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1 JOHDANTO

"Poliisi kaipaa havaintoja — kilveton ja valoton mopoilija ajoi poliisia karkuun Lohjalla” (Lénsi-Uusi-
maa 27.7.2020)

"Katso video hurjasta takaa-ajosta — mopopoika pakeni poliisia yli 90 km/h Kemissé&” (lltasanomat
10.10.2019)

Joka vuosi uutisista saa lukea, ettd jossain pain suomea mopoilija on lahtenyt poliisia karkuun.
Yleisimmin otsikoihin paatyvat ne kerrat, missa mopoilija on esimerkiksi kaatunut tai pakomatka on
ollut todella vaarallinen. Todellisuudessa mopoilijoihin kohdistuvia takaa-ajoja on paljon enemman

mit& uutiset antavat ymmartaa.

Poliisiammattikorkeakoulun tydharjoittelujaksollani, olin harjoittelussa Lohjan poliisilaitoksella. Tyo-
harjoitteluni aikana huomasin, etta Lohjalla on todella paljon mopoilijoita ja niiden likennekayttayty-
minen, ei ole aina suotuisaa. Kentalla harjoittelussa ollessani yllatyin siitd, kuinka useat mopoilijat
eivat tottele poliisin antamaa pysaytysmerkkia vaan lahtevat poliisia karkuun. Ennen harjoitteluani
en tiennyt, ettd Lohjalla poliisia karkuun lahteminen oli niin yleista ja yllatyin maarasta melkoisen
paljon. Harjoitteluni kenttdjakson aikana minulta ja minun partiokaveriltani lahti karkuun yli puolet,
mopoista, joita me yritimme pysayttdd. Minusta tima lukema on todella suuri ja minua alkoi mieti-

tyttdmaan, mika on syy siihen, ettd mopoilijat l&htevét poliisia karkuun Lohjalla.

Karkuun lahteneitd mopoilijoita oli siis minun harjoitteluni aikana muutama. Ainoastaan yhdessa
takaa-ajossa olin poliisiauton kuljettaja, muissa tapauksissa kuljettajana toimi partiokaverini. Kuljet-
tajana ollessani partioimme siviili autolla eli autossa ei ollut poliisin tunnuksia ollenkaan. Tiell&, jolla
ajoimme, nopeusrajoitus oli 60 kilometria tunnissa eika tiella ollut muuta likennettéa. Jossain vai-
heessa huomasin, kun ristedvalta tieltd taaksemme tuli mopo. Mopo ajoi hetken meidan peras-
samme ja tdman jalkeen, ylamaessa, se lahti ohittamaan meitéa. Ohitus hetkellakdadn mopoilija ei
tajunnut, etta han ohittaa juuri poliisiautoa, vaan ajoi noin yhdeksdnkymmenta kilometria tunnissa
nopeudella, meidan ohitsemme. Tamaén jalkeen laitoin pysaytysvalot paalle, mutta mopoilija ei huo-
mannut niita, koska hanen mopossaan ei ollut sivupeileja. Vasta kun ajoin mopoilijan rinnalle, ja
laitoin hetkellisesti halytysd&net péalle, mopoilija huomasi meidat ja alkoi jarruttamaan. Ajattelin,
ettd mopoilija pyséhtyy ja palasin mopoilijan taakse. Mopoilija hidasti vauhtia melkein pys&hdyksiin,
mutta ennen pysahtymista, han ampaisi viereiselle kavelytielle ja [&hti pakoon. Lahdin ajamaan ha-
nen peraansa ja nain, kun mopoilija meinasi ajaa kahden kavelylla olleen rouvan ja hihnassa olleen
koiran p&alle. Jos rouvat eivat olisi hypénneet tieltd pois, olisi mopoilija osunut heihin. Jatkoin ta-
kaa-ajoa vield hetken, jolloin pd&dyimme tielle, jossa on monta tasa-arvoista risteysta perakkain.

Mopoilija ajoi kaikki risteykset lapi, katsomatta kertaakaan, tuleeko oikealta autoa. Ainoa, mitd han



katsoi, oli vasemman olkansa yli meit&, tarkistaakseen pysymmeké perassa. Minad en halunnut vaa-
rantaa minun, partiokaverini ja mahdollisten sivullisten turvallisuutta silla, etta ajan tielld, missa on

50km/h nopeusrajoitus, melkein 100km/h nopeutta, joten paatimme keskeyttéa takaa-ajon.

Takaa-ajon jalkeen kysymys siita, mika sai mopoilijan lahtemé&én karkuun, pydri mielessa pitkaan,
mutta en keksinyt sille vastausta. Enka valitettavasti talla kerralla paassyt vastausta mopoilijalta-
kaan kysymaan. Mutta tapahtumasta ei ollut kulunut montakaan viikkoa, kun paasin karkuun lahte-
neeltd mopoilijalta kysymaan, miksi han lahti karkuun. Saamani vastaus ei kuitenkaan ollut se mita
olin ajatellut. Taman kertainen pakomatka alkoi siitd, kun paatimme vain kaantya samaan suuntaan
kuin mopo. Ajoimme kahden mopon perassa, risteyksessa toinen mopo kaantyi vasemmalle ja toi-
nen oikealle. Kdannyimme oikealle kd&ntyneen mopon perédén, emmeka laittaneet vield edes py-
saytysvaloja paalle, kun mopoilija l&hti jo ajamaan karkuun. Mopoilija pakeni meitéa hiekkatielle ja
kuvitteli varmasti, ettéd han paasisi sieltéd esimerkiksi metsépolulle. N&ain ei kuitenkaan ollut vaan tie
oli umpikuja, eik& mopoilija paéssyt enaa pakenemaan meita. Mopoilija oli nuori, noin vuosi sitten
kortin saanut, eikd hénella ollut aikaisempia rikkeita ollenkaan. Kysyin, miksi han lahti poliisia kar-
kuun, mutta han ei osannut antaa minkaanlaista syytd. Hanen moponsa ei ollut viritetty, mopo oli
hyvassa kunnossa, eiké hénella ollut mitdén laitonta mukana, eik& hén ollut paihtynyt. Hanella ei
siis ollut mitdan syyta pakoon lahtemiseen. Mopoilija ei osannut kerta kaikkiaan antaa minkaan-

laista syyta pakenemiseen.

Ajatus siita, etta haluan selvittaa syita sille, miksi mopoilija lahtee poliisia karkuun, kasvoi entises-
taan, mutta jatin ajatuksen hetkeksi taka-alalle. Kun opinnaytetytn aihetta aloin miettiméén, minulla
tuli mieleen, ettad voisin tasta aiheesta opinnaytetydn tehda. Tama aihe sai viela enemman tuulta
alleen, kun tydharjoittelun kolmiviikkois jaksolla, puhuin siita opiskelu kavereideni kanssa. Kaverini
kertoivat, etta eivét ole nahneet tallaista toimintaa mopoilijoilta juuri ollenkaan. Monikaan luokkalai-
sistani eivat olleet nahneet, kun mopoilija lahtee poliisia karkuun. Aloin miettimaan, onko taméa on-
gelma pelkastaan Lohjalla vai onko vain sattumaa, etté olen nahnyt niin monia mopon pakenemi-

sia.

Selvittdékseni Lohjalaisten mopoilijoiden kayttaytymista haastattelin lohjalaisia mopoilijoita. Tama
vaikutti parhaalta mahdolliselta tavalta, saada hyvia ja kattavia vastauksia kysymyksiini. Haastatel-

tavia minulla oli nelja ja kysymyksia jokaiselle haastateltavalle 25 kappaletta.



2 MOPOILUSTA

2.1 Mopot liikenteessé

Mopoilu on todella tarkea osa nuoren elamé&é. Mopoilu yhdistaa kavereita ja antaa nuorelle ihan
uuden mahdollisuuden liikkua eri paikkoihin ja tietynlaisen vapauden tunteen. Mopoilun suosio on
myds kasvanut merkittavasti vime vuosikymmenen aikana. Suomessa mopoiluun tarvitaan 15-vuo-
den ika ja liséksi vahintadn AM120 luokan ajokortti. Mopoilu on tarkea ensiaskel nuorten opetel-
lessa moottorilikenteen s&éntdja ja omaksuessa turvallisia likenneasenteita. (Mopolla liikenteessa,
Traficom) AM120 luokan ajokortin saa suorittamalla kolme vaihetta. Ensimmaisena taytyy hankkia
ajokorttilupa, jonka myontaa Traficom. Toisena taytyy kdyda kuljettajaopetus, joko autokoulussa tai
opetusluvalla. Kolmantena taytyy kayda kuljettajan tutkinto, johon sisaltyy teoriakoe ja kasittelykoe.

(Mopon ajokortin hankkiminen, Ajokortti-info.)

Valitettavasti mopoiluun liittyy myds varjopuolia. Naista mopoilun varjopuolista Kati Rantala, Karo-
lina Majamaa ja Atte Oksanen, ovat tehneet nuorisotutkimuksen ja artikkelin. Artikkelissa kasitel-
l&an mopoiluun kuuluvaa riskikayttaytymista, siitd seuraavia laittomia ulottuvuuksia ja oikeudellisia
seuraamuksia 15—-17-vuotiailla. Naita ilmioita tarkastellaan artikkelissa tilastojen ja rekisteriaineisto-
jen perusteella, mutta myo6skin nettikeskusteluiden avulla. Artikkelissa mopoiluun liittyvia laittomia
asioita kasitelldan todella syvallisesti ja isoimpana asiana artikkelissa tuodaan esille mopojen virit-

taminen.

Mopojen virittdminen on todella yleista nykynuorten keskuudessa. Liikenneturvan (2013) teettaman
kyselyn mukaan joka kolmas 15—-19-vuotiaiden mopoista on viritetty. Mopon virittdminen tarkoittaa
muutoksia esimerkiksi mopon pakoputkeen, voimansiirtoon, moottoriin tai muihin mopon vauhtiin
Poliisi havainnut vaarallisen ilmion

vaikuttaviin osiin. Jotta ajoneu-

voa voidaan kutsua virallisesti
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taan 4 kW. Jos nama kriteerit ylittyvat virittdmisen seurauksena, ajoneuvo rinnastetaan rekisteroi-

mattomaan kevytmoottoripydraan. (Mopoilun nurjat puolet, Nuorisotutkimus 2015)



Siihen, miksi mopojen virittdminen on niin yleista vaikuttaa osaltaan varmasti myos se, etté se on
halpaa ja helppoa. Esimerkiksi netista 16ytyy kaikki mahdollinen tieto mopon virittdmiseen ja tiedon
avulla nuori pystyy virittamaan mopon itse. Useat mopot ovat myo6s valmistettu alkuperaisesti sel-
laisten maiden markkinoille, joissa mopo saa kulkea yli 45km/h. Tasta syysta osa mopoista on
tehty kulkemaan esimerkiksi 60km/h ja niita on vain hieman muunnettu, etteivat ne kulje kuin
45km/h. Tallainen muunnos on esimerkiksi mopon pakoputken sisalle laitettu "kuristin”, joka vahen-
taa moottorista ulos paasevan pakokaasun maaraa ja nain ollen vahentad moottorin tuottamaa te-
hoa. Téallainen kuristin voi olla esimerkiksi pakoputkeen asennettu prikka, minka pois ottaminen kay
todella nopeasti ja vahin tydkaluin. Mopon virittdminen kay siis todella helposti ja tastakin syysta

kynnys virittdd oma mopo on varmasti matala nuorten keskuudessa.

Viritetty mopo voi kuitenkin k&yda lopulta hyvinkin kalliiksi. Jos viritetylla mopolla ajosta jaa kiinni, ei
maksettavaksi tule pelkéastaan sakko. Koska viritetty mopo rinnastetaan rekisterdiméattomaan kevyt-
moottoripydraan, joutuu siitd esimerkiksi sakon liséksi maksamaan autoveron. Maksut eivat kuiten-
kaan jaa viela siihen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on artikkelissaan "Viritetty mopo voi

jaada kalliiksi” kertonut esimerkin tyypillisesta viritetyn mopon tuottamista seuraamuksista. Ne ovat

seuraavanlaiset:

e autovero noin 130-450 euroa

e sakot noin 100 euroa

¢ muutoskustannukset takaisin mopoksi

e korotettu liikennevakuutusmaksu (jopa yhdekséankertainen)
e katsastus noin 50 euroa

e ajokielto

e ajokortin lykk&d&ntyminen

¢ mahdollinen luottotietojen menetys, jos veroa tai vakuutusmaksua ei maksa

Kokonaiskustannukset viritetylla mopolla ajamisesta voivat nousta siis yli 1000 euroon.

Pahimmassa tapauksessa kustannukset saattavat kuitenkin nousta vield paljon yli 1000 euronkin.
Harvinaisia, mutta sitakin raskaampia seurauksia on korvauksiin johtavan onnettomuuden aiheutta-
minen viritetyllA mopolla. Téllaisessa tilanteessa kulut voivat nousta hyvin suuriksi, silla mopon lii-
kennevakuutus ei korvaa virittAmisen vuoksi kevytmoottoripydraén rinnastettavan ajoneuvon vahin-
koja. (Mopoilun nurjat puolet, Nuorisotutkimus 2015.) Tamé&nkaltaisessa tilanteessa vakuutus ei
korvaa mopoon tulleita vahinkoja, mutta ei myoskaan mahdolliseen toiseen ajoneuvoon tulleita va-
hinkoja. Esimerkiksi jos henkil® tulee viritetylla mopolla kolmion takaa auton eteen, autoilija yrittda
vaistdd mopoilijaa, ajaa autollaan korkeaan korokkeeseen, jonka seurauksena auto menee lunas-

tuskuntoon. Tallaisessa tilanteessa mopoilijan vakuutusyhtité korvaa autoilijalle auton hinnan, mutta
7



mopoilija joutuu korvaamaan hinnan takaisin vakuutusyhtidlle, koska mopo ei ollutkaan mopo, vaan
rekister6imaton moottoripydra. Tallaisessa tilanteessa mopoilijalle saattaa tulla pahimmassa ta-

pauksessa kymmenien tuhansien korvaukset, joita nuori joutuu maksamaan useita vuosia.

2.2 Mopoilijoiden henkildvahingot tieliikenteessa

Mopon virittamisen ainoana seurauksena ei kuitenkaan ole pelkastaan rahalliset korvaukset. Nuo-
ret aliarvioivat helposti nopeuden kasvun myoéta lisdantyvat riskit. Kun nopeus kasvaa, havaintojen
teko ja reagointi akkitilanteisiin vaikeutuvat ja jarrutusmatka pitenee. Viritetty mopo on teholtaan
kuin moottoripyora, mutta ei teknisilta turvallisuusominaisuuksiltaan. (Viritetty mopo voi kdyda kal-
liiksi, Traficom.) Kun mopoa viritetd&n sen tehot kasvavat ja silla pdasee nopeammin. Mutta usein
saatetaan unohtaa, ettd mopoa ei ole tehty kulkemaan niin kovaa ja mopon turvallisuusominaisuu-
det eivat ole tehty niin koville vauhdeille. Esimerkiksi mopon jarrut on tehty siina tarkoituksessa,
ettd ne pystyvat toimimaan hyvin mopossa, joka kulkee 45km/h. Jos mopo kuitenkin on viritetty ja
se kulkee esimerkiksi 90km/h, ei siind olevat jarrut toimi tarpeeksi tehokkaasti mahdolliseen nopeu-
teen verrattuna. Viritetty mopo on siis aina turvallisuusriski ja l&hes joka kolmannessa kuolemaan

johtaneessa mopo-onnettomuudessa mopo on ollut viritetty.

Mopo-onnettomuudet johtuvat kuitenkin usein mopoilijoiden vaarallisista ajotavoista. Onneksemme
mopoilijoiden henkildvahingot ovat olleet laskussa viime vuosina. Liikenneturvan mukaan kuollei-
den ja loukkaantuneiden mopoilijoiden maara on laskenut yli 70 prosentilla viimeisen kymmenen
vuoden aikana. Kuolemantapauksia sattuu vuosittain noin kolme, ja loukkaantumisia tilastoidaan
noin 360. Henkilévahinkojen vaheneminen viime vuosien aikana on todella hienoa, mutta on kui-
tenkin tarkeé korostaa liikennekasvatuksen merkitystéd. Koska suurin osa onnettomuuksista tapah-
tuu mopoilijoiden vaarallisista ajotavoista, on liikennekasvatus ainoa tapa, jolla ajotavat saadaan

paranemaa.



16

B Kuollest
14
12
10
10
= 8
E 7
X
& 5 5§
4 3 & B
2 2
2 I I
0
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Vuosi

Kuva 1. Tieliikenteessé kuolleet mopoilijat 2011-2020 (Tilastokatsaus 23.2.2021, Liikenneturva)
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Kuva 2. Tieliikenteessa loukkaantuneet mopoilijat 2011-2020 (Tilastokatsaus 23.2.2021, Liikenneturva)

Liikenneturvan mukaan, 15-17-vuotiaiden riski menehtya liikkenteessa on Suomessa suurempi kuin
muissa Pohjoismaissa. Taman ikaryhméan miehille sattuu eniten henkilévahinkoja mopo-onnetto-
muuksissa. Riski joutua mopolla vakavaan liikenneonnettomuuteen on yli kymmenkertainen henki-
I[6autoon verrattuna. Mopoilijalla on usein puutteelliset tiedot sddnndoista, han ottaa turhia riskeja,
haluaa nayttaa tai on piittaamaton muusta liikenteesta. Vaikkakin henkilévahinkojen maara on ollut



kovassa laskussa viime vuosikymmenen aikana, tieto siita, ettd Suomessa 15-17-vuotiailla on suu-

rempi riski menehtya kuin muissa Pohjoismaissa, on hieman halyttavaa.

Viimeisen kolmen vuoden aikana kaikista Suomen tieliikenteessa vahingoittuneista seitseman pro-

senttia oli mopoilijoita. Menehtyneista yhdeksan kymmenesté oli miehia ja loukkaantuneista kaksi

kolmesta oli miehia. Henkilévahingoissa tapahtumapaikkana oli risteys joka toisessa tapauksessa.

Taajamien ulkopuolella tapahtui kolmannes kuolemantapauksista ja joka viides loukkaantumisista.

Taajamissa tapahtui kaksi kolmesta kuolemantapauksista ja nelja viidesta loukkaantumisesta. (Ti-
lastokatsaus 23.2.2021, Liikenneturva)

3 PAKENEMINEN

3.1 Taistele tai pakene- reaktio

Vaaran uhatessa elimistd kdynnistaé vaistomaisen taistele tai pakene -reaktion. Uhkatilanteessa

aivot saavat kehoon vapautumaan ensin adrenaliinia ja noradrenaliinia. Jonka seurauksena syntyy,

taistele tai pakene -reaktio. Reaktion my6ta ihmisen

pulssi nousee

sydamen iskuvoima kasvaa

lihasten verisuonet laajenevat

ihon ja sisaelinten verisuonet supistuvat

verenpaine nousee

keuhkoputket laajenevat, jolloin ilma virtaa paremmin keuhkorakkuloihin

varastoitua sokeria ja rasvaa alkaa vapautua lihasten kayttéon, ruuansulatus hidastuu ja
silméaterat laajenevat

ihon pinta lampenee ja hikoaa, mik& nostaa sdhkonjohtavuutta.

Nama havaittavat reaktiot aiheuttaa darimmaisen nopea kemiallinen prosessi kehossamme. Kaikki

tapahtuu tahdosta riippumattomasti. Ihminen on silménrapayksessa valmis toimintaan ja pakenee

vaaraa jo ennen kuin ehtii pohtia mita tehda. (Niina Veho, Osa 1: Taistele tai pakene -reaktio,
07.06.2018)

3.2 Poliisin takaa-ajot Suomessa

Heikki Koskimaa on tehnyt tutkielman "Poliisia pakenevien ajoneuvojen seuraamien Suomessa

2007”. Tutkielmassaan han kay lapi kuinka paljon poliisilla on ollut takaa-ajotilanteita vuonna 2007.
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Valitettavasti poliisia pakenevista ajoneuvoista ei ole tehty tuoreempaa tutkimusta. Koskimaa on tut-
kielmassaan hakenut tietoa poliisin Rikitrip- ja Patja jarjestelmésta. Koskimaa kertoo tutkielmassaan,

ettd vuonna 2007 jarjestelmista l6ytyi 1315 ilmoitusta, jotka sisalsivat pakenevan ajoneuvon seuraa-
mista.

Pakenemiseen kaytetyt ajoneuvot vuonna
2007

B Moottoripyora (147 kpl) B Henkil6auto/Pakettiauto (841 kpl)
m Mopo (301 kpl) B Monkija/Moottorikelkka/Muut (26 kpl)

Kaavio 1. Pakenemiseen kaytetyt ajoneuvot (Koskimaa 2007)

Paenneiden kuljettajien ikdjakauma
prosenttiosuuksittain 2007

H50- m45-49 m40-44 m35-39 m30-34 m25-29 m20-24 m18-19 m15-17 mO0-14

Kaavio 2 Paenneiden kuljettajien ikdjakauma prosenttiosuuksittain (Koskimaa 2007)
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Kuten kaavioista huomaa, jo vuonna 2007 kaikista Suomessa poliisia pakenemiseen kaytetyista
ajoneuvoista oli mopoja 23 prosenttia. Ja kaikista Suomessa poliisia paenneista henkiloista 15-17-
vuotiaita oli 24 prosenttia eli suurin osa. Koska mopoilu on ollut todella kovassa kasvussa viimeisen

kymmenvuoden aikana, voi vain kuvitella, minkalaiset lukemat ovat talla hetkella.

3.3 Miksi mopoilija lahtee poliisia pakoon?

Syita sille, miksi mopoilija lahtee poliisia pakoon, on varmasti monia. Useimmiten syyna pakenemi-
selle on kuitenkin se, ettd mopo ei ole tdysin kunnossa. Elina Nikoskinen kirjassaan: Mopot ja mo-
poilu, Tarkastelua ilmidsta, sen merkityksesta ja asemasta nuoren elamassa, selvittéd mita mopoilu
oikeasti on nuorelle. Kirjaansa Nikoskinen on haastatellut kymmenia nuoria ja kysynyt heilté paljon
kysymyksia liittyen mopoiluun. Nuorten haastatteluissa oltiin todella kiinnostuneita nuorten kohtaa-
misista poliisin kanssa. Haastatteluissa tuli esiin myos kertomuksia kerroista, kun mopoilija on lah-
tenyt poliisia karkuun.

Elina Nikoskinen néki ndméa kertomukset karkumatkoista nuoren voimannaytténa. Karkumatkoista
kertoi pari nuorta poikaa, jotka olivat lahteneet poliisia karkuun, koska he olivat olleet liikkeella esi-
merkiksi ilman asianmukaista ajolupaa tai mopo ei ollut rekisterdity. Nikoskinen kertoo myos kirjas-
saan, etta karkuun lahteminen on ollut hanen aineistossaan marginaalinen ilmi6, mutta sindnsa
mielenkiintoinen, koska tarinoita kerrottiin ylpeydella.

Nikoskisen kdymien haastatteluiden perusteella nayttaisi siis siltd, ettd mopoilija lahtee poliisia kar-
kuun, koska mopoilija tietdéd saavansa jotain sanktioita, jos poliisi pysayttaa. Syita sanktioille olisi
esimerkiksi se, ettd mopo on viritetty tai mopo ei ole kunnossa. Sitten jos karkuun lahdetéaén ja po-

lisia paastadn pakoon, tasta saavutuksesta ollaan ylpeita ja siita ylpeilladn esimerkiksi kavereille.

Vaikka poliisi ei ole vaara mopoilijalle, joka aikoo lahtea poliisia karkuun. Uskoisin, etta mopoilijan
sisalla syntyy jonkinlainen, taistele tai pakene -reaktio. Voisi kuvitella, ettd kun mopoilija l&htee aja-
maan poliisia karkuun, hdn saa melko suuren adrenaliinirydpyn. Voi myds olla, etta joissain tapauk-
sissa mopoilija oikeasti pelastyy tilannetta, kun poliisi yrittaa pysayttdd. Tai ainakin saatetaan pe-
lata kiinni jAdmisen sanktioita niin paljon, etta nahdaan paremmaksi lahteé poliisia pakoon. Téllai-
sesta tapauksesta, kerrotaan Rantalan, Majamaan ja Oksasen Nuorisotutkimuksessa, Mopoilun
nurjat puolet. Nuorisotutkimuksessa on kaytetty nettikirjoituksia ja saatu sita kautta tietoa mopoi-
lusta ja sen haittapuolista. Nuorisotutkimuksessa kerrotaan, ettad karkuun lahtemista kuvattiin yh-
tend mahdollisuutena valttdd sanktioita. Karkuun l&ahtemisen motiivina voi olla esimerkiksi pelko
joutua ajokortin suorituskieltoon. Nain myos kuvailee erds henkild nettikirjoituksissa: "No hadissaan

l&hdin karkuun ajamaan koska olin suorittamassa kevarikorttia enké oikee voinu jaahéa kiinni.”

12



4 AJONEUVON PYSAYTTAMINEN

4.1 Lainsaadanto
4.1.1 Sisaministerion asetus poliisin voimakeinoista seka kulkuneuvon pysayttamisesta

Sisaministerion asetus poliisin voimakeinoista sek& kulkuneuvon pysayttamisesta maarittelee polii-
sin voimankayttod, mutta myos kulkuneuvon pysayttamisessa kaytettavia merkkeja ja menetelmia.
Asetuksen 2- luvussa kasitelladn mitk& ovat sallitut voimakeinot ajoneuvon pysayttamiseksi, mutta

mya0s sitd, miten poliisin tulee pysaytysmerkki antaa.

2luvun 7 8

Kulkuneuvon pysayttamisessa kaytettavat merkit

Kulkuneuvoa pysaytettédessa poliisimiehen antamien merkkien ja maaraysten tulee olla

selvasti havaittavia, ymmarrettavia ja yksiselitteisia.

Pysaytysmerkki on mahdollisuuksien mukaan annettava kyseiselle kulkuvélineelle sdadetylla
tavalla. Pysaytysmerkki tai -maarays voidaan antaa myds suullisesti, kasimerkein,
valomerkein tai muutoin yleisesti tunnistettavin merkein. Merkki tulee antaa siten, etta
toimenpiteiden kohteena olevan kulkuneuvon kuljettajalla on mahdollisuus tunnistaa merkin

antaja poliisimieheksi.

2 luvun 8 §

Voimakeinojen kayttdminen kulkuneuvon pysayttdmisessa

Kulkuneuvon pysayttamisessa kaytettaviin voimakeinoihin turvautumisessa on otettava huomioon
likenneolosuhteet, pysaytystoimenpiteiden kohteena olevan kulkuneuvon kuljettajan ajotapa, py-
saytettdvan kulkuneuvon laatu, paino ja nopeus sekd muut pysayttamiseen vaikuttavat seikat. Eri-
tyista huomiota on kiinnitettava sivullisten turvallisuuteen. Pysaytysmerkin tai -maarayksen laimin-
lybneen kulkuneuvon seuraamisessa on jatkuvasti tehtava tilanteen kokonaisarviointia ja poliisin
toimenpiteiden mitoituksen harkintaa. Ennen toimenpiteisiin ryhtymista on pysaytettava kulkuneuvo
pyrittdva ohjaamaan turvalliselle pysaytyspaikalle sek& alentamaan sen nopeutta. Pakkopysaytys-
toimenpiteesta on mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava ennakkoon kaikille tehtavaan osallistu-
ville. Poliisiyksikdissa on varauduttava pakkopysaytystilanteisiin ennakkosuunnitelmilla, joissa huo-
mioidaan muun muassa poliisiyksikdiden valinen yhteistoiminta, pakkopyséaytykseen soveltuvien
paikkojen kartoitus ja valinta sek& sovellettavat toimintamallit. Pakkopysayttdmisessa saadaan
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kayttaa 9-14 8§:ssé mainittuja voimakeinoja. Ampuma-aseen kayttamisessa kulkuneuvon pysaytta-

misessa on noudatettava, mitd poliisilain 2 luvun 19 8:ssa saadetaan ampuma-aseen kaytosta.

2 luvun 9-14 §:n mainittuja voimakeinoja on edella ajaminen (108), este (118), kiilaaminen ja kiin-
niajaminen (128), seka piikkimatto (138). Pykalassa 9 maaritelladn menetelmat tie- tai maastolii-
kenteeseen kaytettavan kulkuneuvon pysayttamiseen ja pykalassa 14 menetelmat vesikulkuneu-

von pysayttamiseen.

4.1.2 Tieliikennelaki

01.06.2021 voimaan tullut Tieliikennelaki kumosi Tieliikenneasetuksen. Tieliikenneasetuksen lu-
vussa 7 maariteltiin poliisin antamat pysaytysmerkit ja niiden asettamat velvollisuudet tienkaytta-
jalle. Nykydadn ndma samat maaritelmat I0ytyvét osittain Tieliikennelaista. Esimerkiksi tieliikenne

lain 7 luvusta.

7 luku 182 §, Ajoneuvon pysayttdminen ja tarkastus.

Ajoneuvo on poliisimiehen, rajavartiomiehen ja tullimiehen antamasta merkista pysaytettava.

Kuljettaja on velvollinen noudattamaan poliisimiehen, rajavartiomiehen ja tullimiehen ajoneuvon
kunnon, varusteiden ja kuormituksen tarkastamiseksi antamia maarayksia seka sallimaan ajoneu-

von liikkennekelpoisuuden tarkastamisen.

4.1.3 Tieliikennelaki, Liite 1

Tieliikennelain liitteessa 1 kasitellaan liikkenteenvalvojan kdsimerkkeja ja muita merk-

keja.

Kun liikkenteenvalvojan vasen tai oikea kasivarsi on kohotettuna, kaimmen lahesty-
vaa tienkayttajaa kohti (kuva 3), on lahestyvan tienkayttajan pysahdyttava. Kasi-
merkkia voidaan pimean aikana ja nakyvyyden muuten ollessa heikentynyt selven-

tda punaista valoa nayttavalla valaisimella. Jos kasimerkki annetaan poliisimiehen

saattuetta vetavasta tai saattueen kulkua turvaavasta poliisiajoneuvosta, kasi-
. . - e . . Kuva 3 (Tieliikennelaki
merkki tarkoittaa, etta tienkayttajan on annettava saattueelle esteeton kulku ja 720/2018, Litte 1, P1)

tarvittaessa pysahdyttava.

14



Liikenteenvalvojan moottorikayttdisesta ajoneuvosta an-
tama kasimerkki merkitsee, ettd takana ajavalla ajoneu-
volla on pysahdyttava. Tallainen merkki voi olla ajoneu-
vosta sivulle ojennettu kasivarsi; kAmmen, pienoisliiken-
nemerkki tai punaista valoa nayttava valaisin kdannet-

tyna ajoneuvoa kohti (kuva 4).

Liikenteenvalvojan moottorikayttdisesta ajoneuvosta sa- Kuva 4 (Tielikennelaki 729/2018, Liite 1, P3)

L INL

manaikaisesti sinista valoa nayttavan vilkkuvan varoitus-

valaisimen kanssa nayttaméa punainen vilkkuva valo mer-
kitsee, ettd edella ajavalla ajoneuvolla on siirryttava tien
reunaan ja pysahdyttava (kuva 5)

Kuva 5 (Tieliikennelaki 729/2018, Liite 1, P4)

4.2 Mopon pysayttamien kaytannossa

Sisaministerion asetus poliisin voimakeinoista seka kulkuneuvon pysayttamisesta antaa siis oikeu-
den kayttdd voimakeinoja kulkuneuvon pysayttamiseen. Mutta minkalaisia voimakeinoja pystytaan

kayttaa mopon pysayttamisessa. Tahan eivat lakipykalat tai asetukset anna suoraa vastausta.

Mopoa voidaan yrittdd pysayttaa kayttamalla sisaministerion asetuksessa antamia keinoja, kuten
esimerkiksi edelld ajamista tai kulkuneuvolla uhkaamista. Edella ajamisella tarkoitetaan pakenevan
kulkuneuvon etenemisen estamisté sen edella ajamalla ja alentamalla nopeutta vahitellen. Kulku-
neuvolla uhkaamisella tarkoitetaan pysaytettavan kulkuneuvon kiintedssa tuntumassa tapahtuvaa
kulkuneuvolla seuraamista, tarkoituksena saada seurattavan kulkuneuvon kuljettaja luopumaan pa-

kenemisesta.

Voimakeinoja kaytettdessa poliisin on kuitenkin aina pidettava mielessa Poliisilain 1 luvun 3 8.

Tama pykala kasittelee suhteellisuusperiaatetta. Suhteellisuusperiaatteella tarkoitetaan sita, etta
poliisin toimenpiteiden on oltava puolustettavia suhteessa tehtéavan tarkeyteen, vaarallisuuteen ja
kiireellisyyteen, tavoiteltavaan paamaaraan, toimenpiteen kohteena olevan henkilon kayttaytymi-

seen, ikdan, terveyteen ja muihin vastaaviin haneen liittyviin seikkoihin seka muihin tilanteen koko-
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naisarviointiin vaikuttaviin seikkoihin. Tamén liséksi on muistettava Poliisilain 1 luvun 4 §. TAma py-
kala kasittelee vahimman haitan periaatetta. Vahimman haitan periaatteella tarkoitetaan sita, etta
poliisin toimenpiteilla ei kenenkaan oikeuksiin saa puuttua enempaa eika kenellekaan saa aiheut-

taa suurempaa vahinkoa tai haittaa kuin on valttdmatonta tehtavan suorittamiseksi.

Nama kaksi pykalaa mielessa pitaen, poliisi joutuukin usein pakenevan mopon kanssa toimimaan
Poliisilain 1 luvun 9 8 mukaisesti. Taméa pykala kasittelee toimenpiteestd luopumista ja sen siirta-
mista. Kaytanndssa tama tarkoittaa sita, etta poliisilla on oikeus luopua toimenpiteestd, jos sen lop-
puun suorittaminen voisi johtaa kohtuuttomaan lopputulokseen tavoiteltavaan paamaaraan nahden.
Talla tarkoitetaan esimerkiksi sitd, etta poliisi voi luopua mopon takaa-ajosta, jos nakee, etté takaa-
ajo voisi johtaa kohtuuttomaan lopputulokseen. Tallainen lopputulos voisi olla esimerkiksi mopoili-
jan loukkaantuminen tai pahimmassa tapauksessa kuolema. Mopon takaa-ajosta luovutaan
yleensa silloin, kun mopon pakeneminen on todella vaarallista, esimerkiksi todella kovan vauhdin
tai vaarallisten ajovirheiden takia.

On siis selvaa, ettéa poliisilla ei ole hirveasti tydkaluja mopoilijan pysayttamiseen. Poliisi ei voi esi-
merkiksi kayttaa piikkimattoa mopoilijan pysayttamiseen, koska jos mopoilija ajaisi piikkimattoon,
olisi hyvin todennakagista, etta han kaatuisi ja mahdollisesti loukkaantuisi. Poliisi ei voi toimia nain,
koska lopputulos olisi kohtuuton tavoiteltavaa paamaaraa nahden. Tavoiteltava paamaara tallai-
sessa tapauksessa olisi esimerkiksi se, ettd mopoilija saadaan kiinni, hanelle annetaan sakko ja

hanet maarataan ajokieltoon.

Mutta voiko poliisi kayttaa muita voimakeinoja mopoilijaan, kuten OC-kaasua? Oulussa syyskuussa
2016 poliisipartio huomasi yolla edessaan mopon, jonka nopeudeksi mitattiin keskinopeuslaitteella
70 kilometrid tunnissa. Poliisit lahtivat mopon perdan. Ajettaessa kytkettiin paalle sininen ja punai-
nen pysaytysvalo. Mopoilija katsoi taakseen ja lahti ajamaan karkuun. Poliisi kytki halytysaénetkin
padlle ja auton ikkunasta huutaen kaski mopoilijaa pysahtymaan. Mopoilija jatkoi pakenemista. Po-
liisit paattivat kayttaa pysayttamiseen kaasua. Toinen poliiseista sumutti kaasua auton ikkunasta
mopoilijan suuntaan kaksi kertaa. Mopoilija jatkoi siitd huolimatta matkaansa kuntopolulle, missa
han ajautui polun reunaan ja térmasi puuhun. Tytto loukkaantui torméayksessa. Hanelta katkesi rei-
siluu. (llta-Sanomat 21.12.2018, Mira Rintala)

Edella mainittu tapahtuma meni Oulun karajaoikeuteen, jossa kardjaoikeus tuomitsi joulukuussa
2018 kaksi poliisia virkavelvollisuuden rikkomisesta 20 paivasakkoon. Poliisiautoa ajanut poliisi-
mies valitti karajaoikeuden paatdksesta hovioikeuteen. Hovioikeudessa, asiassa on poliisin valituk-
sen johdosta kyse siitd, onko hdn OC-kaasua kayttaessaan joko tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkonut virkavelvollisuutensa poliisina. Merkityksellistd taméan kysymyksen arvioinnin kannalta oli

se, onko OC-kaasun kayttaminen tyton kuljettaman mopon pakkopysayttdmisessa ollut poliisilain ja
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poliisin voimakeinoista seka kulkuneuvon pysayttamisesta annetun sisdministerion asetuksen
(245/2015) perusteella kielletty voimankayttékeino ja onko kyseista voimankayttékeinoa voinut pi-
taa asiassa puolustettavana sekd vahimman haitan periaatteen mukaisena voimakeinona. (Edilex,
Uutiset, 26.03.2021)

Tama asia kasiteltiin Rovaniemen hovioikeudessa 26.03.2021. Lopputuloksena oli, etta hovioikeus
kumosi karajaoikeuden paatoksen. Hovioikeus katsoi, ettei poliisi ole virkaansa toimittaessaan ta-
hallaan tai huolimattomuudesta rikkonut virkatoiminnassa noudatettavia poliisilain ja poliisin voima-
keinoista seké kulkuneuvon pysayttamisesta annetun sisdministerion asetuksen (245/2015) saan-
noksia. OC-kaasun kaytto on ollut asiassa tarpeellinen ja puolustettava seka suhteellisuus- ja va-
himman haitan periaatteen mukainen voimakeino tyton pakenemisen pysayttamiseksi. N&ain ollen
syyte virkavelvollisuuden rikkomisesta hylattiin. Hovioikeuden ratkaisu ei ole lainvoimainen ja siihen

on mahdollista hakea valituslupaa korkeimmalta oikeudelta.

Hovioikeuden paatoksestéa pystyy siis ymmartamaan, ettd OC-kaasun kaytté on hyvaksyttava voi-
makeino mopoilijan pysayttamiseen. Hovioikeus katsoi kokonaisarvioinnin perusteella, ettd OC-
kaasun kayttoa on pidettava asiassa vallinneiden olosuhteiden perusteella poliisilain 2 luvun 17 8:n
1 momentin tarkoittamalla tavalla tarpeellisena seké poliisilain 1 luvun 3 §:n suhteellisuusperiaat-
teen ja poliisilain 1 luvun 4 8:n vahimman haitan periaatteen mukaisena voimakeinona. (Edilex, Uu-
tiset, 26.03.2021)

5 TUTKIMUS

5.1 Tutkimuksen taustaa

Aloitin harjoittelujaksoni Lohjan poliisiasemalla kesékuussa 2020. Olen itse asunut miltei koko ela-
mani Lohjalla, joten oli mukavaa péaasta kotikunnalle myds t6ihin. Harjoittelujaksoni alkoi kenttaosi-
olla ja paasin heti seuraamaan lohjalaista kesaa poliisiautosta katsoen. Heti harjoitteluni alussa
huomasin, etta mopoilijoita Lohjalla on todella paljon. Ikavakseni huomasin mygs, etta valilla mo-
poilijoiden meno Lohjalla on hieman vaarallista ja hurjaa. Kenttdjakson aikana olin mukana noin
kymmenesséa mopoilijan pysaytyksessa. Jokaisessa istuin joko poliisiauton kyydissa tai ajoin itse
poliisiautoa. Noista kymmenesté mopoilijasta, keitd yritimme pysayttaa, valitettavasti vain alle puo-
let pysahtyivat poliisin antamaan pysaytysmerkkiin. TAma tarkoittaa siis, etta yli puolet lahtivat aja-
maan karkuun. Karkuun lahteneiden mopoilijoiden maara tuli minulle todellakin yllatyksen&. En
tiennyt, etté niin useat mopoilijat Iahtevat poliisia karkuun Lohjalla. Kun puhuin tasté asiasta kolle-

goideni kanssa, he kertoivat, ettéa se on ollut ongelma Lohjalla jo melko kauan.
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Kun tuli aika paattaa, mista opinnaytetyon tekisin, ajattelin, etté lohjalaiset mopoilijat ja mopoilu
Lohjalla voisi olla hyva aihe. Aihe on minusta todella kiinnostava ja halusin selvittda, miksi poliisia
paetaan niin usein. Ty6llani lahden siis selvittdmaan vastauksia esimerkiksi kysymyksiin: Miten mo-
poilijat suhtautuvat poliisiin Lohjalla? Millainen mopoilukulttuuri Lohjalla on? Miten poliisia pakoon

[ahteminen nahdaan nuorten keskuudessa?

Vastauksia kysymyksiin paatin lahtea etsimaén haastatteluiden avulla. Haastattelin neljaéa mopoile-

vaa lohjalaista nuorta.

5.2 Tutkimus kysymykset

Opinnaytetytssani pyritaan loytamaan vastauksia seuraaviin paakysymyksiin:

1. Miten mopoilija suhtautuu poliisiin ja miten mopoilijat kokevat poliisin suhtautumisen mopoi-
lijoihin Lohjalla?

2. Miksi mopoilija l&htee poliisia karkuun ja miten karkuun l&hteminen néhdaan nuorten kes-
kuudessa?

3. Minkalainen mopoilukulttuuri on Lohjalla?

Ensimmaisella kysymyksella pyrin selvittimaan, miten mopoilijat kokevat poliisin suhtautumisen

mopoilijoihin Lohjalla. Onko poliisi lohjalaisten mopoilijoiden mielesta liian rankka heitéd kohtaan tai
kohteleeko poliisi mopoilijoita heidén mielestaén jotenkin eri tavalla, kuin muita. Myoskin yritan sel-
vittdd, miten mopoilija suhtautuu poliisin. Mitd mopoilija ajattelee poliisista ja miten kanssakaymiset

poliisin kanssa ovat sujuneet.

Toisella kysymyksella pyrin selvittdmaan, mita mopoilijat itse ajattelevat siitd, ettd jotkut henkilot

lahtevat poliisia karkuun Lohjalla. Onko se esimerkiksi jotenkin hienoa nuorten mielesta.

Kolmannella kysymyksella pyrin saamaan tietoa, siitd minkalainen mopoilukulttuuri on ylipaatansa
Lohjalla. Noudattaako mopoilijat itse mopoilijoiden mielesta liikennesaantoja Lohjalla ja minka ver-

ran Lohjalla on esimerkiksi viritettyja mopoja.

5.3 Tutkimusmenetelma

Saadakseni parhaimmat vastaukset minua kiinnostaviin asioihin, p&atin suorittaa tutkimuksen kvali-
tatiivisena, eli laadullisena tutkimuksena. Laadullisessa tutkimuksessa tieto kerataan yleensa haas-
tatteluilla, kyselyilla ja havaintoja tekemalla. Naista keinoista voi kayttaa vain yhta tai yhdistella use-

ampia, riippuen siitd mitd tutkimus vaatii. (Tuomi & Sarajarvi 2018.) Laadullinen tutkimus voidaan
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jakaa myos kahteen osaan, havaintojen pelkistimiseen ja arvoituksen ratkaisemiseen. Havaintojen
pelkistamisella tarkoitetaan aineiston tarkastelua vain tietystd nakdkulmasta ja havaintomaaran
karsimista havaintoja yhdistamalla. Arvoituksen ratkaisemisella tarkoitettaan tulosten tulkintaa (Ala-
suutari 1999.)

Koska halusin saada tarkkoja vastauksia ja jossain tapauksissa kysya myds tarkentavia kysymyk-
sid, paatin tehda tutkimuksen haastattelemalla. Haastattelu on yksi kdytetyimpia tiedonkeruutapoja.
Haastattelussa tutkija ja haastateltava keskustelevat haastattelutyypista riippuen enemman tai va-
hemman strukturoidusti (jarjestelmallisesti) tai laveasti asioista, jotka kuuluvat tutkimusaiheeseen.
(Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006) Tekemani haastattelut olivat puolistrukturoituja haastat-
teluja. Puolistrukturoidulla haastattelulla tarkoitetaan sita, ettéa kaikille haastateltaville esitetdan sa-
mat tai likipitden samat kysymykset samassa jarjestyksessa. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka
2006)

5.4 Tutkimuksen toteutus

Opinnaytetyon tarkoituksena oli saada tietoa Lohjalaisilta mopoilevilta nuorilta. Tasta syyta pééatin
toteuttaa tutkimuksen henkil6haastatteluiden kautta. Toteutin henkilbhaastattelut haastattelemalla
neljaa Lohjalaista mopoilevaa nuorta. Kaikissa haastatteluissa kaytettiin samoja kysymyksia. Kysy-
mykset ovat nahtavilla liitteissd. Haastattelut suoritettiin haastateltavien kotona, haastateltavien
pyynnosta. Haastateltavat eivat saaneet kysymyksia luettavaksi ennen haastattelua, mutta heille oli

kerrottu, mité haastattelu koskee ja mihin tarkoitukseen se tulee.

Jokainen haastattelu nauhoitettiin. Lupa haastattelun nauhoittamisesta pyydettiin jokaiselta haasta-
teltavalta erikseen. Haastatteluiden jalkeen nauhoitteet litteroitiin, jotta niiden analysointi oli hel-
pompaa ja nhopeampaa. Haastateltaville ilmoitettiin, ettd heidan nimiaan tai muita yksildivia tietoja ei

kayteta tassa tydssa.

5.5 Haastateltavien esittely

Kaikki haastateltavat olivat lohjalaisia nuoria. Haastateltavat olivat 15—18-vuotiaita, seka tyttoja,
ettd poikia. Kaikki haastateltavat olivat ajaneet mopolla jo vahintaan puoli vuotta. Haastateltavat
olivat eri kouluista ja eri ikaisia. Tasta edespain kaytan haastateltavista nimityksid Haastateltava A,
B, CjaD.
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5.6 Haastattelun kysymykset

Tutkimukseeni yritin valita mahdollisimman paljon kysymyksia, jotka tuottavat vastauksia haluttuihin
kysymyksiin. Kysymyksia oli yhteensa 25 ja ne kaikki koskivat jollain tavalla mopoilua, mopoilijoi-
den ajatuksia koskien poliisia ja mopolla poliisia pakoon ajamista. En avaa kaikkia 25 kysymysta
erikseen, vaan olen yhdistanyt kysymyksia ja vastauksia helpottamaan lukijan ymmartamista.
Kaikki 25 kysymysta on liitteena tydn lopussa. Ensimmainen ja toinen kysymys koskee haastatelta-
vien ikaa ja aikaa, jonka he ovat mopoilleet. Nama ovat yksildivia tietoja, joten en kasittele niita

tydssani.

Kysymys 1: Miten mielestasi mopoilijat suhtautuvat poliisiin Lohjalla?

Kaikki haastateltavat olivat samaa mielta siitd, ettd suhtautuminen riippuu mopoilijasta. Jos henkild
ajaa mopolla, mika on esimerkiksi viritetty, hdnen suhtautumisensa poliisiin saattaa olla hieman ne-
gatiivinen. Suurimmaksi osaksi mopoilijoiden suhtautuminen poliisiin on kuitenkin positiivista. Valilla

kuitenkin saatetaan yrittda valtella poliisia, jos esimerkiksi mopo ei ole taysin kunnossa.

"Riippuu varmaan vahéan iasta ja ihmisesta, mutta mitéa olen néhnyt niin véhan ehka yrittaa valttaa.
Mutta yleensa suhtautuminen on ollut poliisiin ihan positiivista. Tietenkin sitten, jos poliisi on tullut

esimerkiksi koululle tekemé&én ratsiaa mopoille niin sitten on oltu arsyyntyneita siitd, mutta muuten
positiivisesti.”

-Haastateltava D-

Kysymys 2: Miten mielestasi poliisi suhtautuu mopoilijoihin Lohjalla?

Haastateltavien mielesté poliisi suhtautuu mopoilijoihin ihan hyvin. Heidan mielestaan on kuitenkin
my0s poliiseja, jotka suhtautuvat valilla jopa vihaisestikin. Varsinkin jos mopo ei ole taysin kun-

nossa.

“No jotkut poliisit saattavat suhtautua vahan vihaisestikin vélilla ja sitten vélilla suhtautuu tosi muka-
vastikin. Se riippuu ihan poliisista.”

-Haastateltava A-

Kysymys 3: Oletko ollut mopoilun takia poliisin kanssa tekemisissa? Jos olet, miksi?

Yhtéa lukuun ottamatta haastateltavat olivat olleet poliisin kanssa tekemisissa mopoillessaan. Haas-

tateltava D oli saanut sakon pienesta ajovirheesta. Haastateltava A ja B olivat olleet useamman
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kerran poliisin kanssa tekemisissa. Haastateltava A oli saanut kaksi kertaa sakon poliisilta erinai-
sista syista. Esimerkiksi siitd, etta valot eivat toimineet kunnolla. Haastateltava A kertoi, etta poliisit
ovat olleet aina ihan mukavia ja valilla asioista, mista olisi voitu antaa sakko, on annettu vain huo-

mautus.

Haastateltava B kertoi, ettéd hanet on pysaytetty muutaman kerran ja kerran hanelta on lahtenyt kil-
vet moposta. Sita kertaa, kun kilvet lahtivat, haastateltava B ihmetteli hieman, koska hanen pe-
raansa oli lahdetty, ilman mitaan syyta. Pysahdyttydan, han oli kysynyt poliiseilta pysaytyksen
syyta ja he olivat vain saneet, ettd haluavat tarkastaa ajokortin ja mopon kunnon. Silloin kilvet lahti-
vat, koska takavalo oli palanut ja takaiskunvaimentaja oli hieman mennyt kieroon edellisena péai-
vana. Haastateltava B kertoi, etté poliisit olivat talldinkin olleet ihan mukavia. He olivat vain olleet
haastateltava B:n mielesta vahan turhan tiukkoja, viemalla kilvet moposta.

Kysymys 4: Tunnetko tai tiedatko sellaisia henkil6ita, jotka ovat olleet mopoilun takia polii-

sin kanssa tekemisissa?

Jokaiselta haastateltavalta l10ytyi sellaisia tuttuja tai kavereita, jotka olivat olleet jotenkin poliisin
kanssa tekemisissa. Jotkut olivat vain saaneet sakkoja ja toisilta oli viety moposta kilpiakin.

"Kylla aika monet minun ystéavistani on saanut jostain sakot ja tiedén myo6s henkilbita, jotka ovat
saaneet sakkoja esim. viritetysta moposta. Muutamilta on lahtenyt ihan kilvetkin moposta sen ta-

kia.

-Haastateltava D-

Kysymys 5: Oletko sina ajanut tai tiedatko sellaisia henkildita, jotka ovat ajaneet mopolla

karkuun poliisia?

Yksikdan haastateltavista ei ole itse koskaan ajanut poliisia karkuun, eivatka aiokaan koskaan ajaa
poliisia karkuun. Mutta jokainen haastateltava vahintdankin tiesi sellaisen henkilon, joka on ajanut
poliisia mopolla karkuun. Haastateltava A ja B:lla oli myos sellaisia kavereita, jotka olivat ajaneet

poliisia karkuun.

Kysymys 6: Miksi sinun mielestési mopoilija |&htee ajamaan poliisia karkuun?

Kaikki haastateltavat ovat samaa mielta siitd, etta yleensa karkuun lahtemiselle on jokin syy. Ylei-
simmat syyt ovat se, etta on viritetty mopo tai mopo ei ole taysin kunnossa, eikd mopon kuljettaja
halua saada sakkoja tai jopa menettaa korttiansa. Pelko sakoista tai kortin menettamisesta, tuli jo-

kaiselta haastateltavalta ensimmaiseksi syyksi.
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Haastateltava B sanoi myds mahdolliseksi syyksi sen, ettd mopoilijan repussa voi olla esimerkiksi
alkoholia tai jotain muuta laitonta, jota mopoilija ei halua menettdd. Haastateltava A kertoi, etta on

mahdollista, ettei mopoilijalla ole korttia ollenkaan ja lahtee sen takia karkuun.

” Jos esimerkiksi kikkailee liikenteessa ja poliisi tulee siind vastaan, niin sitten lahtee karkuun, kun
ei halua saada sakkoja. Tai sitten voi olla esimerkiksi repussa alkoholia tai muuta, eiké halua, etta
poliisi ottaa niita pois.”

-Haastateltava B-

Kysymys 7: Jos mopoilija lahtee sen takia karkuun, ettd mopo on viritetty, niin miksi sitten

mopoa viritetaan?

Haastateltavien mielestd mopoa viritetddn sen takia, ettd 45km/h on liilan hidas vauhti monelle.
Haastateltava A:n mukaan syyna on mydgs se, ettd mopon taytyy kulkea kovempaa kuin kaverilla.
Haastateltava C:n mukaan melkein mikdan mopo ei kulje tasan 45km/h, vaan kaikki kulkee ainakin
vahan nopeampaa. Haastateltava B:n mukaan mopon ”piristaminen” on todella yleista. Piristami-
sella haastateltava B tarkoitti mopon kiihtyvyyden parantamista. Tall6in mopon huippunopeuden

nostaminen ei ole paaasia, eikd huippunopeus nouse paljoa.
"No en usko, ettd mikddn mopo sen 45km/h kulkee, mutta varmaan sen takia viritetdéan, ettd mopo
kulkee kovempaa kuin kaverin.”

-Haastateltava C-

Kysymys 8: Oletko itse huomannut tai kuullut, etta Lohjalla poliisia karkuun ajaminen olisi

yleista?

Haastateltavien mielesté poliisia karkuun ajaminen ei ole yleista Lohjalla. Haastateltavat tiesivét

maksimissaan vain muutaman henkilon, jotka ovat ajaneet poliisia karkuun mopolla.
"No en m& sanois, etta se mitenkaan yleista olisi. Pari kaveria mulla on, jotka on poliisia kerran kar-
kuun lahtenyt.”

-Haastateltava B-

Kysymys 9: Miten se, etta lahtee poliisia karkuun, nahd&an nuorten keskuudessa?
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Haastateltava A ja B kertoivat, ettd poliisia karkuun ajamista ei pideta mitenk&an erityisen hienona
asiana. Mutta se henkil®, joka on ajanut poliisia karkuun usein vahan leuhkii silla. Karkuun ajamis-

tarinoita saatetaan myds kertoa kavereille ja naureskella niille.

Haastateltava D:n mielesta se vaihtelee ikdluokkien valilla. Han ei itse ajattele, etta poliisia karkuun
ajaminen olisi mitenk&éan hienoa. Mutta silloin kun on juuri saanut mopokortin, jotkut saattavat aja-

tella, ettéd se on hienoa ajaa poliisia karkuun. Nain oli kdynyt ainakin hanen koulussaan.

Haastateltava C:n mielesta, se miten poliisia karkuun ajaminen nahdaan, riippuu siita, kuka on kar-

kuun ajanut.

” Jos joku koulussa tunnettu henkilé on ajanut poliisia karkuun, niin sitten siitd ajatellaan, etté se on
siistid. Mutta jos karkuun on ajanut sellainen henkil®, keta kukaan ei tunne niin ei siitd ole oikein
kukaan kiinnostunut”

-Haastateltava C-

Kysymys 10: Mité itse ajattelet siitd, ettd mopoilija lahtee poliisia karkuun?

Haastateltavien mielesté poliisia karkuun ajaminen ei ole mitenkdan hienoa. Haastateltava A:n mie-
lesta pysahtyminen on jarkevampi vaihtoehto, koska jos lahtee karkuun ja jaa kiinni, sakot ovat

aika isot.

"Helpommalla p&ésee, jos vaan pyséhtyy, kun poliisi yrittdé pysayttaa.”

-Haastateltava B-

Kysymys 11: Onko sinun mielestasi poliisia helppo paasta mopolla karkuun?

Kaikki haastateltavat olivat samaa mielta siitd, ettd jos poliisi yrittdd pysayttaa poliisin pakettiau-
tolla, on mopoilijan helppo paésta talldin karkuun. Karkuun paasemiseen kuitenkin vaikuttaa se,
missa yrittdd karkuun lahted. Haastateltava D:n mukaan, jos poliisia yrittda lahted isolla tiella kar-
kuun, voi karkuun paéaseminen olla hyvinkin hankalaa. Mutta jos lahella on metsaa ja paasee aja-

maan metsapolulle, on karkuun paaseminen helppoa.

Haastateltava A:n mukaan, jos per&an lahtee poliisit pakettiautolla, on mopolla helppoa paasta kar-

kuun. Ei tarvitse kuin ajaa jostain, mista autolla ei mahdu.

Kaikki haastateltavat olivat kuitenkin sitd mieltd, ettd jos perdén lahtee moottoripyorapoliisi, kar-

kuun pad&seminen muuttuu melkein mahdottomaksi.
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"No se véhén riippuu, etté jos pddsee ajamaan johonkin mettéa polulle, niin ei majalla sinne paése.
Mutta sitten tietenkin, jos moottoripydrépoliisia yrittdé lahteé karkuun, niin se ei ole niin helppoa.”

-Haastateltava A-

Kysymys 12: Mitd sinun mielestasi poliisin pitdisi tehdd, jos mopoilija lahtee karkuun?

Haastateltavien mielesté poliisin pitaisi vain parhaansa mukaan yrittdd pysya perassa ja toivoa,
ettd mopoilija pyséhtyy. Haastateltava D:n mielesta poliisin vain taytyy yrittda ottaa kaikki mahdolli-

set tuntomerkit mopoilijasta ja moposta, koska mitddn muuta ei oikein voi tehda.

Haastateltava C:n mielesta ei kuitenkaan ole jarkevéaa jatkaa takaa-ajoa loputtomiin. Hanen mieles-
tédan ei ole jarkevad, ettd takaa-ajoa jatketaan niin kauan, ettd mopoilija ajelee esimerkiksi STOP-

merkkien ja punaisten valojen Iapi.

Haastateltavien mielestd, uutisissakin ollut tapaus, jossa poliisi oli kayttanyt OC- kaasua pakene-
vaan mopoilijaan, on liikaa poliisilta. Pippurisumutteen kaytto pysayttdmiseen on haastateltavien
mielesta liikaa, koska talldin mopoilija voi menettaa hetkellisesti ndkonsé, esimerkiksi ajaa vastaan-
tulijoiden kaistalle tai ulos tielta.

"Vaikka se onkin vaarin, ettd mopoilija lahtee karkuun, ei minun mielestani poliisin pitaisi teoillaan
vaarantaa enempdaa mopoilijan turvallisuutta.”

-Haastateltava D-

Kysymys 13: Mité luulet, ettd henkil®, joka on lahtenyt poliisia karkuun, ajattelee takaa-ajon

aikana?

Haastateltavien mielesté takaa-ajon aikana ei ajatella juuri muuta, kuin karkuun paasemista. Haas-
tateltava B uskoo, etté silloin adrenaliini virtaa varmaan todella kovaa ja halu paasta karkuun on
iso. Haastateltava D uskoo, etta silloin jos on karkuun paattanyt lahted, ajatellaan varmaan, etta ei

viitsi enaa pysahtya, koska on jo karkuun [ahdetty.

"No varmaan se vaan ajattelee, etté toivottavasti pystyy pdasta karkuun. En tieda, mista se kar-
kuun lahtemisen ajatus tulee, mutta varmaan silloin kun karkumatka on jo alkanut, niin ajatellaan,
ettéd ei enda viitsi pyséhtya, kun on jo karkuun lahtenyt.”

-Haastateltava D-

Kysymys 14: Onko mielestasi mahdollista, ettd jotkut [ahtevat poliisia karkuun vain sen ta-

kia, ettd paasee kertomaan siita kavereille?
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Yksikaan haastateltavista ei usko, ettd kukaan lahtee poliisia karkuun vain sen takia, etta paasisi
kertomaan siita kavereille. Haastateltava A sanoo, aina syy pakoon lahtemiselle I6ytyy, jos pakoon
on lahtenyt. Téllaisia syitéa on, ettd mopo kulkee liian kovaa, ei ole korttia, mopo ei ole kunnossa tai

esimerkiksi repussa on jotain laitonta.

Haastateltava B kuitenkin kertoi, etta YouTubessa olevissa mopoilijoiden kuvaamisissa takaa-ajo
videoissa, voi paallimmaisena syyna olla se, etta saadaan hyva video YouTubeen, mutta silloinkin

melkein aina pakoon ajanut mopo kulkee liian kovaa.

Kysymys 15: Miksi luulet, etta poliisia lahdetadan karkuun, vaikka takaa-ajossa voi loukata
itsensa vakavasti tai esimerkiksi ajaa jonkun paalle ja loukata toista vakavasti?

Haastateltavien mielesté siind hetkessa, kun paatetdan lahtea poliisia karkuun, ei ajatella mitaan
muuta kuin karkuun paasemistd. Haastateltava D:n mielesta karkuun lahtemista ei varmaan hirve-
asti harkita, ennen kuin karkuun lahdetaan. Eli paatds lahtea karkuun tulee ajattelematta, eika sita,
onko karkuun l&hteminen oikeasti jarkevaa, ajatella ollenkaan.

Haastateltava C:n mukaan sitd, etta itse tai joku muu loukkaantuu ei ajatella silla hetkella. Paallim-
maisena ajatuksena on vain karkuun paaseminen, eikd mikddn muu. C:n mukaan ajatukset siita,

oliko karkuun ajaminen jarkevaa saattavat kuitenkin tulla myéhemmin.

"Varmaan siind uskotaan siihen, etta ei kaadu tai aja kenenkaan paalle. Ja sita kautta ajatellaan,
ettd on pienempi paha lahted karkuun, kun menettda esimerkiksi korttinsa.”

-Haastateltava C-

Kysymys 16: Minkéalainen mopoilukulttuuri on Lohjalla?

Haastateltava A:n mukaan mopoilukulttuuri on Lohjalla ihan hyva ja mopoilijat ajavat liikenteessa
ihan natisti. Keulimiselle ja muulle temppuilulle Lohjalta 16ytyy hanen mielestdnsa omat paikat.
Haastateltava B ja C ovat haastateltava A:n kanssa samaa mieltd. Haastateltava B sanoo, etta va-

lilla temppuilua voi nakya mydos liikenteessa, mutta ei pahemmin.

Haastateltava D:n mukaan mopoilukulttuuri Lohjalla on valilla aika villia. TAma riippuu mopoilijoista,
mutta hdnen mielestansa Lohjalla saatetaan ajaa todella isoissa kaveriporukoissa ja lahella toisi-
aan. Talloin turvavaleja ei pideta muihin ajoneuvoihin I&hes ollenkaan. Esimerkiksi saatetaan ajaa
jonkun auton takana todella l&hella. My6s esimerkiksi yo aikaan, Lohjalla ajellaan ihan vain huvin

vuoksi ja paljon kovempaa, kuin rajoitukset sallivat, koska liikennetta on vahemman.
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"Mielesténi ihan hyvéa. Tietysti on omat paikat sille, missé& keulitaan ja temppuillaan, mutta sita ei
tehdé lilkenteen seassa.”

-Haastateltava A-

Kysymys 17: Minka verran mielestasi poliisi puuttuu mopoilijoiden toimintaan Lohjalla?

Haastateltava A, B ja C:n mielesta poliisit puuttuvat mopoilijoiden toimintaan aika paljon. Heidan
mielestansa valilla hieman liikaakin. Haastateltava A:n mukaan on kaynyt tapauksia, kun hén on
ollut kavereidensa kanssa jossain parkissa ihan nétisti ja poliisit on tulleet yhtakkia paikalle ja alka-
neet ratsaamaan kaikkien mopoja. Talléin, jos on jonkun mopossa ollut pienikin vika, niin sen takia

on viety kilvet.

Haastateltava B:sté tuntuu, etté valilla mopoja tullaan ratsaamaan ihan huvikseen vaan. Mutta on
hyva, etta téllaista ei tapahdu ainakaan ihan koko aikaa. Haastateltava C:n mielesté poliisi puuttuu
kylla aika paljon, mutta se maara on ollut viela ainakin ihan jarkeva. Hanen mielestaan, kuitenkin
sellainen tarkoituksellinen vikojen etsiminen mopoista on turhaa. Haastateltava D:n mielesta, polii-
sit antavat mopoilijoiden olla aika rauhassa, jos ei ole mitédén syyta puuttua heidan toimintaansa.

“Esimerkiksi jos ollaan jossain parkissa ihan rauhassa ja poliisit tulee paikalle ja alkaa ratsaamaan
kaikkien mopoja. Sitten jossain mopossa on joku pieni vika ja sen takia viedaan kilvet, niin ei se nyt
meidéan mielestdmme kovin mukavaa ole. En tiedé sitten, saako poliisit siité jotain iloa itsellensa.”

-Haastateltava A-

Kysymys 18: Miten paljon Lohjalla on sinun mielestasi viritettyja mopoja?

Kaikki haastateltavat olivat samaa mielta siitd, ettd kaikista Lohjan mopoista yli puolet on ainakin
vahan viritetty. Haastateltava A:n mukaan 45km/h vauhti ei vain ole monelle tarpeeksi kova ja halu-
taan paasta kovempaa. Haastateltava C on taysin samaa mielta haastateltava A:n kanssa, mutta

sanoo myds sen, ettd mopojen virittdminen on melko helppoa ja halpaa.

Haastateltava D kertoo virittdmiseen syyksi sen, etta halutaan paasta kovaa. Mutta hdn myoés sa-
noo, etta ne, jotka asuvat jossain kaukana, saattavat virittdd mopoaan, ettd matkat menisivat nope-

ammin.
"Mielesténi myos ne, jotka asuvat esimerkiksi kauempana koulusta ja joutuvat kulkea pitkid matkoja

mopolla, virittdd moponsa herkemmin kuin ne, jotka ajavat mopolla vain lyhyitd matkoja.”

-Haastateltava D-
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6 JOHTOPAATOKSET

6.1 Tutkimuskysymys 1: Miten mopoilija suhtautuu poliisiin ja miten poliisi suhtautuu
mopoilijoihin Lohjalla?

Mopoilijat suhtautuvat poliisin Lohjalla pd&saantoisesti hyvin. Haastateltavien mielesta se, miten
suhtautuu poliisiin, riippuu siita, minkalainen mopo on. Jos mopoilijalla on vakio mopo, mika kulkee
noin 50km/h ja siin& on kaikki kunnossa, suhtautuminen poliisiin on hyvaa. Mutta jos mopoilija ajaa
viritetylla mopolla, mika jossain tapauksissa ei ole muutenkaan taysin kunnossa, saatetaan poliisiin
suhtautua hieman negatiivisesti. Tama johtuu siita, etta jos poliisin kanssa joutuu tekemisiin, on
yleisimmin luvassa vahintdan sakko. Talldin poliisi nAhdaan negatiivisessa kuvassa, koska poliisi

vain rankaisee siitd, ettd haluaa menna kovempaa kuin 45km/h.

Mopoilijoihin poliisi suhtautuu nuorten mielesta myoéskin paasaantoisesti hyvin. Tassa on kuitenkin
eroavaisuuksia poliisien valilla. Haastatteluissa tuli ilmi, etté poliisi saattaa valilla suhtautua mopoili-
joihin negatiivisesti, varsinkin jos mopossa ei ole kaikki kunnossa. Kuitenkin kukaan haastatelta-
vista ei ole ollut sellaisen poliisin kanssa tekemisissa, joka olisi suhtautunut heihin huonosti. Haas-
tateltavat kertoivat, ettd kanssakaymiset poliisin kanssa olivat aina ollut ihan mukavia. Muutamalla
kerralla ihmeteltiin poliisin paatdsta ottaa moposta kilvet pois. Taméa paatos oli ollut liian rankka mo-

poilijan mielesta.

Haastateltavat kertoivat, etta poliisi puuttuu mopoilijoiden toimintaan Lohjalla melko paljon. Osan
haastateltavan mielesta valilla ehk& hieman liilkaakin, mutta toisten mielestd ihan sopivasti. Kaikki
haastateltavat olivat kuitenkin samaa mielta siita, etta ylimaaraiset ratsiat eivat ole heidan mieles-
téaan jarkevia. Haastateltavista tuntui, etta yllatys ratsioilla esimerkiksi koulun pihalle, ei saavuteta
muuta kuin negatiivisia ajatuksia poliisia kohtaan. Muutaman haastateltavan mielesta yllatys ratsiat
tuntuvat silta kuin poliisi haluaa etsimalla etsia pienintékin vikaa moposta, etta paasee kirjoittamaan

sakon mopoilijalle.

6.2 Tutkimuskysymys 2: Miksi mopoilija lahtee poliisia karkuun ja miten karkuun lahteminen

ndhdaan nuorten keskuudessa?

Yksikdan haastateltavista ei ollut itse koskaan l&htenyt poliisia karkuun, eika pystyisi ndhda itsedan
koskaan ajamassa poliisia karkuun. Kaikilla haastateltavilla oli kuitenkin sellaisia kavereita tai he
tunsivat sellaisia henkilgita Lohjalta, jotka olivat ajaneet poliisia karkuun. Vaikka haastattelevat tun-
sivat tallaisia henkil6ita, kukaan haastateltavista ei nahnyt poliisia karkuun ajamista yleisen& Loh-

jalla.
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Syyksi karkuun ajamiselle kaikki haastateltavat sanoivat, ettd mopo on viritetty, mopoilijalla ei ole
korttia tai mopo ei ole jotenkin kunnossa. Naiden syiden takia, jos mopoilija jaisi poliisille kiinni, po-
liisi kirjoittaisi mopoilijalle sakon tai mopoilijalta lahtisi kortti ja moposta mahdollisesti myds kilvet.
Taman takia, mopoilija ndkee parempana vaihtoehtona lahted ajamaan poliisia karkuun, ettei hén
saa naita sanktioita. Kysyin haastateltavilta, miksi mopoilijat sitten virittavat mopojaan, jos se on
miltei aina vahintadnkin yksi syy siihen, ettda mopoilija lahtee karkuun. Tahan kaikki haastateltavat
sanoivat, ettd mopoilijat haluavat vain yksinkertaisesti ajaa kovempaa kuin 45km/h. Toisena syyna

nahtiin myos se, etta joillekin henkildille on tarkeaa, ettd mopo kulkee nopeampaa kuin kaverin.

Haastateltavat kertoivat mydskin, etta karkuun ajaja ei ajattele karkuun ajaessa mitddn muuta kuin
sita, etté poliisit eivat saa kiinni. Karkuun lahdettédessa ei ajatella sitd mita takaa-ajon aikana voisi
sattua tai minkalaiset sanktiot karkuun lahtemisesta tulee, jos jaa kiinni. Karkuun lahdettaessa aja-
tellaan vaan sita, ettéd on pienempi paha ajaa poliiseja hetki karkuun, kuin menettdd esimerkiksi
kortti ja saada isot sakot.

Se miten karkuun lahteminen nahd&éan nuorten keskuudessa, eroaa haastateltavien mielesta hie-
man nuoresta. Tahan kysymykseen ei tullut haastateltavilta samaa vastausta, miltei kaikki kertoivat
hieman erilaisen vastauksen. Yhden haastateltavan mielestéd karkuun ajamista ei ndhdéa mitenkaan
erikoisen hienona asiana, mutta silla, etta on paasty karkuun kylla, kerskutaan ja siita ollaan tietylla
tavalla ylpeita. Toinen haastateltava kertoi, ettd se miten karkuun ajaminen nahdaan, riippuu siita
minka ikéinen on. Han sanoi, ettd varsinkin nuorempien mopoilijoiden ja juuri kortin saaneiden kes-
kuudessa, karkuun ajaminen ndhdaan hienona asiana. Mutta mita vanhemmaksi kasvaa, ei kar-
kuun ajaminen ole endé mitenkaan erityisen hienoa. Kolmas haastateltava kertoi, ettd se miten kar-
kuun lahteminen nahdaan, riippuu siitéd, kuka karkuun on ajanut. Jos karkuun on ajanut esimerkiksi
koulussa suosittu henkild, karkuun ajaminen nahdaan hienona asiana. Mutta jos poliisia karkuun

on ajanut joku henkil®, joka ei ole kovin suosittu, ei se ketaan oikein kiinnosta.

Haastateltavien mielesta tietyissa tilanteissa poliisia on helppo paasta karkuun. Varsinkin jos poliisi
l&htee peraan poliisin "maija” pakettiautolla. Talléin mopoilijan on vain helppo ajaa esimerkiksi met-
sapolulle tai muuhun sellaiseen paikkaa, mihin poliisi ei pysty pakettiautolla ajamaan. Haastatelta-
vien mielesta kuitenkin, jos moottoripydrapoliisi lahtee mopoilijan perdén, ei pakoon paaseminen

ole hirvean helppoa.
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6.3 Tutkimuskysymys 3: Minkalainen mopoilukulttuuri on Lohjalla?

Kolme neljasta haastateltavasta ajattelivat, ettd mopoilukulttuuri on Lohjalla hyva. Heidan mieles-
taan, mopoilijat ajavat paasaantoisesti likennesaantdjen mukaan, eiké temppuilua tapahdu liiken-
teen seassa. Nama haastateltavat kertoivat, ettad Lohjalla keulimiselle ja muulle temppuilulle [6ytyy

omat paikat ja poliisit antavat mopoilijoiden temppuilla siella melko rauhassa.

Yhden haastateltavan mielesta mopoilukulttuuri ei ole Lohjalla hirvean hyva. Mopoilijat ajavat valilla
isoissa ryhmissa, muun liikkenteen keskella ja talloin esimerkiksi turvavalit muihin ajoneuvoihin jaa-

vat mitattomiksi. Myos esimerkiksi keulimista nakyy jonkin verran liikenteen seassa.

7 POHDINTA

Lahdin tekemaan tasta aiheesta opinnaytetyota, koska mielestani mopoilijoiden poliisia karkuun
lahteminen on ongelma Lohjalla. Kyseisestéa aiheesta ei mydskaan ole aiemmin tehty opinnayte-

tyota poliisiammattikorkeakoulussa.

Tutkimus onnistui mielestani hyvin. Loysin tuttavieni kautta nelja minulle entuudestaan melko tunte-
matonta lohjalaista mopoilijaa. Sain sovittua kaikki haastattelut samalle viikolle, joka nopeultti tyoni
etenemista todella paljon. Jokaisen haastattelun jalkeen sain litteroitua haastattelun saman paivan
aikana. Tama teki haastatteluiden litteroinnista nopeaa, koska haastattelu oli viela tuoreessa muis-
tissa. Tutkimuksen aikana ei tullut suurempia ongelmia. Vaikka en pysynytkdan alkuperaisessa
suunnitelmassa, sain tyon valmiiksi aikataulussa. Aikataulussa pysymisen mahdollisti hyva ja koko-

naisvaltainen suunnittelu.

Tavoitteena tassa tutkimuksessa oli saada selville syité sille, miksi mopoilijat l1&htevat poliisia kar-
kuun Lohjalla. Tavoitteena oli my6s saada selville se, mitd mopoilija ajattelee poliisista ja minkalai-
nen suhde poliisilla ja mopoilijoilla on Lohjalla. Mielesténi paasin tavoitteeseen talla tutkimuksella.
Mielestani saamani vastaukset ovat luotettavia ja antavat hyvan kuvan siita, mitd mopoilijat oikeasti
ajattelevat poliisista Lohjalla. Luotettavuutta eli reliabiliteettia lisaa se, etta kaikki haastateltavat
ovat Lohjalaisia, ovat mopoilleet vahintdan puoli vuotta ja ovat olleet enemman tai vAhemman polii-

sin kanssa tekemisissa.
Tutkimusta voi pitdd myos eettisena. Tutkimukseen osallistuminen oli taysin vapaaehtoista ja tutki-

mukseen osallistuneilla oli tdysi vapaus kieltaytya tutkimuksesta. Tutkimuksen vastaukset myos

kasiteltiin tAysin nimettomind, eika mitdan yksildivid tunnisteita kaytetty missaan vaiheessa.
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Tama opinnaytetyd oli minulle ensikokemus tutkivasta kirjoittamisesta. Tyon alussa, tyéméaaran
huomaaminen tuntui todella raskaalta ja ajatus tulevasta kirjoittamisen maarasta tuntui miltei ylitse-
paasemattomalta. Kuitenkin, kun tydn aluksi suunnitteli todella hyvin, oli tydn aloittaminen lopulta
helppoa. Hyvat suunnitelmat auttoivat myds siing, etta kirjoittamisen aikana ei tarvinnut jaada miet-
timaan seuraavaa asiaa mista Kirjoittaa. Opinnaytety6n tekeminen oli todella suuri oppimisprosessi

ja sen valmiiksi saaminen tuntuu todella palkitsevalta.

Toivon, etta tekemani tutkimuksen vastauksilla, poliisit saavat edes vahan lisdndkemysta ja ym-
marrysta mopoilijoiden toimintaan. Toisaalta, jos tydni lukee mopoilevan nuoren vanhempi, ehka
han tyoni takia, muistaa kertoa karkuun l&ahtemisen ja mopon virittamisen vaaroista lapselleen. Tie-
likennekasvatus on yksi tarkeimmista asioista, mité nuori tarvitsee toimiakseen oikein likenteessa.

Ja nuoren tieliikennekasvatus on suurimaksi osaksi vanhempien hartioilla.

30



8 LAHTEET

Ajokortti-info, Mopon ajokortin hankkiminen, 13.04.2021
https://ajokortti-info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/mopon-ajokortin-hankkiminen. Luettu 24.04.2021

Alasuutari, Pertti 1999: Laadullinen tutkimus. Jyvaskyla, Gummerus kirjapaino Oy

Anita Saaranen-Kauppinen & Anna Puusniekka. 2006. KvaliMOTV - Menetelmé&opetuksen tietova-
ranto [verkkojulkaisu]. Tampere: Yhteiskuntatieteellinen tietoarkisto [yll&pitgja ja tuottajal.

<https://www.fsd.tuni.fi/menetelmaopetus/>.

Finlex: Sisaministeridn asetus poliisin voimakeinoista seka kulkuneuvon pysayttamisesta 245/2015

Finlex: Tieliikennelaki 729/2018

Hovioikeus hylkasi syytteet ja vapautti OC-kaasua mopoilijan pysayttamiseksi, kayttdneen poliisin
rangaistusseuraamuksesta, Toimittaja: Jani Surakka, Edilex-toimitus, 26.03.2021, Luettu
25.03.2021

https://www-edilex-fi.polamk.idm.oclc.org/uutiset/68565?allWords=hovioi-
keus+hylk%C3%A4si+syytteet+ja+vapautti&offset=1&perpage=20&sort=rele-
vance&searchSrc=1&advancedSearchKey=1131383

Koskimaa, Heikki. "Poliisia pakenevien ajoneuvojen seuraaminen Suomessa 2007." (2008).
Mopoilijat liikenteessa — turvallisuustilanne. Liikenneturva
https://www.liikenneturva.fiffillikenteessa/mopoilijat-likenteessa-turvallisuustilanne. Luettu

24.04.2021

Mopolla liikenteessa. Liikenneturva

https://www.liikenneturva.fiffillikenteessa/mopoilijat-1. Luettu 24.04.2021

Nikoskinen, Elina. "Mopot ja mopoilu: tarkastelua ilmidsta, sen merkityksesta ja asemasta nuoren

elaméassa." (2011).

Rantala, Kati Elina, Anna Karoliina Majamaa, and Atte Oksanen. "Mopoilun nurjat puolet: laittomat

ulottuvuudet ja oikeudelliset seuraamukset.” Nuorisotutkimus (2015).

Tuomi, Jouni & Saarijarvi, Anneli 2018: Laadullinen tutkimus ja sisallénanalyysi. Helsinki,

31



Kustannusosakeyhtié Tammi.

Veho, Niina, Osa 1: Taistele tai pakene -reaktio, Moodmetric artikkeli, 07.06.2018, Luettu

25.04.2021, https://moodmetric.com/fi/taistele-tai-pakene-reaktio/

Viritetty mopo voi kayda kalliiksi. Liikenne ja viestintavirasto, Traficom.
https://arkisto.trafi.fi/uutisarkisto/1755/viritetty _mopo_voi_kayda_Kkalliiksi. Luettu 24.04.2021

https://www.is.fi/lkotimaa/art-2000006579531.html. Luettu 24.4.2021

9 LUTTEET

Haastattelu kysymykset

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Mink& ikéinen olet?

Miten kauan olet ajanut mopolla?

Miten mielestasi mopoilijat suhtautuvat poliisiin Lohjalla?

Miten mielestasi poliisit suhtautuvat mopoilijoihin Lohjalla?

Oletko ollut mopoilun takia poliisin kanssa tekemisissa? Jos olet, miksi?

Tunnetko tai tiedatko sellaisia henkilditd, jotka ovat olleet mopoilun takia poliisin kanssa teke-
misissa?

Oletko sina ajanut tai tiedatko sellaisia henkilditd, jotka ovat ajaneet mopolla karkuun poliisia?
Miksi sinun mielestasi mopoilija lahtee ajamaan poliisia karkuun?

Jos mopoilija lahtee sen takia karkuun, ettd mopo on viritetty, niin miksi sitten mopoa virite-
taan?

Oletko itse huomannut tai kuullut, ettéa Lohjalla poliisia karkuun ajaminen olisi yleista?
Miten se, etté lahtee poliisia karkuun, n&dhd&an nuorten keskuudessa?

Mita itse ajattelet siita, ettda mopoilija lahtee poliisia karkuun?

Onko sinun mielestasi poliisia helppo paasta mopolla karkuun?

Mita sinun mielestasi poliisin pitdisi tehd&, jos mopoilija lahtee karkuun?
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Mitd mielta olet siitd, etté poliisi esimerkiksi kayttad OC-kaasua mopoilijaan, yrittddkseen
saada mopoilijan pysahtym&an?

Mita mielta olet siitd, ettd mopoilija lahtee poliisia karkuun ilman mitdan "syyta”?
Mita luulet, etté henkild, joka on lahtenyt poliisia karkuun, ajattelee takaa-ajon aikana?

Onko mielestasi mahdollista, etta jotkut lahtevat poliisia karkuun vain sen takia, ettd padsee
kertomaan siita kavereille?

Mitd mielta olet siitd, ettd mopoilija yrittdd saada poliisia tarkoituksella lahtemaan peraan, etta
paasee ajamaan karkuun?

Miksi luulet, ettéa poliisia lahdeté&n karkuun, vaikka takaa-ajossa voi loukata itsensa vakavasti
tai esimerkiksi ajaa jonkun paélle ja loukata toista vakavasti?

Voisitko ndhda itsesi ajamassa poliisia karkuun?

Minkalainen mopoilukulttuuri on muuten Lohjalla?

Mink& verran mielestasi poliisi puuttuu mopoilijoiden toimintaan Lohjalla?
Miten paljon Lohjalla on sinun mielestasi viritettyja mopoja?

Miksi niitd on niin paljon?
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