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ABSTRACT

The Coronavirus pandemic arrived in Finland in the spring of 2020. As many other countries,
the Finnish government began to implement measures restricting contacts in Finland. The
aim of this thesis is to find answers how traffic volumes have changed on Finnish road traffic
at different times of the day and seasons between years 2019 and 2020. The Main method
of this thesis was to compare with 20 LAM-point (automatic counting point on the road) data

between the years 2020 and 2019.

Vehicle traffic had fallen the most in March-April 2020. In the summer, road traffic was
busier than in 2019, especially on cottage routes. In the autumn 2020, the volume of vehicle
traffic decreased month by month from the level of 2019 until the end of the year. The drop
was significantly smaller in the autumn than in the spring. Vehicle traffic decreased most in
the early hours of the morning and in the morning jamming and least at noon. Looking at the

vehicle category, bus traffic decreased the most, while changes in heavy traffic were smaller.

Vehicle traffic reflected the increase in domestic tourism and the attraction of nature sites in
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the end, the corona year was a very special year in vehicle traffic with variations from the

normal year. In the future, we will see how permanently road traffic has changed since 2019.
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1 Johdanto

Alkuvuonna 2020 Suomeen levisi Kiinasta ldhtdisin oleva ennestdaan tuntematon koronavirus
SARS-CoV-2 (THL, 2021). Tama SARS-CoV-2, kansankielessa yleensa covid-19 tai koronavirus
aiheutti maailmanlaajuisen pandemian nopeasti ja sai myos Suomen hallituksen sdaatamaan
rajoituksia ihmisten valisien kontaktien vahentamiseksi rajoittamalla yhteiskunnan
toimintaa. Rajoitukset ovat muuttaneet ihmisten liikkumistottumuksia merkittavasti
etatyosuositusten ja vapaa-ajan aktiviteettien vihenemisen myota. Kevaalla 2020
toteutettiin nopealla aikataululla merkittavia rajoituksia, joka sai myos tielilikennemaarien
vuosia kestaneen nousun katkeamaan. Kesalla rajoituksia purettiin merkittavasti pandemian
laantumisen vuoksi, mutta syksylla tartuntojen Iahdettya uuteen nousuun rajoituksia lisattiin

taas loppuvuoden aikana.

Tdssad opinndytetyodssa kaytetty padasiallinen aineisto on Vaylaviraston tuottamaa avointa
dataa LAM-pisteilta eli Liikenteen Automaattisilta Mittausasemilta. Vertailtava aineistona on
vuosien 2019 ja 2020 liikennemaarat valituissa LAM-pisteissa. Aktiivisia LAM-pisteitd on
ympari Suomea isoimmilla teilld noin 500 kappaletta. Ne ovat tien paallysteen sisdan
upotettuja silmukoita, jotka tunnistavat mittausaseman ohittavasta ajoneuvosta esimerkiksi

ajoneuvoluokan, suunnan, nopeuden ja kellonajan. (Vaylavirasto, n.d.-a)

Koska liikennemaarat eivat ole edelleenkdan ole pandemiaa edeltdneelld tasolla, tilanne elda
edelleen. My6s tutkittava tieto ihmisten liikkumisesta paivittyy kokoaika tilanteen edetessa.
Tassa tyossa on tarkoitus etsia vastauksia, millainen pandemian ensimmainen vuosi oli
Suomen tieliikenteessa, miten ihmisten liikkuminen on muuttunut ja nimenomaan minka
tyyppinen liikenne on eniten muuttunut. Tassa tyossa esiintyvat vertailulukemat ovat, jos ei

muutoin mainita, vertauksena saman ajanjakson liikenteeseen vuonna 2019.



2 Tavoitteet ja havainnot aiemmin kasitellysta ja keratysta datasta

Erityisesti ensimmaisen korona-aallon aikaisia tutkimuksia on melko paljon, mutta mita
pidemmalle ajassa mennadan, sitd vahemman tietoa on ehditty kerata ja tutkia. Kuitenkin on
joitain tutkimuksia ja julkaistuja tilastoja ihmisten liikkumisesta my6s koko vuoden 2020
aikana. Naiden tutkimusten ja tilastojen lopputulokset ovat melko samansuuntaisia.
Lilkkennemaarat romahtivat selvimmin alun kovien sulkujen aikaan maalis-huhtikuussa 2020.
Kesalla yhteiskunnan avautumisen yhteydessa tieliikenne lisadntymaan ja syksylla tieliikenne
Iahti jalleen vahenemaan, joskaan ei kevaan tasolle. Tuntikohtaista tietoa ajoneuvoliikenteen

muutoksesta on kuitenkin aiemmissa tutkimuksissa tutkittu hyvin vahan.

2.1 Tutkimus liikkumisesta Uudellamaalla Uudenmaan sulun aikaan

Kevaalla 2020 tehty opinnadytetyo, jossa tutkittiin koronapandemian vaikutuksia ihmisten
lilkkumiseen ajoneuvoilla, perustui sekin LAM-pistedataan. Tadssa tutkimuksessa tarkasteltiin
kaikkia ajoneuvoluokkia yhdessa. Kyseisessa opinnaytetydssa tutkittiin paivan tarkkuudella,
kuinka lilkennemaarat vaihtelivat vuotta edeltdaneeseen ajanjaksoon maalis- ja huhtikuussa.
Tassa pisteet olivat jaoteltuna Uudenmaan sisdlla Helsingin laheisiin pisteisiin eli
kaupunkiseutuun ja hieman kauempana oleviin pisteisiin eli [ahiseutuun. Havaintoina olivat,
ettd ennen Uudenmaan sulkua liikenne vaheni enemman kaupunkiseudulla ja Uudenmaan
sulun aikana lahiseudulla. Edellisvuodesta pudonneet liikennemaarat olivat maaliskuussa
2020 kaupunkiseudulla -18,6 % ja lahiseudulla -12,7 %. Huhtikuun lukemat olivat puolestaan
kaupunkiseudulla -31,4 % ja lahiseudulla -38 %. (Paajanen, 2020)

2.2 Telian matkapuhelindata

Osana suomalaisten liikkumisen tutkimista koronapandemian voidaan hyddyntdaa myos
mobiiliverkko-operaattori Telian julkaisemia tilastoja, jotka perustuvat matkapuhelindataan.
Telia on julkaissut pitkin pandemiavuotta verkossa tilastoja ihmisten tekemista matkoista
vuonna 2020 verrattuna pandemiaa edeltdneeseen aikaan. Tilastokdyrista on selkedsti
nahtavissa, kuinka isoin romahdus oli kevaalla 2020, jonka jalkeen liikkuminen palasi
alkuvuotta suurempiin lukemiin kesan ajaksi, kunnes noin viikon 38 kohdalla tuli uusi

romahdus. Liikkuminen hiipui kohti joulua, kunnes lahti varovaiseen nousuun. Kevaan 2020



suuruista pudotusta, ei kuitenkaan loppuvuoden aikana enda nahty. Vaihtelut maan sisalla
ovat olleet merkittavia. Uudellamaalla on matkailtu koko pandemian ajan vihemman.
Varsinais-Suomessa taas kesalla noustiin selkeasti yli alkuvuoden lukemien kevaan

romahduksen jalkeen. (Telia, 2021)

Myds uutissivusto MTV Uutiset julkaisi koronan ensimmaisen aallon aikana kevaalla tilastoja,
pohjautuen Telian heille jakamiinsa tietoihin. Useissa kaupunkien keskustoissa ihmisvirrat
olivat pudonneet kymmenilla prosenteilla, kun taas mokkipaikkakunnilla ihmisten maarat
olivat kasvaneet selvasti. Helsingin ja Espoon valilla kulkeminen vahentyi jopa 54 % viikossa
samaan aikaan, kun esimerkiksi saaristopaikkakunnalla Kustavissa matkoissa tapahtui 26 %:n

lisdys. (MTV Uutiset, 2020a)

2.3 Vaylaviraston itse koostama vuosidata

Mydos Vaylavirasto on koostanut kaikkiin LAM-pisteisiin pohjautuvaa dataa
viivadiagrammeiksi, jossa on eroteltu raskas- ja kevytajoneuvoliikenne. Kevyt
ajoneuvoliikenne eli henkil6- ja pakettiautot ovat vahentyneet merkittavasti etenkin maalis-
toukokuun aikana edellisvuodesta. Myos kesaliikenne oli kevyidenajoneuvojen osalta
hieman vuotta edeltdneen tason alapuolella. Syyskuusta lahtien liikenteenmaara on
vahentynyt kiihtyvissda maarin kohti vuodenloppua, joskaan ei laheskdan kevaan lukemiin.
Raskaan liikenteenosalta on vaikeampi sanoa, miten koronapandemia on vaikuttanut
lilkennemaariin. Raskaanliikenteen lilkkennemaarat ovat olleet laskussa jo huhtikuusta 2019
eli lahes vuoden ennen pandemian alkua. Raskaanliikenteen liikennemaarien lasku on ollut
melko tasaista ennen pandemiaa sekd pandemian aikana, pois lukien vuoden 2020 huhti- ja

toukokuu, seka osin kesdkuu. (Vaylavirasto, 2021a)

2.4 Tilastokeskuksen keraamat tilastot ajoneuvoliikenteesta vuonna 2020

Tilastokeskuksen tutkimuksen mukaan henkildautoliikenteen kokonaisliikennesuorite laski 4
% vuodesta 2019. Kokonaisliikennesuoritteeseen lasketaan lilkenne maantie- ja katuverkolla
yhteensa ja se perustuu Traficomin tietoihin katsastustietojen pohjalta. Maanteiden
lilkennesuorite pohjautuu puolestaan Vaylaviraston lilkkennelaskentaan. (Tilastokeskus,

2021a)



Taulukko 1 Liikennesuorite 2020 verrattuna vuoteen 2019. Lahde:

https://www.stat.fi/til/tiet/
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Taulukko 2 Liikennesuorite miljoonissa kilometreissa ja muutos prosentteina. Lahde:

https://www.stat.fi/til/tiet/

Ajoneuvosluokka Maantiet Kadut ja Yhteensd Maantiet Kadutja Yhteensa
yksityistiet yksityisti

Kaikki autot

yhteensa 35971 12572 48 543 -6,8 % 6,7 % -3,7%

Henkildauto 28 613 10479 39092 -7,5% 72% -4,0%

Pakettiauto 4160 1507 5667 -4,5 % 10,2 % -1,0%

Kevyet autot

yhteensa 32773 11986 44759 -72% 7,6% -36%

Linja-auto 358 165 523  -129% -132% -13,0%

Kuorma-auto 2 840 421 3261 -1,7% -6,9 % -24%

Raskaat

ajoneuvot

yhteensa 3198 586 3784 -3,1% -8,7% -4,0%

2.5 Applen liikkumistrendiraportit

Apple on karttoja ja reittiohjeita tuottavana yrityksena lahtenyt keraamaan ja avaamaan
muutoksia reittihauissa korona-aikana. Applen julkaisemaan dataan on siis keratty

reittihakumaarien muutos aikaan ennen pandemiaa. My0Os Applen data toistaa aiempien



tutkimusten tuloksia kevaan liikenteen romahtamisesta, kesan palautumisesta ja uudesta

pudotuksesta syksylla. (Apple, n.d.)

Taulukko 3 Applen suhteuttamat reittihakumaarat 2020 Suomessa verrattuna aiempaan

aikaan prosentteina aiemmasta. Lahde: https://covid19.apple.com/mobility
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2.6 Taman opinndytetyon tavoite

Tdssad opinndytetydssa asetettiin tavoitteeksi tutkia vuoden 2020 tieliikennetta pdaosin sielta
missa tutkittua tietoa oli valmiiksi vahiten. Tutkittua tietoa oli hyvin vahan siita, kuinka
ajoneuvoliikenne oli muuttunut kulkumuodoittain tai vuorokausikohtaisesti. Tassa tyossa
my0s pyrittiin luomaan kokonaiskuvaa vuodesta 2020 peilattuna edelliseen niin sanottuun
normaaliin vuoteen 2019 ja havainnoimaan miten ihmisten liikkuminen tieliikenteessa oli
muuttunut missakin kohtaa vuotta. Kokonaiskuvan hahmottamiseksi pyrittiin |0ytamaan
hyvin erityyppisia tieliikkennetta kuvaavia kokonaisuuksia. Vertailemalla naita kokonaisuuksia
voitaisiin selvittaa, oliko niiden valilla selkeita trendeja, joilla voitaisiin hahmottaa
kokonaiskuvaa vuoden 2020 tieliikenteesta. Tyon lopputulosta voitaisiin ndin kdyttaa

hahmottamaan tielilkenteen volyymien vaihteluja verrattuna niin sanottuun normaaliin.



3 Tutkimustavan valinta ja toteutus

Tutkimuksen kannalta oli keskeista saada mahdollisimman yhtdjaksoinen ja kaikki
ajoneuvoluokat erotteleva data kahden vuoden ajalta, jotta niita voitiin vertailla
luotettavasti edellisvuoden kanssa. Datassa olisi myds hyva olla mahdollisuus tarkastella sita
kellonajan mukaan, jolloin siita olisi mahdollista erottaa myds esimerkiksi erot ruuhka-,
pdiva- ja yoliikenteen osalta. Koska datan tulisi olla kahden vuoden ajalta ja vuorokauden
ympari, se poissulki kdaytannossa kaikki muut kuin automaattiseen liikkennemittaukseen
perustuvat tekniikat.

Kaikista kattavimpana ja helpoimpana tdhan mittaukseen valikoituivat Vaylaviraston LAM-
pisteet, joita on Suomessa noin 500, ja joiden avoin data kattaa periaatteessa kahden
vuoden ajalta lahes joka pisteeltd vuorokaudenympari ohiajavien autojen ajoneuvoluokat
(Vaylavirasto, n.d.-a). Koska LAM-pisteita on hyvin ympari Suomea, on niistd mahdollista
loytaa keskindisia eroja tieliikenteenkehityksessa eri kuukausina ja eri vuorokauden aikoina.
Lisaksi kaytettavissa oli jo valmiiksi Vaylaviraston koostama, kaikki Suomen LAM-pisteet
kattavat kuukausikohtaiset tilastot (Vaylavirasto, 2021a). Tutkimusta lahdettdessa
toteuttamaan tuli valita LAM-pisteita, jotka edustaisivat mahdollisimman kokonaisvaltaisesti

erityyppisia liikkkumistarpeita.

3.1 Valikoidut LAM-pisteet ja niiden lyhyt esittely

Tarkempaan tarkasteluun valikoituivat lopulta 10 pistetta padkaupunkiseudulta ja 10
muualta Suomesta. Padakaupunkiseutua painotettiin valintavaiheessa hieman, koska se
edustaisi kaupunkiseutuliikennetta kokonaisvaltaisesti hyvin ja, koska koronarajoitukset ovat
menneet monessa vaiheessa maakuntakohtaisesti olisi ollut hyvin vaikeaa lahtea vetamaan
johtopaatoksia yksittaisten tai parin mittausaseman datan pohjalta. Talla myos saatiin

kaupunkiseudun sisdinen vertailu mahdollistettua.

3.1.1 Padkaupunkiseudun kohteet

Paakaupunkiseudun kohteita yhdistda monet tekijat. Kaikki kuvaavat normaalina vuotena
melko hyvin kaupunkiseudun liikennetta, kausivaihtelu on kdytannossa mitatonta, lahinna

joulun ajan selked hiljentyma ja kesan hieman matalampi liikenne nakyvat kausivaihtelussa,



my0s ruuhka-aikojen piikit ovat selkeat kaikilla pisteilla. Padkaupunkiseudulta valikoitiin
pisteita mahdollisimman tasaisesti. Lahes jokaiselta sisaantulovaylalta valittiin piste, jotta
nahtaisiin, oliko jollain sisdantulovaylalla merkittavia poikkeamia muihin suhteutettuna
edellisvuoteen. Pyrittiin my0ds valitsemaan poikittaisliikennetta kuvaavia ja volyymeiltdaan
merkittavimpia kohteita mukaan vertailuun. Lisaksi pyrittiin valitsemaan mahdollisimman
parhaimmin lentokentélle suuntautuvaa tieliikennetta kuvaava piste. Ongelmana oli se, ettei

lentoasemalle johtavalla tiellad itsessaan ole LAM-pisteita.

LAM 101 Hanasaari sijaitsee Helsingin ja Espoon rajan tuntumassa Lansivaylalla el
kantatiella 51. Helsinkiin kulkevana sisdaantulovaylana se edustaa etenkin Eteld-Espoosta
Helsingin keskustaan saapuvaa liikennetta. Sen lisdksi valtaosa Lansisataman tieliikenteesta
ohjataan sen kautta, kiertdaen Helsingin kantakaupungin. Ennen pandemiaa piste oli yksi
lansivaylan vilkkaimmista kohdista (HSL, n.d.-a). Lilkkennemaara oli 61 430 ajoneuvoa

vuorokaudessa syyskuussa 2019. (Vaylavirasto, n.d.-b)

LAM 144 Friisinmaki sijaitsee Espoossa hieman Keha I:n ulkopuolella Turunvaylalla eli
valtatiella 1. Sita pitkin kulkee suuri osa lannen suunnasta Helsinkiin tulevasta seka
poistuvasta liikenteesta. Suurin osa tasta liikenteesta kulkee Keha I:n liittyman kautta ja se
on my0s tdssa kohtaa valtatien 1 vilkkain tieosuus. (HSL, n.d.-a) Liikennemaara oli 2019
syyskuussa 80 178 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b). Friisinmaen piste oli
poissa kaytosta 15.—-30. syyskuuta 2020. Tassa tutkittuun dataan on laskettu alkusyyskuun

pdivakohtainen keskiarvo ja kerrottu se koko kuukauden paivien maaralla.

LAM 146 Lansi-Pakila sijaitsee Helsingissa Keha I:113 eli seututielld 101 valtatie 3:n eli
Hameenlinnanvaylan ja kantatie 45:n eli Tuusulanvaylan valissa sijaitsevan Lansi-Pakilan
liittyman aivan lansipuolella. Piste on Suomen vilkkaimmin liikkennoidyin kohta ja se sijaitsee
kohdassa, jossa Keha | ldpdisee Helsingin keskuspuiston (Turun Sanomat, 2018). Piste on
erittdin merkittava etenkin henkildautojen liikenndintivaylana, mutta paikalla kulkee kaikkea
ajoneuvoliikennettd hyvin paljon. Tassa pisteessa kulki 2019 syyskuussa 110 801 ajoneuvoa

vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 150 Vantaanportti sijaitsee Vantaalla Keha lll:lla eli kantatiella 50 kauppakeskus

Jumbon kohdalla, Lentoasemantien ja Tuusulanvaylan valissa. Taman pisteen kautta kulkee



Helsingin kantakaupungin ja Helsinki-Vantaan lentoaseman valinen pdaasiallinen
tieliikenneyhteys. Se on myds Keha lll:n liikenndidyin osuus, joka nostaa sen Suomen toiseksi
vilkkaimmaksi tieosuudeksi (Turun Sanomat, 2018). Tieosuuden lilkennemaara oli 2019

syyskuussa 98 580 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 151 Pitdjanmaki sijaitsee Helsingissa Vihdintiella eli seututiella 120 rantaradan
ylityksen ja Kaupintien risteyksen valissa. Tie on useiden liikkennevalojensa vuoksi jotain
sateittdisenvaylan ja paatien valilta Helsingin seudun liikenteessa. Viereisen teollisuusalueen
tyopaikkaliikennetta kulkee paljon Vihdintien kautta. Liikennetta oli 2019 syyskuussa 21 554

ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 152 Pirkkola sijaitsee Helsingissa Himeenlinnanvaylalla eli valtatielld 3 Haagan kohdalla
Metsalantien ja Keha I:n eritasoliittymien valiselld osuudella. Tie on yksi Helsingin
paadsisdaantulovaylista etenkin Lansi-Vantaalta ja Nurmijarvelta tultaessa. Tieosuudella kulki

2019 syyskuussa 46 654 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 154 Viikinmaki sijaitsee Helsingissa Lahdenvaylalla eli valtatiella 4 Koskelantien ja Viikin
eritasoliittymien valissa. Tieta kayttaa runsaasti Helsinkiin Itd-Vantaalta, Keravalta,
Jarvenpaasta ja Porvoonvaylalta tuleva ajoneuvoliikenne ja on yksi Helsingin
paasisdantulovaylistd nain. Lilkkennemaara LAM-pisteelld oli 2019 syyskuussa 49 096

ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 155 Kulosaari sijaitsee Helsingissa Itavaylalla eli seututielld 170 Kulosaaren lantisen
eritasoliittyman kohdalla. Tielld on henkiléautoliikennetta suhteessa raskaaseen
lilkenteeseen Helsingin sisddntulovaylista eniten, erityisesti taysperavaunullisia kuorma-
autoja on vahan. Syksylla liikkennemaara yhteensa oli 40 860 vuorokaudessa (Vaylavirasto,

n.d.-b).

LAM 165 Hakuninmaa sijaitsee Helsingin ja Vantaan rajalla Himeenlinnanvaylalla eli
valtatiella 3 Kaivokselan ja Kanneltien eritasoliittymien valissa. Se on merkittava
sisdantulovayla Lansi-Vantaan ja Nurmijarven tyomatkaliikenteessa Helsinkiin. Kyseinen
kohta on valtatien vilkkain osuus (HSL, n.d.-a). 2019 syyskuussa liikennetta oli 58 099

ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).



LAM 169 Pakkala sijaitsee Vantaalla Keha lll:1la eli kantatielld 50 Lentoasemantien ja
Pakkalantien eritasoliittymien valissa. Pisteella kulkee paljon monenlaista liikennetta, mutta
erityisesti paakaupunkiseudun lansi-ita-suuntaista raskasta liikkennetta ja muuta
poikittaisliikennetta. Liikennetta oli 2019 syyskuussa 56 756 ajoneuvoa vuorokaudessa

(Vaylavirasto, n.d.-b).

3.1.2 Varsinais-Suomen ja Lansi-Uudenmaan kohteet

LAM 124 Dragsvik sijaitsee Raaseporissa kantatielld 25 Tammisaaren itapuolella. Tie on
padasiallinen reitti Hangon satamaan (Tiehallinto, 2009, s. 46). Pisteen ohi ajaa myos jonkun
verran vapaanajan liikennetta kesaisin Hankoniemelle. Pistetta valittaessa haluttiin 16ytaa
isolta valtatielta piste ison kaupunkiseudun ulkopuolelta, mutta myds samalla saatiin
rahtiliikennetta satamaan kuvaava tieosuus. Liikennetta kulki 2019 syyskuussa 11 330

ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 129 Selki sijaitsee Vihdissa valtatiella 25 lIahelld Nurmijarven kunnanrajaa seututeiden
120 ja 132 suunnilleen puolessa valissa. Piste on merkittava raskaan liikenteen kulkuvaylana
esimerkiksi Hangon satamaan (Vaylavirasto, 2021b). Tata pistetta valittaessa haluttiin
erityisesti I16ytaa Uudeltamaalta piste, joka edustaa vain vahan tydmatkaliikennetta.
Henkiloliikenteen osalta piste on aliedustettuna ruuhkaliikenteen eli tydmatkaliikenteen
osalta eika sielld ole niin korkeita liikennepiikkeja ruuhka-aikoina, kuin monilla muilla vaylilla
(Vaylavirasto, 2021c). Liikennetta pisteelld oli 2019 syyskuussa 5 708 ajoneuvoa

vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 134 Inkoo sijaitsee Inkoossa sen keskustaajaman ja Degerbyn vilissa kantatielld 51.
Piste on osa Hangon ja Helsingin valista paatieverkkoa ja siella kulkee paljon raskasta
lilkennetta Hangon satamaan. My0s Helsingista eteldiseen Varsinais-Suomen saaristoon
suuntaava lomaliikenne kayttaa tata valtatien 1 ohella. Piste otettiin vertailuun kahden
edelld mainitun pisteen lisdaksi edustamaan Hangon sataman liikenteen muutoksia. Koska
raskaan liikenteenvirta jakaantuu Dragsvikin jalkeen valtatietd 25 jatkaviin ja kantatien 51
kautta kulkeviin, voitiin ndhda, oliko reittimuutokset syind mahdollisiin muutoksiin muilla

pisteilla. Reitit ovat nelostien suuntaan lahes yhta nopeita ja reittivalintaan voivat vaikuttaa
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hyvin pienetkin muutokset tiestossa tai kuljettajan oma mieltymys. Liikennetta tasta

pisteesta kulki 2019 syyskuussa 7 821 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 255 Simonby sijaitsee Paraisten kunnassa Nauvon saarella seututiella 180. Sen lapi ajaa
paljon mokkiliikennettd, Paraisten ollessa asukaslukuun suhteutettuna Suomen mokkirikkain
kunta (Tilastokeskus, 2018). Tieliikkennemaarat tiella vaihtelevat paljon sesongin mukaan,
2019 kesakuussa tiella kulki 2 631 ajoneuvoa vuorokaudessa ja joulukuussa tiella kulki vain 1
143 ajoneuvoa vuorokaudessa. Piste valittiin pitkalti sen vapaa-aikaan painottuvan matkailun
ja muun mokkiliikenteen vertailukohteena. 2019 syyskuussa liikennetta oli 1 829 ajoneuvoa

vuorokaudessa. (Vaylavirasto, n.d.-b)

3.1.3 Muun Suomen kohteet

LAM 428 Loppi sijaitsee Kanta-Hameessa kantatiella 54 Lopen keskustaajaman lansipuolella.
Kantatiella 54 kulkevasta liikenteesta on melko suuri osa raskasta lilkennetta, jonka osuus on
noin 8-19 % arkipaivaliikenteestd. Myos vapaa-ajan asuntoja eli padosin mokkeja on alueella
paljon ja tien liikennemaarat nousevat kesaisin. (Uudenmaan ELY-keskus, 2020, s. 22) Piste
valittiin edustamaan keskivertotieliikenteen ja raskaan liikkenteen muutosta vuonna 2020.

2019 syyskuussa liikennetta oli 3 861 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 603 Joroinen sijaitsee Pohjois-Savossa valtatielld 5 noin 4,5 kilometria Joroisten
keskustasta eteldan. Sita pitkin kulkee paaosa Helsingin ja Pohjois-Suomen valisesta
tieliikenteesta valtatien 4 ohella. Koska kohde sijaitsee Jarvi-Suomessa, siellda on myds jonkin
verran mokkiliikennetta kesaisin. Pistettad valitessa pyrittiin [6ytamaan erityisesti
mokkiliikennettd korostavaa LAM-pistetta. Pisteelle oli kriteereina Iahinna se, etta piste on
Jarvi-Suomen ja Uudenmaan valisella tieosuudella, se ei ole kaupunkiseudulla ja ettad se on
tarpeeksi etdalla Uudeltamaalta erottamaan kauemmas pyrkivaa liikennetta. Pisteelle oli
muitakin vaihtoehtoja. Mantyharjun piste olisi ollut toiseksi samalta tieltd valitun Kuortin
pisteen ldhelld, jolloin sielld ei olisi merkittavasti eroa todennadkoisesti. Mikkelin piste sijaitsi
liilan lahelld Mikkelia, jolloin tydmatkaliikenne olisi nakynyt liikaa. Juvan piste olisi ollut
valtatiellad 14, jolle tosin osa mokkiliikenteesta kdaantyy, mutta haluttiin saada myds Kuopion
seudulle menevaa merkittavaa mokkiliikkennettd mukaan. Kuvansin piste olisi ollut Joroisten

ja Varkauden vilisellad nelikaistatielld, jossa olisi myds todennakdisesti ollut
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tydmatkaliikennettd enemman. Leppavirran piste olisi ollut toiseksi potentiaalisin, mutta se
alkoi olla jo sen verran lahella Kuopion tyossakdaymisaluetta, etta Joroisten piste koettiin
paremmaksi. Loput pisteet olisivat olleet Kuopion moottoritielld, jossa luonnollisesti on
eniten tydmatkaliikennetta. Liikennetta kulki 2019 syyskuussa 6 111 ajoneuvoa

vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 630 Kuortti sijaitsee Pertunmaalla Eteld-Savossa valtatiella 5 hieman alle 7 kilometria
Paijat-Hameen rajalta. Vaikka kyseessa on melko vilkas valtatie, ovat kausivaihtelut suuria
henkildautoliikenteen osalta. Reitti padkaupunkiseudun ja monien mdékkipaikkakuntien
valilla kulkee taman pisteen kautta (Slow Finland, 2018). Juuri mokkiliikenne oli isoin kriteeri
tdman pisteen valinnassa. Toinen pisteen valintaan vaikuttava tekija oli, etta saatiin piste
vilkkaalta koko maan halkaisevalta valtatielta. Liikennemaara talla pisteella oli 2019

syyskuussa 8 108 ajoneuvoa vuorokaudessa (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 806 Pielavesi sijaitsee Pohjois-Savossa kantatiella 77 suunnilleen Viitasaaren ja
Siilinjarven puolivalissa. Kausivaihtelua on hieman eivatka ruuhkaliikenteen piikit ole
erityisen suuria, joten paikalla ei kulje merkittavassa maarin tydmatkaliikennetta
(Vaylavirasto, 20204, s. 31). Pisteen valinnassa isoin kriteeri oli, etta saatiin keskimaaraisen
tieliikenteen piste, johon ei padkaupunkiseudulta suuntautuva ajoneuvoliikenne vaikuta,
ndin ollen haluttiin kaukaa padkaupunkiseudulta valita vayla, joka ei suuntaudu kohti
padkaupunkiseutua. Liikennemaara oli 2019 syyskuussa 2 453 ajoneuvoa vuorokaudessa

(Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 1026 Kovjoki sijaitsee Pohjanmaalla Uudenkaarlepyyn ja Pedersoren rajalla valtatiella
8. Pisteessa kausivaihtelu on pienta ja ruuhka-ajan tydomatkaliikennettd on jokseenkin
(Vaylavirasto, 2020b). Myos tassa haluttiin |0ytdaa merkittava valtavayla, johon
paadkaupunkiseudulta tuleva tai padkaupunkiseudulle saapuva ajoneuvoliikenne ei vaikuta

merkittavasti. Liikennemaara oli 2019 syyskuussa 5 735 (Vaylavirasto, n.d.-b).

LAM 1422 Jaasko sijaitsee Lapissa Rovaniemella Kittildn rajan laheisyydessa kantatielld 79.
Tie on paavayla laskettelukeskus Levin ja osin Yllaksen liikenteeseen etelasta. Liikenteesta
hyvin pieni osa on tyomatkaliikennetta, ruuhkapiikkien jaddessa keskipaivalle. Kausivaihtelut

ovat hyvin erilaiset, kuin muissa pisteissa. Vilkkaimpia sesonkeja ovat kevattalvi, kesa, syksy
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ja joulu. (Vaylavirasto, 2020c, s. 7) Naita selittaa hyvin laskettelukausi, kesdlomat, syysruska
ja joululomat. Tama piste valittiin osana vapaa-ajan matkailunpisteita kuvaamaan Lapin ja
erityisesti Pohjois-Lapin ajoneuvoliikennettd, josta merkittava osa on loma-ajanliikennetta.

Lilkkennemaara talla pisteelld oli 2019 syyskuussa 1 482 (Vaylavirasto, n.d.-b).

3.1.4 Hylatyt pisteet

Edelld mainittujen lisaksi alkuvaiheessa tutkimuksessa oli mukana myds LAM-pisteet 164
Kivihaka seka 309 ja 581 Vaalimaalta. Kivihaan piste hylattiin, koska kyseiselta pisteelta LAM-
dataa puuttui 17.3.-31.3.2020, eli juuri maaliskuun siltd ajankohdalta, kun Uudenmaan sulku
oli alkanut. Maaliskuun osalta olisi voitu kayttaa alkukuun keskiarvoa, mutta se olisi johtanut
tilastollisiin virheisiin, koska todennakaoisesti loppu maaliskuun aikana ajoneuvojen
lilkkennemaarat olivat romahtaneet. Vaalimaan pisteet hylattiin monen tekijan summana.
Isoimmat syyt Vaalimaan pisteiden hylkdaamiseen oli raja-aseman ajoneuvoliikenteen
ajoittainen reitin muuttuminen, jolloin tieliikenne saattoi kiertda kokonaan toisen pisteen.
Vaalimaan pisteet eivat mydskaan edusta liikkumisen muutosta Suomessa, vaan ainoastaan
Suomen ja Vendjan rajapolitiikkaa pandemian aikana. Tassa tutkimuksessa haluttiin
painottaa minka tyyppinen liikkuminen Suomen sisalla on muuttunut ja rajaliikenteen

kdaytannossa loppuminen Vendjan-rajalla ei ole sen laajemmin tutkittava asia.

4 \Vuoden 2020 LAM-tilastot peilattuina koronarajoituksiin

Tassa LAM-piste poiminnassa nakyi muihin tilastoihin verrattuna pienia poikkeamia. Suurin
poikkeama oli padkaupunkiseudun ulkopuolisten pisteiden vertailussa esimerkiksi
Vaylaviraston kerdaamiin koko Suomen tilastoihin. Tassa tutkimuksessa keratyissa LAM-
pisteissa pyrittiin [6ytdmaan selkeita trendeja eika niinkdan keskiarvoa. Padkaupunkiseudun
pisteiden data kuitenkin oli lahempana Vaylaviraston Uudenmaan tilastoja. Naita eroja
selittdnee pitkalti se, ettd tassa tyossa painotettiin mokkipaikkakuntia sekd muita vapaa-ajan
matkustamiseen liittyvia tieosuuksia, joissa tapahtuva liikenne ei edusta keskimaaraista

liikennetta.
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Taulukko 4 Tutkitut LAM-pisteet ja Vaylaviraston kaikkien pisteiden data vertailtuna. Lahde:

https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/

Vuoden 2020 liikenne verrattuna 2019 (%)

Tammi  Helmi Maalis Huhti  Touko Kesa Heina Elo Syys Loka  Marras Joulu
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4.1 Kuukausittaiset trendit

Kuten ylla olevasta taulukosta voidaan havaita, ajoneuvoliikenne LAM-pisteilld on vaihdellut
hyvin paljon vuoden aikana verrattuna edellisiin vuosiin. Tdhan on suurimpana syyna
lilkkumisrajoitusten ja muiden vapaa-ajan toimintaan vaikuttaneet rajoitteet, joista hallitus
on paattanyt. Seuraavissa kappaleissa kdaydaan lapi mita vuoden aikana on tapahtunut

kuukausikohtaisella tasolla. (Taulukko 4)

4.1.1 Alkuvuosi ennen pandemiaa

Hyvin pitkaaikainen trendi on ollut 1990-luvun lamasta ldhtien, ettd ajoneuvoliikenne on
lisdantynyt vuosi vuodelta (Tilastokeskus, 2021a). Tama trendi jatkuikin odotetusti vuoden
2020 alussa tammi- ja helmikuun. Erityisesti Jdaskossa nakyy tammi-helmikuun osalta
selkedsti suurempia tieliikennemaaria edellisvuoteen, joka selittynee padosin Levin
matkailulla. Levin matkailu on ollut vuosi vuodelta nosteessa ja olisi todennakdisesti jatkanut

sitd vuonna 2020 ilman koronapandemiaa. (Asiakastieto, 2020)
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Taulukko 5 Tutkittujen LAM-pisteiden maarat verrattuna edellisvuoteen ja niista lasketut

keskiarvot. Lahde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/

Ajoneuvoluokka Tammi Helmi Maalis Huhti Touko Kesa Heina Elo Syys Loka Marras  Joulu Keskiarvo
Moottoripydra 0
Henkilé- tai pakettiauto 106,6% 1080% 825% 660% 815% 941% 991% 971% 969% 958% 931% 90,7% 1 923%
Kuorma-auto ilman perdvaunua 979% 101,1% 101,8% 89,8 % 82,4% 97,6 % 97,2 % 943% 101,2% 95,3 % 96,7% 106,7 % 2 96,1 %
Linja-auto 97,7% 955% 797% 549% 471% 578% 644% 708% 72,6% 725% 714% 744% 3 698%
Kuorma-auto ja puoliperavaunu ~ 1063% 1120% 1104% 995% 905% 107,8% 1267% 101,1% 1058% 983% 996% 1092% 4 1025%
Kuorma-auto ja tdysperavaunu 1046% 1072% 1049% 95,1 % 895% 106,5% 99,2 % 95,6 % 98,0 % 90,2 % 959% 1074 % 5 98,6 %
Henkiléauto ja perdkarry 1150% 1248% 1105% 942% 1095% 111,0% 1062% 108,0% 1105% 1147% 1149% 1182% 6
Henkilauto ja asuntovaunu 100,7% 1097% 1063% 858% 910% 101,4% 1002% 1062% 1023% 1006% 1012% 1102% 7 996%
Yhteensi 1058% 1074% 845% 686% 822% 948% 990% 970% 973% 958% 935% 920% Yhteensd =~ 929%
4.1.2 Maaliskuussa kaikki alkaa muuttua
Taulukko 6 Tutkitut LAM-pisteet 2020 verrattuna 2019 liikkennemaariin. Lahde:
https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
Kaikki pisteet, Kaikki ajoneuvot 2020 vrt. 2019
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Maaliskuussa alkoikin sitten tapahtumaan ennen nakemattémia asioita. Tieliikenteen
lilkennemaarat romahtivat jokaisella tutkitulla LAM-pisteelld henkil6autojen osalta, lahes
kaikilla myds linja-autojen. Linja-autoissa oli suurta hajontaa, johtuen paaosin
lilkennoitsijoiden eroista. Laht6kohtaisesti tilausajoa ajavat linja-autoyritykset lopettivat
lilkenndinnin saman tien, kun taas linjaliikenteen linja-autojen likkennoinnin keskeytyksessa
oli viivetta sopimusasioiden takia, enemman tai vdhemman. Kuorma-autoliikenteessa taas ei
varsinaisesti nahty mitdan muutoksia ennen huhtikuuta, silloinkin pienia pudotuksia, jotka

olivat jo edellisvuosien trendiin menevia osin.



15

Tieliikenteen liikennemaarien tippuminen ei johtunut pelkastaan hallituksen rajoituksista.
Hallitus tiedotti mahdollisista rajoituksista ja valmiuslain kayttéonotosta 12.3.2020
tiedotustilaisuudessa, jossa ei viela paatetty mistaan rajoituksista, vain suositeltiin muun
muassa lahikontaktien ja ulkomaan matkailun valttamista seka suositeltavaksi etatyota, sen
ollessa mahdollista (Valtioneuvosto, 2020). Tieliikenteen liikennemaarat lahtivat kuitenkin
heti ilmoituksen jalkeen laskemaan, eika syyna voinut olla etatdihin siirtyminen vield, koska
pudotus oli suurempaa viikonloppuna, kuin arkena. Pakilan pisteella ajoneuvoliikenteen
liikennemaarat lahtivat laskemaan vuoden takaisesta torstaisen tiedotustilaisuuden
jalkeisena perjantaina 8 %, lauantaina 22 % ja sunnuntaina 26 % (Paajanen, 2020, s. 25). Talla
viikolla tieliilkenteen liikennemaarat kerkesivat pudota vasta 4,1 % Uudellamaalla (Paajanen,

2020, s. 24).

Viikolla 12 tiistaina 17.3.2020 hallitus otti kaytto6n valmiuslain, jonka merkittavimmat
lilkkumiseen vaikuttavat seikat olivat rajaliikenteen keskeyttaminen Vendjalle
henkiloliikenteen osalta (joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta), sisarajatarkastusten
aloittaminen ja ulkomailta saapuvien tulisi jaada karanteeniin 14 vuorokauden ajaksi
saapumisestaan seka kokoontumisrajoituksia (HS, 2020a). Tieliikenteen liikkennemaarat
Uudellamaalla tippuivat entisestdaan: kaupunkiseuduilla 29,8 % ja muilla pisteilla 22,7 %

(Paajanen, 2020, s. 25).

Viikolla 13 Uudenmaan kaupunkiseuduilla ajoneuvoliikenteen liikkennemaarat putosivat 37 %
edellisvuodesta ja muualla Uudellamaalla 33 % edellisvuodesta (Paajanen, 2020, s. 26).
Samalla viikolla myds Uudenmaan rajat suljettiin pdaosalta liikenteesta. Keskiyosta lahtien
28.3.2020 eli lauantaina Uudenmaan rajojen ylitse sallittiin vain valttamaton liikenne, kuten

tavarakuljetukset ja tyomatkaliikenne. (YLE, 2020a)

LAM-piste datasta tarkateltuna maaliskuussa eniten paakaupunkiseudulla putosi linja-
autoliikenne (hieman yli 20 %), seuraavaksi eniten vaheni henkil- ja pakettiautojen maara
(17,5 %) kaikkien muiden liikennemaarat olivat yha maaliskuun osalta positiivisia
edellisvuoteen verrattuna, mutta nama riittivat vetamaan tilastot kaiken kaikkiaan

negatiivisiksi. (Vaylavirasto, n.d.-b)
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Eroja maalikuun luvuissa l6ytyy hieman tutkimuksista riippuen Paajasen tutkimukseen
valituilla kohteilla. Lilkkennemaarat maaliskuussa putosivat Uudenmaan kaupunkiseuduilla,
joka on parhaitten vertailtavissa tassa tutkimuksessa pdaakaupunkiseudun pisteisiin, Paajasen
tutkimissa pisteissa pudotus oli 18,6 %, tassa tutkimuksessa padkaupunkiseudulla pudotusta
oli 16,2 %, lisaksi Vaylaviraston datasta saadaan poimittua koko Uudemaan pudotus, joka oli
18,4 %. Toisaalta myos, kuten Tilastokeskuksen tutkimuksesta nahdaan pudotus kohdistui

eniten maanteille, eli joista LAM-data kerataan. (Taulukko1l)

Taulukko 7 Liikennemaarat tutkituilla pisteilld ajoneuvoluokittain 2020 maalis- ja

huhtikuussa. Lahde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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4.1.3 Huhtikuussa pudotus syvenee

Kun Uudenmaan raja oli ennenndakemattomasti suljettu hieman ennen huhtikuuta,
huhtikuussa nahtiin todella, miten se vaikutti tieliikenteeseen, muun koronapelon ohella.
Padkaupunkiseudulla, jossa liikennesuoritteesta suurin osa on lyhyt matkaista ja ruuhka-
aikoihin painottuvaa, Uudenmaan sulku vaikutti huomattavasti vdhemman kuin rajan
tuntumassa. Viikolla 15 ajoneuvoliikenteen vahenema Uudellamaalla oli kellahtanut
paalaelleen, kaupunkiseudulla ajoneuvoliikenne oli vahentynyt 39,5 %, kun taas muualla

Uudellamaalla vdhenema oli 51,5 % edellisvuoden luvusta (Paajanen, 2020, s. 28).
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Seuraavalla viikolla, eli viikolla 16 pudotus pieneni, kiitos Uudenmaan sulun loppumisesta
viikon puolessa valissa (YLE, 2020a). Tassa vaiheessa ajoneuvoliikenne alkoi hieman
elpymadan ja pudotukset olivat enaa Uudenmaan kaupunkiseudulla 29,1 % ja muualla

Uudellamaalla 40,9 % (Paajanen, 2020, s. 29).

Viikolla 17 tieliikenne elpyi entisestdaan Uudenmaan kaupunkiseudulla ollen ”vain” 23,7 %
miinuksella edellisvuodesta ja muualla Uudellamaalla 24,3 % miinuksella (Paajanen, 2020, s.

30).

Huhtikuussa isoin pudotus osui henkil6-, paketti- ja linja-autoliikenteeseen, kun taas kuorma-
autoliikenne oli vain lievassa pudotuksessa, hieman yli 10 % laskussa. Tutkimieni pisteiden
keskiverto pudotus oli 31,4 %. (Vaylavirasto, n.d.-b) Kaikkien Suomen LAM-pisteiden pudotus
oli huhtikuussa 33,9 %. Pudotus oli selvasti syvin Lapissa, jossa pudotusta oli 41,4 %.

(Vaylavirasto, 2021a)

4.1.4 Touko- ja kesdkuu — Liikenteen toipuminen alkaa

Taulukko 8 Tieliikenteen liikennemaarat tutkituilla pisteilla ajoneuvoluokittain 2020 touko- ja

kesdkuussa. Lahde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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Hallitus aloitti toukokuussa pikkuhiljaa avaamaan rajuja rajoituksia, aluksi avaamalla koulut
(YLE, 2020b). Rajoitusten vaheneminen alkoi nakya pikkuhiljaa tieliikenteen
liikennemaarissa, kuten myos alkupaniikin lieventyminen ihmisissa. Toukokuu oltiin [ahes
kaikissa pisteissa vield edellisvuodesta jaljessa. Tutkimillani pisteilla linja-autojen maara oli
edelleen alhaisimmalla tasolla, jonka jalkeen toisiksi isoin pudotus oli henkil6- ja

pakettiautoliikenteessa. (Vaylavirasto, n.d.-b)

Touko-kesdkuun vaihteessa hallitus poisti suosituksen olla matkustamatta kotimaassa, joka
varmasti edesauttoi nousuun ponnistaneita tieliikenteen lilkkennemaaria kasvamaan
entisestaan (YLE, 2020c). Kesakuun trendi ei olennaisesti muuttunut kulkumuotojen valilla,
tieliikennemadarat vain kasvoivat 20 % luokkaa valtaosalla kulkumuodoista kevaasta

(Vaylavirasto, n.d.-b).

4.1.5 Loppukesa — Kotimaanmatkailun aikaa

Taulukko 9 Tieliikenteen liikennemaarat tutkituilla pisteilla ajoneuvoluokittain 2020 heina-,

elo- ja syyskuussa. Lahde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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Loppukesalla tieliikenteen liikennemaarat pysyivat samoina, tai lahes samoina kuin
edellisena vuonna. Muun muassa rajoitusten purku ja tartuntojen vahdinen maara lisasivat
ihmisten liikkumista. Edelleen linja-autoliikenne oli merkittavin havidja koronapandemian
aikana eika tavaraliikenteessa nakynyt pudotusta vieldkaan. (Taulukko 9) Vahiten pudotusta
tai eniten lisdysta oli maakunnista Pohjois-Pohjanmaalla ja Pirkanmaalla, eniten
Uudellamaalla ja Lapissa, joista jalkimmaisen pudotus tosin vaheni merkittavasti syyskuussa

(Vaylavirasto, 2021a).

4.1.6 Syksy ja loppuvuosi

Taulukko 10 Tieliikenteen liikkennemaarat tutkituilla pisteilla ajoneuvoluokittain 2020 heina-,

elo- ja syyskuussa. Lahde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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Syys-lokakuun vaihteessa maakuntien erot rajoitusten suhteen rupesivat tulemaan osaksi
ihmisten arkea ensimmaisten maakuntien ylittaessaan kiihtymisvaiheen rajat ensimmaisen
kerran kolmiportaisen jarjestelman kdyttéonoton jalkeen (YLE, 2020d). Esimerkiksi
ravintoloiden aukioloaikoihin alkoi tulla eroja ympari Suomen lokakuun alussa (YLE, 2020e).
Tassa vaiheessa mahdollisten erojen havainnointi maakunnittain ajoneuvoliikenteen osalta
tulisi yha haastavammaksi koko maan kattavalla otannalla nédin pienelld maaralla LAM-

pisteitda. Useimmista maakunnista kun ei ole yhtakaan pistetta valittu. Koronatilanne paheni
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pahenemistaan koko loppuvuoden ja marraskuussa jo todettiin padkaupunkiseudun olevan
pahimmassa, eli leviamisvaiheessa (Helsingin Uutiset, 2020). Erityisesti henkil6- ja
pakettiautoliikenne kiihdytti laskuaan loppuvuodesta ja kuorma-autoliikenne pysyi

paapiirteittdin edelleen ennallaan tai hieman nousten.

Taulukko 11 Syys-joulukuun tieliikenteen liikennemaarat ELY-keskuksen
liilkennevastuualueittain LAM-pisteissa, % edellisvuodesta. Lahde:

https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot/lam-kirjat

-6

o

-8

-14
16

-18

W Syyskuu M Lokakuu W Marraskuu Joulukuu

Pohjanmaalla ja erityisesti Vaasassa koronatartunnat paasivat rydpsahtamaan ja rajoituksia
tiukennettiin nopeasti lokakuussa (IS, 2020a). Se nakyi koko Eteld-Pohjanmaan ELY-
keskuksen liikkennevastuualueen ajoneuvoliikenteen lilkkennemaarissa merkittavana laskuna,
joka lahti marraskuussa palautumaan. Syys-joulukuussa tieliikennemaarat laskivat

laskemistaan rajoitusten tiukentuessa, lukuun ottamatta muutamia pisteita. (Taulukko 11)
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4.2 Liikkuminen tunneittain

4.2.1 Henkil6- ja pakettiautot

Taulukko 12 Ajoneuvoliikenne tunneittain koostettuna tutkituilla LAM-pisteilla kuukausittain

(vain henkilo- ja pakettiautot). Lahde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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Kuten ylla olevasta taulukosta ilmenee, henkil6- ja pakettiautoliikenteen liikkennemaarat
putosivat vahiten padivasaikaan. Seuraavaksi parhaimmin pintansa pitivat iltapdiva- ja
iltaliikenne. Eniten sen sijaan oli pudotusta vuorokauden ensimmaisina yhdeksana tuntina,
erityisesti yoliikenne vaheni, toistaiseksi pysyvasti. Kesakuukausina eli touko-elokuussa
suurin tuntikohtainen pudotus oli neljan ja viiden valilla aamulla, syyskuussa puolenyodn ja

yhden vililla seka loka-joulukuussa kahden ja kolmen valilla. (Taulukko 12)

4.2.2 Muut ajoneuvoluokat

Muita ajoneuvoluokkia oli vaikea tuntikohtaisesti arvioida koko Suomen osalta, koska
yhtdkaan toista ajoneuvoluokkaa ei |6ytynyt kaikilta pisteiltd jokaisena tuntina kahden
vuoden aikana, jolloin vertailtava data on saattanut nayttaa nollaa, jos edellisvuonna on

sattunut menemaan nolla kyseistd ajoneuvoa, toisaalta otantakin olisi jaanyt hyvin pieneksi.

Paakaupunkiseudun pisteiltad saatiin kuitenkin kaikki ajoneuvoluokat tunneittain mitatuksi

kaikilta pisteiltd, ainoa ajoneuvoluokka, josta jai ajoneuvojen maara nollaan, oli
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henkildautot, jotka vetivat asuntovaunua kello kolmen ja neljan valilla elokuussa. Kuorma-
autojen ja perakarryllisten henkiléautojen osalta muutokset ovat kokonaisuutena hyvin
vaihtelevia tunneista toiseen, joka kielii pienista liikennemaarista kyseisilla ajoneuvoluokilla,
erot ovat kuitenkin paaosin alle 10 %. Linja-autojen maara putosi merkittavasti kolmen ja
neljan valilla, vaikka tammikuussa se oli edelleen 116 % vuoden 2019 tammikuun
lilkenteesta linja-autojen osalta. Pienimmat pudotukset linja-autoilla olivat kahden ja kolmen
valilla seka neljan ja viiden valilla. Eniten linja-autoliikenteen maara vaheni koko aamun ja

iltamyohan valiselld ajanjaksolla eli pdivasaikaan.

Taulukko 13 Valikoitujen ajoneuvoluokkien tuntikohtainen vaihtelu vuoden 2020 aikana
keskimaarin paakaupunkiseudulla verrattuna vuoden 2019 lukuihin. Lahde:

https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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4.3 Rajaliikenne

Taulukko 14 Rajaliikenteen maarat eri rajoilla vuonna 2020 verrattuna vuoden takaiseen.

Lahde: https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot/rajaliikenne
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Kuten ajoneuvoliikenne Suomen rajojen sisalla, oli myos ajoneuvoliikenne rajoilla
alkuvuodesta nousussa, kunnes maaliskuussa tuli huhtikuuhun asti kestanyt romahdus.
Romahdus ei raskaassa liikenteessa ollut [aheskadan niin raju, kuin henkild- ja pakettiautojen
osalta. Vendjan rajaliikenne henkil6- ja pakettiautoliikenteen osalta kaytanndssa loppui
kokonaan koko loppuvuodeksi. Ruotsin vastaisen rajan ajoneuvoliikenteen osalta henkil6- ja
pakettiautoliikenne Iahti pikkuhiljaa toipumaan toukokuusta alkaen aina lokakuuhun asti.
Norjan rajaliikenne henkilo- ja pakettiautojen osalta toipui heindkuuksi, mutta sen jalkeen
sukelsi uudelleen. Raskaassa liikenteessa ei kovin selvia piikkeja tullut eika siina ollut

loppuvuoden aikana merkittavia pudotuksia tai nousuja.

5 Vuoden 2020 tieliikenteenmuutosten selitykset

Koronavuosi 2020 on ollut tieliikenteen kannalta hyvin erikoinen, jos ei historiallisen
poikkeuksellinen vuosi. Seka ihmisten liikkumisajat, etta liikkumisalueet, joilla ihmiset ovat
lilkkuneet, ovat vaihdelleet ennendadkemattomalla tavalla pitkin vuotta. Myos liikenteenmaara
on ailahdellut vuoden aikana merkittavasti kiyden vuosikymmenten takaisissa maarissa

kevaalla, aina joidenkin pisteiden ajankohdan ennatyksiin vaihtuen.
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Siitd, mita jatkossa tulee tapahtumaan, on mahdotonta heittaa tarkkaa arvioita muutamaa
kuukautta pidemmalle. Ehka lilkenne tulee muuttumaan totutumpaan suuntaan,
todennakdisesti ainakin jokseenkin. Kuitenkin vuoden 2020 tyyppista, josta voidaan jo puhua
liikenteellisesti omituisena vuotena, tuskin hetkeen tulee samoissa mitoissaan. Vuoden 2020
tieliikennepoikkeamien jalkeen saman suuntaisia vuosia saattaa tulla esimerkiksi vuonna
2021 tai myohemmin, mutta naissa mahdollisissa tapauksissa, se ei enaa olisi niin uutta, kuin

vuoden 2020 kohdalla.

5.1 LAM-pisteiden jako kategorioihin

Ajoneuvoliikenteen vaihtelut ovat olleet hyvin erilaisia eripuolella maata vuonna 2020, siksi
tassa tutkimuksessa on pyritty [6ytamaan yhdenmukaisia pisteita ja kategorisoimaan niita.
Osa kohteista saattaa sisaltda moniin luokkiin liittyvia piirteita.

Kaupunkikohteisiin kuuluu kaikki 10 padkaupunkiseudun LAM-pistettd. Tyypillisia piirteita
nadille on henkil6- ja pakettiautoliikenteen kausimuutoksen puuttuminen ja ruuhka-aikojen
selkeat ruuhkapiikit. Raskasta lilkennetta ndissa kohteissa on yleensa vahan suhteutettuna
muuhun tieliikenteeseen. Ndiden lisaksi Kovjoen piste voidaan lukea mukaan my6s naihin.
Hypoteesina ndistd kohteista voidaan olettaa, ettd henkil6autoliikenne nailla pisteilld on
lahelld koko Suomen keskiarvoa, koska arkiliikkuminen muodostaa suuren osan ihmisten
lilkkkumisesta. On my0s oletettavaa, ettd naissa kohteissa nakyy etatdihin jaaminen
ajoneuvomaarien laskuna.

Raskaan liikenteen kohteisiin voidaan lukea kohteet, joiden ajoneuvoliikenteessa kulkee
suhteellisen suuri maara esimerkiksi satamiin menevaa rekkaliikennettd, padosin nama ovat
isoja valtateitd suurien kaupunkien ja/tai satamien valilla. Tieliikenteesta vahintdaan 10 % on
raskasta lilkennettd. Naita pisteita ovat valtatien 5 Joroisen ja Kuortin pisteet. Lisdaksi Hangon
sataman rekkaliikenteen reitilla olevat Dragsvik, Inkoo ja Selki, joista viimeisimmassa
selkeimmin. Lisdaksi Kovjoen ja Lopin tieliikenteessa kulkee merkittavasti raskasta lilkennetta.
Koska pisteet sijaitsevat kauempana isoista taajamista, voidaan olettaa, etta
ajoneuvoliikenteen maarat laskivat kevaalla merkittdvammin ndissa pisteissa (kuin
kaupunkikohteissa), johtuen liikenteen luonteen olevan painottuvampaa pidempi
matkaiseen liikenteeseen. Pitkdan matkan liikenteessa on suurempi osuus vapaa-ajan liikkujia

kuin tyomatkaliikenteessa tai asiointiliikenteessa.
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Mokkiliikenteen reitteihin luetaan kohteet, joissa ajoneuvoliikenteen kausivaihtelu on
suurta, joissain pisteissa tieliikenne saattaa kaksinkertaistua hiljaisemman sesongin ajasta.
Naille pisteille tyypillista on ruuhka-aikapiikkien olemattomuus, tai niiden ajoittuminen
keskipaivalle, ilman jyrkkia nousuja tai laskuja ruuhkaisimman ajan ymparillda. My6és muu
vapaa-ajan matkustaminen ja lomailu muuallekin kuin mokeille yhdistaa naita pisteitd. Nama
pisteet voidaan jakaa vield selkedan puhtaasti vapaa-ajan matkustamisen pisteisiin seka
my6s muun liikenteen merkittavasti kayttamiin pisteisiin. Puhtaasti vapaa-ajan
matkustamiseen liittyvia pisteitd on Jaaskon ja Simonbyn pisteet. Muita, mutta myos
merkittavasti muuta ajoneuvoliikennetta sisaltavia pisteita ovat: Dragsvik, Inkoo, Joroinen,
Kuortti, Loppi ja Pielavesi. Pisteiltd voidaan olettaa olleen erityisesti kesalld 2020 olleen

enemman henkil6- ja pakettiautoliikennetta kuin normaalina vuonna.

5.2 Miten ajoneuvoliikenne on muuttunut eri paikoissa kausittain

5.2.1 Alkuvuosi, tiukat rajoitukset ja ihmisten pelko

Alkuvuonna, jo ennen varsinaisia rajoituksia tieliikenteen liikennemaarat lahtivat
merkittavasti tippumaan. Erityisesti Uudellamaalla oli hyvin tiukat rajoitukset, kun
maakunnan alueelta ei paapiirteittdin saanut poistua ollenkaan. Kuitenkin maakunnan sisalla
matkustaminen oli sallittua, mutta esimerkiksi ravintolat suljettiin, joka s6i aamuyon
ajoneuvoliikenteeseen ison loven. Kuitenkin tieliikennemaarat laskivat maalis-huhtikuussa
enemman kuin myohemmin kertaakaan, eika ilmio rajautunut vain Uudellemaalle, vaan koko
Suomeen. Lisaksi tieliikenne vaheni jo ennen mitaan rajoituksia. Tama kertoo siita, etta
ihmisten sisdinen pelko on merkittavasti isompi voima rajoittaa liikkumista, kuin kovimmat
rajoitukset mita Suomessa on tehty korona-aikana. Tata tukevat myds se, ettd Uudenmaan
sulku vaikutti eniten rajojen ldheisilla pisteilld ajoneuvoliikenteeseen, eika niinkdan

paakaupunkiseudulla viikko- ja padivakohtaisesti tarkasteltuna (Paajanen, 2020, ss. 24-30).

Linja-autojen vaheneminen ldhti hitaammin liikkeelle, johtuen padosin siita, etta
lilkennoitsijoilla on sopimukset eteenpdin. Tilausajoa ajavilla linja-auto yrityksilla oli vain
mahdollisuus vahentaa liikkennodintimaaraa kysynnan mukana heti. Erityisesti tassa korostui

paakaupunkiseudun pisteet, joissa linja-autot vdahenivat vahiten, koska HSL (Helsingin
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Seudun Liikenne) ei lahtenyt vahentamaan liikennettaan eika lahtenyt merkittavasti

loppuvuodenkaan aikana.

5.2.2 Kes3, tartuntojen viheneminen ja mokkeily

Rajoitusten vahentyessa ja erityisesti, kun hallitus purki suosituksen olla matkustamatta
mokeille, alkoi ajoneuvoliikenne dkisti toipua toukokuusta aina heina-elokuulle saakka (YLE,
2020c). Kesalla alkoi ehkapa kaikkien aikojen maaseutu- ja kotimaanmatkailubuumi. Jopa
muuttoliikkeen suunta kdantyi yllattaen pois suurista kaupungeista (Maaseudun Tulevaisuus,
2020a). Havaittavissa on ollut ilmio, etta kun ihmisten toisiinsa kohdistuvat kontaktit ovat
olleet kiellettyjen listalla, ihmiset ovat alkaneet harrastamaan asioita, joissa ollaan
ulkoilmassa erillaan ihmisjoukoista. Tama on aiheuttanut ajoneuvoliikenteeseen joitakin
lieveilmidita, kuten kesaliikenteen ennatyksia ja ruuhkaisuutta kansallispuistojen
pysakointialueilla (HS, 2020b). 1Imio kavi Sipoonkorven kansallispuiston osalta loppukesasta
niin pahaksi, ettda lumentuloon asti pysakdintialueilla jouduttiin turvautumaan
pysakoinninvalvojien lisdksi liikenteenohjaajiin, jotka estivat vaarinpysakoinnin (Maaseudun

Tulevaisuus, 2020b).

Heinakuu 2020 oli Kittilan ja Rovaniemen rajalla ajoneuvoliikenteen osalta ennatyksellisen
vilkas, myds monet muut mokkipaikkakunnille vievat ajoneuvoreitit olivat selvasti
suositumpia kuin edellisvuonna. Paraisten saaristossa Varsinais-Suomessa Simonbyn
pisteelld oli henkiloautoliikennetta edellisvuotta enemman toukokuusta ldhtien koko
loppuvuoden ajan. Suurimmalla osalla mokkiliikenteen reiteista oli koko kesan tai ainakin
osan siita tielilkenne edellisvuotta vilkkaampaa aina syyskuulle saakka, osalla pidempaankin.

(Vaylavirasto, n.d.-b)

Muut kohteet jaivat padsaantoisesti kesakuukausina miinukselle. (Vaylavirasto, n.d.-b)
Koronakesaa voinee pitda selkedsti mokkikesana. Tilastokeskuksen tutkimuksessa on
havaittu, ettd suomalaiset ovat ylivoimaisesti eniten matkailleet ilmaismajoituksissa, eli

paaosin todennakoisesti omilla mokeillensa (Tilastokeskus, 2021b).

Myos Telia data tukee selvasti kesdan mokkeilytrendia (MTV Uutiset, 2020a). Applen data taas

tukee hyvin sitd, ettd ihmiset liikkuivat enemman luonnossa ja jalan. Myos
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henkildautoliikenteen reitteja haettiin aiempaa useammin, joka viittaa siihen, etta kaytiin
paikoissa, joissa ei yleensa ole tapana kdyda. (Apple, n.d.) Kun ulkomaille ei suositeltu
lahtemaan lomailemaan, myds muutkin kuin mékin omistavat suomalaiset lahtivat
kaupungeista maaseudulle kesdlomaansa viettamaan, mika pelasti monet matkailualan

yrittajat talousahdingolta (Tilastokeskus, 2021c).

5.2.3 Syksy, tiukempien rajoitusten paluu ja ihmisten tottuminen

Syksyn myota ajoneuvojen liikennemaarat kadntyivat edellisvuoteen verrattuna laskuun
pikkuhiljaa henkil6- ja pakettiautojen osalta, muissa ajoneuvoluokissa jatkuvaa laskua
loppuvuonna ei nakynyt lainkaan. Henkil6- ja pakettiautojen maarat Iahtivat kuitenkin
kevadseen verrattuna hyvin maltilliseen laskuun loppuvuonna. Syksyn myoéta yha useampi
sotealue vajosi koronan tartuntaluvuissa kiihtymis- ja levidmisvaiheeseen yksi toisensa
jalkeen, mutta kuitenkin liikkennemaarat olivat joulukuuhun mennessa pudonneet vain noin
10 % henkil6autoliikenteessa. (Taulukko 5) Vaikka julkisia sisatiloja suljettiin ja kouluja
siirrettiin etdopetuksiin, silla oli loppuen lopuksi kevadseen verrattuna tielilkenteessa hyvin
pienet vaikutukset (YLE, 2020f). IImi6ta selittanee todennakdisimmin se, ettd ihmiset eivat
enda niinkdan pelanneet tartuntoja missa tahansa, kuten kevaalla, vaan olivat tottuneet
tilanteeseen ja tiesivat tarkemmin eri kontaktien riskit saada tartunta. Pahimpina viikkoina
padkaupunkiseudulla pudotukset olivat viikon aikana 40 %:n luokkaa kevaalla, kun
joulukuussa Vaylaviraston koostamien tilastojen mukaan henkil6- ja pakettiautoliikenne
putosi vain noin 13 %, ja esimerkiksi saaristossa olevalla Simonbyn pisteella
ajoneuvoliikenteen liikennemaarat olivat ldhes 6 % edellisvuotta suuremmat. Ainoa
ajoneuvoluokka, jonka liikennemaara oli edellisvuotta pienempi, oli kyseisella pisteelld

joulukuussa linja-autot. (Vaylavirasto, n.d.-b)

Tasta voidaan tulkita, ettd rajoitusten pitaa olla erittdin tiukat, jotta se vahentaisi ihmisten
lilkkkumista enemman, kuin ihmisten oma pelkotila. Raskaan liikenteen osalta muutokset
ovat melko mitattomia. Raskaan liikenteen liikennemaarat ovat vaihdelleet pandemian
aikana paaosin +/- 10 % viime vuoden lilkkennemaarista, eika tasaista laskua tai nousua

vuoden aikana ole ollut, lukuun ottamatta kevaan lyhytta pudotusta.
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5.3 Huomiot ajoneuvoliikenteen muutoksista vuorokauden eri aikoina

Taulukko 15 Ajoneuvoliikenteen liikkennemaarat tutkituilta LAM-pisteilta tunneittain ja
kuukausittain, verrattuna edellisvuoden vastaavaan tuntiin ja kuukauteen. Lahde:

https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/

0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 1516 16-17 17-18 1819 19-20 20-21  21-22 22-23  23-00
Tammi 1102% 1182% 1051% 1153% 1059% 102,7% 101,6% 101,7% 101,5% 1051% 1075% 1092% 1105% 111,0% 1099% 109,3% 1058% 1050% 106,4% 106,5% 106,2% 102,5% 102,6% 113,8%

Helmi 1096% 107,0% 108,7% 1101% 1079% 1046% 101,1% 1038% 1056% 1093% 1101% 1107% 111,3% 111,6% 1100% 1094% 107,3% 1062% 107,4% 107,8% 107,0% 1062% 110,1% 111,9%
Maalis 791% 813% 771% 858% 906% 942% 880% 809% 776% 808% 832% 848% 859% 862% 856% 854% 814% 818% 815% 799% 763% 750% 766% 1000%
Huhti 536% 545% 587% 588% 718% 874% 77,1% 601% 531% 608% 669% 694% 721% 740% 737% 712% 662% 649% 649% 635% 589% 559% 554% 582%
Touko 705% 722% 688% 721% 655% 754% 748% 640% 633% 757% 849% 898% 91,7% 922% 896% 852% 813% 8L7% 848% 837% 804% 797% 8L9% 892%
Kesd 832% 759% 729% 761% 751% 900% 928% 869% 844% 928% 965% 97,7% 975% 975% 969% 965% 950% 932% 958% 969% 979% 966% 969% 914%
Heind 842% 834% 889% 852% 827% 888% 889% 880% 881% 951% 1007% 1021% 1042% 1054% 1045% 1022% 999% 1008% 1016% 101,4% 1007% 960% 937% 911%
Elo 923% 886% 918% 902% 87,9% 873% 855% 841% 857% 935% 987% 101,6% 1026% 1027% 101,0% 983% 969% 967% 1015% 1027% 102,0% 100,6% 989% 933%
Syys 771% 777% 768% 818% 860% 906% 913% 897% 914% 964% 1009% 101,8% 1009% 101,0% 999% 997% 979% 958% 980% 999% 983% 932% 913% 925%
Loka 803% 809% 725% 793% 793% 837% 849% 828% 844% 938% 1007% 102,7% 1037% 1047% 1022% 988% 960% 966% 988% 983% 937% 894% 905% 1003%
Marras  72,1% 710% 684% 698% 786% 87,1% 866% 854% 851% 917% 972% 992% 994% 1008% 997% 983% 959% 916% 932% 926% 879% 829% 801% 800%
Joulu 675% 669% 668% 717% 772% 889% 936% 887% 873% 927% 954% 958% 964% 977% 967% 952% 914% 871% 879% 853% 8L6% 77,2% 769% 807%

5.3.1 Henkil6- ja pakettiautot

Koko vuoden ajan pienimmalld pudotuksella tieliikenteessa selvisivat vapaa-ajan- ja
asiointililkenteen suosimat ajankohdat, kuten aamupaiva- ja iltapaivaliikenne seka lisaksi
illan liilkenne. Suurin pudotus osui yhden ja kolmen valiin aamuyolla, joka putosi vuoden
lopulla perati kolmanneksen edellisvuodesta. Toinen suuri pudotus oli aamu seitseman ja
yhdeksan valisessa aamuruuhkassa. Oletettavasti etenkin viiden ja seitseman valinen
pienempi ajoneuvoliikenteen putoaminen selittynee esimerkiksi rakennustyémaiden,
palvelualojen- ja kaupanalan tyontekijoilla. Yleensa tydaika ndilla ryhmilla tydaika alkaa tasan
kello 6 tai 7 tydehtosopimuksista johtuen eika liukumaa ole kaytettavissa, kuten

toimistotyossd, jossa mennaan keskimaarin ehkd myohemmin tyopaikoille.

Kesakuukausina 6inen tieliikenne, aivan aamuyon tunteja lukuun ottamatta, oli vain vahan
edellisvuoden tieliikennemaarista. Erityisesti kesadina, etupaassa nuoret, joilla on kouluista
lomaa, tapaavat kokoontua o6isin tyhjille teille viettdamaan aikaansa. Koronavuonna muiden

aktiviteettien puutteesta yha useammat tarttuivat tahan ilmiéon mukaan. (YLE, 2020g)

Kaiken kaikkiaan vahiten putosivat paiva-, ilta- ja iltapaivaliikenne. Voi olla, ettd
tulevaisuudessa emme enda koskaan nde aamuruuhkaa samoissa mitoissaan kuin mihin

olemme aiemmin tottuneet. (MTV Uutiset, 2021)
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5.3.2 Raskaat ajoneuvot

Raskaan liikenteen liikkennemaarissa ei kaytanndssa ole merkittavia poikkeamia koko vuonna,
lukuun ottamatta kevaan pienta pudotusta (Vaylavirasto, n.d.-b). Raskaan liikenteen
lilkennemaarat ovat olleet muutenkin laskussa jo vuosia, samalla kun keskimaaraiset massat
ovat nousseet. Raskaassa liikenteessa kulkee siis lahes saman verran tavaraa, kuin aiemmin,
mutta isommissa kuorma-autoissa. (Tilastokeskus, 2021d) Pienia muutoksia kuitenkin myos
raskaammassa liikenteessa oli vuonna 2020. Kuorma-autot ilman peravaunua vahenivat
aamuruuhkaa lukuun ottamatta paaosin. Taysperavaunulliset ja puoliperdavaunullisten
kuorma-autojen osuus lisdantyi, etenkin muuhun raskaaseen lilkenteeseen verrattuna,

erityisesti aamu- ja paivaliikenteessa.

Linja-autoliikenne vaheni merkittavasti kaikkina vuorokauden aikoina, paitsi pysyi lahes
samana aamu neljan ja kuuden valilla, jossa nakyy varmasti lilkennditsijoiden ajot varikoilta
linjoille, joita ei koronan &dkillisen tulemisen takia keretty perumaan sopimusten puitteissa.
Kaikkina muina aikoina linja-autoliikenne vaheni tarkastelluissa LAM-pisteissa vuositasolle
keskimaarin paaosin 60-80 %, yoliikenteessa kuitenkin ei niin merkittavasti. Merkittavin syy
padivadliikenteen vahentymaan linja-autoliikenteessa on ollut tilausajojen ja koulukyytien
jdaminen aiempaa vahaisemmabksi. Sen sijaan kilpailutetut ja sopimukselliset linjaliikenteen,
erityisesti yoliikenteen, linjavuorot ovat olleet monesti sovittuina useaksi vuodeksi
eteenpadin, eika niita ole ollut mahdollista lakkauttaa sopimuksen puitteissa ndin nopealla

aikataululla. (Vaylavirasto, n.d.-b)

5.4 Huomion arvoiset poikkeamat

5.4.1 Keha lll - Merkittavat erot pisteiden valilla

Keha lll:n vierekkaisten LAM-pisteiden poikkeamat ovat merkittavat, vaikka niiden valissa ei
ole kuin Lentoasemantien eritasoliittyma, joka nimensa mukaisesti johtaa Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. Huomion arvoista on myo0s se, etta tieliikenteen liikennemaarat ovat
merkittavasti isommat vuodesta toiseen Vantaanportin pisteessa kuin Pakkalan pisteessa.
Kuvaavaa on myos, ettd Vantaanportin pisteen kohdalla on yhteensa 10 kaistaa liitynta- ja

poistumiskaistat mukaan lukien, kun Pakkalan pisteessa vain kuusi. Pisteiden valilla on myos
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merkittava ero sijainnillisesti. Vantaanportin LAM-pisteen lapi kuljetaan padsaantoisesti
Helsingista, itdiselta paakaupunkiseudulta seka keskisesta- etta itdisesta Suomesta Helsinki-
Vantaan lentoasemalle. Sen sijaan Pakkalan LAM-pisteen liikenteesta isompi osa on
seudullista ja padakaupunkiseudun ohittavaa ajoneuvoliikennettd, tdman pisteen ohi menee
kuitenkin myds lentokentalle tulevaa liikkennetta paakaupunkiseudun lansiosasta, kuten

Espoosta, lantiseltd Uudeltamaalta sekda muualta lantisestda Suomesta.

Vantaanportin ajoneuvoliikenteen liikennemaarien pudotukset ovat tutkituista pisteista
lahes joka kuukaudelta dramaattisimmat kesdkuusta ldhtien (noin -15 % keséa-joulukuussa).
Pakkalan tieliikenteen lilkkennemdarat puolestaan sijoittuvat loppuvuodesta (noin -5 % kesa-
joulukuussa) paaosin LAM-pisteiden keskiarvopudotuksen viliin paakaupunkiseudulla ja

muualla Suomessa loppuvuoden aikana.

Taulukko 16 Koko vuosi 2020 tunneittain Vantaanportin ja Pakkalan pisteissa verrattuna
pisteiden vuoden 2019 tuntikohtaiseen liikenteeseen (vain henkilo- ja pakettiautot). Léhde:

https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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—Vantaanportti Pakkala

Vantaanportin henkil- ja pakettiautoliikenteessa on erityisesti muista pisteista poiketen
laskenut enemman aamuyéliikenne ja jokseenkin hieman ennen puolta yo6ta kulkenut

lilkenne. Pakkalan kayra toki on osin noudatellut samaa, mutta ei yhta dramaattisesti. Tama
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poikkeaa merkittavasti muista pisteista, joissa pahin karsija on yleisesti ollut my6s samainen
aamuyon ajoneuvoliikenne, mutta vain hieman isommalla pudotuksella prosentuaalisesti
kuin aamuruuhkan ajoneuvoliikenne. Pakkala on lahella kaikkien pisteiden trendia

tuntikohtaisella tasolla tarkasteltuna.

Padosin tata eroa selittanee lentomatkustamisen vahentyminen. Etenkin aamuydliikenteessa
henkiléautojen osuus lentokentdlle menovalineena on suuri johtuen todennakdisesti mm.
joukkoliikenteen yollisen keskeytymisen tai ainakin vahenemisen vuoksi. Lentokentalle myds
matkustetaan ehka useammin taksilla tai omalla autolla etenkin hiljaiseen aikaan. Alueella

on my0s paljon toimistoja, joiden tydmatkaliikenne on tyrehtynyt etatydsuosituksen vuoksi.

5.4.2 Kuortti — Voimakas kausivaihtelu

Taulukko 17 Kuortin pisteen kaikki ajoneuvot kuukausittain 2020 suunnittain. Lahde:

https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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Kuortin piste sijaitsee useiden mokkipaikkakuntien ja Uudenmaan valilla. Kuortin pisteen
kautta kulkeva vapaa-ajan ajoneuvoliikenne saa aikaan Kuortille joka vuonna merkittavan

kausittaisen muutoksen.
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Kuortin pisteen tilastoista ilmenee selkea trendi vuonna 2020, alkukesasta suunnattiin
pohjoiseen ja elokuussa eteldaan. Tama osaltaan vahvistaa kasitysta, etta suomalaiset
suuntasivat Jarvi-Suomeen mokeillensa tai vain muutoin lomailemaan kesalla. Joulukuussa
myos trendi kiihtyi pohjoiseen, johon syyna lienee alkava talvisesonki hiihdon ja laskettelun

ystaville pohjoisessa Suomessa seka vuodenvaihteen lomat.

5.4.3 Jaasko — Kovimmasta laskusta kovimpaan nousuun

Jaaskon pisteen tulokset ovat ehka merkittavimmat, muiden vapaa-ajanmatkustamiseen
liittyvien pisteiden ohella. Jaaskon pisteelld vuosi alkoi vahvassa nousussa, jota edes auttoi
mm. Levin suosion nousu aiemmista vuosista. Trendi kuitenkin katkesi nopeasti Levin
laitettua, muiden laskettelukeskusten ohella, ovensa kiinni kesken vilkkaimman sesongin

maaliskuun lopulla 2020 (YLE, 2020h).

Jaaskon piste putosi selkedsti eniten tutkituista pisteista kevaalla, henkilo- ja
pakettiautoliikennetta oli huhtikuussa vain noin 35 % edellisvuoden vastaavasta. My0s linja-
autoliikenteen osalta pudotus oli huhtikuun kovin, -89,6 % edellisvuodesta. Toukokuussa
lukema toipui hieman, mutta kunnolla vasta kesakuussa, jolloin oltiin tieliikenteen
lilkennemaarissa enaa yhden prosenttiyksikon paassa edellisvuoden tieliikenteesta.
Heindkuussa Jaasko olikin jo ylivoimainen tutkituissa LAM-pisteissa tieliikenteen nousun
suhteen, henkil6- ja pakettiautoliikennetta oli hieman yli 20 % verrattuna vuoden 2019

heindkuuhun.
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Taulukko 18 Jaaskon heindkuun ajoneuvoliikenne 2010-2020. Lahde:

https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/
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Tieliikenteen trendin ollen lisdantyvaa vuodesta toiseen padsadntdisesti voidaan tulkita, etta
Jaaskossa tehtiin hyvin todennakoisesti heindkuussa kaikkien aikojen heinakuunennatys
ajoneuvoliikenteenmaarissa. Huomionarvoista kuitenkin on, ettd Jaaskon kesatieliikenne on

aina talvitieliikennetta vahaisempaa, niin oli myés vuonna 2020.

Jaaskon karkisijoitus (edellisvuoteen vertailtuna) vaihtui kuitenkin toiseen sijaan, Simonbyyn
ohittaessa sen syys- ja lokakuun ajaksi, jonka jalkeen Jaaskon ajoneuvoliikennemaarien
kehitys vaipui lahemmas keskiarvoa, pysyen kuitenkin hieman keskiarvoa parempana

(Taulukko 6).

Jaaskon LAM-piste siis karsi tieliikennemaarissa aluksi eniten koronasta, kesalla ja
alkusyksysta hyotyi ja loppusyksysta karsi taas. Syinad voidaan pitaa laskettelukeskusten
kiinnimenoa kevaalla, kesalla ihmisten kotimaan matkailun suosimista, kuin myos syksylla
seka lapin ruska-ajan vetoa matkustaa kotimaassa, kun ulkomaille ei ole haluttu tai voitu
lahted. Loppusyksysta taas kotimaan matkailusesongin ollessa muutenkin hiljainen, liikenne

vaheni, kun ei ollut ulkomaan turisteja paikkaamassa vajetta.
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5.4.4 Pitdjanmaki - Lisddantynyt ajoneuvoliikenne kesalld, poiketen muusta

padkaupunkiseudusta

Pitdjanmaen pisteessa Vihdintiella nakyy muihin paakaupunkiseudun kohteisiin verrattuna
selked nousu tieliikennemaarissa etenkin kesalla ja loppusyksysta lievempi lasku. Syyna
tahan tilastopoikkeamaan voidaan pitaa Pitajanmaentien lapiajokieltoa, joka astui voimaan
maaliskuussa 2020 (Raidejokeri, 2020). Viela kirjoitus hetkelldkin jatkuvan lapiajokiellon ajan
linja-autoliikennetta lukuun ottamatta ajoneuvoliikenne ohjataan Vihdintien ja Pitdjanmaen

LAM-pisteen kautta.

Pitdjanmaen pisteellda myds kuorma-autoliikenteessa oli jo merkittdvaa nousua ennen
koronapandemiaa alkuvuodesta, mika jatkui myos pandemian aikana. Lisdantynyt kuorma-
autoliikenne johtunee pitkalti tydmaista, jotka ovat kdynnissa ja maarat helposti lisdantyvat

ja vahentyvat tyomaiden mukana, yksi merkittava tyémaa alueella on raidejokeri.

5.4.5 Pirkkola — Aamudinen linja-autoliikenne

Pirkkolan pisteessa linja-autot pitivat keskimaaraista paremmin pintansa ajoneuvoliikenteen
liikennemaarien pudotessa, erityisesti kesalld. Huomattavinta oli pienemmat pudotukset
aamuyon tunteina. Heindkuussa kello kolmen ja viiden valilla kulki jopa yli 50 % enemman
linja-autoja kuin edeltdvan vuoden vastaavana aikana. Myos kello 19 ja 22 vaililla linja-autoja
kulki yli 10 % edellisvuotta enemman. LAM-piste sijaitsee Iahella Helsingin Bussiliikenne Oy:n
padvarikkoa Ruskeasuolla, jonka varikkoliikenteesta suuriosa ajaa pisteen ohi. Aamuyon
pieniin tieliikennemaariin suhteutettuna aamuydéliikenteessa on liikenndintisopimusten
vuoksi merkittdvia heittoja. Helsingin Bussiliikenne Oy voitti vuoden 2020 alusta myds
Pohjois-Helsingista linjoja, joiden varikolle kulku tapahtuu osin tdman pisteen kautta (HSL,
2019, ss. 5-7). HSL ei myoskaan lahtenyt koronapandemian laskeneista matkustajamaarista
huolimatta merkittavasti vahentamaan linja-autoliikennettd, joten linjalla olevat linja-autot

ajoivat pdaosin entiseen tapaan pisteen ohitse.
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5.4.6 Selki - Linja-autoliikenteen hidas reagointi

Selkin pisteella nakyy selvasti sen sijainti [ahella Uudenmaan rajaa Uudenmaan sulun aikana.
Kaikkien ajoneuvojen maarat putosivat keskimaarin maaliskuussa 18,4 % ja huhtikuussa 38,3
%, mutta linja-autojen maarat olivat maaliskuussa jopa 2,8 % lisdantyneet edellisvuodesta ja
huhtikuussa pudotusta oli vain 8,3 %. Selkin piste antaa hyvan kuvan siita, etta linja-autot
liilkkuivat lahes entiseen tapaan sulunkin aikana, pienemmillda matkustajamaarilla tosin.
Linjaliikenne, kun seuraa aina perassa, jo pelkastaan tydvuorojen suunnittelun takia seka

kilpailutusten viiveista johtuen.

5.4.7 Simonby - Merkittavasti lisdantynyt henkiléautoliikenne

Taulukko 19 Simonbyn pisteen ajoneuvoliikenne vuoden 2020 aikana verrattuna

edellisvuoteen. Lédhde: https://aineistot.vayla.fi/lam/reports/

LAM 255 Simonby

Tamm Helm Maalis Huht Touko Kesd Heina Elo Syys Loka Marras Joulu

Henkild- tai pakettiauto linja-auto ~ =———Yhteensa

Simonbyn pisteen ollessa saaristossa, sen ajoneuvoliikenteesta merkittava osa on vapaa-
ajanmatkaliikennetta. Simonbyn piste oli toukokuusta lahtien merkittavasti liikennoidympi
kuin edellisvuonna ajoneuvoliikenteen osalta. Asuntovaunujen osalta parhaimmillaan
hieman yli 43 % vilkkaammalla liikenteelld kuin edellisvuonna. Tama tukee teoriaa, etta

ihmiset ldhtivat kevdan jalkeen luontoon ja kotimaahan matkailemaan.
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5.5 Rajojen ajoneuvoliikenne

5.5.1 Henkil6- ja pakettiautoliikenne

Henkilo- ja pakettiautoliikenne tyrehtyi kaikilla rajoilla |ahes taysin huhtikuussa, valtioiden
sulkiessa rajojansa. Norjan rajan tieliikenne alkoi toipumaan kesakuussa merkittavasti, kun
hallitus poisti suosituksen karanteeniin jdamisesta kesakuussa (YLE, 2020i). Koronatilanteen
alkaessa paheta vuoden loppua kohti myds Norjan rajan ajoneuvoliikenteen liikennemaarat

laskivat uudelleen kohti syksya.

Henkil6- ja pakettiautoliikenne Ruotsiin ja Ruotsista nousi padsaantoisesti loivasti pitkin
vuotta kevdaan romahduksen jalkeen. Mitdan isompia muutoksia rajoituksissa ei tullut
merkittaviksi ajanjaksoiksi. Tilastot kertovat, ettd ihmiset alkoivat oppia, etta suositukset
ovat vain suosituksia ja jos itse uskaltaa, Ruotsin rajan voi perustuslaihin vedoten ylittaa
Suomesta (MTV Uutiset, 2020b). Myds ihmisten tottuminen ja turtuminen koronan pelkoon

alkoi lisdantya pandemian pidentyessa.

Venadjan raja on ollut kdytanndssa kiinni kevaasta lahtien, joka on nakynyt
ajoneuvoliikenteen liikkennemaarissa. Rajanylitysmaarat ovat kuitenkin pitkin vuotta
nousseet hieman kevaasta. Joulukuussa henkilo- ja pakettiautoliikennetta oli jo noin 4 %
edellisvuoden rajan ylitysliikenteestd. Rajanylitykset ovat padasiassa kaksoiskansalaisten
rajanylityksia, silla ilman kohdemaan kansalaisuutta ei paasaantoisesti Venajan ja Suomen

valilla ole paassyt kulkemaan pandemian aikana (IS, 2020b).

5.5.2 Raskas liikenne

Raskaaseen liikenteeseen pandemian vaikutukset ovat olleet merkittavasti lievemmat, koska
tavaran on taytynyt liilkkua, jotta ihmiset ovat saaneet elamaansa tarvittavia tavaroita ja
elintarvikkeita. Vuosien kuluessa ihmiskunta on hyvin pitkalti tullut globaalisti riippuvaiseksi
maiden valisista kuljetuksista ja kaupasta, joten tavaraliikennetta ei ehka ole voitu pitkaksi
ajaksi estda ilman dramaattisia seurauksia. Raskaan liikenteen liikkennemaarat Vendjan ja
Norjan rajoilla ovat aaltoilleet pandemian aikana padaosin 80-90 %:n valilla edellisvuodesta.

Ruotsin rajalla tiputus on merkittdavampi, raskasta lilkkennettd on ollut paaosin 50-70 %
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edellisvuodesta. Ruotsin rajan raskaan liikenteen osalta pitda huomioida, etta Ruotsista
tuodaan merkittavasti rahtia ja raskasta lilkennetta myos meriteitse. Vapautunut
laivakapasiteetti on saattanut muuttaa merkittavasti raskaan liikenteen reitteja Ruotsista ja
muualta Euroopasta Suomeen, kun henkil6autojen maara laivoilla on vahentynyt. Myos

Ruotsin ajoittainen erittdin paha koronatilanne on saattanut vaikuttaa osaltaan reitteihin.

5.6 Tutkimuksen puutteet

Koska tahan tutkimukseen ei ole valittu keskivertoja LAM-pisteitd, vaan erilaisia trendeja
korostavia, tassa tutkittujen LAM-pisteiden tuloksia ei voi pitaa koko Suomen keskivertoa
edustavana. Pisteet kuvaavat enemman poikkeuksellisia ilmi6itd koronavuoden
tieliikenteessa. Valituissa LAM-pisteissa on tieliikenteellisesti merkittavia eroja tieliikenteen
lilkennemaarissa, joten niiden datasta tulleet keskiarvot saattavat korostaa erilaisia ilmigita.
Esimerkiksi tassa tutkituissa LAM-pisteissa ajoneuvoliikenne vaheni keskimaarin vihemman
kuin mita kaikissa Suomen LAM-pisteiden vertailussa. Tosin paakaupunkiseudun
valikoiduissa pisteissa ajoneuvoliikenne oli ajoittain hiljaisempaa kuin keskimaarin koko
Suomen LAM-pisteissa, jotka Vaylavirasto on koostanut.

Myos koska LAM-pisteita ei ole kaupunkien ja kuntien katuverkolla, taydellistd kuvausta
ihmisten liikkumisesta ei voida muodostaa pelkdstaan LAM-pisteiden varaan. Se kuitenkin
tiedetdan, ettd ajoneuvoliikenne on siirtynyt enemman kohti katuverkkoa (Taulukko 2).
Tassa tutkimuksessa tutkittiin lilkennemaaria ajoneuvojen osalta, joten linja-autoilla
kulkevien maarat perustuvat pelkkiin arvioihin ja linja-autojen vahenemiseen. Linja-
automatkustamisen tdydelliseen tutkimiseen olisi tarvittu selvittaa matkustajamaaria usealta
lilkennoitsijalta. Eri arvioita on eri toimijoilta, esimerkiksi HSL:n matkustajamaarat ovat olleet
-36,5 % koko vuoden osalta edellisvuodesta (IS, 2021a). Koska pandemiaa ennen elettiin
kaksi normaalia kuukautta, todellinen vaheneminen on suurempaa pandemian aikana, koska
tilastot kattavat koko kalenterivuoden. Julkisen liikkenteen matkustajamaarien tutkimisesta

olisi voitu tehda aivan oman tutkimuksensa.

5.7 Kestavan liikkumisen nakoékulma

Koronapandemia on vahentanyt liikenteen paastoja ennen ndkemattomalla tavalla, mutta

ilmastonmuutoksen pysayttamiseen se ei laheskaan riita (IS, 2020c). Pandemia on Suomessa
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eniten iskenyt lentoliikenteen ohella joukkoliikenteeseen. Henkil6autoliikenne on pudonnut
vain vahan, kun taas linja-autoliikenteen maarat ovat pudonneet merkittavasti. Ihmiset ovat
toki vahentaneet matkojaan, mutta samalla todennakoéisesti korvanneet
joukkoliikenteenmatkoja henkil6autoilla kuljettaviksi. Positiiviseksi kehitykseksi voidaan
kuitenkin mainita, ettd myos kavely ja pyoraily ovat lisdantyneet (Taulukko 3).

Erityisen huolestuttavaa on, etta joukko ihmisia on ehka hylannyt joukkoliikenteen ja osa
heista on ehka ostanut henkiléauton. Riskina on, etteivat he enaa palaa pandemian jalkeen
joukkoliikenteen kayttdjiksi. Inmisten tottumusten muuttaminen on vaikeaa ja pelko, etta
ihmiset ovat ehka omaksuneet uudeksi tavakseen henkildauton kayton julkisen liikenteen
kayton sijaan.

Positiivisena kuvana on kuitenkin se, ettd monet ovat todennakodisesti korvanneet
joukkoliikennematkojaan myo6s pyoralla tai kavelylla. Se olisi seka kestavan liikkkumisen etta

kansanterveyden kannalta merkittdava parannus nykyiseen.

5.8 Liikenneturvallisuuskehitys vuonna 2020

Ajoneuvoliikenteen liikennemaarien vahetessd, myods onnettomuuksissa loukkaantuneet
ovat vahentyneet. Liikennekuolemat sen sijaan lisdantyivat (Findikaattori, 2021).
Tielilkennekuolemat ovat usein yhteydessa suuriin ylinopeuksiin. Monissa maissa, mukaan
luettuna Suomessa ylinopeudet ovat lisdantyneet merkittavasti. Tammi-kesdkuussa
tielilkenteessa ylinopeudet lisdantyivat Suomessa 52 %, etupaassa nuorten miesten ajamina.
(Liikennevilkku, 2020) Tammi-elokuussa puolestaan torkeat liikenneturvallisuuden
vaarantamiset lisaantyivat jopa 50 %. Torkeissa lilkenneturvallisuudenvaarantamisissa
ylinopeutta tulee olla vahintdan 50 km/h. (IS, 2021b) Esimerkiksi Hdimeessa poliisi maarasi
ajokieltoja 25 % enemman kuin edellisend vuonna (Poliisi, 2021). My6s esimerkiksi monissa
uutismedioissa on nakynyt videoita aggressiivisesti kayttaytyvista kuljettajista. Selkeasti
pieni, mutta hyvin nakyva ryhma on alkanut korona-aikana ajamaan valittamatta lainkaan
lilkennesdaannoista ajamalla esimerkiksi merkittavaa ylinopeutta ja lisdksi monet ovat
kokeneet aggressiivisen liikkennekayttaytymisen lisdantymista tienpaalla. Vaikka
koronavuonna lilkkennekuolemat nousivatkin vain hieman, tama turvallisuuskehitys on

huolestuttavaa.
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5.8.1 Omakohtaiset kokemukset

Lilkkenteenohjaajana koronavuonna ja kahtena edellisvuonna tyéskennelleena minulla on
omakohtaistakin kokemusta tieliikennekayttaytymisesta. Erityisesti tietyomailla
kaahaaminen tuntuu muuttuneen viimeistaan nyt maantavaksi. Samaan aikaan
onnettomuudet ovat lisaantyneet. Aikaisempina vuosina onnettomuuksia sattui kerran
vuodessa tyomailla ollessani. Koronavuonna perati viisi kappaletta. Naista tapauksista
merkittavassa osassa ylinopeudella ajettiin joko pysdytettavan auton tai kauempana letkassa
olevien autojen perdan. Naista kolareista yhdessa oli selkeasti kyseessa huumekuski, joka
pakeni paikalta. Neljassa tapauksista ajettiin merkittavaa ylinopeutta, yksi pahimmista
kolareista sattuikin 30 km/h alueella, jossa ensimmaiseksi pysaytetty auto olisi liukunut
kolarin voimasta liikenteenohjaajan yli ilman hyppaamista tien penkalle. Edellisessa osiossa
kerrotut poliisien tekemat havainnot ylinopeuksista eivat siis ole yhtaan perattémia,

ylinopeusten maara ja etenkin torkeat ylinopeudet ovat lisdantyneet merkittavasti.

6 Pohdintaa vuoden 2020 vaikutuksista ajoneuvoliikenteeseen

Koronapandemia vuosi muutti ihmisten kayttaytymista ehka jopa ennen nakemattomalla
tavalla. Ihmisten matkailun rajoittaminen johti erityisesti kesalla odotetusti
kotimaanmatkailun suosioon, jopa kotimaanmatkailuilmiosta voitaneen puhua. Myo6s
mokkeily oli todennakdisesti yksi koronavuoden isoimmista ilmidistd, jonka ohessa myds
remonttibuumi nakyi liikenteessa lisadntyneina peravaunuina henkildéautoissa.

Ihmiset selvasti alkoivat hylata kaupunkien keskustoja, jotkut jopa muuttivat maalle tai
ainakin pienemmalle paikkakunnalle. Se miten pysyvasta ilmiosta tassa on kyse, on
mahdotonta sanoa. Varmaa on kuitenkin se, ettd esimerkiksi Helsingin keskustan vetovoima
on vahentynyt ainakin korona-ajaksi. Monien muidenkin kaupunkien keskustojen
autioituminen on todenndkoisesti saanut ennen nakematdnta buustia koronan
vaikutuksesta. Ihmiset ovat todennakdisesti kdyttdneet vain valttamattomia palveluita seka
liikkeita, jotka ovat l6ytyneet [ahempaa, nettikaupasta tai helpommin lahikauppakeskuksesta
kuin keskustasta. Saavutettavuus erityisesti yksityisautolla, polkupyoralla ja kdvellen lienee
noussut tarkeammaksi kauppojen ja palveluiden elinehdoille, ihmisten hyldtessa

joukkoliikenteen.
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Erityisesti aamuruuhkat vahenivat koronan aikaan, kun ihmiset jaivat etatoihin. On
mielenkiintoista nahda, jaivatko vuoden 2019 aamuruuhkat historiaan pahimpina, joiden
jalkeen vastaavia lukemia ei enaa tultaisi nakemaan (MTV Uutiset, 2021). Jos tilanne
vakiintuu, myds liikennesuunnittelussa, voitaneen joutua tilanteeseen, etta
aamuruuhkasuuntaan ei tarvitakaan lisakapasiteettia enda, vaan voitaisiin esimerkiksi joutua
rakentamaan yha useammin lisdkaistoja vain kenties toiseen ajosuuntaan. Myos
joukkoliikennesuunnittelussa voitaneen miettid, saavutettaisiinko talla saastoja, jos
aamuliikennetta voitaisiin karsia. Jos aamun joukkoliikennetta voitaisiin karsia, ei tarvittaisi
enda ehka kahteen ruuhkaan niin isoa maaraa kuljettajia. Silloin paljon kuljettajia tarvittaisiin
ehka enaa pelkastaan iltapaivaan se olisi merkittava muutos, koska nykymallinen kahden
ruuhka-ajan jarjestely saattaa hankaloittaa esimerkiksi linja-autonkuljettajien
tyovuorolistojen laatimista tasamittaisiksi. Sen sijaan paivan ajoneuvoliikenne ei ole
vahentynyt merkittavasti, vaan paikoin jopa lisdantyi. Myos tama voisi osaltaan helpottaa
esimerkiksi joukkoliikenteen suunnittelua, silla ruuhkapiikit eivat ole enaa niin selkeita.
Korona-aikana ruuhka-aikojen ulkopuolinen liikkumistarve on kasvanut, samaan aikaan kun
ruuhka-ajan liikkkumistarve on vahentynyt tieliikenteessa.

Pandemia on korostanut maailman globaalia riippuvuutta toisista maista. Rekkaliikenne
rajojen yli ei ole loppunut, vaikka tavaran mukana kuljettajat kuljettavat vapaasti virusta
maasta toiseen. Valtiot olisivat todennakdisesti halunneet taman riskin ehkaistd, mutta se on
hiljaisuudessa ilmeisesti koettu mahdottomaksi tehtavaksi sivistyneissa valtioissa. Raskas
lilkenne on pandemiasta seka kotimaan sisalla, etta rajoilla kdrsinyt hyvin marginaalisesti
pandemiasta.

Voimakkain ajoneuvoliikennetta ja ihmisten liikkumista rajoittavin tekija lienee ihmisten oma
pelko tai paniikki, joka tuli selvasti esille alkuvuodesta. Ennen ensimmaisiakdan rajoituksia
ihmisten liikkuminen romahti huomattavasti enemman kevaalla, kun taas syksylla tai
loppuvuonna kovimmillakaan rajoituksilla ei saavutettu ldheskdaan samaa tieliikenteen
lilkkumisen vahenemaa. Ihmisilla on tarve liikkua ja nahda toisiaan. Pelko uudesta ja
vakavasta tilanteesta ndyttaa saavan ihmisen lyhyeksi aikaa tarkkailemaan tilannetta, mutta
tilanteen pitkittyessa ihmisille patoutunut liikkkumistarve nayttaa alkavan purkautua, kun
rajoitukset sen vahankaan sallivat.

Tieliikennekayttdaytyminen on muuttunut monissa maissa, kuten myods Suomessa,
aggressiivisemmaksi, johtuen kenties ihmisten stressaantuvuudesta eldamassdan, kun monet

aktiviteetit, kuten matkailu ovat poistuneet vaihtoehdoista. Toisaalta myods tyhjat tiet ovat
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antaneet ehkda mahdollisuuden purkaa ahdistusta ja stressid esimerkiksi kaahailemalla. My6s
totutuista vapaa-ajan mahdollisuuksista on jouduttu mahdollisesti luopumaan ja niita on
saatettu korvata ajelemalla tyhjia katuja pitkin.

Padosin aluksi asetetut hypoteesit pitivat paikkansa. Isona erona kuitenkin oli, ettd mediassa
hehkutettua liikkenteen hiljentymista ei valttamatta voi yleistaa, koska ajoneuvoliikenne on
paikoin jopa lisdantynyt. Ajoneuvoliikenteen siirtyminen kellonajoilta toiselle olisi myds

huomion arvoista

6.1 Liikenne koronan jilkeen

Se jaa nahtavaksi, onko korona muuttanut ihmisten liikkumistottumuksia ja kuinka pysyvasti.
Aamuruuhkat tuskin palaavat tdydessa mitassaan takaisin, ihmisten omaksuttua
etatyokulttuurin. Paivaliikenteesta on vaikea sanoa sen laadun takia, osa on etatdissa
ollessaan saattanut lounastunnilla hoitaa esimerkiksi paivittdistavaraostoksensa, osa taas on
saattanut jaada tyottomaksi, joka vaikuttanee paivaliikenteeseen. On siis vaikea sanoa miten
paivaliikenne tulee kehittymaan, jadko se entistd suuremmaksi osuudeksi vai kutistuuko se
takaisin ruuhka-aikojen varjoon.

Joukkoliikenne hyvin todenndkoisesti lahtee elpymaan, mutta milla mitalla ja ajalla, sitd on
mahdotonta sanoa. Olisi huolestuttavaa, jos ihmiset eivat enada palaisi joukkoliikenteen
kayttoon vaan vakiintuneet oman auton kayttotavat jaisivat, kun liikkenne lahtee jalleen
mahdollisesti lisaantymaan. Lisddntyva liikkenne suhteessa pienentyneeseen joukkoliikenteen
kayttoon voisi pahentaa ruuhkia merkittavasti aikaan ennen koronapandemiaa.

Rajaliikenne todenndkdisesti kaikilla rajoilla palaa ainakin Iahes ennalleen pienella viiveella
rajojen avaamisesta kaikelle liikenteelle. Henkil6liikenne todennadkoisesti palaisi ennalleen,
kun ihmiset luottavat taas matkustamisen turvallisuuteen, tdma tapahtuisi todenndkoisesti
alle vuodessa rajojen avaamisesta, koronatilanteesta riippuen mahdollisesti merkittavasti
nopeamminkin.

Pysyvaa haittaa korona saattaa aiheuttaa kaupunkien keskustoille, joista asiakasvirrat ovat
kadonneet ja pian my0s kivijalkakaupat asiakkaiden perassa. Toinen merkittava pysyva
karsija todennakdisesti tulee olemaan lounasravintolat ja joukkoliikenteen solmupisteissa
olevat toimijat, ihmisten jaadessa mahdollisesti etatoihin osin pysyvasti.

Pysyvia hyotyjia ovat todennakoisesti paikallisemman asutuksen ldhialueilla olevat palvelut,

joita ihmiset ovat kenties tottuneet kayttdamaan korona-aikana. My6s ruokaldhettifirmat
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ovat saavuttaneet kontaktien valttelyssa merkittavasti jalansijaa yhteiskunnassa, kun ihmiset
ovat jo tottuneet niiden kayttéon koronapandemian aikana, ne todennakoisesti pystyvat

pitdmaan nousseet asiakasvolyymit.

7 Jatkotutkimukset

Koska pandemia on edelleen vuoden 2020 jalkeenkin kdaynnissa tutkimuksesta voisi
jatkokehittaa selvitysta, miten vuonna 2021 liikenne ylipaatdan ja tielilkenne on lahtenyt
kehittymaan. My®os olisi mielenkiintoista ndhda tulokset pandemian jalkeiselta kokonaiselta
vuodelta, muuttuiko ihmisten kayttaytyminen pysyvasti ja miten. Lisaksi kestavan
lilkkumisen nakokulmasta, tapahtuiko tieliikkenteen paastoissa pysyva kaannos juuri
pandemian aikaan ja takia, vai palautuivatko tieliikenteen paastot vuoden 2019 tasolle
lopulta. Joukkoliikenteen osalta matkustajamaarien tutkiminen LAM-pisteistad on hankalaa,
koska matkustajamaarista ei voida sanoa mitaan. Yksi hyva tutkimuskohde olisi myds
koronapandemian vaikutukset joukkoliikenteeseen, koska jokaisella toimijalla on omat

tilastot, mutta tarkkaa keskiarvoa on vaikea sanoa nykytiedon ohessa.
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