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Tassad opinndytetydssa laadittiin tilinpdatésanalyysi Yritys X:lle, ja selvitettiin yrityksen taloudellinen ti-
lanne. Opinndytety6 toteutettiin, koska kyseseille yritykselle ei ole aiemmin tehty tilinpdatésanalyysia.
Opinnaytetyon tavoitteena oli saada Yritys X:lle tietoa yrityksen kannattavuudesta, vakavaraisuudesta,
maksuvalmiudesta ja tehokkuudesta seka toiminnan laajuudesta.

Opinndytetyd jakautuu kahteen eri osaan, teoriaan ja tutkimukseen. Teoriaosuudessa kasitelldan yleisesti
kuljetusalaa, koska kyseessa on kuljetusalan yritys. Kuljetusalasta teoriaosuudessa perehdytdan esimerkiksi
alan tyotilannetta, tulevaisuuden ndakymia seka alan ammattipatevyysvaatimuksia. Lisdksi teoriaosuudessa
perehdytaan tilinpaatosanalyysin eri tunnusluvut. Teoriaosuudessa on eri tunnuslukujen kdyttotarkoituk-
set sekad niiden laskentakaavat. Tutkimusosuudessa lasketaan Yritys X:n tunnusluvut sekd analysoidaan tu-
lokset neljan vuoden ajalta tilinpaatostietoihin pohjautuen.

Opinndytetyo toteutettiin kvalitatiivisena eli laadullisena case-tutkimuksena. Tunnusluvuista valittiin sellai-
sia, joista todettiin olevan yritykselle eniten hyotya. Opinndytetydn tuloksena laadittu tilinpaatdsanalyysi
kuvaa yrityksen taloudellista tilannetta mm. investointien tai lisdhenkiloston palkkaamisen vaikutukset
huomioiden. Lukuja verrattiin myos samalla alalla toimiviin yrityksiin sekad annettuihin ohjearvoihin.
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This thesis prepared a financial statement analysis for Yritys X and investigated the financial situation.
The main goal was to give Yritys X information about their profitability, capital adequacy, liquidity, effi-
ciency and scope of operations.

The thesis consists of two parts: theory and research. The theory part presents generally the transport
sector, because the client is a transport company. The areas covered are for example, the work situation
in the sector, prospects for the future and professional qualification requirements in the sector. In addi-
tion, the theory section presents the financial statement analysis indicators, their calculation formulae
and purposes. In the research section, the Yritys X's indicators were calculated, and the results of the
four-year period were analyzed based on the financial statements.

The thesis was conducted as qualitative case research. The indicators selected were those that are the
most useful for the company. The financial statement analysis reviews the company’s economic situation,
for example the effects of investments and the hire of additional staff. The figures were also compared
with companies operating in the same sector and standard values.
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1 Johdanto

Tama opinndytetyo sisaltaa tilinpaatdsanalyysin Yritys X:lle. Tyon teoriaosuudessa kasitellaan kul-
jetusalaa, koska kyseessa on kuljetusalan yritys seka tilinpaatdsanalyysia. Tutkimusosuudessa

tehdaan yrityksen tilinpaatosanalyysi.

Kuljetusalasta kerrotaan yleisesti sekd myos alan tulevaisuuden ndkymista, tyotilanteesta seka
ammattipatevyysvaatimuksista. Tilinpaatosanalyysista kerrotaan sen eri osa-alueista seka niiden
sisaltamistd tunnusluvuista. Tunnusluvuista kerrotaan niiden kayttotarkoitukset, laskentakaavat

seka mahdolliset ohjearvot.

Opinnaytetyon tutkimusosuus toteutetaan kvalitatiivisena eli laadullisena tutkimuksena. Tilin-
paatdsanalyysi tehddan neljan vuoden ajalta, pohjautuen yrityksen omiin tilinpaatostietoihin. Ti-
linpaatosanalyysi tehdaan neljan vuoden ajalta, jotta yritys pystyisi vertailemaan omaa kehitysta.
Vertailun tueksi otan myos joihinkin tunnuslukuihin toimialan mediaani arvoja. Tunnuslukujen

tulkintaa auttavat myo6s tunnusluvuille annetut ohjearvot.

Tyon tavoitteena on saada yritykselle tietoa omasta kannattavuudesta, vakavaraisuudesta, mak-
suvalmiudesta, tehokkuudesta seka toiminnan laajuudesta. Opinndytetyon toteutettiin, koska ky-

seiselle yritykselle ei ole aiemmin tehty tilinpaatésanalyysia.



2 Kuljetusala

Kuljetusala on valttamaton kaupalle, teollisuudelle, peruspalveluille sekd viennille ja tuonnille.
Maantieliikenne on tarkein kuljetusmuoto Suomessa. Suomessa toimii noin 9000 tavaraliiken-
neyritystd. Monessa paivittdisessa asiassa kuljetusala on merkittdavassa osassa, esimerkiksi ruoka-
tarvikkeet, ladkkeet ja polttoaine toimitetaan kuorma-autoilla perille. Myés jate-, energia-, ja ve-
sihuolto pyorii kuljetusalan turvin. Myos erilaisten koneiden kuljetukset ovat tarkeaa, esimerkiksi
ettd tehtaiden tai metsateollisuuden toiminta pysyy kdynnissa. Kuljetusala on laaja kasite ja se
voidaan jakaa moniin eri kategorioihin. On massatavara- seka kappaletavara kuljetuksia seka mo-
nenlaisia eri ajoneuvoyhdistelmia riippuen kuljetettavasta tavarasta.( Kuljetusala on kaiken pe-

rusta n.d.)

Tyollistamisen kannalta kuljetusala on myds merkittava. Kuljetus- ja logistiikka-ala tyollistaa Suo-
messa noin 50 000 ihmista. Lihitulevaisuudessa tydntekijoita tarvitaan viela lisda, noin 5 000
tyontekijaa vuosittain. Kuljetusalalla tyoskenteleviltd vaaditaan paljon ammattitaitoa, jotta kul-
jettaminen tapahtuisi turvallisesti niin itselle kuin muille. On tarkeada osata lastata, sitoa ja purkaa

kuorma turvallisesti sekda my0s ajaa liikenteessa turvallisesti. (Kuljettaja, sinulle on to6ita n.d.)

Kuljetusalalle voi kouluttautua joka koulutusasteella. Ammattikoulussa suoritetaan logistiikan pe-
rustutkinto ja ammattikorkeakoulussa voi suorittaa logistiikkainsinéorin tutkinnon. My6s Puolus-
tusvoimien kautta on mahdollista kouluttautua kuljettajaksi. Puolustusvoiman kouluttavat vuo-

sittain noin 3000 varusmiesta. (Kuljettaja, sinulle on t6ita n.d.)

2.1  Kuorma-auton kuljettajan ammattipatevyys

Kuorma-auton kuljettamista koskeva lainsaadanto edellyttaa, etta ammattimaisessa liikenteessa
toimivan kuljettajan on suoritettava ammattipatevyys. Ammattipatevyys on vaadittu henkildlii-
kenteessa vuodesta 2008 Iahtien ja tavaraliikenteessd vuodesta 2009 Iahtien. (Kuorma- ja linja-

auton kuljettajan ammattipatevyys n.d.)

Ammattipdtevyys voidaan saavuttaa suorittamalla perustason ammattipatevyyskoulutus tai pe-
rustason ammattipatevyyskoe. Jos kuorma-auton ajo-oikeus on alkanut ennen 10.9.2009, ei tar-

vitse suorittaa perustason ammattipatevyyskoulutusta, vaan suoritetaan jatkokoulutus, jonka



laajuus on 35 tuntia. Myds ammattipatevyyden yllapitamiseksi on kadytava jatkokoulutus. Jatko-
koulutus on 35 tuntia 5 vuoden valein. Jatkokoulutus voidaan jakaa myds jaksoihin. Yhden jakson
on oltava vahintaan seitseman tuntia. Koulutus voidaan suorittaa teoriaopetuksena tai kdytannon

harjoitteluna. (Kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipatevyys n.d.)

Kuljettaja tai yritys voi itse valita, minkalaiseen koulutukseen haluaa osallistua. Koulutuksen tulee
kumminkin liittya kuljettajan tehtaviin. Koulutusohjelman tulee olla Liikenne- ja viestintdviraston
hyvaksyma. Ammattipatevyyskoulutusta saa jarjestad vain sellainen toimija, joka on hyvaksytty
antamaan ammattipatevyyskoulutusta. Hyvaksynnan voi myontda opetus- ja kulttuuriministerio,
Puolustusvoimien padesikunta tai Liikenne- ja viestintdvirasto. (Kuorma- ja linja-auton kuljettajan

ammattipatevyys n.d.)

2.2 Kuljetusala nyt ja tulevaisuudessa

Talla vuosikymmenella voidaan odottaa automaatioteknologiaa myds kuorma-autojen suhteen.
Kauko-ohjattavia kuorma-autoja on jo kaytdssa, mutta niidenkin kaytto tulee lisdantymaan.
Kauko-ohjaus hyodyttaa esimerkiksi lastaustilanteissa, koska kuskin ei tarvitse itse nousta useita
kertoja autoon lastauksen tai purun aikana. Vuonna 2018 on tullut testiin myds ensimmaiset it-
seohjautuvat kuorma-autot. Suomalainen kuljetusalan yritys sai sopimuksen kuorma-autoval-
mistaja Scanian kanssa itseohjautuvista kuorma-autoista. ltseohjautuvat kuorma-autot pystyvat
yhdistymaan toisiinsa etayhteydelld. Kun autot ovat etdyhteydessa, voi letkan ensimmaisen au-
ton kuljettaja ohjata koko letkaa. Itseohjautuvat autot ovat kdytannollisia esimerkiksi silloin, jos
jollakin kuljettajalla loppuu ajoaika, voi kuljettaja tulla letkassa mukana ilman ajoaikaa. Letka-
ajossa myos polttoaineen kulutus ja hiilidioksidipaastot pienentyisivat, koska perassa ajavien

kuorma-autojen ilmanvastus olisi pienempi. (Kuljetusteollisuus 2020-luvulla 2020)

Talla vuosikymmenellad kuljetusala kokee muutoksia myds esimerkiksi ilmastotavoitteiden takia.
Kuljetusalan yrityksilla on edessa kaluston uusimista hiilineutraalimpaan suuntaan. Télle vuosi-
kymmenelle on suuret tavoitteet esimerkiksi kuorma-autojen ja linja-autojen kdyttévoiman suh-

teen. Kuljetus-alan osalta olisi my6s mahdollista tehdd muutoksia kuljetusten mittoihin ja mas-



soihin, jotta energiatehokkuus lisdantyisi. Myos esimerkiksi tyhjana ajoa pyrittdisiin vahenta-
maan. Yksi ongelma vaihtoehtoisten kdyttévoimien lisddmisessda on niiden riittavyys. (Simila

2017.)

Vaihtoehtoisten kayttdvoimien kanssa
yhteensopivien autojen osuus uusien kuorma-
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KUVA 1. Kaavio vaihtoehtoisten kayttovoimien osuudesta (Simila 2017.)

Kuvasta 1 voi ndhda, kuinka vaihtoehtoista kayttévoimaa kayttavien uusien kuorma-autojen maa-
ran on ajateltu kasvavan. Vaihtoehtoiseksi kdyttovoimaksi luetaan sahko, kaasu seka vety. Vuo-
delle 2021 on taulukon mukaan suunniteltu, etta uusista kuorma-autoista reilu 40 % olisi yhteen-
sopiva vaihtoehtoisen kayttovoiman kanssa. Vuonna 2023 luvun on ajateltu olevan jo 50 %, ja
vuonna 2030 kaikkien uusien kuorma-autojen pitaisi olla yhteensopivia vaihtoehtoisten kaytto-
voimien kanssa. Vuonna 2030 uusissa kuorma-autoissa ei pitdisi olla enaa ollenkaan yhteenso-

pivia fossiilisen dieselin kanssa. (Simild 2017.)

Liilkenteen verotukseen liittyen sitad pohtivalta tyéryhmalta on tullut paljon ehdotuksia uusista toi-

mista. Yksi viimeaikaisia ehdotuksia on ollut, etta polttoaineiden verotus kiristyisi ja ajoneuvovero



laskisi. SKAL pitda tyéryhman ehdotusta dieselin korotuksesta kestamattomana. Suomi on vien-
nista riippuvainen maa, joten kuljetuskustannukset ovat Euroopan korkeimpien luokassa. Raskai-
siin ajoneuvoyhdistelmiin ei ole saatavilla vaihtoehtoista kdyttovoimaa, joten dieselin kdyttd on
valttamatonta. Suomessa on jo nyt yksi EU:n korkeimmista dieselin polttoaineveroista. Dieselin
verohelpotus on elinehto kuljetusalalle. Jos dieselin verotusta korotetaan, pitaisi kdytt66n ottaa

IM

niin sanottu “ammattidiesel”, jotta kulut eivat kuljetusalan yrityksille nousisi kohtuuttomasti. Jos
kuljetusalan yrityksille ei olisi mitdan helpotuksia verojen suhteen, kuljetuskustannukset nousisi-
vat huomattavasti. Yritysten kannalta parempi vaihtoehto olisi ajoneuvoverotuksen korottami-

nen kuin polttoaineiden verotuksen korottaminen. (Muilu 2021.)

Yksi kuljetusalan ongelmista on myds jarjestdaytyneen kabotaasin lisdantyminen. Kabotaasilla tar-
koitetaan tilannetta, jossa kuljettaja ajaa ensin kuorman EU:n sisdlld maasta toiseen, jonka jal-
keen tarjoaa kuljetuspalveluita muualla kuin kotimaassaan. Kabotaasi on ongelma silloin, kun ul-
komaalaiset tekevat tydon huomattavasti halvemmalla kuin kotimaiset yritykset. Ulkomaalaiset
yritykset polkevat hintoja niin alas, etteivat kotimaan yritykset pysty vastaamaan niihin, ja tdman
seurauksena kotimaan yritykset menettavat t6ita. Kabotaasi heikentda myos tyontekijoiden tyo-
oloja. Kabotaasisaantoihin on tehty uudistuksia, joilla pyritdan parantamaan tyooloja ja myods es-
tamaan jarjestaytynytta kabotaasia. Uudet saannot sisaltavat esimerkiksi sdantoja lepoajoista, le-
poaikojen tarkkailua helpottaa autojen ajopiirturit. Sdannoissa on esimerkiksi sallittu kabotaasi-

kuljetusten maara tietyn ajan sisalla. (Paremmat tyoolot kuorma-autonkuljettajille EU:ssa 2020.)



3 Tilinpaatosanalyysi

Tilinpaatosanalyysilla pystytdan arvioimaan yritystd seka vertaamaan sitd muihin saman alan yri-
tyksiin. Tilinpaatosanalyysista saadaan tietoa esimerkiksi yrityksen kannattavuudesta, maksuval-
miudesta ja vakavaraisuudesta. Tilinpdatosanalyysi sisaltda lukujen lisdksi myos tulkintaa saa-

duista tuloksista. (Tunnuslukuopas n.d.)

3.1 Kannattavuus

Yrityksen tarkeimpia edellytyksia on kannattavuus. Heikolla kannattavuudella yrityksen toiminta
ei pysty jatkumaan kovin pitkdaan. Heikko kannattavuus tarkoittaa sitd, etta yritys tekee tappiota.
Kannattavuuden tunnusluvuissa osa luvuista on liikevaihtoon suhteutettuja katemittareita ja osa
padomaan tuottomittareita. Liikevaihtoon suhteutettuja katemittareita ovat kokonaistulos, ra-
hoitustulos, nettotulos, liiketulos, kdyttdkate, ja myyntikate. Pd4domaan suhteutettuja tuottomit-
tareita ovat omanpadoman, sijoitetun padoman seka kokonaispddoman tuottoprosentti. (Tun-

nuslukuopas n.d.)

Kokonaistulos

Kokonaistulos kuvaa yrityksen kokonaistulosta tilikaudelta. Tulokseen luetaan mukaan myos ker-
taluonteiset ja satunnaiset tuotto- ja kuluerat. Kokonaistuloksen laskukaava esitetdan kuvassa 2.

(Tunnuslukuopas n.d.)

Kokonaistulos = nettotulos +/- satunnaiset erat,

Kokonaistulos-% = 100 * kokonaistulos / lilkevaihto.

KUVA 2. Kokonaistulos ja kokonaistulos % laskukaava (Tunnuslukuopas n.d.)



Nettotulos

Nettotulosta pidetdan yrityksen varsinaisena tuloksena. Nettotulos tarkoittaa yrityksen omista-
jille jdavaa osuutta tuloksesta, nettotulosta kdytetdaan yleensd myos voitonjakopaatdksen poh-
jana. Nettotulos voi olla eri kuin tuloslaskelman viimeisen rivin voitto tai tappio. Positiivisesta
nettotuloksesta voidaan paatella, etta yritys on pystynyt liiketoiminnallaan kattamaan lainojen
korot ja kdyttopadoman seka investointien omarahoituksen. Nettotulos saadaan lisdamalla liike-
tulokseen rahoitustuotot ja vahentdamalld naista verot ja rahoituskulut. Nettuloksen laskukaava

esitetddn kuvassa 3. (Tunnuslukuopas n.d.)

Nettotulos = Liiketulos + rahoitustuotot — rahoituskulut — verot

. Nettotulos
Nettotulos-% = PP — - 100
Liiketoiminnan tuotot yhteensi

KUVA 3. Nettotulosprosentin laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatosanalyysi 2017, 65)

Liiketulos

Liiketulos kertoo, kuinka paljon tuotoista on jaanyt jaljelle ennen rahoituseria ja veroja. Liiketulos
huomio toimintakulujen lisdksi myos yrityksen poistot. Liiketuloksella yrityksen pitda kattaa esi-
merkiksi rahoituskulut, verot seka voitonjako. Liiketulosprosentin laskukaava esitetdan kuvassa 4.

Liiketulosprosentille on annettu ohjearvot:
yli 10 % hyvi

5-10 % tyydyttéiva

alle 5 % heikko

(Tunnuslukuopas n.d)



Liketulos.0 =  ~ciketulos 100

Litketoiminnan tuotot yhteensi

KUVA 4. Liiketulosprosentin laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatosanalyysi 2017, 64)

Kayttokate

Kayttokate kuvaa tulosta ennen poistoja, rahoituseria ja veroja. Kayttokatteesta saa selville pal-
jonko liikevaihdosta jaa katetta, kun toimintakulut vahennetdan siita. Kayttokatteelle ei ole erilli-
sid ohjearvoja, mutta usein eri toimialojen kdyttokateprosentit ovat seuraavissa vaihteluvaleissa:
teollisuus 5-20 %, kauppa 2-10 %, palvelu 5-15 %. Kayttokatteen laskukaava esitetdan kuvassa 5.

(Tunnuslukuopas n.d.)

Kiyttokate = Litketulos + poistot ja arvonalentumiset

. Kiyttokate
Kayttokate-% = —3 — . 100
Liiketoiminnan tuotot yhteensi

KUVA 5. Kayttokatteen ja kdyttokateprosentin laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatosanalyysi
2017, 64)

Myyntikate

Myyntikate antaa kasityksen tuoteryhmakohtaisesta kannattavuudesta. Myyntikatteella ei ole
yleista arviointiasteikkoa. Myyntikatteen taso riippuu rahoituskulujen, kiinteiden kulujen, inves-
tointien ja kayttopadaoman rahoitustarpeesta. Jos myyntikate on kilpailijoita alhaisempi, voi se
kertoa esimerkiksi heikommasta hinnoitteluvoimasta. Matalampi katetaso voi olla my6s kilpailu-

keino. Myyntikatteen laskukaava esitetaan kuvassa 6. (Tunnuslukuopas n.d.)



+ Liikevaihto

- Ostot tilikauden aikana
- Alkuvarasto

+ Loppuvarasto

= Myyntikate

. Myyntikate
-0 ] -
Myyntikate-% = om— 100

KUVA 6. Myyntikatteen ja myyntikateprosentin laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpdatosanalyysi
2017, 63)

Oman padaoman tuottoprosentti

Padoman tuottoprosentti kuvaa yrityksen kykya huolehtia omistajien sijoittamista padomista.
Luku kertoo, paljonko omalle padomalle on kertynyt tuottoa. Oma pdadaoma koostuu omistajien
padomasijoituksista seka yritykseen jatetyista voitoista Suuret investoinnit voivat aiheuttaa on-
gelmia tunnusluvun kehityksen arviointiin. Oman padoman tuottoprosentin laskukaava esitetdaan

kuvassa 7. Oman padoman arviointiasteikko:
Erinomainen yli 20 %

Hyvad 15-20 %

Tyydyttévd 10-15 %

Vilttévd 5-10 %

Heikko alle 5 %

(Tunnuslukuopas n.d.)

Oman pddoman =  Nettotulos (12 kk)
tuotto-% Oikaistu oma padoma keskimdirin tilikaudella

- 100

KUVA 7. Oman padoman tuottoprosentin laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpadtésanalyysi 2017,

68)



Sijoitetun padaoman tuottoprosentti

Sijoitetun padoman tuottoprosentti kuvaa sita tuottoa, joka on saatu yritykseen sijoitetulle kor-
koa tai muuta tuottoa vaativalle padomalle. Sijoitetun padgoman vahimmaistuoton pitaisi olla vie-
raalle pddomalle maksettu korko. Hyvalla kannattavuustasolla toimivan yrityksen sijoitetun paa-
oman tuoton tulisi olla selvasti lainakorkoja suurempi. Sijoitetun pddoman tuottoprosentin lasku-
kaava esitetaan kuvassa 8. Sijoitetun padoman arviointiasteikko:

Erinomainen yli 15 %

Hyvd 10-15 %

Tyydyttévd 6-10 %

Vilttivé 3-6 %

Heikko alle 3 %

(Tunnuslukuopas n.d.)

Sijoitetun pda- = Netiotulos + rahoituskulut + verot (12 kk)
oman tuotto-% Sijoitettu pdioma keskimdiirin tilikaudella

- 100

Sijoitettu pddoma = Oikaistu oma pddoma + sijoitettu korollinen vieras pdioma

Sijoitettu korollinen vieras pidoma lasketaan seuraavasti:
+ Pidomalainat
Lainat rahoituslaitoksilta
Takaisinlainat tydelikevakuutuslaitoksilta
Sisdiset velat (pitkdaikainen)
Muut pitkiaikaiset velat
Korolliset lyhytaikaiset velat
Muut sisiiset korolliset lyhytaikaiset velat
Sijoitettu korollinen vieras piiioma

+ + + 4+ + +

KUVA 8. Sijoitetun pddoman ja sijoitetun padoman tuottoprosentin laskukaava (Yritystutkimuk-

sen tilinpaatosanalyysi 2017, 67)



Koko padoman tuottoprosentti

Koko pddaoman tuottoprosentti kertoo, kuinka paljon yritystoimintaan sitoutuneelle pddomalle on
kertynyt tuottoa. Luvussa verrataan tulosta ennen rahoituskuluja ja veroja koko padaomaan, joka
on sitoutunut yritystoimintaan. Koko padoman tuottoprosentti kuvaa yrityksen kykya huolehtia
kdytossa olevasta kokonaispddomasta. Suuret investoinnit, jotka ovat sitoneet yrityksen paa-
omaa, mutta eivat ole ehtineet tuottaa tuloa, saattavat vaikeuttaa tunnusluvun kehityksen arvi-
ointia. Koko padoman tuottoprosentin laskukaava esitetdan kuvassa 8. Koko padoman tuottopro-

sentin arviointiasteikko:
Hyvd yli 10 %
Tyydyttdvéd 5-10 %
Heikko alle 5 %

(Tunnuslukuopas n.d.)

. Nettotulos + rahoituskulut + verot (12 kk)
Kokonaispdi- = — — - 100
0/ Oikaistun taseen loppusumma keskimidrin
oman tuotto-%

tilikaudella = kokonaispiioma

Rahoituskulut = Korkokulut ja muut rahoituskulut + kurssitappiot

KUVA 9. Kokonaispadoman tuottoprosentin seka rahoituskulujen laskukaava (Yritystutkimuksen
tilinpaatosanalyysi 2017, 66)

3.2  Vakavaraisuus

Kannattavuuden lisdksi vakavaraisuus on yritykselle tarkeda. Vakavaraisuudella mitataan rahoi-
tusrakennetta ja rahoituksen riittavyytta. Vakavaraisuutta on esimerkiksi se ettd, yritys pystyy
kattamaan lainojen lyhennykset seka niiden korot. Rahoitusrakenteesta kertovia tunnuslukuja
ovat omavaraisuusaste, nettovelkaantumisaste seka suhteellinen velkaantuneisuus. Rahoituksen
riittavyydesta kertovia tunnuslukuja ovat nettorahoituskulut, vieraan padoman takaisinmaksu-
aika, korollinen nettovelka, lainojen hoitokate, rahoituskulujen hoitokate, rahoituskuluprosentti
keskimaarin seka investointeihin liittyen omarahoitus- ja tulorahoitusprosentti. (Tunnuslukuopas

n.d.)



Omavaraisuusaste

Omavaraisuusaste kertoo yrityksen vakavaraisuudesta seka tappion sietokyvysta. Omavaraisuus-
asteen arvo kertoo, kuinka suuri osa yrityksen varallisuudesta on rahoitettu omalla pdaomalla.
Mitad korkeampi omavaraisuusaste on, sitd vakaampi yrityksen liiketoiminta on. Omat varat muo-
dostavat puskurin mahdollisia tappioita vastaan. Yritys voi parjata myos matalalla omavaraisuus-
asteella, jos silla on kohtuullinen kannattavuus ja se on vakaa. Omavaraisuusasteen laskukaava
esitetddn kuvassa 10. Omavaraisuusasteen arviointiasteikko:

Erinomainen yli 50 %

Hyvd 35-50 %

Tyydyttévd 25-35 %

Vilttdvda 15-25 %

Heikko alle 15 %

(Tunnuslukuopas n.d.)

Omavaraisuus- =  Oikaistu oma pddoma
aste, % Oikaistun taseen loppusumma — saadut ennakot

- 100

KUVA 10. Omavaraisuusasteen laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 69)

Nettovelkaantumisaste (Net gearing)

Nettovelkaantumisaste mittaa korollisen nettovelan ja oman padoman suhdetta. Mita korkeampi
luku on, sitd korkeampi yrityksen velkaantuneisuus on. Korkea velkaantuneisuus rajoittaa kasvu-
mahdollisuuksia seka kaventaa taloudellista liikkumavaraa. Mita korkeampi velkaantuneisuus on,
sitd vaikeampi on myds saada lisdrahoitusta. Jos arvo on negatiivinen, yrityksellda on vahemman
korollista velkaa kuin rahoja ja rahoitusarvopapereita. (Tunnuslukuopas n.d.) Jos luvun negatiivi-

suus johtuu negatiivisesta omasta padomasta, on arvo heikko. Nettovelkaantumisastetta voidaan



pitda hyvana, jos sen arvo on alle 1. Nettovelkaantumisasteen laskukaava esitetddn kuvassa 11.

(Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 71)

Korollinen vieras piaioma — rahat ja rahoitusarvopaperit
Oikaistu oma pddoma

Net gearing

Korollinen vieras pifioma lasketaan seuraavasti:
+  Pitkdaikainen vieras pifioma ilman saatuja ennakoita
+  Korolliset lyhytaikaiset velat
+  Muut sisdiset korolliset velat

= Korollinen vieras piifioma

KUVA 11. Net gearing laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 71)

Suhteellinen velkaantuneisuus

Suhteellinen velkaantuneisuus mittaa velkojen suhdetta toiminnan laajuuteen. Jos suhteellinen
velkaantuneisuus on korkea, se edellyttaa yritykselta hyvaa kayttokatetta, jotta lainojen hoidosta
selvitdan. Suhteellisen velkaantuneisuuden laskukaava esitetddn kuvassa 12. Suhteellinen vel-
kaantuneisuus on toimialasidonnainen, mutta tuotannollisissa yrityksissa on seuraavanlainen ar-

viointiasteikko:
Hyvd alle 40 %
Tyydyttéva 40-80 %
Heikko yli 80 %
(Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 70)
Oikaistun taseen velat — saadut ennakot

Velka-% - Liikevaihto (12 kk) o

KUVA 12. Suhteellisen velkaantuneisuuden laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpdatosanalyysi
2017, 70)



Nettorahoituskuluprosentti

Juoksevien rahoituskulujen osuutta liikevaihdosta mitataan nettorahoituskuluprosentilla. Mita
suurempi rahoituskulujen osuus on, sita korkeampi on yrityksen kdyttokate vaatimus. Nettora-
hoituskuluprosentilla voidaan myos mitata, kuinka paljon kdyttokatteesta kuluu vieraan padaoman
rahoittajille juoksevina rahoituskuluina. Kayttokatteella yrityksen pitaisi pystya rahoittamaan mo-
nia muitakin kuluja, joten nettorahoituskulujen osuus ei saa olla liian korkea. Nettorahoituskulu-
prosentin laskukaava esitetdan kuvassa 13. Nettorahoituskulut/kayttokate prosentin arviointias-

teikko:

Hyvd alle 20 %
Tyydyttdvd 20-29 %
Vélttdvd 30-39 %

Heikko 40 % tai yli

(Tunnuslukuopas n.d.)

Nettorahoitus- = Nettorahoituskulut - 100

kulut, % Liiketoiminnan tuotol yhicensé
Nettorahoituskulut = Rahoituskulut — rahoitustuotot

Rahoituskulut = Korkokulut ja muut rahoituskulut + kurssitappiot
Rahoitustuotot = Tuotot osuuksista ja muista sijoituksista

+ muut korko- ja rahoitustuotot + kurssivoitot

Nettorahoituskulut/ = Nettorahoituskulut
kiyttokate, % Kiyttokate

- 100

KUVA 13. Nettorahoituskuluprosentti/rahoitusrasite ja nettorahoituskuluprosentti/kayttokate
laskukaava (Yritystutkimus Ry 2017, 78)



Vieraan paaoman takaisinmaksuaika

Vieraan padoman takaisinmaksuaika kertoo yrityksen velanhoito kyvysta. Luku kertoo missa
ajassa yritys pystyisi maksamaan pois korolliset velat, jos nykyisen tasoinen tulorahoitus kaytet-
taisiin kokonaan velkojen takaisinmaksuun. Rahoitustulos kertoo yrityksen tuottaman tulorahoi-
tuksen maaran. Vieraan padoman takaisinmaksuaikaa arvioitaessa on otettava huomioon, etta
tulorahoitusta voi harvoin kayttaa kokonaan lainojen lyhennyksiin. Tulorahoituksen vaihtelun
takia my0s vuosittainen heilahtelu on normaalia. Vieraan padoman takaisinmaksuajan lasku-

kaava on esitetty kuvassa 14. Vieraan padoman takaisinmaksuajan arviointi asteikko:
Erinomainen alle 1 vuosi

Hyvé 1-3 vuotta

Tyydyttévd 3-5 vuotta

Vilttéivé 5-10 vuotta

Heikko yli 10 vuotta

(Tunnuslukuopas n.d.)

Vieraan pddoman =  Sijoitettu vieras padoma tilikauden lopussa
takaisinmaksuaika, v Rahoitustulos (12 kk)

KUVA 14. Vieraan pddoman takaisinmaksuajan laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpdaatdsanalyysi
2017, 75)

Korolliset velat/kayttékate

Talla tunnusluvulla kuvataan sita, etta kuinka nopeasti yritys pystyisi nykyisella tulostahdilla mak-
samaan velkansa, jos kdyttokate kdytettdisiin kokonaan velkojen maksuun. Kyseinen tunnusluku
ei ota huomioon korkokuluja, joten jos korot ovat isot, on todellinen maksuaika pidempi. Korol-

listen velkojen laskukaava on esitetty kuvassa 15. (Tunnuslukuopas n.d.)

Korolliset velat/ =  Oikaistun taseen korolliset velat + padomalainat
kayttokate Kiyttokate (12 kk)

KUVA 15. Korolliset velat/kadyttokate laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 76)



3.3  Maksuvalmius

Myds maksuvalmius on tarked, jotta yritys pystyy maksamaan juoksevat kulut. Jos maksuvalmius
on heikko pitkdaan voi seurauksen olla konkurssi. Maksuvalmiutta voidaan mitata staattisilla ta-
seesta lasketuilla luvuilla ja dynaamisilla rahavirtoihin perustuvilla luvuilla. Staattista maksuval-
miutta mitataan Quick ratiolla ja Current ratiolla. Dynaamista maksuvalmiutta taas rahoitustulok-

sella ja toimintajaamalla. (Tunnuslukuopas n.d.)

Quick ratio

Quick ratio mittaa yrityksen kykya selviytya lyhytaikaisista veloistaan rahoitusomaisuudella. Ra-
hoitusomaisuudella tarkoitetaan omaisuuden maaraa, joka tarvitaan yrityksen juoksevien meno-
jen rahoittamiseen. Rahoitusomaisuutta voi olla esimerkiksi pankkitalletukset, saamiset ja kateis-
varat. Tunnusluku kertoo myos yrityksen kassavalmiudesta ja rahoituspuskurien tilasta. Kun lu-
kua arvioidaan kannattaa huomioida luvun kehitys. Quick ration laskukaava on esitetty kuvassa

16. Quick ration arviontiasteikko:
Erinomainen yli 1,5

Hyvé 1-1,5

Tyydyttdvd 0,5-1

Vilttévd 0,3-0,5

Heikko alle 0,3

(Tunnuslukuopas n.d.)

Rahoitusomaisuus — osatuloutuksen saamiset
Quick ratio = Lyhytaikainen vieras pddoma —
Iyhytaikaiset saadut ennakot

KUVA 16. Quick ration laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 74)



Current ratio

Current ratio mittaa myos yrityksen maksuvalmiutta ja rahoituspuskuria. Tunnusluvun tarkoitus
on verrata helposti rahaksi muutettavien erien suhdetta lyhytaikaisiin velkoihin. Lukua arvioi-
dessa on tarkeda huomioida myos luvun kehitys. Current ration laskukaava on esitetty kuvassa

17. Current ration arviointiasteikko:

Erinomainen yli 2,5
Hyvdé 2-2,5
Tyydyttdvd 1,5-2
Vilttdvd 1-1,5
Heikko alle 1

(Tunnuslukuopas n.d.)

& a

Vaihto-omaisuus + rahoitusomaisuus
Lyhytaikainen vieras pddoma

Current ratio =

KUVA 17. Current ration laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 75)

Rahoitustulos ja rahoitustulos %

Rahoitustulos kertoo, etta kuinka paljon liiketoiminta tuottaa tulorahoitusta. Rahoitustulos ker-
too yrityksen kyvysta suoriutua liiketoiminnan tuotoilla investointien omarahoituksesta, lainojen
lyhennyksista seka kdyttopadoman lisdayksesta. Myos voitonjako tulisi pystya kattamaan rahoitus-
tuloksella. Jos rahoitustulos on negatiivinen se yleensa tarkoittaa sitd, ettd yritys on joutunut esi-
merkiksi ottamaan lisdvelkaa kattamaan juoksevat kulut. Rahoitustuloksen laskukaava on esitetty

kuvassa 18. (Tunnuslukuopas n.d.)

Rahoitustulos = Nettotulos + poistot ja arvonalentumiset

Rahoitustulos-% =  —anoitustulos - 100

Liiketoiminnan tuotot yhteensi




KUVA 18. Rahoitustulos ja rahoitustulos % laskukaavat (Yritystutkimuksen tilinpdatésanalyysi

2017, 65)

3.4 Toiminnan laajuus ja tehokkuus

Lisdksi on vield toiminnan laajuutta ja tehokkuutta mittaavia tunnuslukuja.

Liikevaihto ja liikevaihdon muutos

Liikevaihto kertoo toiminnan myyntituottojen maaran alennusten ja arvonlisdveron jalkeen. Yri-
tyksen liikevaihto 16ytyy tuloslaskelmasta. Liikevaihdon muutoksella kuvataan muutosta edelli-

sesta tilikaudesta. Liikevaihdon muutosprosentin laskukaava on esitetty kuvassa 19. (Tunnuslu-

kuopas n.d.)
Lukevathdon = Litkevaithdon muutos (12 kk) 100
muutos, % Litkevaihto edelliselld kaudella (12 kk)

KUVA 19. Liikevaihdon muutos-% laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 78)

Liikevaihto/henkild

Toiminnan tehokkuutta voidaan mitata myo6s suhteuttamalla henkiléstomaara liikevaihtoon. Ky-
seisen tunnusluvun tulkintaa voi vaikeuttaa se, etta yritys voi ottaa tyontekijoita myos ulkopuoli-
sina palveluina. Erityisesti yritysten valista vertailua voi hankaloittaa se, etta toisella yrityksella
tyontekijat voi olla otettuna ulkopuolisen palveluna, jolloin luku on korkeampi kuin todellisuu-
dessa. Yleensa luku korkea kaupan alalla ja esimerkiksi palvelualalla matala. Liikevaihto/henkild

laskukaava on esitetty kuvassa 20. (Tunnuslukuopas n.d.)

Liitkevaihto/ = Liikevaihto (12 kk)
Henkilo Henkilosto keskiméarin

KUVA 20. Liikevaihto/henkild laskukaava (Yritystutkimuksen tilinpaatésanalyysi 2017, 78)



Myyntisaamisten ja ostovelkojen kiertoaika

Myyntisaamisten kiertoaika kertoo, kuinka kauan yritykselld kestda saada myyntisaamiset kas-
saan. Luvulla mitataan perinnan tehokkuutta ja myds asiakkaille annettuja maksuaikoja. Tehosta-
malla myyntisaamisten kiertoa pystytaan nostamaan tulorahoituksen riittavyytta. Ostovelkojen
kiertoaika kertoo, kuinka paljon on kdytetty tavarantoimittajien rahoitusta ostojen rahoitukseen.
Luku kertoo, monessako paivdssa keskimaarin ostot maksetaan. Jos kiertoaika pitenee paljon, se
kertoo yleensa heikentyneestda maksuvalmiudesta. Myyntisaamisten ja ostovelkojen kiertoaiko-

jen laskukaavat on esitetty kuvassa 21. (Tunnuslukuopas n.d.)

Myyntisaamisten = 365 - (Myyntisaamiset + sisdiset myyntisaamiset)
kiertoaika, pv Lukevaihto (12 kk)

Ostovelkojen = 365 - (Ostovelat + sisdiset ostovelat)

kiertoaika, pv Ostot + ulkopuoliset palvelut (12 kk)

KUVA 21. Myyntisaamisten ja ostovelkojen kiertoaikojen laskukaavat (Yritystutkimuksen tilinpaa-

tosanalyysi 2017, 72, 73)



4 Tilinpaatdsanalyysi Yritys X

Taman osuuden tulokset ovat salaisia. Tassa osiossa kasiteltiin Yritys X:n kannattavuutta, vakava-
raisuutta, maksuvalmiutta seka toiminnan laajuutta ja tehokkuutta. Tunnuslukujen laskemiseen
kaytettiin yrityksen omia tilinpdatostietoja. Tilinpaatdsanalyysi tehtiin neljan vuoden ajalta, jotta
kehitysta olisi helpompi seurata. Tunnuslukujen vertailussa kaytettiin myds toimialan mediaani

arvoja seka tunnuslukujen ohjearvoja.

Kannattavuudesta yritykselle laskettiin liiketulos, liiketulosprosentti, nettotulos, nettotulospro-
sentti, kayttokate, kdyttokateprosentti sekd myyntikate ja myyntikateprosentti. Myos pddomaan
suhteutettuja tuottomittareista laskettiin oman-, sijoitetun- ja koko padoman tuottoprosentti.
Toimialan mediaani liiketulosprosentti on vaihdellut tarkastelujakson aikana 2,6 %-3,9 % valilla.
Nettotulos on vaihdellut 1,3 %-2,3 % valilla. Toimialan mediaani kayttokate on vaihdellut 8,4 %-
11 % valilla. Sijoitetun pddoman tuottoprosentin mediaani on vaihdellut 8,2 %-10,6 % valilla. Koko

padoman tuottoprosentti on vaihdellut tarkastelujakson aikana 4,7 %-6,7 % valilla.

Vakavaraisuudesta yritykselle laskettiin omavaraisuusaste ja suhteellinen velkaantuneisuus, jotka
kertovat yrityksen rahoitusrakenteesta. Rahoituksen riittavyydesta kertovista tunnusluvuista las-
kettiin nettorahoituskulut ja vieraan padoman takaisinmaksuaika. Toimialan mediaani omavarai-
suusaste on vaihdellut tarkastelujakson aikana 11,7 %-15,9 % valilla. Suhteellisen velkaantunei-

suuden mediaani on vaihdellut 41,2 %-48,4 % valilla.

Maksuvalmiudesta laskettiin quick ratio ja current ratio, jotka mittaavat staattista maksuval-
miutta. Dynaamista maksuvalmiutta mittaavista tunnusluvuista laskettiin rahoitustulos seka ra-
hoitustulosprosentti. Toimialan mediaani quick ratio on vaihdellut 0,7-0,8 valilla ja current ratio

0,8-09 vililla. Rahoitustulosprosentin mediaani on vaihdellut 7,2 %-9,5 % valilla.

Yrityksen laajuudesta laskettiin liikevaihto seka liikevaihdon muutosprosentti. Toiminnan tehok-
kuudesta laskettiin ostovelkojen kiertoaika, myyntisaamisten kiertoaika seka liikevaihto/henkil6.
Liikevaihdon muutosprosentin toimialan mediaani on vaihdellut 0,0 %-4,4 % valilla. Liike-
vaihto/henkilé mediaani on ollut koko tarkastelujakson ajan 115 000 €. Toimialan mediaani myyn-
tisaamisten kiertoaika on vaihdellut 34-36 paivan valilla, ja ostovelkojen kiertoajan mediaani on

vaihdellut 41-44 paivan valilla.



5 Pohdinta

Opinndytetyon tarkoituksena oli tehda tilinpdatdsanalyysi Yritys X:lle. Opinndytetydn tavoite oli
saada yritykselle tietoa omasta taloudellisesta tilanteesta, kdyttden kannattavuuden, vakavarai-
suuden, maksuvalmiuden, tehokkuuden ja toiminnan laajuuden tunnuslukujen kautta. Tilinpaa-
tosanalyysin tekeminen auttaa yritysta tarvittavien muutosten tekemisessa liiketoimintaa. Tilin-
paatosanalyysi tehtiin neljan vuoden ajalta, mika helpottaa yrityksen kehityksen seuraamista. Yri-
tys pystyy seuraamaan saaduista tuloksista mikd toimenpide on ollut hyvaksi liiketoiminnalle ja

mika ei.

Opinndytetyon aikataulu oli melko tiivis, mutta opinndyte tyé kumminkin valmistui ajoissa. Aika-
taulussa ei juurikaan ollut varattuna aikaa esimerkiksi odottamattomille tapahtumille, vaan koko

aikataulu hyvin tayteen suunniteltu.

Opinndytetyon aloitin teoriaosuudesta. Teoriaosuuden tekemisen aloitin kuljetusalasta. Kuljetus-
alasta halusin tuoda teoriaosuuteen tietoa yleisesti kuljetusalasta, tyotilanteesta, tulevaisuuden
nakymista sekd ammattipatevyysvaatimuksista. Esimerkiksi kuljetusalan tulevaisuudesta koin
tarpeelliseksi kirjoittaa, koska kuljetusala kokee, ja tulee kokemaan ldhiaikoina suuria muutoksia.
Seuraavana teoriaosuudessa kasittelin tilinpaatésanalyysia. Tilinpaatdsanalyysista kerroin eri osa-
alueista seka niiden sisaltavista tunnusluvuista. Tunnusluvuista kerroin niiden kayttotarkoitukset,
laskentakaavat sekd mahdolliset ohjearvot. Teoriaosuutta tehdessa opin lisda tilinpaatdsanalyy-
sista. Teoriaosuuden tekeminen helpotti huomattavasti tutkimusosuutta, koska oli perehtynyt jo
tarvittaviin tunnuslukuihin, ja niiden tulkitsemiseen. Teoria osuudessa kdydaan lapi sellaiset asiat

mitka liittyivat olennaisesti tutkimusosuuden tekemiseen ja kyseiseen yritykseen.

Opinnaytetyon lopputuloksena oli tilinpaatos analyysi Yritys X:lle. Tilinpaatosanalyysi kasitelldan
tunnusluvut, joista toimeksiantaja kanssa koettiin olevan eniten hyoétya yrityksen taloudellisen
tilanteen tarkastelussa. Laskin tunnusluvut neljan vuoden ajalta, ja tein luvuista kaaviot, jotta ke-
hityksen tarkastelu olisi helpompaa. Osassa kaavioissa on myds toimialan mediaanin luvut naky-

villa samalta ajalta. Lisdksi my6s analysoin tunnuslukujen lopputulokset, ja kehityksen tasoa.

Opinnaytetyon aihe oli itselle mielenkiintoinen ja mielekas. Tavoitteena oli saada yrittdjalle tietoa
yrityksen taloudellisesta tilanteesta sekd oppia itse lisda. Lisdksi halusin opinnaytetyosta selkean,
ja helposti ymmarrettavan, jotta myos sellainen henkil6 saisi tyosta selkoa joka ei valttamatta

tieda niin tarkasti esimerkiksi tunnusluvuista ja niiden tulkitsemisesta. Mielestani saavutin kaikki



tavoitteen. Opin itse paljon uutta tilinpaatdsanalyysista, mutta myos esimerkiksi opinndytety®
projektista ylipaataan. Opinnaytetyo edisti ammatillista kasvuani, ja koen etta voisin hyotya tasta
myos tyoelamassa. Voisin ajatella tekevani kyseiselle yritykselle myos jatkossa tilinpaatosanalyy-

sia, jotta yrittdjat voisivat itse seurata liikketoiminnan kehitysta.
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