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ABSTRACT

The Armored Brigade conscrip’s are trained to work with tanks. Because of this, there is a
need for transporting tanks on roads and railways. Larger tanks need to be transported as
special transports because they are too large in terms of dimensions and masses to be
transported as normal transports. When a special transport exceeds the free measurement
limits, the transport is subject to a permit. Warning vehicles, as well as traffic controllers,
should be used for the largest transports. This thesis deals with special road transports that

require permits.

The thesis was not commissioned, but the author of the thesis identified the need to
examine the topic. The topic and the General Staff of the Finnish Defense Forces granted
permission to study the topic. In the Finnish Defense Forces, in principle, the work must be

performed safely. It is equally important to carry out the all transports safely.

The thesis examines the problems that have arisen with special transports and seeks
solutions to them. The aim of the thesis was to produce instructions that could be used as
teaching material for people working with special transports. The completed work is handed

over to the Finnish Defense Forces.

During the work, a survey was conducted for persons performing special transports. Based
on the results of the study, a guide was created to make the relevant information

comprehensive, yet concise and easy to understand.
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1 Johdanto

Osa maantiekuljetuksista joudutaan toteuttamaan poiketen yleisesti tieliikenteessa
sallituista mitoista ja massoista, talloin kyseessa on erikoiskuljetus. Erikoiskuljetuksissa
korostuu kuljetuksiin osallistuvien henkildiden ammattitaito. Nama kuljetukset vaativat

lakien, seka maaraysten tuntemista ja niita on kyettava soveltamaan kaytantoon.

Panssariprikaatin erikoikuljetuksia toteuttavat asepalvelusta suorittavat henkil6t, seka
palkattu henkildstd. Opinndytetyona tuotettu ohje on suunnattu panssariprikaatin
kuljettajille, ajojarjestelijoille, esimiehille, erikoiskuljetusten liikenteenohjaajille, seka

kuljettajakoulutusta antaville henkilgille.

Taman ohjeen tavoitteena on tuoda esille erikoiskuljetuksiin liittyvat olennaisimmat lait ja
maaraykset, jotka koskevat panssariprikaatin yleisimpia luvanvaraisia erikoiskuljetuksia.
Tavoitteena on parantaa palvelus -ja liikenneturvallisuutta, seka lisata henkiléston

ammattitaitoa. Ohjeessa on huomioitu ainoastaan tieliikenteen kuljetukset.

Ohje kasittelee teknisia tietoja mittojen ja massojen osalta yleisimmista Panssariprikaatissa
kuljetettavista panssarivaunuista ja erikoiskuljetusyhdistelmistd. Taman lisaksi ohjeistetaan
varoitus -ja EKL-autojen kaytto, erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan toimiminen ja naissa

tarvittavat varusteet.

Tieliikennelain uudistus 1.6.2020 vaikuttaa my0s erikoiskuljetuksiin, joten tassa
opinndytetydssa pohditaan uudistuneen lain vaikutuksia Panssariprikaatin erikoiskuljetuksiin

ja mahdollisiin toimenpiteisiin.

2 Tyon lahtokohdat

Panssariprikaatin luvanvaraiset erikoiskuljetukset ovat kuljetuksista haastavimpia, joten
niiden toteuttamiseen kaytetaan palkattua henkilostoa. Erikoiskuljetuksia toteuttavassa
palkatussa henkilostdssa on kuitenkin tapahtunut sukupolven vaihdos vanhempien

henkildiden eldkoidyttya, tai siirryttya uusin tehtaviin. Tama on johtanut siihen, etta



erikoiskuljetuksissa on ilmennyt haasteita tietotaidon siirtamisessa vanhalta sukupolvelta

nuoremmalle. (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostolle, 2021)

Ongelmien ratkaisemiseksi paatettiin tehda kyselytutkimus erikoiskuljetuksia suorittavalle
henkilostodlle, jotta opinndytetyota saatiin vietya oikeaan suuntaan. Tutkimus painottuu
Panssariprikaatin yleisimpiin luvanvaraisiin erikoiskuljetuksiin. Tutkimustulosten perusteella
saatiin rajattua olennaiset asiat, joita Panssariprikaatin erikoiskuljetushenkildstélle
suunnatussa ohjeessa kasitelldan. Ohjeesta pyrittiin tekemaan mahdollisimman selkokielinen

ja kaikki olennaiset asiat kattava.

3 Tietoperusta

Tutkimuksen tietoperustana kaytettiin sotilasajaneuvorekisteria, ja omia mittaustuloksia.
Panssarivaunukaluston teknisia tietoja saatiin kerattya sotilasajoneuvorekisterin lisaksi
panssarimestareilta, jotka vastaavat panssarivaunukalustosta ja niille annettavasta
koulutuksesta. Tutkimuksessa kaytettiin vahvasti hyddyksi kyselytutkimukseen
osallistuneiden henkildiden kdytanndn osaamista, koska silla saatiin opinndytetydhon

kerattya kokemusperaista tietoa.

Aiemmin kirjoitettua ohjetta erikoiskuljetuksia toteuttavalle henkiléstélle ei ollut, mutta
koulutusmateriaalia erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajille on ollut saatavilla Suomen
ympadristokeskukselta. Tatd materiaalia kdytettiin ohjeen kirjoittamiseen. Lisaksi tarkasteltiin
sotilaskuljettajan kasikirjaa, koska puolustusvoimien maaraykset taytyy ottaa huomioon

tieliikennelain lisdksi.

Ohjeen kirjoittamisen suunnittelussa oli tarkeaa kayttaa selkeaa ja ymmarrettavaa kielta.
Tahan haettiin apua Kotimaisten kielten keskukselta, joka antaa ohjeita hyvan virkakielen

kdyttoon, seka ohjeita oppaan tekijoille (Kotimaisten kielten keskus, n.d.).

4 Saannosperusta

Suomessa tieliikenteessa toteutetaan erikoiskuljetuksia yhteiskunnan eri tarpeisiin.

Erikoiskuljetuksissa poiketaan yleisesti tieliikenteessa sallituista mitoista ja massoista.



(Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus, 2020) Tassa luvussa kasitelladn lakeja, joiden
perusteella erikoiskuljetuksia voidaan toteuttaa Panssariprikaatissa. Seuraavat lait,

asetukset ja maaraykset tuovat velvoitteita erikoiskuljetuksiin.

e Tieliikennelaki (729/2018) 65 §, 70 §,131a §, 150 §, 158 § ja 159 §

e Ajoneuvolaki (1090/2002)24a§ja29b §

e Laki liikenteen palveluista (320/2017) 221 §

e Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, Erikoiskuljetusluvan lupaehdot 62/2020
e Liikenne- ja viestintavirasto, Maarays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019

e Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays

Paasaantoisesti erikoiskuljetukset pystytaan toteuttamaan Suomen tieliikenteessa, kunhan
erikoiskuljetuslupa on voimassa ja kuljetus suunnitellaan siten, etta erikoiskuljetuksen

lupaehdot tayttyvat.

5 Erikoiskuljetus

Kuljetus on aina erikoiskuljetus, jos ylitetdaan yksi, tai useampi yleisesti tieliikenteessa
sallituista mitoista, tai massoista. Mitoista ja massoista voidaan erikoiskuljetuksissa poiketa,
mikali se johtuu jakamattomasta kuormasta, kuorman laadusta, tai erikoiskuljetusajoneuvon

kayttotarkoituksen mukaisesta rakenteesta.

Kuljetuksen voi suorittaa erikoiskuljetuksena silloin, kun jakamatonta esinetta ei voida
kohtuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa useampiin kuljetuksiin.
Mittojen osalta kuljetuksesta tulee tehda ensisijaisesti pitka, jos tdma ei onnistu seuraavana

vaihtoehtona on tehda kuljetuksesta korkea ja viimeinen vaihtoehto on ylittaa leveys.

Suurimpia sallittuja mittoja ja massoja ei saa ylittda kuormaamalla kuljetettavia esineita
perakkain, paallekkain tai rinnakkain. (Liikenne- ja viestintavirasto, 2019) Erikoiskuljetusta ei
ndin ollen saa “tekemalla tehdad” esimerkiksi kuormaamalla rinnakkain esineitd, jotka eivat
yksistdaan aiheuttaisi erikoiskuljetustarvetta. Tyypillisia erikoiskuljetuksia Panssariprikaatissa
ovat panssarivaunu-, tyokone- ja raskasajoneuvokuljetukset, jotka joudutaan mittojen ja

massojen vuoksi kuljettamaan erikoiskuljetuksina.



6 Erikoiskuljetusluvat

Tassa luvussa kasitellaan erikoiskuljetuslupatyyppeja. Luvussa ilmenevat myos

erikoiskuljetuksen vapaat mittarajat.

6.1 Erikoiskuljetus ilman erikoiskuljetuslupaa

Normaalimassaiset kuljetukset EU- ja ETA-maissa rekisteroidyilla ajoneuvoilla ei tarvitse
erikoiskuljetuslupaa, mikali pysytdaan vapaiden mittarajojen sisalla. Korkeuden osalta
kaytossa ei ole vapaata mittarajaa, vaan tiella sallitaan yleisesti 4,40 metrin korkeus. Taman
korkeampaa kuljetusta ei saa ilman erokoiskuljetuslupaa tieliikenteessa toteuttaa. Mikali
alituksia ei ole merkitty, tulee alituksien alta mahtua normaali tieliikenteessa suurimmalla

sallitulla 4,40 metrin korkeudella.

Lahtokohtaisesti erikoiskuljetus edellyttaa tieliikennelain 159 §:n edellyttamaa
erikoiskuljetuslupaa. Tiettyjen mittarajojen sisalla pysyttaessa on kuitenkin mahdollista
toteuttaa erikoiskuljetus ilman erikoiskuljetuslupaa, vaikka tielld yleisesti sallitut mitat
ylitetaan. (Liikenne- ja viestintaviraston maarays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

Kuvassa 1. ilmenevat keskeiset poikkileikkausmitat ajoneuvon edesta.

Kuva 1. Erikoiskuljetukseen liittyvia keskeisia poikkileikkausmittoja (Kuntaliitto, 2019).

Luvan varainen
erikoiskuljetus

\
Erikoiskuljetusten

s 5 Normaaliliikenteen
vapaat mittarajat

mittarajat

(Mitta peilien kanssa n. 3m)



Pituuden ja leveyden suhteen vapaat mittarajat eivat myoskaan ole aivan yksiselitteiset ja
sithen vaikuttaa yhta lailla ajoneuvon, tai ajoneuvoyhdistelman tyyppi. Taulukossa 1.
maaritelldan suurimmat sallitut mittarajat erikoiskuljetuksille, jotka eivat vaadi
erikoiskuljetuslupaa. (Liikenne- ja viestintaviraston maarays

TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

Taulukko 1. Vapaat mittarajat (Liikenne- ja viestintdviraston maarays

TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019).

Ajoneuvo, ajoneuvoyhdistelmad ja kuorma Leveys (m) | Pituus (m)
kuorma-auton ja puoliperavaunun yhdistelma 4,00 40,00
kuorma-auton ja varsinaisen erikoiskuljetusperavaunun yhdis- 4,00 30,00
telma, jos peravaunun pituus kuormaamattomana ylittaa tiella

yleisesti sallitun mitan®

traktorin ja kuormaamattoman turvetuotantoperavaunun tai 4,00 30,00
traktorin ja hinattavan laitteen yhdistelma

kuorma-auton ja varsinaisen perdavaunun yhdistelma tai 4,00 30,00
kuorma-auton ja usean peravaunun yhdistelma®

traktorin ja peravaunun yhdistelma 4,00 20,00
omalla voimakoneella lilkkuva ajoneuvo, jota ei ole tarkoitettu 4,00 20,00
ensisijaisesti kuorman kuljettamiseen

kuorma-auto %) 4,00 13,00
pakettiauto 3,50 12,00
traktorin ja ajoneuvonkuljetusperavaunun yhdistelma (2.2.1 3,50 20,00
kohta 8)

auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmé *) 3,50 20,75
ajoneuvonkuljetusauto (2.2.1 kohta 2) 3,50 16,00

1} Pituuden 13,00 metrid saa ylittda, kun perdvaunussa kuljetettua kuormaa siirretdén
lastauksen tai kuorman purkamisen yhteydessa kuorma-autolla, jossa on kuormaami-
sean soveltuva nosturi.

2 Veneenkuljetukseen ja -kuormaamiseen varustetun kuorma-auton pituus veneenkulje-
tuksessa kuitenkin 16,00 metria.

3 Kuorma-auton ja hinattavan laitteen yhdistelman pituus kuitenkin 30,00 metria.

4 Kuorma-auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelman tai kuorma-auton ja usean pera-
vaunun yhdistelman pituus enintaan 3,50 metria leveana kuitenkin 34,50 metria.

6.2 Erikoiskuljetukset, joihin tarvitaan erikoiskuljetuslupa

Kaikki ylimassaiset erikoiskuljetukset vaativat erikoiskuljetusluvan. Tiella yleisesti sallittu
massa vaihtelee ajoneuvotyypeittdin ja siihen vaikuttaa ajoneuvon omamassa
(Tieliikennelaki 729/2018). Erikoiskuljetus vaatii erikoiskuljetusluvan my®os silloin, kun

ylitetdan tiella yleisesti sallittu 4,40 metrin korkeus. Erikoiskuljetuslupa vaaditaan niin ikdan



silloin, kun taulukon 1. vapaat mittarajat ylitetddn pituuden, tai leveyden suhteen. (Liikenne-

ja viestintdaministerion maarays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

Erikoiskuljetuslupia on kahdenlaisia. Lupa haetaan kuljetuksen luonteen mukaan
reitistélupana, tai reittikohtaisena lupana. Erikoiskuljetuslupa on lupa kayttaa tieverkkoa,
jonka kayttaminen olisi muutoin kielletty. Reitin varmistaminen jaa kuitenkin aina
kuljetuksen suorittajalle, silla erikoiskuljetuslupa ei takaa sitd, ettd annetulla reitilla

liikkuminen olisi esteettomasti mahdollista.

Tieliikennelain uudistuessa 1.6.2020 on annettu erikoiskuljetuksille siirtyméakausi 1.1.2021
asti. Ennen tuota ajankohtaa myonnetyt erikoiskuljetusluvat voidaan toteuttaa luvan

voimassaoloon asti mydnnetyin ehdoin.

Lupia ja lupaehtoja on noudatettava. Lupaviranomainen voi peruuttaa erikoiskuljetusluvan,
mikali maarayksia, tai lupaehtoja ei noudateta. (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus,

2020)

6.3 Reittikohtainen lupa ja reitistolupa

Reittikohtainen lupa mydnnetaan yhteen suuntaan. Luvassa maaritellaan 1ahto6- ja
maardanpaad. Reitti on kuvattu luvassa tarkasti tienumeroin, seka liittymien ja paikkakuntien
nimilld. Reittikohtainen lupa on tarkoitettu suuren esineen kertaluontoiseen siirtdmiseen, tai

tdydentdamaan reitistdlupaa.

Reitistdlupa on voimassa korkeintaan kuusi kuukautta. Luvassa on maaritelty sallitut tiet ja
alueet, joilla saa liikkua. Luvassa voi olla rajoitteita, kuten korkeusrajoitteet ja siltojen

ylityskiellot. (Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, 2020)

7 Opinndytetyon aiheen valinta

Aiheen valinta oli luontevaa opinnaytetyon tekijalle, silla omakohtaista kokemusta
Panssariprikaatin erikoiskuljetuksista on reilun kymmenen vuoden ajalta ja tiettyihin

ongelmiin on erikoiskuljetuksissa tormatty toistuvasti.



Aiheen tutkimiselle I6ytyi kannatusta niin padesikunnasta, kuin Panssariprikaatin
kuljetusalan johtoportaasta. Kyselytutkimuksen perusteella myds erikoiskuljetuksia
toteuttava henkildsto otti tutkimuksen positiivisesti vastaan ja oli ohjeen toteuttamisen
kannalla. Kyselytutkimuksista voitiin paatelld, etta ongelmat olivat samankaltaisia, kuin

opinndytetyon tekijalla oli tiedossa.

Lainsddadannon nakokulmasta aihe on myos ajankohtainen, silla tieliikkennelaki muuttui
1.6.2020 ja ajantasaisen tiedon tuominen ohjeeseen on tarkeda. Tama nakyi
kyselytutkimuksessa, koska osa tutkimukseen osallistuneista oli hiljattain suorittanut
erikoiskuljetusten liikenteenohjaajakurssin, jossa oli tullut esille erikoiskuljetuksia koskevia

lakimuutoksia. (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkildstolle, 2021)

Talla hetkella elamme my®ds siirtymakautta tiettyjen tieliikkennelakien voimaantulon osalta, ja
tama tullee vaikuttamaan myds puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarayksen
tarkasteluun ja mahdollisten lakimuutosten hakemiseen puolustusvoimien erikoiskuljetusten
osalta. Tama aiheuttanee myds kaluston suhteen toimenpiteitd, kuten uuden kaluston

hankintoja, tai uudelleen varustamisia.

7.1 Opinnaytetyon aiheen rajaus

Tutkimuksen paatarkoitus on luoda ohje Panssariprikaatin luvanvaraisia erikoiskuljetuksia
varten, joten aihe oli loogista rajata Panssariprikaatin kaluston kuljettamiseen maantiella.
Kuormana kuljetuksissa ovat paasaantoisesti panssarivaunut, joita voidaan kuljetettaessa
verratta tydkoneisiin. Siviilissa tyokoneiden lisaksi erikoiskuljetuksina kuljetetaan
elementteja, rakennuksia, nostureita ja isoja koneen osia teollisuuden tarpeisiin (Elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus, 2020). Naita siviilissa tapahtuvia kuljetuksia ei ole tarkoituksen
mukaista tutkia tdssa opinnaytetydssa, muuten kuin yleiselld tasolla yhtalaisten sddnnosten

suhteen.

Panssariprikaatissa erikoiskuljetuksista on verrattain pitka kokemus, mutta tietotaidon
siirtdminen ei kyselytutkimuksen, eika opinndytetyontekijan kokemuksen mukaan suju taysin

saumattomasti (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostolle, 2021). Taman vuoksi ohje



tuotetaan Panssariprikaatille, joskin ohjetta voidaan hyddyntaa koko puolustusvoimissa ja

mahdollisesti jatkojalostaa kunkin joukko-osaston tarpeisiin sopivaksi.

7.2 Tutkimuksen tarkoitus ja tutkimusongelmat

Lahtokohtana tutkimukselle oli opinnaytetyon tekijan kohtaamat haasteet
erikoiskuljetuksissa ja tutkimuksessa oli tarkoituksena kartoittaa, millaisia ongelmia
erikoiskuljetusten parissa tyoskenteleva henkilosté on kohdannut. Kokemuksen omaavilta
henkiloilta saatujen tietojen perusteella pystyttiin opinndytety6ta viemaan oikeaan suuntaan

ja ohjeeseen saatiin kerattya mahdollisimman kattava tieto.

Tutkimuskysymykset, joihin haettiin vastauksia:

Millaisia haasteita erikoiskuljetuksiin liittyy ja vaikuttaako niihin se, etta kuljetus on

puolustusvoimien erikoiskuljetus?

e Onnistuuko erikoikuljetusten toteuttamiset helposti lain sallimissa raameissa?

o Loytyyko kaikki erikoiskuljetuksiin liittyva olennainen ja ajantasainen tieto helposti?

e Saavatko erikoiskuljetuksiin osallistuva henkildsto tarpeeksi koulutusta ja onko
heidan kokemuksensa riittava suoriutumaan itsendisesti tehtavasta?

e Miten tietotaito saadaan siirrettyd saumattomasti seuraaville alan ammattilaisille?

e Miten palvelus- ja liikenneturvallisuutta saadaan parannettua?

e Mitd vaikutuksia 1.6.2020 uudistuneella tieliikennelailla on Panssariprikaatin

erikoiskuljetuksiin?

8 Tutkimusmenetelmat

Opinndytetyon aikana tehtiin kyselytutkimus sahkdpostin valitykselld. Kyselytutkimukseen
valikoitiin 20 henkil6a, jotka ovat toimineet Panssariprikaatin luvanvaraisten
erikoiskuljetusten parissa. Kyseiset henkilot ovat olleet erikoiskuljetusyhdistelmien
kuljettajina, erikoiskuljetusten liikenteenohjaajina, tai ndissa molemmissa tehtavissa.
Kyselytutkimukseen vastanneilla oli vastaushetkelld kokemusta erikoiskuljetuksista 2—15

vuotta.



Sahkopostitse kyselytutkimukseen vastasi 12 henkil6a. Kyselytutkimukseen vastaaminen oli
vapaaehtoista ja saatuja vastauksia kasiteltiin luottamuksella. Lahtokohtana oli henkilén

tietosuojan takaaminen (Henkil6tietolaki 1050/2018).

Ohjeen laatimisessa hyddynnettiin jo aiemmin suoritettuja omia mittauksia kaluston,
korkeuksien, pituuksien, ja leveyksien osalta. Massojen varmistamiseksi Panssariprikaatissa

on suoritettu poliisien kanssa yhdistelmien punnitsemisia ilman kuormaa ja kuorman kanssa.

Punnituksissa on myds kokeiltu kuorman sijoittamisen vaikutusta akselimassoihin.
Punnituksia on suoritettu poliisien vaakojen lisaksi Himeenlinnassa SSAB: n vaa’alla. Naita
hyodyntamalla voidaan antaa ohjeita kuljetusyksikdn valinnassa eri panssarivaunutyypeilla,

seka havainnollistamaan kuorman sijoituksen vaikutusta massajakaumaan.

Kyselytutkimuksen vastauksista tehtiin yhteenveto, jossa koottiin vastaajien yleisimmat

aiheeseen liittyvat ongelmat. Yleisimpia ongelmia kaytettiin ohjeen kirjoittamisen perustana.

9 Ohjeen laatiminen

Ohjeen kirjoittaminen osoittautui haastavaksi, vaikka opinnaytetydn tekijalla olikin mittava
kokemus aiheesta. Haastavinta oli saada ohjeesta tiivis ja johdonmukainen, koska aihe on

laaja ja oli tarkkaan harkittava mita asioita ohjeessa on tarpeellista tuoda esille.

Aluksi ohjeesta kirjoitettiin runko ja sen jalkeen tekstia alettiin miettimaan lukijan
nakokulmasta. Tarkeda ohjeessa on sen ymmarrettavyys. Tdma vuoksi kirjoitettavat asiat
tulee tarkkaan miettia lukijan nakokulmasta ja itsestdan selviltd tuntuvat asiat on purettava

lukijalle helposti hahmotettavaan muotoon.

Ohjeessa on tarkeada, etta esitettavat asiat tulevat loogisessa jarjestyksessa ja valiotsikot ovat
osuvia. Taman lisdksi teknisessa aiheessa hyvat kuvat selventavat ohjeistettavaa asiaa.

(Kotimaisten kielten keskus, n.d.)

Aiheeseen liittyvia valokuvia otettiin itse opinndytetyontekijan toimesta. Lisaksi mittakuvia

saatiin panssarivaunukalustosta panssarimestarien tekemista opetusmateriaaleista.
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Erikoiskuljetusyhdistelmien mittakuvat I6ytyivat kuljetuskeskuksen omista materiaaleista, ja

osan kuvista toimitti erikoiskuljetusperdavaunuja valmistava Siimet Oy.

9.1 Sotilaskuljettajan kasikirja

Sotilaskuljettajan kasikirjaa kaytetaan sotilaskuljettajakurssien oppikirjana, joten loogista oli
ottaa tastd mallia ohjeen kirjoittamiseen. Sotilaskuljettaja kasikirjassa ei varsinaisesti
ohjeisteta erikoiskuljetuksia, mutta yleensakin sotilaskuljettajan tehtavan kanssa on paljon
yhtalaisyyksia erikoiskuljetusten kanssa. Lahtokohdat ovat aina samat puolustusvoimien

kuljetuksissa ja ndista maarataan puolustusvoimien lilkkenneturvallisuus maarayksessa.

Erikoiskuljetukset tuovat lisariskinsa kuljetuksiin palvelus-, ja liikenneturvallisuuden kannalta.
Riskit alkavat aina kuormaamisesta ja varsinkin panssarivaunut taytyy osata kuormata, sitoa,
kuljettaa ja purkaa turvallisesti. Nain ollen perusasiat sotilaskuljettajan kasikirjasta tulee
hallita, jotta riskit saadaan minimoitua. Riskeistd suurimmat ovat ihmishenget, mutta myos

taloudelliset tappiot ovat vahinkojen sattuessa suuret.

9.2 Suomen ymparistokeskus

Suomen ymparistokeskuskusen (SYKLI) erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan peruskurssin
oppimateriaalista saatiin ajantasaista tietoa erikoiskuljetuksiin liittyen. Materiaali oli
kattavaa, joskin oppimateriaali on yleispatevaa. Monet esimerkit siviilikuljetuksista voitiin
ohjeen kirjoittamisesta jattaa pienemmalle huomiolle, silla monella kuljetuksella on

kdaytannon tasolla eroavaisuuksia panssarivaunukuljetusten kanssa.

9.3 Liikenne- ja viestintaministerion maarays

Talla hetkelld voimassa oleva maardys TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019 antaa
tarkentavat maaraykset erikoiskuljetuksista. Maarayksessa on tarkat perusteet
erikoiskuljetuksiin liittyen, joten tama maarayksen tutkiminen oli olennainen osa ohjeen

kirjoittamista.
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Erikoiskuljetuksia suunnitellessa on tarkeda, etta noudatetaan kullakin hetkelld voimassa
olevaa maaraysta, silla maarays kirjoitetaan aika-ajoin uusiksi ja vanhoja maarayksia

kumotaan.

10 Kyselytutkimuksessa ilmenneet haasteet

Tassa luvussa kasitellaan kyselytutkimukseen osallistuneiden henkildiden kokemuksia ja
haasteita, jotka ovat tulleet vastaan erikoiskuljetuksia suorittaessa. Aiheet, jotka ovat
aiheuttaneet kyselytutkimukseen osallistuneiden mielesta eniten haasteita, on pyritty lisaksi

selventamaan opinndytetyon liitteena 1. olevassa ohjeessa.

10.1 Lupahakumenettely

Suomessa suoritettavien luvanvaraisten erikoiskuljetusten luvat haetaan Pirkanmaan ELY-
keskukselta Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Luvanvaraisten erikoiskuljetuslupien kasittely
kestda yleensa noin nelja arkipdivaa, mutta haettaessa useampia reitteja kasittelyaika voi
olla pidempi. Erittdin raskaiden kuljetusten luvat pyritdaan kasittelemaan kahdessa viikossa.
Mikali lupa vaatii siltojen kantavuuslaskelmia voi lupa kasittely olla tatakin pidempi.

(Elinkeino, liikenne- ja ymparistokeskus, 2021)

Panssariprikaatin ja yleensakin puolustusvoimien toiminta on toisinaan suunnittelematonta
ja muuttuviin tilanteisiin tulee reagoida nopeasti. Lupien kasittelyaika muodostuu
ongelmaksi Panssariprikaatin erikoiskuljetuksissa silloin, kun harjoitellaan puolustusvoimien

eri toimintoja, kuten valmiuden kohottaminen.

Valmiutta kohottaessa pystytdaan tekemaan erilaiset valmistelutoimenpiteet, mutta
valttamatta etukateen ei ole tiedossa, mihin luvan varaista erikoiskuljetusta lahdetaan
viemaan. Nykyisen luvanhakumenettelyn vuoksi voi olla, ettd rauhanaikana erikoiskuljetus
jaa toteuttamatta, silla erikoiskuljetuslupaa ei ehditd saamaan riittdvan nopealla aikataululla.

(Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkiléstolle, 2021)
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10.2 Olosuhteet

Luvanvaraiset erikoiskuljetukset muuttuvat entistakin haastavammiksi, silloin kun joudutaan
lahtemaan liikkeelle huonoissa keliolosuhteissa. Panssariprikaatin erikoiskuljetukset ovat
raskaita ja liukkaalla kelilla korostuu raskaankaluston ennakoiva ajo. Liukkaalla kelilla on
tarkeaa, etta erikoiskuljetusyhdistelmien kuljettajat ja erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaajat

toimivat saumattomasti yhteistyossa.

Liukkaalla kelilla on kyselytutkimuksen perusteella aiheutunut toisinaan vaaratilanteita,
silloin kun kokematon erikoiskuljetusten liikenteen ohjaaja on epdhuomiossa jaanyt
erikoiskuljetuksen ”jalkoihin” ja aiheuttanut nain ollen erikoiskuljetuksen tarpeettoman
pysahtymisen ja kiinnijaamisen. Korkeiden kuormien kanssa ajaminen on koettu haastavaksi,
koska sivutuulet vaikuttavat ajoneuvon kayttaytymiseen ja liukkaus tuo tahankin

lisahaasteensa.

Liukkauden lisdksi haasteita ovat aiheuttaneet runsaat vesi- ja lumisateet. Nama tuovat
lisdhaasteita erikoiskuljetusajoneuvoille, koska kuljettajien on vaikea hahmottaa
ajoneuvojen mittoja. Panssarivaunun haku ja vienti on usein harjoitusalueella, jossa on
kapeat tiet. Nama kapeat soratiet pettavat reunoilta helposti, eikd lumisella sdalla ole helppo
erottaa tien reunaa. Ajettaessa erikoiskuljetusyhdistelmaa tyhjana, ei tilanne ole valttamatta
ongelmaton, silla panssariprikaatin erikoiskuljetusyhdistelmat ylittavat tiella yleisesti sallitut
mitat myds ilman kuormaa. Iiman kuormaa ajettaessa ei myoskaan aina ole
erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja antamassa neuvoja haastavissa paikoissa.

(Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostolle, 2021)

Huonoilla keliolosuhteilla korostuu kuljetuksen suorittajan vastuu silld lain mukaan
"Erikoiskuljetus on kuljetettava erityista varovaisuutta noudattaen ja keli- ja sddolosuhteet
huomioiden siten, etta riittavassa maarin ehkaistdan kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa ja

haittaa”. (Tieliikennelaki, 158, 184, 191 §)

Luvan saajalla, tai kuljetuksen suorittajalla on my6s vastuu kuljetuksen aiheuttamista
vahingoista, kuten vauriot tien rakenteille, tai liikenteenohjauslaitteille

(Vahingonkorvauslaki, 412/1974).
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10.3 Kaluston kunto

Suomessa rekisterodityjen raskaiden ajoneuvoyhdistelmien vuosittainen ajosuorite on
keskimadrin 74 000 kilometria (Tilastokeskus, ajoneuvotilastot 2019). Panssariprikaatin
erikoiskuljetusyhdistelmien vuosittainen ajosuorite on noin kolmasosa keskiarvosta
(Ajoneuvojen kayton ja kustannusten suunnittelu- ja seurantajarjestelma). Vaikka
kilometrimaara on reilusti alle keskiarvon, on huomioitava yliraskaiden kuljetuksien

aiheuttama ajoneuvoyhdistelmien normaalia nopeampi kuluminen ja rikkoutuminen.

Panssariprikaatin erikoiskuljetuskalusto alkaa olla ikddantynytta, jonka vuoksi kaluston
tarkastukset, kunnossapito ja huollot ovat erityisen tarkeita liikenneturvallisuuden kannalta.
Vanhassa kalustossa on haasteena kuljetustarpeiden muuttuminen. Nykyinen kalusto on
alun perin hankittu Leopard 2A4 -panssarivaunujen kuljettamiseen ja nykydaan samalla
kalustolla kuljetetaan Leopard 2A6- panssarivaunuja, jotka painavat yli 7 000 kg enemman.
Tama massan kasvaminen on huomattu kaytanndssa, silla erikoiskuljetusyhdistelman

lilkuttaminen liikenteessa on entistakin verkkaisempaa.

Panssariprikaatin erikoiskuljetuksissa syntyneet vaaratilanteet ovat aiheutuneet
rikkoutuneista renkaista ja ajoneuvon, tai peravaunun teknisesta viasta. Tielle jattavat viat
ovat haastavia, koska talloin on erikoiskuljetushenkiloston kyettava tekemaan nopeita
ratkaisuja ja kyettava tarvittaessa toimimaan eri viranomaisten kanssa. Ison
erikoiskuljetusyhdistelman tiella jaaminen on suuri haaste, sille tama aiheuttaa kokonsa
vuosi suuren riskin muiden tienkayttdjien turvallisuudelle. Tilanteen ratkaiseminen vaatii
monenlaista ammattitaitoa. Ndista esimerkkina on kyky ajaa panssarivaunu pois

erikoiskuljetusperavaunun kyydista. (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostoélle, 2021)

10.4 Erikoiskuljetusyhdistelmalld ajaminen

Erikoiskuljetusyhdistelman kuljettaminen on haastavaa jo ilman kuormaa. Tama johtuu
erikoiskuljetusajoneuvon ylisuurista mitoista, jonka vuoksi yleisesti sallituista
lilkennesdannoista joudutaan poikkeamaan myos ilman kuormaa. Tata asiaa ei valttamatta
muut tienkadyttajat osaa huomioida ja siksi erikoiskuljetusajoneuvon kuljettajalta vaaditaan

ammattitaitoa, jotta han pystyy ennakoimaan muiden tienkayttajien toimintaa ja olemaan
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myd0s itse ennakoitavissa. Tyhjaa erikoiskuljetusajoneuvoa ei tarvitse erikoiskuljetuksen
liikenteen ohjaajan ”saattaa”, joten erikoiskuljetusyhdistelman kuljettajan on kyettava itse

selviytymaan haastavista tilanteista.

Kuorman kanssa ajettaessa ajaminen on entista haastavampaa, silla katvealueita muodostuu
enemman, kuin kuormaamattomana. Panssariprikaatin erikoiskuljetuksissa joudutaan usein
menemaan ahtaisiin paikkoihin, kuten kaupunkien keskustat. Ndissa paikoissa
erikoiskuljetusyhdistelman saaminen oikeaan paikkaan on haastavaa, eika se yleensa onnistu

poikkeamatta yleisesti sallituista liikennesaanndista.

Ylimassaisen erikoiskuljetusyhdistelman liikkeellelaht6 on hidasta ja tavoitenopeuden
saavuttamiseen kulutettu aika haittaa usein muuta liikennetta. Kuten ylisuuren mitan, myos
ylisuuren massan vuoksi joudutaan risteyksissa ajamaan liikenteenjakajan “vaaralta
puolelta”, silla kaanndkset on pyrittava tekemadan mahdollisimman loivasti, jotta valtytaan
rengasrikoilta. Renkaiden normaalia suurempi rasitus kuljetuksissa johtuu raskaasta
kuormasta, joka lisda renkaiden ja tien valilla kitkaa kaantyessa. Suuren kitkan vuoksi

sivusuunnassa luistavat renkaat rikkoutuvat nadin ollen normaalia helpommin.

10.5 Henkiloston yhteistyo

Erikoiskuljetusajoneuvon ja erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajien yhteistydssa korostuvat
saumattomuus ja kunkin osapuolen vastuut. Panssariprikaatissa erikoiskuljetusten parissa
tyoskentelevalla henkilostolla on pitka kokemus tiimityoskentelysta ja yleensa
kuljetussuoritteet onnistuvat turvallisesti. Vastuukysymysten ja toisten toimintatapojen
ymmartamisessa on ollut toisinaan haasteita, mikali kuljetuksessa on ollut mukana

vahemman kokemusta omaava henkilo.

Vahemman kokeneet henkilot eivat valttamatta ymmarra suuren erikoiskuljetusyhdistelman
kayttaytymistad eri tilanteissa. Haasteena yleensa on rajallinen aika tutustua reitteihin
etukdteen ja varmistua erikoiskuljetuksen toteuttamiskelpoisuudesta. (Kyselytutkimus

erikoiskuljetushenkilostoélle, 2021)
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10.6 Muut tienkayttajat

Erikoiskoiskuljetusta toteuttaessa tulee pyrkia valttamaan vaaran aiheuttamista muille
tielldliikkujille. Tama on haastavaa, silla muut tielldliikkujat suhtautuvat hyvin eri tavalla
erikoiskuljetukseen. Erikoiskuljetusyhdistelman tilantarve tulee monelle tiella liikkujalle
yllatyksena ja yhdistelmadajoneuvon rinnalle pyritaan ajamaan ahtaissa paikoissa. Kaikki tiella
liilkkujat eivat tiedosta, etta erikoiskuljetuksessa ollaan luvanvaraisessa ja vastuullisessa

tehtavassa.

Panssariprikaatin kalusto on hyvin huomiota herattavaa ja tdma aiheuttaa vaaraa uteliaiden
ihmisten jadadessa kuljetuksen rinnalla valokuvaamaan kalustoa. Pieni osa tiellaliikkujista
suhtautuu negatiivisesti puolustusvoimiin, eikd halua totella erikoiskuljetusten liikenteen
ohjaajaa uhmaten samalla liikenneturvallisuutta. Paasaantoisesti muut tiellaliikkujat
suhtautuvat erikoiskuljetuksiin liikenneturvallisuutta kunnioittaen ja vaaranaiheuttaminen
johtuukin useimmiten heidan tietdmattomyydestaan. (Kyselytutkimus

erikoiskuljetushenkilostolle, 2021)

10.7 Tiedon saavutettavuus

Kyselytutkimuksen mukaan tietoa on saatavilla, mutta haasteena on tiedonhaku, koska
tietoa joutuu hakemaan monesta eri paikasta. Lakitieto 16ytyy, mutta ohjeistuksessa on
kehitettavaa. Erikoiskuljetuksien toteuttaminen on kdytannonldheista tyota ja
teoriapohjainen osaaminen luo hyvat edellytykset kdytannon oppimiselle. (Kyselytutkimus

erikoiskuljetushenkilostoélle, 2021)

10.8 Koulutus

Lilkenne- ja palvelusturvallisuus on vaakalaudalla useiden vuosien ajan asepalvelusta
suorittavien henkildiden kuljettajakoulutustarpeen kanssa. Kuten tahankin asti asevelvollisia

on koulutettu yhdistelmdajoneuvon kuljettajiksi. Erikoiskuljetuksista vaativammat on
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kuitenkin suoritettu palkatun henkil6ston toimesta. Nama kuljetukset ovat raskaita, leveita

ja korkeita kuljetuksia, joissa on mukana myos varoitusautot.

Suurin osan vaativimmista kuljetuksista liittyy Leopard -panssarivaunukalustoon, joista
uudempi versio 2A6 painaa noin 55 tonnia. Tama tarkoittaa erikoiskuljetusyhdistelmaan

kuormattuna ldhes 100 tonnin painoa tien paalla. (Sotilasajoneuvorekisteri)

Talla hetkella asiakokonaisuus on arvioitavana maavoimien esikunnassa ja he tullee
antamaan asiasta lausunnon siitd, kuinka tuo asia jatkossa toteutetaan. Tama seikka ei
vaikuta ohjeen kirjoittamiseen, silld sitd voidaan korjata tulevaisuudessa niiltad osin, kuin on
tarve. Tutkimuksen aikana on annettu kasky erikoiskuljettaja koulutuksen pilotoinnista

varusmiehille Panssariprikaatissa kevaalla 2021 (Kasky, MR7002).

Erikoiskuljetuksia toteuttava henkilosto saa padsaantdisesti riittavan koulutuksen, mutta
kokemusta tulisi painottaa palvelus- ja lilkkenneturvallisuutta ajatellen. Liikennetilanteiden
lukeminen ja riskien tunnistaminen raskaalla kalustolla vaatii ajokokemusta.
Kyselytutkimuksen perusteella erikoiskuljetusajoineuvon kuljettajan tulee olla luonteen
ominaisuuksilta sopiva koulutettavaksi tehtavaan ja kokemusta normaali tieliikenteessa
sallituilla raskailla ajoneuvaoilla tulisi olla 2 - 4vuotta. (Kyselytutkimus

erikoiskuljetushenkilostolle, 2021)

Erikoiskuljetuksissa toimiminen vaatii laajaa osaamista ja se kasittaa muutakin, kuin
erikoiskuljetusajoneuvoilla ajamisen. Ammattikuljettajilla siviilissa tulee olla voimassa
kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyys. Lain tarkoituksena on lisata kuljettajien
ammatillisia valmiuksia ja parantaa kuljetusten- ja liikenteen turvallisuutta. (Laki kuorma- ja

linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta 588/2020)

Puolustusvoimissa taman suhteen koulutus on hyvalla tasolla, mutta pakollinen ennakoivan
ajonkoulutus antaisi enemman erikoiskuljetusajoneuvon kuljettajalle, mikali koulutus
annettaisiin kaytannossa erikoiskuljetusajoneuvolla. Lisaksi erikoiskuljetushenkildstolle tulee
antaa koulutus eri panssarivaunutyypeille kuormausta ja ongelmatilanteita varten.

(Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostolle, 2021)
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Lastauksiin ja purkuihin liittyen panssarivaunun siirrot suoritetaan lahtokohtaisesti
erityislupakoulutuksen saaneen panssarivaunuajajan toimesta. On kuitenkin tilanteita, jolloin
ei ole panssarivaununajajaa saatavilla. Talléin panssarivaunun siirto on tehtava
erikoiskuljetushenkildston toimesta. Tallaisissa tilanteissa panssarivaunun kuljettamiseen

edellytetddn vahintaan siirtoajolupaa. (Kasky, HR895)

11 Panssariprikaatin erikoiskuljetuskalusto

Panssariprikaatin paakalustona kaytetaan erikoiskuljetusyhdistelmia, joiden vetoautona ovat
Scania-merkkiset kuorma-autot. Erikoiskuljetusperavaunuina ndissa kaytetaan Siimet- ja
Lohr-merkkisia perdvaunuja. Kuvissa 2. ja 3. ovat Panssariprikaatissa kaytettavat

erikoiskuljetusyhdistelmat, joita kaytetdaan luvanvaraisissa erikoiskuljetuksissa.

Kuva 2. Erikoiskuljetusyhdistelma, Scania T144 + Lohr SMC 60.

Scania T144 + Lohr SMC 60 erikoiskuljetusyhdistelmista Panssariprikaatissa on kokemusta
lyhyemmalta aikavalilta, silla nama on ostettu kdytettyna Belgian armeijalta. Eroavaisuuksia
naiden kahden yhdistelman valilla on kayton ja kuljettamisen suhteen ja siksi on tarkeaa

antaa kuljettajille riittava perehdytyskoulutus.



18

Kuva 3. Erikoiskuljetusyhdistelma Scania R164 + Siimet T242.

—
s
———

Scania R164 + Siimet T242 erikoiskuljetusyhdistelmista Panssariprikaatissa on pitka kokemus,
sillda ndma on ollut kdytossa aina uudesta asti. Kuvassa 3. nakyvan Scania R164 vetoauton
lisaksi kaytossa on myos pienemmalla moottorilla varustettu Scania R144 vetoauto.

Liitteessa 1. kasitelldan erikoiskuljetusyhdistelmien teknisia tietoja.

11.1 Erikoiskuljetusajoneuvo

Erikoiskuljetusajoneuvo saa ylittaa tiella yleisesti sallitut mitat ja massat sen
kayttotarkoituksen mukaisen rakenteen vuoksi, tai jos se on tarkoitettu jakamattoman
kuorman kuljettamiseen. Kayttotarkoituksen mukaisen rakenteen vuoksi mitat ja massat
ylittyvat usein esimerkiksi ajoneuvonostureissa. Panssariprikaatin erikoiskuljetusyhdistelmat
ylittavat mitat pituuden ja leveyden osalta, koska ne on tehty jakamattoman kuorman

kuljettamiseen. (Sotilasajoneuvorekisteri)

Erikoiskuljetus ajoneuvo, tai erikoiskuljetusyhdistelma hyvaksytaan tieliikenteeseen liikenne-
ja viestintaministerion poikkeusluvalla. Mikali kuljetuksen takana ei ole erikoiskuljetuksen

lilkenteen ohjaajaa ja kuorma estda kuljettajaa nakemasta taakse, tulee
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erikoiskuljetusajoneuvossa kayttaa epasuoran nakemisen mahdollistavaa laitetta. (Liikenne-

ja viestintaviraston maardays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

11.2 Varoitusauton ja EKL-auton kaytto

Erikoiskuljetuksissa tulee taata lilkkenteen sujuvuus ja liikkenneturvallisuus, eika erikoiskuljetus
saa haitata tarpeettomasti muuta liikennetta. Tietyt erikoiskuljetukset vaativat joko
varoitusauton, tai EKL-auton. Vaihtoehtona on kayttaa poliiseja liikenteenohjaajina,

edellyttden halytysajoneuvoksi varustellun poliisiauton kayttoa.

Talla hetkelld elamme siirtymdkautta 1.6.2020 voimaan tulleen tieliikennelain osalta, joten
tdma asia tulee huomioida erikoiskuljetusten liikenteenohjauksessa. Varoitusautoa on
kaytettava, jos kuljetuksen leveys on 2.60 metria ja pituus on yli 30 metria ja
ajoneuvoyhdistelma ei taytda kuormaamattomana tieliikennelain 132 §:n mukaista
kdaantyvyysvaatimusta. Yli 7 metria levedssa erikoiskuljetuksessa on kaytettava vahintaan
neljaa varoitusautoa, joista yksi tai useampi voi olla halytysvarusteinen poliisiauto.
(Tieliikennelaki 66, 67 §) Varoitu- tai EKL-autoa voidaan liikenteen ohjauksen lisaksi kayttaa
reittiselvitykseen, jolloin auton katolla olevassa kyltissa kaytetaan tekstia “MITTAUS".

Reittiselvityksessa varmistetaan esimerkiksi alituksien riittava korkeus.

Uudella tieliikennelailla vastataan myds kansainvalisten sopimusten ja EU:n lainsdadadannon
asettamiin vaatimuksiin. (Liikenne- ja viestintdvirasto, 2019) Myo6s EKL-auton kadytto
perustuu tieliikennelain uudistukseen, jossa kansalliset maardykset pdivitettiin vastaamaan
yleiseurooppalaisia kdytantoja. EKL-auton kaytto tulee pakolliseksi tietyissa tilanteissa
siirtymakauden paatyttya. EKL-autoa on kaytettava viimeistdan 1.1.2022 alkaen, kun

ylitetdan seuraavat mitat:

o Leveys yli 4,00 metria
e Pituus yli 40,00 metria

e Korkeus yli 5,00 metria
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Mikali korkeuden lisdksi tiella yleisesti sallittuja mittoja ei ylitetd, voidaan varoitusautona
kayttdaa muuta, kuin EKL-auto mikali pysytdaan enintdaan 5.50 metrin korkeudessa. (Liikenne-

ja viestintaviraston maardays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

11.3 EKL-auto puolustusvoimissa

Siirtymakauden jdlkeen Panssariprikaatin erikoiskuljetuksessa ongelmaksi muodostuu
siltapanssarivaunun Leopard 2L sillan kuljettaminen. Silta on leveydeltdaan 4,01 metriad ja
naiden kuljettaminen on vahaista suhteessa muihin kuljetuksiin. Tamanhetkinen
lainsaadanto vaatii 4.00 metrin leveyden ylittavalta kuljetukselta EKL-auton. Ennen 1.1.2022

tdma onnistuu vield pelkan varoitusauton kanssa.

Kyselytutkimuksen, seka opinnaytetyon tekijan kokemuksen perusteella askarruttaa kirkkaan
keltainen EKL-auto sotilaskaytossa. Aihe on herattanyt keskustelua siita, miten 4, 00 metria

ylittavat kuljetukset toteutetaan jatkossa. (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostélle, 2021)

Panssariprikaatissa EKL- auton kaytto tulee kyseeseen vain 1 cm ylityksen vuoksi ja naita
kuljetuksia on tehty tdahan asti ongelmitta pelkkia varotusautoja ja erikoiskuljetuksen
lilkenteen ohjaajia kayttaen. Epailematta lain tarkoituksena on EKL-auton nakyvyys ja
lilkenneturvallisuuden parantaminen, mutta tuoko tdssa tapauksessa EKL-auto kuljetukselle

lisdarvoa liikenneturvallisuuden kannalta.

Ennen siirtymakauden paattymista asialle on tehtava ratkaisu, jotta yli 4, 00 metria ylittavia
kuljetuksia voidaan jatkaa. Kyseisia kuljetuksia varten Panssariprikaatin tulee hankkia EKL-
autoja, tai varustaa nykyisid autoja tahan kayttotarkoitukseen. Mikali panssariprikaatiin ei

saada EKL-autoja vaihtoehtona on ottaa erikoiskuljetuksen liikenteenohjaus ostopalveluna.

Puolustusvoimilla on myds mahdollista hakea lakiin muutosta, jotta puolustusvoimia ei
koskisi tdma sama laki, tai laissa olisi huojennuksia EKL-auton osalta. Puolustusvoimilla on
myo6s muita erivapauksia sotilasajoneuvoille, kuten raskaissa siviiliajoneuvoissa pakolliset
heijastavat aariviivamerkinnat (Liikenteen turvallisuusviraston maarays

TRAFI/384/03.04.03.03/2011).
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Vaihtoehtoehdotuksia lakiin tehtdviin muutoksiin koskien EKL-kayttda puolustusvoimissa:

e Varoitusauton kdytto sallitaan puolustusvoimissa EKL-auton sijaan
e Nostetaan EKL-auton kadyttda edellyttavaa mittarajaa leveyden osalta esimerkiksi 4,
10 metriin

e Sallitaan poikkeava paavari puolustusvoimien EKL-autoissa

Mikali puolustusvoimille hankitaan, tai varustetaan virallisia EKL-autoja vahaisten yli 4.00
metria leveiden kuljetusten vuoksi, jaisi ndiden autojen kayttoaste vahaiseksi, eika se olisi
kustannustehokasta. Liikenneturvallisuutta ei pida vahatella tassakdan asiassa, mutta
panssariprikaatissa 4, 01 metria levean siltapanssarivaunun Leopard 2L sillan kuljettaminen
on sujunut ilman vaaratilanteita, vaikka erikoiskuljetusten liikenteen ohjaus on suoritettu
kuvassa 4. olevaa, tai vastaavaa varoitusautoa kayttaen. (Kyselytutkimus

erikoiskuljetushenkilostolle, 2020)

Kuva 4. Panssariprikaatin varoitusauto.

Varoitusautojen lisaksi esimerkiksi paraateihin liittyen on ahtaissa paikoissa kaytetty

liikenteen ohjauksessa poliiseja apuna, jotta erikoiskuljetus onnistuu lilkenneturvallisesti.
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Poliisiauto ei kokemuksien perusteella kuitenkaan aja taysin samaa asiaa, kuin varoitusauto,
tai EKL-auto. Tama johtuu siitd, etta vastaantulijan huomio kiinnittyy poliisiautoon ja sen
sinisiin vilkkuihin, eika ole kovin tavanomaista kohdata erikoiskuljetusta poliisiauton jalkeen.
Varoitus- ja EKL-autossa on sen sijaan tata varten kyltti, josta ilmenee kuljetuksessa ylittyva

mitta ("PITKA”, ”"KORKEA”, "LEVEA”). (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkildstélle, 2020)

11.4 Varoitus- ja EKL-auto, seka niiden varusteet

Varoitus- ja EKL-autona saa kayttada enintdan 7.5 tonnia painavaa M1-, N1-, N2-luokan
ajoneuvoa. Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom kayttaa tassa termia “painavaa”, mutta
asian on varmistettu ja kyseinen termi tarkoittaa nimenomaan kokonaismassaa. Kaytannossa

auton tulee olla henkild-, paketti-, tai ns. kevytkuorma-auto.

Varoitusautossa riittda hyvaksytyt kaksi ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa varoistus
valaisinta ja varoitustaulu. Erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksen aikana varoitusautoon saa
olla kytkettyna liikenteenohjausvaunu, mikali sita tarvitaan kuljetukseen liittyvissa
lilkennejarjestelyissa, tai tormaysperavaunu, mikali kuljetuksessa joudutaan kayttamaan
selvasti muuta liikennetta pienempaa ajonopeutta. Muutoin erikoiskuljetuksen

varoitusautossa ei saa olla kytkettyna perdavaunua.

EKL-autolle on saddetty naiden lisaksi tiukemmat vaatimukset. EKL-auto taytyy varustaa
korkeuden mittalaitteella, neljalla liikenteenohjauskartiolla tai vastaavalla laitteella,
kdsisammuttimella, seka ensiapuvalineilld. EKL-auton taytyy olla vahintdan 1,70 metria
korkea ja auton ulkopinnan paavarin taytyy olla variltdan keltainen, joka on jokin alla olevista

varikoodeista, tai [dhinna vastaava:

e Opastekeltainen (RAL-varikoodi 1003)
e Kullankeltainen (RAL-varikoodi 1004)

e Liikennekeltainen (RAL-varikoodi 1023)

Keltaisen varin lisdksi EKL-autolle maaritellddn myos E-sdannodn 48 mukainen puna -
valkoinen, tai puna - keltainen raidoitus. Raidoituksen saa asetella autoon myds

persoonallisesti, kuten kuvan 5. EKL-auton esimerkkikuvassa.
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Kuva 5. Esimerkki EKL-autosta. (www.nettikone.fi)

EKL-auto tulee olla katsastuksessa hyvaksytty EKL-autoksi ja tulee nakya ajoneuvon
rekisteritiedoissa "Vaihtoehtoinen kaytto: Traficomin maarayksen
TRAFI/4592/03.04.03.00/2015 mukainen EKL-auto". (Liikenne- ja viestintaviraston maarays
TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

11.5 Varoitusautojen varusteet puolustusvoimissa

Puolustusvoimissa yleisesti kaytettdvia varoitusautoja ovat Toyota Hilux, Toyota Land
Cruiser, Volkwagen Transporter ja Mercedes Benz Vito. Nama erikoikuljetusten
varoitusautot tayttavat monelta osalta myos EKL-auton vaatimukset. Ndissa autoissa on
varusteena vilkkujen ja varoitustaulun lisaksi korkeuden mittalaite, kdsisammutin ja

ensiapulaukku. Autot tayttavat myos vaaditun 1.70 metrin véhimmaiskorkeuden.

Nain ollen puolustusvoimien varoitusautot tayttavat suurimmaksi osaksi myds EKL-auton

varustevaatimukset.
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Vaaditut nelja liikenteenohjauskartiota puuttuu, mutta niiden lisédminen varusteisin ei ole
ongelma esimerkiksi sailytystilojen vuoksi. Ongelmaksi muodostuu vaadittu keltainen vari,
seka puna — valkoinen, tai puna — keltainen raidoitus. Puolustusvoimien ajoneuvot ovat
tarkoitettu poikkeusoloja varten ja ne on maalattu armeijan naamiovarein. Ne ovat

mattasavyissa, joko musta — ruskea — vihreda naamiokuvioituja, tai koko mattavihreita.

Varitykselld on sotilaskdytOssa selkea tarkoitus, olla vaikeasti havaittavia, kun taas EKL-auton
huomiota herattava varityksen tarkoituksena on parantaa havaittavuutta. Asia on
kieltdmatta ristiriidassa, joten asialle on syyta harkita kompromissin tekemista, kuten
keltaisesta varista luopumista puolustusvoimien ajoneuvossa, kuitenkin lisaamalla nykyisiin
ajoneuvoihin nakyvyytta parantavat vinoraidoitukset, jotka olisivat tarpeen vaatiessa helppo

poistaa, tai maalata yli.

11.6 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja

Aina kun erikoiskuljetuksessa edellytetaan kaytettavaksi EKL-, tai varoitusautoa, tulee naissa
jokaisessa olla mukana erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajat. Erikoiskuljetuksen liikenteen
ohjaajalta vaaditan voimassa oleva erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajalupa, joka on

pidettava mukana toimiessa tehtdvassa

11.7 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan kelpoisuus

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja luvan saamisen edellytyksena on lapaistyn koulutuksen
lisdksi henkilon sopivuus tehtavaan hanen henkilokohtaisilta ominaisuuksiltaan. Lisaksi

hanella pitda olla voimassa oleva vahintdan tieturva 1-patevyys, seka B-luokan ajo-oikeus.

"Henkil6a ei voida pitda soveltuvana erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajaksi, mikali han on:

1) viimeksi kuluneiden viiden vuoden aikana syyllistynyt rattijuopumukseen, térkedan
rattijuopumukseen, térkedan liikenneturvallisuuden vaarantamiseen tai sellaiseen rikoslain
(39/1889) 23 luvun 1 §:ssa tarkoitettuun tekoon, joka osoittaa vakavaa piittaamattomuutta
lilkenneturvallisuudesta, tai on tana aikana ollut mainittujen tekojen johdosta ajokiellossa;

2) viimeksi kuluneen vuoden aikana muuten maaratty ajokieltoon tai ollut ajokiellossa
muihin liikennerikoksiin syyllistymisen perusteella;
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3) poliisin pitdmasta rekisteristd ilmenevien tietojen perusteella muutoin toiminnallaan
osoittanut olevansa eldmantavaltaan tai henkilokohtaisilta ominaisuuksiltaan ilmeisen
sopimaton toimimaan liikenteenohjaajana.

Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja toimii virkavastuulla ja hdnen tehtavanaan on varmistaa
kuljetuksen turvallisuus ja sujuvuus.” (Liikenne- ja viestintavirasto, 2021)

11.8 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan koulutus

Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan koulutus kestda kolme paivaa. Lupa on voimassa
kerrallaan viisi vuotta, ja lupa saadaan jatkettua suorittamalla pdivan mittainen
jatkokoulutus. Koulutuksen jarjestdminen on luvanvaraista ja talla hetkella Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom on hyvaksynyt kahdeksalle yritykselle luvan jarjestaa

erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajakoulutusta.

Aiemmin luvan saamisen edellytyksena oli kdyda seuraamassa erikoiskuljetuksia suoritetun
kurssin jalkeen, mutta talla hetkella seuraaminen ei ole pakollista. Tasta johtuen tarkeana
voidaan pitaa perusteellista kdytdanndn perehtymista tehtdavaan, seka erikoiskuljetuksien

seuraamista ennen tehtdavaan ryhtymista. (Kyselytutkimus erikoiskuljetushenkilostolle, 2021)

12 Kuorman varmistaminen

Kuorma tulee aina varmistaa sitomalla, tukemalla, lukitsemalla, tai peittamalla yleisten
kuormausperiaatteiden mukaisesti. Kuorma tulee peittaa aina myos siina tapauksessa, etta

vaarana on kuorman pélyaminen ajoviiman vaikutuksesta.

Kuorma tulee pysya paikallaan kaikissa jarrutus-, kiihdytys ja kaarreajotilanteissa. Kuorman
on pysyttava paikoillaan eteenpdin 8 m/s2 hidastuvuudessa, seka taakse ja sivuille 5 m/s2

hidastuvuudessa. (Tieliikennelaki, 107§, 109§)

Haasteena Panssariprikaatin kuljetuksissa on raskaat kuormat ja osassa panssarivaunuissa,
tai erikoiskuljetuskalustossa haastavat sidontapisteet. (Kyselytutkimus

erikoiskuljetushenkilostoélle, 2021)
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13 Panssarivaunut

Panssariprikaatin suurimmat panssarivaunut joudutaan kuljettamaan luvanvaraisina
erikoiskuljetuksina. Tama johtuu siita, etta kyseiset panssarivaunut aiheuttavat ylimassaisen
kuljetuksen, jonka lisaksi tielld yleisesti sallitus mitat ylittyvat, paasaantoisesti leveyden

osalta. (Sotilasajoneuvorekisteri)

Tassa luvussa kasitellaan eri panssarivaunutyyppien mittoja, seka erityispiirteita
erikoiskuljetuksiin liittyen. Massojen suhteen olennaista on tietda, mika on kuljetettavan
panssarivaunun sen hetkinen todellinen massa. Panssarivaunun teknisista tiedoista
ilmenevat omamassa ja kokonaismassa, joilla saadaan suuntaa antavat tiedot.
Opinndytetyon liitteena 3. ja 4. on taulukko, josta ilmenee erikoiskuljetusyhdistelmien

punnittuja massatietoja Leopardien ollessa kuormana.

Jokaisesta kuljetusvariaatiosta ei ole mittaustuloksia ja massat on varmistettava ennen
kuljetusta. Panssarivaunujen rekisteritietoihin merkityt mitat ja massat on poimittu
sotilasajoneuvorekisterista (Sotilasajoneuvorekisteri). Kuljettaja on aina vastuussa

kuormasta, joten kuorman mittaaminen taytyy tehda ennen liikkeelle 1aht6a.

Kuljetuksessa kaytettavien varoitus- ja EKL-autojen maaraan vaikuttaa onko kyseessa
yksittdinen erikoiskuljetus, vai useamman erikoiskuljetuksen ryhma. Varoitus- ja EKL-autojen

maara ilmenee liitteessa 1. olevan taulukon 3. mukaan.

13.1 Leopard 2A6 ja 2A4

Leopard 2A6 ja 2A4 taistelupanssarivaunut aiheuttavat panssariprikaatissa massoiltaan
suurimmat erikoiskuljetukset. Kyseiset panssarivaunut ovat leveydeltdan 3 700-3 750 mm,
jonka vuoksi naiden siirtdminen tieliikenteessa tapahtuu leveana kuljetuksena. Kuvissa 6. ja
7. ovat molemmat panssarivaunutyypit ja ulkonaollisesti nama kaksi erottaa tykkitornin

mallista.



Kuva 6. Taistelupanssarivaunu, Leopard 2A6.
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Molemmat panssarivaunut aiheuttavat ylisuuren leveydenlisdksi tieliikenteessa ylimassaisen
kuljetuksen. Erona ndiden kahden vaunun valilla ovat massaerot. Leopard 2A6: n omamassa
on 59 700 kg ja kokonaismassa 62 000 kg. Puolestaan kevyemman Leopard 2A4: n omamassa

on 52 000 kg ja kokonaismassa 55 150 kg.

Erikoiskuljetuksiin kyseinen massaero vaikuttaa olennaisesti. Leopard 2A6 kuljetuksiin sallitut
reitit ovat huomattavasti rajallisemmat ja erikoiskuljetuksen lupaehdoissa on enemman
rajoittavia tekijoita. Yksi olennainen ero kuljetettaessa Leopardeja Scania R164 + Siimet T
242, tai Scania R144 + Siimet T 242 erikoiskuljetusyhdistelmilld on suurin sallittu nopeus.
Kevyempaa Leopard 2A4 panssarivaunu saa kuljettaa 80 km / h nopeudella ja puolestaan
raskaamman Leopard 2A4 kuljetuksen suurin sallittu nopeus on 60 km / h. (Elinkeino-,

liikenne- ja ymparistokeskus, erikoiskuljetusluvan lupaehdot 4/2019)

Molemmat panssarivaunutyypit edellyttavat varoitusautojen kayttoa erikoiskuljetuksissa,
silla niiden leveys on yli 3 500 mm. Varoitusautojen lukumaara maaraytyy samassa
erikoiskuljetuksessa kuljetettavien panssarivaunujen maarasta. Tasta ohjeistetaan

opinndytetyon liitteessa 1.

13.2 Hagglunds CV9030

Rynnakkdpanssarivaunu CV9030 on kuljetettava luvanvaraisena erikoiskuljetuksena
leveytensa ja massan vuoksi. Panssarivaunun omamassa on 25 100 kg ja kokonaismassa
27 500 kg, seka leveys 3 200 mm. Kuljetettaessa vaaditaan erikoiskuljetuslupaa
kuljetettaessa Panssariprikaatin erikoiskuljetuskalustolla, mutta erikoiskuljetuksen
lilkenteenohjausta ei tarvita. Kuvassa 8. on Passariprikaatin koulutuskdytossa oleva

rynnakkdpanssarivaunu.
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Kuva 8. Rynndkkdpanssarivaunu, Hagglunds CV9030.

13.3 K9 Thunder

Panssariprikaatin panssarihaupitsi kalustoon kuuluvat 122 panssarihaupitsi ja K9 Thunder.
122 panssarihaupitsien kuljetukset onnistuvat vapaiden mittarajojen sisalla, joten niiden

kuljettamista ei kasitella tdssa opinnaytetyossa.

K9 Thunder sen sijaan ylittaa tiella yleisesti sallitun mitan leveyden osalta. Kyseisen
panssarivaunun leveys on 3 490 mm. Omamassa on 44 400 ja kokonaismassa 48 000 kg,
joten kuljetus on my6s ylimassainen. Kuljetus vaatii erikoiskuljetusluvan, mutta kuljetuksessa

ei tarvitse olla mukana varoitusautoja, koska leveys on alle 3 500 mm.

Kuorman korkeuteen vaikuttaa paikalla olevat varusteet, kuten vaijerileikkuri. Kuvassa 9.

lastataan K9 Thunder-panssarihaupitsia Siimet T 242 erikoiskuljetusperavaunun kyytiin.



Kuva 9. Panssarihaupitsi, K9 Thunder.
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13.4 ITPSV 90 Marksman

lImatorjuntapanssarivaunu 90 Marksman on alustaltaan sama kuin Leopard 2A4 ja 2A6
taistelupanssarivaunu. Erona on alustan paalle asennettu Marksman-asejarjestelman
tykkitorni. Marksman-asejarjestelma tykkitorni on korkeampi, kuin Leopard
taistelupanssarivaunujen panssarivaunukanuunassa. Alla olevassa kuvassa on nahtavissa

taistelupanssarivaunuista eroava tykkitorni.
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Kuva 10. llmatorjuntapanssarivaunu, ITPSV 90 Marksmann.

Erikoiskuljetuksen kannalta olennaista on tiedostaa ndiden panssarivaunujen korkeusero.
lImatorjuntapanssarivaunu 90 Marksman on kuljetettava maantiekuljetuksissa
luvanvaraisena erikoiskuljetuksena, koska tama ylittaa tiella yleisesti sallitun massan, seka
leveyden. Kuljetus edellyttaa varoitusauton ja erikoiskuljetuksen lilkkenteenohjaajan kayttoa.
Korkeuden puolesta mitta jaa tielld yleisesti sallitun 4, 40 metrin alle kuljetukseen
soveltuvalla erikoiskuljetus yhdistelmalla ja oikealla kuormaustekniikalla. (Liikenne- ja
viestintaviraston maarays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019) ITPSV 90 Marksmann

kuljetukseen soveltuvat erikoiskuljetusyhdistelmat panssariprikaatissa:

e Scania R164 + Siimet T 242 ja
e Scania R144 + Siimet T 242

Naissa yhdistelmissa peravaunujen lastauskorkeudet ovat noin 800 mm ja
lImatorjuntapanssarivaunu 90 Marksman on korkeudeltaan 3650 (Sotilasajoneuvorekisteri).

Nain ollen kokonaiskorkeudeksi tulisi 4, 45, joka ylittaa tielld yleisesti sallitun korkeuden.
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Kaytanndssa tehtyjen testaustausten perusteella kuljetus saadaan kuitenkin alittamaan 4, 40
metrin mitan, kun lImatorjuntapanssarivaunu 90 Marksman sidotaan lastausvaiheessa
takapaasta kettingeilla kiinni ja kiristetadn nama ajamalla. Talléin vaunu saadaan

"niiaamaan” jousituksesta alaspdin, jonka jalkeen sidontaketjut kiristetdaan edesta pain.

Huomioitavaa on kuitenkin vetoautoissa olevat saatyvat vetopoydat, joiden asennolla on
myos vaikutusta kuorman korkeuteen. Saatyvien vetopdytien ansiosta kuormajakaumaa
saadaan tasattua peravaunun akselien valilld, joten vetopdydan korkeus tulee asettaa aina

kuorman painon mukaan.

Omamassa limatorjuntapanssarivaunu 90 Marksman panssarivaunussa on 49 555 kg, joka
2445 kg vahemman tavalliseen Leopard 2A4 panssarivaunuun verrattuna, mutta

kokonaismassa on sama 55 150 kg.

13.5 Leopard 2L

Erikoiskuljetuksissa siltapanssarivaunu Leopard 2L ja Leguan-silta kuljetetaan toisista erilldaan
omina erikoiskuljetuksina. Itse panssarivaunun omamassa on 63 700 kg ja kokonaismassa
64 400 kg. Leveytta talla on 3 545 mm, joten kuljetus on levea ja ylimassainen kuljetus.

Kuljetuksessa vaatii erikoiskuljetuksen ja varoitusauton kayttoa.

Leguan-silta saadaan kuljetettu kaksin kerroin, jotta pituus saadaan lahes puolittumaan 13,
43 metriin. (Sotilasajoneuvorekisteri) Silta on leveydeltdan 4, 01 metria, joka tarkoittaa
erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksen lisdksi EKL-auton kayttoa siirtymakauden loputtua
1.1.2022. Kuvassa 11. on siltapanssarivaunu Leopard 2L ja paalla Leguan-silta
kuljetuskunnossa. Kuvussa 12. on puolestaan Leguan-silta laskettuna maahan

taysimittaisena.
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Kuva 11. Siltapanssarivaunu, Leopard 2L.




34

Kuva 12. Leguan-silta laskettuna maahan.

13.6 Leopard 2A4 Urdan

Raivaamispanssarivaunu Leopard 2A4 Urdan on sama panssarivaunu, kuin
taistelupanssarivaunu Leopard 2A4 ja ndiden mitat ja massat ovat samat. Olennainen ero
erikoiskuljetuksen kannalta on Urdan-miinajyrat, jotka kuljetetaan panssarivaunusta

irrotettuna.

Paallisin puolin raivaamispanssarivaunuversion tunnistaa edesta miinajyrille tarkoitetuista
kiinnitysadaptereista ja takana vaunussa on piirturit, jotka kddnnetaan alas

miinanraivaustehtavissa piirtdmaan raivattua uraa. Nama erot nakyvat kuvissa 13. ja 14.
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Kuva 13. Raivaamispanssarivaunu, Leopard 2A4 Urdan.
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Kuva 14. Raivaamispanssarivaunu, Leopard 2A4 Urdan takaa.

Urdan- miinajyrat, jotka kuljetetaan panssarivaunusta erillaan esimerkiksi nosturilla
varustetulla kuorma-autolla, painavat 3750 kg kappale ja tdma on huomioitava kuormatessa

ja sitoessa jyria kuljetusyksikon kyytiin.

Raskaat miinajyrat vaativat riittavan nostokyvyn omaavan nosturin. Miinajyran runko ja
jyrdosat ovat toisissaan kiinni ketjuilla, mikd mahdollistaa jyran elamisen kaytossa, mutta
tdma on otettava huomioon jyrien kiinni sitomisessa kuljetuksen ajaksi. Kuvassa 15. on

kuvattuna Urdan-miinajyrat.
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Kuva 15. Leopard 2A4 Urdan: n miinajyrat.

14 Ohjeen kaytettavyys ja johtopaatokset

Tutkimusongelmat liittyvat vahvasti kdaytdannon osaamiseen ja eri toimintatapoihin
muuttuvissa liikennetilanteissa. Erikoiskuljetusyhdistelman kuljettajien ja erikoiskuljetusten
lilkenteen ohjaajien tulee toimia saumattomasti yhteistyossa, jotta lilkkkuminen
erikoiskuljetuksen kanssa toteutuu sujuvasti ja lilkkenneturvallisesti.
Erikoiskuljetusyhdistelman kuljettajien tulee selviytya tyhjan yhdistelman kanssa itsenaisesti,

vaikka yleisista liikennesdaanndista joudutaan poikkeamaan, eikd tama saa aiheuttaa vaaraa.

Kyselytutkimuksen perusteella ohjeistus voitaisiin kehittaa ja tietotaidon siirtaminen olisi
helpompaa, mikali olennainen teoriapohjainen tieto l16ytyisi yhdesta paikasta. Nama asiat
opeteltua uuden henkilon on helpompi omaksua myds kdytanndssa annettava koulutus ja

perehdytys.
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Ohjeeseen on koottu tiedot mita toimenpiteita erikoiskuljetus edellyttaa.
Erikoiskuljetustarve lahtee aina kuljetuksen tilaajasta. Kuljetuksen tilaajan tulee tiedostaa
erikoiskuljetuksen suunniteluun liittyvat aikataululliset haasteet aina luvan hakemisesta
alkaen. Tama tieto on annettu tilaajalle Panssariprikaatissa kuljetuskeskuksen
palveluohjeessa. Opinnaytetyon liitteessa 1. olevassa ohjeessa ohjeistetaan kuljetuksen

suorittajaa.

Erikoiskuljetuksien suorittamiseen liittyy paljon lainsdaadanndn tuntemista ja ohjeeseen on
pyritty tuomaan erikoiskuljetustasuorittavien henkildiden tarvitsemaa lakitietoa osapuolten

vastuista, ajoneuvojen vaatimuksista, seka ajoneuvojen- ja henkiléston varusteista.

Teoriapohjaisen osaamisen lisaksi erikoiskuljetukset vaativat kuljetuskaluston ja
kuljetettavien panssarivaunujen riittavaa tuntemista, joten ohjeesta I6ytyy olennainen tieto

mitoista, massoista ja ominaisuuksista.

Erikoiskuljetuksen Iahtokohtana on onnistunut kuljetussuorite palvelus- ja
lilkenneturvallisuuden kannalta. Tama saavutetaan huolellisella suunnittelulla ja kdytanndssa
opitulla ammattitaidolla. Kuljetussuoritteeseen liittyy myds ennalta odottamattomat
vaaratekijat. Ohjeessa on pyritty ottamaan huomioon tama ohjeistamalla ongelmatilanteissa

toimiminen, joka voi olla ajoneuvon rikkoutuminen, tai liikkenneonnettomuus.

Opinndytetyon tavoitteena oli tuottaa ohje erikoiskuljetuksien parissa tyoskentelevalle
Panssariprikaatin henkilostolle. Ohjeeseen koottiin kattava tietopaketti, jota voidaan kayttaa
perehdyttdessa uusia kuljetusalan henkildita toimimaan erikoiskuljetustehtavissa.
Erikoiskuljetustehtavien eri vaiheissa on myo0s tilanteita, ettei kaikista kuljetuksiin liittyvista

asioista ole tayttd varmuutta, joten ohjetta voidaan kayttaa tukena suoritettaessa tehtavaa.

Erikoiskuljetus on laaja kasite. Nain ollen ei voida olettaa, etta jokaisella kuljetusalan

henkilostolla on kaikki tieto ulkomuistissa. Ohjeeseen on pyritty tuomaan kaikki olennainen
perustieto, mika liittyy erikoikuljetukseen aina kuljetuksen lupien hakuvaiheesta kuljetuksen
suorittamiseen. Oletuksena on kuitenkin, etta ohjeen kayttdjilla on hyva [ahtotaso tavallisiin

raskaan kaluston kuljetuksiin, silld he ovat saaneet padsaantoisesti
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sotilaskuljettajakoulutuksen ja hankkineet myds ajokokemusta ennen

erikoiskuljetustehtaviin siirtymista.

Ohjeen kirjoitushetkella tieliikennelaissa on siirtymakausi erikoiskuljetuksen liittyvassa
lainsaadanndssa, joten tama asia tuotiin lukijan tietoon. Lait, asetukset ja maaraykset, seka
puolustusvoimien liikenneturvallisuus maarays paivittyy aika ajoin ja kuljetuksia suorittavan
henkiloston tulee pitda naista itsensa ajan tasalla. Opinnadytetyon liitteessa 1. olevaa ohjetta
on myos tarkoitus paivittda tarpeen mukaan ja jatkojalostaa tulevaisuudessa. Ensin tarvitaan

kaytannon kokemusta ja palautetta ohjeiden kayttajilta.

Ohjeesta loytyvat tarkeimmat tekniset tiedot erikoiskuljetusyhdistelmista ja kuljetettavista
panssarivaunuista. Panssarivaunut ja erikoiskuljetuskalusto ovat kirjavaa, eika kaikkiin
erityispiirteisiin ohjeesta 16ydy yleispatevaa vastausta, joten kuljetusalan henkiloston tulee
toimia tiiviissa yhteistyossa panssarimestareiden ja panssariajo-opettajien kanssa, jotta

riittava tietotaito saadaan siirtymaan puolin ja toisin.

Erikoiskuljetuskaluston kirjavuus johtuu myos siitd, etta kalustoa on peruskorjattu ja niihin
on tehty paivityksia. Kaikki paivitykset eivat kuitenkaan ole identtisia jokaisen
erikoiskuljetusyhdistelman valilla, joten tyyppikoulutuksen tarkeys korostuu

erikoiskuljetusyhdistelmien osalta.

Keskeisimpana asiana opinndytetydssa oli palvelus- ja liikenneturvallisuuden parantaminen.
Nain ollen ohjeessa kasitelldan eri osapuolten vastuista erikoiskuljetuksiin liittyen, jotta

lukijan tiedostaa miten voidaan perustella yleisista tieliikenteen sddnnoksista poikkeaminen.

Erikoiskuljetusten suorittaminen on kdytannonldheista tyota, ei sita opita pelkastdan
lukemalla. Opinnaytetydn ohje on yleispateva ja se toimii tukena erikoiskuljetuksien parissa
tyoskentelevalla henkilostolla. Opinnaytetyossa tuli huomioida myos se, ettad opinnaytetyo
valmistuessaan on julkisesti kaikkien luettavissa, eika siina voi tulla esille puolustusvoimille

arkaluontoisia asioita.
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1 Johdanto

Erikoiskuljetuksissa ylitetdan tieliikenteessa yleisesti sallitut mitat, tai massat. Vapaat
mittarajat ylittavilta kuljetuksilta edellytetaan erikoikuljetuslupa. Erikoiskuljetukset eivat saa
aiheuttaa vaaraa, eikd tarpeetonta haittaa muulle liikenteelle. Erikoiskuljetuksia toteuttava
henkilosto ottaa suuren vastuun, silla he liikkuvat tieliikenteessa poikkeavasti tieliikenteelle

yleisesti sdadetyista laeista. Olennaista vastuun kantajalla on tiedostaa, milla perusteella
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erikoiskuljetuksissa voidaan poikkeaminen tehda ja minkalaisen vastuun eri osapuolet

kantavat.

Lakeja, asetuksia ja maarayksia joutuu usein etsimaan monesta paikasta ja sen vuoksi tdhan
ohjeeseen on pyritty kokoamaan kaikki oleellinen tieto, jota panssariprikaatin luvanvaraisissa
erikoikoiskuljetuksissa tarvitaan. Ohjeen sddanndsperustana ovat seuraavat lait, asetukset ja

maaraykset:

e Tieliikennelaki (729/2018) 65 §, 70 §,131a §, 150 §, 158 § ja 159 §

e Ajoneuvolaki (1090/2002) 24a§ja29b §

e Laki liikenteen palveluista (320/2017) 221 §

e Elinkeino-, liilkenne- ja ympéristokeskus, Erikoiskuljetusluvan lupaehdot 6/2020
e Liikenne- ja viestintaviraston maarays TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019

e Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays, HJ928

Ajoneuvon teknisia tietoja on tarkasteltu sotilasajoneuvorekisterista
(Sotilasajoneuvorekisteri). Mittojen massojen tarkastelussa on kaytetty omia
mittaustuloksia. Erikoiskuljetusajoneuvon mittauksissa ja punnituksissa on ollut mukana
myo6s panssariprikaatin ulkopuolisia puolustusvoimien henkil6ita, seka poliiseja. Lait,
asetukset ja maaraykset muuttuvat, joten niiden oikeellisuus tulee aina varmistaa.
Kuormattujen esineiden todelliset mitat ja massat on myos varmistettava ennen kuljetusta.

Ohjeessa kasitellaan panssariprikaatissa yleisimpia luvanvaraisia erikoiskuljetuksia.

2 VYleista

Kuljetus on aina erikoiskuljetus, jos ylitetaan yksi, tai useampi normaaliliikenteessa sallituista
mitoista, tai massoista. Mitoista ja massoista voidaan erikoiskuljetuksissa poiketa, mikali se
johtuu jakamattomasta kuormasta, kuorman laadusta, tai erikoiskuljetusajoneuvon

kayttotarkoituksen mukaisesta rakenteesta.
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Kuljetuksen voi suorittaa erikoiskuljetuksena silloin, kun jakamatonta esinetta ei voida
kohtuullisin kustannuksin tai vahingonvaaraa aiheuttamatta jakaa useampiin kuljetuksiin.
Tyypillisia erikoiskuljetuksia panssariprikaatissa ovat panssarivaunu-, tyokone- ja
raskasajoneuvokuljetukset, jotka joudutaan mittojen ja massojen vuoksi kuljettamaan

erikoiskuljetuksina.

Mittojen osalta kuljetuksesta tulee tehda ensisijaisesti pitka, jos tdma ei onnistu seuraavana
vaihtoehtona on tehda kuljetuksesta korkea ja viimeinen vaihtoehto on ylittaa leveys.
Suurimpia sallittuja mittoja, eikd massoja saa ylittaa kuormaamalla kuljetettavia esineita

perakkain, paallekkain tai rinnakkain. Erikoiskuljetusta ei nain ollen saa "tekemalla tehda”.

2.1 Erikoiskuljetuksen luvanvaraisuus

Normaalimassaiset kuljetukset EU- ja ETA-maissa rekisteroidyilla ajoneuvoilla ei tarvitse
erikoiskuljetuslupaa, mikali pysytaan vapaiden mittarajojen sisalla. Korkeuden osalta
kaytossa ei ole vapaata mittarajaa, vaan tiella sallitaan yleisesti 4,40 metrin korkeus. Taman
korkeampaa kuljetusta ei saa ilman erokoiskuljetuslupaa tieliikenteessa toteuttaa.

Liikennemerkein merkkaamattomat alitukset tulevat olla vahintaan 4, 40 korkeita.

Panssariprikaatin raskaimpien panssarivaunujen kuljetukset edellyttavat tieliikennelain 159
§:n edellyttaman erikoiskuljetusluvan. Mikali pysytaan taulukossa 1. ilmenevien mittarajojen

sisalla, ei erikoiskuljetuslupaa vaadita.
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Taulukko 1. Vapaat mittarajat erikoiskuljetuksissa. (TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019)

Ajoneuvo, ajoneuvoyhdistelma ja kuorma Leveys (m) | Pituus (m)
kuorma-auton ja puoliperdvaunun yhdistelma 4,00 40,00
kuorma-auton ja varsinaisen erikoiskuljetusperavaunun yhdis- 4,00 30,00
telma, jos peravaunun pituus kuormaamattomana ylittaa tiella

yleisesti sallitun mitan®

traktorin ja kuormaamattoman turvetuotantoperavaunun tai 4,00 30,00
traktorin ja hinattavan laitteen yhdistelma

kuorma-auton ja varsinaisen peravaunun yhdistelma tai 4,00 30,00
kuorma-auton ja usean peravaunun yhdistelma®

traktorin ja peravaunun yhdistelma 4,00 20,00
omalla voimakoneella lilkkuva ajoneuvo, jota ei ole tarkoitettu 4,00 20,00
ensisijaisesti kuorman kuljettamiseen

kuorma-auto ?) 4,00 13,00
pakettiauto 3,50 12,00
traktorin ja ajoneuvonkuljetusperavaunun yhdistelma (2.2.1 3,50 20,00
kohta 8)

auton ja keskiakseliperdvaunun yhdistelmé ¥) 3,50 20,75
ajoneuvonkuljetusauto (2.2.1 kohta 2) 3,50 16,00

1 Pituuden 13,00 metrid saa ylittda, kun perdvaunussa kuljetettua kuormaa siirretdan
lastauksen tai kuorman purkamisen yhteydess& kuorma-autolla, jossa on kuormaami-

seen soveltuva nosturi.

) Veneenkuljetukseen ja -kuormaamiseen varustetun kuorma-auton pituus veneenkulje-

tuksessa kuitenkin 16,00 metria.

3 Kuorma-auton ja hinattavan laitteen yhdistelmén pituus kuitenkin 30,00 metria.
4 Kuorma-auton ja varsinaisen perdvaunun yhdistelman tai kuorma-auton ja usean peré-
vaunun yhdistelman pituus enintaan 3,50 metria leveana kuitenkin 34,50 metria.

Kuljetukseen vaaditaan erikoiskuljetuslupa kun:

e Taulukon 1. mittarajat ylitetdaan

e Yleisesti tieliikenteessa sallittu 4,40 metrin korkeus ylitetdaan

e Tielld yleisesti sallittu massa ylitetaan

IIman erikoiskuljetuslupaa suoritettavissa erikoiskuljetusajoneuvossa on tarvittaessa

kaytettava merkint6ja luvun 6.2.1 mukaan.

2.2 Erikoiskuljetuslupien hakeminen

Kaikki erikoisluvat Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta haetaan Pirkanmaan ELY-

keskukselta. Ahvenanmaan erikoiskuljetusten luvat mydntaa Ahvenanmaan

maakuntahallitus. Puolustusvoimat ei toteuta kuljetuksia Ahvenanmaalla, koska alue on

demilitarisoitu.
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Erikoiskuljetusluvat ELY-keskukselta haetaan jollain seuraavista tavoista:

e Sahkoisen asiointipalvelun kautta (pankkitunnus, tai mobiilivarmenne)
e Sihkopostitse (erikoiskuljetukset@ely-keskus.fi)
e Postitse (Pirkanmaan ELY-keskus, PL 297, 33101 Tampere)

Panssariprikaatissa kaytanto on hakea erikoiskuljetusluvat sahkopostitse. ELY-keskuksen

internet sivuilta (https://www.ely-keskus.fi/erikoiskuljetukset) Ioytyy hakemuspohja, joka

lahetetdan taytettyna ELY-keskukseen. Hakemuksen voi tehda my&s vapaamuotoisena,
mutta hakemuksesta taytyy |6ytya vastaavat tiedot, kuin hakulomakkeesta. Luvan hakija on
velvollinen tarkastamaan luvan ja ilmoittamaan mahdollisista virheista. Lupa katsotaan

hyvaksytyksi, jos hakija ei ilmoita virheista viikon sisalla luvan lahettamisesta.

Maavoimien esikunnan hallinnoimat voimassa olevat koko puolustusvoimia koskevat
erikoiskuljetusluvat ovat puolustusvoimien asiarekisterissa ERIKOISKULJETUSLUVAT 2021-
2023. Luvat ovat voimassa vuoden kerrallaan ja niita tdydennetaan joukko-osastojen

tarpeiden mukaisesti. Talla valtetdaan se, ettei anota paallekkaisia lupia.

2.3 Erikoiskuljetuslupa

Erikoiskuljetuslupa on lupa kayttaa tieverkkoa tavalla, joka muutoin olisi kielletty. Kyseinen
lupa ei ole vakuutus siita, etta annetulla reitilla esteeton liikkkuminen olisi mahdollista, vaan
reitti on aina varmistettava ennen kuljetusta. Erikoiskuljetusluvan saaja on vastuussa
erikoiskuljetuksen aiheuttamista kustannuksista ja vahingoista. Naistad saadetaan

tieliikennelaissa (Tieliikennelaki 158§, 184§, 1918§).

Erikoiskuljetuslupia on reittikohtaisia ja reitist6lupia. Reittikohtainen lupa on voimassa vain
yhteen suuntaa. Reittikohtaisessa luvassa maaritetadn lahtopaikka ja maaranpaa. Naiden

valilla reitti kuvataan tiennumeroilla, seka paikkakuntien ja liittymien nimilla.


https://www.ely-keskus.fi/erikoiskuljetukset
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Reitistoluvat ovat voimassa korkeintaan kuusi kuukautta. Reitistéluvassa on maaritelty tiet ja
alueet, joilla saa liikkkua. Luvassa on myds lupaehtojen noudattamista koskevia rajoitteita,

kuten korkeusrajoitteet ja siltojen ylityskiellot.

Lupatyypista riippumatta annetuista reiteista ei voida poiketa. Erikoiskuljetuslupa liitteineen
on pidettava erikoiskuljetuksessa mukana. Nama on pyydettdessa esitettava
lilkenteenvalvojalle. Poliisin lisdksi liikenteen valvojia ovat esimerkiksi tulli- ja
rajaviranomaiset. Lupa voi olla jaljennds, tai luvan ja sen liitteet voidaan esittda myos
sahkoisena, mikali ne ovat luettavissa valvovan viranomaisen tarkastuspisteessa. Pelkkaa

reittiselostetta ei voida pitaa luvan jaljennoksena.

Luvanhaltijan tulee noudattaa erikoiskuljetusluvan maarayksia ja ehtoja, seka luvan
myontamisen edellytyksida. Mika nadita ei noudateta, voidaan lupa peruuttaa maaraajaksi, tai

kokonaan. Lupapaatoksien myontamiskielet ovat suomi ja ruotsi.

2.3.1 Erikoiskuljetuksen lupaehdot

Erikoiskuljetusluvassa voi olla seuraavia ehtoja:

e Sillanvalvontaehto
e Maaperaehto
e [Imoitusehto

e Poliisiehto

Tiettyjen mittarajojen ylittyvilla erikoiskuljetuksilla on aikarajoituksia, mutta valvovalla
viranomaisella oikeus poiketa aikarajoituksista perustellusta syysta. Tyhjia lastaamattomia
ajoneuvoyhdistelmia ei aika rajoiteta liikuttaessa valtion teilla. Aikarajoitukset koskevat
myos kuntien katu- ja tieverkkoja, jotka sisdltyvat erikoiskuljetuslupaan. Aikarajoitukset

koskevat, kun kuljetus ylittaa seuraavat mitat:

e Yli 4,00 metria leveaa
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Yli 30 metria pitkaa

Yli 5, 00 metria korkeaa

Ylla olevien mittarajojen ylittyessa erikoiskuljetuksia ei saa suorittaa:

Maanantaista perjantaihin klo 6 - 9 ja 15 — 17. Rajoitus on voimassa kaikilla teilla
Uudenmaan (pois lukien Keha Il ja sen sisdpuoliset alueet), Varsinais-Suomen,
Pirkanmaan, Kanta-Hameen, Paijat-Hameen ja Kymenlaakson maakunnissa, seka
Lappeenrannan, Joensuun, Jyvaskylan, Kuopion, Vaasan, Oulun ja Rovaniemen
taajama-alueilla

Kesdaikana (1.5. — 31.8.) maanantaista perjantaihin klo 6 - 9 ja 15— 17 seka
perjantaisin ja sunnuntaisin klo 15 — 20. Tdma rajoitus on voimassa kaikilla teilla
edelld mainituissa maakunnissa (pois lukien Keha lll ja sen sisdpuoliset alueet
Uudellamaalla) ja lisdksi valta- ja kantateilld Etela-Karjalan, Eteld-Savon, Keski-
Suomen ja Satakunnan maakunnissa

Uudellamaalla Keha lll:lla ja sen sisdpuolisilla alueilla maanantaista perjantaihin klo 6
- 9ja 15 —18 seka kesdaikana (1.5. — 31.8.) edelld mainitun lisdksi perjantaisin ja
sunnuntaisin klo 15 - 20

Edellisten lisdksi juhannuksen ja joulun aaton aattona, pitkdperjantain aattona tai
perattaisista pyhista viimeisena klo 15 — 20. Rajoitus on voimassa koko maassa valta-

ja kantateilla

Moottoriteilld aikarajoitukset ovat voimassa kaikilla ajoneuvoilla, joiden suurin sallittu

nopeus on 50 km/h. (Erikoiskuljetusluvan lupaehdot, 6/2020)

2.3.2 Erikoiskuljetuksen lupahakemuksen liitteet

Hakemuksen liitteena tulee olla kopio vetoauton ja peravaunun rekisteriotteesta, jossa

ilmenee katsastuksessa hyvaksytty vetoauton ja perdvaunun erilliskytkenta. Kytkentatiedot

voivat olla myds rekisteriotteen erillisessa liitteessa, tuolloin hakemuksen liitteeksi tulee

laittaa kopio tdsta. Rekisteriotteessa taytyy olla hyvaksynta erilliskytkennalle vahintdaan

hakemuksessa oleville massoille, jotta lupa voidaan myontaa.
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Vanhan erikoiskuljetusluvan kopio kannattaa liittdaa hakemukseen, mikali tarkoituksena on
uusia vanha lupa. Ndin nopeutetaan luvan kasittelya. Myds vanhan luvan numeron voi lisata

hakemukseen kopion sijasta.

2.3.3 Lupahakemuksien kasittelyaika

Yksitdiset luvat mydnnetaan noin neljassa arkipaivassa. Usein kuitenkin panssariprikaatin
erikoiskuljetuksille haetaan useita reitteja ja kuljetukset ovat raskaita, joten ne ottavat luvan
kasittelijalta enemman aikaa; noin viikon. Mikali luvat edellyttavat siltojen

kantavuuslaskelmia lupien kasittelyaika voi olla vieldakin pidempi.

Tarkeda on tehda hakemus huolella ja toimittaa kaikki tarvittavat liitteet. Ndin saadaan
lupahakemuksien kasittely sujumaan mahdollisimman sujuvasta ilman ylimaaraisia

viivytyksia.

Hinattavista laitteista ja suomen ulkopuolella tehdyista erilliskytkenndista

erikoiskuljetuksissa ohjeistetaan erikseen, eika naita kasitelld tassa ohjeessa.

2.3.4 Muut luvat erikoiskuljetuksissa

Mikali kuljetuksen aikana joudutaan tekemaan muutoksia tien rakenteeseen, tai
tienvarsilaitteisiin, ei yksinomaan Pirkanmaan ELY-keskuksen myéntama erikoiskuljetuslupa
riitd. Maantiella tiealueen tydskentelyyn luvan antaa Pirkanmaan ELY-keskus ja katuverkoille
ja yksityisteille tulee hakea lupa tienpitajalta. Tiepaalla tehtavat muutokset, joihin tarvitaan

asianomaisen tienpitajan lupa:

Portaalien nostaminen

e Sahkoistettyjen liikenteenohjauslaitteiden ja valaisinpylvaiden irrottaminen
e Kaiteiden poistaminen
e Liittyma muutokset

o Korokkeiden ylittamisluiskien rakentaminen
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e Tierungon vahvistaminen

Portaalien nostamisessa on nostamiseen saadun luvan lisaksi noudatettava ELY-keskuksen
portaalityoohjetta. Erikoiskuljetuslupa, tai portaalityo ohje ei yksinomaan oikeuta portaalien
nostamiseen. liman tienpitdjan lupaa saa sahkdistamattoman lilkkennemerkin, tai
lilkenteenohjauslaitteen poistaa, edellyttdaen ettd ndma asetetaan valittémasti paikalleen.

Edellytyksena on myos, ettei ndiden poistaminen vaadi koneiden kayttoa.

Yliajettavat sulkupylvaat tulee poistaa, mikali vaarana on niiden rikkoutuminen yliajettaessa.
Nama voidaan poistaa kaksi tuntia ennen kuljetuksen suorittamista ja ne tulee uudelleen

asentaa viimeistaan kaksi tuntia kuljetuksen jalkeen.

Mahdolliset vauriot tien rakenteeseen, tai tien varsilaitteisiin tulee viipymatta ilmoittaa
tienkayttajan linjalle numeroon 0200 2100. Luvan saaja on velvollinen korvaamaan
aiheuttamansa vahingot. Vahinkojen aiheuttamiseen vastuusta saddetdan

vahingonkorvauslaissa (Vahingonkorvauslaki 412/1974).

2.3.5 Etukateen sovittavat asiat

Korkeissa kuljetuksissa tulee erikoiskuljetuksen luvansaajan varmistaa sahko- ja
puhelinjohtojen alituksien korkeudet. Mika johdoille tarvitsee tehda erikoiskuljetukseen
liittyen toimenpiteitd, tehdaan ne johtojen omistajien toimesta ja niista tulee sopia hyvissa

ajoin. Johtojen omistajia ovat sahko- ja puhelinyhtiot.

Erikoiskuljetuksen ylittdessa tasoristeyksen kuljetuksen aikana tulee noudattaa Vaylaviraston
ohjetta (VAYLA/5574/06.04.01/2019). Helsingin raitioteiden ylityksien osalta tulee olla
yhteydessa HKL:dan vahintaan kaksi tydpaivaa ennen kuljetuksen toteuttamista, mikali
kuljetuksen korkeus ylittda 4.8 metrin korkeuden. Tampereella yhteytta on otettava
vahintaan kaksi tyopaivaa ennen kuljetusta Tampereen raitiotie Oy:hyn, mikali kuljetus

ylittda 5.0 metrin korkeuden.
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Erikoiskuljetusluvan voimassaoloaikana voi reittien varrella tapahtua muutoksia, kuten
tietoita. Tietodiden osalta on selvitettava voiko reittia kayttaa, ja mitka ovat mahdolliset
vaikutukset erikoiskuljetukseen. Liikennemerkein osoitettuja painorajoituksia on

noudatettava, mikali erikoiskuljetusluvassa ei ole niihin yksildityja poikkeuksia.

Mikali erikoiskuljetus liikkuu klo 6—-21 valisena aikana moottoriliikennetielld, moottoritiella
tai muulla neli- tai useampikaistaisella maantielld lilkkennesdantojen vastaisesti, tulee luvan
saajan olla yhteydessa poliisiin viimeistaan lahtiessaan lahtdpaikkakunnalta. Nadin saadaan

varmistettua poliisilta tarvittava lilkenteen ohjaus.

3 Erikoiskuljetusajoneuvo

Erikoiskuljetusajoneuvo voi ylittaa tiella yleisesti sallitut, mitat tai massat sen
kayttotarkoituksen vuoksi, tai se on tarkoitettu kuljettamaan jakamatonta kuormaa, tai
esineitd. Naista tieliikennelaki tuo useita velvoitteita ja Traficom antaa taydentavia

maarayksia.

Erikoiskuljetusyhdistelman tulee olla erikoiskuljetukseen kytkentdkatsastuksessa hyvaksytty,
jos yhdistelma tai sen osana oleva ajoneuvo ylittaa vahintaan yhden tiella yleisesti sallitun

massan tai kuormaamattomana ylittaa tielld yleisesti sallitun mitan (Ajoneuvolaki 628§).

3.1 Erikoiskuljetusajoneuvon merkinnat

Siirtyméakauden paatyttya 1.1.2022 tulee erikoiskuljetusajoneuvojen merkinnat olla 1.6.2021
voimaan tuleen uuden tieliikennelainmukaiset. Merkinnat tulee olla Traficomin maarayksen

mukaiset (TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019).

Maaraysta erikoiskuljetuksen merkinndista sovelletaan kun:
e kuorma ylittaa ajoneuvolle yleisesti tieliikenteessa sallitun leveyden toiselta, tai
molemman sivuilta yli 0,10 metria;

e kuorma ylittaa ajoneuvon leveyden toisen, tai molemman sivun yli 0,10 metria



Liite 1/13

e kuorma ylittaa pituuden edesta yli metrin, tai takaa yli kaksi metria

3.2 Vilkkuva varoitusvalaisin

Mika tiella ajoneuvolle yleisesti sallitut mitat ylitetdaan, tulee erikoiskuljetusperavaunun
vetoautossa olla vahintaan kaksi ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa valoa. Yksi
ruskean keltainen valo riittaa silloin kun vetoajoneuvona kdytetaan traktoria, jonka suurin
sallittu nopeus on 60 km/h. Vilkkuva valaisin taytyy olla E-sadnndn n:o 65 mukainen, tai sita
uudemman muutossarjan mukainen. Myos vilkkuva valopaneeli hyvaksytdaan, mikali siind on
vahintaan kaksiruskeankeltaista vilkkuvaa valoa nayttavaa valonlahdetta ja se tayttaa

muutoin maaraykset.

Vilkkuvista valaisimista vahintdaan yhden tulee nakya joka suuntaan ajoneuvon ollessa
kuormattuna. Mikali vetoauton vilkkuva valo ei ndy taakse ajoneuvon rakenteen tai kuorman
aiheuttaman nakemaesteen vuoksi, tulee kuljetuksen takana olla vilkkuva varoitusvalaisin.
Mikali kuljetuksen takan seuraa varoitus-, tai EKL-auto ei kuljetuksen takana olevaa vilkkuvaa

varoitusvalaisinta vaadita.

3.3 Tunnusvalaisin ja tunnuskilpi

Tunnusvalaisimia saa kadyttaa vain silloin kun ajoneuvo, tai sen kuorma ylittaa tiella yleisesti
sallitun leveyden. Tunnusvalaisimia voidaan kayttaa kuitenkin ajoneuvossa, joka ei ylita
yleisesti sallittua leveytta, jos ajoneuvo on tarkoitettu ylileveisiin kuljetuksiin. Talléin
tunnusvalaisimet tulee olla siirretty, niin ettei ne ole ajoneuvon levein kohta. Leved kuljetus
merkitdan tunnusvalaisimilla ja tunnuskilvelld, mikali kuorma ylittda ajoneuvon mitat

sivusuunnassa 0, 10 m toiselta, tai molemmilta puolilta.

Tunnusvalaisimet tulle sijoittaa paallekkain tai niin, ettd ne mukailevat kuorman reunoja.
Tunnusvalaisimia on oltava kaksi edessa ja kaksi takana ylittavan sivun puolella ja valaisinten
valaisevan pinnan tulee olla vahintdaan 40 cm2. Vaihtoehtona valaisinparille on kadyttda yhta

valaisinta, jonka pinta-ala on vahintdaan 80 cm2. Eteenpdin nayttavien valojen tulee olla
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ruskeankeltaisia ja taaksepdin ndyttavien valojen tulee puolestaan nayttdaa punaista valoa.
Tunnusvalaisinten teho tulee olla sellainen, etta valo on takavalaisimia kirkkaampi, muttei
jarruvaloa kirkkaampi. Tunnusvalaisimia ei tarvitse sijoittaa yli 4, 40 metrin korkeuteen.

Kuvissa 1. ja 2. ovat esimerkit tunnusvalaisimien ja tunnuskilpien yhdistelmista.

Kuva 1. Tunnusvalaisimien ja tunnuskilven yhdistelma kuljetuksen edessa.

Kuva 2. Tunnusvalaisimien ja tunnuskilven yhdistelma kuljetuksen takana.
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Tunnuskilvissa tulee olla variltdan vuoroittain punainen ja valkoinen, tai keltainen ja
valkoinen vinoraidoitus. Raitojen ei tarvitse olla heijastavia. Eteenpdain suunnatut

tunnuskilvet eivat saa heijastaa punaista varia eteenpain.

Tunnuskilvet voivat olla nelion, tai suorakaiteen mallisia. Tunnuskilpia ja tunnusvalaisimia
voidaan kayttaa yhdistelmind, mutta ne on oltava edelld mainitun mallin mukaisia.

Tunnuskilpien vahimmaismitat:

e Yksittdinen tunnuskilpi 0,15 m2

e Tunnuskilven ja tunnusvalaisimen yhdistelmassa raidoituksen osuus 0,15 m2
e Nelion mallisen tunnuskilven sivu 400 mm

e Suorakaiteen mallisen tunnuskilven sivu 140 mm

Lisaksi raitojen leveyden mittavaatimus on 70-100 mm ja niiden tulee olla 4515 asteen
kulmassa. Kuvassa 3. on esimerkit tunnuskilpien malleista, valkopunaiset ovat
kansainvalisten saanndsten mukaiset, joita voidaan nadin ollen kayttaa myos suomessa.

Keltapunaiset ovat puolestaan suomessa kansallisesti hyvaksytyt.

Kuva 3. Tunnuskilpien mallit.
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4 Erikoiskuljetusten liikenteen ohjaus

Erikoiskuljetuksissa liikutaan normaali tieliikenteesta poikkeavilla, mitoilla ja massaoilla.
Panssariprikaatin suuremmilla kuljetuksilla joudutaan poikkeamaan myds normaaleista
lilkennesddnnoistd, mutta tasta huolimatta erikoiskuljetus ei saa haitata tarpeettomasti
muuta liikennetta. Erikoiskuljetuksia toteuttava henkilosto on itse vastuussa, siitd ettei
poikkeava toiminta aiheuta vaaraa muiden tielldliikkujien liikenneturvallisuudelle. Tama
edellyttaa erikoiskuljetushenkilostolta riittavaa ammattitaitoa, joka saavutetaan riittavalla
koulutuksella ja kdytannon kokemuksella raskaan kaluston kuljetuksista. Suuremmissa
erikoikuljetuksissa laki edellyttaa liikkenteen ohjausta, kuten myds varoitusautoa, EKL-autoa,

seka erikoiskuljetusten lilkenteenohjaajaa.

4.1 Varoitusauton ja EKL-auton kaytto

Varoitusautoa on kaytettava, jos kuljetuksen leveys on 2.60 metria ja pituus on yli 30 metria
ja ajoneuvoyhdistelma ei tdyta kuormaamattomana tieliikennelain 132 §:n mukaista
kdaantyvyysvaatimusta. Yli 7 metria levedssa erikoiskuljetuksessa on kaytettava vahintaan
neljaa varoitusautoa, joista yksi tai useampi voi olla halytysvarusteinen poliisiauto. (Traficom
5,6,7, TLL 66, 67 §) Varoitusautoa voidaan liikenteen ohjauksen lisdksi kdyttaa

reittiselvitykseen, jossa varmistetaan esimerkiksi alituksien riittava korkeus.

Uudella tieliikennelailla vastataan myds kansainvalisten sopimusten ja EU:n lainsaadannon
asettamiin vaatimuksiin. (Traficom) Myo6s EKL-auton kaytto perustuu tieliikennelain
uudistukseen, jossa kansalliset maadraykset paivitettiin vastaamaan yleiseurooppalaisia
kaytantoja. EKL-auton tulee pakolliseksi tietyissa tilanteissa siirtymakauden paatyttya. EKL-

autoa on kaytettava viimeistaan 1.1.2022 alkaen, kun ylitetdan seuraavat mitat:

o Leveysyli 4,00 metria
e Pituus yli 40,00 metria

e Korkeus yli 5,00 metria
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Mikali korkeuden lisdksi tielld yleisesti sallittuja muita mittoja ei ylitetd, voidaan
varoitusautona kayttdaa muuta, kuin EKL-auto mikali pysytdaan enintaan 5.50 metrin

korkeudessa. Halytyslaittein varustettu poliisiauto korvaa varoitusauton ja EKL-auton.

Kaytannon kokemukseen perustuen poliisiauto lisda liikkenneturvallisuutta ja kuljetuksen
sujuvuutta erikoiskuljetuksien liikenteenohjauksessa esimerkiksi suurempien kaupunkien
keskusta-alueilla. Muut tielldliikkujat kunnioittavat poliisiautoa ja paljon liikennetta
ohjanneet poliisit hallitsevat lilkkenteen ohjaamisen hyvin, seka heilla on usein hyva

paikallistuntemus.

Pelkan poliisiauton kaytto ei kuitenkaan erikoiskuljetuksen edessa ole aina taysin
ongelmatonta, silla vastaantulijat eivat valttdmatta osaa varautua erikoiskuljetuksen
kohtaamiseen kohdattuaan siniset vilkut paalla olevan poliisiauton. Varoitus- ja EKL-autossa
on sen sijaan erikoiskuljetuksesta kertova kyltti katolla ja sen havaittua vastaantulija osaa
varautua esimerkiksi levedan kuljetukseen. Taman vuoksi erikoiskuljetusta suorittaessa
poliisien kanssa tulee yhteiset toimintatavat sopia huolellisesti etukdteen, jotta yhteistyo

sujuu saumattomasti.

Erikoiskuljetusluvassa voi olla ”poliisiehto”, jolloin poliisit ovat erikoiskuljetuksessa mukana
oman harkintansa mukaan. Myos sotilaspoliisiautoja ja poliisimoottoripyoria voidaan kayttaa
lisdksi ohjaamaan erikoiskuljetuksissa liikennettd, mutta huomioitavaa on se, ettd nama eivat

korvaa lain edellyttamaa varoitusautoa, tai EKL-autoa.

EKL-auton kaytto tulee koskemaan myds osaa panssariprikaatin erikoiskuljetuksia, silld osa
kuljetuksista ylittaa 4,00 metrin leveyden (silta 4,01metrid). Puolustusvoimilla ei ole

erivapauksia EKL-auton kdyton suhteen.

Kuljetuksen pituus ja leveys maarittaa, kuinka monta varoitus autoa erikoiskuljetus
edellyttda kaytettavan. Taulukossa 2. maaritelldan varoitusautojen maara erikoiskuljetuksen

eri pituudelle ja leveydelle.
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Varoitusautojen vdhimmadismaara erikoiskuljetuksessa
Leveys (m)

Pituus (m) E“é”éf;’“ yli 3,00 | yli3,50 | yli4,00 | ylis500 | yli7,00
enintdsn 30,00 1 2 3 4

yli 30,00 *) 1 1 2 3 4

yli 35,00 1 2 2 3 3 4

yli 40,00 2 2 3 3 3 4

yli 45,00 2 3 3 3 3 4

yli 50,00 3 3 3 3 3 4

*) Varoitusautoa on kdytettdvd, jos kuljetuksen leveys on yli 2,60 metrid ja pituus
on yli 30,00 metria ja ajoneuvoyhdistelma ei tayta kuormaamattomana tielifkenne-
lain 132 §:n mukaista kadntyvyysvaatimusta.

4.2 Perdkkaisten erikoiskuljetusten ryhma

Erikoiskuljetuksia saa kuljettaa enintaan neljan ryhmassa. Perakkaisten

erikoiskuljetusryhmien kuljetuksissa saa tietyin edellytyksin poiketa yksittaisen

erikoiskuljetuksen varoitus-, EKL-autojen, ja erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajien maarasta.

N&ita on oltava vahintaan:

e Niin monta kuin ryhman suurin kuljetus yksin kuljetettaessa mitoiltaan edellyttaa

e Yksi ryhman edelld ja yksi ryhman takana; kahden tai kolmen kuljetuksen ryhmassa

kuitenkin yksi, jos kaikkien kuljetusten leveydet ja pituudet ovat enintaan tiella

yleisesti sallitut

e Neljan kuljetuksen ryhmassa yksi kahden kuljetuksen jalkeen, jos kuljetuksista

vahintaan yksi ylittaa tielld yleisesti sallitun leveyden tai pituuden

e Yksi jokaisen yli 6,00 metrid levean tai yli 40,00 metria pitkan kuljetuksen edelld ja

takana

4.3 Varoitusauto ja EKL-auto varusteet, seka niiden varusteet

Varoitusautoa ja EKL-autona saa kayttaa enintdan 7.5 tonnia painavaa M1-, N1-, N2-luokan

ajoneuvoa. Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom kadyttaa tassa termia "painavaa”, joka
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tarkoittaa Traficomin mukaan kokonaismassaa. Kaytannossa auton tulee olla henkilo-,

paketti-, tai ns. kevytkuorma-auto.

Varoitusautossa riittdaa hyvaksytyt kaksi ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa varoistus
valaisinta ja varoitustaulu. Erikoiskuljetuksen liikenteenohjauksen aikana varoitusautoon saa
olla kytkettyna liikenteen ohjaus vaunu, mikali sita tarvitaan kuljetukseen liittyvissa
lilkennejarjestelyissa, tai tormaysperavaunu, mikali kuljetuksessa joudutaan kayttamaan
selvasti muuta lilkkennetta pienempaa ajonopeutta. Muutoin erikoiskuljetuksen

varoitusautossa ei saa olla kytkettyna perdavaunua.

EKL-autolle on saddetty naiden lisaksi tiukemmat vaatimukset. EKL-auto taytyy varustaa
korkeuden mittalaitteella, neljalla liikenteenohjauskartiolla tai vastaavalla laitteella,
kdasisammuttimella, seka ensiapuvalineilld. EKL-auton taytyy olla vahintaan 1,70 metria
korkea ja auton ulkopinnan paavarin taytyy olla variltdan keltainen, joka on jokin alla olevista

varikoodeista, tai l1ahinna vastaava:

e Opastekeltainen (RAL-varikoodi 1003)
e Kullankeltainen (RAL-varikoodi 1004)

e Liikennekeltainen (RAL-varikoodi 1023)

Keltaisen varin lisaksi EKL-autolle maaritelldaan myos E-saanndn 48 mukainen puna -
valkoinen, tai puna - keltainen raidoitus. EKL-auto tulee olla katsastuksessa hyvaksytty EKL-
autoksi ja tulee ndkya ajoneuvon rekisteritiedoissa: "Vaihtoehtoinen kaytto: Traficomin

madarayksen TRAFI/4592/03.04.03.00/2015 mukainen EKL-auto".

Varoitus- ja EKL-autoissa tulee kayttaa varoitustaulua, joka kuvaa kuljetuksen mittoja.
Varoitustaulun teksti ei saa olla ristiriidassa kuljetuksen mittojen kanssa. Merkinta tulee olla

varoitustaulun puolivalin ylapuolella. Merkinta taulussa tulee nakya eteen ja taakse:

e ”LEVEA”, jos erikoiskuljetuksen leveys on yli 3,5 metrii
e ”PITKA”, jos erikoiskuljetuksen pituus on yli 30,00 metri3 ja leveys on enintian 3,50

metrid; merkintaa “PITKA” saa kdyttds, jos kuljetuksen pituus on yli 25,25 metrii
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Erikoiskuljetuksen takana kadytettavan varoitusauton varoitustaulussa saa edellisesta
poiketen olla merkintd ”PITKA” jos kuljetuksen pituus on yli 30,00 metria, vaikka
kuljetuksen leveys on yli 3,50 metria

e YIli 25,25 metria pitkan erikoiskuljetusajoneuvon takana tulee kayttaa varoitustaulua

"PITKA”, jos takana ei tarvitse kdyttda varoitus-, tai EKL-autoa

Varoitustaulussa saa ”PITKA”, "KORKEA”, ”LEVEA” -tekstin lisdksi varoitustaulun puolivilin
alapuolella olla teksti "KULJETUS”. Varoitustaulun puolivalin alapuolella saa olla ruotsin, tai
englanninkielinen vastine: “LONG”, ”"HOG”, ”BRED”, tai “LONG”, "WIDE”, ”HIGH”. Lisaksi
varoitus-; tai EKL-auto voidaan kayttaa reittiselvitykseen, jolla varoitustaulussa kdytetaan
merkintdad "MITTAUS”. Varoitustaulun informaatio-osan tulee olla vdahintdan 1000 mm levea
ja 500 mm korkea. Jos informaatio-osa on edelld mainittuja mittoja suurempi, tulee
mittasuhteiden olla vastaavat. Varoitustaulujen tulee olla liikenneviraston hyvaksymat.
Varoitus- ja EKL-autojen varoitustaulujen tulee olla sisdlta pdin valaistu, pimedn ja hamaran

aikaan. Kuvissa 4. ja 5. ovat esimerkit hyvaksytyista varoitustauluista.

Kuva 4. Erikoiskuljetuksissa kaytettavat varoitustaulut.

PITKA KORKEA LEVEA

Kuva 5. Reittiselvityksessa kaytettava varoitustaulu.

MITTAUS

Kuljetuksissa varoitustauluja kdytetdaan seuraavassa jarjestyksessa
1) Leveys
2) Pituus
3) Korkeus
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5 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaaja

Varoitusauton ja EKL-auton kadyttoa edellyttavissa kuljetuksissa, tulee ndissa autoissa olla
myos erikoiskuljetusten liikenteen ohjaajat. Erikoiskuljetusten liikenteen ohjaajana
toimiminen edellyttaa voimassa olevaa erikoiskuljetusten liikkenteenohjaajalupaa.

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajakortti tulee olla mukana tehtdavaa hoidettaessa.

5.1 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajaksi soveltuva henkilo

Erikoiskuljetuksen liikenteen ohjaaja on omalta osaltaan vastuussa siita, etta erikoiskuljetus
tapahtuu sujuvasti muu lilkenne huomioon ottaen, seka vaaraa aiheuttamatta muulle
lilkenteelle. Taman lisaksi panssariprikaatissa, kuten myos yleensakin erikoikuljetuksissa
erikoiskuljetusajoneuvot, seka kuljetettavat esineet tuovat suuren taloudellisen vastuun.
Ammattitaitoisella toiminnalla erikoiskuljetusten liikkenteenohjaaja ehkdisee myds aineellisia
vahinkoja. Erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaajan luvan edellytyksena on hyvaksytysti

suoritettu EKL-koulutus.

Edellytyksena erikoiskuljetusluvan saamiselle on:

e Hakija on suorittanut hyvaksytysti erikoiskuljetusten lilkkenteenohjaajan koulutuksen
e Hakijalla on voimassa oleva B-luokan ajo-oikeus

e Hakijalla on voimassa oleva vahintdan tieturva 1-patevyys

e Hakija on henkilokohtaisilta ominaisuuksiltaan sopiva erikoiskuljetusten

liikenteenohjaajaksi

5.2 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan koulutus

Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan peruskoulutus kestaa kolme pdivaa ja lupa on voimassa
viisi vuotta. Lupaa yllapidetaan paivan mittaisella jatkokoulutuksella. EKL-koulutuksesta voi
saada kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipatevyysmerkinnan edellyttaen, etta

koulusta antava taho on tehnyt etukateen tarvittavan ilmoituksen. Tama kannattaa
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varmistaa ennen kurssille osallistumista, jotta kurssista saa kaiken hyddyn. Talla hetkella

kahdeksan yritysta on hyvaksytty antamaan EKL-koulutusta:

Hukin Trafiikki Ky, Kauhajoki

e Laatupalvelu TK Oy, Porvoo

e Oy Porin Hanke Ab, Pori

e Pecla, Pietarsaari

e Pernotrans Oy, Turku

e EKL Pertti Latovehmas Ky, Tammela
e T:mi Antti Valkonen, Kuortane

e Suomen ympadristdopisto, Riihimaki

EKL-koulutuksen tavoitteena on antaa riittava teoriapohjainen tietotaito suoriutua
tehtavasta ja kehittya siina. Erikoiskuljetuksissa liikennetilanteet muuttuvat nopeasti ja

erityyppisten kuljetusten ominaispiirteet taytyy oppia myos kdaytannon tasolla.

Kuten aiemmin on todettu, erikoiskuljetusten liikkenteenohjaajalla riittaa B-luokan ajo-oikeus.
Yleensa kuitenkin pelkdn B-luokan ajo-oikeuden omaavalta henkil6lta vaatii enemman
oivaltaa erikoiskuljetusyhdistelman kayttaytyminen ja sen tilan tarve. Panssariprikaatissa
kuljetusalan henkil6stolla on kaikilla pddsaantoisesti puolustusvoimien C, tai CE-luokan ajo-

oikeus.

Ajo-oikeuden lisaksi erikoiskuljetusajoneuvon kuljettamiseen tarvitaan riittavaa kokemusta
raskaan ajoneuvojen kuljettamisesta, jotta tehtdvasta suoriudutaan vaaraa, vahinkoa ja
taloudellisia tappioita aiheuttamatta. Kokemusta saadaan kartutettua hankkimalla
ajokokemusta helpommin kasiteltdavien yhdistelmien ajamisesta ja taitojen kehityttya

siirtymalla raskaimpien ajoneuvojen kuljettajiksi.
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5.3 Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan varusteet

Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajalla tulee olla radioyhteys erikoiskuljetukseen ja hdanen on

kaytettdva erottuvaa asua. Asun taytyy olla heijastimilla varustettu, joka tayttaa standartit:

e SFS-EN 471 luokka 3; tai
e EnISO 20471

Kuva 6. Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan liivi, luokka 3.

Lisaksi muun liikenteen pysdyttamiseen on oltava ajoneuvolla ajo kielletty liikkennemerkki
pienoiskoossa 200 mm; tai 400 mm. Pimean, tai hamaran aikana on kaytettdva vastaavaa
liikennemerkkia koossa 200 mm, joka on sisaltdapain valaistu, tai led-tekniikalla toimiva.

Kuvassa 7. on mallina valaistu 200 mm halkaisijaltaan olevasta liikennemerkista.
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Kuva 7. erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan liikennemerkki led-tekniikalla.

5.4 Erikoiskuljetusten liikenteenohjaajana toimiminen

Kaytanndssa lilkenteenohjaajana toimimisen oppii vain olemalla mukana erikoiskuljetuksissa
ja tekemalla erikoiskuljetusten liikenteenohjaajan tyota. Aloittelijan olisikin hyva olla
seuraamassa riittavasti kuljetuksia, ennen kuin ryhtyy itse toimimaan tehtdvassa, vaikka
erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan luvan myodntaminen ei edellyta pakollisia

erikoiskuljetusten seuraamisia.

Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan on tarkedad ymmartaa hanen velvollisuutensa. Mikali
erikoiskuljetuksessa on useita erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajia, tulee yhden heista
toimia erikoiskuljetuksen johtajana. Erikoiskuljetuksen johtaja tulee sopia etukateen.
Johtajana toimiva erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja maaraa muiden erikoiskuljetuksen

lilkenteenohjaajien paikat kuljetuksen aikana.

Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan tehtaviin kuuluu:

e Varmistaa erikoiskuljetuksen laillisuus ja ajoneuvojen merkitseminen lain ja

lupaehtojen mukaisesti
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e Varmistaa erikoiskuljetusluvassa sallitulla reitilla pysyminen, seka lupaehtojen
noudattaminen

e Varmistaa, etta tilapdisesti poistetut merkit ja lilkkenteenohjauslaitteet asetetaan
valittdmasti takaisin paikoilleen

e Varmistaa, ettd mahdollisista vaurioista ilmoitetaan

e Varmistaa, ettei erikoiskuljetus haittaa tarpeettomasti liikennetta ja jarjestaa muulle

liikenteelle riittavasti ohitusmahdollisuuksia

Lisaksi erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajalla on oikeus:

e Antaa ohjeita muille tiellaliikkujille
e Ohjata liikennetta

e Pysdyttda muu liikenne

Erikoiskuljetusajoneuvojen kuljettajan kannalta on tarkeaa, ettd han saa tarpeellisia neuvoja
erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajalta. Erikoiskuljetuksen edessa ajettaessa
erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan tulee antaa riittdvan ajoissa ohjeita tulevista
tilanteista. On myo0s erityisen tarkeada, ettei edessa ajattaessa aiheuteta turhia pysahdyksia
tai hidasteita erikoiskuljetusajoneuvolle omalla toiminnallaan. Tarpeettomat pysahdykset
voivat aiheuttaa esimerkiksi liukkaalla kelilla erikoiskuljetusajoneuvon kiinnijaamisen.
Tallainen tilanne aiheuttaa usein vaaraa muulle liikenteelle, koska raskaan
erikoiskuljetusajoneuvon pelastamisen vuoksi joudutaan usein katkaisemaan muu liikenne.

Nain ollen tarkeaa, ettei varoitusauto, tai EKL-auto jaa erikoiskuljetuksen “jalkoihin”.

Takana ajettaessa erikoiskuljetusauton seuraaminen on myos erittdin tarkea tehtava.
Erikoiskuljetusajoneuvon kuljettajan on vaikeaa, tai toisinaan mahdotonta nahda “kuolleita
kulmia”, joten erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan on oltava erityisen tarkkana siitd missa
erikoiskuljetusajoneuvon, peravaunu, tai ylittyvan kuorman aarirajat kulkevat. Erityisesti
perdvaunua on tarkkailtava oikealta puolelta, koska oikealle kdannyttaessa
vhdistelm&dajoneuvon kuljettajalla on suurin katvealue ndkyvyydessd. Myos peraylityksen
varmistaminen on tarkeaa, silla yhdistelman kuljettaja ei pysty nakemaan sitd kadantyessaan

kummaltakaan puolelta.
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Yleisia paikkoja, jossa lilkenteenohjausta tarvitaan erikoiskuljetuksissa ovat tien liittymat,
sillat ja muut ahtaat paikat. Erityisen ahtaita paikkoja voivat olla tietyoalueet, joissa on
poikkeusjarjestelyja. Puolustusvoimien alueilta poistuttaessa usein on myos tilanne, jossa
poistutaan ahtaasta portista ja heti valittomasti kaannytaan risteavalle tielle. Tallaisissa
tilanteissa joudutaan kdantamaan jyrkasti ja vaarana on erikoiskuljetusyhdistelman

osuminen portinpieliin oikaisun, tai peranylityksin vuoksi.

Useasti eteen tulee tilanne, jossa muilla tienkayttdjilla ei ole tietoa siitd, miten
erikoiskuljetusyhdistelma kayttaytyy ja miten paljon se vaatii tilaa esimerkiksi kdadantymiseen.
Talloin erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan tulee turvata erikoiskuljetuksen kdantyminen,
niin ettei paasta takana tulevia erikoiskuljetuksen rinnalle. Riittavan pelivaran pitaminen on

aina tarkeaa ja muistettava muiden tiellaliikkujien ennalta arvaamattomuus.

Ominaisuuksia, joilla erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja selviytyy tehtavastaan:

e Asenne / turvallisuusajattelu

e Tietotaito

e Hahmotuskyky

e Paineensietokyky

e Rauhallisuus

o Kyky tehda nopeita paatoksia

e Sosiaaliset taidot, ilmaisutaito (alaan liittyva riittava vieraan kielen osaaminen on
eduksi)

e Auktoriteetti, joka saavutetaan jamakalla ammattitaitoisella toiminnalla (selkea

johtaminen ja lakien mukaan toimiminen)

Laki velvoittaa erikoiskuljetuksissa henkil6ilta yhteistda kommunikointikieltd. Kdytannossa
tama tarkoittaa myos sita, ettd henkilosto on “samalla aaltopituudella” ja toimivat
ymmarrettavasti. Kuljetuksessa tulee olla henkilston valilla radioyhteys ja radion
vélitykselld kommunikointi tulee harjoitella hyvin. Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaan

tulee antaa hyvissa ajoin lyhyita ja ytimekkaita ohjeita.
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Tarkeda on myos se, ettd ohjeet aina kuitataan ymmarretyksi ja tarvittaessa pyydetaan
toistamaan, mikali ohje ei tullut perille. Radioliikennetta tulee kdayda vain
erikoiskuljetukseen liittyvissa asioissa, jottei radioliikenne mene tukkoon.
Panssariprikaatin kaytdantona on ollut, etta kuljetuksen valinen liikenne kdaydaan muilta
tienkayttdjilta suljettuna kayttaen radiona esimerkiksi viranomaisverkkoa, kun taas
siviililiikenteelle annetaan ohjeita LA- puhelimen valitykselld kanavalla 19. Ndin saadaan
kevennettya LA- radioliikennetta, eika kuljetuksen sisdiset asiat tavoita henkil6ita, joita

asiat eivat koske.

Radioliikenteessa tulee kayttaytya asiallisesti ja muistaa myds kiittda muita tienkayttajia
hyvasta toiminnasta, jotta puolustusvoimien kuljetuksista jdisi mahdollisimman hyva

kuva. Tama edesauttaa my0ds sujuvaa yhteistyota muiden tielldliikkujien kanssa.

5.5 Sillanvalvonta

Erikoiskuljetusluvassa raskailla kuljetuksilla voi olla sillanvalvontaehto.
Sillanvalvontaoikeuden voi saada erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja koulutuksen

yhteydessa, jolloin erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajakortissa on merkinta (SV).

Mikali Pirkanmaan ELY-keskuksen erikoiskuljetusluvassa on sillanvalvontaehto, tulee sillan
ylitysajankohta ilmoittaa lupaehtojen mukaisesti. Sillanvalvoja ei saa toimiessaan
tehtdvassaan toimia samanaikaisesti erikoiskuljetuksen liikkenteenohjaajana. Sillan valvottu
ylittdminen tulee myds raportoida sillan ylityksen jalkeen Pirkanmaan ELY-keskuksen

antamien ohjeiden mukaan.

Etukdteen on varmistettava luvan ja lupaehtojen vastaavuus toteutettavaan kuljetukseen.
Silta on my0s tarkastettava silta varalta, ettd lupaehtoja voidaan noudattaa. Sillalla voi olla
esimerkiksi tietoita, jotka estavat lupaehtojen noudattamisen. Téallaisissa tapauksissa taytyy

olla yhteydessa lupaviranomaiseen.
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Sillanvalvojan tulee nahda silta koko ylityksen matkalta, jotta han voi tarpeen vaatiessa

keskeyttaa erikoiskuljetuksen etenemisen sillalla. Sillanvalvojan tehtdvana on valvoa:

e Lupaehtojen mukainen sillan ylitysnopeus nopeus (vastuussa on myos
erikoiskuljetusajoneuvon kuljettaja)
e Lupaehdoissa annettu ajolinja

e Erikoiskuljetusajoneuvon ylitys, niin ettei sillalla ole samanaikaisesti muita ajoneuvoja

Mikali sillan ylityksessa havaitaan merkittavia poikkeuksia sillan rakenteen kannalta, on
sillanvalvoja velvollinen ilmoittamaan havainnoista Vaylavirastoon. Merkittavina
tapahtumina voidaan pitaa poikkeavia dania, elamista sillan rakenteissa, tai vaurioita sillan

pinnassa. Puusiltojen alapuoliset rakenteet tulee tarkastaa ylityksen jalkeen.

Sillanvalvoja on velvollinen ilmoittamaan Vaylavirastoon, mika sillan ylitys jostain syysta on

tapahtunut lupaehtojen vasteisesti, tai sillan rakenteisiin on tullut vaurioita.

6 Toimenpiteet ennen kuljetusta ja sen aikana

Mikali kuljetuksen aikana joudutaan tekemaan muutoksia tien rakenteeseen, tai
tienvarsilaitteisiin, on tehtava tarvittavat ilmoitukset tienpitajalle hyvissa ajoin. Luvussa 2.3.4

kasitelldaan muutoksia, joihin ei pelkka ELY-keskuksen myoéntama lupa riita.

6.1 Lupien tarkastaminen

Erikoiskuljetusluvista tulee tarkastaa voimassaoloaika, ettei liikkeelle I1ahdeta vanhentuneella
luvalla. Erikoiskuljetusluvat myénnetdan ajoneuvokohtaisesti, tai luvassa voi olla useitakin
ajoneuvoyhdistelmia edellyttden kaikkien ajoneuvojen kytkentdkatsastusta “ristiin”. Luvasta
on tarkastettava, ettd lupa on myonnetty ajoneuvolle / ajoneuvoyhdistelmalle, jolla

erikoiskuljetusta |lahdetdan suorittamaan.
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Luvassa on madritelty reitit, joita saadaan kayttaa ja ndin ollen reitin suunnittelussa
tarkastetaan sallitut reitit erikoiskuljetusluvasta. Usein erikoiskuljetusluvissa on lupaehtoja,
joten nama on tarkastettava myds huolella, silla ne voivat olennaisesti vaikuttaa

erikoiskuljetuksen suunnitteluun ja toteuttamiseen.

6.2 Reittiselvitykset

Reittiselvityksessa on otettava huomioon kuljetettavan esineen mitat ja massat, mitka voivat

vaikuttaa reitin valintaan, mikali kuljetusluvassa on annettu vaihtoehtoja reitin suhteen.

Reittisuunnittelun on hyva aloittaa kartan ja karttaohjelmien avulla. Reitin selvitys taytyy
tehda tarvittaessa ajamalla reitti, tai kaikki reittivaihtoehdot lapi. Reittiselvityksen
tarkoituksena on varmistaa:

e Erikoiskuljetuksen mahtuminen ahtaista paikoista (mittaamalla esteet)

e Tie- jasiltatydmaat

e Mahdollinen siltojen uudelleen luokittelu

Lisaksi tulee ottaa huomioon kuljetusajankohta, muuttuuko olosuhteet reitillda ennen
kuljetuksen totuttamista. Reittiselvityksen aikana tehddan tarvittavat muistiinpanot, seka
otetaan tarvittavat valokuvat, jotta muistetaan suunnittelussa mahdolliset ilmoitettavat asiat
eri tahoille, kuten sahkélinjojen nostamiset sahkoyhtidille. Panssariprikaatin
erikoiskuljetukset ovat usein ylimassaisia ja nama edellyttavat usein sillanvalvontaa, joten
reittiselvityksessa on laitettavat ylos sillat, mikali retin varrelta [6ytyy lupaehdoissa

mainittuja valvottavia siltoja.

6.3 Ajonevoihin kohdistuvat tarkastukset

Puolustusvoimien ajoneuvon kuljettaja ottaa suuren taloudellisen vastuun ottaessaan
puolustusvoimien ajoneuvon kdyttoonsa. Taman vuoksi ajoneuvon kuljettajan tulee

tarkastaa ajoneuvo ennen vastaanottoa. Vastaanotossa kuljettajan tekemat toimenpiteet
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kohdistuvat tekniseen kuntoon, joka vaikuttaa liikenneturvallisuuteen. Lisdksi kuljettajan

tulee tarkastaa ajoneuvoon kuuluvat varusteet ja niiden kunto.

Puolustusvoimien ajoneuvoja kadytettdessa tulee ajoneuvolle tehda

lilkenneturvallisuustarkastus ennen ajotehtavan alkamista ja vahintaan kerran

vuorokaudessa. Liikenneturvallisuustarkastuksen tarkoituksena on varmistaa ajoneuvon

lilkennekelpoisuus. Lisaksi tarkastuksessa varmistetaan, etta ajoneuvo on

maadradaikaiskatsastettu -tai tarkastettu, seka huollettu ajallaan.

6.3.1

Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarayksen velvoittamat

liikenneturvallisuustarkastuksen kohteet ajoneuvossa:

Tyokalut ja varusteet huoltokirjassa olevan listan mukaan, lisdksi niiden tulee olla
toimintakuntoiset ja huolletut (M- N- luokan ajoneuvoissa oltava yksi hyvaksyttya
mallia oleva heijastinliivi)

Ajoneuvon liikenneturvallinen kunto perusteellisesti, ennen kaikkea
liikenneturvallisuuteen vaikuttavat tekijat (renkaiden kunto ja ilmanpaineet, seka
jarrujen ja ohjauksen toiminta)

Mukana pidettavat asiakirjat:

-Rekisterdintitodistus (vast.) liitteineen

-Ajomaarays

-ADR- kuljetuksissa todistus (kopio) ADR / VAK- katsastuksen hyvaksynnasta
-Ohjeet toiminnasta liikkenneonnettomuustilanteessa

Tarkastukseen kuuluvat huoltokohteet

-Moottorin 6ljymaara

-Jadhdytysnesteen maara

-Akun nestemaara

-Jarrunestemaara

-Valojen ja merkinantolaitteiden toiminta

-Mittareiden ja muiden valvontalaitteiden kunto

-Tuulilasin (ja mahdollisesti ajovalojen) pesulaitteen nestemaara
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6.3.2 Henkilostoon kohdistuvat tarkastukset

e Ajokortin, tai ajoluvan vastaavuus ajoneuvoluokkaan nahden

e Mahdollisesti tarvittava erityislupa, henkilokuljetusoikeus

e Henkilokohtainen ajopaivakirja moottoriajoneuvon kuljettajalla (koskee myos
palkattua henkildst6a silloin, kun kuljetettava ajoneuvo vaatii vahintaan C1-luokan
ajo-oikeuden)

e Kuljettajan perehtyneisyys ajoneuvoon (tyyppikoulutus)

e Tehtdvaan liittyvien erityisohjeiden tuntemus

6.4 Kuormaaminen ja kuorman varmistaminen

Kuormaaminen ja kuorman varmistaminen tulee tehda tieliikennelain ja puolustusvoimien
lilkenneturvallisuusmaarayksen mukaisesti. Lisaksi erikoiskuljetuksiin liittyen Traficom
maaraa kuormauksesta ja kuorman varmistamisesta. Seuraavien lakien ja maaradysten

noudattamisesta vastaa erikoiskuljetusajoneuvon kuljettaja:

e Tieliikennelaki Luku 5:
- 1078 (yleiset kuormaussaannokset)
- 108§ (kuorman sijoittaminen)
- 109§ (kuorman varmistaminen)
e Traficom maarays:
- TRAFICOM/94450//03.04.03.00/2019 (yleinen kuormausperiaate, kuorman
varmistaminen ja sitominen)

e Puolustusvoimien liikenneturvallisuusmaarays

Yksikertaisuudessaan kuorma on varmistettava sitomalla, tukemalla, lukitsemalla, tai
peittamalla. Tapauskohtaisesti kuorman laadusta riippuen on harkittava mika naist3, tai
ndiden yhdistelmista on jarkevin tapa. Mikali on vaarana, ettd kuoma varisee, tai polisee

ajoviiman vaikutuksesta, on kuorma peitettava.
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Lahtokohtana kuormanvarmistamiselle on taata kuorman pysyminen paikallaan kaikissa
jarrutus-, kiihdytys- ja kaarreajotilanteissa. Kuorma sitomiseen on kdytettava hyvaksyttyja
kuormasidontavalineita. Naiden tulee olla ehjia ja niissa on oltava riittavat
nimellislujuusmerkinnat. Kuorman varmistamisessa voidaan ottaa kitkavoiman tuoma
pidatyskyky huomioon, silloin kun kuorman liikkkuminen tarinan vaikutuksesta kuormatilassa
on estetty sitomalla, tukemalla, tai muulla vastaavalla tavalla. Kuorma tulee aina varmistaa

siten, etta se pysyy paikoillaan:

e Eteenpdin 8 m/s2 hidastuvuudessa

e Taakse ja sivuille pdin 5 m/s2 hidastuvuudessa

Kuormansidontaliinat ja -ketjut tulee olla mahdollisimman vaakatasossa. Mikali ndma ovat
yli 60° asteen kulmassa kuormatilan pohjaan nahden eivat nimellislujuudet enda vastaa
todellisen kuorman kestoa. Kuormansidontaliinat ja -ketjut tulee olla suorassa, silla nama
eivat kesta nimellislujuutta ollessaan kierteelld. Etenkin kuormansidontaliinojen osalta on

tarkeaa, ettei ne kulje tarpeettomasti teravien kulmien yli ja rispaannu, tai hierry poikki.

Kuormansidonta on my6s varmistettava, koska yhden kuormasidontavalineen katkeamien,
tai I6ystyminen ei saa olennaisesti heikentda kuorman sidontaa. Kaytanndssa tama
tarkoittaa sitd, ettei missaan tilanteessa yksi kuormasidontaliina, tai ketju riita varmistamaan
kuormaa liikkumista yhteen suuntaan. Mikali on epdavarma kuormansidontavalineiden

riittdvyydestd, niin kuorma kannattaa varmistaa mieluummin liioitellusti.

Kuorma voi paasta liikkkumaan epatasaisella tiellad ajettaessa tai dkkijarrutuksissa, joten
sidonta on syyta tarkastaa aina taukojen jalkeen, tai viipymatta mikali on epailys kuorman
sidonnan loystymisestd. Osassa panssariprikaatin erikoiskuljetusyhdistelmissa on ajoneuvon
ohjaamossa merkkivalot hydraulisten kuorman kiristimien [6ystymisesta ja naita
merkkivaloja tulee kuljettajan seurata. Kyseiset kuorman kiristimet 16ytyvat Scania R164 +

Siimet T 242 erikoiskuljetusyhdistelmista.
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6.5 Tehtadvien sopiminen

Ennen erikoiskuljetuksen toteuttamista tulee erikoiskuljetusten liikenteenohjaajien ja
erikoiskuljetusyksikodiden kuljettajien kanssa sovittava yhteisista pelisadannoista.
Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja toimii johtajana kuljetuksessa ja useamman
erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan kuljetuksessa sovitaan etukateen, kuka heista toimii
johtajana. Johtajana toimiva erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja maaraa muiden

kuljetukseen osallistuvien paikan kuljetuksen aikana lain sallimissa rajoissa.

6.6 Haasteet ja toiminta ongelmatilanteissa

Panssariprikaatin luvanvaraisiin erikoiskuljetuksiin tarkoitetut ajoneuvoyhdistelmat ylittavat
rakenteensa vuoksi yleisesti tieliikenteessa sallitut mitat. Taman vuoksi
erikoiskuljetusyhdistelma ovat haastavia ajettavia myds ilman kuormaa, eika ilman kuormaa
ajettaessa aina ole erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja auttamassa haastavissa tilanteissa.
Erikoiskuljetusyhdistelman ajaminen vaatii kuljettajalta ajokokemusta ja hanen taytyy olla
soveltuva kuljettamamaan mitoiltaan ja massoiltaan normaalia suurempaa

ajoneuvoyhdistelmaa.

Sadolosuhteet hankaloittavat merkittavasti erikoiskuljetusajoneuvon kuljettamista.
Sadolosuhteista haastavimmat ovat luikkaat kelit, jolloin kiinnijaamisen riski on suuri. Tahan
taytyy varautua ennakolta tayttamalla etukateen hiekoittajat ja lisahiekkaa on varattava
mukaan esimerkiksi varoitusautojen kyytiin. Erikoiskuljetusyhdistelmien kuljettajien
ammattitaitoon kuuluu hallita erilaiset ajoneuvon ominaisuudet, kuten tasauspyoraston
lukot. Haastavia keleja liukkauden lisaksi ovat rankat vesi-, tai lumisateet, jolloin nakyvyys on

huono ja erikoiskuljetuksen mittojen havainnointi vaikeutuu merkittavasti.

Liike on saatava liukkaissa maissa pidettya riittdvan suurena, jottei erikoiskuljetusyhdistelma
jaa kiinni, tai pahimmassa tapauksessa lahde luisumaan taakse, tai sivulle pdin. Riittavan
vauhdin yllapitdminen maissa edellyttaa kuljettajalta riittavaa taitoa kayttaa kuljettamansa

ajoneuvon vaihteistoa, silla vaihtamisvirheet johtavat ongelmiin.
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Kiinnijadminen aiheuttaa poikkeuksetta ruuhkaa, koska iso erikoiskuljetusyhdistelma tukkii
ison alueen tien osalla. Kiinnijaaneen ajoneuvon pelastaminen voi aiheuttaa kuorman
purkamisen ajoneuvon pelastamisen ajaksi. Usein Panssariprikaatin erikoiskuljetuksissa
kuormana on panssarivaunu ja panssarivaunun alas ajaminen vaatii siirtdmiseen vaadittavat
luvat ja ammattitaidon. Aina kuljetuksessa ei ole mukana varsinaista
panssarivaunumiehistdd, joten olennainen osa erikoiskuljetushenkilostéon koulutusta on

saada siirtolupakoulutus Panssariprikaatin eri panssarivaunukalustolle.

Ajoneuvon tekniset viat aiheuttavat aika ajoin ongelmia kuljetuksen aikana. Ajoneuvon
rikkoutuessa taytyy osata tehda nopeita ratkaisuja, jos aiheutetaan haittaa muulle
lilkenteelle. Panssariprikaatin erikoiskuljetuksissa massat ovat suuria ja
erikoiskuljetusperavaunun renkaat ovat kovilla. Renkaat kuluvat ja rikkoutuvat normaalia
herkemmin. Ennen ja jalkeen kuljetussuoritteiden on tarkeaa tarkastaa renkaiden, kunto
koska jyrkat kaannokset kuluttavat renkaita nopeasti. Renkaiden puhkeamisen aiheuttaa
helposti kivien tai metallisten esineiden uppoaminen renkaaseen. Puolustusvoimien
harjoitusalueilla usein ongelmia aiheuttaa aseiden hylsyt ja tarkeda on tarkkailla ndiden

varalta maastoa, jossa erikoiskuljetusyhdistelmia lastataan ja puretaan.

Renkaan rikkoutuminen tulee vaistamatta vastaan kaikilla erikoiskuljetusyhdistelmien
kuljettajilla, joten renkaan vaihdot tulee opetella hyvin ennen kuin erikoiskuljetusta
lahdetaan suorittamaan. Silloin kun rengasrikko sattuu erikoiskuljetusperavaunun ollessa
kuormattuna, ei perdavaunua pystyta nostamaan yl6s. Poikkeuksetta lastina on
panssarivaunu ja erikoiskuljetushenkiloston taytyy kyeta purkamaan kuorma ja tekemaan

tarvittavat jarjestelyt, kuten liikkenteen ohjaaminen.

Pahimmillaan ongelmatilanteet sattuvat liikenteen kannalta kriittisissa paikoissa ja
lilkenteenohjaukseen on syyta pyytaa poliisilta apua. Mikali erikoiskuljetusyhdistelmalla ei
voida jatkaa matkaa, on jarjestettava evakuointi. Raskasta ajoneuvoyhdistelmaa ei tule
hinata pitkia matkoja vetoauto peravaunuun kytkettyna, vaan se on hinattava turvalliseen

paikkaan. Turvallinen paikka yleensa on ldhin korjaamo, jossa tarvittavat



Liite 1/35

korjaustoimenpiteen voidaan suorittaa. Mikali ajoneuvo joudutaan hinaamaan korjaamolle,

on kuorma saatava kuitenkin perille ennalta suunniteltuun kohteeseen.

Matkan jatkumisen kannalta erityisjarjestelyja on useita. Kuorman ollessa panssarivaunu, on
tdlle saatava tilalle uusi kuljetus ja erikoiskuljetuslupien on oltava kunnossa uudellakin
kuljetuksella, tai jos panssarivaunu joudutaan siirtdmaadn ajamalla, on hankittavat tarvittavat

luvat taman siirtoon, silla panssarivaunujen ajaminen yleisilla teilla on luvanvaraista.

7 Osapuolten vastuut

Erikoiskuljetusten suunnittelu ja toteuttaminen on suurissa maarin yhteisty6ta eri tahojen ja
viranomaisten kanssa. Tassa luvussa kasitelldan eri osapuolten vastuualueita

erikoiskuljetuksiin liittyen.

7.1 Traficom

Traficom kehittdaa EKL-koulutusta asiantuntijoiden ja alalla toimijoiden kanssa, sekd myontaa
EKL-luvat hyvaksytyn kurssin [apdisyn jalkeen kurssijohtajan esityksesta. Uusi tieliikennelaki
astui voimaan 1.6.2020, jonka myo6ta tieliikennelaista poistui asetukset mukaan lukien asetus
erikoiskuljetuksista. Nykydan tieliikenneasioita maaraa laki, ja osa asetusten asioista on
siirretty muihin sdadadoksiin. Erikoiskuljetuksiin liittyen Traficom on antanut maarayksen

(TRAFICOM/94450/03.04.00/2019).

Ajoneuvoihin liittyen Traficom ohjeistaa rekisterdinnista ja katsastustoiminnata. Traficom
ajoneuvotietojarjestelmasta (ATJ) I6ytyvat tiedot siviilirekisterissa olevista ajoneuvoista
erikoiskuljetuslupia varten. SA-rekisterissa rekisterissa olevien ajoneuvojen tiedot |6ytyvat

sotilasajoneuvorekisteristd (SOTARE).
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7.2 ELY-keskukset

Alueelliset ELY-keskukset yllapitavat suurten erikoiskuljetusten reitteja, seka tie- ja

siltarekisteria. Alueelliset ELY-keskukset nimeadvat sillanvalvojat.

Kaikille Suomessa suoritettaville luvanvaraisille erikoiskuljetuksille luvan myontaa
Pirkanmaan ELY-keskus, asettaen erikoiskuljetuksille tarvittaessa ehtoja. Pirkanmaan ELY-

keskus myds valvoo luvanvaraisten erikoiskuljetusten toimintaa.

7.3 Tienpitdja

Tavanomaisista tienhoitotoimenpiteistad vastaa tienpitaja. Tienpitajalla on velvollisuus hoitaa
pyydettdessa erikoiskuljetuksiin liittyen hiekoitukset, auraukset ja muut vastaavat

toimenpiteet. Kyseiset halutut toimenpiteet tulee ilmoittaa hyvissa ajoin.

7.4 Luvansaaja

Luvansaajalla on vastuu erikoiskuljetuksien kustannuksista ja vahingon aiheuttamisista.
Erikoiskuljetus on toteutettava siten, etta kuljetuksen aikana ehkaistdan riittdvassa maarin
kuljetuksesta aiheutuvaa vaaraa ja haittaa. Huomioon on otettava keli- ja sddolosuhteet.

Luvansaaja vastaa tienpitdjalta pyydettyjen toimenpiteiden kustannuksista.

7.5 Kuljettaja

Erikoiskuljetusajoneuvon kuljettaja on ensisijaisesti vastuussa vahingon ja haitan
aiheuttamisesta muulle liikenteelle, silld kuljettaja edustaa kuljetuksen suorittajaa.
Kuljettajalla on vastuulla lakien, asetusten ja maaraysten noudattamisesta ja han vastaa
seuraavista asioista:

e Ajoneuvon varusteet ja merkinnat

e Oma ajo-oikeus

e Ajoneuvon varusteet ja merkinnat
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e Ajo-jalepoajat

Lisaksi kuljettaja vastaa lupaehtojen noudattamisesta, kuten annetulla reitilla pysymisesta,

nopeuden noudattamisesta.

7.6 Kuljetuksen suorittaja

Panssariprikaatin erikoiskuljetuksissa kuljetuksen suorittaja on Puolustusvoimat. Kuljetuksen
suorittajaa edustaa erikoiskuljetusyhdistelman kuljettaja, joka vastaa ensisijaisesti

vahingoista kohdan 8.6 mukaan.

7.7 Liikenteenohjaaja

Tienkayttdjan tulee noudattaa ensisijaisesti poliisin, tai muun lilkkenteenohjaajan antamaa
merkkia tai ohjetta. Erikoiskuljetuksissa liikkenteenohjaajana toimii EKL-kurssin hyvaksytysti
suorittanut erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja kuljetuksen luonteen niin vaatiessa.
Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja toimii tehtavassaan virkavastuulla ja hdn on itse
vastuussa osaamisestaan, tietotaidon yllapitdmisestd, sekd ajantasaisten lakien

tuntemisesta.

7.8 Puolustusvoimat

Puolustusvoimat valvovat sotilasajoneuvoliikennettd, tama koskee myds puolustusvoimien
erikoiskuljetuksia. Valvontaa puolustusvoimissa suorittavat:

e Johtava autontarkastaja

e Autontarkastaja

e Panssaritarkastaja

e Sotilaspoliisi

e Liikenneturvallisuusupseeri:

e Kuljetusalan esimiestehtavissa toimiva henkil6

e Lahin esimies



Kuljettajaan koskevassa valvonnassa kiinnitetaan huomiota:

e Ajokuntoon
e Ajokayttaytymiseen

e Ajopaivakirjojen kayttoon

Ajoneuvojen kohdalla valvonta kohdistuu:
e Asiapapereihin

e Tekniseen kuntoon

7.9 Poliisi
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Poliisin tehtavana on liikenteenvalvonta ja erikoiskuljetuksien osalta poliisin valvonta

kohdistuu kuljetussuoritteen, ajoneuvojen, seka kuljettajien valvontaan. Poliisia saa

ajoneuvotietojarjestelman (ATJ) tiedot Traficomilta.

Tarpeen vaatiessa poliisi voi antaa ohjeita ja maarayksia erikoiskuljetuksen liikkumiseen.

Poliisi ei voi maarata poikkeamaan erikoiskuljetusreitista, mutta poliisi voi keskeyttaa

kuljetuksen tilanteen niin vaatiessa.

Poliisi toimii tarvittaessa lilkkenteenohjaajana erikoiskuljetuksessa. Mikali erikoiskuljetuksessa

on poliisiehto, poliisi osallistuu erikoiskuljetuksen liikenteen ohjaukseen harkintansa

mukaan. Poliisi on asemansa vuoksi johtava liikkenteenohjaaja, mikali tdma on mukana

erikoiskuljetuksessa.

7.10 Puhelin- ja sahkoyhtiot

Kuljetuksien suorittaja sopii ennalta mahdollisista sahko-, tai puhelinverkon katkoksista

erikoiskuljetuksen aikana. Puhelin- ja sahkoyhtiot avustavat tarvittaessa erikoiskuljetusta

johtojen tilapaisista muutoksista. Kuljetuksen suorittaja vastaa aiheutuneista kustannuksista.
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7.11 Kunnat ja kaupungit

Lahtokohtana erikoiskuljetusluvissa on katujen ja yksityisteiden kayttdoikeus, mutta
lupaviranomainen voi edellyttda luvansaajaa selvittdmaan tienpitdjalta voiko luvassa olevaa

tieta kayttaa. Luvansaaja ei voi omatoimisesti paattaa mita katuja, tai yksityisteita kaytetaan.

Kunnat ja kaupungit vastaavat katuverkkoja koskevien tietojen antamisesta viranomaisille ja

niiden oikeellisuudesta, seka paivitettyjen tietojen toimittamisesta niiden muuttuessa.

7.12 Vaylavirasto

Vaylavirasto vastaa valtion vaylaverkosta. Vastuualueisiin kuuluvat tieverkon, rautateiden ja
vesivaylien kehittaminen seka kunnossapito. Vaylavirasto huolehtii liikenteen palvelutasosta

ja osallistumisesta liikenteen ja maankaytdn yhteensovittamiseen.

Erikoiskuljetuksiin liittyen vaylavirasto julkaisee oppaita ja ohjeita, jotta myos
erikoiskuljetukset osataan ottaa huomioon vaylaverkon suunnittelussa. Tasoristeyksien
ylityksia varten vaylavirasto ohjeistaa ELY-keskuksia erikoiskuljetuksiin liittyen. Naista
Pirkanmaan ELY-keskus vastaa erikoiskuljetuslupien myontamisista ja mikali lupaan sisaltyy
tasoristeysten ylityksia, kdaytetdaan ohjetta erikoiskuljetuksista rautatien tasoristeyksissa

(Vaylaviraston ohjeita 8/2021).

8 Panssariprikaatin padkalusto luvan varaisiin erikoiskuljetuksiin

Tassa luvussa kasitelladan panssariprikaatin raskaiden erikoiskuljetusyhdistelmien teknisia

tietoja ja kunkin ajoneuvoyhdistelman erityispiirteitd, jotka vaikuttavat erikoiskuljetuksiin.
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8.1 Scania R164 + Siimet T 242

Ajoneuvoyhdistelman mitat ja massat ylittyvat tieliikenteessa yleisesti sallituista, joten tama

on kytkentakatsastettava erikoiskuljetusajoneuvoksi. Yhdistelmat mitat ja massat:

e Pituus 21 967 mm
o Leveys 3350 mm
e Lastauskorkeus 800 mm

e Kokonaismassa 99 000 kg

Kuva 8. Scania R164 + Siimet T 242 paamitat.

7000

800 2690 £ 3500

Yhdistelman erityispiirteet / huomioitavia asioita

Veroauto:
e Voimanlahteena Scanian 15,6 litrainen V8 dieselmoottori (580hv / 2700Nm)
e Opticruise -vaihteisto
e Siadettava vetopoyts, jolla saadaan tasattua perdavaunun akseleille kohdistuva

painojakauma (vetopoydan korkeus vaikuttaa myos hieman lastauskorkeuteen).

Peravaunu:
e Nelja akselia, joista kaksi takimmaista ovat kdantyvia (hydraulisesti pakko-ohjattuja)
e ”0Oikoo” kdaantyessa, ja perdanylitys huomioitava ahtaissa paikoissa

e Lastauskorkeus (800 mm)
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e Peravaunun edessa hydrauliset kuorman kiristimet

e Rozler vinssi x2 (kuvasta poiketen vinssit perdavaunun hanhenkaulan paalla)

8.2 Scania R144 + Siimet T 242

Ajoneuvoyhdistelman mitat ja massat ylittyvat tieliikenteessa yleisesti sallituista, joten tdma

on kytkentakatsastettava erikoiskuljetusajoneuvoksi. Yhdistelmat mitat ja massat:

e Pituus 21 967 mm
o Leveys 3350 mm

e lastauskorkeus 800 mm

e Kokonaismassa 99 00077 kg

Kuva 9. Scania R144 + Siimet T 242 paamitat.

7000

Veroauto:
e Voimanldhteené Scanian 14,2 litrainen V8 dieselmoottori (530hv / 2200Nm)
e Opticruise -vaihteisto
e Sadadettava vetopoyts, jolla saadaan tasattua peravaunun akseleille kohdistuva

painojakauma (vetopdydan korkeus vaikuttaa myos hieman lastauskorkeuteen)

Peravaunu:

e Vastaava perdvaunu, kuin luvussa 3.1.1 (ei hydraulisia kuorman kiristimia)
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8.3 Scania T144 + Lohr SMC 60

Ajoneuvoyhdistelmadn mitat ja massat ylittyvat tieliikenteessa yleisesti sallituista, joten tama

on kytkentakatsastettava erikoiskuljetusajoneuvoksi. Yhdistelmat mitat ja massat:

e Pituus 21 000 mm
o Leveys 3350 mm
e Lastauskorkeus 1100 mm
e Kokonaismassa 97 320 kg

Kuva 10. Scania T144 + Lohr SMC 60 paamitat.

15220
820 1270 : 10540

—

Yhdistelman erityispiirteet / huomioitavia asioita

Veroauto:
e Voimanldhteena Scanian 14,2 litrainen V8 dieselmoottori (530hv / 2200Nm)
e Auto varustettu momentinmuuntimella, joka edellyttaa kytkimen oikeaoppista
kdyttoa kuorma paalla:

1. Liikkeelle 1dhto: kytkinpoljin yl6s, sen jalkeen jarrupoljin yl6s
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2. Pysayttaminen: jarrutetaan pysahdyksiin asti, jonka jalkeen kytkin painetaan alas
Aluejakajavaihteisto

Rozler vinssi x2 + apuvinssi padvinssien vaijerien ulosvetoa varten

Peravaunu:

Kuusi akselia, joista kolme takimmaista ovat kaantyvia

Jokainen akseli lukittavissa yldaasentoon

Kaantyvien akselien ansiosta perdavaunun “oikomista” on saatu vahennettya, mutta
pera siirtyy kaantyessa reilusti ulkokurvin suuntaan

Lastauskorkeus korkeahko (1100 mm), joka vaikuttaa olennaisesti kuljetuksen
korkeuteen

Hydraulinen jousitus, joka tasaa painojakauman, eika ole erityisen tarkka kuorman
sijoittamisen suhteen verrattuna rautajousilla varustettuun peravaunuun
Kuorman sijoittaminen sovitettava, niin ettd kuorman sitomisen saa tehtya
asianmukaisesti niin, ettei kuormasidontaketjut jaa liian jyrkkaan kulmaan
Kayttéonottoon, kuormaamiseen ja purkamiseen liittyen on osattava kayttaa

peravaunun hydrauliikkaa, liitteessa ??? ovat hydrauliikan kayttokaaviot

8.4 Erikoiskuljetusajoneuvon nopeus

Erikoiskuljetusajoneuvo ei saa ylittaa tiella yleisesti sallittua nopeusrajoitusta, tai ajoneuvolle

suurinta sallittua nopeutta. Mikali kuljetus, tai kuljetuksen osa kulkee vastaan tulevan

liikenteen kaistalla, tai tienosalla on suurin sallittu nopeus 60 km/h. Ylimassaisissa

kuljetuksissa renkaille, tai akseleille kohdistuva massa voi rajoittaa suurinta sallittua

nopeutta, talldin toimitaan Traficomin ohjeen mukaan.

Suurimmat sallitut nopeudet ylisuurilla massoilla on tarkastettava kuljetusyksikon

rekisteriotteesta. My0s erikoiskuljetusluvan lupaehdoissa voi olla merkintd normaalia

alhaisemmasta nopeudesta.
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9 Kuljetettavan kaluston mitat ja massat

Tassa luvussa kasitellaan panssariprikaatissa luvan varaisesti erikoiskuljetettavan kaluston
teknisia tietoja, jotka ovat olennaisia erikoiskuljetuksissa (mitat ja massat).
Panssarivaunukaluston muihin teknisiin tietoihin, tai asejarjestelmiin ei tdssa ohjeessa oteta

kantaa, koska nailla tiedoilla ei ole merkitysta erikoiskuljetusien kannalta.

Kuljetettaessa panssarivaunukalustoa on tarkeaa, ettd panssarivaunu valmistellaan huolella
kuljetusta varten. Mitdaan panssarivaunu osia, tai varusteita ei saa olla irrallaan kuljetuksen
aikana, jotta valtytdaan vaaran aiheuttamiselta muulle liikenteelle, tai

erikoiskuljetushenkilostolle.

Kaikki mittoja ylittavat varusteet, tulee poistaa, kaantaa, tai sitoa tarpeen mukaan
kuljetuksen ajaksi. Tallaisia varusteita ovat tyypillisesti antennit, peilit, hinausvaijerit ja
vaijerileikkurit. Ennen kuljetusta tulee panssarivaunusta poistaa myos kaikki irtoesineet,
kuten hylsyt kannelta, tai mahdollisesti maastosta mukana kantautunut maa-aines

telaketjuista.

Mikali panssarivaunujen lastaamiseen / purkamiseen liittyen ajajana ei ole
erityislupakoulutuksen saanut panssarivaunun ajaja, taytyy panssarivaunun siirtdmiseen olla
vahintaan siirtoajolupa, joka on koulutettu panssariajo-opettajan toimesta. Koulutuksen

kesto on vahintaan 4 tuntia.

Siirtoajoluvan edellytyksena puolustusvoimien henkilostolle, tai reservildisille on vahintdaan
B-luokan ajokortti tela-alustaista panssarivaunua varten, tai vahintaan C-luokan ajokortti

pyoraalustaista panssariajoneuvoa varten. (Kasky, HR895)
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9.1 Taistelupanssarivaunut

Leopardien 2A6 ja 2A4 kuljetukset edellyttavat erikoiskuljetusluvan ylisuuren massan, seka
leveyden vuoksi. Leopardit ylittavat 3 500 mm leveyden, joten kuljetus edellyttaa
varoitusauton, seka erikoiskuljetuksen liikenteenohjaajan kayttéa. Mikali vaunuja
kuljetetaan useamman vaunun ryhmadssa, tulee varoitusautoja, seka erikoiskuljetuksen

lilkenteenohjaajia luvussa 6.1 olevan taulukon mukainen maara.

9.2 Leopard 2A6

Tekniset tiedot:

e Suurin pituus mm 11 020
e lLeveys mm 3750
e Korkeus mm 3030
e Omamassa kg 59 700
e Kokonaimassa 62 000

Kuva 11. Leopard 2A6, paamitat sivulta.
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Kuva 12. Leopard 2A6 paamitat edesta.
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Kuljettamiseen soveltuva erikoiskuljetusyhdistelma:
e Scania R164 + Siimet T 242
e Scania R144 +Siimet T 242
e Scania T144 + Lohr SMC 60

9.3 Leopard 2A4

Tekniset tiedot:

e Suurin pituus mm 9 680
e Leveys mm 3700
e Korkeus mm 2790
e Omamassa kg 52 000

e Kokonaimassa 55 150
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Kuva 13. Leopard 2A4 paamitat sivusta.
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Kuva 14. Leopard 2A4 paamitat edesta.
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Kuljettamiseen soveltuva erikoiskuljetusyhdistelma:
e Scania R164 + Siimet T 242
e Scania R144 + Siimet T 242
e Scania T144 + Lohr SMC 60

10 Rynnakkopanssarivaunu, Hagglunds CV9030

Kuva 15. Hagglunds CV9030 paamitat sivulta.
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Kuva 16. Hagglunds CV9030 paamitat edesta.
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Tekniset tiedot:

e Suurin pituus mm 6630
e Leveys mm 3200
e Korkeus mm 2 850
e Omamassa kg 25100

e Kokonaimassa 27 500
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Kuljettamiseen soveltuva erikoiskuljetusyhdistelma:
e Scania R164 + Siimet T 242
e Scania R144 + Siimet T 242
e Scania T144 + Lohr SMC 60

11 Panssarihaupitsi, K9 Thunder

Tekniset tiedot:

e Suurin pituus mm 12 340

e lLeveys mm 3490

e Korkeus mm 3 300 (vaijerileikkuri paikallaan 3 5007???)
e Omamassa kg 44 400

e Kokonaimassa 48 650

Kuva 17. K9 Thunder paamitat sivusta.
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Kuva 18. K9 Thunder paamitat edesta.

Kuva 19. K9 Thunder paamitat takaa.

Kuljettamiseen soveltuva erikoiskuljetusyhdistelma:
e Scania R164 + Siimet T 242
e Scania R144 +Siimet T 242
e Scania T144 + Lohr SMC 60



12 llmatorjunta, ITPSV 90 Marksman

Tekniset tiedot:

e Suurin pituus mm 9 300
e Leveys mm 3705
e Korkeus mm 3650
e Omamassa kg 49 555
e Kokonaimassa 55 150

Kuva 20. ITPSV 90 Marksman paamitat sivulta.
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Kuva 21. ITPSV 90 Marksman pdamitat edesta.
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Kuljettamiseen soveltuva erikoiskuljetusyhdistelma:
e Scania R164 + Siimet T 242
e Scania R144 + Siimet T 242

Kyseisilla ajoneuvoyhdistelmilld kuljetettaessa ITPSV 90 Marksman-panssarivaunua, saadaan
tielld yleisesti sallittu mitta 4, 40 metria alitettua oikealla kuormaustekniikalla. Tama
edellyttda takakuomansidontaketjujen kiristamista ajamalla, niin ettd vaunu jousitus laskeen
riittavan alas. Kuorman korkeus on taman jalkeen varmistettava mittaamalla. Mikali ndin ei

tehda kuljetus ylittdd myos korkeuden leveyden ja massan lisaksi.
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13 Muut panssarivaunut

13.1 Leopard 2L

Tekniset tiedot:

Kuva 22. Leopard 2L Leguan sillan kanssa sivusta.

13430
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Kuva 23. Leopard 2L Leguan sillan kanssa edesta.

o
:
A4
Sillan tekniset tiedot:
e Massa 10800 kg
e Kokonaispituus 26 m
e Pituus pakettina 13,43 m
e Kokonaisleveys: 4,01 m

Kuva25. Leguan silta panssarivaunusta irrallaan kokoon taitettuna.

13430
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Sillan kuljettamiseen soveltuva erikoiskuljetusyhdistelma:
e Scania R164 + Siimet T 242
e Scania R144 + Siimet T 242

13.2 Leopard 2A4 Urdan

Kuva 24. Raivaamispanssarivaunun Urdan-miinajyra.

Tekniset tiedot:

e Massa 3750 kg
e Mitat varmistettava mittaamalla, koska miinajyran ”eldvan rakenteen” vuoksi mitat

riippuvat kuormaustavasta ja kuormansidonnasta (ei virallisia mittoja)
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Liite 2: Lohr SMC 60 Erikoiskuljetusperdavaunun asetukset

SUUNTAUS HUUHTELU JA PAINESTUS TASO MUISTI HANHENKAULA JOUSITUS
1 2 3
HUUHTELU OHJALSPIRIN OHJAUS
TARKISTUSLISTA PAINEASETUS SYLINTERIN ASETUS ALAS o O?.:;IE‘L‘:SKU p:;i::'m:u
25 bar PAINEASETUS
125 bar
AVAR AVAAHANAT A AVAA AVAAHANAT ) AVAA AVAA
HANA 1 678§ HANA & HANA 1 34 HANA 4 HANA 3
TARKISTA SUUNTALS - L N N . -
Pdin linjsuksen tarkistus tappi + TYONNA VIPUA TYONMA VIPUA WVEDAVIPUA VEDAVIVUT 34 VEDA VIPU 2 TYONNA TYONNA
: , us tapet (5 min) (25 bar] 125 bar] YLAASENTOON VIPU 4 VIPU 3
vetopydsn merkints
SULJE SULJE HAMAT SULJE SULJE SULJE HANAT ) SULE SULIE
HANA 1 T8 HAMNA B HAMA 1 34 HANA & HANA 3
VASEMMAN
ASETUS AR yLos L PUOLEN
HANA SB PUOLEN NOSTO
MNOSTD |
AVAR VEDE AVAA AVAA
HANA 7 WIPUS : HANA 4 HANA 3
PAASTAPY £J0 VEDA VEDA
OHJALUSSYLINTER! ASENTOON TYONMA VIPU 2 VIFU & VIFU 3
SULJE SULJE SULIE SULIE
HANA T HANA SB : HANA 4 HANA 3
AVAAHANAT
34
TYOMNA VIYUT
34
ALINPAAN
ASENTOON
SULJE HANAT
34
AVAR
HANA 5B
TYONNA
WIPU'S
PV NOUSEEYLOS
SULJE
HANA 5B

LASTAUS - PURKAMINEN

LASKE RAMPIT RAMPIT MNOSTA
ALA-ASENTOON ALAS YLOS AJOASENTOON
AVAA AVAA AVAA
HAMA 5B HAMA 54 HAMNA 5B

WEDA TYOMMA VEDA TYOMNA

VIPU 5 VIPU S VIPU 5 VIPU 5

SULIE JATA SULIE SULIE
HAMNA 5B HANA 5A AUKI HANA SA HANA 5B
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Liite 3: Scania T144 + Lohr SMC 60 punnitustulokset, kuormana Leopard 2A6 ja A4

Kuormana Leopard 2A6

Vetoauto Lavetti
SA-tunnus _merkki malli SA-tunnus _merkki malli

10094 Scania T144 mittaustuloksista saatu vaunun massa DIZ-335 Lohr SMC 60 YHT
— (55210 e :
Akselit 1 2 3 1 2 3 4 5 6
Tyhjana, vasen 3600 2980 2790 1330 1230 1250 1340 1460 1840
Tyhjana, oikea 3700 2670 2830 1400 1430 1280 1370 1200 1200 ak‘s m:‘s’;“
Tyhjana, yhteensa 7300 5650 5620 |jayetti kytkettyns tyhjang 2730 2660 2530 2110 2660 2840 34700 | 10630
Kuormalla, vasen 4000 5800 5700 hanhenkaula R 5380 5480 5480 5620 5600 5600
Kuormalla, oikea 3700 5850 5700 5120 4920 4480 4800 4760 4920
Kuormalla, yhteensa 7700 11650 11400 10500 10400 9960 10420 10360 10520 92910
Suwurin sallittu akselipaino 8320 13000 13000 10500 10500 10500 10500 10500 10500 97320
Kuormalla, vasen 4180 5600 5440  |hanhenkaula asennossa S
Kuormalla, oikea 3620 5860 5680
Kuormalla, yhteensa 8000 11460 11120
Suurin sallittu akselipaino | 8320 13000 13000
Kuormalla, vasen 4840 5780 5600  |hanhenkaula asennossa H
Kuormalla, oikea 4500 6250 6050 | _akselimassat aika korkeita > jaiké kasijarrun takia ?
Kuormalla, yhteensa 9340 12030 11650
Suurin sallittu akselipaino | 8320 13000 13000
Kuormalla, vasen 3960 5750 5600 |hanhenkaula asennossa H, toinen mittaus
Kuormalla, oikea 3600 5900 5750
Kuormalla, yhteensa 7560 11650 11350
Suwurin sallittu akselipaino 8320 13000 13000

Kuormana Leopard 2A4

Vetoauto Lavetti
SA-tunnus merkki  malli SA-tunnus merkki  malli
10088 | Scania | T4 | miftaustuloksista saatu vaunun massa | DIZ339 | Lohr | SMC60 YHT
Omamassa rek 52940 kg 0
Akselit 1 2 3 1 2 3 4 5 6
Tyhjana, vasen 3600 2980 219 1330 1230 1260 1340 1460 1640
Tyhjans, aikea o | & | 28 1400 | 40 | 1280 | 130 | 1200 | 1200 fetn
aks.maszat
Tyhjana, yfteensa 100 | 5680 | S et tetyns i | W6 | M/ | w0 | %60 | B0 | 400 10630
Kuormalla, vasen 3940 5460 5680 4780 4820 5080 4960 5140 5020
Kuormalla, oikea 3940 5580 5480 4800 4780 4860 4640 4480 4200
Kuormalla, yhteensé 7880 11040 11160 9580 9600 9940 9600 9620 20 41640

Suurin sallttu akselipaina | 8320 13000 | 13000 10500 | 10800 | 10500 | 10800 | 10800 | 10500 | 97320




Liite 4: Scania R164 + Siimet T242 punnitustulokset, kuormana Leopard 2A6

Liite 4/ 1

Vetoauto Perdvaunu
Tulokset 6.8.2015 SA-tunnus_merkki  malli SA-tunnus merkki  malli
9904 | Scania | R164 mittaustuloksista saatu vaunun massa WJY-707 | SIMET | T-242-25 YHT
Omamassa rek 4800 | 4800 | 2280 | 2230 [13480kg 06082015 55223 kg 30 | 3850 | 3850 | 3850
Akselit 1 2 3 4 19.05.2016 56830 kg 5 6 7 8
Tyhjénd, vasen 2650 3170 2700 2710 Vetopdytakorkeudet: 1050 1590 2500 2550
Tyhjéna, oikea 2765 3175 2120 2850 Tyhjan 165 cm 1200 1800 2300 3000
Tyhjand, yhteensa 5415 6345 5420 5560 Kuormalla 160 cm 2250 3390 4800 5550 38730
Kuormalla, vasen 4075 4605 6775 6950 7320 7320 6125 5100
Kuormalla, oikea 4433 4575 6950 6625 6200 6375 5425 5100
Kuormalla, yhteensa 8508 9180 13725 13575 13520 13695 11550 10200 93953
Suurin sallittu akselipaino 9000 9000 15000 15000 13500 13500 13500 13500
Punnitus 6.8.2015
liman nostovetopdytaa:
vasen 4070 4605 6700) 6900, . vasen 7200} 7260 6100] 5100, .
R 1. mittaus R 1. mittaus
oikea 4085 4570 7020 6600) oikea 6200 6400 5450 5100
vasen 4080 4605) 6850] 7000, . vasen 7440} 7380) 6150] 5100, .
R 2. mittaus R 2. mittaus
oikea 4780 4580) 6830] 6650} oikea 6200} 6350) 5400] 5100}
keskiarvo vasen 4075 4605 6775 6950 keskiarvo vasen 7320 7320 6125 5100
keskiarvooikea| 44325  4s:5|  e9s0] 6625 keskiarvooikea| 62000  6375]  sa2s]  5100] Vhd. massa
Vhteensi: 508 o1s0]  mms] 1357 44988 vhteenss:|  13520]  13605]  11s50]  10200] 48965 93953
Punnitus 19.5.2016 Leopard 2A 6
Nostovetopoydalla: Siirtopdyta 2. reikd edestd poydén asento
vasen 4080 4580 6700) 6800} 5. reikd vasen 6180] 6300, 6200 5380)
oikeal 4400 4750] 7650] 7550) oikeal 5360} 5800] 6600] 7050} Yhd. massa
Yhteensa; 8480 9330 14350 14350 46510) Yhteensé: 11540| 12100f 12800 12430) 43870) 95380|
vasen 4100] 4570] 6650) 6700} 4. reika vasen 6760} 6820 5780) 4820
oikea 4350 4750 7550 7450 oikeal 6760) 6350 6250 6450 Yhd. massa
Yhteensd: 8450 9320 14200 14150| 46120) Yhteensd: 13520 13170| 12030 11270) 49990) 95110|
Nostovetopydalla: Siirtopoyta 3. reikd edesta Nostovetopdydin asento
vasen 3840 4450 7000) 7050 5. reikd vasen 6200} 6360] 6020] 5320)
oikea 4100 4600 7600 7550 oikeal 5440 5950 6900 7000 Yhd. massa
Yhteens: 7940 9050 14600 14600| 46190) Yhteens: 11640) 12310 12920 12320 49190) 95380|
vasen 3780 4390 6950, 7000 4. reika vasen, 7040 6840 5680, 4620
oikea 4000 4550 7550 7500 oikeal 6320 6400 6150 6250 Yhd. massa
Yhteensd: 7780 8940| 14500] 14500 45720 13360] 13240 11830 10870} 49300) 95020|
Tyhjand ilman k
Nostovetopoydalla: Siirtopdyta 2. reikd edestd poydan asento
vasen| 2710) 3250 2800 2800) 5. reikd vasen| 1150 1410) 2260 2330
oikeal 2800 3450] 3200} 3150} oikeal 450) 1190 2200] 3400} Yhd. massa
Yhteensd: 5510) 6700) 6000 5950) 24160) Yhteensd: 1600} 2600| 4460 5730) 14390) 3&550|
vasen| 2450) 3050 2800 2800) 2. reikd vasen 3100) 2140) 1710 710|
oikeal 3000] 3350] 3400} 3250} oikeal 2430} 1890 1700 1700} Yhd. massa
Yhteensd: 5450 6400 6200 6050 24100| Yhteensd: 5530 4030| 3410 2410 15380 39480|

Silmdmaaraisesti sekd mittatulosten mukaan mittausalusta oli hieman kalteva oikealle.

Mistd johtuu ero?




