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1 Johdanto

Suomessa on 1.6.2020 astunut voimaan uusi tieliikennelaki, joka maarittelee viitoituksen ja
liikenteenohjauksen ohjeistukseen kokonaan uudella tavalla ja ilmeelld. Uuden
tielilkennelain seurauksena uusitaan kaikki Suomen tie- ja katuverkolla olevat viitat ja
opasteet kymmenen vuoden siirtymaajalla. Kdytannossa se tarkoittaa, ettd tdman tyon

valmistumisen aikaan siirtymdaaikaa on jaljella hieman alle 9 vuotta.

Tampereen kaupungin viitoituksen yleissuunnitelma 1990-luvulta paivitetdaan tai oikeammin
luodaan uudestaan seka samalla paivitetaan kaikki viitat kaupungin alueella. Tehtava
rajoitettiin Tampereen kaupungin kaupunkirajoille itdan, eteldan ja lanteen, mutta pohjoisen
osalta rajaus tehtiin kuvan 1. linjauksen mukaan. Lisaksi paatettiin rajoittaa opinnaytetyo

kasittelemaan viitoitukseen liittyvia asioita.

Tassa opinndytetyossa kdaydaan lapi, miten uusi ja vanha viitoitus eroavat toisistaan ja milla
tavalla Tampereella inventoidaan kaikki vanhat viitat ja reitit, seka paivitetaan viitoituksen
yleissuunnitelma. Projektissa kaytetdaan suunnittelu- ja paikkatieto-ohjelmia kuten

AutoCAD(Civil 3D), Novapoint ja QGIS.



Kuva 1. Sininen alue on projektin tarkastelualueen rajaus. (Maanmittauslaitos, 2021)
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2 Viitoituksen yleissuunnitelma

Viitoituksen yleissuunnitelmaan tavoite on luoda yhtenainen kuva siitd, miten ja mihin
kohteisiin viitoitetaan, mita reitteja suositellaan seka kuinka laajasti kohteita viitoitetaan.
Yleissuunnitelmavaiheessa kdaydaan lapi erilaisia reittivaihtoehtoja, erilaisia viitoitustapoja ja,
miten reitin valintaan voidaan viitoituksella vaikuttaa, seka, mitka viitoituskohteet ovat
paatetty valtiotasolla. Lisdksi kdyddan perusteellisesti lapi uuden tieliikennelain ja uuden
viitoituksen suunnitteluohjeen muutokset ja vaikutukset Tampereen kaupungin alueen

viitoitukseen.

2.1 Vanha ja uusi viitoitusohje

Uusi viitoituksen suunnitteluohje valmistuu-syyskuussa 2021, vaikka uusi tieliikennelaki astui
voimaan jo 1.6.2020. Kaytdssa on ollut luonnosversio viitoituksen suunnitteluohjeesta, joka
on saatu Vayldviraston Tuomas Ostermanilta. Yleisesti voidaan todeta, ettd vanhassa

ohjeessa oli enemman peli- ja tulkinnanvaraa, kuin uudessa.



Kaikki suunnistustaulut, tienviitat ja tien ylapuoliset viitat kuuluvat nykyaan tieliikennelain
merkkiryhmaan F. Traficom on laatinut ja julkaissut liikennemerkkien vari-, rakenne- ja

mitoitusohjeet.

Taulukko 1. Liikkennemerkkiryhmat (Vaylavirasto, 2020)
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Tuomas Osterman, tieliikenteen ohjauksen asiantuntija Vaylavirastolta, on ollut mukana
laatimassa uutta viitoituksen suunnitteluohjetta alusta ldhtien. Osterman on auttanut ja
vastannut projektiin liittyviin ongelmiin ja epaselviin asioihin viitoituksen
suunnitteluohjeeseen liittyen, ja han vastasi myds kysymyksiin viitoitusohjeen
uusimisprosessista ja, miksi ndin iso muutos ylipdaansa oli tarkoituksen mukaista tehda

viitoitusohjeeseen.

Viitoituksen suunnitteluohje olisi pitanyt uusia jo kerran tai kaksi, koska vanha ohje on ollut
vuodelta 1996 ja se on ollut osittain puutteellinen seka sielld on ollut paljon
taydennystarvetta. Tiedossa oli kuitenkin liikkenneministerion uuden tieliikennevalmistelun
hanke, eika sitda odotellessa kannattanut enaa kirjoittaa suunnitteluohjetta uusiksi. Vanhassa
suunnitteluohjeessa on monesti ollut liian paljon tulkinnanvaraa, esimerkiksi tien
ylapuolisien viittojen kdyttd muualla kuin moottoriteilla. (T. Osterman, henkilékohtainen

tiedonanto, 3.9.2021)

Kuin ministerion lakipakettia valmisteltiin, huomattiin, ettd samalla olisi oiva paikka
modernisoida myo0s viitoituksen tekninen toteutustapa ja opastusmerkkien merkit ja mallit.
Padosassa uudistuksessa ovat vanhat B-tyypin taulut, seka suunnistustaulut etta tien

ylapuoliset viitat, joiden tyypit ovat nyt F2 ja F11 uuden ohjeen mukaan. N&ihin tauluihin



muutettiin ulkondaké kokonaan ja vanha lokeroajattelu poistettiin. Uudet viitat muistuttavat
enemman Ruotsin vastaavan tyyppisia viittoja. (T. Osterman, henkilékohtainen tiedonanto,

3.9.2021)

Paljon muitakin ulkonakémuutoksia on tullut ja lahtokohtana naille on ollut luettavuuden
parantaminen. Nuolenkarjet kaikissa liikennemerkeissd muutettiin, reunaviivat paksunettiin
korostamalla suuntaerot ja vakiomerkeissa parannettiin luettavuutta poistamalla turhia
yksityiskohtia. Uudistusprosessi on alkanut jo yli kymmen vuotta sitten, ja viimeisen viiden
vuoden aikana se on tyéllistanyt paljon. (T. Osterman, henkilékohtainen tiedonanto,

3.9.2021)

Uudistukset ovat saaneet monenlaista kritiikkia, moni on kehunut ja ollut sitd mielta etta
uudet merkit ovat luettavampia ja paremman nakoisia kun vanhat, mutta on myoés kysytty
"miksi piti muuttaa” ja "eiko silla vanhalla olisi parjatty”. Palautetta on myos tullut
ministerion maaraamasta kymmenvuotisesta siirtymaajasta, joka on loppujen lopuksi aika

lyhyt aika. (T. Osterman, henkilékohtainen tiedonanto, 3.9.2021)

Kymmenen vuoden siirtymaaika tulee aiheuttamaan hieman lisakustannuksia, koska kaikkien
vanhojen viittojen kadyttoika ei tule vastaan vield seuraavassa kymmenessa vuodessa.
Osterman nikee, ettd hyvankuntoisille ja selkeille viittoille voidaan anoa ja saada lisdaikaa

ministerioltd myds siirtymaajan jalkeen.

2.2 Ulkondko, kayttotavat ja viittojen valinta

Tampereen kaupungin alueella, suurin osa viitoista kuuluu opasteryhmiin F2.1
suunnistustaulu, F11 tien ylapuolinen viitta ja F13 tienviitta. F2.1 on entinen suunnistustaulu
612 (tyyppi B), F11, entinen ajokaistan yldpuolinen viitta 632 (tyyppi B) ja F13, entinen

tienviitta 641.

Viittojen ulkondko vaihtelee ja viitoituksen suunnitteluohjeen mukaisesti suunnitellut viitat
voivat olla eri ndkoisia. Tavoitteena on kuitenkin etta pidetdan samoilla alueilla esitystapana
yhteisend. Antamalla joustovaraa viittojen suunnitteluun, valtetdan myos etta viittoihin jaa

turhan paljon pinta-alaa kdyttamatta. (Vaylavirasto, 2021; Tielaitos, 1996)



Kuva 2 Esimerkkeja siitd, ettd sama sisalto viitoissa voidaan esittda ja jasennella eri tavalla, ja
silti kaikki esitystavat ovat viitoitusohjeen mukaan oikeat. Kaikki esimerkkiviitat ovat luotu

AutoCAD ohjelmalla.

Kuva 2. F11 Esimerkkejd, miten samaa tietosisaltd voidaan ryhmitella viitoissa eri tavoilla
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2.2.1 Suunnistustaulu F2

Katuverkolla olevat suunnistustaulut olivat vanhan viitoitusohjeen mukaisesti B-tyypin ja C-
tyypin suunnistustauluja ja ne korvataan uuden ohjeen mukaan F2 tyypin
suunnistustauluilla. B- ja C-tyypin tauluja kdytetdan vanhan ohjeen mukaan katuverkossa
tien ylapuolisina viittoina ja suunnistustauluna. F2 on lisdksi jaettu kolmeen ryhmaan F2.1,
F2.2 ja F2.3. F2.1, joita kdytetddan normaaleissa risteyksissa kaduilla ja yhdysteilla, F2.2
kaytetdan, jos risteyksessa on kiertoliittyma ja F2.3, jos kyseessa on tasoliittyma.

(Vaylavirasto, 2021)



F2-tyypin suunnistustaulun kayttotilanteet ja kdyttotavat ovat melkein samat kuin vanhan B-
tyypin suunnistustaulun. Pienia eroja I6ytyy, mutta niilla ei ole vaikutuksia tassa tyossa
tarkasteltun yleissuunnitelmaan. Suurin muutos on ulkondkd, ja ulkonaon liittyvat kokoerot.
Nuolet, tunnukset ja viivojen paksuudet kasvavat seka tekstien ja tunnuksien valit kasvavat

entisestaan. (Vaylavirasto, 2021)

Kuvat 3 ja 4 ovat esimerkkeja siitd, miten vanhat ja uudet suunnistustaulut eroavat
ulkonaoltaan. Kuviin on my6s tuotu mukaan suunnistustaulujen mitoitustiedot, joista voi
helposti huomata, etta viittojen koot kasvavat. Uusi Kuva 4 F2.1 tyypin suunnistustaulu on
uudella ohjeella tehty ja se on 30 % isompi kuin vanha B-tyypin suunnistustaulu samalla

tietosisallolla.

Jos F2.1 suunnistustaulu sijoitetaan kadun varrelle ja nopeusrajoitus on alle 50 km/h, tai jos
nopeusrajoitus on 50 km/h tai enemman ja suunnistustaulu sijoitetaan paikkaan, joka vaatii
pienempaa taulua, kdytetaan tekstikokoa 150 mm (kuva 5). Talléin suunnistustaulun pinta-
ala pienenee 45% ja suunnistustaulu on jopa 29% pienempi kuin vanha B-tyypin

suunnistustaulu vastaavalla paikalla. (Vaylavirasto, 2021)

Kuva 3. Vanhan ohjeen B-tyypin suunnistustaulu, tekstikoko 200 mm, pinta-ala 3,1 m2
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Kuva 4. F2.1 suunnistustaulu, tekstikoko 200 mm. Pinta-ala 4.0 m?
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Kuva 5. F2.1 suunnistustaulu, tekstikoko 150 mm. Pinta-ala: 2.2 m?
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2.2.2 Tien ylapuolinen viitta F11

Tien ylapuolista viittaa F11 kaytetaan kaupunkien katuverkossa tien ylapuolisena viittana.
F11 korvaa vanhaa viitoituksen suunnittelu-ohjeen tien ylapuolisia viittoja 632, B-tyypin

tauluja.

F11 viitat ovat ulkonaoltaan lahes identtiset F2-typpin suunnistustaulujen kanssa, ja niita
kaytetaan myods samoilla alueilla. Viittojen suunnittelussa suurin ero on tunnuksien sijoittelu,
jos tunnukset laitetaan omalle riville. F2 tyypin suunnistustaulussa tunnukset sijoitetaan
ylimmaksi ja F11 tien ylapuolisissa viitoissa ne ovat alimpana. Jos tunnus liittyy johonkin
kohteeseen, tunnus sijoitetaan kohteen eteen tai, jos on useampia tunnusta, laitetaan

tunnukset omalle riville muiden kohteiden alle. (Vaylavirasto, 2021)

Kuvat 6-10 ovat esimerkkeja siita, kuinka iso ero F11 tien ylapuolisissa viittojen ulkonaoissa
ja koossa on. F11 viitta vasemmalla on huomattavasti luettavampi kuin vanha B-tyypin viitta

oikealla.

Kuva 6. Vasemmalla uusi F11 tien yldpuolinen viitta ja oikealla vanhan ohjeen B-tyypin tien

ylapuolinen viitta
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Kuva 7. Esimerkki, vasemmalla uusi F11 tien yldpuolinen viitta ja oikealla vanhan ohjeen B-

tyypin tien ylapuolinen viitta
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Kuva 8. Esimerkki, vasemmalla uusi F11 tien yldpuolinen viitta ja oikealla vanhan ohjeen B-

tyypin tien ylapuolinen viitta
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Kuva 9. Esimerkki, vasemmalla uusi F11 tien yldpuolinen viitta ja oikealla vanhan ohjeen B-

tyypin tien ylapuolinen viitta
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Kuva 10. Esimerkki, vasemmalla uusi F11 tien ylapuolinen viitta ja oikealla vanhan ohjeen B-

tyypin tien ylapuolinen viitta
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2.2.3 Tienviitat

Tienviitat jaettiin ennen neljaan kategoriaan; tienviitta 641(sinipohjainen), paikalliskohteen
viitta 648(valkopohjainen), moottori- ja moottoriliikennetien viitta 649(vihredpohjainen) ja
liityntapysakadintiviitta 650. Uuden tieliikenteen viitoitusohjeen mukaan kaikki tienviitat
kuuluvat F13 viittaryhmaan, ja pohjavari maaraytyy viitoituskohteen mukaan.

Liityntapysakdintiviitalla on oma kategoriansa, F18. (Vaylavirasto, 2021; Tielaitos 1996)

Vaikka viitat numeroidaan ja kategorisoidaan viitoitusohjeessa uudella tavalla, pysyvat

kayttotilanteet ja sijoittaminen maastossa lahes samana.

Suurimmat muutokset 1.6.2020 jalkeen ovat viittojen ulkonadssa. Tekstikoot pysyvat
samana, mutta tekstia ymparoiva tila kasvaa. Lisaksi tunnuksien ja kohteiden valinen viiva

poistuu. Uusien viittojen luettavuus on talldin parempi. (Vaylavirasto, 2021)

Viittojen pinta-ala kasvaa noin 30% ja tdma voi jossain tapauksissa tuottaa ongelmia
(nykyisten tukirakenteiden hyddyntaminen), varsinkin jos monta viittaa on kiinnitetty

samaan tukirakenteeseen.

Kuva 11. Vanha moottori- ja moottoriliikennetien viitta 649 ja mitoituskuva, pinta-ala 1,0 m?
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Kuva 12. Uusi tienviitta F13 ja mitoituskuva, pinta-ala: 1,26 m2
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Kuva 13. Uudet F13 tienviitat vasemmalla ja vanhat tienviitat 648 ja 650 oikealla
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2.3 Uudet ja muuttuvat tunnukset

Suurin osa tunnuksista on pysynyt uudessa ohjeessa ldhes identtisena vanhojen ohjeiden
tunnusten kanssa. Muutaman tunnuksen kohdalla ulkondaké muuttuu vahan. Suurin muutos
tunnusten osalta on kuitenkin taysin uudet tunnukset. Tampereen viitoituksen

yleissuunnitelman osalta tama kasittaa nelja uutta tunnusta viittoihin.

FA9 Keskusta-tunnus (kuva 14) voidaan kayttaa osoittamaan kunnan tai kaupungin valitsema
keskusta. Jos keskustatunnus halutaan kayttaa yhdessa ”Keskusta” tekstin kanssa, pitaa
tunnus ensin esiintya sinipohjaisessa opastusmerkissa taajamaannimen kanssa.
Valkopohjaiseen paikalliskohdeopastusmerkkiin keskustatunnuksella ja keskustatekstilla
siirrytdan vasta paikannimen tai taajamamerkin jalkeen. Keskusta-tunnus sijoitetaan viitoissa

aina kohteen eteen. (Vaylavirasto, 2021)

Kuva 14. F49 Keskusta-tunnus

Keskusta-tunnus on aina mustavalkoinen, ja mahdollistaa keskustan viitoittamisen
kauempaa ja ldhemmaksi keskusta. F49-tunnus voidaan kayttaa yksinaan ja yhdessa
taajaman nimen tai “Keskusta” tekstin kanssa. Keskusta-tunnus sijoitetaan viitoissa aina
viitoituskohteen eteen. Lisad F49-tunnuksen kaytosta on kerrottu kappaleessa 4.1.3. Kuva 25

on esimerkki, miten F49 tunnusta voidaan kayttda tulevaisuudessa. (Vaylavirasto, 2021)
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Kuva 15. Keskusta-tunnuksen kaytto viitoissa.

[1‘ KESKUSTA

Varareitti F36-tunnuksella (Kuva 16) osoitetaan ennalta suunniteltu varareitti, jonne
ohjataan lilkennettd, jos paatie on tilapaisesti suljettu. Tilapdinen viitoitus tarvitaan kuitenkin
kriittisimpiin risteyksiin ja erkanemiskohteisiin. Tilapdinen viitoitus voidaan toteuttaa

esimerkiksi dynaamisilla viitoilla tai pysyvilla huputetuilla merkeilla. (Vaylavirasto, 2021)

Kuva 16. F36 Varareitti

r---‘
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F43(kuva 17), tavaraliikenneterminaalitunnusta voidaan kayttaa viitoituksessa, jos
tarkoitetaan terminaalialuetta, joka muodostuu kuorma- tai rekka-autojen kuljetusliikkeista.
Viitoitus aloitetaan taajamaan sisdaantuloteillda mutta jos kyseessa on pienempi tai yksittdainen
terminaali aloitetaan viitoitus kohteeseen vasta viimeisimmaltd maantielta tai padkadulta.

(Vaylavirasto, 2021)



14

Kuva 17. F43 Tavaraterminaali

V.

N

A 4

FA5(kuva 18), vahittaiskaupan suuryksikko tunnusta voidaan kayttada viitoituksessa, jos
kyseessa on suuri vahittaiskaupan yksikkd, jolla on alueellinen merkitys maakuntakaavan

mukaisesti. (Vaylavirasto, 2021)

Kuva 18. F45 Vahittaiskaupan suuryksikko

S
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2.4 Sisaltomuutokset viitoissa

Uuden viitoitusohjeen myota itse viitoituskohteisiin tulee vahan muutoksia. Suurin muutos
on ettd Kouvola korvaa Lahden kaukokohteena. Kaukokohteella tarkoitetaan
maakuntakeskus, ison kunnan keskustaajama, valta-, kanta- tai seututien paatepiste.
Valtateiden kaukokohteet ovat maaritelty viitoituksen suunnitteluohjeessa. (Vaylavirasto,

2021)

Tampereen kaupungin alueella viitoitetaan nykydan seitsemalle eri kaukokohteelle, kuten on
esitetty Taulukossa 2. Uuden viitoitusohjeen mukaan kaikki kaukokohteet pysyvat samana

paitsi 12-tien itdisempi kohde, Lahti, joka muuttuu Kouvolaksi. Lahteen viitoitetaan edelleen
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valikohteena. Valikohde on maantien varressa oleva tarkea solmupiste, tai tarkea kunnan

keskustaajama tai taajama (Vaylavirasto, 2021)

Lahden korvaaminen Kouvolalla tuo jonkin verran haasteita viitoitukseen. Etenkin muutos
nakyy tieverkon viitoituksessa, koska Lahti halutaan sailyttaa suunnistustaulussa
valikohteena. Tama tarkoittaa, ettd suunnistustaulujen pinta-ala kasvaa, eivatka kaikki
jalustojen ja portaalien maksimi pinta-alakestavyydet sita salli. Katuverkolla viitoitetaan
Lahteen noin 25 kertaa ja tieverkolla noin 80 kertaa, joten tdma on isompi haaste

Pirkanmaan ELY-keskuksen hoitamalla tieverkolla, kuin Tampereen kaupungin alueella.

Huomion arvoista on, ettd Lahden korvaaminen kaukokohteena Kouvolalla on esitetty
viitoituksen suunnitteluohjeen luonnosversiossa. Tama saattaa muuttua vield, kun
viitoitusohje valmistuu, mutta tamanhetkisten tietojen mukaan Lahti ollaan muuttamassa
vilikohteeksi ja Kouvola on jatkossa 12-tien kaukokohde. (T. Osterman, henkilékohtainen

tiedonanto, 3.9.2021)

Taulukko 2. Taulukko on koottu viitoitusohjeen kaukokohdeluettelosta. (Vaylavirasto, 2021)

Tie Suunta 1 Suunta 2

vt.3 Helsinki Vaasa

vt. 9 Turku Jyvaskyla

vt. 11 Pori Tampere

vt. 12 Rauma Lahti (Kouvola)
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3 Tampereen viitoituksen yleissuunnitelman laatiminen

Opinndytetyon tavoitteena on kuvata Tampereen kaupunkialueen viitoituksen
yleissuunnitelman suunniitteluprosessi. Opinnadytetyon tarkoitus on myos selvittdaa, miten

nadin laaja suunnitteluprojekti eteni, ja minkalaisia haasteita kohdattiin.

Pia Tuupanen, vanhempi erikoissuunnittelija Tampereen kaupungilta on ollut mukana koko
yleissuunnitelmatyon ajan. Kaupungin tahtotila oli paivittaa viitoituksen yleissuunnitelmaa ja
tarkistaa kaikki viitoitetut reitit, jotta viitoitetut kohteet ja reitit saataisiin jarkevoitettya
ennen kun kaikki viitat uusitaan uuden tieliikennelain mukaisesti. Etukateen oli jo tiedossa,
ettd keskustan alueella on virheita ja etenkin alueilla, missa raitiovaunureitti on tuonnut

muutoksia liikennejarjestelyihiin. (P. Tuupanen, henkilokohtainen tiedonanto, 3.9.2021)

Tampereen kaupungin edellinen viitoituksen yleissuunnitelma on vanhentunut ja sen
laatimisen jalkeen on tapahtunut paljon; kaupunki on kasvanut, uusia valtateita on
rakennettu, kadut ovat muuttuneet seka lilkkennemaarat ovat kasvaneet. Kaupungin alueella
on myos muita vaikuttavia tekijoita, kuten raitiovaunuliikenne, joka aloitti lilkkenndintinsa
elokuussa 2021, ja joka on jo monen vuoden ajan vaikuttanut keskustan alueen liikenteeseen
tyonaikaisten liikennejarjestelyjen muodossa. Kaupungin viitoitusreitit muuttuvat, kun uusia
katuja rakennetaan, kaistoja lisdtaan tai poistetaan, ja uusia kohteita rakennetaan. (P.

Tuupanen, henkilokohtainen tiedonanto, 17.9.2021)

Paivityksia viitoitukseen on kylla vuosien aikana tehty, mutta uutta yleissuunnitelmaa ei ole
luotu tai olemassa olevaa paivitetty. Tampereen kaupungin viitoitus on kokonaisuudessaan

toimiva, vaikka jonkin verran virheitd, viitoituksen katkeamisia ja epaloogisuuksia l6ytyy.

4 \Viittojen inventointi

Tampereen kaupungin alueella inventoitiin kaikki viitat, kaupungin vionice palvelun avulla.
Vionice palveluun ladataan paivittdin kojelautakameroilla kuvattua videokuvamateriaalia

kaupungin katuverkolta. Kamerat ovat kiinnitetty muutamiin kaupungin autoihin ja
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tydkoneisiin. Videomateriaalin avulla on mahdollista tarkistaa katujen ja ympariston tilanne

ja kunto ajantasaisella materiaalilla.

Materiaalin kasittely aloitettiin keskustan alueella ja kun keskustan alue oli valmis, siirryttiin
muihin alueisiin alkaen paavaylista. Jokaisesta viitasta otettiin tietokoneella
kuvakaappauskuvan ja viitan sijainti merkattiin ajantasaiselle kantakartalle, joka oli saatu
kaupungilta ja tuotu Civil 3D ohjelmaan. Kaikki viittojen sijainnit numeroitiin ja kartalle

merkattiin numeron ja minkalaisella tukirakenteella viitta on kiinnitetty maastoon.

PowerPoint-ohjelmaan listattiin kaikki viitat ja jokainen viitta esitettiin omalla kalvollaan,
jonka numero oli vastaava kuin viitan numero kartalla. Kuva 19 on esimerkki, miten viittojen
kuvat ja sijainnit arkistoitiin sekd myohemmin hyddynnettiin uusien viittojen suunnittelussa.
Tampereen kaupungilta saatiin kaytt66n myos kaupungin opaste- ja portaalitietokanta
geotietomuodossa, joka tarkoittaa, ettd QGIS ohjelmaan saatiin tuotua kaikki opasteiden ja
portaalien sijainnit ja sisalto. Paikkatieto-ohjelman avulla oli mahdollista tarkistaa kaikkien
I6ydettyjen viittojen sijainnit ja sitd kautta saatiin myos varmistettua, kuuluuko kyseinen
viitta kaupungille vai ELY-keskukselle. Paikkatieto-ohjelmasta oli my6s iso apu, kun

tarkastettiin etta kaikki viitat oli varmasti arkistoitu.

Kaikista viitoista ei valitettavasti 16ytynyt kuvamateriaalia, joten muutamassa kohdassa on
jouduttu tyytymaan tietoon, joka saatiin paikkatieto-ohjelmasta. Portaaleja ja tukirakenteita,
joihin viittoja on kiinnitetty, on yhteensa yli 900 ja niista noin 650 kuuluu kaupungille ja loput
valtiolle (ELY). Kaupungin alueelle suunnitellaan noin 2000 uutta viittaa. Kaupungin alueelta
I6ytyvat myds noin 250 osoiteviittaa. Osoiteviittojen tekstikoko on niin pieni, ettd saadusta
videomateriaalista on usein vaikea tai jopa mahdotonta saada selvaa mita viitassa lukee,

joten kaikki osoiteviitat inventoitiin viela erikseen paikan paalla.
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Kuva 19. Esimerkkikuva, miten kuvakaappaukset ja viittojen sijainti arkistoitiin tyon aikana

(WSP Finland inventointiaineisto, 2021)
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4.1 Nykyisessa viitoituksessa havaitut virheet

Viitoista on l6ytynyt pienia inhimillisia virheita. Muutama esimerkki virheista; kerran
viitoitetaan linja-autoasemalle, vaikka on tarkoitus viitoittaa rautatieasemalle (Kuva 20), ja
pari kertaa viitoitetaan vaaralla tienumerolla. Yhdessa kohdassa viitoitetaan jopa kohteeseen
moottoritien rampilla, mutta sielta viitoitus ei ole viety eteenpain. Kaikki virheet, jotka

I6ytyvat korjataan samalla kun suunnitellaan uudet viitat.



Kuva 20. Viitassa viitoitetaan linja-autoasemalle suoraan ja vasemmalle (Vionice, 3.2021)

Kaupungin alueelta |0ytyy myos viitoitusta, jolle ei ole aina 16ytyy selitysta. Esimerkki
viitoituksesta ilman selitysta ovat tienviitat kuvalla 21, missa viitoitetaan "Tulli” kahteen
suuntaan. Tullin pihalle paastaan molempien reittien kautta mutta viitotus on silti

vahintaankin hammentava.

Kuva 21. Epaselva viitoitus

19
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4.2 Poistuvat kohteet

Jotkut kohteet poistuvat viitoista kokonaan ja muutama reitti muuttuu, muuta suurin osa

viitoituskohteista ja reiteista sailyy ennallaan.

Viitoituksesta paatettiin poistaa viitoitus opastustoimistolle (liikenne merkki 712, uuden
tieliikennelain mukaan merkki G8, kuva 22), koska Tampereella ei ole enda miehitettya
opastustoimistoa. Kaupungeilta ei vaadita opastustoimistoa, mutta, jos tunnuksella
viitoitetaan, toimisto pitaa olla miehitetty ja siella pitaa olla pysakointipaikkoja, joille

ohjataan. (Vaylavirasto, 2021)

Kuva 22. G8 - Opastustoimisto

Viitoituskohde "Hervannan keskusta” paatettiin poistaa, koska nykyisella viitoituksella
viitoitetaan Insin6drikadulle eika Hervannan keskusta-alue ole alueena maaritelty
tarkemmin. Katsottiin my0s, ettd paikkoissa, joissa viitoitetaan “Keskusta” ja "Hervanta”

valkopohijaisella viitalla voi helposti sekaantua “Hervannan keskusta” viitoitukseen. (kuva 23)

Kuva 23. Keskusta ja Hervanta tienviitta ja Hervannan keskusta tienviitta
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4.3 Muuttuvat viitoituskohteet

Viittojen sisalto pysyy padsaantoisesti ennallaan, mutta muutaman kohteen nimi vaihtuu,
muutama poistuu, ja muutaman kohteen reitti muuttuu. Isoimmat muutokset tapahtuvat
keskustassa, koska kadut ovat muuttuneet paljon vuosien aikana, eika kaikkia muutoksia ole
huomioitu viitoituksessa kokonaisuutena. Useiden kohteiden reitit suositellaan ajettavaksi
eri tavalla kuin ennen. Jos on mahdollista, yritetdan valttaa viitoittaminen keskustan lapi,
koska siella on muutenkin paljon liikennetta. Samoin pyritaan valttamaan liikenteen

ohjaamista raitioliikenteen reiteille tai liittymiin.

"Keskusta — Centrum” viitoista jatetaan Centrum pois, Centrum on tullut opastukseen joskus
osana kansainvdistymistavoitteita. “Centrum” korvataan uudella keskusta-tunnuksella,
lilkennemerkki numero F49, kuva 14. Keskusta-tunnus otetaan kayttoon, ja se voidaan lisata
viittoihin aiemmin kuin keskusta-teksti nykytilanteessa, talldin opasteet palvelevat

ulkopaikkakuntalaisia entistda paremmin. (Vaylavirasto, 2021)

Keskusta-tunnuksen kayttaminen tuo muutoksia keskustan viitoitukseen. Keskusta-
tunnuksen kaytto yhdessa Tampere-tekstin kanssa tuntuu hiukan erikoiselta, silloin kun
ollaan jo kaupungin rajojen sisdapuolella. Keskusta-tunnukseen yhdessa Tampere-tekstin
kanssa viitoissa pitaa kuitenkin suhtautua eri tavalla kuin Tampereeseen viitoituskohteena.
Tampere viitoituskohteena tarkoittaa koko Tampereen kaupungin aluetta, mutta, jos

lisataan keskusta-tunnus Tampere-tekstin eteen tarkoitetaan Tampereen keskustaa.

Kuva 24 ja kuva 25 nayttdavat miten nykyaan viitoitetaan kohteisiin Tampere ja keskusta ja
miten tulevaisuudessa on tarkoitus viitoittaa. Vahennetaan viitoittamista kohteeseen
”Keskusta” ja korvataan "Keskusta” lisddmalla F49 tunnus viittoihin yhdessa Tampere

kohdetekstin kanssa.
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Kuva 24. Viitoitus "Keskusta" ja "Tampere" kohteisiin nykytilanteessa (Tampere, 2021)

Kuva 25. Keskusta/F49+Tampere/Tampere-viitoitus tulevaisuudessa (Tampere, 2021)
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Muutama pieni paivitys on tulossa my®s viitoituskohteisiin. Esimerkiksi “Jadhalli”-viitoitus
Hervannan valtavaylalta Hakametsa areenaan muuttuu, ja on tulevaisuudessa "Hakametsa
Sport Campus”. My0s "Yliopisto” keskustan alueella paivitetdan, jotta viitoitus olisi
yhtendisempi muiden yliopisto alueiden kanssa, ”Yliopisto Hervannan Kampus” ja ”Yliopisto

Kaupin Kampus”. Yliopisto on tulevaisuudessa "Yliopisto Keskustan Kampus”.

5 Viitoitettuja reitteja

Kaikki reitit piirrettiin Civil 3D ohjelmaan viittainventoinnin perusteella, jotta olisi
mahdollista saada kokonaiskuva siitd, miten kaikki reitit menevat ja, mita kaikkea viitoitetaan
Tampereen kaupungin alueella. Samalla kun kaikki reitit vietiin kartalle Civil 3D ohjelmaan,
jokaiselle viitoituskohteelle ja reitille luotiin oman tason (Layer) ohjelmaan, jotta olisi
helpompi kayda niita |api. Tasot saadaan eri varisiksi ja niitd voidaan mydés ammuttaa, jos
halutan esittda joku tietty taso. Reittejd on yhteensa noin 230 kpl. Taysin uusia kohteita ei

olla lisaamassa viitoitukseen.

Osana lopputuotosta vietiin viela kaikki reitit paikkatietomuodossa kaupungille. Aineisto
kattaa kaikki viitoitetut kohteet kaupungin alueella sekd miten reitit kulkevat nykytilanteessa

ja tulevaisuudessa.

Tampereen kaupungin nakokulmasta reittien laajuus on ollut haaste. Eli, mitka kohteet ovat
mukana viitoituksessa ja kuinka laajasti nykytilanteessa viitoitetaan ja minkalainen laajuus
halutaan tulevaisuudessa. Toinen nykytilanteessa haastava ja ratkaistava asia, on ollut, etta
missa viitoitetaan tienumeroilla kahteen suuntaan, niin viitoissa ei ole ollut kaukokohdetta

tienumeron yhteydessa. (P. Tuupanen, henkil6kohtainen tiedonanto, 17.9.2021)

5.1 Reittien tarkastelu

Yksinkertaisimmat reitit ovat yhden viitan kasittavia reitteja. Esimerkiksi risteys, jossa
viitoitetaan asuin- tai teollisuusalueeseen. Hankalimmat reitit ovat kauttakulkureitteja, ja
kun huomioidaan seka kohteet etta tienumerot, ndissa on myds eniten katkoja, virheita ja

epaloogisuuksia.



Kuva 26 on esimerkki, milta reitti ndyttaa kuin se oli piirretty kartalle, ja valmis

tarkastettavaksi. Kaikki reitit tutkittiin ja virheelliset reitit korjattiin, tai jopa poistetiin.

Kuva 26. Reitti Sarkanniemeen (Tampere, 2021)
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5.2 Virheet ja katkeavat reitit

Pienia virheita ja katkoja reiteissa 16ytyy jonkun verran. Lisaksi joissakin risteyksissa
viitoitetaan samaan kohteeseen erisuuntiin. Esimerkki katkeavasta reitista on reitti
"Peltolampi”. Reitti on joskus muuttunut, koska ramppijarjestelyt moottoritielld ovat

muuttuneet, ja siind vaiheessa on yksi viitta siirretty aikaisemmalle rampille, mutta viitoitus

ei ole koskaan viety perille asti.

5.3 Reittien paivitykset

Kauttakulkureiteille tulee iso muutos keskustan alueella (kuva 27). Nykytilanteessa ohjataan
keskustan lavitse eteldsta tulevat reitit paaasiassa Tammelan Puistotien kautta.

Tulevaisuudessa nama reitit ohjataan Ratapihankadun kautta.

24
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Kuva 27. Uusi kattakulkureitti Ratapihankadun kautta eteldn suunnalta (Tampere, 2021)
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Viitoitusta Tampere-talolle vdhennetddan merkittavasti maanteilld, ja reitti siirretdaan
Tammelan Puistotieltd Ratapihankadulle, koska Tampere-talo tieliikenteen viitoituskohteena

on ollut ylimitoitettu sen laajuuden osalta.
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5.4 Projektiin liittyvat samanaikaiset projektit

Viitoituksen yleissuunnitelmaprojektin aikana sivuttiin myos muita projekteja, jotka liittyvat
viitoituksen yleissuunnitelmaan, muun muassa Rantatunnelin varareittiopastus ja

Tampereen kaupungin pysakdinninopastusjarjestelman ja pysakointikehan kehitys.

5.4.1 Rantatunnelin varareittiopastus

Rantatunnelin varareittiopastus 12-tiella Rauman suuntaan muutetaan, koska Sorinsilta
voidaan sulkea isojen yleisotapahtumien aikana. Varareitilla on dynaamisia opastetauluja
joka otetaan kayttoon, jos rantatunneli suljetaan. Uusi varareitti (Kuva 28 sininen reitti)
ohjautuu takaisin 12-tielle ja Hervannan valtavaylan kautta eteldan. Talla reitilla valtetaan

keskustan alueen ruuhkautumista ja mahdollisesti suljetuttuja siltoja.

Varareitilla pystytaan hydodyntamaan uutta varareittitunnusta F36 kiintedssa viitoituksessa ja
talldin dynaamisien opastetaulujen tarve vahenee merkittavasti ja kustannukset saadaan
tarkoituksen mukaisiksi. Dynaamisia opastustauluja tarvitaan kuitenkin tarkeisiin reitin
erkanemiskohtiin kuten Naistenlahden eritasoliittymaan, mutta varareitin jatkuessa voidaan

viitoittaa uudella varareittitunnuksella. (Vaylavirasto, 2021)
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Kuva 28. Rantatunnelin varareitti Raumalle, vanha reitti on punaisella varilla ja uusi sinisella

varilla, vihrea reitti kartalla on reitti jos rantatunneli on auki. (Tampere, 2021)

5.4.2 Pysakoéinninopastusjarjestelma

Tampereen nykyinen pysakointiopastusjarjestelma otettiin kdyttoon 2015, ja sen jalkeen on
keskusta-alueen liikenneymparistd muuttunut merkittavasti. Tulevaisuudessa on tarkoitus
hyodyntda pysakointikehan laitosten pysakointikapasiteettia, kun keskustassa jarjestetaan
massatapahtumia esimerkiksi UROS LIVE-Areenassa, joka valmistuu joulukuussa 2021,
Ratinan Stadionissa ja Tammelan Stadionissa. Pysakointikeha (kuva 29) on kehdamainen reitti
keskustan alueella, jonka varrella pysakointilaitokset tai niiden katuyhteydet sijaitsevat.
Pysakointikehalle viitoitetaan ja kehalle saapuessa kerrotaan vapaiden pysakointipaikkojen

maarat kehan molempiin suuntiin.
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Kuva 29. Pysdkointikehdn uusi ja vanha linjaus (Tampere, 2021)

—— Uusi P-keha

— Vanha P-keha

Pysdkointikehan reitti muuttuu, jotta tulevaisuudessa mahdollistetaan paremmat yhteydet

mm. Tullin alueen pysakointilaitoksiin esimerkiksi Ratapihankadulta P-Hamppiin. Muutoksia
tarvitaan, koska Sorinsilta, joka on Iahella UROS LIVE-Areena, voidaan sulkea UROS LIVE-
Areenan suurten tapahtumien yhteydessa. Lisaksi uudella reitilld saadaan vaihemman

tasoristeyksia raitiotieliikenteen kanssa, eika reitti kulje raitiotiekatuja pitkin.

Kehan opastusperiaatteet paivittyvat. Edelliselld toteutuskerralla opastettiin
pysakdintikehalle saavuttaessa yleensa kolmeen ldhimpaan pysakdintilaitokseen, laitoksien
nimella ja niiden vapaiden paikkojen méaaralla. Pysakointilaitoksen kohdalla katuliittymassa
opastettiin laitoksen nimella ja paikkamaaralla. Pysakointikehan jatkuminen osoitettiin

kiintealla viitalla nuoli ja katettu pysakointialue-tunnuksella.
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Uudella opastusperiaatteella pysdkdintikehalle saavuttaessa opastetaan F46.2 tunnuksella,
kiintealld P-KEHA-tekstilld sek3 vapaiden paikkojen méaarilla. Pysikointikehin jatkuminen
pysikointikehilld osoitetaan kiintedlld F46.2 (kuva 30) tunnuksella ja ”P-KEHA” tekstilla.
Pysdkointilaitoksien kohdalla tai lahiliittymassa opastetaan laitoksiin laitoksen nimella ja

paikkamaaralla.

Kuva 30. F46.2 Katettu pysakointi

—

Kaikki pysakointikehan nykyiset viitat uusitaan uuden tieliikennelain mukaiseksi. Nykyisten
opasteiden vaihtuvat osiot hydédynnetdan uusissa opasteissa niiden kunnosta riippuen. P-
KEHA-teksti paatettiin lisata viittoihin, jotta olisi helpompi ymmarta3, ettd kyse on
yhteniisestd pysakdintikehista. Uusissa opasteissa F46.2 tunnus ja P-KEHA teksti upotetaan
samalle taululle muiden viitoituskohteiden kanssa, mutta sijoitetaan viitoituskohteena

ylimpana, nykyaan nuoli ja F46.2 tunnus on omalla rivilla omana viittana (kuva 31).

Kuva 31. Esimerkki miten uusi ja vanha pysakoéintikeha esitetdan viitoissa,

vasemmanpuolinen kuva on myds paivitetty uuden tieliikennelain mukaiseksi.

2 2 P-KEHA | [¢

KESKUSTORI 4 | KESKUSTORI
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6 Pohdinta

Tampereen viitoituksen yleissuunnitelman projektin aloittaessa oli vaikea tietaa kuinka laaja
tyo oli edessa. Aloitettiin inventoimalla ja merkkaamalla kaikki viitat kartalle, sen jalkeen
tehtiin jokaiselle viitoituskohteelle oma reitti kartalla. Lopuksi tarkastetiin kaikki reitit ja
reittien jatkuvuus. Tampereen kaupungin edustajien kanssa kaytiin lapi kaikki reitit ja

viitoituskohteet, ja niihin tehtiin tarvittavat muutokset ja korjaukset.

Tyon haasteellisin osuus oli reittien luominen ja niiden tarkastelu, tdama osuus vei myos
eniten aikaa. Kun kaikki reitit olivat valmiit, toiseksi isoin haaste oli viittojen
suunnitteleminen, koska taysin toimiva ohjelma opasteiden suunnittelemiseksi ei ole viela
valmis. Viittojen mitoituspiirustustasoinen suunnittelu ei ollut viitoituksen yleissuunnitelma
kannalta tarpeellista, mutta todettiin, etta yleissuunnitelma voidaan kohtuullisella vaivalla
esittda korkeammalla tarkkuustasolla ja siirtyminen rakennussuunnitelmavaiheeseen on

huomattavasti jouhevampaa.

Viitoituksen yleissuunnitelman luominen on iso ja pitka prosessi Tampereen kokoiseen
kaupunkiin. Projekti on ollut mielenkiintoinen ja opettava. Olen tutkinut Vaylaviraston
viitoituksen suunnitteluohjetta ja Traficomin julkaisemia mitoitusohjeita perusteellisesti,

jotta saataisiin viitat ja reitit suunniteltua oikein ja ohjeen mukaisesti.

Iso apu on ollut kollegoista WSP Finland Oy:sta sekda Tampereen kaupungin edustajista, jotka
ovat antaneet palautetta ja olleet mukana ratkaisemassa ongelmia matkan varrella. Eteen on
tullut paljon tilanteita, jotka ovat vaatineet paatoksia ja ratkaisuja. Haasteet ja

vaihtoehtoiset ratkaissut niihin on esitetty tilaajalle, joka on tehnyt lopullisen paatoksen.

Projektin valmistuessa kaikki viitat tuotiin kartalle, ja viiteviivalla osoitetaan mika viitta
kuuluu mihinkin portaaliin tai tukirakenteeseen. Lopputuotos yleissuunnitelmasta on
koostekuva (kuva 32) koko alueelta sekd kohdistettuja kuvia tietystd kohdista.

Lopputuotokseen kuuluu myos paivitetty reittiaineisto.
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Kuva 32. Kuvakaappaus yleissuunnitelmasta (Tampere, 2021)
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