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lautojen vaikutuksesta Helsingin liikenteeseen ja poliisitehtavien hoitamiseen. Lisaksi opinnayte-
tydssa tutkitaan sahkopotkulautailun ymparistoystavallisyyttd. Tutkimus on toteutettu laadullisena
tutkimuksena. Haastattelumuotona kaytetdan teemahaastatteluja kysymalla avoimia kysymyksia
haastateltavilta konstaapeleilta. Tutkimuksen haastateltavina on kaksi Helsingin poliisilaitoksella
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esille: alkoholi, nuoret, nopeus ja pysakainti.

Tutkimuksen perusteella haastateltavat konstaapelit pitdvat sahkoépotkulautoja yhtena normalisoitu-
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nehairiditd, mutta oikein kaytettyna ne lisdavat liikkumisen helppoutta Helsingissa. Tutkimuksessa
selvisi sdhkopotkulautojen aiheuttavat poliisille uudenlaisia tehtavia. Tutkimuksen perusteella sah-
kopotkulaudoilla y6aikaan liikkuminen lisaa likennehairioitd ja aiheuttaa likenneonnettomuuksia,

koska niilla liikutaan yodaikaan paljon alkoholin vaikutuksen alaisena.
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1 JOHDANTO

Opinnaytetyon tarkoituksena on tuoda esiin sdhkopotkulautojen vaikutus Helsingin liikenteeseen ja
poliisitehtavien hoitamiseen. Uutena liikkumismuotona sahkdpotkulaudat aiheuttavat Helsingissa uu-
denlaisia poliisitehtavia. Helsingin poliisilaitoksella tyoskentelevilla konstaapeleilla oli arvokasta tietoa
minkalaisia haasteita ja tehtavia sédhkodpotkulaudat Helsingissa aiheuttavat ja miten niita voitaisiin es-
taa.

Sahkaisia likkumisvalineita koskeva laki on paivitetty vuoden 2016 alussa, jolloin mm. sahkopotku-
laudat tulivat sallituiksi liikkumavalineiksi. Saéhkdpotkulaudat kuuluvat kevyiden sahkdajoneuvojen
luokkaan ja niiden korkein sallittu nopeus on 25 km/h (Sahkdpotkulautoja koskevat maaraykset ja lait,
luettu 17.8.2021). Tutkimuksen aikana vuokrattavien sahkdpotkulautojen nopeusrajoitukset vaihtuivat
ja niiden kayttd kiellettiin ydaikaan viikonloppuisin Helsingissa. Tutkimus ja siihen liittyvat haastattelut

toteutettiin ennen muutoksia, joten niité ei huomioida tassa opinnaytetydssa.

Ensimmaiset vuokrattavat sahkopotkulaudat tulivat Suomeen vuonna 2019, jonka jalkeen niiden
maara on lisaantynyt vuosittain. Sdhkdpotkulautoja kdytetaan Helsingissa usein lyhyen matka kulke-
miseen. Yhteiskayttojarjestelmat ovat tuoneet sdhkdpotkulaudat monien ulottuville ja kaupunkien ka-
tukuva on jo sahkoistynyt uusista kulkupeleista (Liikennevirasto 7/2019). Kuten kaikki erilaiset liilkku-
mismuodot liikenteessa, myots sdhkodpotkulautailijat aiheuttavat poliisille tehtavia. Vuokrattavilla séah-
kopotkulaudoilla liikutaan paljon ilman kyparaa. Sahkopotkulautailija liikkuu ydinkeskustassa usein
likennesaantdjen vastaisesti kavelykadulla. Y&kerhojen sulkemisen jalkeen aamuydsta sahkdpotku-
laudalla liikutaan usein alkoholin vaikutuksen alaisena. Liikkuminen on helppoa ja nopeaa oikein to-

teutettuna.

Opinnaytetydssani keskityn enimméakseen tarkastelemaan vuokrattavien yhteiskaytdssa olevien séh-
kopotkulautojen vaikutusta Helsingin likenteeseen, silla niiden osuus liikenteesséa on huomattavasti

suurempi kuin henkilékohtaisten sahképotkulautojen. Vuokrattavilla sahkopotkulaudoille ei ole mitdan
erillistd omaa paikkaa, mihin ne tulisi jattaa vuokrauksen jalkeen, vaan ne voidaan parkkeerata lahes
mihin tahansa. V&aarin pysakoidyista sdhkopotkulaudoista on haittaa poliisille ja muille likenteenkayt-
tgjille. Liikenneturvan 2019 tehdysta kyselytutkimuksesta selvidé, ettéd iso osa suomalaisista on huo-

lissaan sahkopotkulautojen vaikutuksista liikenteen turvallisuuteen. Yli kolme viidesta (63 %) vastaa-
jasta oli sitd mieltd, ettd uudet kulkutavat kuten sdhkdpotkulaudat vaikeuttavat likenteen ennakointia.
Lahes sama maéara vastaajia (59 %) koki, ettd sahkaoiset liikkumisvalineet kuten sahkdpotkulaudat te-

kevat kavelysta turvattomamman tuntuista. (Liikenneturva 2019.)

Tutkimusaineisto keréttiin teemahaastatteluiden avulla. Haastattelut toteutettiin Helsingissé kesa-
kuussa 2021. Opinnaytety® on kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus. Opinnaytety6n loppuosassa on

esitetty tutkimuksen tulokset ja johtopaatokset. Tutkimuksen suurin pddpaino on sdhképotkulautojen



vaikutuksesta liikenteeseen poliisin nakokulmasta. Tutkimuksessa ei keskityta likennesaantoihin,
niita koskeviin asetuksiin tai saannoksiin vaan poliisin nakékulmaan tutkittavasta asiasta. Tutkimuk-
sessani tarkastellaan ajoneuvolakia, rikoslakia ja tieliikennelakia silté osin, kun se tutkimuksessa saa-

tujen tulosten perusteella vaikutti poliisin tytehtavien hoitamiseen.

2 AIHEEN VALINTA JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Valitsin aiheen, koska sdhkopotkulaudat ovat lisdantyneet liikenteessa huomattavasti ja vaikuttavat
nain ollen uudella tavalla liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen. Séahkodpotkulautojen lisdantyminen
on vaikuttanut myds keskeisesti poliisin tydhon ja tydtehtavien hoitamiseen. Potkulautoja on pelastus-
teiden esteena pysakoitynd, jonka vuoksi poliisin paasyn kiireellisille tehtaville hidastuu. Helsingin
keskustassa useat tiet ovat kapeita ja poliisiautolla paikalle paaseminen nopeasti ja helposti saattaa

olla haastavaa. Liikennetta ei sujuvoita poikittain maassa makaavat sahkdpotkulaudat.

Vaarin pysakoidyt sdhkdpotkulaudat hankaloittavat myoés muiden tienkayttajien, etenkin nakévam-
maisten lilkenteessa liikkumista. Nakdvammaisten liitto on yrittanyt saada parempia kaytantoja aikaan
pysakoinnin suhteen useamman vuoden ajan olemalla potkulautayrityksiin yhteydessa. Nakévam-
maisten liitto on asettanut kaupungille ja likenneministeridlle toiveita vahvemmasta lainsdadanndosta.
(Mustonen, 2021).

Sahkopotkulautailijat aiheuttavat liikenteessa hairidita silloin, kun laudan kayttgja ei tieda missa ja mi-
ten silla kuuluisi liikkua liikennesaanttjen mukaan. Opinnaytetyoni tarkoitus on tuoda kaikille s&hko-

potkulautailusta kiinnostuneille helposti ja selkeésti esille missa séhkdpotkulaudalla kuuluu ajaa. Toi-
saalta opinnaytetydni palvelee myds henkil6ita, jotka eivat itse kaytad sahkdpotkulautaa, mutta halua-

vat niita koskevasta lainsaadannosta tietoa.

2.1 Tutkimusmenetelmat -ja kysymykset

Opinnaytetyoni on kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus. Laadullinen tutkimus on empiirista eli erilai-
siin aineistoihin ja niiden analyysiin perustuvaa (Kallinen & Kinnunen). Tutkimusmenetelma on valittu
aiheeseen soveltuvaksi, koska aihe ja tutkimuksen havainnot eivat ole maarallisesti mitattavissa. Laa-
dullinen menetelma sopii tdman tutkimuksen tueksi toteutettujen haastatteluiden analysoimiseen.
Laadullisella tutkimusmenetelmalla pyritaan ymmartamaéan tutkimuksen keskeista ilmiotéa eli sahko-
potkulautojen vaikutusta Helsingin likenteeseen. Tutkimuksessa kéaytetaan kirjallisia lahteita ja tee-

mahaastattelua.

Laadulliseen tutkimukseen rinnastettu haastattelu ja sen yleisin muoto teemahaastattelu, on osoittau-

tunut oivaksi empiirisen aineiston keruuvalineeksi opinnaytetdissa (Haikansalo & Kajander 2021.)



Opinnaytetydssa kaytettiin teemahaastattelua, jossa vastauksia ei ollut sidottu vastausvaihtoehtoihin,
vaan haastateltavat saivat vastata omin sanoin. Yleistykset teemahaastatteluissa perustuvat asian-
tuntijoiden perusteluihin nakemyksistaan (Haikansalo & Kojander 2021). Haastattelussa korostettiin
haastateltavien omia kokemuksia ja toimintatapoja poliisissa. Haastattelujen kautta saatiin selville yk-
sittaisten poliisimiesten mielipiteitéd ja kokemuksia sdhkdpotkulaudoista Helsingin liikenteessa. Haas-
tateltava tiesi ennen haastatteluja, ettd haastateltavat ovat kokeneet jonkin poliisitehtavén, johon liittyi

sahkopotkulauta.

Opinnaytetydn teemahaastattelu kohdennettiin tiettyihin keskusteltaviin teemoihin: sédhkdpotku-
laudoista aiheutuneisiin tehtaviin seka lainsdadantdon. Haastattelut etenivat teemojen varassa tuo-
den haastateltavien aanen kuuluviin. Opinnaytetyon haastattelurunkoa laadittaessa laadittiin yksityis-
kohtainen kysymysluettelo, joka kuitenkin muokkaantui haastatteluissa. Yksityiskohtainen haastatte-
lurunko toimi haastattelutilanteissa muistilistana ja tarvittaessa keskustelunohjaajana. Haastatteluti-
lanteessa haastattelurunkoa kaytiin lapi kysymyksilla tarkentaen. Haastattelurungon annettiin muut-
tua, jotta haastateltavien kokemukset tulisivat ilmi opinnaytety6ssa mahdollisimman tarkasti.

Molemmat haastattelut aloitettiin samoilla helpoilla ja laajoilla kysymyksilla, joihin haastateltava sai
vastata haluamallaan laajuudella. Alun kysymysten tarkoitus oli herattda keskustelua ja haastatelta-
van mielenkiintoa tulevaan haastatteluun. Helpoista ja yleisista kysymyksista edettiin vahitellen enem-
man spesifeihin kysymyksiin. Haastattelut olivat rentoja tilanteita, joissa niin haastateltava kuin haas-

tattelijakin pystyi helposti tarttumaan teemoihin tarkentavasti.
Tutkimuskysymyksena oli haastatteluiden avulla selvittéaa, miten sdhkdpotkulautojen lisdantyminen
Helsingissa on vaikuttanut liikenteeseen Helsingin poliisin ndkdkulmasta. Haastatteluiden avulla vas-

taan opinnaytetydssa kysymyksiin:

1. Kuinka paljon sahkopotkulautailijat tyollistavat poliisia Helsingissa?

2. Mihin rikoksiin séhkopotkulautailija voi syyllistya?

Liséksi opinnaytetyd vastaa kysymykseen:

3. Onko séahkdpotkulautailu ymparistoystavallista?

2.2 Tutkimuksen suunnitelma

Alkuperaisen suunnitelman mukaan opinnaytetydssani oli tarkoitus tarkastella poliisin eri jarjestelmia

ja tehda tutkimus tilastojen pohjalta kuinka paljon sahkopotkulaudat aiheuttavat poliisille tehtavia Hel-



singissd. Keskustellessa aiheesta muutaman eri konstaapelin kanssa tuli ilmi, etta vaikka sahkopot-
kulaudat ovat esilla Helsingin katukuvassa paljon ja aiheuttavat erindisia ongelmia, ei tehtavia lahes-
k&an jokaisesta kohtaamisesta luoda. Erds konstaapeli Helsingin poliisilaitokselta kertoi joutuvansa
huomauttaa joskus paivan aikana esimerkiksi 5-10 sdhkdpotkulautailijaa likennesaanndista, mutta
yhdestakaan han ei luo tehtavaa, mikali tapaus ei kuitenkaan aiheuta seuraamusta eli likennevirhe-
maksua tai sakkoa. Nain ollen tilastoja tarkastelemalla tutkimus ei olisi ollut niin realistinen, mita us-

kon sen olevan yksittdisten poliisimiesten haastattelujen kautta toteutettuna.

Tutkimukseen valitsin tarkoituksella kentalla tyotehtavissa olevia konstaapeleja. Huomasin haastatel-
tavia etsiessa, ettd osa konstaapeleista suhtautuu sahkopotkulautailijoinin negatiivisesti ja jatin tarkoi-
tuksella heidét pois haastatteluista, silld toivoin opinnaytetydssa ilmenevan mita konkreettista haittaa
séhkopotkulaudoista voi olla, mutta toisaalta taas halusin ndkékulman tukevan my@s joltain osin posi-
tiivista ajatusta kehityksestd. Opinnaytetyohoni valikoitu lopulta kaksi konstaapelia Helsingin poliisilai-
tokselta. Haastatteluissa ilmeni eroavaisuuksia siltd osin, ettd toinen tydskentelee kolmivuorotydssa
ja toisen ty6tehtéaviin ei taas kuulunut y6lla partiointi. Vastauksissa nékyi selkeasti se, etta toinen
haastateltavista oli ollut tekemisissé humaltuneiden sdhkopotkulautailijoiden kanssa, kun taas toinen
on ollut enemman tekemisissa paivalla lyhyitd matkoja kulkevien sahkdpotkulautailijoiden kanssa.

3 TEORIA

3.1 Sahkdpotkulauta

Sahkopotkulauta eli skuutti on nimensa mukaisesti sahkdolla toimiva potkulauta. Potkulaudan paalla
seisotaan, ja sitéa liikuttaa séhkdmoottori, joka saa voimansa potkulaudassa olevista akuista (Korho-
nen 2019).

Sahkopotkulaudan etu- tai takapyoraan on sisdanrakennettu sdéhkémoottori, joka kuljettaa sahkopot-
kulautaa eteenpain. Astinlaudan tai ohjaustangon pystyputken sisélla oleva ladattava akku toimii
moottorin virtalahteena. Sahkopotkulaudassa on kaasukahva tai kaasuvipu, jonka avulla ajonopeutta
pystyy saadella. Sahkopotkulaudassa on myads jarrukahvat, joiden avulla jarrutus suoritetaan. Kaikki
nopeutta séatelevat kahvat sijaitsevat ohjaustangossa, joten ne ovat kaden valittdmassa laheisyy-
dessda, samalla periaatteella, kuin polkupydrén etu- ja takajarru. Kahvaa painamalla nopeusohjaus-
viesti menee moottorin ohjausyksikkt6n, joka ohjaa napamoottorin pydrimisnopeutta. (Miten sahko-
potkulauta toimii, luettu 11.3.2021.)
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Kuva 1. Séahkdpotkulaudan rakenne. (kuva: Kicker)

Kuvassa 1 esitellaan sahkopotkulaudan rakenne. Sahkdpotkulauta pitaa sisallaan mm. levyjarrun, na-

pamoottorin, jarrukahvan, nopeudensaatdvivun, sdatimen ja LCD nayton.

Kaytannossa potkulaudan ohjaustangon oikealla puolella peukalon kohdalla on siis kaasu ja vasem-
man peukalon kohdalla jarru, jotka nékyvat kuvassa 2. Vuokrattava potkulauta ei lahde liikkeelle,
vaikka kaasun painaisi pohjaan, vaan jalalla pitda potkaista vauhtia maasta paastakseen liikkeelle.
Taman jalkeen sahkopotkulaudan vauhtia pystyy saatelemaan kaasulla ja jarrulla, seka ohjaamaan
ohjaustankoa kaantelemalla. Etuvalo syttyy potkulautaan automaattisesti vuokrauksen alettua. Jois-
sain sahkopotkulaudoissa on myos takajarru laudan takaosassa, jonka avulla jalalla painamalla no-
peuden pystyy hidastamaan. Sahkopotkulaudan kaytté on helppoa ja sen kayttdmiseen ei tarvitse

omata hyvaa tasapainoa, silla lauta itsessaan tasapainottaa kyydin. (Rautio, 2019.)

Vuokrattavassa TIER-merkkisessa sahkopotkulaudassa vasemman kaden puolella on vipujarru ja oi-
kean kaden puolella peukalolla painettava kaasu. Ohjaustangon keskiosassa ylhaalla on QR-koodi,
joka luetaan mobiiliapplikaation avulla, kun lauta otetaan kayttéon. QR-koodin alapuolella on digitaali-

nayttd, josta pystyy seurata omaa nopeuttaan.



Kuva 2. TIER sahkdpotkulaudan ohjaustanko. (kuva: Riitta Salmi)

Sahkdpotkulaudoissa etuvalo on pakollinen tieliikenteessa pimealla (TLL 1498). Henkil66n kiinnitetta-
vat valaisimet ovat myos sallittuja, esimerkiksi otsalamppu. Kevyissa sdhkdajoneuvoissa pitaa olla

myds aanimerkinantolaite ja heijastimet.

Sahkopotkulauta méaaritellaédn ajoneuvolain 2 luvun 29 8 mukaan seuraavasti:

"Kevyelléd séhkbajoneuvolla tarkoitetaan sellaista muuta sGhkémoottorilla varustettua

ajoneuvoa kuin 28 8:n 1 momentissa tarkoitettua sahkdavusteista polkupyoréa tai L-luo-
kan ajoneuvojen puiteasetuksessa tarkoitettua L-luokan ajoneuvoa, jonka eteenpédin vie-
vien moottoreiden suurin yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on enintdan 1,00 kilowattia

ja rakenteellinen nopeus enintédén 25 kilometria tunnissa.” (ANL 298.)

Vuokrattavien sahképotkulautojen ohjaustangossa on digitaalinayttd, josta nakee oman nopeuden
kilometreina tunnissa. Tutkimuksen tekohetkella vuonna 2021 vuokrattava séahkdpotkulauta kulkee
nopeimmillaan 25 km/h. Nopeampaa ei paase, vaikka kaasu olisi pohjassa. Nopeuteen vaikuttaa
myo6s sahkodpotkulaudan paalla oleva paino ja olosuhteet. Ylamaessa sahkopotkulaudalla ei paase
likkumaan kevytkaan kuljettaja 25 km/h. Alamakeéa alaspain kulkiessa séhkdpotkulauta taas jarruttaa

automaattisesti vauhdin 25 km/h.



Valtioneuvoston asetuksessa (31/2019) ajoneuvojen kaytosta tielld, on sdadetty 458 tavarankuljetuk-
sesta kevyelld sahkdajoneuvolla. Kevyelld sahkdajoneuvolla henkildiden ja tavaran yhteenlaskettu
massa saa olla valmistajan ilmoittaman suurimman sallitun massan mukainen, mutta kuitenkin enin-

taan 250 kilogrammaa.

3.2 Vuokrattavat sahkoépotkulaudat Helsingissa

Helsingin kaupungin 4.12.2019 julkaiseman tiedotteen mukaan vuokrattavilla sahkdpotkulaudoilla oli
tehty Helsingissa vuonna 2019 yhteensa noin 1,8 miljoonaa matkaa. Tieto perustuu séhkdpotkulau-

toja vuokraavien yritysten kaupungille luovuttamiin lukuihin. (Helsingin kaupunki, 2019.)

Sahkopotkulautoja vuokraavat monet eri toimijat Suomessa yleiseen kayttoon. Eri yrityksen vuokrat-
tavissa séahkdpotkulaudoissa on jonkin verran eroavaisuuksia, mutta kaikki toimivat samalla periaat-
teella. Kuka tahansa voi vuokrata laudan Helsingissa, mista ja milloin haluaa. Sahkdpotkulaudan
kayttaminen tapahtuu palveluntarjoajan sovelluksen kautta. Useat sdhk&potkulaudat toimivat samalla
periaatteella: potkulautakyydin aloittaminen, matkan lopettaminen ja maksaminen tapahtuu sovelluk-
sen sisalla (Korhonen, 2021).

Maaliskuussa 2019 Helsinkiin tuli ensimmaiset vuokrattavat sahkopotkulaudat, kun Ruotsalainen star-
tup-yritys VOI toi kaupunkiliikkumiseen 120 sahkokayttdista potkulautaa (Akman 2019). Sahkopotku-
laudat olivat heti ihmisten keskuudessa suuressa suosiossa. VOllle tuli nopeasti kilpailijoita (Rautio,
2019). Sahkopotkulautojen tarjoajia on Helsingissa vuonna 2021 nelja: VOI, Tier, Lime ja Hoop, joi-

den logot kuvassa 3 (Korhonen 2021).

Kuva 3. Kaupalliset sahkdpotkulautamerkit Helsingissa 2021. (kuva: Sahkopotkulaudat Helsingissa —

laaja kayttajatesti)

2019 vuonna TIER merkkisia vuokrattavia sdhkopotkulautoja oli Suomessa yli 2500 tuhatta ja VOI
merkkisia useita tuhansia (Virtanen, 2019). Vuokrattava séhkopotkulauta otetaan kayttdon mobii-

liapplikaation avulla. Mobiiliapplikaatio ladataan ensin omaan puhelimeen sovelluskaupan kautta.



Kayttajan tulee rekisteroditya applikaatioon ja lisaté sinne maksukortti, ennen kuin pystyy vuokraa-
maan sahkdpotkulaudan. Potkulauta aktivoituu, kun applikaatiossa luetaan potkulaudassa oleva yksi-
I6llinen QR-koodi, joka l6ytyy yleensa sahképotkulaudan ohjaustaungosta. Joissain sovelluksissa voi
myos syo6ttaa sahkopotkulaudan numeron, jolla saa laitteen kayttéon. Sahkopotkulaudan kayttaminen
toimii kertamaksulla, joka veloitetaan pankkikortilta. Aluksi sdhkdpotkulaudan tarjoaja veloittaa aloi-
tusmaksun, joka vaihtelee eri sahkopotkulautojen valilla. Matkan jalkeen kortilta veloitetaan maksu
koko matkasta. Hinta perustuu ajettuihin minuutteihin. VOI:n ja TIER:in hinnoittelu on sama, potkulau-
dan kayttoonotto maksaa Helsingissa yhden euron, jonka jalkeen kayttdja maksaa jokaisesta ajamas-

taan minuutista 25 senttid. Neljalla eurolla voi siis ajaa noin 12 minuutin matkan. (Rautio, 2019.)
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Kuva 4. Kuvakaappaus Limen applikaatiosta. (kuva: Séahkopotkulaudat Helsingissa — laaja kayttaja-
testi)

Tieliikennelain mukaan séhkdpotkulautaa kaytetdan polkupyorailijdiden saanndéilla ja tieliikennelain

mukaan polkupy6ran saa pysayttaa tai pysakoida jalkakaytavalle ja pyoratielle (TLL1981, 2. luvun 27
8). Sahkopotkulaudan voi pysékdida lahes mihin tahansa. Eri sovellukset tekevét kuitenkin mahdotto-
maksi pysakoimisen tietyille alueille (Rautio, 2019). Sahkopotkulauta ei myodskaan liiku kaasua paina-

malla kielletyilla ajoalueilla, joita ovat esimerkiksi [ahetystojen alueet ja poliisilaitoksen I&hiympéaristo.



Mobiiliapplikaatiosta nakee kielletyt pysakainti- ja likkumisalueet, jotka on merkitty selkeédsti. Kuvassa
4 kielletyt pysakointi- ja likkumisalueet on merkitty punaisella. Eri tarjoajien sdhkdpotkulaudat toimivat
laajasti Helsingin alueella. Talla hetkella alue, jolla voi séhkdpotkulautaa kayttaa kattaa Etela-Helsin-
gin aina Ruoholahdesta Hietaniemeen ja Etu-To6l6n kautta Merihakaan ja Katajanokalle. Jos s&hko-
potkulaudan jattaa tdman alueen ulkopuolelle, joutuu maksamaan 15 euron ylimaaraisen maksun.
(Rautio, 2019.)

Vuokrausten Milloin aloitti | Lautojen
madrd Suomessa madrd nyt

S min=1 e, sen Helsinki
jalkeen 0,15 e/min  Vuosaari

Ei kerro tietoa  Toukokuu Noin300 0,15e/minja0-1  Helsinki
euron
pysakdintimaksu
yli miljoona Maaliskuu Noin 2500 1 e aloitusmaksu,  Helsinki,
0,25 e/min Turku,
Tampere
yli miljoona Maaliskuu Useita 1 e aloitusmaksu, Helsinki,
tuhansia 0,25 t2i 0,30 Turku,
e/min Tampere
Kymmenia Heindkuu Satoja 1 e aloitusmaksu,  Helsinki
tuhansia 0,30 e/min

Kuva 5. Sdhkdpotkulautojen hinnasto ja vuokrausmaara vuonna 2019. (kuva: Traficom turvalli-
suuseminaari 2019)

Kuvassa 5 nékyy Traficomin turvallisuuseminaarissa esitetty kaavio séhkdpotkulautojen hinnastoista
ja vuokrausmaarista 2019. TIER- ja VOI- merkkisten sahkdpotkulautojen vuokrausmaéaaréat olivat

vuonna 2019 yli miljoonan.

Sahkopotkulautailijat aiheuttavat liikenteessa hairidita. Liikenneturvan vuonna 2019 teettdman kyse-
lyn mukaan 21 prosenttia vastanneista oli sitd mielta, etta likenteeseen tulleet uudet kulkutavat kuten
séhkopotkulaudat vaikeuttavat liikenteen ennakointia. Vastanneista 42 prosenttia oli melko samaa
mieltd, 14 prosenttia vastasi ettei osaa sanoa ja 18 prosenttia oli osin samaa mielta, kun taas ainoas-
taan 5 prosenttia oli taysin erid mielta. Kyselyyn vastanneita oli yhteensé 1082. (Liikenneturva, 2019.)
Té&sté voidaan paatella, etta likennesaannot eivat ole kaikilla séhkdpotkulautailijoilla hallussa.



3.3 Sahkdpotkulautailun ympaéaristoystavallisyys

Vuonna 2018 helsinkilaisille ja vantaalaisille suunnatun tutkimuksen mukaan liikenteen paikallisista
ympdristbhaitoista, kuten saasteista ja meluista oli lahes 60 prosenttia vastaajista huolissaan. 20 pro-
senttia vastaajista olivat "erittain” ja noin 40 prosenttia vastaajista "melko” huolestuneita. (Hirvonen &
Vanhatalo 2018, 28.) limastonmuutos ja ymparistdongelmat puhuttavat tana paivana laajasti ihmisia.
Pienilla teoilla pystyy jokainen vaikuttamaan globaaleihin ympéaristdongelmiin. Yksityisautoilun sijasta,
voi pyrkia kayttamaan julkista likennettd, polkupyoéraa tai esimerkiksi sdhkdpotkulautaa. Mutta onko

sahkopotkulauta oikeastaan ymparistdystavallinen? Riippuu mihin sité verrataan.

Ymparistoystavallisyyden nakdkulmasta sdhkopotkulauta on jarkevampi ja ymparistoystavallisempi
kulkuneuvo, mikali sita verrataan yksityisautoiluun. Tutkimustulokset eivat kuitenkaan vahvista sahko-
potkulautojen ymparistoystavallisyyttd. Pohjois-Carolinan osavaltion yliopiston tutkimuksessa sahko-
potkulautojen kerrottiin tuottavan enemman kasvihuonepaastdja henkildajokilometria kohden kuin ne
kulkumuodot, mita niilla yritetaén korvata, eli esimerkiksi yksityisautoilu. Tutkimuksen mukaan s&hko-
potkulaudalla ajo oli melkein aina ymparistoystavallisempaa kuin henkildautoilu. Tutkimuksen mu-
kaan sahkopotkulaudat havisivat ymparistdystavallisyydessa busseille silloin, kun bussissa on korkea
matkustajamaara. Myds pyoraily jopa sahkopyoralla oli melkein aina ympaéristoystavallisempéaa kuin
yhteiskayttdisen sahkopotkulaudan kayttd. (Johnson & Shipman 2019.) Pitkalla tahtaimelld Suo-
messa suuret kaupungit, kuten Helsinki, voisivat hydtya sahkdpotkulautojen laajemmasta kaytosta.
Tama nakyisi parempana ilmanlaatuna, jos entista useampi korvaa autolla tai taksilla tehdyt matkat
sahkopotkulaudalla. (Korhonen 2021.) Tutkimustuloksista huolimatta on sahkdpotkulauta yksi vaha-
paastoisista likkumismuodoista ja on hyva, etta Helsinkiin tulee lisda vahan tilaa vievia vahapaastoi-

sia liikennemuotoja. (Rita & Toivanen 2019.)

Helposti ajatellaan pakokaasujen aiheuttavan suurimman osan ilmanlaadun haitoista, mutta pakokaa-
sut ovat ainoastaan yksi osa tieliikenteen ilmanlaatuhaitoista. Helsingin ilmanlaatu on hyvéa kansain-
valisesti vertailtuna. Ongelmallisimpia paikkoja ovat Helsingissa vilkkaat paavaylat ja kantakaupungin
katukuilut. Talven aikana levitetty hiekoitushiekka ja tiesuola seké nastarenkaiden katujen pinnasta
rouhimat hiukkaset saavat jokakevaisen kevatpélyongelman aikaiseksi. Raskaat ajoneuvot kuluttavat
tien pintaa. Lumien sulettua kevaan kuivattaessa tienpinnan, hiukkasmassat nousevat ajoneuvojen-
renkaiden seka esimerkiksi tuulen mukana ilmaan. Té&stéa johtuu akillinen ilmanlaadun heikentyminen

kevaisin paakaupunkisedulla. (Mannikko & Salmi 2012, 30.)

Yhdysvaltojen ymparisténsuojeluviraston mukaan maailmaan syntyisi kaksi miljoonaa tonnia véhem-
man hiilidioksidipaéastoja, jos yhdysvaltalaiskuljettajat paattaisivat kavella tai kulkea pyoralla puolet
niistd matkoista, jotka ovat lyhyempia kuin puolitoista kilometrid. Myds séahkdpotkulaudan kayttaminen

tallaisella matkalla laskisi paastoja huomattavasti. (Sahkopotkulautojen ymparistdystavallisyys on
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"rohkea vaite” — Uusi tutkimus vertasi e-potkulautojen hiilijalanjalkea muihin likennemuotoihin, luettu
19.8.2021.)

3.4 Missa sdhkdpotkulaudalla saa ajaa?

Yksinkertaisuudessaan sahkopotkulautailijat kuuluvat pyorékaistalle ja heitd koskevat samat liikenne-
saannot kuin polkupydrailijoita. Polkupyordilijan ja sahkdpotkulautailijan on kaytettava pydréatieta tai -
kaistaa ja mikéli sellaista ei ole, ajoradan oikealla puolella sijaitsevaa piennarta (TLL1981, 2. luvun 2
ja 8 8). Sahkopotkulauta luokitellaan kevyeksi sahkoéajoneuvoksi, kun sen suurin rakenteellinen no-
peus ei ylita 25 km/h. Pyorailijan ja sahkopotkulautailijan on noudatettava liikennesaéantéja seka olo-
suhteiden edellyttamaa varovaisuutta ja huolellisuutta vahingon ja vaaran valttamiseksi (TLL1981, 1.
luvun 3 § 1. momentti). Ajokortti- tai ikévaatimuksia ei sdhkdpotkulautailijalla ole. Alle 12-vuotias lapsi
saa ajaa polkupyoralla ja sdhkdpotkulaudalla jalkakaytavalld, mutta ei saa aiheuttaa kohtuutonta hait-
taa jalankululle (TLL1981, 2. luvun 8 §).

Max 1 kW Max 1 kW Max. 250 W
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ax 15 km/! @ ax 25 km/ Q M 25 ke
& %i ‘
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Kuva 6. Séhkoiset ajoneuvot. (kuva: Traficom)

esimerkiksi otsalamppua vol kéyttss ajovalona

Sahkoavusteiset ja moottorilla
varustetut polkupyorat
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Sahkopotkulaudalla tulisi siis liikkua liikenteessa samoilla liikennesaannailla kuin polkupyéralla, eli
pyoravaylalla kuljetaan oikeassa reunassa ja edelld kulkeva tulee ohittaa keskeltd vaylaa. Mikali pyo-
ravaylaa ei ole, kuljetaan sahképotkulaudalla oikeaoppisesti tien tai muun ajoradan oikeassa reu-
nassa. Perussddnntn mukaan teiden ja katujen risteyksissa vaistetdan oikealta tulevia ajoneuvoja ja
muita tienkayttgjid. Lilkkennevalot ja -merkit maérittavat ajojarjestyksen. Sdhkodpotkulaudalla ajaessa
tulisi kiinnittéda erityisesti huomiota omaan ajotaitoon ja likenteen havainnointiin. (S&hkoiset liikkumis-
valineet 2019.) Polkupyorailijan, eli myts sahkdpotkulautailijan on vaistettava muuta liikennetta tulles-
saan pyd0ratielta ajoradalle (TLL1981, 2. luvun 14 §).
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Ensimmaista kertaa sahkopotkulaudalla liikkuvan ei tulisi valttamatta ensimmaisena painaa kaasua
pohjaan, ennen kuin hallitsee kuljettamansa laitteen (Séhkdiset liikkumisvalineet 2019). Pydréilija ei
saa tarpeettomasti hairita tai estdd muuta liikennetta (TLL1981, 1. luvun 38 2. momentti). Sahkopot-
kulaudoilla liikkuminen on usein danetonta, joten olisi hyva muistaa kayttaa laudasta I16ytyvaa kelloa
merkiksi, etté on lahestymassa esimerkiksi takaapain edessé kulkevia liikenteen kayttgjia (Sahkoiset
likkumisvalineet 2019). Polkupy®éréilijan on annettava esteetdn kulku ajoneuvosta tai raitiovaunusta
poistuville ja siihen nouseville matkustajille sivuuttaessaan pysakille pysahtyneen linja-auton tai raitio-
vaunun (TLL1981, 2. luvun 31 8§).

Polkupydrailijan ja sen matkustajan on ajon aikana yleensa kaytettava asianmukaista suojakyparaa.
(TLL1981, 6. luvun 90 8). Suojakyparaa tulisi lain mukaan kayttaa, vaikka se ei ole rangaistavaa. Pol-
kupyoréakyparan kaytosta on kirjoittanut myos Peter Walker (2017,169), joka toteaa polkupyodrakypa-
ran kayton lisdavan huomattavaa turvallisuutta sen kayttgjalle. On selvad, etté autoilijoiden ja muiden
tienkayttajien havainnointikyky pimealla huononee, joten polkupyorakyparan kaytté on vahintaankin
jarkevaa ja halpa henkivakuutus.

4 LAINSAADANNOSTA

Tassa kappaleessa kasitelladn sahkopotkulautoihin ja muihin kevyisiin liikkumisvalineisiin soveltuvaa
lainsaadantoa. Uusi tieliikennelaki astui voimaan 1.6.2020. Merkittavimman muutoksen sahkopotku-
lautailijan nakokulmasta on selkeytetty ennakointi- ja varovaisuusvelvollisuus, sdados valojen kay-

tOsté ja kyyditsemisen kieltdminen (Lahtinen, 2020).

4.1 Ajantasainen lainsaadanto

Tutkimuksen tekohetkella kevyisiin sahkdpotkulautoihin vaikuttaa Tieliikennelaki 10.8.2018/729, Ajo-
neuvolaki 11.12.2002/1090 ja Rikoslaki 19.12.1889/39. Ajoneuvolaissa maaritelladn kevyt sahkoajo-
neuvo, johon sahkodpotkulauta kuuluu, tielikennelaissa liikennes&&nnot ja rikoslaissa seuraamukset

likennerikoksesta ja -rikkomuksesta.

4.2 Ajoneuvolaki

Erilasia s&hkdisia ajoneuvoja on liikenteessa talla vuosikymmenella useita paljon. Sahkdisen ajoneu-
von kuljettajan on syyta muistaa, etta tielikenteeseen hyvaksytty kevyt sahkdajoneuvo saa kulkea

korkeintaan 25 km/h ja moottorin nettotehot saavat olla korkeintaan kilowatin (1000 W).

Ajoneuvolaissa kevyet sahkdajoneuvot ovat méaritetty seuraavasti:
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"Kevyelld s&hkbajoneuvolla tarkoitetaan sellaista muuta sédhkémoottorilla varustettua
ajoneuvoa kuin 19 8:n 1 momentissa tarkoitettua sahkdavusteista polkupyoraa tai 11
§:ssé tarkoitettua L-luokan ajoneuvoa, jonka moottorin suurin nimellisteho on enintdan 1
kilowattia ja rakenteellinen nopeus enintaén 25 kilometria tunnissa. Kevyeen sahkoajo-

neuvoon sovelletaan moottorittoman ajoneuvon vaatimuksia.” (ANL19§.)

4.3 Tieliikennelaki

Sahkdpotkulautailijaa koskevat yleiset tienkayttajan velvollisuudet saadetaan tieliikennelaissa seuraa-
vasti:
"Vaaran ja vahingon vélttdmiseksi tienkayttajan on noudatettava likennesééantéja seka
olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta. Liikennettd ei saa tarpeetto-
masti estda eiké haitata.” (TLL 3§.)

Uusi tieliikennelaki astui voimaan 1.6.2020. Sahkdpotkulautailijan ndkdkulmasta on selkeytetty enna-

kointi- ja varovaisuusvelvollisuus:

"Tienkdyttdjén on ennakoitava toisten tienkayttdjien toimintaa vaaran ja vahingon valtta-
miseksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen
edistémiseksi.” (TLL 4§.)

Sahkodpotkulaudassa kaytettavista valoista on maaritelty uuden tieliikennelain mukaan seuraavasti:

"Moottorikéyttbisessé ajoneuvossa on ajon aikana kéytettdvé ajovaloja tai huomiovaloja.
Moottorikayttdisessa ajoneuvossa on ajon aikana kaytettava ajovaloja ja takavaloja, kun
ajoneuvoa kuljetetaan tielld pimeéan tai hamaran aikaan taikka nakyvyyden ollessa saan

vuoksi tai muusta syysta huonontunut.

Muuta kuin 1 momentissa tarkoitettua ajoneuvoa ajettaessa on kaytettava eteenpain
valkoista tai vaaleankeltaista valoa nayttavaa valaisinta ja taaksepain punaista valoa
nayttavaa valaisinta, kun ajoneuvoa ajetaan tiella pimean tai hamaran aikaan taikka na-
kyvyyden ollessa sdan vuoksi tai muusta syystad huonontunut. Hinattavassa ajoneu-
vossa ei kuitenkaan tarvitse kayttaa etuvalaisimia, jos niita ei ole edellytetty ajoneuvon

likenteeseen hyvaksymisen yhteydessa.” (TLL 149§.)

Ajokortti- ja ikdvaatimuksia ei ole sahkdpotkulautaa kuljettaessa. Kuitenkin perussdannét patevat lii-
kenteessa, eika sahkodpotkulautaa tulisi kuljettaa paihtyneend, vasyneena tai muutoin liikennekunnot-

tomana. Sahkopotkulaudaksi ei lueta itsestaan tasapainottuvia laitteita, joissa ei ole ohjaustankoa ja
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joka pysyy pystysséa ilman kuljettajaa, joten niilla ajaminen jalkakaytavalla on sallittua. Kuitenkin oma
nopeus tulee silloin maarittaa jalankulkijoiden mukaan. Kevyen sahkdajoneuvon ja moottorilla varus-

tetun polkupyéran ajamisesta sdadetdan tieliikennelain 528 mukaan seuraavasti:

“Kevytta sdhkbajoneuvoa ja moottorilla varustettua polkupyoraé ajettaessa on noudatet-
tava polkupyorailijad koskevia liikennesaantoja ja likenteenohjauslaitteita. Sellaista it-
sestaan tasapainottuvaa kevytta sahkoéajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa myaos silloin,
kun ajoneuvo ei liiku tai siiné ei ole kuljettajaa, saa kuljettaa myds jalkakaytavalla. Tal-

I6in kuljettajan on annettava jalankulkijalle esteetén kulku.” (TLL 528§.)

Uuden tieliikennelain tullessa voimaan, kyyditseminen kiellettiin. S&ahkdisella ajoneuvolla saa kuljettaa
toista henkil6d kyydissa ainoastaan, jos ajoneuvossa on siihen suunniteltu istuin. S&hkdpotkulaudalla
matkustajan kuljettaminen on tielikennelain 1478 mukaan on siis kielletty&, koska siiné ei ole matkus-

tajalle sopivaa istuinta.

"Polkupyérélla ja kevyelld s&hkbajoneuvolla ei saa kuljettaa useampia henkilbité kuin
mille se on rakennettu. Matkustajan kuljettaminen on sallittu vain, jos polkupydrassa tai
kevyessa sdhkbdajoneuvossa on matkustajalle sopiva istuin. Kuljetettaessa matkustajaa
polkupyoréllé tulee polkupyérdssé olla kaksi erillista jarrulaitetta.” (TLL 147§.)

Sahkdpotkulautailija voi likenteessa syyllistya liikennevirheeseen ja saada siita liikennevirhemaksun.
Liikennevirheeseen voi syyllistya esimerkiksi ajamalla jalkakaytavalld, ajamalla pain punaista liikenne-
valoa tai ajamalla vaaraan ajosuuntaan pyorakaistalla. Liikennevirhemaksun maaraamisesta on saa-

detty tielikennelain 6 luvussa:

"Liikennevirhemaksu saadaan mé&érétéa tassé laissa sdéadettyjen liikennerikkomusten
seuraamuksena. Virhemaksun maaraa 181 8:ssa tarkoitettu liikenteenvalvoja ja sen saa

valtio.

Jos samalla kertaa maarataan kahdesta tai useammasta rikkomuksesta liikkennevirhe-
maksu, virhemaksua korotetaan 40 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on sdddetty anka-
rin virhemaksu. Jos liikkennerikkomus on vahainen, siita on likennevirhemaksun maa-

r@dmisen sijaan annettava suullinen tai kirjallinen huomautus.
Liikennevirhemaksua ei saa maaratd, jos:

1) tienkayttgjaa epailladn samasta teosta esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomiois-

tuimessa vireilla olevassa rikosasiassa;
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2) tienkayttajalle on samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio tai maaratty rangais-
tus;

3) tienkayttajaa epaillaan samalla teolla tehdysté rikoksesta,

4) rikkomus kasitellaan pysakoinninvalvonnasta annetun lain (727/2011) mukaisessa
jarjestyksessa;

5) liikennerikkomuksen tekija ei tekohetkella ole tayttanyt viittatoista vuotta.

Seuraamus on myos jatettava maaraamatta, jos likennerikkomus on ilmeisesti johtunut
anteeksi annettavasta huomaamattomuudesta tai ajattelemattomuudesta taikka jos seu-

raamuksen maéarédédminen muusta syysté olisi iimeisen kohtuutonta.” (TLL 1608.)

4.4 Rikoslaki

Rikoslaki on keskeisessa roolissa sdhképotkulautailijoiden syyllistyessa liikennerikoksiin tai rikkomuk-
siin. Rikoslaissa maaritellaan liikennerikokset ja naiden seuraukset. Sahképotkulautailijoihin sovellet-

tavia kohtia rikoslaista ovat mm. liikenneturvallisuuden vaarantamisesta ja likennejuopumus mootto-

rittomalla ajoneuvolla. Haastattelututkimuksen kautta selvisi sdhkdpotkulautailijoiden syyllistyvan

usein edella mainittuihin.

Liikenneturvallisuuden vaarantamiseen voi syyllistyd esimerkiksi huolimattomuudella tai aiheuttamalla
vaaraa toisen turvallisuudelle. Jos teko on omiaan aiheuttamaa vahaista suurempaa vaaraa, tekoa

arvioidaan RL 23:18:n mukaan seuraavasti liikenneturvallisuuden vaarantamisena:

"Joka tienkdyttdjana tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tieliikennelakia tai ajoneu-
volakia taikka niiden nojalla annettuja sdannoksia tai maarayksia tavalla, joka on omi-
aan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomittava liikkenneturvallisuuden

vaarantamisesta sakkoon tai vankeuteen enintaan kuudeksi kuukaudeksi.” (RL 23:18.)

Sahkopotkulautailija voi syyllistya likenneturvallisuuden vaarantamiseen esimerkiksi tormaamalla toi-

seen tienkayttajaan.
Sahkdpotkulautailija voi syyllistya liikennejuopumukseen moottorittomalla ajoneuvolla, mutta rangais-
tavaa teko on ainoastaan silloin, kun vaarantaa jonkun muun liikenneturvallisuuden. Liikennejuopu-

muksesta moottorittomalla ajoneuvolla maaritellaan rikoslain 23:98 seuraavasti:

*Joka tienkayttajana kuljettaa moottoritonta ajoneuvoa, moottorilla varustettua polkupy6-

raa tai kevyttad sahkdajoneuvoa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alai-
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sena ja siten aiheuttaa vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomittava likennejuopumuk-
sesta moottorittomalla ajoneuvolla sakkoon tai vankeuteen enintddn kolmeksi kuukau-
deksi. Liikennejuopumuksesta moottorittomalla ajoneuvolla tuomitaan myds tienkayttaja,
joka kuljettaa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena kavelyno-
peutta nopeammin kasikayttoista tai sellaista jalankulkua avustavaa tai korvaavaa liikku-
misvalinetta, jossa on enintddn 1 kilowatin tehoinen sahkdmoottori ja jonka suurin ra-
kenteellinen nopeus on enintddn 15 kilometrid tunnissa, ja siten aiheuttaa vaaraa toisen
turvallisuudelle.” (RL 23:98.)

Sahkopotkulautailija voi syyllistyd vammantuottamukseen, mikali aiheuttaa toiselle esimerkiksi ruu-

miinvamman. Rikoslain 21:108 maaritelladn vammantuottamuksen seuraavasti:

“Joka huolimattomuudellaan aiheuttaa toiselle ruumiinvamman tai sairauden, joka ei ole
vahainen, on tuomittava vammantuottamuksesta sakkoon tai vankeuteen enintdan kuu-
deksi kuukaudeksi.” Normaalia ajamista térke&dmméll& vélinpitdméttémyydellé tai huoli-
mattomuudella sdhkopotkulautailija voi syyllistyta liikenneturvallisuuden vaarantamiseen
ja mikali onnettomuudessa aiheutetaan toiselle osapuolelle vammoja, voi syyllistyd vam-
mantuottamukseen.” (RL 21:108.)

5 NOPEA VAI VAARALLINEN LIIKKUMISMUOTO?

Moni on viime aikoina valtellyt koronavirustilanteesta johtuen julkisia liikennevalineitd, mika nakyy
myds skuuttien kayttotilastoissa. Kasvusta huolimatta Helsinki jaé viela kayttajamaarissa jalkeen

muita pohjoismaisia paékaupunkeja. (Korhonen, 2021.)

Vuonna 2019 T6616n sairaalaan paatyi 3-4 sdhkodpotkulautailijaa viikoittain leikattavaksi (Rita & Toiva-
nen 2019). Lukemat ovat kasvaneet huomattavasti sahkopotkulautojen yleistymisen jalkeen ja
vuonna 2021 Meilahden yhteispaivystyksessa HUSissa hoidettiin 1.5.-21.6.2021 valisena aikana 143
sahkodpotkulautaonnettomuudessa loukkaantunutta. Samalla ajanjaksolla hoidettiin 72 polkupy6réon-
nettomuudessa loukkaantunutta henkiléd. Onnettomuuksiin joutuneet olivat noin 20-vuotiaita paihty-
neitd nuoria. Meilahden yhteispaivystyksen osastolddkarin Kustaa Lehtosen mukaan s&hkodpotkulau-
taonnettomuuksissa loukkaantuneiden olevan suhteellisen uusi potilasryhmé. Sahkopotkulautaonnet-
tomuudet kuormittavat uudella tavalla terveydenhuoltoa. Lehtosen mukaan 19.-20.6.2021 viikonlop-
puyon aikana 25 prosenttia Meilahden yhteispéivystykseen tuoduista pientraumapotilaista oli louk-
kaantunut sahkopotkulautaonnettomuudessa. (Séhkopotkulaudat aiheuttaneet lukuisia onnettomuuk-
sia, luettu 23.6.2021.)
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Onnettomuuksia tapahtuu useimmiten noin 20-vuotiaille nuorille, jotka l&htevat illanvietosta kotiin
paihtyneena sahkodpotkulaudalla. Paihtymyksesta johtuva reagointikyvyn alentuminen ja liian suuri
tilannenopeus johtavat kaatumiseen tai torméaykseen. Vain noin viidessa prosentissa onnettomuusta-
pauksista kuljettaja on tormannyt toiseen henkilddn. (Sahkopotkulaudat aiheuttaneet lukuisia onnetto-
muuksia, luettu 23.6.2021.)

Muita yleisia sédhkdpotkulautaonnettomuuksia tapahtuu esimerkiksi, kun sahkdpotkulaudan eturengas
jaé johonkin jumiin ja kuljettaja kaatuu kasvot edella asfalttiin. Kadet ovat ohjaustangossa, eli niita ei
ehdi laittaa eteen ja kypéaraa ei ole. Vakavina vammoina on syntynyt aivoverenvuotoja seka vaikeita
leikkaushoitoa vaativia kasvojen luiden murtumia, kuten leukamurtumia. Hampaiden murtumat, irtoa-
miset ja solisluun murtumat ovat tyypillisia séhkdpotkulautaonnettomuuden aiheuttamia vam-

moja. Lievimpid vammoja ovat sormi- ja rannevammat seka kasvojen haavat. (Sahkopotkulaudat ai-

heuttaneet lukuisia onnettomuuksia, luettu 23.6.2021.)

Potilaat TOOlon sairaalassa

Tapaturman tapahtuma-aika

30.5.-7.11.2019

* 74 potilasta
18-59v,ka32v
miehiad 39, naisia 35

33 potilasta leikattiin

A T 0
307 polkupyoralla loukkaantunutta (0, 4] 48] (812 (12,16] (1620  (20,0]

Kuva 7. Vammautuneet potilaat T66I0n sairaalassa. (kuva: Traficom turvallisuuseminaari 2019)

Kuvassa 7 on taulukko Traficomin 2019 vuoden turvallisuuseminaarin esityksesta. Aikavalilla 30.5.-
7.11.2019 To6l6n sairaalassa oli 74 sahkopotkulautailijapotilasta, joiden keski-ika oli 32 vuotta. 33
potilasta leikattiin. Alkoholin vaikutuksen alaisena oli ollut 38 potilasta. Itsekseen kaatuneita naista oli
65, autoon tormanneita 2, sivullisen asemassa 4, toiseen lautailijaan/pyorailijaan tormanneita 3. HU-
Sin tukielinkirurgian ylilaakari Mika Paavolan mukaan vammat ovat samantyyppisia kuin polkupydraili-

joilla. Suurin osa leikkauksen vieneista sdhkopotkulautaonnettomuuksista on ylaraajavammoja, kuten
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solisluun ja ranteen vammoja, kasvovammoja ja alaraajavammoja. Polkupyorailijoitd paatyy leikkaus-
saliin silti enemman muun muassa siksi, etta pyorailijéitd on enemman ja vauhti on heilla kovempi.
(Rita & Toivanen 2019.)

Helsingin poliisin tietoon tuli 2019 vuonna ainoastaan kolme loukkaantumisen tuottanutta likenneon-
nettomuutta, joissa osallisena on ollut sahkdpotkulauta. Vuosittain Helsingissa tapahtuu satoja louk-
kaantumisen aiheuttavia liikenneonnettomuuksia, ja ylivoimaisesti eniten niita sattuu ajoneuvoliiken-
teessa. Helsingin poliisilaitoksen ylikomisario ja likennevalvontatoimen johtaja Jarkko Lehtosen mu-
kaan ihmiset vasta opettelevat uutta tilannetta, jossa séahkdpotkulaudat ovat tulleet samalle likenne-

vaylalle jalankulkijoiden kanssa. (Rita & Toivanen 2019.)

Traficomin 2019 tehdyn tutkimuksen mukaan sahkodpotkulaudoilla tapahtuu ydaikaan noin 30-40 pro-
senttia vammoista. Acutan yliladkari Sami Mustajoen mukaan, mikali ajettaisiin selvin péin ja muistet-
taisiin tilannenopeus, ei vammoja tulisi yhta paljon. Jos lautaa ei voisi kayttaa yoaikaan ja jos nopeus
puolitettaisiin, vammat vahenisivét (Lassheikki & Gronroos, 2020). Talla hetkella VOI- merkkisessa
sahkdpotkulaudan sovelluksessa on reaktiopeli, jonka voi pelata lapi, mikali lautaa haluaa kayttaa
kello 01.00-04.00 valilla yolla. Pelissa mitataan VOI:n mukaan nopeutta, tarkkuutta ja reflekseja.
Vaikka pisteet olisivat pelissa hyvat, sovellus kehottaa harkitsemaan kayttajaa kayttamaan lautaa, mi-

kéli on nauttinut alkoholia. Reaktiotesti ei kuitenkaan ole pakollinen. (Koivuranta, 2020.)

Suomessa ensimmainen ihmishengen vienyt sdhkopotkulaudan ja linja-auton valinen kolari tapahtui
elokuussa 2021. Onnettomuus sattui Turussa Hameenkadun ja Uudenmaankadun risteyksessa.
Linja-auto oli ylittimassa Hameenkatua Tuomiokirkon suunnasta ja sahkdpotkulautailija oli ylitta-

massa Uudenmaankatua suojatien kohdalla. (Lehtola & Kossila 2021.)

6 TUTKIMUS JA SAADUT TULOKSET

Tutkimuskysymyksiin haettiin vastauksia kahdelta vanhemmalta konstaapelilta haastatteluiden avulla.
Haastattelut toteutettiin kesakuussa 2021 Helsingissa. Toinen haastateltavista oli tydskennellyt 4,5
vuotta Helsingin poliisilaitoksella. Haastattelun aikana han toimi vanhempana konstaapelina héalytys-
ja valvontayksiktssé ja hdnen tydalueensa kohdistui Helsingin ydinkeskustaan Etela-Helsinkiin. Toi-
nen haastateltavista oli toiminut konstaapelina 23 vuotta ja tydskenteli haastattelun aikana moottori-
ja polkupyérapoliisina Helsingin liikennepoliisissa ja hanen tytalueensa oli koko Helsinki. Valitsin
haastateltavat toivoen, etta kenttdpartioinnin yhteydessa Helsingin ydinkeskustassa tydskentelevalla
konstaapelilla olisi kokemusta séhkdpotkulautojen vaikutuksesta liikenteessa ympari vuorokauden.
Liikennepoliisin haastattelun toivoin antavan lainopillista nakemysta opinnaytetydhoni. Tarkoituksena

oli saada haastattelujen kautta realistinen kuva siita, miten sahkdpotkulaudat vaikuttavat liikentee-
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seen nimenomaan poliisin ndkékulmasta. Teemahaastatteluiden myo6ta sain tuloksina kattavasti ko-
kemuksia ja nakemyksia tutkimuskysymyksiin: "Kuinka paljon sahképotkulautailijat tyéllistavat poliisia

Helsingissa?” ja "Mihin rikoksiin sahkdpotkulautailija voi syyllistya?”

6.1 Sahkdpotkulaudat liikenteessa

Molemmilla haastateltavilla oli kokemusta kenttatoiminnasta Helsingin alueella useamman vuoden
ajalta. Molempien haastateltavien mukaan sahkopotkulaudat ovat vaikuttaneet Helsingin liikentee-
seen, ei kuitenkaan pelkastaan negatiivisella tavalla. Haastateltavat kertoivat séhkdpotkulautojen ole-
van uusi ilmid ja nain ollen ne ovat aiheuttaneet erilaisia uusia liikennevahinkoja arvaamattomuudel-

laan. Liikkennevahinkoja ja vaaratilanteita tulee paivittdin haastateltavien mukaan eteen:

Liikenneturvallisuutta valvovana poliisina on sanottava, etta sdhkdpotkulaudat ja niiden
saantojen vastainen kuljettaminen ovat lisénneet liikennevahinkoja ja vaaratilanteita

kaupungissa, etenkin keskustan alueilla.

-- mielestani ne lisdavéat muulle liikenteelle jalleen yhden todella arvaamattoman seurat-

tavan.

-- ndkemykseni mukaan sahképotkulaudoilla ajavista ylivoimainen enemmisto ei osaa

tai halua noudattaa heita koskevia liikennesaantoja.

Haastateltavat kertoivat poliisin saavan valvontapyyntdja kovaa vauhtia jalkakaytavilla ajavista sahko-
potkulautailijoista, seka vaarin pysakoidyista potkulaudoista, jotka tukkivat ajovaylia ja jalkakaytavia.
Tehtavia sahkodpotkulautailijoihin liittyen tulee haastatteluiden mukaan lahes paivittdin. Tehtavien kirjo
oli haastattelujen mukaan laaja, mutta niissa ilmeni yndenmukainen teema; itsestdan kaatuilevat ja

vaarin ajavat sahkodpotkulautailijat aiheuttavat eniten tehtavia.

Mielikuvani mukaan ylivoimainen enemmisto tehtavista on toistaiseksi likenteeseen liit-

tyvia tehtavia ja yleensa viela itsekseen tapahtunut kaatuminen.

-- vakavampia vammoja aiheuttaneita térmayksiékin tapahtunut sahkdpotkulautailijoiden

ja polkupydérailijéiden tai jalankulkijoiden valilla.

-- poliisin tietoon tulevat yleensa onnettomuudet ja tilanteet, joissa on ollut sivullisia

osallisena tai on syntynyt vahaista vakavampia vammoja.
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Top 3 rikkeitd ovat jalkakaytavalla ajaminen, punaisen likennevalon noudattamatta

jattaminen, vaaraan ajosuuntaan ajaminen esim. pyotrakaistalla.

Sahkdpotkulaudoilla tapahtuvia onnettomuuksia on tapahtunut paljon, mutta kummallakaan haasta-

teltavalla ei ollut omakohtaista kokemusta vakavasta séhkdpotkulautaonnettomuudesta. Eri l&hteiden
mukaan sahkopotkulaudoilla tapahtuvia onnettomuuksia tapahtuu kuitenkin Helsingin alueella paivit-
tain. Poliisin tietoon tulevat ainoastaan ne onnettomuudet, jotka tayttavat jonkin rikoksen tunnusmer-
kiston. Kysyttdessa haastateltavilta poliisin tietoon tulleista sahkdpotkulautailijoille sattuvista onnetto-
muuksista, selvisi, etta hatakeskus ei valttamatta enaa valita itsestaan kaatuilevia sdhkdpotkulautaili-

joita poliisin tehtaviksi:

-- hatékeskus valitti naita itsestaan kaatujia ainakin aiemmin myos poliisille nykyaan tai-
tavat menna suoraan ensihoidolle, mikali hatdkeskuspaivystéja saa selkean tiedon, ettei

tapahtumassa ole muita osallisia.

Uskoisin, ettd monet vaaratilanteet eivat vality partioille asti, jos vaikkapa jalankulkijaan
térmannyt lautailija ja jalankulkija sopivat tilanteen paikan p&alla ja iso vahinkoa ei ole

syntynyt.

Haastatteluissa ilmeni sdhkopotkulautailijoiden syyllistyvan myds rikoksiin, jotka eivat liity liikentee-
seen. Sahkopotkulaudalla paasee liikkumaan nopeasti paikasta toiseen, eika poliisiautolla seuraami-
nen ole aina yhta sujuvaa keskustan pienilla kaduilla. Tavallisimpien liikennevirheiden lisaksi, haas-
tatteluissa selvisi sahkopotkulautailijoiden syyllistyvan myds erityyppisiin uusiin rikoksiin. Toinen
haastateltavissa kertoi muualla maailmalla tapahtuvista "hit and run” tyyppisista rikoksista, joissa va-
rastetaan kadesta ihmisen omaisuutta ja poistutaan ripeasti jollain kulkuvalineella paikalta. Taman
tyyppisia rikoksia kyseinen haastateltava pelkdd Suomeenkin rantautuvan. Haastatteluissa ilmeni
myo6s sahkodpotkulautailijoiden syyllistyneen Helsingissa seksuaaliseen ahdisteluun lapsimalla naisia

takapuolelle. Sdhkdpotkulauta avaa ovensa uusille rikosilmidille:

-- niilla paéasee todella nopeasti puikkelehtimaan karkuun, jos kadut on yhtaan tuttuja”

Kevaan aikana tapetilla oli myos kaksi nuorta miesta, jotka useana eri kertana olivat
ajelleen laudoilla, seksuaalisesti ahdistelleet naisia takapuolelle lapsimalla ja paenneet

laudoilla paikalta.

Muualla maailmassa myds “hit and run” tyyppiset omaisuusrikokset ovat yleisia, eli vaik-
kapa puhelin viedaan likkumisen aikana kadesta ja paikalta paetaan jollain valineella.

Uskoisin ja pelkaan, etta naita tullaan ndkemaan Suomessakin lisaa.

20



6.2 Sahkdpotkulaudat ja alkoholi

Molemmissa haastatteluissa ilmeni, ettd sahkopotkulautailijoilla ei valttamatta ole itsellaan tarpeeksi
osaamista ajaa kyseista laitetta, mutta sitd ajetaan silti. Monella sdhkdpotkulaudan kayttajalla ei esi-
merkiksi ole ajokorttia ja nain ollen liikennekayttaytyminen ei ole hallussa. Helsingin keskustassa ajaa
myos paljon ihmisia, jotka eivat ole paikallisia ja tAma heijastuu liikennevirheina. Sahkopotkulaudoilla
likutaan paljon yokerhojen sulkemisen jalkeen humaltuneena. Toinen haastateltavista partioi usein
yokerhojen sulkemisten jalkeen ja kertoi joutuvansa puuttumaan tai huomauttamaan ajokunnosta
useasti ydaikaan. Haastateltavilla oli hiukan erilainen nakemys sahkdpotkulaudan kaytésta yoaikana.
Kysyttaessa, pitaisikd sdhkodpotkulautojen kayttda rajoittaa yoaikaan, toinen haastateltavista oli sita
mielta, ettei ole aiheellista kieltda sdhkodpotkulautojen kayttda yolla, koska se on téarkea liikkumis-
muoto mm. vuoroty6laisille. Haastateltava, jonka ty6tehtaviin kuului 6isin partiointi, piti séhkdpotkulau-
tojen kaytdn kokonaan rajoittamista yoaikaan hyvana ideana. Haastateltava perusteli ndkemyksensa
silla, ettd alkoholin kaytosta johtuneet sdhkdpotkulautaonnettomuudet vahenisivat varmuudella.

-- ei ole aiheellista kieltdd sahkdpotkulautojen kayttéa yolla, ne ovat tarkea liikkumis-

muoto myds silloin, mm vuorotydlaisille.

-- mielestani laudat voisivat olla kuitenkin ydaikaan kokonaan pois paalta, jolloin alkoho-

lin alla tapahtuneet onnettomuudet vahenisivat varmuudella.

-- alkoholi on kuitenkin mukana lahinna ilta- ja ydaikaan tapahtuneissa sahkopotkulau-

taonnettomuuksissa.

Luonnollisesti humaltuneena ajo aiheuttaa liikenteessa vaaratilanteita. Humaltuneena sahképotkulau-
tailua ei kuitenkaan kielletd suoraan lainsaadannossa. Lainsdddanndssa ei ole mydskaan olemassa
promillerajaa, joka antaisi toimivaltuuden poliisille suoraa puuttua humalassa ajoon. Sahkdpotkulau-
tailija niin kuin polkupyorailijakin voi syyllistya kuitenkin likennejuopumukseen moottorittomalla ajo-
neuvolla, mutta rangaistavaa se on vain silloin, jos vaarantaa muiden liikenneturvallisuutta. Lainsaa-
danto aiheutti haastatteluissa keskustelua ja haastateltavat pohtivat miten poliisi pystyisi puuttumaan

humaltuneena ajoon paremmin:
Jokin promilleraja olisi paikallaan selkeyttdmaan valvontaa ja puuttumistakin, mutta

mik&? Ruorijuopumuksen 1 promille olisi mielesténi aivan liikaa. Koska laitteen kuljetta-

minen ei vaadi ajo-oikeutta, on loogista, ettei ajokieltojakaan rikoksen tekijoille maarata.
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-- viilaisin hieman tankojuopumuspykélaa siten, etta riittaisi vaikka aiheuttaisi

paihtyneena ajamisella vaaraa jo ainoastaan omalle turvallisuudelle.

Hyvin hyddyllinen "rangaistuskeino” olisi tulevaisuudessa jonkinlainen viranomaiska-
nava, jossa eri viranomaiset voisivat sahkoélautafirmoille valittaa tarpeen tullen tiedon
laudasta ja kuljettajasta. Firmat maardaisivat sitten esimerkiksi kahden viikon kayttokiel-
lon kyseisen henkilén maksukortille tms. Toki tAmakin olisi varmasti kierrettavissa, mutta

ainakin jonkinlainen harmi ja pelote.

Yksityisomistuksessa olevilla laudoilla torttdilyd en muista ikind ndhneeni, mutta vuok-

rausfirmoilla olisi syytéa olla jokin “vuokrakielto” torttéilijoille.

6.3 Sahkdpotkulautailijoiden liikennekayttaytyminen

Suurin sallittu nopeus sahkopotkulaudalle on 25 km/h. Sahképotkulaudalla paasee huomattavan no-
peaa nopeutta likkumaan keskella ihmisvilindd, joka aiheuttaa haasteita ja vaaratilanteita ydinkes-
kustassa. Haastatteluiden aikana vuokrattavien sahkdpotkulautojen suurin sallittu nopeus oli 25 km/h,
mutta tutkimusta tehdessé syyskuussa 2021 vuokrattavien séhkdpotkulautojen nopeus rajoitettiin 20
km/h. Molemmat haastateltavat olivat sita mieltd, ettd sahkopotkulaudan haastatteluhetkellda suurin

sallittu nopeus 25 km/h on kaupunkialueelle liian suuri:

-- vuokrafirmat voisivat saataa sahkdpotkulautojensa max nopeudeksi esim 20 km/h.

On pelottava ajatus, ettd ihminen, joka ei ole koskaan ajanut polkupyorallakaan tasai-

sella 25 km/h voi sdhkdpotkulaudalla vipua painamalla menné niin lujaa.

-- olisi ehk& sopiva pydrailijdiden seassa, jossa kuuluisi ajaa.
Sosiaalisen median ollessa suuressa roolissa etenkin nuorten elamassa, ovat alylaitteet kadessa
usein myds ajon aikana. Haastatteluissa haastateltavilta kysyttiin mielipidetta siita, ettei alylaitteiden
kayttoa kielleta lainsaadannossa ajon aikana. Molemmat haastateltavat kertoivat timéan aiheuttavan

vaaratilanteita itse kuljettajalle, mutta vaarantavat myds isossa osin muuta liikennetta.

Ylimaaraisten laitteiden kayttod vie aina huomiota liikenteesta ja vaikeuttaa ajoneuvon

hallintaa etenkin héiriétilanteissa toisen kdden ollessa "varattuna’.
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-- ehka eniten nakyy kun porukka kuvaa videoita ja ottaa kuvia itsestédan tai kavereista,

naa on niita vaarallisimpia tilanteita kun keskittyminen on kokonaan siina puhelimessa.

Sahkdpotkulaudalla voi syyllistyd moneen eri rikkomukseen ja saada maksullisen seuraamuksen vir-
heistaan. Molemmat haastateltavat kertoivat timan tulevan yllatyksena kuljettajalle. Haastatteluissa
pohdittiin likennekayttaytymisen lisdksi sahkopotkulautailijoiden kayttaytymista poliisia kohtaan. Mo-
lempien haastateltavien mukaan sahképotkulautailijoiden kayttaytyminen poliisia kohtaan on kuiten-
kin hyvaa seuraamuksista huolimatta. Sahképotkulautailija on usein tilanteissa kertonut poliisille teh-

neensa virheen siita syystd, ettei tiennyt kuinka tilanteessa olisi oikeaoppisesti tullut toimia.

-- kaytds on yleensa asiallista. Monesti kuljettajalla on kuitenkin kuulokkeet paassa ja
lautailijan pysayttdminen on osoittautunut melko haastavaksi, varsinkin jos ajaa virheelli-

sesti 25km/h jalankulkijoiden seassa...

Haastatteluissa selvisi, etté poliisi on puuttunut séhkopotkulautailijoiden liikennekéayttaytymiseen teh-
tavilladn useasti. Molemmat haastateltavat kertoivat kirjoittaneen maksullisen muistutuksen esimer-
kiksi punaisia likennevaloja pain ajavalle kuljettajalle. S&hkdpotkulautailija voi saada paivasakkoja
likenneturvallisuuden vaarantamisesta ja likennevirhemaksun liikennerikkomuksesta aivan kuten pol-
kupydrailijakin. Yleisimmaksi keskustelunaiheeksi haastatteluissa nousivat sahkdpotkulautailijoiden

likennekayttaytyminen.

Hyvin monesti ollaan taysin tietamattdmia saannoista, jotka lautailijaa koskee.. Osa var-

masti esittaa ja osa ei aidosti tieda.

-- yllatyksena monelle tulee, kun kerrotaan etta heille kirjataan maksullinen seuraamus.

Jalankulkijat, pydrailijat ja kevyiden séhkdajoneuvojen kuljettajat olettavat, ettd heita

vain huomautetaan. Tama voi olla yksi syy usein I6yhaan liikennekuriin.

6.4 Sahkdpotkulautojen pysakdinti, kyparan kaytto ja alaikaiset sdhkdpotkulautailijat

Sahkdpotkulaudat eivat ole aina positiivisessa valossa esilla sosiaalisessa mediassa, silla niité pysa-
koidaan huolimattomasti sellaisiin paikkoihin, joissa ne vaikeuttavat muun liikenteen kulkua. Koska
laudan voi pysakoida lahes mihin tahansa vaikeuttaa se joskus myds poliisin tehtavien hoitamista.
Haastateltavilta kysyttiin, onko saéhkopotkulaudan vaarin pysékointi vaikeuttanut jollekin tehtavalle

paasya. Toinen haastateltavista kertoi joutuvansa siirtda Helsingin keskustassa vaarin pysakoityja
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sahkopotkulautoja tasaisinvaliajoin. Toinen haastateltavista nosti esille vaarin pysakoityjen sahkopot-
kulautojen vaikutuksen nakévammaisten- ja liikkuntarajoitteisten ihmisten kulkuun. Kuvassa 8 nakyy

Helsingin rautatieaseman edustalle pyséakoityja sdhkdpotkulautoja.
Tasaisinvaliajoin taytyy kdyda nostamassa lautoja pois edestéa esimerkiksi Salomonka-
dulla, joka on kavelykatu mutta myds téarkeé vayla poliisille, ensihoidolle ja pelastustoi-

melle.

-- ongelma ja haitta yksittdinen vaarin pysakoity sdhkdpotkulauta on liikuntarajoitteisille

ja nédkévammaisille.

Kuva 8. Sahkdpotkulautoja Helsingin rautatieaseman edustalla. (Kuva: Helsingin poliisi.)

Sahkopotkulaudoissa ei ole ikdrajaa ja he ovat nuorison keskuudessa hyvin yleinen liikkkumismuoto.
Haastatteluissa ilmeni, ettéa noin 20-30 -vuotiaat kayttavat sahkopotkulautoja eniten. Omilla sahkdpot-
kulaudoilla liikkuvat henkil6t, eivat haastatteluiden mukaan aiheuta poliisille minkaanlaisia tehtavia ja
heidan liikennekayttaytyminen on hyvaa. Omilla laudoilla liikkuvat kayttavat paasaantoisesti aina ky-
parad ja hallitsevat liikennesaannot. Positiivisena asiana nousi esille nuorten liikennekayttaytyminen;

nuoret kayttaytyvat liikenteessa suhteellisen asiallisesti.

Pelleilya ja kavereiden kanssa kisailua ndkyy enemman nuorilla. Lilkennesdaannét on
usein yhta paljon hukassa, kuin vanhemmallakin kuskilla.
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Nykypaivan nuoret kylla tietavat perusliikennesdénnoét ja suuren osan polkupyorailijoita
koskevista liikennesdanndista.

Ala-ikaiset eivat mielestani nouse erityisesti esiin saantéja noudattamattomana ryhmana
vanhempiin verrattuna.

Viimeisenda pyysin haastateltavia kertomaan omia ndkemyksidén kyparan kaytésta. Sahkopotkulau-
dalla ajaessa ei ole kyparédpakkoa. Haastatteluissa ilmeni, ettd yksityislautailijat kayttavat kyparéaa

usein, mutta vuokralaudoilla ajavat eivat. Tampereella TIER-merkkisissa potkulaudoissa on joissain
"taitettava" kyparé tangon sisélla, jota voi halutessaan kaytta, Helsingissa ei ainakaan talla hetkella

ole kyseista ominaisuutta.

-- lakia olisi hyvé viilata tdssékin pykélassé siten, etta kypéaran kaytén “vahva suositus”
tulisi vaatimukseksi niin polkupyorissa kuin 1-2 pyoraisissa kevyissa sahkdajoneuvois-

sakin.

Kypéara olisi todella tarked ja sité ei kayta oikeastaan kukaan. Taitettavan kypéran mah-
dollisuus olisi hyvé olla ja myds tiedon lisddminen, ettéd kypara on saatavilla.

6.5 Yhteenveto

Valikoin haastateltavat erilaisista tyotehtavistd saadakseni kaksi erilaista ndkdkantaa tutkimukseeni.
Haastatteluiden edetessa huomasin haastateltavien ty6tehtavien eroavan jokseenkin toisistaan,
vaikka molemmilla olikin kokemusta keskustassa partioinnista. Toisen haastateltavan tyénkuva ja ty6-
ote oli lakiin vetoavaa, kun taas toisen enemman ihmisille likennesaanndista huomauttelua. Riippu-

matta tyonkuvasta oli tulokset kuitenkin hyvin yhtenevat.

Taustoista riippumatta haastateltavilla oli samantyyppinen mielikuva séahkdpotkulautojen vaikutuk-
sesta liikenteeseen. Molempien haastateltavien mielestad séhkdpotkulaudat ovat lisdnneet poliisin teh-
tavia paédkaupunkiseudulla. Tehtavat ovat olleet haastatteluiden mukaan paaosin liikennekayttaytymi-
seen puuttumista. Esiin nousi myds uuden tyyppisia rikoksia joihin sdhkopotkulautailijat syyllistyvat.
Molemman haastateltavan haastatteluissa esiin nousivat tietyt teemat, joihin palaan "pohdinta” -osi-

ossa.

6.6 Tutkimuksen validiteetti, reliabiliteetti seka eettisyys

Validiteetti on hyva silloin, kun tutkimuksen kohderyhma ja kysymykset ovat oikeat (Hiltunen 2009).

Tutkimukseni kasittelee poliisin ndkdkulmaa, joten kohderyhma toteutui tutkimuksessani. Aineistonke-
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ruumenetelmana haastattelututkimus on altis ongelmille, koska haastateltavien taustat ovat aina eri-
laisia. Haastateltavat vastasivat tutkimuksessa haastattelukysymyksiin subjektiivisesti omien koke-
muksiensa kautta. Totuudenmukaisuus ja reliabiliteetti riippuu siita, kertoivatko haastateltavat koke-
muksistaan totuudenmukaisesti. (Hirsjarvi & Hurme 2008). Virassa olevien konstaapelien uskon vas-
tanneen kysymyksiin taysin totuudenmukaisesti. Tutkimuksen reliabiliteetti taas on hyva, kun tulokset

eivat ole sattuman aiheuttamia (Hiltunen 2009).

Pyrin haastattelutilanteissa siihen, ettd haastateltava kertoi omia kokemuksiaan ilman, etta tutkijana
oma mielipiteeni sahkdpotkulautojen vaikutuksesta liikenteeseen tuli ilmi. Myds tutkimuskysymykset
olivat puolueettomia. Tutkimuksen patevyytta voidaan tarkastella pohtimalla esimerkiksi kysymysten
asettelua (Hardy 2012). Haastattelukysymykset olisi voinut asetella toisin. Nyt haastattelurungossa
haastateltavilta kysyttiin omia mielipiteitéd kysymyksiin monessa kohdassa. Haastateltavien omat mie-
lipiteet olisi voinut koota yhdeksi kokonaisuudeksi ja kysya niita vasta lopuksi. Toki tutkimustavoit-
teenani oli saada haastatteluissa haastateltavan &ani kuuluviin, mutta nyt haastattelurunko antoi
mahdollisuuden henkilokohtaisten ajatusten esille tuomiseen ehk& enemmaén, kuin poliisin nakdkul-

maan.

Tutkimusetiikka vaatii hyvaa organisointia. Haastateltavilta on pyydetty ennen haastattelua lupa haas-
tatteluihin ja heille on kerrottu mihin tutkimusaineistoa kaytetdan. Haastateltavat ovat saaneet tutus-
tua tutkimuskysymyksiin muutamaa kuukautta ennen haastattelua. Haastattelut toteutettiin ammatti-

maisesti ja vastaukset on kasitelty luotettavasti ja laadukkaasti eettisyytta mukaillen.

7 POHDINTA

7.1 Paatulokset

Tutkimuksen tarkoituksena oli tarkastella, millaisena haastateltavat kokivat séhkdpotkulautojen vaiku-
tuksen Helsingin liikenteeseen poliisin ndkdkulmasta ja minkalaisiin rikoksiin sdhkdpotkulautailijat
syyllistyvat. Haastatteluilla tehdyssa tutkimuksessa ilmenee, ettd sdhkopotkulautailijat tyoéllistavéat uu-
della tavalla poliisia paadkaupunkiseudulla. Sahkdpotkulauta on kuitenkin ekologinen, edullinen ja k&-

teva tapa liikkua paikasta toiseen (Korhonen 2021).

Tutkimuksen empiirinen otanta oli suppea, mutta se mittasi haluttua ilmi6téa. Teemahaastatteluiden
avulla saatiin vastaukset haluttuihin tutkimuskysymyksiin. Osittain haastateltavien vastauksissa ilmeni
hajontaa, joka antaa tutkimuksessa todenmukaisen kuvan uuden sahkdisen kulkuvélineen vaikutuk-
sista. Haastatteluissa ilmeni myds paljon yhtenevaisyyksia siita, miten saéhkdpotkulaudat tyollistavat

poliisia uudella tavalla. Johtop&attksena voidaan todeta, etta sdhkdpotkulaudat aiheuttavan poliisille
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uudenlaisia tehtavia. Tata vahvistaa se, etta molemmilla haastateltavilla oli monta eri kohtaamista

sahkopotkulautailijoiden ja itse sahkdpotkulautojen kanssa.

Haastatteluissa esille nousi nelja eri teemaa: alkoholi, nuoret, nopeus ja pysakointi. Avaan kaikkia

teemoja seuraavaksi lyhyesti.

Alkoholi. Toisessa haastattelussa paljon keskustelua aiheutti humaltuneena sahképotkulaudalla aja-
minen. Haastateltava kertoi koronatilanteen osaltaan vahentdaneen humalassa ajoa, koska ravintolat
ovat olleet kiinni, eivat inmiset liiku ydmyohaéan keskustassa. Haastateltava kuitenkin kertoi yksityis-
asunnoissa esiintyvan paljon illanistujaisia, joista lahdetdan humaltuneena samalla tavalla liikkumaan
sahkdpotkulaudalla. Haastateltava kertoi joutuneensa estamaan useasti humaltuneen henkilén ajoon
lahdon. Paasaantoisesti haastateltava kertoi pelkan huomautuksen tehonneen ja ajon loppuneen,
mutta muutaman kerran han oli joutunut antamaan maksullisen muistutuksen seurattuaan ajoon ha-

lunnutta henkil6a hetken.

Nuoret. Olin itse ajatellut alaikaisten henkildiden tyollistavan sahkopotkulaudoilla paljon poliisia.
Haastatteluissa toinen haastateltavista kertoi kuitenkin oman kokemuksensa nuorten sahkdpotkulau-
tailijoiden liikennekayttaytymisen olevan huomattavasti parempaa kuin taysi-ikaisten nuorten aikuis-
ten. Toinen haastateltavista kertoi alaikaisten kuljettavan usein kaveria sdhkdpotkulaudalla. Haasta-
teltavat kertoivat puuttuvansa matalalla kynnyksella kyyditsemiseen, koska sahkdpotkulauta on suun-
niteltu ainoastaan yhdelle henkildlle. Toinen haastateltavista kertoi joutuneensa puuttua kerran tilan-
teeseen, jossa perheen iséa kuljetti kahta alakouluikaista lastaan sahkdpotkulaudalla. Tilanteessa kai-

killa oli ollut onneksi kyparat, mutta tilanne oli jaényt erittdin vaarallisena haastateltavan mieleen.

Nopeus. Sahkdpotkulaudan nopeus nostatti molempien haastateltavien haastatteluissa keskustelua.
Haastatteluissa keskustelimme myds siita, pitdisikod poliisin puuttua sahkopotkulautailijoiden likenne-
kayttaytymiseen enemman. Molemmat haastateltavat mielsivét poliisin puuttuvan hyvin sdhkdpotku-
lautailijoiden liikennekayttaytymiseen, mutta sité voisi silti lisétd. Toinen haastateltavista toivoi myods
tavallisten kenttapartioiden puuttuvan liikennepoliisin lisdksi tilanteisiin. Etenkin nopeuteen pitaisi
puuttua ja toinen haastateltavista kritisoikin sdhkopotkulaudan suurinta sallittua nopeutta paljon. Toi-
nen haastateltavista oli monesti kehottanut sdhkdpotkulautailijaa ajamaan hitaampaa. Haastateltava
oli sita mieltd, etta vaikka silla paaseekin likkumaan 25 km/h, ei silla tarvitsisi ajaa niin lujaa keskus-

tassa ihmismassojen keskella.
Pysakaointi. Oma ndkemykseni sahkdpotkulautojen pysakoinnista oli muodostunut tydharjoittelun

kautta jo ennen haastatteluita. Sdhkdpotkulautoja on todella tientukkona useassa sellaisessa pai-

kassa, missé niitd ei kuuluisi olla. Toisen haastateltavan mukaan séahkdpotkulautoja on usein sa-
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moissa paikoissa kaatuneena ja sekaisin. Toisen haastateltavan haastatteluissa ilmeni myos talviai-
koina sahkopotkulautojen kayttgjien valinpitamattdmyys pysakointia kohtaan. Haastateltava kertoi
vuokrattavien séhkdpotkulautojen olleen hyvin pitkdén 2020 ja 2021 talvella saatavilla, vaikka lunta ol
maassa ja tiet jaassa. Sahkopotkulautoja oli ollut lumipenkkojen alla piilossa, ja ne aiheuttivat polii-

sille uudenlaisia tehtavia.

Mielestani haastattelut antoivat realistisen kuvan sahkdpotkulautojen vaikutuksesta liikenteeseen po-
lisin nakokulmasta. Haasteita tutkimukseen toi kirjalahteiden I6ytdminen aiheesta ja sdhkdpotkulau-
tojen ajankohtaisuus muutoksien vuoksi. Haastattelukysymyksiin tuli kattavat vastaukset ja ne antoi-
vat halutun ndkodkulman tutkittavaan aiheeseen. Tiivistetysti voin tutkimuksen perusteella vastata tut-

kimuskysymyksiin:

”Kuinka paljon sahkopotkulautailijat tyollistavat poliisia Helsingissa?”

- Sahkopotkulautailijat tyollistavat poliisia Helsingissa siind missa muutkin tienkayttgjat. Vuok-
rattavien sahkdpotkulautojen tultua markkinoille, on poliisilla yksi valvottava tienkayttaja lisaa,
joka omalta osaltaan luonnollisesti laajentaa poliisin tyotehtavia.

”Mihin rikoksiin sdahkopotkulautailija voi syyllistya?”

- Sahkopotkulautailija voi syyllistya laajasti eri rikoksiin, mutta yleisimmat sdhkdpotkulautailijan
likennevirheet ovat ajaminen jalkakaytavélla, ajaminen pain punaista likennevaloa ja ajami-

nen vaaraan ajosuuntaan pyorakaistalla.

”Onko sahkopotkulautailu ymparistoystavallista?”

- Sahkopotkulautailun ympaéristdystavallisyydesta ei ole tehty viela laajempaa tutkimusta. Sah-
kopotkulautailu on kuitenkin ymparistoystavallisempaa verrattaessa esimerkiksi yksityisautoi-
luun.

7.2 Haasteet

Lahteiden I6ytdminen néin tuoreesta ilmidsta oli helppoa internetista, mutta kirjaldhteiden kohdalla
aihe osoittautui haastavaksi. Tutkimuksellisessa opinndytetydssa kaytetdan kuitenkin aina kirjallisia
lahteitd (Haikansalo & Kojander 2021). Laajensin aihettani jo alkuvaiheessa koskemaan myos sahko-
potkulautojen ymparistdystavallisyytta. Ymparistoystavallisyydesta 16ytyi hyvin kirjalahteita tukemaan
opinnaytety6tani. Tutkimuksen aikana vuokrattaviin séhkdpotkulautoihin liittyvia muutoksia ja rajoituk-

sia tuli paljon. Sahkopotkulautoihin liittyvia lahteitéa oli saatavilla todella runsaasti ja niita tuli jatkuvasti
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lisda. Pyrin siihen, ettei opinnaytetyo laajene liikaa. Tutkimus oli rajoitusten astuessa voimaan jo |a-
hes valmis, joten paéatin etten kasittele uusimpia vuokrattaviin sdhképotkulautoihin vaikuttavia muu-

toksia opinnaytetydssani.

7.3 Jatkotutkimustarpeet

Sahkdpotkulaudat tulevat vaikuttamaan liikenteeseen tulevina vuosina varmasti uudella tavalla ja nii-
hin liittyvat saanndkset muuttuvat jatkuvasti. Jatkotutkimus voisi keskittyd esimerkiksi uusimpiin rajoi-
tuksiin ja muutoksiin. Toisaalta yksi jatkotutkimus voisi vertailla poliisin jarjestelmiin tallentuneita séh-
kopotkulautoihin liittyvia tehtavia ja poliisien omiin kokemuksiin perustuvia tehtavia. Talla tutkimuk-
sella voitaisiin osittain vertailla, kuinka paljon s&dhkdpotkulautailijoihin liittyvia tehtavia hoidetaan ja

kuinka monta niisté tallentuu tilastollisesti eri jarjestelmiin.
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LITE 1

Teemahaastattelurunko

1.

10.

11.

12.

Miten sahkopotkulaudat vaikuttavat mielestasi Helsingin likkenteeseen poliisin ndkokulmasta?

Miten paljon Helsingissa tapahtuu mielestasi tehtavia joihin séhkodpotkulaudat liittyvéat? (Millai-
sia tehtavat ovat?

Oletko havainnut sahkdpotkulaudoilla tapahtuneita liikenneonnettomuuksia? Millaisia?

Pitaisikd sahkdpotkulautoihin saada alkolukko tai pitaisiké niiden kayttd olla esimerkiksi yoai-

kaan kiellettya?

Pitaisikd sahkdpotkulaudalla humalassa ajaminen saada rinnastaa rattijuopumukseen vai

onko tankojuoppous riittdva rangaistus? (vai jokin muu?)

Oletko havainnut, ettd séahkdpotkulaudoilla ajetaan humalassa? Mika on poliisin puuttumiskyn-

nys tallaiseen?

Liikennejuopumuksessa ei ole promillerajoja eikd muita seuraamuksia, kuten esimerkiksi ajo-

kieltoa. Mielipide tasta?

Mihin muuhun sahkopotkulaudalla voi syyllistya kuin tankojuoppoteen? Millaisia tilanteet voi-

vat esimerkiksi olla?

Voiko sahkopotkulautailija saada sakot tai liikennevirnemaksun? Millaisessa tilanteessa?

Oletko itse antanut?

Kevyen sdhkoisen liikkumisvélineen kuljettaja voi pitdd kdnnykkaa kadessaan ja kayttaa sita,

mutta se ei saa haitata ajoa tai kuljettajan keskittymisté. Vaarantaako liikenneturvallisuuden?

Miten séahkdpotkulautailija kayttaytyy poliisia kohtaan, jos hénet pysaytetdan?

Sahkopotkulaudat voi pysakoida Iahes mihin vain. Tukitaanko niilla esimerkiksi jotain pelas-

tusvaylia tai teita?

34



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Oletko havainnut, ettad sdhkopotkulautailijat kayttavat/ei kayta kyparaa? - pitaisiko kayttaa?

Mika ikéluokka ajaa sdhkodpotkulaudoilla eniten mielestasi?

Miten nakyy liikennekayttaytymisessa, jos/kun alaikéset ajavat sdhkoépotkulaudoilla? Osaako

nuoret liikkennesaantoja?

Tietadkd sahkodpotkulautailijat missa sahkdpotkulaudoilla pitad/saa ajaa?

Onko jotain mité& tulisi muuttaa / tai kehittda sahkdpotkulautailijoiden toiminnassa erityisesti
siten, etta siita olisi poliisille hyotya?

Sahkopotkulaudat voivat kulkea 25 km/h. Onko nopeus mielestasi hyva/huono?

Pitaisikd poliisin puuttua enemman séhkdpotkulautailijoihin liikenteessa?
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