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1 JOHDANTO

Tassa opinnaytetydssa tutkittiin Tampereen poliisin suorittamaa moottorikelkkavalvontaa Pirkan-
maalla ja erityisesti tutkitaan valvonnassa kaytettavia moottorikelkkoja ja niiden eroavaisuuksia.

Ajatus kyseiselle opinnaytetyolle syttyi tyoharjoitteluun kuuluvalla liikennepoliisikierrolla, jolloin tyds-
kentelin 3 viikkoa liikennepoliisiyksikon yhden ryhman mukana. Ryhmassa oli kolme kokenutta poliisi-
miesta, jotka suorittivat talviaikaan maastoliikennevalvontaa moottorikelkoilla. Kuunneltuani ja seurat-
tuani toimintaa, kiinnostuin maastoliikennevalvonnasta ja yleisesti moottorikelkoista. Opinnaytetytn
tutkimusongelman tarkentuminen kaytossa olevien kahden moottorikelkkamallin erilaisuuksiin johtui
siita, etta poliisimiehilla oli selvat mielipiteet moottorikelkkojen eroavaisuuksista ja siitd kummalla

moottorikelkalla suorittaisivat maastoliikennevalvontaa mieluummin.

Poliisiammattikorkeakoulussa aiheeseen liittyvia aiempia opinnaytetditd on tehty muutamia. Rados-
law Matulan vuonna 2016 tekeméa opinnaytety0, jossa kasitellaan laajemmin maastoliikennevalvon-
taa. Julius Heiden vuonna 2018 tekema opinnaytety0, jossa kasitellaén poliisin moottorikelkkakalus-
toa ja -valvontaa Pohjois-Savossa. Juulianna Ojan vuonna 2020 tekema opas poliisille moottorikelk-
kailijan kohtaamisesta tydtehtavilla. Muita tieteellisia tutkimuksia, liittyen moottorikelkkoihin, on tehty
l&hivuosina ja tutkimusten suosituin aihe on ollut tutkia sahkémoottorin soveltuvuutta moottorikelkan

voimanlahteeksi.

Moottorikelkkailuun liittyvaa kirjallisuutta on todella vahan. Ainoa I6ytdamani moottorikelkkailua kos-
keva teos on Matti Rautavaaran kirjoittama Lumikenttien kulkurit vuodelta 2008. Rautavaaran teok-
sessa moottorikelkkailua kuvaillaan aktiivisen harrastajan nakokulmasta. Moottorikelkoista 16ytyy to-
della paljon teknista tietoa internetista ja moottorikelkkojen jalleenmyyjijiltd. Oma kokemukseni mootto-
rikelkkailusta on todella vahaista. Moottorikelkalla olen ajanut vain muutaman kerran. Olen aiemmalta
koulutukseltani AMK-insinddri ja olen insindoriksi opiskellessa tutustunut sen hetkiseen moottorikelk-

kojen tekniikkaan ja niiden huoltamiseen.

Tyb6ssa esiintyy lyhenteita ja kasitteita, joita avataan tydssa paremmin:

POLO = poliisin operatiiviset lomakkeet -jarjestelmé

POKE-= poliisin kenttjohtojarjestelma

Traficom= liikenteen ja viestinnan lupa-, rekisterdinti- ja hyvaksynta- seka turvallisuusviranomainen



BRP = Bombardier Recreational Products Inc., Lynx moottorikelkkojen valmistaja
Poliisin virkaiké= Poliisin virassa olo aika eli ty6kokemus

GPS=Global positioning system eli maailmanlaajuinen paikannusjarjestelma

2 MOOTTORIKELKKAILU JA -KELKAT

2.1 Pirkanmaa ja Pirkanmaan kelkkaurat

Suomessa on 19 maakuntaa, joista Pirkanmaa on asukasluvultaan toiseksi suurin. Pirkanmaalla on
23 kuntaa. Heinakuussa 2020 Pirkanmaalla oli 518 703 asukasta. Yli yhdeksén prosenttia Suomen
vaestosta asuu Pirkanmaalla. Alueen pinta-ala on noin nelja prosenttia koko maan maapinta-alasta.

Tampereen poliisilaitoksen likenneryhmat suorittavat valvontaa koko Pirkanmaan alueella.
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Kuva 1. (Maanmittauslaitos)

Pirkanmaalla on perustettu vuonna 2006 Maastoreittipooli Ry. Maastoreittipooli Ry:n my6té Pirkan-
maalle on perustettu ylikunnallisia retkeilyreitteja ja moottorikelkkauria Euroopan unionin, valtion ja

kuntien rahoittamana. Moottorikelkkakerhot ja muutkin kayttdjaa edustavat jarjestot ovat osallistuneet



reitist6jen suunnitteluun, rakentamiseen ja yllapitamiseen. Valtionavustuslain mukaisesti reitistdjen
perustajalla on 30 vuoden vastuut perustettujen rakenteiden yllapitamisesta. Poolin tarkoituksena on
esimerkiksi turvata ja kehittda maastoreittien ymparivuotista kayttdéa, kunnostamista, hoitamista,
merkkausta yms. Pirkanmaalla. Talla toiminnalla kehitetd&n myds kayttajien turvallisuutta reiteilla.
Toiminnassa otetaan huomioon paikallisen vaeston viihtyvyys, peruselinkeinojen harjoittaminen, luon-
nonsuojelu ja maisema-arvot. Poolin talven tehtaviin kuuluu kelkkareitistjen lanauksen hoitaminen
tulevana talvena Virtain, Kurun, Kihnién, Mantta-Vilppulan, Haapamaen ja Ruoveden kuntien alueilla,
joissa hoidettavaa reitistda on yli 300 kilometrid. Poolin rahoituksen kulmakivina tarvitaan kuntien
osuutta, vaikka reittien kayttajat ja palveluntuottajat ovatkin voimakkaasti mukana. (Pirkanmaan

Maastoreittipooli Ry.)

2.2 Moottorikelkkojen méaéaré Pirkanmaalla verraten Pohjois-Savoon

Opinnaytetydssani kasitellaan moottorikelkkailua Pirkanmaan alueella ja vertailuun olen valinnut Poh-
jois-Savon, jota Julius Heide on omassa opinnaytetyossaan kasitellyt. Vertailua tehtdessa on hyva
ottaa huomioon maakuntien vakiluku ja pinta-ala. Vakiluku vaikuttaa harrastajien méaaraan ja taten
moottorikelkkojen lukumaaraén. Pinta-ala vaikuttaa moottorikelkan kayttdalueeseen. Pirkanmaan va-
kiluku on n. 518 000 ihmist& ja pinta-ala on 14469 km?2. Pohjois-Savon vastaavat luvut ovat n. 245
000 ihmisté ja 20367 km2,

Julius Heide on omassa opinnaytetydssaan vuodelta 2018 tarkastellut moottorikelkkakantojen kehitty-
mista Pohjois-Savon alueella. Seurantaan Heide on valinnut tielikennekaytossa ja rekisterissa olevat
moottorikelkat vuosilta 2008-2018. Heiden seurannan lopputulos oli, etta Pohjois-Savon alueella re-
kisterissa olevien moottorikelkkojen maara oli suurempi suhteessa liikkennekaytdssa oleviin. Vuosien
2008 ja 2018 valisena aikana ero oli melkein tuplaantunut. Heiden mukaan rekisterissa olevien moot-
torikelkkojen méaaran kasvu on merkki siita, ettd moottorikelkkaharrastajien maara on nousussa jatku-

vasti. Moottorikelkkojen maaria voi seurata alla olevasta kaaviosta.
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On luontevaa, ettéd opinnaytetydsséani verrataan Pirkanmaan liikennekaytdssa ja rekisterissa olevien

moottorikelkkojen

maaraa Pohjois-Savon vastaaviin tuloksiin. Omassa kaaviossani on nakyvissa

my6s vuodet 2019 ja 2020.

12 000

10 000

8 000

6 000

4 000

2 000

0

Lukennekiytossa ja rekisterissd olevien moottorikelkkojen
maarit Pohjois-Savon alueella

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

M Lilkennekaytdssd M Rekisterissa

Kaavio 1. (Julius Heide 2018)

V. 2008 Pohjois-Savossa oli n. 8000 rekisterissa olevaa moottorikelkkaa ja v.2018 lukuméaara oli

noussut n. 10500

moottorikelkkaan. Vastaavat luvut Pirkanmaalla olivat v. 2008 n. 5200 kappaletta ja

v. 2018 n. 6800 kappaletta. Kappaleméaaran kasvu on ollut prosentuaalisesti hieman suurempaa Pir-

kanmaalla.



V. 2008 Pohjois-Savossa oli n. 7900 liikennekayttssa olevaa moottorikelkkaa ja v.2018 lukuméaara oli
laskenut n. 6200 moottorikelkkaan. Vastaavat luvut Pirkanmaalla olivat v. 2008 n. 4800 kappaletta ja
v. 2018 n. 2400 kappaletta. Liikennekaytdssa olleiden moottorikelkkojen lasku on ollut prosentuaali-

sesti voimakkaasti suurempaa Pirkanmaalla.

Pirkanmaan rekisteroéityjen moottorikelkkojen maaré on kasvanut tasaisesti vuosien 2008 ja 2018 va-
lill&, kuten on tapahtunut Pohjois-Savossakin. Suurin ero tulee liikennekayttssa olevien moottorikelk-
kojen maarassa. Liikennekaytossa olevien kelkkojen maara on laskenut tasaisesti Pohjois-Savossa
vuosien 2008 ja 2017 valilla, kunnes vuonna 2018 maara kaantyi nousuun. Pirkanmaalla maéara on

laskenut voimakkaasti ja pahin notkahdus on tullut v. 2014.

Liikennekayttssa olevien moottorikelkkojen méaarén laskua Pirkanmaalla selittdd Pirkanmaalla olleet
vahalumiset talvet ja tdten huonommat mahdollisuudet paasta ajamaan moottorikelkalla. Ihmiset ovat
mydskin olleet aktiivisia vakuutusyhti6itéa ja Trafi:a kohtaan, koska ovat ilmoittaneet moottorikelkkansa
likenteesta poistetuiksi, jolloin sdastavat yllapitokustannuksissa.

Pirkanmaan uusien moottorikelkkojen rekistergintitilasto kertoo, ettd uusien moottorikelkkojen myynti

Pirkanmaalla on kahden viimeisen vuoden aikana notkahtanut.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Pirkanmaa
Moottorikelkat

Yhteensd 96 100 137 121 127 139 109 98 85 79 73 111 59 54

Taulukko 1. (Traficom)

2.3 Lainsaadanto

Moottorikelkalla ajamiseen vaikuttavaan lainsd&dantdoon vaikuttaa, ettd ollaanko ajamassa tieliikenne-
lain mukaisilla virallisilla reiteilla vai maastoliikennelaissa tarkoitetussa maastossa ja moottorikelkkai-

lureitilla.

Uuden tieliikkennelain (TLL 729/2018) tultua voimaan 1.6.2020, useat aiemmat asetukset kumoutuivat
ja néin ollen moottorikelkkailuun liittyvat asiat 16ytyvat nyt suoraan uudistetusta tielikennelaista. Naita
asetuksia olivat muun muassa tieliikenneasetus ja ajoneuvojen kaytosta tielld annettu asetus. Kay-
tanntssa tdma tarkoittaa, ettéa jatkossa mm. likennemerkeista, tiemerkinndista, likennevaloista, ajo-
neuvojen nopeuksista, mitoista ja massoista saadetaan tieliikennelaissa, eikd enda asetuksissa. Lii-
kennevirhemaksu menettely koskee myds moottorikelkkailua. Liikennerikkomuksesta ja liikennevirhe-

maksusta sdadetaan tielikennelain 6.luvussa.



Maastoliikennelain (MaastoliikenneL 1710/1995) 6 § oikeuttaa 15-vuotiaan kuljettamaan moottorikelk-
kaa maastossa ilman erillista ajokorttia, mutta virallisilla moottorikelkkareiteilla, tieta ylitettdessa tai
lain sallimissa poikkeustilanteissa tiella ajettaessa moottorikelkan kuljettajalla tulee olla vahintaan T-
luokan ajokortti. Moottorikelkan kuljettajan ja matkustajan on kaytettava tyypiltddn hyvaksyttya ja asi-

anmukaisesti kiinnitettyd suojakyparaé (TLL 92 8).

Moottorikelkan suurin sallittu nopeus maastossa maa-alueella on enintaan 60 km/h. Jadpeitteisella
vesialueella suurin sallittu nopeus on enintaan 80 km/h, mutta kelkkauralla 60 km/h. Jos kelkkaan on

kytketty reki, jossa kuljetaan henkildita, suurin sallittu nopeus on 40 km/h. (TLL 729/2018.)

Moottorikelkka on ajoneuvolain 24 §:n mukaan telavetoinen moottorireki, jossa on kuljettajan lisaksi
tilaa enintdan kahdelle henkildlle ja jonka omamassa on enintddn 500 kilogrammaa. Raskas moottori-
kelkka on telavetoinen moottorireki, jossa on kuljettajan lisaksi tilaa enintddn neljalle henkildlle ja
jonka omamassa on yli 500 kilogrammaa ja enintd&n 800 kilogrammaa. (ANL 82/2021.)

2.4 Moottorikelkalla ajaminen

Suomessa voi harrastaa moottorikelkkailua moottorikelkkailureiteilla seké kuntien ja Mets&hallituksen
yllapitdmilla moottorikelkkaurilla. Kelkkailureitistéd on yhteensa lahes 20 000 km, josta noin 5 000 km
on Metsahallituksen kelkkauria. Moottorikelkka reitit ovat maksuttomia, mutta Metsahallituksen urat
ovat maksullisia, epéavirallisia reitteja. Naille urille kelkkailija voi hankkia Metsahallitukselta henkil®-
kohtaisen tai perheen yhteisen uraluvan. Talla luvalla voi kelkkailla kaikilla urilla, jotka 16ytyvat Metsa-

hallituksen urakartastosta. (Liikenneturva)

Maastossa moottorikelkkaa saa ajaa 15 vuotta tayttanyt henkilé. Poikkeuksen muodostaa alue, joka
voidaan sulkea esimerkiksi ajoharjoittelua varten. Talla alueella myds alle 15-vuotias saa harjoitella
turvallista kelkkailua. Oma pihapiiri tai esimerkiksi peltoalue eivat tayta suljetun alueen kriteereja. Sul-
jetuksi alueeksi katsotaan esimerkiksi aidoilla rajattu alue, jolle pdasya voidaan rajoittaa.

Virallisella moottorikelkkareitilla ajettaessa tulee olla vahintaan T-luokan ajokortti. Virallinen moottori-
kelkkareitti on merkitty likennemerkilla (D8). Jos ylittd& moottorikelkalla tien tai lain sallimissa erityi-
sissa poikkeustilanteissa ajaa tiella, tulee olla vahintdan T-luokan ajokortti. Ajokorttiluokat Al1-, A2-, A-
ja B- luokka sisaltavat T-luokan ajo-oikeuden. AM luokan ajo-oikeudet (esim. mopokortti, mopoauto-

kortti) eivat pida sisallaan T-luokan ajo-oikeutta. (Liikenneturva)



3 TUTKIMUSMENETELMA

Tutkimus on suoritettu kvalitatiivisella, eli laadullisella tutkimusmenetelmalla, jossa hyddynnetaan
puolistruktutoitua teemahaastattelua.

Kvalitatiivista eli laadullista tutkimusta kaytetaan silloin, kuin jostakin ilmidsta halutaan syvéllinen na-
kemys (Kananen 2015, 71). Kvalitatiivisella, eli laadullisella tutkimuksella pyritdé&dn ymmartamaan il-
miotd, kun ilmidta ei tunneta ja ei ole olemassa teorioita, jotka kykenisivat ilmi6ta selittamaan. Laadul-
lisessa tutkimuksessa pyritdan talldin ymmartamaan esille noussutta ilmitta vastaamalla kysymyk-
seen: "Mista on oikein kyse?". Lahtdkohtaisesti mitd vdhemman esiin nousseesta ilmidsta tiedetaan,
sitd suuremmalla todennakoisyydella tulee harkittavaksi kvalitatiivisen tutkimusmenetelman hyodynta-

minen ilmién tutkimiseksi. (Kananen 2017, 32-34.)

Olen valinnut laadullisen tutkimusmenetelman opinnaytetydhoni, koska Tampereen poliisiaseman
moottorikelkkojen kayttokokemuksista ei ole aiemmin tehty tutkimusta. Perustan moottorikelkkojen
vertaamiselle tuo teemahaastattelulla saadut vastaukset kolmelta liikkennepoliisisektorin poliisimie-
heltd, jotka saanndllisesti kayttavat tutkimuksessa olleita kahta moottorikelkkaa. Haastatteluiden

avulla saatujen huomioiden perusteella pystytaan keskittymaan moottorikelkkojen eroavaisuuksiin

tarkemmin.

Kvalitatiivisilla menetelmilla paastdan lahemmas niitd merkityksia, joita ihmiset antavat ilmidille ja ta-
pahtumille. Ne tuovat esille haastateltavien ndkdkulman tutkittavasta asiasta ja heidan danensa kuu-

luviin. (Hirsjarvi ja Hurme 2001, 28.)

3.1 Tutkimusongelma

Tampereen poliisilaitoksella on kaksi Lynx-merkkistd moottorikelkkaa, joilla suoritetaan Pirkanmaan
alueen maastoliikennevalvontaa. Moottorikelkat ovat alle kaksi vuotta vanhoja, joten ne edustavat
moottorikelkkailun uusinta tekniikkaa. Vaikka moottorikelkat ovat saman valmistajan valmistamia, niin
moottorikelkat ovat kuitenkin eri mallisia ja hieman eri kdyttotarkoituksiin tarkoitettuja. Opinnaytetyts-
sani en kasittele sita miten kyseiset moottorikelkat on valikoitu Tampereen poliisilaitoksen kaytt6on,

mutta arvioin moottorikelkkojen sopivuutta poliisin tyévalineeksi.

Tutkimuskysymyksekseni olen valinnut:
- Mita poliisimiehet ovat mieltéd kahdesta heillda kaytdssdan olevasta moottorikelkasta

ja mita ominaisuuksia he arvostavat kaytdssééan olevissa moottorikelkoissa?



3.2 Tutkimuksen rajaaminen

Rajaan tutkimukseni koskemaan vain Tampereen poliisilaitoksen kaytossa olevia kahta moottorikelk-
kaa, koska kyseiset kelkat ovat kaytossa Pirkanmaan alueen maastoliikennevalvonnassa ja vertaami-
nen toisen poliisilaitoksen kaytdssa oleviin moottorikelkkoihin ei tdssa tutkimuksessa ole relevanttia.
Tarkoitus on selvittda kyseisten moottorikelkkojen sopivuus Tampereen poliisilaitoksen kaytettavaksi

ja vertailla naiden kahden moottorikelkan ominaisuuksia keskenaan.

3.3 Aineistonkeruu

Toteutin aineiston keruun puolistrukturoidulla teemahaastattelulla. Puolistrukturoidussa teemahaas-
tattelussa haastattelun aihepiirit ja kysymykset tulee olla ennalta maaritetty, mutta haastateltava saa
vastata niihin omin sanoin (Eskola & Suoranta 1998, luku 3). Teemahaastattelun etuna on, etta haas-
tattelun edetessa kysymyksia voidaan tarkentaa tai syventaa haastateltavan vastauksiin perustuen
(Tuomi & Sarajarvi 2018, luku 3).

Kayttaessa haastattelua aineistonkeruumenetelméané on luonnollisesti saatava haastateltavat suostu-
maan siihen. Joskus kohdehenkilditd motivoi osallistumaan haastatteluun se, etta heille tarjoutuu
mahdollisuus tuoda esiin mielipiteensa ja kertoa omista kokemuksista. Voi olla my6s niin, etta haasta-
teltava on osallistunut aikaisemmin tieteelliseen tutkimukseen ja siitd on jaényt hyvat kokemukset.
(Aaltola & Valli 2001, 25-26.)

Kun haastattelurunkoa laaditaan, niin laaditaan teema-alueluettelo yksityiskohtaisten kysymysten si-
jaan. Teema-alueet ovat yksityiskohtaisempia kuin ongelmat, ja ne kirjataan hyvin pelkistettyina, jopa
yksittaisind sanoina teema-alueluetteloon. Naihin teema-alueisiin kysymykset haastattelussa kohdis-
tuvat. Haastattelutilanteessa teema-alueluettelo toimii my6s muistilistana haastattelijalle. Tutkijan li-
saksi myos tutkittava pystyy tarkentamaan teema-alueita kysymyksilla. (Hirsjarvi & Hurme 2000, 66—
67.)

Haastattelun toteutin sahkodpostitse haastateltaville l&hetetylla kuulustelurungolla (Liite 1). En halun-
nut antaa haastateltaville valmiita valittavia vastauksia, vaan halusin saada haastateltavalta vastauk-
sen omin sanoin. Talla tavalla en itse rajaa vastausvaihtoehtoja, vaan annan vain kysymyksen, johon
haluan vastauksen. Sahképostilla saatujen vastausten jalkeen olisi ollut mahdollista jarjestaa viela
tarkempi, kasvotusten tapahtuva, haastattelu, jossa kysymyksia olisi voinut tarkentaa ja saada henki-
16ilta tarkempia vastauksia, mutta en ndhnyt tallaiselle haastattelulle aihetta. Haastateltavien kirjalliset
vastaukset olivat riittavan laajoja ja tarkkoja, jotta tutkimuksen pystyi tekemé&én niiden pohjalta. Var-
sinkin moottorikelkkojen eroavaisuuksien osalta vastaukset olivat laadukkaita. Haastattelujen onnistu-
miseen vaikutti varmasti haastateltavien henkildiden halu tuoda mielipiteensé esille ja omakohtainen

kiinnostus tutkimustani kohtaan.



Moottorikelkkojen lukuméaarien kerddmiseen on kaytetty Trafi:n ajoneuvokantaa, joka antaa luotetta-
vaa tietoa moottorikelkkojen lukumaarista. Moottorikelkkojen teknisia tietoja on haettu moottorikelkko-

jen valmistajan tietokannoista.

3.4 Haastattelujen analyysimenetelmat

Koska tutkimuksessa oli vain kolme haastateltavaa, niin analysoitavaa aineistoa syntyi kohtuullisesti
ja haastatteluja oli helppo vertailla keskendan. Analysoitujen vastausten perusteella valikoin eri aihe-
alueita kasiteltavaksi ja vertailtavaksi, jotka vastausten perusteella olivat haastateltaville tarkeita. Tar-
keimmiksi aihealueiksi nousivat moottorikelkkojen alustat ja moottorit. Naiden aihealueiden analysoin-
nissa eroavaisuudet I0ytyvat moottorikelkkojen teknisistd ominaisuuksista, mutta my6s moottorikelkan
kuljettajan omista tuntemuksista, jolloin eroavaisuuksia analysoimalla voi tehd& johtopaatoksia moot-
torikelkkojen kaytadnnon laheisista eroista. Vastausten analyysissé ja esilletuomisessa halusin myoés
miettia ongelmanratkaisua eli, kun haastateltava toi jonkun itseddn hdiritsevan asian esille, niin mietin
miten asia olisi ratkaistavissa ja onko héiritseva asia esilla myds toisessa moottorikelkassa. Haastat-
teluiden suorissa lainauksissa olen yksildinyt haastateltavat merkinnalla H ja haastateltavan numero
eli esimerkiksi H1.

Laadullisen tutkimuksen analyysissa analyysi alkaa usein jo haastattelutilanteessa, jossa tutkija pys-
tyy haastattelun edetessa tekemaan huomioita ilmidista, ja siitd miten ne toistuvat ja jakautuvat. Tut-
kija voi my6s luoda ndin omia hypoteesejaan ja mallejaan ja lisda aineistoa kerdamalla tarkistaa niita.
(Hirsjarvi & Hurme 2000, 136.)

Kvalitatiivisen ja kvantitatiivisen analyysin suurin ero tédssa kohtaa on se, ettd kvalitatiivisessa analyy-
sissa aineisto pidetaan sanallisessa muodossa ja paapirteittain viela siind muodossa, miten se on
alun perin ilmaistu. Laadullisessa analyysissa ei ole olemassa yhta ja ainoaa muita parempaa analyy-
sitapaa, vaan se jattaa tutkijalle itselleen vapauden kokeilla itse erilaisia ratkaisutapoja. Varsinaisia

standardoituja tekniikoita on v&han. (Hirsijarvi & Hurme 2000, 136.)

4 TUTKIMUSTULOKSET

4.1 Haastateltavat

Valitsin Tampereen liikenneryhmasta kolme kokenutta poliisimiestd, joilla oli runsaasti kokemusta lii-
kennepoliisiyksikon kaytdssa olevasta kahdesta moottorikelkasta. Haastateltavat ovat olleet kyseisten
moottorikelkkojen hankintaprosessissa mukana niin, etta ovat antaneet poliisin materiaaliyksikdlle toi-
veita ominaisuuksista, joita moottorikelkoissa tulisi olla. Haastattelut on suoritettu sahkdpostitse, jossa
oli valmiit kysymykset mihin haastateltavat vastasivat. Valikoiduilla poliisimiehilla on virkaikda 16—22
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vuotta, joista suurin osa liikkenteen valvonnan parista. Poliisin moottorikelkkakurssin he kaikki ovat
suorittaneet yli 10-vuotta sitten, ja he ovat suorittaneet maastoliikennevalvontaa kurssin suorittami-

sesta lahtien.

4.1 Pirkanmaan moottorikelkkavalvonta

Maastoliikennevalvonta on erityista likenteenvalvontaa, mika keskittyy paaasiassa talviaikaan. Maas-
toliikenteen valvontaan ei sovelleta samoja sddnnoksia kuin maantieliikenteeseen. Maastolla tarkoite-
taan maa-aluetta ja jadpeitteista vesialuetta, joka ei ole tie ja jota ei ole tarkoitettu moottoriajoneuvo-,
kisko-, tai ilmaliikenteeseen. Maastoliikenteen valvonnalla on tarkoitus ehkéista haittoja, joita luon-
nolle tai ympaéristolle, luontaiselinkeinolle, yleiselle virkistyskaytolle tai muulle yksityiselle taikka ylei-
selle edulle aiheutuu moottorikayttdisen ajoneuvon kayttamisesta maastossa ja moottorikelkkailurei-
tilla. Maastoliikennevalvonnan tarkoituksena on edistéaé liikenneturvallisuutta. Pirkanmaalla moottori-
kelkoilla liikkuvat poliisit suorittavat monipuolisesti erilaisia tehtavia esim. maastoliikennevalvontaa,
kadonneiden etsintad, kalastus- ja eravalvontaa, halytystehtavia ja ajoittain myds vainajien kuljetus-
tehtavid pois maastosta. (Haastateltava 17.9.2021)

Moottorikelkkavalvonnassa joudutaan puuttumaan samoihin asioihin, kuin normaalissa liikenneval-
vonnassa eli esimerkiksi rekisteréinti, ajo-oikeus, ajokunto, kyparattémyys jne. Yksi valvonta kohde
on kelkkaurille ostettavat kayttdluvat, joiden voimassaoloa poliisi valvoo. Kelkoilla myds ajetaan usein
jonkun toisen omistamalla alueella, ilman maanomistajan lupaa. Viimeisien vuosien aikana, haasta-
teltujen mukaan, moottorikelkkakulttuuri on siistiytynyt. Rattijuopumuksia on vahemman, kyparaa kay-
tetddn enemman ja yleinen asenne liikenteeseen on parantunut. Yksi haastateltava toi esille, etta

viime vuosina moottorikelkkojen tehot ovat lisdéntyneet ja nain myds vauhdit kasvaneet.

Haastateltavat olivat suorittaneet talven 20/21 aikana maastoliikennevalvontaa vahintaan 5 ja enin-
tdan 10 tydvuoroa. Haastateltavien mielesta kyseinen maara on riittava Pirkanmaalla, mutta yksi
haastateltava haluaisi kohdistaa moottorikelkkailun kuumimpaan sesonkiin enemman valvontaa. Kuu-
mimmalla sesongilla han tarkoittaa hiihtolomaviikkoja ja viikonloppuja, jolloin on hyva keli moottori-
kelkkailulle. Valvontaa on heidéan mielestaan riittavasti resursseja, koska valvonta- ja halytyssektorin
poliisimiehet tukevat valvontaa eli moottorikelkkakurssin kayneita poliisimiehié ei ole pelkastaan lii-
kennepoliisisektorilla. Yksi haastateltava nosti esiin, ettd moottorikelkkojen maara kaksi kappaletta on
minimi eli kelkkoja voisi olla enemmankin, jolloin saataisiin laajempaa valvontaa aikaiseksi. Esiin nos-
tettiin, ettd Pirkanmaalla on suhteellisen vahan kelkkakerhojen yllapitdmia uria, joten uria ei hoideta
saanndllisesti. Vastauksissa nakyy Pirkanmaan maantieteellinen sijainti, eli lunta ei aina ole riittavasti

moottorikelkoilla ajamiseen ja siten suoritettavaan valvontaan.
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4.2 Tampereen moottorikelkkavarusteet ja ajovarusteet

Kuvassa 2 on nahtavilla Sisa-Suomen poliisilaitoksen moottorikelkkapoliisin varustusta ja tutkimuksen
aiheena olevat moottorikelkat, etummaisena 850-kuutioinen moottorikelkka. Ajovarusteista annettiin
palautetta, ettd ne voisivat olla laadukkaampia. Tilalle haluttaisiin uusia dlymateriaaleja, jotka ovat
mukavia kayttaa ja niiden suojaavuus on hyva. Ehdottoman hyvéksi varusteeksi nostettiin kyparaan
saatava lampovisiiri, jonka avulla visiiri ei huurru ollenkaan. Huurtuminen tulee ongelmaksi, kun ihmi-
nen hikoaa tai keliolosuhteena on sadetta. lIman lampdvisiiria kuljettaja joutuisi ajamaan visiiri auki,
joka heikentéda henkilén nakokykya ajoviiman takia. Poliisihallitus on viimeisimpana 17.12.2020 jul-
kaissut tarjouspyynndn poliisin moottorikelkka-ajoasuista ja niihin liittyvista oheistuotteista, mutta tie-
toa tarjouspyyntdon vastanneista yrityksista tai lopullisista hankintap&étoksista ei ole saatavilla
(Cloudia kilpailutus 2020).

& -
@ £ ‘//ov
ﬁ'@@ﬁ‘m

Kuva 2. (Juha Jantti 2021, Oriveden sanomat)

!

Kysyttaessa, etta tuleeko haastateltaville mieleen joitain varusteita mita taytyisi vield kehittaa poliisin

moottorikelkoissa tai henkilokohtaisissa varusteissa, vastaukset olivat:

Vinssi moottorikelkkaan ja toimiva POLO-yhteys moottorikelkkaan.
(H1)

Suojavarusteet voisivat olla jotain muuta kuin Bilteman hinnat alkaen-mallistoa. Uudet
alymateriaalit ovat mukavia kayttaa ja pitaa ja niiden suojaavuus on hyva. Hinta tosin
saattaa olla liilan kova télle hallinnolle.

(H2)
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Lammitettdva visiiri on aivan ehdoton varustus. Sitten irrallinen sahkdinen 12v-vinssi
joka voidaan kytkeda kelkan eteen tai taakse. Se ei maksaisi juuri mitdan ja auttaisi kun
ollaan jumissa.

(H3)

Moottorikelkkojen varustusta pidetaan siis yleisesti riittavalla tasolla. Yhdeksi puutteeksi mainittiin
puuttuva vinssi. Vinssi on haastateltavien mielesta ehdoton varuste, koska moottorikelkoilla ajetaan
my6s haastavassa maastossa ja moottorikelkka voi jumiutua esimerkiksi lumen alla olevaan puun
juureen tai jokea ylittdessa jaa voi petta, jolloin toinen suksi menee jaan alle. Tallaisista haastavista
tilanteista joudutaan talla hetkella suoriutumaan joko toisen kelkan avulla tai miesvoimin. Vinssin toi-
vottaisiin olevan niin sanottu irrotettava eli vinssin voisin itse helposti asentaa joko moottorikelkan

eteen tai taakse.

Haastatteluissa tuli esiin moottorikelkoista puuttuva poliisin kenttdjarjestelméa yhteys eli POKE-yhteys
eli moottorikelkoissa ei ole tietokonetta, jossa POKE-yhteyden avulla voitaisiin luoda/suorittaa tehta-
vié tai suorittaa ajoneuvo/henkilokyselyitd. Puuttuva POKE-yhteys aiheuttaa myés sen, ettd moottori-
kelkkapoliisin reaaliaikainen seuranta POKE-kartasta edellyttéd4, ettd hanella on oltava taskussa
VIRVE-radio, joka on asetettu jalkautuu-tilaan. VIRVE-radion ongelmaksi, varsinkin pakkasessa, tulee
akunkesto, joka ei ole riittava esim. 12 tunnin tyévuoroon. Henkil6/ajoneuvokyselyt moottorikelkkapo-

liisit suorittavat VIRVE-radiolla eli kysely tyéllistda vahintaan kaksi poliisia.

Helpotusta POKE-tietokoneen puuttumiseen tuo matkapuhelimella kaytettava mobiili-POKE, jonka
avulla pystytaan tarvittavat toiminnot tekeméaan. Mobiili-POKE on matkapuhelimeen kehitetty sovel-
lus, jolla pystytddn tekemaan samat toiminnot kuin tietokoneella kaytettavalla POKE:lla. Ongelmaksi
muodostuu kuitenkin jalleen akunkesto ja se, ettda mobiili-POKE:lla ei pysty suorittamaan ajoneuvoky-
selya, jos rekisterikilven kirjaimissa on aakkosia, kuten moottorikelkkojen rekisterikilvissé usein on.

Mobiili-POKE:n avulla pystytddn GPS:n avulla ndkemaan poliisimiehen sijainti reaaliaikaisesti.

4.3 Tampereen moottorikelkat

Molemmat Tampereen poliisilaitoksen moottorikelkat ovat Lynx-merkkisid, joita valmistaa Suomessa

Rovaniemella sijaitseva BRP Finland Oy.

4.4 Lynx Rave 3500 600R E-TEC

Kyseinen moottorikelkka kuuluu valmistajan sport-mallistoon. Valmistaja kuvailee moottorikelkkaa
puhdasveriseksi urheilukelkaksi, jonka pohjoismaisiin olosuhteisiin suunnitellut ominaisuudet tekevéat
siitd vahvan kilparadoilla ja vaativilla reiteilla. Taulukkoon numero 2 olen koonnut kyseisen moottori-

kelkan tekniset ominaisuudet valmistajan antamista teknisista tiedoista ja Traficomin rekisteritiedoista.
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Lynx RAVE 3500 600R E-TEC

Kayttéonottopaiva 16.12.2019
Iskutilavuus (cm3) 599
Suurin nettoteho (KW) 90
Teho/Omamassasuhde (Kw/Kg) 0,273
Polttoainesailion tilavuus (1) 37
Kokonaispituus (mm) 3140
Leveys (mm) 1289
Korkeus (mm) 1500
Omamassa (kg) 330
Raideleveys (mm) 1080
Telamaton mitat (mm) 381 /3487

Taulukko 2 (Lauri Leppéanen 2021)

4.5 Lynx Xterrain 3700 RE850 E-TEC

Kyseinen moottorikelkka kuuluu valmistajan adventure-mallistoon. Valmistaja kuvailee moottorikelk-
kaa seikkailukelkaksi, jonka tehtava on tyrmata arktisten olosuhteiden asettamat haasteet. Moottor-
kelkassa yhdistyy urheilulliset ajo-ominaisuudet, vahva etenemiskyky ja kattava varustelutaso jaljitte-
leméattémalla tavalla. Taulukossa 3 olen koonnut kyseisen moottorikelkan tekniset ominaisuudet val-

mistajan antamista teknisista tiedoista ja Traficomin rekisteritiedoista.

Lynx Xterrain 3700 RE850 e-tec

Kayttoonottopaiva 20.12.2018
Iskutilavuus (cm3) 849
Suurin nettoteho (KW) 123
Teho/Omamassasuhde (Kw/Kg) 0,35
Polttoainesailion tilavuus (1) 34
Kokonaispituus (mm) 3250
Leveys (mm) 1220
Korkeus (mm) 1500
Omamassa (kg) 351
Raideleveys (mm) 996
Telamaton mitat (mm) 406 / 3705

Taulukko 3 (Lauri Leppéanen 2021)
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4.6 Moottorit

Moottorit ovat Rotax-nimisen valmistajan valmistamia ja ovat valmistajan mukaan sisarmoottorit eli
niissa kaytetaan toisiinsa verraten identtista tekniikkaa. Moottorit ovat 2-sylinterisia ja 2-tahtisia. Brp
Finland Oy mainitsee E-TEC moottoreidensa eduiksi hyvan polttoainetaloudellisuuden, erittain vahai-
sen dljynkulutuksen, moottorin savuttomuuden ja hajuttomuuden, tarkan ja lineaarisen kaasuvasteen
ja automaattisen kesasailytystoiminnon. Kaytannén kannalta moottoreita verratessa huomio kiinnittyy
moottorin hevosvoimiin tai toisin sanoen kilowatteihin. 850-kuutoisessa moottorissa on 123 kilowattia
ja 600-kuutioisessa 90 kilowattia. Isompi kuutioinen moottorikelkka on tarkoitettu myo6s raskaskulkui-
sempaan maastoon, joten moottorissa on oltava enemman tehoa, kuin enemman kelkkareiteille

suunnitellussa 600-kuutoisessa kelkassa.

Molemmissa moottorikelkoissa on sahkoinen kaasukahva. Talla tavalla moottorin polttoainesyottoa
pystytddn ohjaamaan tarkemmin ja tehokkaammin. Yksi haastateltava nosti negatiivisena asiana
esille 850-kuutioisen lievaa stressid aiheuttavan akillisen kaasuvasteen, joka yhdistettynéa tehokkaa-
seen moottoriin, aiheuttaa ajoittain yllattavia tilanteita. Kaikki haastateltavat ovat yhta mielta siitd, etta
600-kuutioisen moottorikelkan 90 kilowattia riittdvat hyvin poliisin kaytt6én. Perusteina haastateltavat
mainitsivat riittavan kiihtyvyyden ja huippunopeuden, joita harvemmin taysimaaraisina liikkenteenval-

vonnassa edes kaytetaan.

4.7 Alustat

Moottorikelkat jaetaan kayttotarkoituksensa mukaan eri luokkiin. Urheilukelkoissa kiinnitetaan huo-
miota ajo-ominaisuuksiin ja suorituskykyyn. Monikayttdisimpia kelkkoja ovat crossover-kelkat, jotka
soveltuvat hyvin retki- ja matka-ajoon. Moottorikelkan alustarakenne koostuu paaasiassa iskun-
vaimennin-jousi-kombinaatiosta, vakaajista, telastosta, seka siihen liittyvasta apurungosta. Moottori-
kelkan alusta maarittaa kelkan sopivuuden eri kayttotarkoituksiin, joten kayttotarkoituksen ja alustan

ominaisuuksien on oltava toisilleen sopivia, jotta moottorikelkka on tehokas tydvaline.

Kuvassa 3 havainnekuva Polaris-merkkisestéa moottorikelkasta, jossa nahd&an alustan paaosat ja nii-

den sijainti moottorikelkassa.
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AJONEUVON RAKENNE Yleiskuva
Hallintalaitteet

1. Keulamuovi 2. Sukset 3. Etupuskuri 4. Kuomu
5. Ajovalo 6. Tuulilasi (lisdvaruste) 7. Ohjaustanko 8. Istuin

9. Takavalo 10. Takapuskuri 11. Roiskelappa 12. Telasto
13. Telamatto 14. Sivupaneeli 15. Sivupaneelien Kiinnittimet

Kuva 3. (Polaris)

Moottorikelkan jousituksen kehittdminen on ollut voimakasta kelkkavalmistajien keskuudessa viime
vuosina. Joustomatka on vuosikymmenessa lahes kaksinkertaistunut monissa kelkkamalleissa ja
huollettavat seka sdadettavat kaasuiskunvaimentimet alkavat olla vakiovarusteena ainakin urheilu- ja
kilpailutarkoituksiin suunnitelluissa kelkkamalleissa. (Ahmasalo 2012)

Iskunvaimentimen toiminta on kaksijakoinen; sen avulla pyritddn estamaén jousituksen pohjaaminen
silloin, kun kelkka osuu maanpinnan epatasaisuuksiin eli ns. patteihin ja toisaalta vaimentamaan jou-
sen aikaansaamaa jousituksen aukeamisliiketta patin jalkeen. Voidaan siis puhua puristuspuolen ja

vetopuolen vaimennuksesta iskunvaimentimen liikkesuunnasta riippuen. (Ahmasalo 2012)

Telamatto muistuttaa rakenteeltaan auton rengasta. Molemmissa on selva runkorakenne, jonka teh-
tédvana on antaa mekaaninen lujuus ja pintaosan kuvioitu kumiseos, jolla haetaan ajo-ominaisuuksiin
liittyvia asioita. Telamaton valintaan vaikuttaa merkittavasti, minka tyyppista ajoa kelkalla paaosin har-
rastetaan. Kelkan teholla on suuri merkitys sille, kuinka pitdva matto kannattaa valita. Maton notkeu-

della on my6s suuri merkitys polttoainetaloutta ja huippunopeutta ajatellen. (Ahmasalo 2012)

Moottorikelkat ovat alustan ominaisuuksiltaan samankaltaisia, esimerkiksi jousitus ja iskunvaimennus
ovat malleiltaan samanlaiset. Suurin eroavaisuus tuleekin telamatoissa. 600-kuutoisessa kaytetdan
PPS2-merkinnalla olevaa telastoa, joka valmistajan mukaan soveltuu kovaan kayttoon ja mukavaan
menoon. Telasto soveltuu urheilu- ja crossover-kelkkoihin seké aggressiiviseen ajoon syvassa lu-

messa.

850-kuutioisessa kaytetaan PPS? DS-merkinnalla olevaa telastoa, joka valmistajan mukaan tarjoaa
tasapainoista suorituskykya vaihtelevissa syvan lumen olosuhteissa ja siind on my6s erinomaiset

ominaisuudet kelkkareitilla ajoa varten. 850-kuutioisen moottorikelkan telamatto on leveampi (406mm
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vs. 381mm), pidempi (3705mm vs. 3487mm) ja maton profiilin korkeus on suurempi (64mm vs.
41mm). Ero telastossa liittyy moottorikelkan kayttotarkoitukseen. 600-kuutioinen on suunniteltu sel-
vasti sporttisemmaksi, jolloin kelkan on oltava kevyt kasiteltava ja kelkan on reagoitava herkéasti eri
tilanteissa. 850-kuutioinen on suunniteltu raskaampaan kayttoon eli myos kelkkaurien ulkopuolelle,
jota selittaa tehokkaampi moottori ja varsinkin umpihangessa auttava isompi telasto. (BRP Finland
2019)

Poliisissa moottorikelkoilla on useita kayttdjia, joten moottorikelkkojen on oltava saadettavissa jokai-
sen pituudelle ja painolle sopivaksi, jotta moottorikelkalla ajo on mieluista. Molemmissa poliisilaitok-

sen moottorikelkoissa on identtiset alustan saatdmahdollisuudet.

Saadettavia kohteita ovat:
e Jousituksen esijannitys

e Iskunvaimennuksen hidas/nopea puristusvaimennus ja paluuvaimennus

Jousituksen esijannityksella pystytdan vaikuttamaan moottorikelkan kulkukorkeuteen, kulkuasentoon,
jouston herkkyyteen ja jousituksen kantavuuteen. Kyseiset sdadot on otettava huomioon, jos esim.
kuljettajien paino erot ovat suuria. Saatdjen ollessa pielessé, tulee moottorikelkasta joko lilan 16yséa tai
lian kova ajo-ominaisuuksiltaan, jolloin ajamisen rasitus on voimakasta ja ajaminen on vasyttavaa.
(BRP Finland 2014)

Iskunvaimennuksen saadéilla voidaan vaikuttaa moottorikelkan kayttaytymiseen, kun moottorikelkalla
ajaa esim. epatasaisessa maastossa. Hitaan puristusvaimennuksen saadolla pystytaan vaikuttamaan
tilanteisiin, jolloin moottorikelkkaan kohdistuu pitkaaikainen alaspain painava voima esim. isoissa yli-
tyksissa. Nopean puristusvaimennuksen sdadolla vaikutetaan teravien iskujen vaimennukseen esim.,
kun moottorikelkalla ajetaan terdva&n monttuun, tai moottorikelkkaan kohdistuu muu voimakas ja ly-
hytaikainen alaspéin painava voima. Paluuvaimennus hillitsee jousituksen liikkeita silloin, kun jousi
palauttaa jousituksen montun jalkeen takaisin tdyteen mittaansa. Paluuvaimennus siis estaa jousi-
tusta avautumasta lilan nopeasti. Paluuvaimennuksen tehtavé on siis palauttaa mahdollisimman peh-

measti moottorikelkka takaisin "normaaliin” asentoonsa. (BRP Finland 2014)

Moottorikelkkoja kaytetddn usein vaativissa olosuhteissa, joten moottorikelkan yllapitoon ja huoltoon
pitdé kiinnittdd huomiota, jotta moottorikelkat pysyvat toimintakuntoisina ja turvallisina kayttaa. Lynx-
moottorikelkkojen alustassa on useita huoltokohteita, jotka jokaisen kayttajan tulisi tietaa. Esimerkiksi
Lynx-moottorikelkkojen PPS-telastossa on rasvanipat, joiden kautta alustan holkkien rasvaus hoide-
taan. Rasvaaminen saa telaston rakenteiden sisdan pesiytyneen kosteuden ja lian poistumaan ja
nain se estaa korroosiota. Valmistaja suositteleekin paljon ajavien rasvaavan alustan rasvanippojen

kautta kerran kuukaudessa. Lynx-moottorikelkoissa kaytettavat KYB-iskunvaimentimet vaativat myos
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saanndllistd huoltoa, jota ei pysty maallikko itse tekemaan. Iskunvaimentajat on huollettava valmista-
jan antaman huoltovalin puitteissa, jotta iskunvaimentimet toimivat suunnitellusti. Kayttajan tekemiksi

tarkoitetut huoltotoimenpiteet [6ytyvat moottorikelkan kayttéohjekirjasta. (BRP Finland 2014)

4.8 Mitat

Moottorikelkkojen mitat on taulukoitu kuviin 7 ja 8. Huomionarvoista moottorikelkkojen mittoja verra-
tessa on se, etta kun verrataan kokonaispituutta, leveytta, korkeutta, raideleveytta ja omamassaa,
niin pienempi kuutioinen moottorikelkka on pituussuunnassa lyhyempi, mutta leveyssuunnassa le-
veampi. Omamassa ero on 21 kg, isompi kuutioisen moottorikelkan ollessa painavampi. Massaeron

aiheuttaa suurempi telasto ja massiivisemmat suojakatteet.

600-kuutioisen kokonaisleveytta ja raideleveytta selittda kyseisen moottorikelkan suunnittelu painok-
kaammin reittiajoon, jolloin leveydellda moottorikelkasta saadaan tukevampi ja paremmin hallittava
kova-alustaiseen ajoon. 850-kuutioisen pituuden ja "kapeuden” selittdd moottorikelkan suunnittelu
my6s umpihanki ajoon, jolloin moottorikelkan etenemiskyky on parempi ja moottorikelkka on hallitta-
vampi umpihangessa. (BRP Finland 2019)

4.9 Poliisimiesten ajatuksia

Poliisimiesten vastauksissa otetaan kantaa juuri moottorikelkkojen eroavaisuuksiin ajo-ominaisuuk-
sissa. Haastateltava 1 mainitsee 850-kuutioisen moottorikelkan isomman telaston valintaansa vaikut-
tavana tekijana, koska isompi telasto mahdollistaa paremmat ajo-ominaisuudet kelkkareittien ja urien
ulkopuolella. Haastateltavat 2 ja 3 valitsisivat 600-kuutioisen kelkan, koska kelkka on helpompi hallit-
tava, niin alustansa, kuin myds moottorin herkkyyden takia. Jokainen haastateltava tuo vastauksis-
saan esiin moottorikelkan eri saatémahdollisuudet, liittyen alustaan ja ajoasentoon. Kyseisilla saato-
mahdollisuuksilla pystytaan muuttamaan moottorikelkka sopivaksi eri pituiselle ja painoiselle kuljetta-
jalle. Haastateltavien mukaan tama on ensiarvoisen tarkeaa, koska moottorikelkalla on pystyttava aja-

maan jopa 12 tuntia pitkia tyévuoroja.

Valitsisin isompi telaisen Lynxin (598). Silla paasee tarpeen tullen myds paremmin
maastoon ulos kelkkauralta. TA&ma on tarpeen, jos vaikka taytyy hakea potilas tai ruumis
maastosta

(H1)
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Ottaisin 600-kuutioisen omalle painolle alusta saadettynd. Kelkka on kevyempi ajaa ja
sen kaasun kanssa ei tarvitse olla ylivarovainen toisin kuin 850-kuutioisen kanssa.
Isommassa kelkassa lievaa stressia aiheuttaa nimenomaan kaasun akillinen toiminta,
joka yhdistettynéa koviin tehoihin aiheuttaa joskus "oho-tilanteita”. Isompi kelkka on myés
hieman kiikkerampi.

(H2)

Ottaisin 600cc kelkan koska silla ajaminen on kevyempéaé ja kelkka on ketterampi. Ja
tehoa on kuitenkin aivan riittavasti.
(H3)

4.10 Poliisin moottorikelkat tulevaisuudessa

Poliisi on sisaministerion hallinnonalan suurimpana toimijana vahvasti tukemassa sisdministerién si-
toumusta kestavan kehityksen edistamiseksi. Poliisi haluaa profiloitua asiassa edelldkavijana paitsi
sisaministerion hallinnonalalla, myds laajemminkin valtiolla. Poliisihallituksen kestavan kehityksen
suunnitelmakokonaisuus rakentuu kolmen toisiaan tukevan suunnitelman varaan. Nama suunnitelmat
ovat poliisin hiilijalanjaljen pienentadmisen tiekartta, poliisin ajoneuvolatausasemien rakentamisen tie-
kartta ja poliisiajoneuvojen hankinnan tiekartta. Naitd suunnitelmia kehitetaan Poliisihallituksessa
kaikkien yksikdiden ja poliisin materiaalikeskuksen kesken. Koordinointivastuu tassa kehitystydssa on

Paliisihallituksen teknologiayksikdssa. (Poliisi 2020)

Moottorikelkkojen osalta poliisin asettamat tavoitteet tarkoittavat polttomoottoreiden korvaamista sah-

kdmoottoreilla.

Julius Heiden opinnaytetytssa vuodelta 2018 kasitellaan moottorikelkkailun tulevaisuutta ja tydssa

mainitaan seuraavasti:

” Mainitessani jokaisen haastattelun loppuvaiheessa sahkdkelkasta, sain vastaukseksi
hieman erilaisia teorioita. Osa uskoi séhkdkelkan tulevan hyvinkin pian, mutta osa ei us-
konut sen olevan viela pitkdén aikaan kaytossa. Akun kehitys sdhkotkelkassa nousi
luonnollisesti isoimmaksi kehityskohdaksi séhkotkelkassa. Yhtendisté oli se, etté kaikki
uskoivat sahkokelkan kuitenkin tulevan jossakin vaiheessa. Sahkdkelkan kayttétarkoi-
tuksen nahtiin rajoittuvat lahinna lyhytkestoisien safarien ja laskettelukeskuksien kayt-

t6on, jolloin ajomatkat eivat ole pitkia ja akkujen lataus onnistuu helposti.”

30.6.2021 oli historiallinen hetki poliisihallinnossa, kun Hameen poliisilaitoksen valvonta- ja halytystoi-

mintasektorin ennalta estadvaan toimintaan otettiin kayttdon ensimmainen tayssahkoinen Mercedes
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Benz eVito-partioauto. TAyss&hko partioauton hankinta liittyy poliisin tavoitteeseen tukea Suomen ke-
hittymista taloudellisesti ja ekologisesti kestavaksi yhteiskunnaksi, joten olisi luontevaa kehitysta, etta

my6s moottorikelkkojen osalta siirrytddn kohti vahempi paastdisia malleja.

Jotta saadaan nakdkulmaa moottorikelkkoja valvontatehtavissa kayttavilta poliisimiehilta, niin kysyin

haastateltavilta, ettd mitd ominaisuuksia he yleisesti arvostavat moottorikelkassa ja vastaukset olivat:

Hyva ajoasento, jota pystyy muuttamaan kuljettajan painon ja koon mukaan. Hyva kiih-
tyvyys. Jousitus hyva. Tarpeeksi virran ulostulo paikkoja lisavarusteille. Hyva navigaat-
tori.

(H1)

Kelkan pitda olla kayttotarkoitukseltaan monipuolinen. P&&osin ajamme uria pitkin, jol-
loin hyvét "patikko-ominaisuudet” korostuvat. Kelkan pitdé olla kevyt késitella, jotta silla
jaksaa ajaa pitkan tydvuoron. Alustan saato pitéisi olla helposti tehtavissa ilman tyoka-
luja, koska meilla on eripainoisia kuljettajia ja sama alustansééatt ei sovi kaikille. Tehoa
ei tarvitse olla ylettdmasti, vaan tuollainen n.120 hevosvoimaa riittaa ihan hyvin ripeaan-
kin liikkumiseen. Joskus meidén tarvitsee menna tehtavan vuoksi umpihankeen aja-
maan, jolloin pitka ja levea tela on ehdoton vaatimus kelkalle. Lyhytmattoiset sporttikel-
kat ovat ihan turhia meidan kaytéssamme.

(H2)

Sopiva teho, kevyt kasitella. Tykkaan esim. enemman itse 600cc kelkasta kuin 800cc
kelkasta. Sopivan tasapainoinen kelkka, jolla parjaa uralla, ja véahan myds umpisessa.
(H3)

Talla hetkella sahkdmoottorikelkkamarkkinat eivat ole kehittyneet viela niin pitkalle, etta poliisi voisi
ajatella korvaavansa polttomoottorikayttdiset moottorikelkat sdhkokayttoisilla. Ongelmia aiheuttaa esi-
merkiksi poliisin moottorikelkan sahkdnkulutus, joka tulevaisuudessa ei tule ainakaan laskemaan, kun
tavoitteena on pystya moottorikelkalla liikkeella ollessa tekem&an samat paperiasiat kuin partioau-
tolla. Pelkastaan tama tarkoittaa tietokoneen ja tulostimen asentamista moottorikelkkaan ja sen sah-
kojarjestelmaan. Sahkonkulutukselle haitallista on myds kayttdolosuhteet eli kylméat sddolot. Poliisin
moottorikelkan on oltava myds monikayttdinen eli moottorikelkalla on pystyttdva toimimaan monissa
eri olosuhteissa esim. jaalla ja paksussa lumihangessa. Tamanhetkinen sdhkémoottorikelkka kehitys
keskittyy enemmankin vuokraamoiden kayttétarpeisiin, jolloin moottorikelkalla ajetaan tasaista kelk-
kauraa ja ajomaarat ovat lyhyita. Talla hetkella sahkdmoottorikelkkojen toimintamatka on n. 40 km —

150 km ja tamakin toteutuu, kun moottorikelkka on tehdaskuntoinen eli kaikki poliisitytn edellyttamat
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lisGvarusteet puuttuvat. Nykyisten polttomoottoristen moottorikelkkojen toimintamatka on n. 250 km —
400 km.

Talla hetkella ainakin kanadalainen Taiga Motors on vuoden 2021 aikana tuomassa kuluttajien ulottu-
ville séahkdisen moottorikelkan, jonka maksiteho on 180 hevosvoimaa, paino 266 kg ja toimintamatka

parhaimmillaan n. 140 km. (Taiga Motors Corporation 2021)

Moottorikelkkojen valinnassa tulisi laajasti tuntea kayttétarve, jota varten moottorikelkat hankitaan.
Pirkanmaalla moottorikelkat liikkuvat aina pareittain eli molemmat moottorikelkat ovat samaan aikaan
likkeella. Tyoturvallisuus on yksi asia mika kyseisella toimintatavalla halutaan turvata, mutta se antaa
myds mahdollisuuden valita moottorikelkat hieman eri vahvuuspainotuksin. Vahvuuspainotuksilla tar-
koitan, etta toinen moottorikelkka voi olla ns. sporttisempi, jolla hyvilla kelkkaurilla pystytaan turvalli-
sesti ajamaan kovempaa vauhtia esim. takaa-ajoissa ja toinen moottorikelkka voisi olla endurotyyppi-
sempi, jolla pystyttéisiin ajamaan turvallisesti paksummassakin lumihangessa esim. pelastustehta-
vissd. Molempien moottorikelkkojen pitdé kuitenkin tayttaa niille asetetut yleiset vaatimukset ja erilai-
suudet tuli kaytettaviksi vasta vaativilla tehtavilla.

Huomioon otettava seikka moottorikelkkojen valinnassa tulisi olla myds moottorikelkkojen saatomah-
dollisuudet, niin sahkoisesti kuin mekaanisestikin. Tassa tydssa aiemmin esittelinkin erilaisia mekaa-
nisia saatdémahdollisuuksia liittyen Lynx-moottorikelkan alustaan. Nama saadot pitaisi olla niin hel-

posti toteutettavissa, ettd ennen ajovuoroaan poliisimies voisi nopeasti saataa moottorikelkan alustan

itselleen sopivaksi. Samanlailla pitaisi my6s ajoasennon olla saadettavissa.

Moottorikelkoissa alkaa yleistya sahkdinen kaasu, joka mahdollistaa eri ajotilojen valinnan moottori-
kelkan ajotietokoneen kautta. Nailla valinnoilla voi vaikuttaa esim. kaasun herkkyyteen, kaytettavaan
moottorin maksimitehoon, maksimoi polttoainetehokkuuden jne. Lynx:illa kyseista mahdollisuutta
markkinoidaan iTC-jarjestelmana ja valmistaja markkinoi tuotettaan, ettd valittavissasi on kolme eri
ajotilaa napin painalluksella. Standard-tila tekee kaasuvasteesta pehmedaa ja kiihdytyksista vakaita,
Sport-tilassa suorituskyky on huipussaan ja kiihdytys sek& kaasuvaste nopeampaa, kun taas ECO®-
tila rajoittaa huippunopeuden ja kiihtyvyyden rennompaan, polttoainetta saastavaan ajoon. Jarjes-
telma mahdollistaa myds, ettd kaasuvipu on kierrettavissa joko etusormella tai peukalolla kaytetta-
vaksi. (BRP Finland 2019)
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5 POHDINTA

5.1 Luotettavuuden arviointi

Jotta luotettavuusarvioinnissa paastaéan hyvaan lopputulokseen, tulisi tuloksien olla yhtenaisia myos
aineiston kanssa. Tulokset tulee olla johdettu aineistosta niin, etta paattelyketju on ristiriidaton. Riitt&-
valla perustelulla ja viitauksilla luotettaviin lahteisiin paasee luotettavuustarkastelussa pitkélle. Luotet-
tava materiaali on sellaista, ettéd se pitdd pystya perustelemaa aukottomasti. (Kananen 2015, 353.)

Tilastot moottorikelkkojen maarista ovat Trafi:n ajoneuvokannasta, niin kuin Heiden opinnaytetydssa-
kin, joten tilastot ovat luotettavia ja tilastojen vertaaminen on luotettavaa. Haastattelut on tehty ano-
nyymisti. Haastateltavien valinnassa kaytin aikaa ja arvioin ennen haastateltavien valitsemista heidan
sopivuuttaan tutkimustani varten. Haastateltavien pieni lukumaara korvautuu haastateltavien pitkalla

kokemuksella ja asiantuntemuksella. Haastateltavilta saatiin luotettavasti se, mita heilta haluttiinkin.

5.2 Yhteenveto ja johtopéaatdkset

Tavoite oli selvittdd mita Tampereen poliisiaseman poliisimiehet ovat mielta kaytdssaan olevista
moottorikelkoista. Haastatteluiden perusteella kyseiset moottorikelkat todettiin poliisin kayttéén sopi-
viksi, mutta poliisimiesten mieltymykset moottorikelkkojen kesken erosivat. Kolmesta haastateltavasta
yksi valitsisi 850-kuutoisen moottorikelkan kaytt6énsa, sen parempien maasto-ominaisuuksien takia.
Haastateltava piti maasto-ominaisuuksia tarkeana, jos esim. joudutaan hakemaan potilas tai vainaja
maastosta. Kaksi muuta haastateltavaa valitsisivat mieluummin 600-kuutioisen vaihtoehdon. Peruste-
luna he esittivat kyseisen moottorikelkan kevyemmat ja ketterammaét ajo-ominaisuudet, mutta kuiten-
kin taysin riittdvat moottorin tehoreservit. Pienempi kuutoisen moottorikelkan valitsijat perustelivat ky-
seisen moottorikelkan olevan myés tytkaytossa kevyempi ja ennalta-arvattavampi, kuin 850-kuutioi-
nen moottorikelkka. Yleisesti pidan tutkittavana olevia Lynx-moottorikelkkoja sopivina Tampereen po-
liisille. Molemmissa moottorikelkoissa on omat heikkoutensa ja vahvuutensa, jotka kuitenkin taydenta-

vat toisiaan, mahdollistaen vaativimpienkin ty6tehtavien hoitamisen.

Tutkimuksessa selvisi, etta moottorikelkkojen alustan saatdmahdollisuutta ei kayteta hyddyksi, kun
lAhdet&dé&n suorittamaan valvontaa. Tutkimuksen moottorikelkoilla on talvisin n. 3-8 eri kuljettajaa, jo-
ten kuljettajien fyysiset ominaisuudet asettavat tarpeen sé&&tdd moottorikelkan alusta kuljettajansa
ominaisuuksille sopivaksi. Alustan sdatamisella pystyttaisiin vaikuttamaan moottorikelkan ominai-
suuksiin, jotka vaikuttavat merkittavéasti ajomukavuuteen ja tata myota moottorikelkan ajamisen kuor-
mittavuuteen. Kuljettajilla on, moottorikelkkapoliisi koulutuksensa myo6ta, alkeet moottorikelkan teknii-
kasta ja moottorikelkan alustan sdatamisesté tiedossa, mutta alustan saataminen tulisi jalkauttaa jo-
kapéaivaiseen toimintaan, jolloin moottorikelkkojen ominaisuuksia pystyttaisiin kayttdmaan tehokkaam-
min. Saataminen voitaisiin lisdtd ennen jokaista ajokertaa tehtdvan ajoonlahtotarkastuksen osaksi.
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Yksi vaihtoehto olisi kartoittaa kaikki kuljettajat ja heidéan fyysiset ominaisuutensa (pituus/paino), ja
kuljettajat yhdessa saataisivat moottorikelkat sdadaoiltaan hyviksi keskiarvoiksi, jolloin joka kertaista

saatamista ei tarvitsisi tehda.

Tampereella poliisimiehilla kaytdssa olevista varusteista loytyi haastatteluiden perusteella parannetta-
vaa. Henkilokohtaisten varusteiden laatua haluttaisiin paremmaksi ja moottorikelkkoihin haluttaisiin
vinssit, jota voitaisiin kayttdd moottorikelkan jumiutuessa maastoon. Toivomuksena mainittiin myos
POLO-jarjestelman lisdéaminen moottorikelkkapoliisien kayttoon maastossa. Tama mahdollistaisi niin
suullisten huomautuksien, kuin paperisina annettavien huomautusten ja sakkojen antamisen maas-

tossa. Talla hetkella sakot kirjataan ja toimitetaan jalkikateen.

Ty6turvallisuus on osa jokaisen poliisin ammattiylpeytta ja siitd ei tingitd. Maastoliikennevalvonnan
suorittaminen asettaa uusia haasteita tyoturvallisuudesta huolehtimiselle. Tampereella on ehdotto-
mana maarayksena, ettd maastoliikennevalvontaa ei suoriteta yksin eli innokkaintakaan moottorikelk-
kapoliisia ei paasteta yksin maastoon. Maarayksen perusteina on mahdolliset poliisimiehelle tapahtu-
vat onnettomuudet, esimerkiksi moottorikelkan hallinnan menettaminen, jolloin poliisimies olisi yksin
avuton maastossa. Poliisin toimintaympadristén muutos on myds aiheuttanut sen, ettd maastoliikenne-
valvonnassa ei olla aina tekemisissa vain "normaalien” kansalaisten kanssa, vaan rikollisuus osaa
hyodyntaa verrattain vahaista poliisin maastoliikennevalvontaa hyddykseen esimerkiksi kuljettamalla
huumausaineita maastoa pitkin. Kohtaamisiin on varauduttava ja parasta varautumista on vahintaan
kaksi poliisimiestd. Maastossa ollaan my6s sdédnarmoilla ja poliisimiehet pakkaavatkin, itse hankki-
miinsa, reppuihin oman harkintansa mukaan vaihtovaatteita ja muita varusteita. Moottorikelkkapolii-
sien tyoturvallisuutta lisdisi myds POKE-yhteys, jolloin kaytdssa olisi GPS-reaaliseuranta. Talldin
muut poliisimiehet néakisivat omilta POKE-naytdiltaan moottorikelkkapoliisien sijainnin. Yhteydella
saataisiin myds parempi tehtdvaseuranta, joka helpottaisi moottorikelkkapoliisien tyén raportointia.
Talla hetkella kaytdssa oleva Mobiili-POKE-jarjestelmé on hyva alku, mutta matkapuhelinten pakka-
sen kesto, kuuluvuus maastossa ja sovelluksen modernius tekevét Mobiili-POKE:n kaytosta haavoit-
tuvaista. Yhteenvetona tyGturvallinen maastoliikennevalvonta on vahintdan kahden poliisimiehen yh-
teisty6td, jota helpottaakseen varusteiden, kelkkojen ja yhteydenpitoon kaytettavien jarjestelmien on

oltava kunnossa ja parhainta mahdollista laatua.

Poliisissa tulevia moottorikelkkoja valittaessa tulisi antaa moottorikelkkoja kayttaville poliisimiehille
mahdollisuus kertoa mielipiteensa kayttéon tulevista moottorikelkoista. Toivomukset moottorikelkoille
ei taman opinnaytetydn perusteella ole mahdottomia, mutta pienilla huomioilla pystytaan vaikutta-
maan moottorikelkkojen kayttdmukavuuteen ja sitd myota niiden kaytdn tehokkuuteen. Sahkdistymi-
nen on merkittdvassa roolissa moottoritekniikan saralla ja viimeisien vuosien aikana tekniikka on otta-

nut merkittavia kehitysaskelia. Poliisin kestavan kehityksen suunnitelma asettaa tavoitteeksi hiilijalan-
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jalien pienentamisen, joten poliisin pitaisi rohkeasti alkaa miettiméan sahkémoottorikelkan tuotetes-
tausta toiminnassaan. Pirkanmaa olisi hyva alue sahkémoottorikelkan toimintaan jalkauttamiseen,
koska alueen moottorikelkkapoliisit ovat motivoituneita ja vuorossa ajetut kilometrit eivat ole useita

satoja kilometreja, jolloin sdhkdmoottorikelkan toiminta-alue ei jaisi automaattisesti liian pieneksi.

Moottorikelkat ovat olleet opinndytetydn aiheena mielenkiintoinen, mutta samalla tyéllistava. Tyollista-
vyys tulee tiedonhankinnassa, koska moottorikelkkailua kasittelevaa kirjallisuutta on todella vahan.
Samasta asiasta ovat muutkin aiheesta opinnaytetydnsa tehneet maininneet. Mielenkiintoisena jatko-
tutkimuksena voisi olla moottorikelkalla suoritettavan maastoliikennevalvonnan tyén kuormittavuuden
tutkiminen. Kuormittavuutta voitaisiin maarittaa sykkeiden, kaloreiden ja tarkempien haastatteluiden
avulla.
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LITE 1

Sahkdpostikysely runko

Haastateltava:

Kuinka paljon sinulla on virkaik&éa poliisissa?

Missé eri tehtavissa olet ollut poliisissa?

Harrastatko moottorikelkkailua myds vapaa-ajalla?

Min& vuonna olet suorittanut moottorikelkkakurssin poliisissa?

Kuinka monena talvena olet suorittanut maastoliikennevalvontaa moottorikelkalla?

Moottorikelkkavalvonta:

Kuinka paljon olet talvella 20/21 suorittanut maastoliikennevalvontaa moottorikelkalla?
Onko moottorikelkkailun valvontaa mielestasi riittavasti?

Onko moottorikelkkavalvontaan tarpeeksi resursseja?

Mitd mielta Pirkanmaan alueen moottorikelkkareiteista ja urista?

Mihin joudutte yleisimmin puuttumaan siviilien moottorikelkkailussa?

Milla tavoin mielestasi moottorikelkkailu on muuttunut viime vuosien aikana?

Tampereen moottorikelkat ja kelkkavarusteet:

Mitd ominaisuuksia arvostat moottorikelkassa?

Ovatko nykyiset Tampereen poliisilaitoksen moottorikelkat sopivia maastoliikennevalvontaan?

Jos saisit valita ajettavaksesi vain toisen kaytdssanne olevista kelkoista, niin kumman valitsisit? ja
miksi?

Onko sinulla jotakin, mita haluaisit erityisesti sanoa tai nostaa esille liittyen aiheeseen?

Tuleeko mieleesi jotain varusteita mita taytyisi vield kehittda poliisin moottorikelkoissa tai henkilokoh-

taisissa varusteissa?
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