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Insin6orityd on tutkimuksellisella otteella toteutettu kehittamisty®, jonka tavoitteena on
saada kerattya aineisto laadunvalvonnan parantamiseksi ja sen pohjalta kehitt&da
toimintamalli. Tyon tilaaja on Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, joka toimii myds
yksittégishyvaksynnan hyvaksyntaviranomaisena. Yksittaishyvaksynnan valvontaa
hoidetaan paaasiallisesti ilmiantojen ja yksittaisten tapausten mukaan, jolloin esille
tulleista tapauksista ei ole olemassa riittdvaa aineistoa havaintojen tekemista varten.
Tyosséa tarkastellaan yksittaishyvaksyntaa koskevaa lainsdadantoa ja laatua yleisesti
seka kehitetaan toimintamallia. Menetelmina kaytetddn dokumenttiaineistojen
tarkakastelua ja analyyseja, jotka on keratty Traficomin tietokannasta ja haastattelemalla
asiantuntijoita seka toimijoita.

Opinnaytetyo toteutettiin yhteistydssa tyon tilaajan kanssa. Tyo koostuu teoreettisesta ja
empiirisesta osuudesta. Teoreettinen osuus kuvaa yleisesti eri hyvéaksyntélajeja,
yksittdishyvaksyntaa koskevaa lainsaadantda ja yksittaishyvaksyntéaprosessia seka
laatujohtamista. Yksittaishyvaksynnassa lainsaadannén mukaan toimiminen on tarkeaa.
Laatujohtamisen osiossa tarkastellaan jatkuvan kehittdmisen mallia seka tilastollista
prosessinohjausta. Empiirisessd osuudessa kuvataan yksittaishyvaksynnan
tamanhetkista valvontaa seké tehtyja havaintoja. Liséksi esitella&n havaintojen pohjalta
syntyneet kehittamisideat ja niiden toteutus.

Opinnaytetytn tuotoksena saatiin kuvattua yksittaishyvaksynnan lainsdadantda seka
kehitettyd toimiva vakavuusluokittelu ja tarkastusraportti hyvéaksyntaviranomaisen
kayttoon. Jatkuvan kehittamisen mallin mukaisesti voitiin todeta, etta
vakavuusluokittelun ja tarkastusraportin toimivuutta taytyy testata kaytdnnossa sopivalla
otoksella. Tarkastelun ulkopuolelle jaivat muille EU-jdsenmaille laaditut
yksittaishyvaksyntaa koskevat kysymykset.

Avainsanat Hyvéksynta, vaatimustenmukaisuus, yksittaishyvaksynta
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The objective of this Bachelor’s thesis was to gather material to improve the quality of
surveillance and develop procedures on the basis of the material. The thesis was
commissioned by Finnish Transport and Communications Agency Traficom which
operates as the approval authority for individual approval of vehicles in Finland.
Surveillance of individual approval is mainly managed along denunciation and individual
cases. Therefore, there is not enough material of emerging cases to make
observations. Legislation of individual approval and quality in general as well as the
procedure development are examined in the thesis.

This thesis was implemented in co-operation with Traficom. The thesis consists of
theoretical and empirical parts. Different approval types, law concerning individual
approval as well as individual approval processes and quality management were
studied in the theoretical part. It is important to comply with law in individual approval.
The PCDA cycle and statistical process control were introduced in quality management.
The empirical part describes the current state of the individual approval surveillance and
observations that were made. Development ideas based on the observations were
introduced and implemented.

The outcome of the thesis was an introduction to law of individual approval, a severity
rating and a review report for approval authority to use. In accordance with PCDA cycle
the operability of the severity rating and review report should be tested in practice.
Survey regarding individual approval in other member states of the European Union
was left out of the thesis. Even though the results of the survey were not included in this
thesis the approval authority has the access to all the information after the survey has
been closed and can be utilized in further research.

Keywords Acceptance, compliance with requirements, individual
approval
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1 Johdanto

Taman insinooritydn aiheena on yksittdishyvaksynnan laadun kehittdminen.
Yksittaishyvaksyntéa tarkoittaa toimintaa, jossa hyvaksyntaviranomainen varmistaa
yksittédisen uuden M-, N- tai O-luokan ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden. Suomessa
hyvaksyntaviranomaisena toimii Liikenne- ja viestintvirasto Traficom. Traficomilla on
sopimuskumppaneita, jotka hoitavat ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan. Tassa tydssa
keskitytadn sopimuskumppanien yksittdishyvaksyntatoiminnan valvonnan laadun
kehittdmiseen.  Vuodessa  yksittaishyvdksytdédn noin 10 000 ajoneuvoa,
sopimuskumppaneita on 5, toimipaikkoja on noin 170 ja toimijoita on noin 500.
Yksittaishyvaksynnén valvontaan on kaytéssa vain rajallinen maara henkildita, mik& on
johtanut siihen, ettei kaikkia tapauksia ole voitu kayda lapi. Tahdn mennessa valvontaa
on hoidettu sen mukaan kuin yksittdisia tapauksia tai ilmiantoja on tullut
valvontaviranomaisten tietoon. Ongelmana on, ettei naistd tapauksista ole olemassa

riittdvaa aineistoa, josta voisi tehda havaintoja.

InsinGoritydn toimeksiantaja on Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Tassa tydssa
perehdytaan yksittaishyvaksyntddn viraston nakokulmasta. Tyon tukena kaytetdan
jatkuvan kehittamisen keh&d. Tyossd keskitytdan erityisesti keh&n ensimmaiseen
laatuosaan eli havaintoihin. Tassa insindoritydssa on kyse kehittamistyosta, jossa
kaytetaan tutkimuksellista otetta. Menetelmind kaytetdan dokumenttiaineistoa ja niiden
analyyseja. Aineistoa on péadaasiallisesti keratty Traficomin tietokannasta seka

haastattelemalla asiantuntijoita ja toimijoita.

Kehittamistehtdavan tarkoituksena on kuvata valvonnan laatua havaintojen kautta.
Tuloksia voidaan hyoddyntdd laadun mittauksen myo6hemmissé vaiheissa seka
jatkotutkimuksissa. Tyon tavoitteena on kerdtd aineisto, josta selviaa mahdolliset
laatupoikkeamat ja toimipaikkojen tilanne laadun valvonnan nakdkulmasta seka
analysoida saatua tietoa. Lisdksi tavoitteena on testata aineiston avulla kehitettya
toimintamallia ja analysoida siitd saatuja tuloksia sekd pohtia jatkotoimenpiteita.
Opinnaytety6ta voidaan hyddyntaa laadun valvonnan jatkotutkimuksissa, jotta saadaan

luotua laatua parantava kokonaisuus.
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2 Yksittaishyvaksynta

Yksittdishyvaksynndssa hyvaksyntaviranomainen varmistaa yksittdisen uuden M-, N- tai
O-luokan ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden. Menettely on tarkoitettu kyseisien
luokkien ajoneuvoille, joilla ei ole mitddn voimassa olevaa hyvaksyntaa.
Yksittaishyvaksynta tehdaan myos, jos uuteen tyyppihyvaksyttyyn ajoneuvoon tehdaan
muutoksia. Uudeksi ajoneuvoksi lasketaan ajoneuvo, jota ei ole aiemmin rekisteroity tai
se on rekisterdity kuuden kuukauden sisadlla yksittaishyvaksyntahakemuksen
tekemisesta.  Yksittaishyvaksyntd  voidaan  jakaa  kansalliseen ja  EU-
yksittéaishyvaksyntaan. Kansallisen yksittaishyvaksynnén saanut ajoneuvo voidaan ottaa
kayttoon tai rekisterdida Suomessa. EU-yksittdishyvaksynnan saanut ajoneuvo voidaan
ottaa kayttoon tai rekisterdida myds kaikissa muissa EU-jasenvaltioissa.

(Yksittaishyvaksynta.)

2.1 Kansallinen ja EU-yksittaishyvaksynta

Kansallinen yksittaishyvaksynta tehdaan yleensad Suomeen rekisterdgitaville ajoneuvoille,
ja se voidaan myontad kaikille M-, N- ja O-luokkien ajoneuvoille. Kansallinen
yksittaishyvaksyntd voidaan tunnustaa kuitenkin myds muissa EU-jasenvaltioissa, jos

hyvaksynnassa ei ole ristiriitoja kyseisen jasenvaltion vaatimusten kanssa.

EU-yksittaishyvaksynta on yleensé tydlaampi hyvaksynnan ja vaadittavien selvitysten
osalta, koska menettelyssd ei ole kansallisia vapautuksia. EU-jasenvaltioiden taytyy
sallia EU-yksittaishyvaksyntd ilman tunnustusmenettelyitd voimassa olevaa EU-
yksittdishyvaksyntatodistusta vastaan. EU-yksittaishyvaksynta myénnetdaan vain M- ja

Ni-luokkien seké erikoiskayttoon tarkoitetuille ajoneuvoille.

Liilkenne- ja viestintdvirasto Traficom on Suomen hyvaksyntdviranomainen, jonka
vastuuna on jarjestaa ajoneuvojen kansalliset yksittdishyvaksynnat sekda myontaa EU-
yksittaishyvaksynnat.  Traficom hankkii kansallisten  yksittaishyvaksyntdjen
myontdmiseen tarvittavat palvelut sopimuskumppaneilta. Ajoneuvon valmistaja,
valmistajan edustaja, maahantuoja tai omistaja saa hakea yksittdishyvaksyntaa.
(Yksittaishyvaksynta.) Yksittaishyvaksynnan osapuolet ja heidan roolit ovat kuvattuna

kuvassa 1.
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Traficom
sToimittaa tarvittavat
asiakirjat - Hyviiksyntiviranomainen
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= Ajoneuvon tiedot
siirretddn Traficomin
ajoneuvotietojdrjestel
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Kuva 1. Yksittaishyvaksynnan osapuolet ja niiden roolit

2.2 Ajoneuvoluokat

Ajoneuvot voidaan jakaa perusluokkiin ja niiden alaluokkiin. Yksittdishyvéksynnassa
tarkastellaan vain M-, N- ja O-luokkien ajoneuvoja, jotka ovat selitettynd seuraavissa

luvuissa.

M- ja N-luokkaan kuuluvat moottorik&yttdiset ajoneuvot, jotka ovat henkiliden tai
tavaran kuljetukseen tarkoitettuja. Ajoneuvossa on oltava vahintaan nelja pyoraa tai
telat, ja sen rakenteellinen nopeus on oltava yli 25 kilometria tunnissa. (Ajoneuvoluokat.)

M-luokan ajoneuvot ovat tarkoitettu henkildiden kuljettamiseen. Ms-luokan ajoneuvolla
tarkoitetaan henkildautoa, johon mahtuu kuljettajan lisaksi enintaéan kahdeksan henkilda.

M.- ja Ms-luokan ajoneuvolla tarkoitetaan linja-autoa, jossa on tilaa useammalle kuin
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kahdeksalle henkildlle kuljettajan lisaksi. Mz-luokassa ajoneuvon kokonaismassa saa

olla enintdén viisi tonnia ja Ms-luokassa yli viisi tonnia. (Ajoneuvoluokat.)

N-luokan ajoneuvot ovat ryhmitelty koon mukaan ja ovat tarkoitettu ensisijaisesti
tavaroiden kuljetukseen. Nsi-luokan ajoneuvolla tarkoitetaan pakettiautoa ja sen
kokonaismassa saa olla enintddn 3,5 tonnia. N2- ja Ns-luokan ajoneuvot luokitellaan
kuorma-autoiksi, joiden kokonaismassa ylittda 3,5 tonnia. Nz-luokan ajoneuvolla
kokonaismassa saa olla enintdan 12 tonnia ja Ns-luokassa yli 12 tonnia.

(Ajoneuvoluokat)

O-luokan ajoneuvoilla tarkoitetaan tavaran kuljettamiseen tarkoitettuja hinattavia
ajoneuvoja. Perédvaunut on jaoteltu neljaan eri luokkaan kokonaismassan perusteella.
Os-luokan ajoneuvoja kutsutaan kevyt peravaunuiksi ja niiden kokonaismassa saa olla
enintdan 0,75 tonnia. O»-luokan ajoneuvot ovat kokonaismassaltaan suurempia kuin
0,75 tonnia, mutta kuitenkin enintddn 3,5 tonnia. Os-luokan ajoneuvot ovat suurempia
kuin 3,5 tonnia, mutta enintddn 10 tonnia. Yli 10 tonnia kokonaismassaltaan olevat

ajoneuvot kuuluvat Os-luokkaan. (Ajoneuvoluokat)

2.3  Muut hyvaksyntalajit

2.3.1 Tyyppihyvaksynta

Tyyppihyvaksynndssa viranomainen varmentaa, ettd ajoneuvo- tai komponenttityyppi
tayttaa sitd koskevat vaatimukset. Tyyppihyvaksyntda on myds kansainvlisesti
tunnustettu menettely, joka turvaa hyvaksytyn tuotteen kayton tieliikenteessa niissa
maissa, jotka ovat tunnustaneet kyseessa olevan hyvaksyntélajin lainsaddannéssaan.
Tyyppihyvaksyttavan tuotteen on taytettava vaaditut tekniset ominaisuudet, mutta liséksi
kyseisen tuotteen tuotannon on taytettdva myos tietyt erityisvaatimukset. Tuotannon
erityisvaatimuksien valvontaa varten on tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonta,
joka tunnetaan myos lyhenteella CoP (Conformity of Production). Menettelyllda saadaan
varmistettua hakijan edellytykset valmistaa tyyppihyvaksynndn mukaisia tuotteita
sarjatuotantona. Tyyppihyvaksyntdd voi hakea vain tuotteen valmistaja tai valmistajan
valtuuttama edustama. Tyyppihyvaksynté on tarkoitettu sarjatuotantona valmistettaville

ajoneuvoille ja komponenteille. Tyyppihyvaksyntad ei sovelleta jo kayttéon otettuihin
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ajoneuvoihin tai niiden komponentteihin, paitsi jos kyseessa on tyyppihyvaksyttavan
tyypin esisarjan yksild. (Tyyppihyvaksyntd; Tyyppihyvaksynnan pohjana oleva saantely;

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonta (CoP).)

2.3.2 Kansallinen piensarjatyyppihyvaksynta

Kansallinen piensarjatyyppihyvaksyntda on menettely, jossa tyyppihyvaksynta
myonnetddn uusille ja rajoitettuina méarind valmistetuille ajoneuvoille. Kansallinen
piensarjatyyppihyvaksynta eroaa tyyppihyvaksynnasta siten, etta sille voidaan myodntaa
samanlaisia lievennyksia teknisiin vaatimuksiin ja niiden tayttymisen osoittamistapoihin
kuten yksittaishyvaksynnassa. Kansalliselle piensarjalle voi hakea tunnustuksen myo6s
muista EU-maista, jos se vastaa kyseisen maan vaatimuksia. (Kansallinen

piensarjatyyppihyvaksynta)

2.3.3 Rekisterdintikatsastus

Rekisterodintikatsastukseen kuuluu uudet ja kaytetyt maahan tuodut ajoneuvot, ennen
2.11.2007 rekisterista poistetut ajoneuvot seka liikennekaytdsta poistetut vaurioituneet
ajoneuvot. Ajoneuvon on taytettavd sen ensimmaisend kayttdonottoajankohtana
voimassa olleet tai uudemmat tekniset vaatimukset. Rekisterdintikatsastuksessa

tarkastetaan ajoneuvon tekniset tiedot, kunto ja varusteet. (Rekisterdintikatsastus)

2.3.4 Muutoskatsastus ja poikkeuslupa auton tai perédvaunun rakenteen muuttamiselle

Muutoskatsastusta tai poikkeuslupaa voidaan hakea jo kayttéonotettuihin ajoneuvoihin,
joihin halutaan tehdd muutoksia. Muutoskatsastusta vaaditaan, jos ajoneuvon
rakennetta tai kayttotarkoitusta muutetaan merkittavasti; ajoneuvoon liitetd&n siihen
merkittavasti vaikuttavia osia tai varusteita tai poistetaan niitd; ajoneuvoon kohdistuvat
edellytykset veroihin ja muihin maksuihin muuttuvat; ajoneuvon luokittelu- tai
alaluokittelutieto ei ole en&dad oikea. Konkreettisesti tallaisia muutoksia voivat olla
esimerkiksi muutokset ajoneuvon istumapaikkamaéarassd, muutokset akselisto- tai

korirakenteessa seka ajoneuvon luokan tai ryhméan muutos.
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Poikkeuslupaa voi hakea, jos auton tai perédvaunun rakenteen mittavalle muuttamiselle
on jokin erityinen syy. Poikkeuslupaa voi hakea myds uusille ajoneuvoille, kuten
erikoisajoneuvoille. Luvan myéntdmisen edellytyksena rakennemuutoksia koskevissa
luvissa on, ettei poikkeus lisda terveydelle, turvallisuudelle tai ymparistdlle aiheutuvia
riskejd eikd se saa vaaristaa kilpailua. (Muutoskatsastus; Poikkeuslupa auton tai

peravaunun rakenteen muuttamiselle.)

3 Yksittaishyvaksyntaa koskevat vaatimukset

Ajoneuvolle on tehtéava rekisterdintikatsastus tai yksittdishyvaksyntd, ennen kuin se
voidaan ensirekisterdida Suomeen. Vaihtoehtoisesti ajoneuvo voidaan ennakkoilmoittaa
Traficomille. Ennakkoilmoitusta  kaytetdaan  tyyppihyvaksytyille  ajoneuvoille.
Ennakkoilmoitus on sopiva menettely tilanteissa, joissa esimerkiksi valmistajan edustaja
maahantuo isoja maarid uusia ajoneuvoja. Yksittdishyvaksyntd on parempi menettely,
kun halutaan rekisterdida yksittédinen uusi tyyppihyvaksymaton M-, N- tai O-luokan
ajoneuvo. Tyyppihyvaksynnastd poiketen yksittaishyvaksynnassa ei tarvita
vaatimustenmukaisuuden valvontaa (CoP). Vaatimustenmukaisuuden valvonta on
suhteellisen ty6las prosessi, joka saattaa osaltaan myo6s selittdd yksittdishyvaksynnan

suosiota.

Yksittaishyvaksyntad koskevat keskeisimmat sdénnodkset ovat ajoneuvolaki (82/2021),
laki ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan jarjestamisesta (958/2013, viimeksi muutettuna
84/2021) seka Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus moottoriajoneuvojen ja niiden
peravaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyvaksynnastd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o 715/2017 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sek& direktiivin 2007/46/EY
kumoamisesta (2018/858). Direktiivi 2007/46/EY kumottiin 1.9.2020 ja korvattiin
puiteasetuksella 2018/858 selkeyden ja yksinkertaistamisen vuoksi. Puiteasetuksen
2018/858 avulla saanndksia voidaan nopeasti ajantasaistaa, jolloin tekniikan kehitys ja
saantelyn kehittyminen voidaan huomioida paremmin. Kuvassa 2 on esitetty
yksittdishyvaksyntaan liittyvat sopimukset ja saannokset. E-saantdsopimus laadittiin
Genevessa vuonna 1958 ja siind mukana olevat maat ovat suostuneet teknisiin

yhtenevaisyyksiin. E-sdantéja on olemassa yli 100 ja ne ovat EU:ssa sitovia.
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YK:n alainen EU-

sopimus lainsadadantoé

Kansallinen lainsaadanto

T . w
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e E-sdidnnot 2018/858 jarjestamisesta 84/2021
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Valtioneuvoston pgnii;-almimﬂ'{:;mi;

asetus ajoneuvoista masriykset
162/2021 TRAFICOM/420030/03.04.

EU-asetus on
suoraan velvoittava

Kuva 2. Yksittdishyvaksyntaan liittyvat sdannokset

3.1 Ajoneuvojen yksittaishyvaksynnan jarjestdminen

Puiteasetuksen ((EU) 2018/858) 6 artiklan kohdan 1 mukaisesti jasenvaltion tulee nimeta
tai perustaa yksittaishyvaksyntaan viranomainen. Laissa ajoneuvojen
yksittaishyvaksynnan jarjestamisesta (958/2013 § 3) kerrotaan, etté vastuu ajoneuvojen

yksittdishyvaksynnan jarjestamisesta Suomessa on Liikenne- ja viestintavirastolla.

Liikenne- ja viestintavirasto hankkii yksittdishyvaksynnan myontamiseen tarvittavat
palvelut sopimuskumppaneilta. Laki ajoneuvojen yksittaishyvaksynnan jarjestamisesta
(958/2013 § 4) maaraa, ettda myontaminen jarjestetddn niin, etté toiminnassa tarvittavien

palvelujen laatu, yhdenmukaisuus ja saatavuus on turvattu eri puolilla Suomea.

3.2 Yksittaishyvaksynnan valvontaa koskevat vaatimukset

Yksittaishyvaksynnan valvontaa hoitaa Liikenne- ja viestintdvirasto. Tarvittaessa
valvonnassa voidaan kayttda apuna Mittatekniikan keskusta tai vastaavaa laitosta. Lain
ajoneuvojen yksittaishyvaksynnan jarjestamisesta (958/2013 & 23) mukaan
yksittaishyvaksynnan myontéjien on annettava Liikenne- ja viestintavirastolle valvontaan

tarvittavat tiedot sekd tiedot toiminnanmuutoksista, jotka voivat vaikuttaa
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yksittaishyvaksyntdjen mydntamiseen. Lain ajoneuvojen  yksittaishyvaksynnan
jarjestamisestd (958/2013 § 24-26) mukaisesti Liikenteen- ja viestintavirastolla on
oikeus tehda tarkastuksia yksittaishyvaksynnan myéntamiseen tarkoitetuissa tiloissa
seka yksittdishyvaksytyille ajoneuvoille. Virastolla on oikeus my6s peruuttaa
yksittaishyvaksynta tai maaratd ajoneuvo uudestaan yksittaishyvaksyttavaksi, jos

havaitaan vikoja tai puutteita hyvaksytyssa ajoneuvossa.

3.3 Yksittdishyvaksynndn myontdjad koskevat vaatimukset

Palvelun tarjoaja tekee sopimuksen Liikenne- ja viestintdviraston kanssa
yksittdishyvaksyntdjen myontdmisestd. Lain ajoneuvojen  yksittdishyvaksynnan
jarjestamisesta (958/2013 § 9) mukaan yksittaishyvaksynnan myoéntajan edellytetaan
olevan luotettava, asiantunteva ja rippumaton. Laki vaatii, etta yksittaishyvaksynnan
myontgjalla on oltava standardin SFS-EN ISO/IEC 17020:2012 tai uudemman
standardin vaatimukset tayttava laatujarjestelma. Hakijan on esitettava laatujarjestelman

vaatimusten tayttymisesta asianmukaisen laitoksen antama todistus tai lausunto.

Laissa ajoneuvojen yksittaishyvaksynnan jarjestamisesta (958/2013 § 9) sanotaan, etta
yksittdishyvaksynnan myontajalla on oltava riittdva ja ammattitaitoinen henkildkunta,
sopivat toimitilat ja asiaankuuluvat tietoliikenneyhteydet. Myos riittavasta tietosuojasta ja
tietoturvasta on huolehdittava. Laki ajoneuvojen yksittdishyvaksynnén jarjestamisesta
(958/2013 § 10) on méaarittAnyt sopiviksi toimitiloiksi ne tilat, joissa tarkastukset voidaan

suorittaa asianmukaisesti sisatiloissa.

3.4 Yksittaishyvaksyntatoimintaa koskevat vaatimukset

Laki ajoneuvojen yksittaishyvaksynnan jarjestamisesta (958/2013 § 18) edellyttaa, etta
yksittaishyvaksynnan myontdja tarjoaa palveluita tasapuolisesti kaikille halukkaille.
Palvelua taytyy tarjota kattavasti eri osissa maata, joten yksittéaishyvaksyntoja tarjoavia
toimipaikkoja on 170 Suomessa. Hyvaksynnan lopputulokseen ei saa vaikuttaa muu kuin

sdaanndsten- ja maaraystenmukaisuuteen liittyva arviointi.
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4 Yksittadishyvaksyntaprosessi

4.1 Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen

Automaarayksen (TRAFICOM/420030/03.04.03.00/2019) mukaan
vaatimustenmukaisuus voidaan osoittaa tyyppihyvéksyntatodistuksella,
tutkimuslaitoksen tai hyvaksytyn asiantuntijan selvitykselld, valmistajan todistuksella,
ajoneuvon tarkastuksessa katsastuksen tai hyvaksynnan yhteydessa.
Automaarayksessd on taulukoituna ajoneuvon eri tekniset kohteet ja tapa
vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen. Vaihtoehtona maarayksessa ilmoitetulle
vaatimustasolle voidaan kayttdd ylempitasoista osoittamistapaa. Ylin osoittamistapa on
tyyppihyvaksyntatodistus. Automaarayksen kohta vaatimustenmukaisuuden

osoittamisesta kokonaisuudessaan on liitteessa 1.

4.2 Yksittdishyvaksyntatodistus

Puiteasetuksen (2018/858) 45 artiklan 5 kohdan mukaan yksittaishyvaksynnan
myontdjan on annettava yksittdishyvaksyntatodistus, jos ajoneuvo on hakemuksen
kuvauksen mukainen seka tayttaa vaatimukset. Puiteasetuksen (2018/858) 45 artiklan 6
kohdassa on saadetty, ettd kansalliselle yksittdishyvaksyntatodistukselle taytyy antaa
yksildity numero yhdenmukaisesta numerointijarjestelmastd, jolla on voitava tunnistaa

hyvaksynnan myontanyt jdsenvaltio sekd ajoneuvon tayttdmat vaatimukset.

Lain (958/2013 § 20) mukaan yksittaishyvaksyntdd koskevat asiakirjat tulee toimittaa
Liikenne- ja viestintavirastolle sailytettavaksi, kun yksittaishyvaksynta on tehty.

4.3  Yksittaishyvaksynnéan voimassaolo

Yksittaishyvaksyntatodistus on voimassa kolme kuukautta, mutta voimassaolo voi
paattyd  aikaisemminkin, jos ajoneuvo ei enda vastaa ensimmaisen
kayttoonottoajankohdan teknisia vaatimuksia. Todistuksen voimassaoloa voidaan jatkaa

kolmen kuukauden jalkeen, jos ensimmaisen kayttoonottoajankohdan tekniset
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vaatimukset edelleen tayttyvat. Ajoneuvolle tulee suorittaa uusi yksittdishyvaksynta, jos
vaatimustenmukaisuus ei enada tayty (Ajoneuvolaki 82/2021 § 82). Kansallinen
yksittégishyvaksyntd on voimassa vain sen jasenvaltion alueella, missa
yksittdishyvaksyntd on myodnnetty. Jos toisessa jasenvaltiossa yksittaishyvaksytty
ajoneuvo halutaan ottaa kayttoon, rekisterdida tai asettaa markkinoille jossakin toisessa
jasenvaltiossa, on hakijan pyynndsta hyvaksynnan myodntaneen jasenvaltion toimitettava

lausunto hyvaksyntaan johtaneista perusteista (Puiteasetus 2018/858 46 artikla).
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5 Laatu

Tassa osiossa kasitelladn laatua seka sen merkitysta yksittaishyvaksynnan valvonnan
nakokulmasta. Laadun valvonnan tavoitteena on tunnistaa parannusta vaativat
toiminnot, luoda toimintasuunnitelma parannuksia varten ja seurata valittujen

toimenpiteiden vaikutusta toimintaan.

5.1 Laadun méaaritelma

Nyky&éan kansainvalisten avoimien markkinoiden seurauksena asiakkaiden vaatimukset
tuotteiden ja palveluiden laadusta ovat nousseet. Laadun maaritelmd ei ole
yksiselitteinen, koska sita voidaan tarkastella eri n&kokulmista. ISO 9000-sarja on
kansainvalisesti tunnettu laadunhallinnan standardisarja. ISO 9001 maarittelee laadun
siten, missa maarin luontaiset ominaisuudet tayttavat vaatimukset (Dale ym. 2016).
Luthra ym. (2020) mukaan laatu voidaan maadritellda esimerkiksi toiminnan
erinomaisuutena, materiaalikustannuksena tai miellyttdvana kokemuksena. Toisaalta
Tennantin (2017) mukaan materiaalikustannus ja laatu voidaan tulkita kahdesta eri
nakokulmasta. Kuluttajat valitsevat ylellisyyden tason kustannuksen mukaan, mutta
laatu mitataan tyytyvaisyydessd kokemukseen. Dale ym. (2016) mukaan monet
markkinat ovat kapeasti maaritelleet laadun tuotteen tai palvelun luotettavuudeksi.
Lahtokohtana kuitenkin on, etté tuote tai palvelu kohtaa tai ylittaa asiakkaan odotukset.
Luthra ym. (2020) mukaan tuotteen laatuun vaikuttaa tuotteen toiminta, luotettavuus,
kaytettavyys, huollettavuus, tehokkuus ja siirrettdvyys. Asiakaspalvelu on
avainasemassa palvelun laadussa. Luthra ym. (2020) mukaan palvelun suorituskyvyn
mittaamiseen vaikuttaa muun muassa palvelun laadun konkreettisuus, luotettavuus,

soveltuvuus ja hinta-laatusuhde.

5.2 Laatujohtaminen

Laatujohtamisessa halutaan yhtendistaa ja kehittdd organisaation kaikkia toimintoja,
jotta voidaan saavuttaa asiakastyytyvaisyys ja organisaation tavoitteet.
Laatujohtamisessa pyritddn jatkuvaan prosessien parantamiseen. Laatujohtamisen

paaperiaate on, ettd asiat tehdaan oikein ensimmaisella kerralla. Painopiste on kuitenkin
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paatoksissa, jotka on todistettu oikeaksi suoritusmittareilla. Luthra ym. (2020) mukaan

laatujohtaminen keskittyy kolmeen kohtaan:

1. johdon sitoutuminen laadun kehittdmiseen

2. tyOntekijéiden tietojen ja taitojen vahvistaminen

3. jatkuva kehitys.

Laatujohtaminen hyddyttdd organisaatiota eri tavoilla: tyontekijat ja johto sitoutuvat

jatkuvaan kehittamiseen ja organisaation osaaminen lisaantyy.

5.3 PDCA-ajatusmalli eli jatkuvan parantamisen malli

PDCA-malli on Lean-ajattelun yksi tarkeimmista tydkaluista. PDCA-ajatusmallissa
toistetaan tiettyja vaiheita, joiden avulla saadaan parannettua toiminnan suorituskykya.
PDCA muodostuu sanoista plan-do-check-act. PDCA-malli tunnetaan myods Demingin
kehana tai PDSA-mallina, jossa check-sana on korvattu study-sanalla. Torkkolan (2015)
mukaan study-sana korostaa tulosten laajempaa analysointia ennen paatbsten

tekemista.

Kehan ensimmainen kohta on suunnittelu. Suunnitteluvaiheessa maaritetddn hypoteesi
ja rakennetaan mittari. Luthra ym. mukaan suunnitteluvaihe on keskeinen vaihe ja siihen
tulisi kayttaa tarpeeksi aikaa. Kestavien ratkaisujen loytamiseksi taytyy koota tarpeeksi
informaatiota ja tutkia sité perusteellisesti. Liséksi on hyva miettia, mista tunnistaa, onko
koe onnistunut ja miten koe jarjestetddn. Torkkolan (2015) mukaan organisaatioissa
yleensa vain pohditaan, miten muutos saadaan toteutettua ja siirrettyd vakiintuneeseen
kayttoon. Torkkola pitdd tarkeana, ettd muutosta kasitellddn vain hypoteesina, joka
taytyy todistaa oikeaksi kaytdnnossd. Prosessin parantaminen lisaa tietoa ja
ymmarrysta, jolloin hypoteesit parantuvat joka syklilla. Onnistunut koe luo uusia ja

parempia kysymyksia.

Suunnittelun jalkeen toteutetaan koe kaytannossa. Torkkolan (2015) mukaan

toteutusvaiheessa on tarkeaa pitaa kokeilut mahdollisimman pienin, jotta niitd voidaan
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toteuttaa tarpeeksi reippaassa tahdissa. Kokeilun jalkeen tutkitaan, saavutettiinko
odotettu tulos, I6ydettiinkd uusia esteitd ja meniko jotain pieleen. Kokeilun ja tutkimisen
jalkeen ennustetaan muutoksen toteuttamiskelpoisuus. Tarvittaessa voidaan muuttaa

hypoteesia, toteutusta tai tavoitetta ja aloittaa uusi kehityssykii.

5.4 Tilastollinen prosessinohjaus eli SPC

SPC on kokoelma tekniikoita ja menetelmid datan tulkitsemiseen. Oaklandin (2018)
mukaan tilastollisessa prosessinohjauksessa ei kyse ole oikeastaan tilastoista tai
ohjauksesta, vaan Kkilpailukyvysta. Kaikenkokoiset organisaatiot kilpailevat laadun,

ulosannin ja kustannusten kanssa.

Prosessilla tarkoitetaan syétejoukkoa, jotka ovat muutettu tuotteiksi, tiedoksi, palveluiksi
tai tuloksiksi. Syotejoukko voi sisaltdd materiaaleja, toimintoja ja menetelmia.
Organisaation kaikki osastot ja toiminnot sisaltdvat prosesseja. Jokainen prosessi
voidaan analysoida tarkastelemalla syoétteitd ja tuotoksia. On tarkeda maarittaa
prosessin laajuus, silla myds se maéarittelee tarvittavat syotteet seka niitd seuraavat
tuotokset. TAman avulla voidaan maarittaé tarvittavat toiminnot laadun parantamiseksi.
Kun prosessi on maaritetty, voidaan sitten maarittaa toimittajat ja syotteet, tuotokset ja
asiakkaat seka vaatimukset jokaisen kohdan yhteensovittamiseksi. Tassa vaiheessa on
tarkedd, ettd prosessi on maadritelty, seka syoétteet ja tuotokset ovat kunnolla
dokumentoitu, jotta voidaan valttyd muutosten epéonnistumiselta. Dokumentointi
mahdollistaa luotettavan tiedon kerdaéamisen prosessista, analysoinnin sekd prosessia

parantavan toiminnan.
Prosessinohjauksella tarkoitetaan prosessin suorituksen mittausta ja tarvittaessa
palautetta parannustoimia varten. Oaklandin (2018) mukaan voidaan esittaé kaksi

kysymysta, jotta tiedetddn, onko tyo tehty oikein:

1. Pystymmeko tekemaan tyon oikein? Tama kysymys liittyy kykyyn vastata

esitettyihin vaatimuksiin.

2. Teemmeko tyon oikein, eli onko prosessi hallinnassa?
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Jos vastaus kysymyksiin on "kylla”, tyd on mita luultavimmin tehty oikein. Nain saadaan

varmistettua, etta syotteet pystyvat vastaamaan prosessin vaatimuksia.

5.5 ISO 9000-laadunhallinnan standardisarja

Luthra ym. (2016) mukaan laadunhallintajéarjestelmat voidaan kuvata tekniikoiksi tai
metodeiksi, joita palvelun tai tuotteen tuottajan taytyy noudattaa laatuvaatimusten
tayttamiseksi. Yleensa laadunhallintajarjestelméasta puhuessa tarkoitetaan standardia.
ISO 9000 -sarja on nykyaan kansainvalisesti tunnetuin laadunhallinnan standardisarja,

jota voidaan soveltaa eri kokoisiin yrityksiin ja organisaatioihin.

ISO 9000 -laadunhallinnan standardisarja kehitettiin varmistamaan, ettd organisaatiot
tayttavat asiakkaiden ja kumppaneiden tarpeet liittyen tuotteeseen tai palveluun, lain ja
hallinnollisten vaatimusten puitteissa. ISO 9000 julkaistiin ensimmaisen kerran vuonna
1987 ja sen toimeenpanija oli International Organisation for Standardisation. ISO 9000
-laadunhallintajarjestelman viimeisin versio on vuodelta 2015, jossa on keskitytty PDCA-
mallin hyédyntadmiseen eri tahoilla organisaatiossa. ISO 9001:2015 varmistaa, etta

asiakkaat saavat tehokkaita ja luotettavia tuotteita paremmalla palvelulla.

ISO 9000 -standardisarjan keskeisimmat standardit ovat

o 1S0O 9000:2015, joka kasittelee laadunhallintajarjestelmien perusteita ja sanastoa

e SO 9001:2015, joka kasittelee laadunhallintajarjestelmien vaatimuksia

e SO 9004:2018, joka kasittelee laadunhallintaa ja organisaation laatua seka,

miten saavutetaan jatkuva menestys

ISO 19011:2018, joka kasittelee johtamisjarjestelman auditointiohjeita.

ISO 9000 -sarjalla on seitseméan paaperiaatetta, jotka liittyvat asiakaskeskeisyyteen,
johtajuuteen, tyontekijoiden sitoutumiseen, prosessimenettelyyn, kehitykseen,

vakuuttavaan paatdksentekoon ja suhteiden yllapitoon.
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6 Aineistonkeruumenetelmat

Aineistonkeruumenetelmien valintaan vaikuttaa tutkimuksen aihe ja millaista ratkaisua
haetaan tutkimuskysymykseen tai maariteltyyn ongelmaan. Aineistonkeruumenetelmia
on useita erilaisia, joten ainoastaan yhden sopivan menetelmén ldytaminen voi olla
mahdotonta (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006). Taman opinnaytetyon keskeisia
haluttuja tuotoksia ovat yksittaishyvdksynndn valvontaan liittyvien havaintojen
tekeminen, yksittaishyvaksynnan vakavuusluokittelun tarpeellisuuden selvittdminen ja
kuvaus seka tarkastusraportin suunnittelu. Opinnaytety6hon valittiin
aineistonkeruumenetelmiksi havainnointi ja valmiit aineistot. Aineistoja voidaan lopuksi

analysoida opinnaytetydn luvussa 5 kohdassa 5.2 esitettyjen teorioiden mukaisesti.

Havainnointi on laadullisessa tutkimuksessa yleinen tiedonkeruumenetelmé. Tuomen ja
Sarajarven (2018, s. 171-174) mukaan havainnoinnin liséksi olisi hyddyllista yhdistaa
erilaisia aineistonkeruumenetelmia, koska havainnointi yksin voi olla haasteellinen
analyysin kannalta. Havainnointi voidaan jakaa neljaén eri muotoon: piilohavainnointi,
havainnointi ilman osallistumista, osallistuva havainnointi ja osallistava havainnointi.
Piilohavainnoinnissa tutkija soluttautuu tutkittavien joukkoon, mutta tutkittavat eivét tieda
tutkijan roolista, vaan kohtelevat hanta luonnollisena jasenend. Havainnoinnissa ilman
osallistumista tutkija tarkkailee tutkittavia ulkopuolisena ja tutkittavat ovat tietoisia
osallistumisesta tutkimukseen. Osallistuvassa havainnoinnissa tutkija ja tiedonantajat
toimivat yhdessa aktiivisesti. Tassd menetelméassa sosiaalinen vuorovaikutus on
tarkedssad osassa tiedonhankinnassa. Osallistavassa havainnoinnissa painotetaan
kokemuksen kautta syntynytta tietoa ja osapuolien ajattelun laajentumista yhteistytn

avulla.

Osallistuvan ja osallistavan havainnoinnin yhteisind piirteind ovat jaetun tiedon
arvostaminen seka erilaisten nakdékulmien tunnistaminen ja arvostaminen. Tuomen ja
Sarajarven (2018, s. 175) mukaan tutkija toimii osallistamiseen perustuvissa
menetelmisséd ikd&n kuin katalysaattorina kooten yhteen esille tulleet ideat. Tésséa
opinnaytety6ssa on kyse kehittdmistydsta, joten havainnointiin voidaan kayttaa aktiivisia
osallistavia menetelmiéa. Havainnoinnin tarkeimpina tyokaluina ovat yhteiset keskustelut

ja aineistot.
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Valmiita aineistoja ovat esimerkiksi dokumentit, tilastot ja asiakirjat. Joitakin valmiita
aineistoja ei voi soveltaa suoraan tutkimukseen, vaan niitd voi joutua muokkaamaan tai
rajaamaan sopiviksi. Tilastoja tutkiessa on tarke&a selvittédd, mité tilastossa on ja miten
se on muodostettu. Myds dokumentteja ja asiakirjoja tutkiessa taytyy muistaa, etta ne on

tuotettu jotain tiettya tarkoitusta varten.
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7 Yksittaishyvaksynnan valvonta

Yksittdishyvaksynnan valvonta suoritetaan Traficomin ajoneuvoliikennetietojérjestelman
(ATJ) avulla. Jarjestelmasta loytyy ajoneuvon tekniset tiedot, komponenttiluettelo ja
asiakirjat. Laki ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan jarjestamisesta (958/2013 § 20)
velvoittaa sopimuskumppaneita toimittamaan yksittaishyvaksyntaa koskevat asiakirjat
Liilkenne- ja viestintavirastolle digitoitavaksi, kun yksittdishyvaksynta on tehty.

Ajoneuvosta I6ytyvat tiedot kdydaan lapi ja puutteet merkitdan Excel-taulukkoon.

Yksittaishyvaksynnén valvonnassa on suunniteltu jakaa vikojen luokittelu kolmeen
kategoriaan: arkistointi, rekisterimerkinnat ja vaatimustenmukaisuus. Arkistointi-osioon
kuuluu asiakirjojen tai selvitysten puuttuminen, asiakirjoihin kuulumattomat dokumentit
seké valokuvien virheellisyys tai puuttuminen. Rekisterimerkintoihin kuuluu virheelliset
tai puutteelliset rekisterimerkinnat. Vaatimustenmukaisuus-osio pitaa sisallaan
tayttamatta jatetyt komponenttiluettelot sekd puutteellisesti tai virheellisesti taytetyt
erindiset kentat, puutteellisin varustein hyvaksytyt ajoneuvot seka

vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen kaytettyjen dokumenttien virheellisyys.

Puutteiden tai virheiden vakavuuden luokitteluun on suunniteltu kaytettavaksi numeroita
1 ja 2, jossa 1 tarkoittaa lievaa virhetta tai puutetta ja 2 selke&é tai vakavaa puutetta tai
virhetta. Esimerkiksi asiakirjojen puuttuminen digitoinnista on vakavuudeltaan luokkaa 2
kuten myds vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen tarvittavan selvityksen puuttuminen
sekd komponenttiluettelon tayttamatta jattaminen. Luokan 1 virheeksi tai puutteeksi
lasketaan, esimerkiksi sellaisten asiakirjojen toimittaminen digitointiin, jotka eivat sinne

kuulu.
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8 Havainnot

Yksittdishyvaksynndn valvontaa hoitavat asiantuntijat ovat havaintojen tekemisessa
tirkeasséd roolissa. Esille nousi vakavuusluokittelu ja sen kuvaus. Kun
vakavuusluokittelu on kunnossa, auttaa se Liikenne- ja viestintdvirastoa kehittdmaan
mahdollisia toimenpiteita puutteiden tai virheiden korjaamiseksi. Toinen esille noussut
kohta oli tarkastusraportti ja sen kehitteleminen. Talla hetkella virastolla ei ole kaytdssa
raporttipohjaa yksittaishyvaksynnélle. Esimerkiksi erikoiskatsastuksen valvonnassa on
kaytossa tarkastusraportti ja se on koettu hyodylliseksi. Kyseisté raporttia voidaan

kayttaa pohjana yksittaishyvaksynnén tarkastusraporttia kehitettdessa.

Yksittaishyvaksynnan havaintoja on keratty aikaisemmin otoksina Excel-taulukkoon eri
toimipisteilta. Taulukkoon on kirjattu mahdolliset havainnot puutteista toimipisteittain ja
taman jalkeen heitd on informoitu puutteiden korjaamisesta. Taman on huomattu
vahentdvan samojen virheiden tai puutteiden toistumista samalla toimipaikalla

uudestaan. Raportin kayttddnotto selkeyttda ja parantaa tiedonkulkua toimipisteille.

8.1 Vakavuusluokittelu

Vakavuuden luokittelu perustuu virheen tai puutteen arvioituun vaikutukseen
ajoneuvonkayttoon ja siihen, onko ajoneuvo vaatimustenvastainen. Myos pienemmaksi
koetut virheet tulee ottaa huomioon ja kirjata ylds. Vakavuusluokittelua arvioitaessa on
hyodyllisinta keratd mahdollisimman monta ongelmakohtaa yhteen ja luokitella ne
jlkeenpdin. Jotta vakavuusluokitus olisi mahdollisimman hydédyllinen ja yhteneva, tulisi

useamman asiantuntijan antaa arvionsa luokituksista.

Nykyisellddn sopimuskumppaneiden tiedot tarkastetuista yksittdishyvaksynnoista
merkitaan Excel-taulukkoon, josta Ioytyy tieto ajoneuvosta, sen luokasta seké puutteet
tai virheet. Havaitut puutteet tai virheet voidaan jakaa kolmeen eri vakavuusluokitteluun:
arkistointi, rekisterimerkinnat ja vaatimustenmukaisuus. Luokittelun lisaksi virheet tai
puutteet voitaisiin jaotella vakavuuden mukaan numeroilla 1 tai 2, jossa 1 vastaa lievaa

ja 2 vakavaa virhetta.
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8.2 Tarkastusraportti

Yksittaishyvaksynnan kaytdossa ei ole tarkastusraporttia, joka voitaisiin lahettaa
sopimuskumppaneille tarkastuksen paatteeksi. Valvonnan ja opastuksen on havaittu
vahentavan samojen virheiden toistumista samalla toimijalla. Raportin avulla toimija saa
selkean ja yhtenevan tiedon mahdollisista havaituista virheistd tai puutteista.
Erikoiskatsastuksen valvonnassa on kaytdssa toimiva raporttipohja, josta voidaan ottaa

mallia yksittaishyvaksynnén raportin tekoon.

Sopimuskumppanien lahettdmien asiakirjojen pohjalta laaditaan tarkastusraportti, joka
toimii yhteenvetona havainnoista. Raportti sisdltdd tiedon tehdyistd havainnoista,
vakavuusluokittelun, mahdolliset tehtavat korjaukset ja liitteet. Raportilta tulee selvita
lyhyesti ja selkeasti se, miten mahdolliset virheet tulee korjata. Taman ansiosta
samankaltaisia virheitd on helpompi valttda jatkossa. Raportti on hyodyllisinta tehda
esimerkiksi Exceliin, jossa tietoa saa siirrettya helposti raportilta yhteenvedolle kaavojen

avulla.
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9 Pohdinta

Opinnaytetydn tavoitteena oli kehittaa yksittdishyvaksynnan laatua havaintojen kautta.
Aikaisemmin valvontaa hoidettiin ilmiantojen ja yksittiisten tapausten mukaan, jolloin
vain murto-osa tapauksista saatiin kaytya lapi. Ongelmaksi koettiin, ettei esille tulleista

tapauksista ollut olemassa riittdvaa aineistoa havaintojen tekemista varten.

Opinnaytetyo koostui teoriaosuudesta seka kaytannén osuudesta. Teoriaosuus kasitteli
yksittégishyvaksyntdd ja sitd koskevia saannoksid sekad laatua ja laatujohtamista.
Jatkuvan parantamisen mallin  mukaisesti opinnaytetydhon keréttiin runsaasti
informaatiota aiheen tutkimista varten, jotta saavutettaisiin mahdollisimman kestavia
ratkaisuja. Perusteellinen teoriaosuus oli tarkea myos aiheen vahaisten aikaisempien
tutkimusten vuoksi. Kaytannoén osuus kuvasi havaintojen muodostumista seka niiden

pohjalta kehitettyja toimenpiteité.

Havaintoja saatiin kerattya erityisesti asiantuntijoiden valvontatyfssa kohtaamien
ongelmien ja niistd syntyneiden kehitysideoiden avulla. Havaintojen avulla saatiin
kehitettyd selkeampi vakavuusluokittelu sek& tarkastusraportti, jotka koettiin
tarpeellisimmiksi kehityskohteiksi. Vakavuusluokittelun ja tarkastusraportin avulla
sopimuskumppanit seka Traficom pystyvét seuraamaan yksittaishyvaksynnéan laatua ja
tarvittaessa tehda laatua parantavia toimenpiteita. Ajoneuvon vaatimustenmukaisuus ja
asiakirjojen paikkansa pitdvyys vaikuttavat positiivisesti myds ajoneuvon haltijan

tyytyvaisyyteen ja kayttokokemukseen.

Opinnaytetydta voidaan hyddyntda viela myo6hemmin laadun valvonnan
jatkotutkimuksissa. Jatkuvan parantamisen mallin mukaisesti seuraavaksi voidaan
testata havaintojen avulla I6ydettyja ratkaisuja. Taman jalkeen voidaan tutkia tuloksia ja
arvioida toteuttamiskelpoisuutta. Opinnaytetydta tehdessa tuli esille ajatus muille EU-
jasenvaltioille lahetettavasta kyselysta, jonka avulla saataisiin tietoa muiden valtioiden
yksittdishyvaksynnan valvonnan ratkaisuista. Kysely laadittiin ja l&hetettiin eri maiden

viranomaisille, mutta kyselyn tulokset eivat ehtineet mukaan tdhan opinnaytetydhon.

metropolia.fi WM etropolia



21

Lahteet

Ajoneuvolaki. 2021. 82/202.

Ajoneuvoluokat. 20109. Verkkoaineisto. Traficom.

<https:/www.traficom.fiffi/likenne/tieliikenne/ajoneuvoluokat>. Luettu 3.1.2021.

Autojen ja niiden peravaunujen tekniset vaatimukset. 2020. Traficomin mé&arays.

Liikenne- ja viestintavirasto.

Besterfield, Dale H. 2013. Quality Improvement: Pearson New International Edition. E-

kirja. Pearson.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, moottoriajoneuvojen ja
niiden peravaunujen seka tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta,
asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2007 muuttamisesta seka direktiivin
2007/46/EY kumoamisesta. 2018. 2018/858.

ISO 9000 Laadunhallinnan standardisarja. Suomen Standardisoimisliitto SFS ry.
Verkkoaineisto. <https://sfs.fi/standardeista/tutustu-standardeihin/suositut-
standardit/iso-9000-laadunhallinnan-standardisarja/>. Luettu 9.2.2021.

Laki ajoneuvojen yksittdishyvaksynnéan jarjestamisesta. 2013. 958/2013.

Laki ajoneuvojen yksittdishyvaksynnan jarjestamisesta. 2021. 84/2021.

Luthra, Sunil; Garg, Dixit; Agarwal, Ashish & Mangla, Sachin K. 2020. Total Quality
Management (TQM). E-kirja. CRC Press.

Muutoskatsastus. 2019. Verkkoaineisto. Traficom.

<https:/www.traficom.fiffi/likenne/tieliikenne/muutoskatsastus>. Luettu 21.12.2020.

metropolia.fi WM etropolia



22

Oakland, Robert James & Oakland, John S. 2018. Statistical Process Control. E-kirja.

Taylor and Francis.

Poikkeuslupa auton tai peravaunun rakenteen muuttamiselle. Verkkoaineisto. Traficom.
<https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/poikkeuslupa-auton-tai-peravaunun-

rakenteen-muuttamiselle>. Luettu 17.12.2020.

Rekisterdintikatsastus. 2019. Verkkoaineisto. Traficom.
<https://www.traficom.fiffi/likenne/tieliikenne/rekisterointikatsastus> Luettu 29.12.2020.

Saaranen-Kauppinen, Anita & Puusniekka, Anna. 2006. KvaliMOTV —
Menetelmaopetuksen tietovaranto. Verkkoaineisto. Yhteiskuntatieteellinen tietoarkisto.
<https://www.fsd.tuni.fi/menetelmaopetus/kvali/L6_1.html> Luettu 13.05.2021.

Tennant, Geoff. 2017. Six Sigma: SPC and TQM in Manufacturing and Services. E-kirja.

Taylor and Francis.

Torkkola, Sari. 2015. Lean asiantuntijatyon johtamisessa. E-kirja. Alma Talent.

Tuomi, Jouni & Sarajarvi, Anneli. 2018. Laadullinen tutkimus ja sisdllonanalyysi. E-kirja.

Tammi.

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonta (CoP). 2021. Verkkoaineisto. Traficom.

<https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tielikenne/tyyppihyvaksynta/cop>. Luettu 5.4.2021.

Tyyppihyvaksynnéan pohjana  oleva  saantely.  Verkkoaineisto.  Traficom.
<https://www.traficom.fi/fi/likenne/tielikenne/tyyppihyvaksynta/saantely?toggle=Kansall
iset%20piensarjatyyppihyv%C3%A4ksynn%C3%A4t>. Luettu 29.12.2020.

Tyyppihyvaksynta. 2019. Verkkoaineisto. Traficom.
<https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tielikenne/tyyppihyvaksynta>. Luettu 29.12.2020.

Yksittaishyvaksynta. 2020. Verkkoaineisto. Traficom.
<https:/lwww.traficom.fiffi/likenne/tieliikenne/yksittaishyvaksynta>. Luettu 17.12.2020.

metropolia.fi WM etropolia



Liite 1
1 (11)

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen
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Liite 1: Ajoneuvoja koskevat kansalliset
poikkeukset

Tata taulukkoa voidaan soveltaa kokonaan tai osittain
kansallisessa piensarjatyyppihyvaksynndssa, muussa
yksittaishyvaksynnassa kuin puitedirektiivin liitteen IV lisayksen
2 tarkoittamassa Mi- ja Ni-luokan ajoneuvon
yksittaishyvaksynnassa, muutoskatsastuksessa seka muun kuin
EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa.

Taman taulukon mukaisia vaatimuksenmukaisuuden
osoittamistapoja voidaan soveltaa myods ajoneuvon
ensimmaisena kayttéonottoajankohtana voimassa olleisiin
vaatimuksiin ajoneuvon muutoskatsastuksessa ja
rekisterdintikatsastuksessa.

Ajoneuvon yksittaishyvaksynndssa, muutoskatsastuksessa, EY-
tyyppihyvaksytysta ajoneuvosta muutetun ajoneuvon
rekisterdintikatsastuksessa ja muun kuin ensimmaista kertaa
kayttodnotettavan EY-tyyppihyvaksytyn ajoneuvon
rekisterdintikatsastuksessa saadaan vaatimuksenmukaisuuden
osoittamisessa kayttaa tuotannon vaatimustenmukaisuuden
valvonnassa sovellettavia, kyseisessa saadoksessa saadettyja
raja-arvoja.

Hyvaksyttdessa liikenteeseen monivaiheisesti valmistettua
ajoneuvoa, saa vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa
kayttaa ajoneuvon edellisissa valmistusvaiheissa annettuja
todistuksia, laskelmia ja testiraportteja silta osin kuin ne
koskevat myds valmistunutta ajoneuvoa.
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E-saantdja ja niille rinnakkaisia direktiiveja sovelletaan siten
kuin EY- ja EU-asetuksilla sdadetaan.

Kohta | Kohde Direktiivi tai | E-saantd Vaatimustenmukaisuuden osoittamistapa
EU-asetus
M: M2 M3 N: N2 N: |03 02|03 04
1 Melutasot 70/157/ETY |51, 59 HYy/1? H! H! HYT? | HY1? H!
(EU) N:o E? B* B E? E? B*
540/2014
2 Kevyiden henkilg- ja (EY) N:o - H® H* N/A H° H® N/A
hyﬁtyajunet.]vojen péﬂés- 715/2007 £ gs g5 g6
tot (Euro 5 ja 6) seka
korjaus- ja huoltotieto- I5t 5t 5!
jen saatavuus
3 Polttonestesalliét 70/221/ETY |34, 67, C?/B% | H/XT |H/XE/1 | C/BY | H/I H/I B B
9 9
(EY) Nio 110 X9/1 X1
661/2009
Taka-alleajosuojaus 58 E1/ E1/ E19/ E19/ g0/ ElYy B/ Ewy/
Hl:l Hl:l Hll H11 H].l Hll Hll Hll
4 Takarekisterikilven tila |70/222/ETY |- E E E E E E E E
(EU) N:o
1003/2010
5 Ohjauslaite 70/311/ETY |79 C¥yI H H 1 | c¥1 H EB H3/
13,14
(EY) N:o E
661/2009
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Kohta | Kohde Direktiivi tal | E-sadnti Vaatimustenmukalsuuden osoittamistapa
EU-asetus
M1 Mz M3 MN: Mz N2 | Dy Oz | O3, Oz
= Owien lukot ja saranat | 70/387/ETY |11 E E E E E E
seka ovisalvat ja ovien |, )
pldatysmekanismien | A7) N
kompanentic £61,/2009
Ajoneuvoon pddsy {EU) Nz -
130/2012
7 Aanimerkinantolaite FO/38B/ETY |28 E E E E E E
{E¥) M=o
261/2009
g Epasuoran nakeman 2003/97/EY |48 R xie ol I o ol T o I
tarjoavat laitteet ja nii- (EY) N: BT g | g | g
den asennus™® L e
2b1/2009
g9 Jarrut ja nliden vara- FL/320/ETY 13, 13H, H¥%1 H™ H™ H*&T | HY1 H™Y H¥™¢ H™
a2 20
o5at (E¥] Mo a0 B E”
&h1/2009
10 Sahkomagneettinen F2I245/ETY 10 Al Ll Al A Al A A A
yhteensopivuus {ET] Moo C31 ] 23 c31 31 [t ca= s
&61/2009
12 Sksavarusteet F4/al/ETY 21 c
{E¥) M=o E*
261/2009
13 Luvattoman kayton es- | F4/61/ETY 18, 97, CSEYI | CfE® CfE* | CfEYT | GBS | e
tavat laittest 116 w x
{EY) M=o f ’
2b1/2009
14 Ohjauslaittesn kdyttay- | F4/297/ETY 12 i1 (|
minen tarmayksessa
ty ¥ {EY) Mo
261/2009
15 Istuinten lujuus {EY) M=o 17, BO cn c c cAn o1 C
2b1/2009
16 Ulkonewvat osat TAfAB3/ETY (28 E/1
{EY) Mo
&h1/2009
17 Nopeusmittar ja peruu- | 75/443/ETY 39 i1 () | () | (| o1 ()|
tuslaibe
{EY) Nzo
&h1/2009
Ajoneuvon ohjattavuus | {EU) Mo -
peruutusiaitteen osalta | 130/2012
18 Lakisaateiset kilvet ja Tef114/ETY - E E E E E E E E
valmistenumerg®
- {EU) Mzo
1972011
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Kohta | Kohde Direktiivi tal | E-sa&nto WYaatimustenmukalsuuden osoittamistapa
EU-asetus
M1 o H Mz N: Mz M | O, Oz | On, Oe
19 Turvawdiden Einmitys- Tef115/ETY 14 BfI5 C c cs | o =
Isteet
P (EY) N:o
&61;/2D09
20 Valaisimien ja merkki- | 7&6/7S&/ETY (48 HEE | T | T | | e e ot | e
valolaitteiden asennus™ () Nz JERRS | FESRAR | pESSSY | JER | JET | BN | B | BT
&61/2D09
21 Heijastimet (EY) Mo 3. 150 X1 X1 X1 X1 =T X1 x1 X1
&61/2D09
23 Etu-, aka-, jarru-, (EY) N:o 7,87,91 X1 X1 X1 X1 1 X1 X1 X1
ddri-, huomio- ja sivu- | 6612009 148
valaisimet
23 Suuntavalaisimet (EY) N:o 6. 148 X1 X1 1 X1 1 X1 b1 | X1
&61/2009
24 Takarexistarikibven wa- | (EY) Nz 4, 14B N1 X1 X1 X1 X1 X1 xXn X1
laizimet &b1/2009
25 Ajovalaisimet, mukauw- | (EY) Moo 1,8, A, X | T | X | T | T =
tuvat etuvalaisujaries- |&b1/2009 31, 37,
telmat ja valaisinten 88, 99,
valonlahteet 112, 123,
128, 149
26 Etusumuvalaisimet (EY) Mo 19, 149 X1 X1 1 b il 1 b il
&61/2D09
27 Hinauslaite F7f389ETY c C c L c | =
(EU) Mo
1005/2010
28 Takasumuvalaisimet (EY) N:o 38, 148 X1 X1 X1 X1 1 X1 X1 X1
&61/2009
29 Peruutusvalaisimet (EY) M=o 23, 148 N1 X1 X1 X1 X1 X1 xXn X1
&01/2009
30 Pysakointivalaisimet {EY) N:o 77, 148 ®1 X1 1 X1 *1 X1
&61/2009
31 Turvawydt ja turvajar- | (EY) Mo 16 Tt x® X* | xEaT | x| x©
jestelmat seka niiden | B61/2009 . .
azennus E E E' E E E
32 Etunakyvyysalue TABSYETY 125 E
(EY) N:o
&61/2009
33 Hallintalatteiden, dmai- | (EY) Moo 121 E E E E E E
simben ja osoittimien si- | 661/2009
jainti ja merkinnat
34 Huurteen- ja huurun- FTBF3LFFETY E E E E E E
oistojarjestalmat
P Jar (EU) Mo
&72/2010
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Kohta | Kohde Direktilvi tal | E-s3anto vaatimustenmukalsuuden osoittamistapa
EU-asatus
M1 Mz Ma Nz Mz Ny | D2, Oz | O, Da
L] Tuulilasin pyyhin- ja FBIILBETY |- E E E E E E
pesinjarjestelmat (EU) Nzo
100872010
36 Lammitysjarjestelmat | 2001/56/EY [122 C c c c c c = c
(EY) Mo
86172009
N Pyorien rolshesuo)at FE/SARETY |- E
{EU) N:o
100942010
38 Paddnbuwet (EY) Mo 17,25 E*
56172009
4L Raskalden hyotyajo- (EY) Mo - H* H* H* H* H* H*
neuvajen padstdt (Euro | 595/2009
Wi} seka korfaus- ja
huoltotietojen saata-
vuus
42 Sivusuoiaus BO/297/ETY |73 H*™ H* H*®
(EY) Mo
261/2009
4% Rolskeenestojarjestal- |91/226/ETY |- E H™ H* E H*
mt {EU) N:o EiME | pins E7E
10572011
A4 Massat la mitat (M} 92/21/ETY - C
{EU) N:o E*
123042012 .
]4.
45 Tur‘l.ralaﬂt ;a nlldEn 'E'E}'EE.-'EI"r' 43 xl.!lllllt x.ﬁ a1 xl'..!J x:‘h.]!l'; x'.: }:IJ,- x:‘a.!}lll E'.:;Z‘. E::.'..'-
- g B 1% " : g
asennus (EY) N:o By 81y By
861/200%9 E%Tf E~t E27 gy B By
]L.‘ E"',l' E‘:-',.I' E-l'lll
I:.‘ 1'..1 ]I:'
46 Renkaat ja nikden asen- | 92/23/ETY 30, 54, ilC"'_:l' X" e .'l:"i Xy w xe W
nus (Kumattu 64, 117, | e . o | ey ’ o
1.11.2017 al- | 108, 109 e ey ) I RS B B
kaen) =0 crf 7| e | e | e
B B | E%Y
{EY] N:D I:?.!i I.T 34 ]'.2'.3—'
561/2009
{EU) N:o
458/2011
a7 Nopeudenrajoitin Q2/24/ETY BS B B B8 B
(EY) Mo
&61/2009
48 Massat fa mitat (muut | (EU] Mo - H= H= c B=/1 B - B
kuin M) 1230/2012 . £ £
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Kohta | Kohde Direktiivi tal | E-saanto Yaatimustenmukalsuuden osoittamistapa
EU-asetus
M [ Ma M Mz Mz | Oz, Oz (O3, O
a9 Ohjaaman ulkonevat S92/114/ETY |61 Ef Ef E
oeat (EY) Mo
&61/2009
50 Ajoneuvoyhdisteimien 94/ 20/EY 55 Al " A A" A A’ - Al
mekaaniset kytkents- - . . - - -
_|{EY) Nze cw e o 4 = o
:Itsl:eetja nikden asen £61,2005
Lyhytkytkentdlaitiest ja | (EY) Moo 102 H we x'
niiden asennus &61/2009 - -
- c co
51 Linja-autojen sisara- (EY) Mo 118 Y A
kenteiden materiaalien |&b61/2009
palo-ominaisuudet
52 Linja-autojen yheinen {EY) Moo 107 AFHF | AfHY
rakenne &b1/2009
Linja-autojen korira- {EY) Mo B AHF | A"
kenteen lujuus &61/2009
53 Etutbrmayssuniaus {EY) Mo a4 C®ia
661/2009 S
54 ShvutGrmayssuniaus {EY) Mo a5 c®a c*¥a1
86172009 _
"I HJr&WAD Nfﬂ“*'
56 vaarallisten ainsiden {EY) Mo 105 H H H H H
kuljetusajoneuvot £61/2009
57 Etualleajosuojaus 2000/40/EY |93 H™ H™
(EY) Mo
&61;72009
58 Jalankulkijoiden sunjelu | (EY) Moo 127 X1 x4
FBF2009 . -
E‘I' - T .¢_||.I e ".QH
wﬁ]i w&.ﬂ
L) Kierratatiavyys 2005/4/EY | 133 NfA MR
61 Iimastointijarjestelmat | 2008/40/EY A™ AN
= =
62 Vetyjdriestelma {EY) Mo 134 H H H H H H
Fof2009
63 Yleinen turvalliswues® {EY) Mo C c C C C C C C
56172009
a4 Valhtamisopastimet (EU) N:a B/1
8572012
a5 Kehittyneet hatdjarru- | {EU) Mo 131 B A 8/T= B
tusjarjesteimat 34772012 .
jar] / MRS | iR
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Kohta | Kohdea Direktiivi tal | E-s&anto Yaatimustenmukalsuuden osoittamistapa
EU-asetus
M L ] Ma Mz Nz M1 03, Oz | 0o, D=
ab Kalstavahtijarjestelmat |{EU) Mo 130 B A B/T™ B
35172012
! MBS | NPAS
a7 Mestekaasua varten \EY] M2 =
tarkoltetut erikolsosat | 661/2009 - .
ja milden asennus -
aB Halytysjarjestelmat T4/al/ETY ar Hf1 H{1
(EY) N:o
&b1,/2009
=) Sdnkotursallisuws \EY] Mo 100 H H H H H H
i
£61,/2009 o - - -
0 Maakaasua vartan tar- |{EY) N:o 110
koltetut erikolscsat ja | &661,/2009 - .
niiden asennus -
7L Ohjaamon lujuus {EY) M:o 249 cE1 | o= | C
&61,/2009
r] eCall-jarjestelms =1)) Ty MAA
20157758

Tassa liitteessa tarkoitettu vaatimustenmukaisuus voidaan
osoittaa seuraavilla tavoilla:

X: Hyvaksynnan hakijan toimittamalla ETA-valtion tai
Ahvenanmaan maakunnan hyvaksyntaviranomaisen
myodntamalld EY-tyyppihyvaksyntatodistuksella, asian- omaista
E-saantda soveltavan valtion hyvaksyntaviranomaisen
mydéntamalld E- tyyppihyvaksyntatodistuksella tai ndiden
todistusten mukaista hyvaksyntaa osoittavalla
hyvaksymismerkinnalla.

A: Nimetyn tutkimuslaitoksen taikka muun ETA-valtion
ilmoittaman tutkimuslaitoksen patevyysaluettaan vastaavalla
selvityksella.

H: Hyvaksytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaavalla
selvityksella.

B: Valmistajan antamalla todistuksella, joka perustuu testeihin
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laskelmiin tai mittauksiin; vaatimustenmukaisuuden osoittava
yksityiskohtainen asiakirja on yksilditdva todistuksessa ja
esitettava tarvittaessa hyvaksynnan tai katsastuksen suoritta-
jan pyynnosta.

C: Hakijan on hyvaksynnan tai katsastuksen suorittajaa
tyydyttavalla tavalla osoitettava, etta saaddksen keskeiset
vaatimukset tayttyvat.

E: Hyvaksynnan tai katsastuksen yhteydessa tehtavassa
ajoneuvon tarkastuksessa.

I: Ajoneuvolle, joka on valmistettu suurina sarjoina
yhdysvaltalaisia, japanilaisia, eteldkorealaisia tai kanadalaisia
markkinoita varten, osoituksena vaatimusten tayttymisesta
yksittaishyvaksynnassa ja rekisterdintikatsastuksessa
hyvaksytaan valmistajan tai toimivaltaisen viranomaisen selvitys
siita, etta ajoneuvo tayttaa malli- vuotta koskevat kyseisen
valtion vaatimukset tai tata ilmaiseva hyvaksymismer- kinta.
Osoittamistapaa voi soveltaa myds muutetun ajoneuvon
muuttamattomiin osiin, jarjestelmiin ja erillisiin teknisiin
yksikdihin.

N/A: Tata saadosta ei sovelleta (ei vaatimuksia).

Vaihtoehtona taulukossa maaritetylle vaatimustasolle kay
ylempitasoinen osoittamistapa (jarjestyksessa X, A, H, B, C, E).
Osoittamistapaa I sovelletaan vain sitd koskevan maaritelman
mukaisiin ajoneuvoihin.

Kohtia 2, 3 (polttonestesailididen osalta) ja 41 ei sovelleta
sahkokayttdiseen ajo- neuvoon, jossa ei ole polttomoottoria.

1 Ohiajotesti ja staattinen testi edellytetaan. Testit voidaan tehda
asetuksessa (EU) N:o 183/2011 mainituin poikkeuksin. Testausradan
korrelaatiotestia ei edellytetd, jos rata ei vaimenna melua vaatimukset
tayttavaan testausrataan verrattuna. Ajoneuvoa koskevaan melun raja-
arvoon lisataan sovellettavaan testausmenettelyyn sisaltyvan toleranssin
lisaksi 2 dB(A). Rekisterdinti- tai muutoskatsastuksen tai
yksittaishyvaksynnan suorittaja kirjaa staattisen testin tuloksen
rekisteritietoihin.

2 Ei edellytetda melun mittaamista alkuperaiskunnossa olevasta autosta. 3
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Rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa voidaan soveltaa auton ja sen
peravaunun rakenteen muuttamisesta annetun maardayksen mukaisia
meluvaatimuksia. 4 Sovelletaan vain rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa
ja yksittdishyvaksynnassa. 5 Vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa
sovelletaan asetuksessa (EU) N:o 183/2011 mainittuja poikkeuksia siten,
ettd Mi- tai Ni-luokan ajoneuvon paastdvaatimuksia voidaan soveltaa myds
muissa ajoneuvoluokissa. 6 Rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa voidaan
soveltaa auton ja sen peravaunun rakenteen muuttamisesta annetun
maarayksen mukaisia pakokaasupdastdja koskevia vaatimuksia. 7
Sovelletaan ajoneuvoihin, joissa on muu kuin muovinen sailié. 8
Sovelletaan ajoneuvoihin, joissa on muovinen sdilié. 9 Sovelletaan
ajoneuvoihin, joissa on LNG- tai CNG-kaasusailié. 10 Koskee taka-
alleajosuojavaatimusta niiden ajoneuvojen osalta, joissa korin mitoitus on
sellainen, ettei erillista taka-alleajosuojaa vaadita ja taka-alleajosuojan
asennusta silloin kun taka-alleajosuoja on komponenttina hyvaksytty. 11
Katso myds taman maardyksen 3.17 kohta. Tieto siita, etta ajoneuvo on
hyvaksytty liikenteeseen siten, ettd hyvaksynnassa sovelletaan poikkeuksia
taka-alleajosuojausta koskevista yleisista vaatimuksista ja peruste
poikkeamiselle merkitaan rekisteriin. 12 Ohjausmekanismin tulee varmistaa
kaantdympyran pysyvyys. Tama voidaan varmistaa suorittamalla testi, joka
on E-saanndn n:o 79 kohdan 6.2.2. mukainen. Testi voidaan suorittaa
kuormittamattomana. Kompleksinen elektroninen ohjausjarjestelma
sallitaan vain silloin, kun se tayttaa E-saanndn n:o 79 liitteen 6
vaatimukset.

13 Dollyn vetopdydan alla on oltava kuulakehd, jonka tulee olla lukittavissa
keskiasentoonsa. Kuulakehan kiertoliike on rajoitettava kumpaankin
suuntaan enintdan 20 asteen suuruiseksi. Katso myds tdman maarayksen
3.14 kohta. 14 Sovelletaan ajoneuvoihin, jossa ei ole ohjaavia eika
ohjautuvia akseleita. 15 Direktiivin 71/127/ETY tai E-séaannén n:o 46
mukaiset nakyvyysvaatimukset eivat koske peravaunun vetoon tarkoi-
tetun Mi- ja Ni-luokan ajoneuvon lisataustapeileja eivatka kouluautossa
opettajalle vaadittavaa peilia.

16 Koskee osaa. Kytkentdlaitteiden osalta katso myoés taman maarayksen
3.4 kohta. 17 Koskee asennusvaatimuksia. Kytkentalaitteiden osalta katso
myds taman maarayksen 3.4 kohta. 18 Kayttdjarrulle on tehtava E-
saannon n:o 13-H liitteessa 3 olevassa 1.4.2 ja 1.4.3 kohdassa maaritelty
tyyppi O - testi ja 1.5 kohdassa maaritelty tyyppi I -testi. 19
Vaihtoehtoisesti voidaan soveltaa taman maarayksen liitettd 2. Kuorma-
autoon, jonka jarrujarjestelma tayttaa E- tai EY-tyyppihyvéksynnan tekniset
vaatimukset, voidaan hyvaksya perusajoneuvon valmistajan asentama
tdman maarayksen liitteen 2 kohdassa 3.10 kohdassa tarkoitettu
peravaunun jarrujen kasiohjausventtiili silla edellytyksella, etta hyvaksytty
asiantuntija on todennut asennustavan asianmukaiseksi. Ajoneuvon
hyvaksynndssa on esitettava paineilmakaavio, josta asennustapa ilmenee ja
hyvaksytyn asiantuntijan antama todistus, jonka ei tarvitse olla
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ajoneuvokohtainen. Jarruvalojen on kytkeydyttava paalle
kasiohjausventtiilia kaytettaessa. Venttiilista tehdaan liitteen 2 kohdassa
3.10 tarkoitettu merkinta rekisteriin. 20 Vain jarrulaitteiden
yhteensovituksen osalta osoituksena vaatimustenmukaisuudesta
hyvaksytaan valmistajan toimittama yhteensovituslaskelma. Lisaksi
hyvaksyjan tulee tarkistaa, etta jarrulaitteet vastaavat laskelmassa ilmoitet-
tuja. 21 Koskee sahko-elektroniikka-asennelmaa. 22 Koskee ajoneuvoa. 23
Jalkiasennettavan ajonestolaitteen on oltava direktiivin tai E-saanndn
mukaisesti tyyppihyvaksytty. 24 Katso myds tdman maarayksen 3.2 ja 3.10
kohta. 25 Kiinnityspisteiden lukumaaran tulee vastata EU-vaatimuksia. 26
Katso myds taman maardyksen 3.3 kohta. 27 Sovelletaan
yksittaishyvaksyntaan ja kansalliseen piensarjatyyppihyvaksyntaan. 28
Asennettavien valaisimien, ajovalaisimien pesulaitteen ja ajovalaisimien
tasonsaatdlaitteen pakollisuuden suhteen noudatetaan kyseisen valtion
vaatimuksia. Mahdollisten lisavalaisinten asennus voidaan tehda joko
kyseisen valtion vaatimusten tai E-saanndn n:o 48 mukaan ja
vaatimustenmukaisuus osoittaa hyvaksynnan tai katsastuksen yhteydessa
tehtdvassa ajoneuvon tarkastuksessa. 29 Lahivalaisimien ja autoon
mahdollisesti kuuluvan mukautuvan etuvalaisujarjestelman tulee olla
tarkoitettu oikean- puoleiseen liikenteeseen. 30 Jalkiasennettavien
turvavdiden tulee vastata direktiivin 77/541/ETY tai E-saannén n:o 16
vaatimuksia. 31 Ensiasennettua paantukea ei saa poistaa tai korvata
vaatimuksia vastaamattomalla paantuella. 32 Katso myds taman
maarayksen 3.16 kohta. Tieto siitd, ettda ajoneuvo on hyvaksytty
lilkenteeseen siten, ettd hyvaksynnassa sovelletaan poikkeuksia sivusuojia
koskevista yleisistd vaatimuksista ja peruste poikkeamiselle merkitaan
rekisteriin. 33 Vaihtoehtona hyvaksytaan yhdysvaltalaisen standardin ANSI
Z. 26.1-1983 tai mybhemman vastaavan mukainen ja asianmukaisesti
merkitty turvalasi. 34 Koskee ainoastaan ensiasennusrenkaita. 35 EU-
asetuksen (EU) N:o 1230/2012 mukaiselle tyyppihyvaksynnalle
vaihtoehtoiset kansalliset vaatimukset on esitetty maarayksen kohdassa
3.12. 36 Koskee vain ajokuntoisen ajoneuvon massan maarittamista silloin,
kun alustan tai perusajoneuvon valmistajan ilmoittamia suurimpia teknisesti
sallittuja massoja ei yliteta. 37 Sovelletaan alaluokkien A ja B linja-
autoihin. 38 Vaatimuksia sovelletaan ensimmaista kertaa
kayttéonotettavaan autoon EU-asetuksen (EU) 2015/166 8 artiklassa
saadetyssa aikataulussa. Autoon, johon vaatimuksia sovelletaan, saa tehda
muutoksia valmistajan ohjeiden mukaisesti. 39 Sovelletaan muissa
tapauksissa. 40 Ensiasennettua turvatyynya ei saa poistaa tai korvata
vaatimuksia vastaamattomalla turvatyynylla. 41 Vaatimustenmukaisuuden
osoittamisessa sovelletaan kunkin yleisen turvallisuusasetuksen osa-alueen
osalta taman liitteen kyseisessa kohdassa maarattya menettelya. 42
Jarjestelman pakollisuuden suhteen noudatetaan kyseisen valtion
vaatimuksia. 43 Jarjestelmad ei vaadita: a) ajoneuvossa, joka on pysyvasti
varustettu lumen auraukseen; b) nosturilla varustetussa ajoneuvossa,
jonka tukijalka estaa jarjestelman toiminnan. 44 Katso myds taman
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maarayksen 3.9 kohta. 45 Katso myds tdman maarayksen 3.15 kohta. 46
Sovelletaan rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa. 47 Istumapaikkojen
lukumaaraan voi rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa soveltaa ajoneuvon
aiemman kayttdvaltion vaatimuksia. Jos suurinta sallittua akselimassaa ei
ole saatavilla, maaritetaan se laskennallisesti kayttden 75 kg massaa
kutakin matkustajapaikkaa kohden. 48 Ajoneuvon latausjarjestelmaan
voidaan tehda muutoksia, joilla ajoneuvo saadaan Suomessa yleisesti
kaytettavien latausjarjestelmien kanssa yhteensopivaksi. Muutetun
latausjarjestelman vaatimustenmukaisuus sahkéturvallisuuden osalta
voidaan osoittaa valmistajan antamalla todistuksella taikka hyvaksytyn
asiantuntijan, nimetyn tutkimuslaitoksen tai ilmoitetun laitoksen antaman
selvityksen perusteella (osoittamistavat B, H tai A). Kohdan 3.9 vaatimuksia
ei sovelleta. 49 Takasumuvalaisimen sivusuuntaiseen sijaintiin voi
rekisterdinti- ja muutoskatsastuksessa soveltaa ajoneuvon aiemman
kayttdvaltion vaatimuksia. 50 Katso myo6s taman maardayksen 3.18

kohta. 51 Ei koske dieselmoottorilla varustettua ajoneuvoa. Jos ajoneuvoon
sovelletaan asetusta (EU) N:o 183/2011, yksittaishyvaksynnan tai
katsastuksen suorittajan laatima COz-laskelma katsotaan riittavaksi. Jos
OBD-jarjestelmaan ei saada yhteytta, on se merkittava ajoneuvon
rekisteritietoihin. 52 Koskee muita kuin sahkdéohjatulla paineilmajarrulla
varustettuja ajoneuvoja silloin, kun akseli-, teli- tai ajoneuvo- massoihin ei
tule korotuksia. Lisaksi edellytetaan maaraaikaiskatsastuksessa tehtava
jarrutarkastus.
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