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Tiivistelma

Yksityisautoilun maaréa pienenee yleisesti maailmassa ja taten myos Lahden keskustan
alueellakin. Polkupy®érdily, jalankulku ja joukkoliikenne tulevat yleistymaan ja talloin tarvi-
taan Lahdessakin lisda innovatiivisia, kayttajaystavallisia ja turvallisuuden tunnetta tuovia
esteettomia pyorapysakointimahdollisuuksia.

Tyo6n teoriaosuudessa kerrotaan pyorapysakoinnin suunnittelun padperiaatteista, avataan
aiheeseen liittyvia kasitteita, opastetaan hyvan pyorapysakoinnin suunnitteluun ja kasitel-
l&an polkupyorailyd Lahdessa yleisesti. Kartoitusosuudessa tuodaan esille pysakaintipaik-
kojen sijainnit, niiden kayttbaste, ominaisuudet, kunto ja lopuksi paatelmia kartoituksen ha-
vaintojen tuloksista. Tavoitteena ty6lla on tarkentaa Lahden kaupungin paikkatietoa pyora-
pysakoinnin osalta, tuottaa alueella pyorapysakaintia parantavia ehdotuksia ja yleisesti
tuoda esiin hyvan pydrapysakoinnin tarkeytta kaupunkien keskustoissa seka suurimpien
kulkuvaylien varrella.

Tuotetun datan ja tdméan kirjallisen opinnaytetydn avustuksella on mahdollista luoda pa-
rempia pysakointimahdollisuuksia Lahden keskustassa kuin myds muissakin kaupun-
geissa. Ty6n datasta voidaan luoda karttoja ja ammentaa tietoa pydrapyséakainnista alueen
asukkaille. Tehty kartoitus voi my6s innostaa muita kaupunkeja tuottamaan samanlaisen
kartoituksen ja tutkimuksen vastaavilta alueilta, titen mahdollisesti parantaen py6ra-
pysakoinnin ymmarrystd, mahdollisuuksia, kayttomukavuutta ja turvallisuutta ympari Suo-
men.
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Abstract

The amount of private motoring is generally decreasing in the world and thus also in the
regional center of Lahti. Cycling, walking and public transport will become more common,
and in this case more innovative, user-friendly, and barrier-free cycling opportunities will be
needed in Lahti as well.

The theory sections of this thesis describe the main principles of bicycle parking planning,
opens up related concepts, guide the planning of good bicycle parking and deals with cy-
cling in Lahti in general. The mapping section presents the locations of the parking spaces,
their utilization rate, properties, condition and finally the conclusions from the results of the
mapping observations. The aim of the work is to refine the spatial information of the city of
Lahti with regards to bicycle parking, to produce proposals for improving bicycle parking in
the area and to highlight the importance of good bicycle parking in city centers and along
major transport routes.

With the help of the mapping data produced and this written thesis, it is possible to create
better parking opportunities in the center of Lahti as well as in other cities. Maps can be
created from the work data and information on bicycle parking can be extracted for the res-
idents of the area. The mapping survey can also inspire other cities to produce a similar
survey and study of similar areas, thus potentially improving the understanding, opportuni-
ties, convenience, and safety of bicycle parking around Finland.
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1 Johdanto

Lahden kaupungissa on jo pitkdan panostettu polkupydrailyn ja jalankulun mahdollisuuksiin
seka tulevaisuuden nakymiin. Kevyenliikenteen painotettu asema on otettu huomioon jo
suunnittelu- ja kaavoitus vaiheessa. Lahden kaupungin keskustassa liikkuessa taman pa-
nostuksen huomaa ja tuntee. Kevyenliikenteenvaylat ovat leveitd ja osassa niistd on ero-

teltu jalankulku ja pyorailijdidenkaistat.

Tulevaisuuden suunnitelmissa keskustan alueella autoliikenne tulee ottamaan pienempaa
roolia ja pyorailyn mahdollisuudet nousevat etusijalle. Tam& muutos pyorailykeskeisem-
paan kaupungin keskustaan tuo mukanaan monia mahdollisuuksia, mutta myds haasteita.
Yksi ndista haasteita on pyorapysakaoinnin riittdva méaara, seka oikea sijoitus. Tassa Lahden
kaupungille toteutetussa opinnaytetydsséa tavoitteena on juuri ndiden asioiden kartoitus
kaupungin keskustan alueelta ja samalla antaa suosituksia paremman pysakdinnin mah-

dollistamiseksi.

Tyon teoriaosuudessa kerrotaan pyorapysakoinnin suunnittelun padperiaatteista, avataan
aiheeseen liittyvia kasitteitd, opastetaan hyvan pyodrapysakoinnin suunnitteluun ja kasitel-
l[&aan polkupyorailyd Lahdessa yleisesti. Taméa kaikki on rakennuttu tukemaan teorian jal-
keen tulevaa kartoitusosiota, jossa tuodaan esille pysakdintipaikkojen sijainnit, niiden kayt-
toaste, ominaisuudet, kunto ja lopuksi paatelmia kartoituksen havaintojen tuloksista. Tavoit-
teena ty6lla oli tarkentaa Lahden kaupungin paikkatietoa pyorapysakoinnin osalta, tuottaa
alueella pyorapysakointia parantavia ehdotuksia ja yleisesti tuoda esiin hyvan pyora-

pysakdinnin tarkeyttd kaupunkien keskustoissa seka suurimpien kulkuvaylien varrella.



2 Pyorapysakoinnin suunnittelu
2.1 Oikeanlaisen suunnittelun tarkeys

Polkupydrailyn houkuttelevuuteen vaikuttaa suuresti pyorapyséakadintimahdollisuudet. Jos
matkaajalla on jo tiedossa, etta matkakohteesta tai sen laheisyydesta ei 16ydy pyorélle py-
sékointipaikkaa niin voi olla, ettd matka tehdé&nkin mahdollisesti autolla tai pahimmassa
tapauksessa matka jaa kokonaan tekeméttd. Polkupydréilya ja sen ominaisuuksia suunni-
tellessa on siis erittain kriittista ottaa huomioon pysékoinnin tarkeys. Monien eri kaupunkien
keskustojen kaupunkikuvaan, viihtyvyyteen ja toimivuuteen voidaan vaikuttaa positiivisesti

ottamalla pyorapysakaointi huomioon jo alueen suunnitteluvaiheessa.

Hyvan pydrapysakointisuunnittelun avulla mahdollistetaan turvalliset ja toimivat pysakointi-
mahdollisuudet. Oikein suunnitellusta keskustasta tai aluekeskuksesta l6ytyy pysakdinnin
kayttajien maaraan oikein sovitettu maara yleisia pysakointipaikkoja, jotka on hajautettu eri
puolille keskustaa unohtamatta yksittéisia pyséakointipaikkoja tiettyjen kohteiden laheisyy-
dessa. (Liikennevirasto 2012, 38.) Pysakdintipaikoista taytyy myos jadda kayttajilleen luot-
tavainen ja turvattu tunne. Tama turvallisuuden tunne mahdollistetaan oikean pysakaointi-
paikan valinnalla sek& sosiaalisen tai aktiivisen valvonnan avulla. (Celis & Bglling-Lade-
gaard 2008, 48.)

Pysakoinnin suunnittelussa on my6s muitakin asioita, joita tulee ottaa huomioon hyvan py-
sakointikokemuksen takaamiseksi. On tarkeaa valita tuleville pyséakdintipaikoille oikea si-
jainti, joka on pyoéréailijan matkan varrella ja varsinkin lyhytaikaisessa pysakdinnissa myoés
mahdollisimman lahella parkin kayttajien mahdollista kulkukohdetta (Kuva 1). Hyva pysa-
kointipaikka on helposti 16ydettavissa ja kaytettavissa seka niissa sijaitsevien telineiden

kayttaminen on helposti ymmarrettavissa. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 26.)

Oikeanlaisella suunnittelulla varmistetaan, etté telinevalinnat vastaavat niille varatun sijain-
nin tarpeita. Hyvilla telinevalinnoilla varmistetaan, etta kayttajilla on riittavasti tilaa kayttaa
telineita ja myaos, ettd telineen paikkakapasiteetti tulee kaytetyksi mahdollisimman katta-
vasti. Nailla valinnoilla ei valttamatta pystyta vaikuttamaan siihen minka tyylisilla pyoérilla
kayttajat liikkuvat, joten valittun telinemallin tulee tukea mahdollisimman monen erityylisen
pyoran pysakaointia. On myos otettava huomioon pysakoéintitilan, telineiden ja niiden I&hiym-

pariston huolto- ja siistimistoimet. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 26.)
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Attractive bicycle parking solution close to the destination - the facility is located en route to the destination from the This is why bicycle parking works at Flintholm Station.
bicycle paths in the area and with direct access to the platforms.

Kuva 1. Esimerkki hyvan pysakaoinnin sijoittelusta. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 29.)

2.2 Pysakadintipaikan sijainnin valinta.

Yksi tarkeimmista pysakointialueen ominaisuuksista on keskeinen ja hyva sijoitus. Pysa-
kointialue olisi ideaalisesti sijoitettu mahdollisimman pienen etéisyyden padhan matkakoh-
teesta, mielellaan kohteeseen kuljetun matkan varrelle. (Vaismaa 2014, 113.) Jos pysa-
kointialue olisi sijoitettu kohteen vaaralle puolelle sen kayttajien nakokulmasta katsottuna,

jaisi se mahdollisesti vahaiselle kaytolle.

Laadukkaassa pyorapysakoinnin suunnittelussa riittdvan kapasiteetin, turvallisuuden, help-
pokayttoisyyden ja helpon saavutettavuuden liséksi juuri sijainti on pAdasemassa. Sijainnin
tulisi houkutella pyorailijoita kayttamaan pysakointialueen pysékointipaikkoja. Hyva saavu-
tettavuuden takaamiseksi tulisi pydrapysakainti sijoittaa pyoravaylien valittomaéan laheisyy-
teen ja tarjota katkeamaton jalankulkuvayla kohteesta tai kohteeseen ja esimerkiksi erilai-
sista pyséakointilaitoksista tulisi sisddnkaynnin avautua suoraan l&heiselle pyoravaylélle.
(Vaismaa 2014, 113.)

Pyo6raparkin sijainnin suunnittelussa tulee ottaa erityisesti huomioon se, mik& on mahdolli-
nen pyorailyn kohde. Tama huomioiden voidaan parkit sijoittaa oikealle puolelle kohdetta,
kuten kuvasta 2 on néhtdvissa. Nain tehtdessa parkin kayttdaste on huomattavasti korke-
ampi ja parkki on myds hyddyllisempi kayttdjilleen. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 27).
Tieto pyordilijoiden liikkumisvirtojen suuntautumisesta auttaa suunnittelussa. Ideaalisessa
tilanteessa pydrailijan lahestyessa matkansa kohdetta, nakee pydrailija juuri ennen koh-
detta hyvin opastetun ja saavutettavan pysakointialueen. Parkissa on oikea maara telineita
ja pyoréilija kykenee pysakoéimaan pyoransa sinne helposti ja hanelle jaa siita turvallinen
tunne. (Vaismaa 2014, 113.) Pydransa pysakoitya pyorailija 10ytaa helposti maaranpaahan
johtavan jalankulkuvaylan ja jatkaa matkaansa.



Correct location in relation to destination

Destination

Rather here ... than here

Kuva 2. Pysakainti tulee tarjota matkan varrelle ennen sen maaranpaata. (Celis & Bglling-
Ladegaard 2008, 27.)

2.2.1 Keston merkitys

Pysakoinnin kestosta puhuttaessa kaytetaan yleensa kahta termié: lyhyt- ja pitkaaikainen
pysakointi. Lyhytaikainen pysakaointi kestda yleisesti minuuteista muutamaan tuntiin ja pit-
k&aikainen pysakdinti muutamista tunneista pariin paivaan. Taulukossa 1 on avattu naiden
kahden eroja helposti luettavaan muotoon. Paaperiaatteena on, ettd mita kauempana maa-
ranpaasta pyorapysakadinti sijaitsee, sitd laadukkaampaa pyséakointimahdollisuuksien,

oheispalveluiden ja tilojen tulee olla. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016.)

Lyhytaikainen pysakaointi kestaa vain lyhyen ajan, kohteena tallaisessa pyséakdinnissa on
usein esimerkiksi ravintoloissa, kaupoissa tai asiointi- ja harrastuspaikoissa kaynti. Lyhytai-
kaisessa pyséakoinnissa yleensa korostuu pysékointitelineiden léaheinen sijoittelu ja pyséa-
koinnin helppous. (Vaismaa 2014, 113.) Tassa pyséakoinnin muodossa kayttgja arvostaa
juuri pysakainnin helppokayttoisyytta, nopeutta ja laheisyytta, mutta myos hyvia lukitusmah-
dollisuuksia esimerkiksi runkolukituksen muodossa. Lyhytaikaisessa pysakoinnissa tulisi
myo6s huomioida erilaisten erikoispydrien kanssa liikkkuvien pysakointitarpeet, jotta esimer-
kiksi tavarapyoralla liikkuvat saavat kaupassa kayntia vasten pyéransa lahelle kohdettaan.
(Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016.)

Pitkaaikainen pysakaointi tarkoittaa pysakointid, joka kestdd pidempaan kuin lyhytaikainen
pyséakainti eli talldin puhutaan aikavalista, joka on muutamasta tunnista jopa pariin paivaan
asti kestava. Pitkaaikaisessa pysakoinnissa on tarkeaa tarjota turvallinen ja luotettava
paikka kayttajalle pysakoida pyoransa niin, etta kayttajalle jaa positiivinen ja luottavainen
kokemus. Mita pidempiaikaisempaa pysakaointia tarjotaan pysékaintitilassa, sitd enemman



voidaan tarjota hitaammin kaytettavia, mutta turvallisempia ja tehokkaammin tilaa kayttavia

telineratkaisuja. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016.)

LYHYTAIKAINEN PITKAAIKAINEN
PYSAKOINTI PYSAKOINTI
KAYTTO- Kaupat, vierailut, paivikodit, tapahtumat Sailytys, asuminen, koulut ja opiskelu,
TARKOITUS joukkoliikenne
TARKEIMMAT Nopea ja helppo Turvallinen ja luotettava, saaltad suojattu
OMINAISUUDET
SIJAINTI Katualueet, tontilla pdaovien laheisyydessa, Pyoravarastot, pysakointilaitokset, kohtuullisen
mahdollisimman lahella kohdetta (0-30 m) lahelld kohdetta (0-100 m)
SUOSITELTAVAT Runkolukittava teline, kiinteasti asennettu Runkolukittava teline, katos
TELINETYYPIT
VALTETTAVAT Kevyt irtoteline, jossa py6ré nojaa pinnoihin, Pydrikoukut ja muut fyysistd voimaa vaativat
TELINETYYPIT monimutkaiset telineet telineet. Kaksikerrosteline (vain erityisen paljon
paikkoja vaativat ja ahtaat paikat)
MUUTA? Huomioitava tarve myds erikoispyorille Koettu turvallisuus (valaistus ja sosiaalinen
ja pyérien perdvaunuille kontrolli), hyvd kunnossapito, valvonta tai
lukittu tila

Taulukko 1. Pysékoinnin keston merkitys pysakaointiratkaisuihin. (Helsingin kaupunkisuun-
nitteluvirasto 2016, 6.)

Pitkaaikaisessa pysékoinnissa on siis tarkeina laadullisina tekijdind suoja saalta ja turvalli-
suus. Kayttajalle taytyy jadda luottavainen mielikuva siitd, etta |0ytdé pyéransa samalta pai-

kalta esimerkiksi pitkan tydpaivan tai iltaisen ravintolareissun jalkeen. (Vaismaa 2014, 113.)
2.2.2 Oikea etéisyys kohteesta

Lyhytaikaisen pysakdinnin tapauksessa, jossa pysakdinti yleisesti kestaa muutamasta mi-
nuutista maksimissaan pariin tuntiin tulisi pysakointimahdollisuus tarjota noin 5—-10 metrin
paahan matkan kohteesta. (Taulukko 2) Esimerkiksi ostoskaduilla tulisi periaatteellisesti
pystyd aina pysakdimaan pyotransa heti kauppojen valittdtmaan laheisyyteen. (Celis &
Bglling-Ladegaard 2008, 28.)

Enemman lyhytaikaisesta pitkdaikaisempaan pysakaointiin kallistuvaa pysakointia kutsutaan
paivapysakainniksi, jossa pyorat viettavat pysakoityna tydpaivan pituisen ajan eli noin kah-
deksasta tunnista kahteentoista tuntiin. Naissa tapauksissa tulisi pysakoéintimahdollisuus
olla tarjolla heti matkan maaranpaan eli esimerkiksi tydpaikkojen, asemien ja koulujen va-
littdmassa laheisyydessa, mutta 30-50 metrin kavelymatka on myds hyvaksyttavaa. Tassa
tapauksessa tulisi pysékdintialueen sijaita kappaleessa 2.1 mainitulla tavalla, matkan var-

rella tai suojatussa ja valvotussa tilassa. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 29.)



Erittdin hyvassa yon yli kestavassa ja 24-tunnin pysakdinnissa tulisi tilojen tarjota tarpeelli-
nen maara turvallisuutta muun muassa lukittavien py6rakaappien ja valvontakamerajarjes-
telmé&n avuin. Parkkiin tulisi olla luonnonmukainen matkan varrella oleva kulkureitti kadun-
tasosta ja se tulisi olla hyvin kaytettavissa myos ydaikaan. Tallainen tila tekee yli 100 metrin

matkan kyseiseen pysakointiin hyvaksyttavaksi. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 29.)
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Taulukko 2. Pysakdinnin etaisyys kohteesta. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 28.)

2.3 Saavutettavuus

Pyo6rapysakointi on sijoitettava ja jarjestettava niin, etté se on helposti I6ydettavissa ja sen
luokse paasy seka kayttd on helppoa ja turvallista. On tarkead myds huomioida kaikki py-
sakoinnille tulevat tulosuunnat, jotta pyséakdinti on helposti saavutettavissa ja havaittavissa
ilman suurempia fyysisia ponnisteluja. Pysakodinnin saavutettavuudesta puhuessa keskus-

tellaan juuri ndisté asioista (Helsingin kaupunki, kaupunkisuunnitteluvirasto 2016).

Siirtyminen pyoratielta pysakointialueelle tulee olla helppoa ja esteetonta (Taulukko 3). Jos
talle siirtymamatkalle on sijoitettuna visuaalisia tai fyysisia liikenne-esteita, ramppeja, ovia
tai portteja voi pysékdintialue jadda vahalle kaytolle. Pyorapysakainti olisi periaatteessa tal-
I6in paras tarjota katutasolla, jolloin valtyttaisiin nailtd monilta mahdollisilta saavutettavuu-
teen ja esteettdmyyteen vaikuttavilta asioilta. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 32.) Aina
tama ei kumminkaan ole mahdollista, joko esimerkiksi tilanpuutteen tai pysakdinnin esteet-
tisyys kysymysten vuoksi. Varsinkin kauniiden vanhojen talojen laheisyyteen voi olla vai-
keaa esteettisesti perustella pyoratelineiden rakentamista. (Vaismaa 2014, 115.)



PAAPERIAATE

SAAPUMIS- Pysakointi tai kulku pysakointilaitokseen on saavuttaessa ennen kohdetta,
huomioidaan useita suuntia
l ; SUUNNAT
Pyorapysakoéinnin on oltava selkedsti ndakyvissa saapumissuunnista tultaessa.
; O HAVAITSEMINEN Ei nurkan takana, kadun toisella puolella tai keskelld autopysakdintia.
v
(11 Mahdollisimman intuitiivisesti I6ydettava. Opastus ei yleensa ole tarpeen, jollei
(7)) OPASTUS kyseessa ole keskitetty pysakointilaitos tai muu erillispysakéinti, talléin opastus
= joka saapumissuunnalle
BLE
e | Pyorapysakointiin saapuminen ei aiheuta vaaratilanteita pyéréilijoille eika jalan-
>_ TURVALLISUUS kulkijoille, hyva valaistus, turvallisuuden tunne, varkauksien ehkaisy
Vaylat vievat pyoravarastolle saakka ja ne pidetaan kunnossa ympari vuoden.
ASUMINEN Ei rappuja, tiukkoja kulmia tai raskaita/kapeita ovia
KOULUT, Pyoratelineet ovat heti tontille saavuttaessa. Ei lahelle autojen saattoliikennetta,
!J PﬂlVﬂKéDIT kulkureiteilld tai niin etta pyoraillaan kavely-, oleskelu- tai leikkialueiden poikki.
s Paivakotien portit tulee olla kuljettavissa erikoispyorilld ja perdavaunujen kanssa
E ° TY6PAIKAT, Vaylat vievat pyoravarastolle saakka ja yhteys sosiaalitiloihin on sujuva
ks. asuminen
< KM orpiLaITOKSET | s
[
': 1 Lahelld padovia, kaikista saapumissuunnista. Ei kuitenkaan jalkakdytavan
T S5 KAUPAT tukkeeksi eikd siten, ettd pyoraillaan padovien edesta
oo
—
. Nopea ja sujuva yhteys pyoravaylilta pysakdintialueille, nopea ja havaittava yhteys
o JOUKKO- joukkoliikennevalineelle tai pysdkkikatokselle useasta eri suunnasta, lahempana kuin
¢ LIIKENNE autopysakdinti. Jos saapuva ja lahtevé pysakki ovat kaukana toisistaan, sijoitetaan
suurempi osa pysakoinnista lahemmas aamuliikenteen ruuhkasuunnan pysakkia

Taulukko 3. Saavutettavuus. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016, 7.)

Pysakaointia suunnitellessa tasoon, joka eroaa katutasosta, on erittdin tarkeaa huomioida
sinne paasyn esteettomyys. The Danish Cyclist Federation kertoo vuoden 2008 julkaisus-
saan, etta ramppien kaltevuus ei saisi ylittda 5 %. Myds risteykset sisdéntuloreiteiltéa pysa-
kdintitiloihin tulisi jarjestaa niin, ettd kaikki mahdolliset reunakivet olisi korvattu rampeilla,
joiden kaltevuus ei ylittasi 20 %. Tasoerojen tapauksessa pitdisi olla mahdollista paasta

tasolta toiselle nousematta polkupyoréltasi. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 32.)

Mahdollisten ramppien liséksi taytyy sisdantulon olla tarpeeksi levea, ettd vastaantulevat
pyorailijat voivat ohittaa toisensa helposti ja turvallisesti. Sisaantulon olisi siis oltava ainakin
2 metria levea. Pysékadintitilaan paastya tulee alueen tilankaytto ja telineiden sijoittelu olla
sellaista, etta kayttdja ymmartaa tilassa kulkemisen ja havaitsee vapaat telineet nopeasti.
Tata voidaan auttaa tarjoamalla helposti ndhtavia ja selkeitéd ohjekyltteja tilan kaytosta. Ti-
lasta poistuminen on myds oltava yhtd helppoa ja vaivatonta kuin sisdantulo. Saavutetta-
vuuteen vaikuttaa myos tilan ahtaus, joten jo suunnitellussa on tarke&é balanssi tilan tehok-
kaan kayton, kayttbmukavuuden ja esteettomyyden valilla. (Celis & Bglling-Ladegaard
2008, 32.)



2.4 Pyoraparkin nakyvyys ja l6ydettavyys

Pyo6rapysakoinnin nakyvyys ja loydettavyys tarkea ottaa suunnittelussa huomioon, jotta py-
sakointialue ja sen telineet tayttyvat tehokkaasti, eivatka vaan ole tyhjina paivasta toiseen.

Voisi sanoa, ettd ndkymaton parkki on sama kuin ei parkkia ollenkaan.

Kuten aiemmin kappaleessa 2 mainittiin, tulisi pysakdintialueen sijaita pyorailijan matkan
varrella, ennen matkan padamaaraa, sen laheisyydessa. Pysakdintialueen tai pysakaintiti-
laan paasyn tulee olla valittémasti ja helposti havaittavissa. Tiloihin paésya voidaan muun
muassa korostaa rakennuksen julkisivussa nékyvasti. Jos nain ei ole, voi pysakointialue
jaada vahalle kaytolle, silla monella ihmisella ei ole aikaa tai kéarsivéllisyytta etsia pitkaan
sopivaa pysakdintipaikkaa. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 30.) Isompien pysakaintilai-
toksien kohdalla tulee opastus niihin aloittaa tarpeeksi aikaisessa vaiheessa, jotta niihin
saapuminen helppoa ja kivutonta. Yleisesti erillistd opastusta ei kumminkaan tarvita, jos
kyseessa on jokin muu kuin suuremmat pysakdintilaitokset tai kaukaisemmat laadukkaam-

man pysakaintijarjestelyn varustetut alueet. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016.)

The Danish Cyclist Federation kertoo, ettd pyorapysakadintia pidetaan oletuksena rumana
ja sen takia monen mielesté se haluttaisiin piilottaa ja pitda sen erottuvuus hillittyna, mutta
he kannustavat enneminkin ndkyvaa, luoksensa kutsuvaa ja miellyttavan nakoista ulkona-
koa pyorapysakoinneille. Pysakadintiin opastus ei siis aina tarkoita suuria kyltteja ja opas-
teita, vaan muun muassa telineiden varivalinnalla voidaan jo vaikuttaa niiden huomattavuu-
teen merkittavasti. Isommat pysakointilaitokset eivéat useasti valttamatta sijoitu pyorailijan
reitille ja maanalaiset parkit ovat jo luonteeltaan hieman huomaamattomampia. Naiden koh-
dalla on voi ajatella seuraavanlaisesti; Mita vaikeammin |6ydettava pysakointi, sitd enem-
man ne tarvitsevat ohjeita, opasteista sekd ominaisuuksista kertovia opasteita, jotka kerto-

vat mité oheispalveluja on tiloissa tarjolla. (Celis & Bglling-Ladegaard 2008, 30.)
2.5 Turvallisuus

Yksi suurimmista asioista, mikéa mietityttdd pyoérapysakoinnissa pyorailijoita ja muita kaytta-
jia, on pysakoinnin turvallisuus. TAman takia on tarke&a taata oikeanlaisella suunnittelulla
pydrien turvalliset pysékointimahdollisuudet kaupunkien keskustoissa, aluekeskuksissa,
yleisilla pysékointipaikoilla sek& yksittaisten kohteiden l&heisyydessa. (Liikennevirasto
2012, 38.)

Pysakaointipaikat esimerkiksi kaupunkien keskustoissa halutaan ja suositellaan myods ha-
jautettavaksi tasaisesti eri puolille keskustaa ja hyvin jarjestetyssa pyorapysakoinnissa pyo-

réilija voi turvallisesti jattaa niihin pyoransa riittdvan sosiaalisen tai aktiivisen valvonnan alle.



(Liikennevirasto 2012, 38.) Mutta talla voi usein olla tahaton negatiivien vaikutus turvallisuu-
teen, silla voi olla vaikeaa taata kaikkien pysékdintipaikkojen valvonnan riittava taso, kun

hajautus yritetddn tehda tasaisesti kattavaksi.

Helsingin kaupunki jarjestaa pyorailyn kehittdmista varten kyselyn joka toinen vuosi, jossa
kartoitetaan pyordilijdiden maaraa, tarpeita, tyytyvaisyytta ja kehityskohtia (Kuva 3) (Pyo6-
railybarometri 2018). Vuoden 2018 kyselysta kirjoitti Suvi Wallius-Valo opinnaytetydssaan
"Toimistorakennus tydmatkapyorailyn nakokulmasta®, ettd vastaajista noin 70 % mielesta
pyorailyyn kannustaisi erityisesti pysakointijarjestelyt suojaisivat kulkuvalineet varkauksilta
jailkivallalta. Barometrin mukaan pyorailijoista seka ei-pyorailijoista 68 % lisaisi oman pyo-
railyn maarad, jos pysakdintiratkaisut olisivat kulkuneuvon sailytykseen turvallisempia.
(Wallius-Valo 2019, 31.)

22) Luettelen seuraavaksi pyoréilyyn liittyvia parannuksia. Vastatkaa jokaisen kohdalla
saisiko parannus teidat pyorailemaan nykyista enemman tai aloittamaan pyorailyn? % vastaajista

o8 By Py rvattua ikivatiatafa verzsamiserta RN T 7+

Jos pyoravaylaverkko olisi kattavampi ja yhtendisempi m 74

Jos pyoraily olisi turvallisempaa 166

Jos pyoravaylien tyomaa-aikaiset jarjestelyt olisivat paremmat m 62
Jos pyoravaylat pidettaisiin paremmassa kunnossa m 61 u KAIKKI
Jos pyoravaylien opastus olisi paremmin jarjestetty m 54 - ﬁ':;‘;,‘,’,)ﬁt

Jos pyoravaylien talvihoito olisi laadukkaampaa m 55 X gf;;:;.)"uat

108 G ol ok ion saibtysmanconisuocet IR s

0 50 100

Kuva 3. Parannukset, jotka saisivat pyoraileméaan enemman. (Otantatutkimus 2018, 21.)

Pyoran turvallinen pysakointi on tarkeaa ja usein myos kynnyskysymys monelle pydréilijélle.
Jos turvallinen pysakéinti maaranpaédssa ei ole taattu, voi se jopa estédé inmisid saapumasta
pyoéralla esimerkiksi joukkolikenneasemalle ja taten mahdollisesti vahentda joukkoliiken-
teen kayttda. Turvallisuuden takaamiseksi on tarke&a valistaa ihmisid pydréan oikeanlai-
sesta lukitsemisesta ja tarjota pyoratelineitd, joissa pyodran runkolukitus on mahdollista.
Pyorat, jotka ovat huonosti tai ei ollenkaan lukitut ja jotka ovat pysakoitynd huonommin val-
votuille, syrjaisille alueille joutuvat useammin varkauden kohteeksi. Suunnittelussa tahan
voidaan vaikuttaa muun muassa valvonnan lisdadmisella. Pitkdaikaisessa pysakoéinnissa
tama voisi tarkoittaa esimerkiksi aktiivista alueen vartiointia tai videovalvontaa. Lyhytaikai-
sessa pysékadinnissa olisi tarkeda jo suunnitteluvaiheessa varmistaa alueen tarpeellinen so-
siaalisen valvonnan maara, sijoittamalla pysakdintialue mahdollisimman lahelle mahdollisia
ohikulkijoita. Muun muassa jo ndilla muutamalla asialla varkauksien ja ilkivallanmaaré olisi

kyseisilla pysakdintialueilla huomattavasti pienempi. (Vaismaa ym. 2011, 200.)
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2.6 Telinemallit ja niiden ominaisuudet

Pyo6rapysakointitelineitd on olemassa monia eri kokoisia, mallisia, varisia ja ominaisuuksil-
taan erilaisia. Telinemarkkinat monipuolistuvat ja uudenlaisia telineitd tehdéén jatkuvasti,
mutta on silti tdrked muistaa, ettd hyvan telineen tulee olla turvallinen, helppokayttéinen ja
tarkoituksen mukainen. Naiden paaasioiden lisdksi telineen tulisi olla maahan kiinte&sti ank-
kuroitui, jotta varastaminen ja telineisiin suunnattu, tai telineiden avulla tehtava ilkivalta olisi
mahdollisimman hankalaa. Varsinkin pidempiaikaisessa pysakoéinnissa tulisi telineen tarjota
ainakin runkolukitusmahdollisuus ja mahdollisuuksien mukaan myds kiinnitysmahdollisuus
toisesta renkaasta. Telinemallien valinnassa on tarkedad myos huomioida, etta telineisiin
tulisi pystya pysakoimaan mahdollisimman monella erimallisella ja kokoisella pyoralla. Py6-
rissa voi pysakaointihetkella olla kiinnitettyina erilaisia lisdosia kuten lastenistuin, viiri, py6ra-
karry tai erikoisohjaussarvet. Telineen kaytostéa ei saa millaan tavalla aiheutua vahinkoa,
kuten esimerkiksi naarmuntumista tai sita kayttaville monenlaisien pydrien renkaiden vaan-
tymista. Kaikkiin vaatimuksiin ei aina voida vastata suunnittelussa ja on pakkokin tehda
kompromisseja, mutta perusmitoitukseltaan tulisi pysakointialueen ja sen telinevalintojen
mahdollistaa helppo ja nopea pysakointi mahdollisimman monelle. (Vaismaa ym. 2011,
199.) Taulukossa 4 on kuvattuna tahan liittyen asioita, jotka auttavat hahmottamaan alu-

eelle hyvin suunnitellun telineen ominaisuuksia ja laatutekijoita.

Laatutekija Ominaisuus

+«  Kiintedsti maahan kiinnitetty

Turvallinen *  Mahdollistaa pydran lukitseminen rungosta jo
vhdestd fai kahdesta renkaasta

«  Riftavan tilava
HelppokayHbinen +«  Sopii erikokoisille pydrille
*«  Yksinkertainen lukitsemismahdollisuus

#  Tukee pydrdd hittdyGsti
Tarkeituksenmukainen | * B vahingoita pydrSd milldan tavalla
#  Sopi yvhteen ymipdrsténsg kanssa

# Helppo vilGpitdd

Taulukko 4. Telineiden ominaisuudet ja laatutekijat. (Vaismaa ym. 2011, 193.)
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Helsingin kaupunginviraston vuonna 2016 tuottamassa pyorapysakoéinnin suunnitteluoh-
jeesta on ldydettavissa taulukko (Liite 2), jossa on luoteltuna yleisesti eritelinemallien hyvat
ja huonot puolet. Kyseisesta taulukosta on helppo katsoa ja paatellda, minkalaiset telineet
voisivat ominaisuuksiensa puolesta mahdollisesti sopia suunnittelussa olevalle pysakdinti-

alueelle. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2016.)

Pyoratelinevalintoja tehdessa on huomioitava Suomessa erityisesti talvi. Talvi tekee erityi-
sesti pyoratelineiden huollosta hankalaa ja siksi siihen on kiinnitettéava erityisesti huomiota
jo suunnittelussa. Huonosti huollettu ja taten varmasti myds huonokuntoisempi teline jaa
paljon vahemmalle kaytolle, verraten hyvin huollettuun telineeseen, joka hyvan kuntonsa

puolesta ei ole mydskaan niin altis ilkivallalle. (Hon6 2014, 15.)

Telineiden toimivuus ja kaytettavyys ovat erittdin tarkeita asioita, mutta suunnittelussa nii-
den ulkonakoa ei saa unohtaa. Hyvalla ulkonadlla on mahdollisuus vaikuttaa telineiden
kayttbasteeseen, silla téllainen teline houkuttelee pydrailijoitd kayttdmaan sitd. Telineet
my0s pidetaan houkuttelevina hyvalla yllapidolla ja sen ympaéristd huollettuna. Useasti kau-
punkien keskusta alueilla pysakointia vastustetaan, koska telineet ovat monien mielesta
rumia tai epasiisteja. Tahan voidaan kumminkin vaikuttaa hyvalla ja innovatiivisella suun-
nittelulla, jossa huomioidaan pysakoéintialuetta ympardiva ympaéristo ja telinevalinnat teh-

daan niin ettd ne saadaan sovitettua osaksi ymparistéaan. (Vaismaa ym. 2011, 193.)

Ympadristd ja telineen tuleva sijainti voivat pitkalti maarata valittavan telinemallin. Jos esi-
merkiksi on kyseessa alue, jossa kay paljon lapsiperheitd voidaan alueelle varata sellaisia
telineita tai tilaa telineiden lomaan, etta pyorakarrya vetavat pyorat mahtuvat sinne pysa-
kéimaan. (Vaismaa ym. 2011, 199.) Myds syrjadisemmille, sosiaaliselta valvonnan maaralta
suppeammalle alueelle voidaan mahdollisesti valita normaalia jykevampia telineita kaytto-

turvallisuuden ja mahdollisen ilkivallan minimoiseksi.

Voi my@s olla, etta telineille on valittuna vain vahan tilaa ja sen takia joudutaan valitsemaan
jokin kooltaan sirompi telinetyyppi tai -malli, mutta tamé ei saisi vaikuttaa telineen kaytetta-
vyyteen. Naissa tilanteissa tulisi harkita muita pysakointiratkaisuja, kuten esimerkiksi kak-
sikerroksista tai maanalaista pysakaointia, jotta kaytettavyys ja telineiden turvallisuus pysy-

vat hyvaksyttavalla tasolla. (Vaismaa ym. 2011, 199.)
2.7 Kayttoaste ja sijainti

Telineiden kayttbasteen seuraaminen ja tietdminen on tarkeaa, jotta tiedetaan, onko jollakin
alueella tarvetta lisatelineille. Se voi myds kertoa telineistd, joiden kayttoa valtelladn syysta
tai toisesta. Kayttdaste on siis prosenttiluku, joka maaraytyy telineissa olevien pysakainti-

paikkojen ja niissa telineissa varattujen paikkojen maarasta. Mitd enemmaéan havaintoja
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tietyn telineen kayttbasteesta tehdaan, sita tarkemmaksi kyseisen telineen kayttbaste muo-

dostuu.

Pysakaointipaikkojen méaran tarve voi kayttdasteen laskemisen ja havainnoinnin vaikeuden
ansiosta olla erittainkin hankalaa. Useasti silm&maaréinen tarpeen arviointi onkin huomat-
tavasti helpompaa ja alueelle voidaan my6s siirtdé valiaikaisia telineité ja sitd seuraten voi-
daan katsoa millaiseksi kayttoaste kehittyy. Pyorapysakoinnin tarvetta maaritettaessa te-
hokkain ja tarkimman tiedon tuottava on kumminkin systemaattinen suunnittelu ja seuranta.
Kun tiedossa on telineiden ja pysékointialueiden kayttdasteet, voidaan telineita alueilla
mahdollisesti lisata tai selvittaa tarkemmin, miksi esimerkiksi telineet jaavat vahalle kaytolle.
(Vaismaa ym. 2011, 197.)

Kayttbastetta maaritettdessa olisi hyva aluksi kartoittaa kaikki pysakointipaikat alueelta jolta
kayttdaste halutaan selvittdd. Nama havainnot tulisi merkita kartalle unohtamatta merkita
tai mainita alueita, joissa pyorid on runsaasti pysakoityna virallisten pysakdintipaikkojen ul-
kopuolelle. Havaittaessa paljon tallaista pysakdintia, voidaan olettaa jo olemassa olevissa
pyséakaintijarjestelyissa olevan puutteita, sijainnin olevan huono tai etté telineet eivat sovellu
pyorailijdiden kayttéon syysta tai toisesta. Pysakoinnin tarvetta voidaan tdman jalkeen tule-
vaisuudessa arvioida matkustuskayttaytymistutkimuksin ja tuleviin pyorailijoiden matkan

maaranpaihin, kuten uusiin rakennuskohteisiin pohjautuen. (Vaismaa ym. 2011, 197.)

Pysakoinnin suunnittelussa tarkeinta on, etta tarjonta ja pysakoéinnin tarve ovat tasapai-
nossa. Parhaat eurooppalaiset kaytannot pyorailyn ja kévelyn edistdmisessa-tutkimuk-
sessa kerrotaan, etta parkkihallissa taytyy aina olla noin 20 % tyhjaa tilaa, jotta pyora-
pysakin kapasiteetti pysyisi riittdvana ja pysakdinti olisi mielekasta. Tutkimuksen mukaan
nyrkkisaantona pysakointipaikkojen lisaamisessa voidaan ajatella, etta kun kayttbaste saa-
vuttaa 80 %, pysakointipaikkojen maaraa kasvatetaan 20 prosentilla. Talla tavoin pysakoéin-
titilaa olisi tarjolla sita tarvitseville ja pysakoinnin laatu pysyy hyvana. On tarkeda seurata
pysakoinnin kehitysté ja reagoida maarien muutoksiin, silla hyvin jarjestetty pysakointi kan-
nustaa ihmisia pydrailemaan ja pyorailijdiden méaara voi kasvaa yllattavan nopeasti. (Vais-
maa ym. 2011, 197.)

Pysakaoinnin kysynté voi vaihdella vuoden- ja kellonajan mukaan huomattavasti ja tdméan
takia olisikin hyva mahdollisuuksien mukaan saada jatkuvaa reaaliaikaista tietoa kayttbas-
teesta. Tama voitaisiin mahdollistaa ainakin isoimmissa pysakaointilaitoksissa jatkuvan vi-
deovalvonnan avulla. Reaaliaikaista tietoa voitaisiin myos hyédyntdd muun muassa ilmoit-
tamalla pysékadinnin kayttajille siitd missa on vapaita paikkoja. (Ramboll Finland Oy 2021.)
Pistemainen valvonta voi tuottaa suuntaa antavia tuloksia kayttdasteesta, mutta tarkimman

tiedon pystyy saamaan vain jatkuvan seurannan avulla.
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2.8 Suunnitteluun vaikuttaminen

Pyo6rapysakoinnin tulisi oltava osa seka lainsaadantda ettd suunnitteluprosessia. Talla ta-
voin saataisiin hyvat pysakdintiperiaatteet siirrettya teoriasta oikeasti kaytantdon kaikkialla.
Usein kaupungeilla on tieto, miten jarjestaa pyorapysakainti kaikkein tehokkaasti, mutta
tama ei yksindan takaa hyvan pysakoéinnin toteutumista. Pydrapysakainti tulisi ottaa huomi-
oon kaikissa rakennusprojekteissa alusta asti, mutta valitettavasti se usein huomioidaan
vasta hankkeen lopulla ja toteutetaan mahdollisimman nopeasti ja edullisesti. Seurauksena
ovat pyorailijoiden vaatimuksia huonosti vastaavat pysakdintiratkaisut, jotka houkuttelemat-
tomuutensa vuoksi jaavéat vahalle kaytolle. Pitaisi olla myds selke&é suunnitteluprosessissa
kenelle vastuu pydrapyséakoinnin suunnittelusta, kustannuksista ja toteutuksesta kuuluu.
Suunnittelun pitaisi tapahtua kuten autopyséakaintikin suunnitellessa, yhteistydssa kaupun-
gin eri osapuolien kuten kaavoittajien ja rakentajien kanssa. Usein kaupungeilla on myos
vain maininta riittdvasta pyorapysakoinneista rakentamismaarayksissa, joka itsessaén ei
kerro mitaan pysakaoinnin oikeista tarvittavista maarista tai laadusta. Selkea ohjeistus ra-
kennusmaarayksissa voisi toimia hyvana pohjana suunnittelijoille ja rakentajille. Rakennus-
jarjestyksen ja rakennuslupien liséksi laadukkaaseen pydrapysakointiin kunta voi vaikuttaa
muun muassa asemakaavoituksessa, jossa tulee mainita pyérapysakoéinnin jarjestamisesta
alueille. Kuntien tulisi laatia ohjeistus, joka sisaltaisi pyorapysakdintipaikkojen sijoittelun,
maaran ja tekniset toteutukset. Silla varmistettaisiin tulevien pysakointipaikkojen toimivuus
ja parhaimpien ratkaisujen valitseminen. Pysakdinnin pitaisi myos olla osa kunnan pyorai-

lysuunnitelmaa. (Vaismaa ym. 2011, 197.)
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3 Polkupyoraily Lahden kaupungissa
3.1 Pyodrailyn ndkyvyys katukuvassa

Liikkuessa Lahden katuja pitkin, kdy nopeasti selville, ettd mita osaa liikkujista on ajateltu
eniten niitd suunniteltaessa. Pyorailijoitéa. Aluksi keskustan alueella aloitettu erillisten pyo-
rékaistojen ja pyérabaanojen tuominen kaupunkikuvaan on levinnyt jo pitkin Lahden aluetta.
Lahdessa pystyt kulkemaan kaupungin paasta padhan helposti ja turvallisesti py6raa kayt-
téen ja suurimman osan ajasta paaset kulkemaan juuri pyorailijoille varattua kaistaakin pit-
kin. Myds lahes kaikista suurimmista keskustaa ympargivista asuinalueista paaset pyoralla
keskustaan alle 45 minuutissa, joka kertoo hyvin suunnitellusta pyoratieverkosta. Pyora-
tieverkkoa suunnitellaan, rakennetaan ja parannellaan koko ajan lisaa ja taméa tulee var-
masti lisaamaan pyorailyn suosiota Lahdessa seka tulee auttamaan Lahtea ymparistokau-

punki tavoitteissa tulevaisuudessa. (Kartimo 2016.)

Tietenkaan Lahti ei ole taydellinen kaupunki pyorailyyn liittyvissa asioissa. Monien pyoréa-
teiden paallysteissd on parannettavaa, talvikunnossapito voisi olla alueella parempaa ja
pyorapysakaoinnin turvallisuuden tunteessa olisi kehitettavaa (Kartimo 2016). Lahden kau-
punki listaakin vuoden 2020 pysakdintipolitiikan julkaisussaan tavoitteistaan parantaa pol-
kupyorailyn edellytyksia Lahdessa seka erityisesti lyhyiden matkojen kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuksien kasvattamista. Julkaisussa myds huomioidaan, etta edellytyksena pyo-
railyn lisdantymiselle on laadukas ja turvallinen pyorapysakointi. Turvallisia pyséakaintipaik-
koja tarvitaan varsinkin asiointikohteiden, koulujen ja asuntojen yhteyteen. (Lahden kau-
punki 2020.)

3.2 Pyodrailyn suosio

Lahden kaupunki selvitti asukkaidensa pyorailytottumuksia verkkokysellylla vuoden 2020
syyskuussa ja mydhemmin samana vuonna tulokset kyselysta julkaistiin Lahden pyoraily-
katsaus 2020 julkaisussa. Kyselyyn osallistui 365 henkil64, joista suurin osa oli 30-50-vuo-
tiaita. Kyselyssa muun muassa pyydettiin antamaan arvosana moneen kysymykseen tyyty-
vaisyydesta Lahteen pyorailykaupunkina ja tuloksen keskiarvoksi saatiin 5,7 (Kuva 4). Ta-
man ja muiden kyselyn tulosten perusteella tarvitaan Lahdessa edelleen kehittamistoimen-

piteité polkupydrailyyn liittyen. (Huttunen ym. 2020)
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Kuinka tyytyvadinen olet Lahteen pyoradilykaupunkina?

Pyorailyreittien merkinta
Pyorailyn sujuvuus
Pyorailyvaylat

Pyorailyn erottelu

Pyorailytapahtumien maara

Lahti pydrailykaupunkina

Kuinka tyytyvainen olet (1=tyytymaton, 10= tyytyvainen) Keskiarveo 5,7

Kuva 4. Pyorailykyselyn tuloksia. (Lahden pyérailykatsaus 2020, 11.)

Reilu kolmasosa kaikista matkoista Lahdessa tehddan kavellen tai pyodréillen. Paijat-Ha-
meen vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksen mukaan kavelyn kulkutapaprosentti vuonna
2016 oli 26 % ja pyorailyn 9 % (WSP Finland Oy 2018). Varsinkin pyorailyn osuus oli las-
kenut sitten vuoden 2010 tehdysta liikennetutkimuksesta, jossa kéavelyn osuus oli 25 % ja
pyoréilyn 13 % (Kalenoja ym. 2010). Yhtena syyna tahan voisi olla tydmatkojen pidentymi-
nen. 2010 vuoden liikkennetutkimuksen mukaan tydmatkat Lahdessa olivat keskimaarin
kuusi kilometria pitkia, kun taas vuoden 2016 Paijat-Hameen henkiléliikennetutkimuksen
mukaan Lahdessa tydmatkojen keskimaarainen pituus olisi kasvanut 14 kilometriin. (WSP
Finland Oy 2018; Kalenoja ym. 2010) Kavelyn ja pyorailyn ndenndinen laskeva suosio on
kumminkin vuoden 2020 Lahden pyorailykatsauksen mukaan lahtenyt pieneen nousuun.
Katsauksessa naytetddn vuoden 2018 kavelyn kulkutapaprosenttina olevan 29 % ja pyorai-
lyn 11 %. (Huttunen ym. 2020.)

3.3 Pyodrailyn turvallisuus

Lahdessa pyoraily on relatiivisesti turvallista, silla vuodessa onnettomuuksista vain 21 kap-
paletta on henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksista, joka on 19 % kaikista onnetto-
muuksista. Jalankulun kohdalla tima on 13 kappaletta vuodessa (12 %) ja mopo-onnetto-
muuksia 11 % vuodessa, joka tarkoittaa 10 % kaikista onnettomuuksista vuoden aikana.
Naiden kolmen kulkutavan onnettomuuksista 10 % tapahtuu maantiella ja 85 % katuver-
kolla, kun taas henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista tapahtuu maantiellda 11 %
ja katuverkolla 85 %. Henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista maantiella vain 6 %
on polkupyérdonnettomuuksia, joka tarkoittaa kahta onnettomuutta vuodessa. Sama luku

katuverkolla on huomattavasti suurempi, silla onnettomuuksia tapahtuu 18 kappaletta
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vuodessa, joka on 27 % henkilovahinkoihin johtaneista polkupy6raonnettomuuksista.
(Ramboll Finland Oy 2019, 48)

Lahden kaupungin tavoitteena on muun muassa parantaa pyorailyn liikenneturvallisuutta
asuin-, tyossakaynti- ja tarkeiden palvelualueiden valilla Lahden maaritellyn pyorailyreittien
verkoston avulla. Verkosto muodostuisi alue- ja paareitistoista, joista jalkimmainen kattaisi
jopa 61 kilometria. Kyseisen reitiston tavoitevuosi on 2030, mutta keskustan alueella pyo-
railyn olosuhteet tulevat parantumaan, kun sitéa aletaan kehittéméaan kevyen- ja joukkolii-
kenteen ehdoilla. Esimerkiksi pyoraily olisi tarkoitus erottaa jalankulusta ajoradalle tai erilli-
selle pydréatielle. (Huttunen ym. 2020.) Naiden lisaksi Lahden 2025 kéavelyn ja pyorailyn ke-

hittamissuunnitelmassa listataan likenneturvallisuuden osalta kehittamistarpeiksi:

Keskustan alueen liikenneturvallisuuden parantaminen ajoneuvoliikennetta

rauhoittamalla.
o Keskustan lapi kulkevien pyoérailyreittien sujuvuuden lisaaminen.
e Liikenneturvallisuuden parantaminen paékatujen liittymissa.

e Mopoiluun liittyvien liikennejarjestelyjen tarkistaminen koko Lahden seudun
alueella (Ramboll Finland Oy 2012.).

3.4 Pyorapysakointi Lahdessa

Vuonna 2012 julkaistussa Lahden kavelyn ja pyorailyn 2025 kehittamissuunnitelmassa,
pyorailijan Lahti -kyselyssa toivottiin lisaa pyorapysakdintipaikkoja keskustassa esimerkiksi
Vapaudenkadulle, torille seka nykyisen matkakeskuksen alueelle. Toiveissa naille alueille
oli runkolukittavia ja valvottuja telineita, jotka olisivat helposti saavutettavissa. Varsinkin
matkakeskukselle toivottiin turvallisia pitkdaikaisen pysakoinnin ratkaisuja. (Ramboll Fin-
land Oy 2012, 26-27.)

Naissd asioissa Lahden kaupunki on kylla edennyt sitten vuoden 2012. Nyky&an
matkakeskuksen pyoOratunnelista loytyy yli 200 kameravalvottua,
runkolukitusmahdollisuudella olevaa pyoératelinetta. Osa naista telineistd on myds
kaksikerroksisia ja pyotraparkin yhteydestd loytyy myds pyordpumppu ja huoltopiste.
(Lahden kaupunki 2021.) Mutta vielakin vuoden 2020 pyo6rakyselyssa nousi vastauksista
esiin huoli pyorien turvallisesta pysakoéinnista. Varsinkin keskustan alueella olevissa
kohteissa asioimisen ajaksi pydranpyséakainti epailytti kyselyyn vastaajia. Lahden kaupunki
selvéasti tiedostaa, ettd kunnon pyorépysakoéintimahdollisuudet ovat edellytys pydrailyn
lisdamiselle ja on taten panostanut vuosien aikana turvallisempaan pysakaointiin. (Huttunen
ym. 2020, 16.)
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4 Lahden kaupungin keskusta-alueen pyo6rapysakointikartoitus
4.1 Lahtdkohdat ja tybnanto

Osana taté opinnaytetyota sovittiin tuotettavaksi pyorapysakaointipaikkojen kartoitus Lahden
keskustan alueelta. Kartoitusalue maaritettiin Lahden yleiskaavan C-1 alueen laajuiseksi,
mutta muutamia paikkoja otettiin huomioon my@s ldheisilta alueilta (Kuva 5). Eteléan suun-
nalta sovittu kartoitusalue rajautuu junaraiteiden etelapuolella oleviin pysékointipaikkoihin.
Pohjoisessa alueen rajaa Saimaankadun ja Lahdenkadun risteys ja kyseiset kadut rajaava

alueen myds ita- seka lansisuunnilta.

Kuva 5. Yleiskaava-alueet, Lahden karttapalvelu.

Kartoituksen tarkoituksena on tuottaa Lahden kaupungille paikkatietodataa keskustan alu-
een pyorapyséakaintipaikkojen sijainneista, kayttdasteesta, kunnosta ja paikkojen ominai-
suuksista seké samalla antaa naiden havaintojen perusteella ehdotuksia ja suosituksia py6-

réapysakoinnin parantamiseksi havainnointialueella.
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4.2 Kartoituksen toteutus ja kaytetyt ohjelmat

Kartoituksen aluksi selvitettiin mita ohjelmia ja tapoja kayttaen olisi kartoitus helpoiten suo-
ritettavissa. Havaintojen tekemiseen kaytettiin kartoituksessa Cyclomedian tuottamaa
Streetsmart sovellusta, jonka kayttamiseen Lahden kaupungilta saatiin tunnukset. Sovel-
luksesta paasi katsomaan vuonna 2020 kuvattua katukuvaa, josta pystyi tekem&én havain-
toja. Havainnot kaduilta ja alueilta, joista Streetsmart sovelluksella ei kyennyt tekemaan
havaintoja tai paikat, joihin tarvitsi tarkennusta, suoritettiin paikanpaalta fyysisesti alueet
kartoittamalla. Nama havainnot syétettiin Googlen My Maps sovellukseen. My Maps vali-
koitui alustavaksi havaintojen kirjaamisalustaksi sen helpon kayton ja omien paikan paalla
tehtavien havaintojen mahdollistamiseksi. My Mapsiin syo6tetyt tiedot tuotiin fyysisen kartoi-
tuksen paatyttya Excel taulukko muotoon ja sen avulla QGIS-paikkatieto-ohjelmaan, jonka
avulla paikkatietodataa pystyttiin esittamaan monin eri tavoin.

4.2.1 Streetsmart Cyclomedia

Streetsmart on Cyclomedian tuottama interaktiivinen web-pohjainen paikkatieto-ohjelma
(Kuva 6). Kyseisen palvelun avulla on mahdollista toteuttaa monia erilaisia pistepilvi-, mit-
taus- ja paikannustehtavia. Sovelluksessa havainnointien teko ja likkuminen toimii saman-

tyylisesti kun Googlen Streetview- sovelluksella.

B Q1862020

Kuva 6. Ohjelmassa on mahdollista liikkua eri havainnointipisteiden valilla
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Taman kartoituksen osalta ohjelmaa kaytettiin pyorapysakointitelineiden etsimiseen ja ha-
vainnointiin. Lahden kaupungilta saamien tunnuksien avulla oli mahdollista paasta Lahden
kaupungin alueelta luotuun paikkatieto- ja 360 asteen kuvausmateriaaliin vuoden 2020 ke-
sakuulta. Kyseinen kuvamateriaali oli kuvattuna kuvausautolla ajotieta ja valilla myds py6-
rateita pitkien ajaen. Sovelluksesta oli mahdollista valita milta tahansa kadulta Lahden kes-
kustan alueelta havainnointipiste noin 5 metrin valein. Pysakointipaikat, jotka eivat sijain-

neet katujen laheisyydessa eivat ndkyneet taman kartoitustyovalineen avulla.
4.2.2 Google My Maps

My Maps on Googlen tarjoama karttapalvelu, jolla pystyy tekemaan omia karttoja (Kuva 7).
Naihin karttoihin voi lisatd erilaisia tietoja, kuvia sek& symboleja ja tehdyt kartat voi jakaa

muiden ihmisten kesken Googlen muiden palvelujen valityksella.

Kaikki muutokset on tallennettu Driveen

® lisdgdtaso S+ Jaa (@ Esikatselu

O 62. 1 Teline, 4 Paikkaa R

v Runkokiinnitteinen rengasteline
T Yksilolliset tyylit

01 1 Teline, 8 Paikkaa

ola:Nosturi

v Kaaritelineet
T Yksilolliset tyylit

@ 1. 8 Telinetts, 16 Paikkaa
@ 2. 1 Teline, 10 Paikkaa
@ 3. 6 Telinetts, 12 Paikkaa
@ 4 6 Telinetts, 12 Paikkaa \ N\t A : SR ¢ 60.98556, 25 66574
05 12 Telinettd, 24 Paikkaa ; ; 3
@ 6. 5 Telinetts, 10 Paikkaa
@ 7. 10 Telinetts, 20 Paikkaa
@ 5. 1 Teline, 10 Paikkaa

@ 9. 3 Telinetts, 6 Paikkaa
010 1 Teline, 2 Paikkaa
011 10 Telinettd, 20 Paikkaa
@ 12 1 Teline, 12 Paikkaa
013 1 Teline, 2 Paikkaa

@ 14.1 Teline, 2 Paikkaa
015 1 Teline, 2 Paikkaa

@ 16. 11 Telinetts, 22 Paikkaa &
017 2 Telinettd, 4 Paikkaa Radiomski

muutamasta maalipinta halkeilee. Kéyttoaste

0/16(18.6.2020)

Kuva 7. My Maps yhdistaa eri lailla tuotetut havainnot yhteen paikkaan katevasti

Talle ohjelmalle 16ytyy myds mobiiliversio, jolla esimerkiksi tdméan kartoituksen kaltaisen
tyon tekeminen onnistuu. Tassa kartoituksessa My Mapsia kaytettiin itse kartoituksen teke-
miseen, koska kyseisen sovelluksen avulla oli helppo organisoida ja myts mahdollisesti
esittdad tehdyt havainnot. My Mapsilla kykenee muita paikkatieto-ohjelmia helpommin yhdis-
tamaan jokaisen telineen kohdalla tehdyt havainnot, telineiden koordinaatit seké tehdyt ku-

vahavainnot (Kuva 8).
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3. 6 Telinetta, 12 Paikkaa.

Kaaritelineet

NAYTA KARTAN SELITE

Kapea kaariteline, ketjulukitus mahdoliisuudella. Kunto:
==l . : Hyva - Telineiden maalipinta hieman halkeilee, Kayttdaste:
‘ I 8/12(18.6.2020)

Lahden pyorapysakaointi kartoit...

Luotuy: 20.2.2021
Kuva 8. Mobiilisovelluksella onnistuu havainnointien teko, muokkaaminen seka katselu

4.2.3 QGIS ja Excel

QGIS on vapaa avoimen lahdetiedon paikkatieto-ohjelma. Ohjelmalla pystyy luomaan ja
nayttamaan lukemattomia maaria erilaisia karttoja ja naita karttoja on mahdollista myds
analysoida loputtomiin asti (Kuva 9). Taman kartoituksen kohdalla QGIS oli lopullinen sijoi-
tuspaikka tehdyille havainnoille. Ohjelmaan aikaisemmin My Mapsilla tuotettu data tuotiin
lataamalla data ja syottamalla se Exceliin. Excelissa dataa muokattiin muun muassa kirjain-
merkkeja ja tiedostomuotoa vaihtaen, jotta QGIS osaisi ymmartéda datan oikealla tavalla.
QGIS:n avulla havaintopisteista oli mahdollista luoda monenlaisia karttapintoja seka muun

muassa monenlaisia "heatmappeja” eli tiheyspinta estimointeja.
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Kuva 9. QGIS:in avulla pystyy luomaan erilaisia tasoja, joiden avulla tietojen esitys on hel-
pompaa

4.3 Kartoituksen aikana ilmenneet ongelmat ja hankaluudet

Kartoituksen tekemisen aikana ilmeni muutamia ongelmia, jotka mahdollisesti saattoivat yk-
sindan vaikuttaa kartoituksen tuloksiin. Telineiden todellisen kayttdasteen arviointi ei tAméan
kartoituksen perusteella selvida. Jokaisen telineen kohdalta on tehty vain yksi havainto ja
vain muutamien telineiden kohdalta 2 havaintoa. Todellisen kayttdasteen saisi selville vain,
jos jokaisen telineen tai telineryhméan kohdalta tehtéisiin useana paivana, useaan samaan
kellonaikaan kayttbastehavainto ja naisté havainnoista laskettaisiin keskimaarainen kaytto-
aste. Tassa kartoituksessa nahdaan siis vain yhtena hetkena telineiden kayttdaste, mutta
esimerkiksi telineiden havaittu kunto antaa myoés osviittaa telineiden todellisesta kayttdas-
teesta.

Kartoitusta tehdessa kului myds paljon aikaa ihan perusasioiden selvittdmiseen ja ohjelmien
opettelemiseen. Néin laajan kokonaisuuden ja aiheen kartoittamiskokemattomuus oli sel-
vasti havaittavissa varsinkin kartoituksen tekoon ja siitd saatavan paikkatietodata analy-
sointiin kuluvan ajan maarassa. Myos opinnaytetyon tekemisen viivastymisella oli vaikutuk-
sia kartoituksen hitauteen, silla kesalla ei ollut mahdollista saada niin helposti apua muun
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muassa koulun suunnalta ohjelmien kayttéon, paikkatietodatan analysointiin tai yleisesti

opinnaytetyohaon liittyviin asioihin.

Kartoituksesta loytyvat telineiden havainnot telineiden kunnon tasosta perustuvat pelkas-
ta&n havainnointien tekijan omaan arvioon. Jokaisesta telinehavainnosta on kartoitusta var-
ten otettu todisteeksi kuvahavainto, mutta kunnon arviointiin ei ole kaytetty mitaan virallista

taulukkoa tai vastaavaa.

Streetsmart-sovelluksesta tarjolla oleva katukuva on vuodelta 2020, joten se on taman kar-
toituksen kohdalla jo vuoden vanhaa tietoa. Muutaman telineen kohdalla, jotka tosin eivat
olleet Lahden kaupungin omistamalla maa alueella ja olivat siirrettavia rengastelineita, teli-
neitd ei fyysisen kartoituksen aikana enaa silta paikalta 16ytynyt. Syy telineiden poistolle tai
siirrolle tosin oli usein selked; telineiden laheisen rakennuksen purku tai rakennuksen toi-
mitiloissa toiminnan loppuminen. Esimerkkind naistd Lahden matkakeskusta pohjoispuo-
lella vastapaata ennen sijainnut oikeustalo, jota oltiin kartoituksen aikana purkamassa ja
toisena esimerkkina Paavolan terveyskeskuksessa toiminnan loppuminen ja timan seinus-

talla vuonna 2020 olleiden rengastelineiden poistuminen.
4.4 Kartoituksen tulokset
4.4.1 Aluerajaus

Toteutunut kartoitusalue on huomattavasti kooltaan isompi, kuin alun perin kartoitettavaksi
sovittu alue, mutta tydnmaaran levidmisen estamiseksi keskitytaan tassa kartoituksen tu-

loksien analysoinnissa alun perin sovitulle alueelle osuviin pysakointipaikkoihin.
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Kuva 10. Punainen: Sovittu aluerajaus. Sininen: Toteutunut kartoitusalue

Tasséa kartoituksessa ja tulosten analysoinnissa on huomioituna kuvassa 10 nékyva punai-
sella viivalla rajattu alue. TAma alue on noin 1,4 nelidkilometrin kokoinen ja pitaa sisallaan
muun muassa koko Lahden kaupungin ydinkeskustan, juna-aseman seka radioméen alu-
een. Yleiskaavallisesti tarkasteltuna, tamé kartoitusalue sisaltda kokonaisuudessaan alu-

een C-1 sekd LV-1 ja LV-3 ja hieman sivuuttaa C-3 aluetta.
4.4.2 Telineiden ja paikkojen maarat

Kartoitusalueelta havainnointiin yhteensa 766 pyodrapysakointitelinetta, jotka sisalsivat 1887
yksittaista pysakointipaikkaa pyorille. Naiden kahden luvun suurusero selittyy sillg, etta suu-

rimmassa osassa telineitd on kaksi pysékointipaikkaa mutta muun muassa
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rengaslukitustelineissa paikkojen maarat vaihtelivat kolmesta, jopa kymmenen pysakéinti-

paikkaan telineelta.

Havaituista telineistd selkedasti suurin osa sijoittui Lahden kaupungin ydinkeskustan alueelle
(yleiskaava-alue C-1), mutta myds merkittava osa tehtiin Lahden juna-aseman alueella ja
sen ymparistdssa, joka kuuluu yleiskaavan alueelle C-3, kuten havaittavissa kaavasta 1.
Muutamia telineité havaittiin myos Loviisanpassinpuiston alueelta, joka yleiskaavasta l0ytyy
nimikkeelld LV-1. Kartoitusalueelle sijoittuu myds Radiomaen alue kokonaisuudessaan,

mutta taalta ei havainnoitu ollenkaan telineita, joten sitd ei olla otettu huomioon tulevissa

taulukoissa.
1600
1387
1400
1200
1000
BOO
593
478
400
- 169
— . 2
D [ |
C-1 C-3 LV-1
Arvot
B Telineiden maara W Paikkoja

Kuvaaja 1. Telineiden ja pysakdintipaikkojen jakauma yleiskaava-alueittain

Kuvaajasta 1 on nahtavissa, kuinka telineet jakautuvat maarallisesti yleiskaavan alueille. C-
1 alueelta oli havaittavissa 593 pysékaintitelinettd, joissa oli yhteensa 1387 pysakointipaik-
kaa. C-3 alueella havaittin 169 pysakadintitelinetta, joissa oli yhteensa 478 pysakointipaik-
kaa. Viimeisenda alue LV-1, jolta havainnointiin yhteensa 4 pysakoéintitelinetta, 22 pysakain-

tipaikalla.
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Telinemallien m&&rét havainnointi alueella

Teline malli hd

67,1% m Kaariteline

0,13% m Kaksikerrosteline

18,4% m Ketjulukitusteline
1,3% Muu / Erikoistelineet
8,2% = Rengasteline
4.8% Runkolukitusteline T-malli

Kuvaaja 2. Telinemallien méaarat

Kuvaajasta 2 on nahtavissa, ettd Lahden keskustan alueella on suosittu kaaritelineita, silla
niitd havaittiin 514 kappaletta eli noin 67 prosenttia kartoitusalueella havaituista telineista
oli juuri tatd mallia. Prosentuaalisesti seuraavaksi suurin telinemalli on ketjulukitustelineet,
joita alueelta I6ytyi 141 kappaletta eli noin 18.4 prosenttia kaikista telineistd. Maarallisesti
kolmanneksi eniten oli rengastelineita, joita havaittiin 63 kappaletta, joka on noin 8,2 pro-
senttia kaikista telineista. Neljantena T-malliset runkolukitustelineet 37 kappaleella ja noin
4,8 prosentilla. Viidentena muut tai erikoistelineet 10 kappaleella ja noin 1,3 prosentilla.
Vahaisin maara telineitad havaittiin kuuluvaksi kaksikerrosteline luokkaan, silla niitd havaittiin
yksi kappale, mutta lukuna tdméa antaa hieman vaarén kuvan kyseisesta telineesta. Kartoi-
tus alueelta I6ytyy yksi téllainen teline, mutta siind on 122 pysékointipaikkaa ja se on sijoi-

tettuna jatkuvasti valvottuun tilaan.

Lahtdtietona kartoituksen tekoa aloittaessa saatiin Lahden kaupungilta paikkatietona, kau-
pungin omistuksessa olevat pysakointipaikat. Yhtena paamaarana talla kartoituksella oli
kartoittaa tdmé&n materiaalin paikkansapitdvyys ja havaintojen perusteella paivittdd tama
materiaali vastaamaan nykyhetken tilannetta. Kaavassa 3 kuvataan sitd, kuinka havaitut
telineet sijoittuvat Lahden omistamalle maa-alueelle ja milla prosenttimaaralla nailla alu-

eella sijaitsevat telineet ovat Idydettavissa kaupungin tarjoamasta lahtétiedosta.



26

Telineiden sijainti ja kaupungin materiaalien paikkaansapitavyys

Telineet sijaitsivat
kaupungin omistamalla
alueella, mutta eivat
loytyneet kaupungin
omista tiedoista.

Kuvaaja 3. Telineiden oletettu alueellinen omistus

Kuten kuvaajasta 3 on huomattavissa, vain 4 prosenttia kartoituksessa havaituista teli-
neista, jotka sijaitsivat Lahden kaupungin omistamalla alueella ei ollut 16ydettavissa kau-
pungin omista materiaaleista. Lahtttiedot olivat siis suurimmalta osaltaan ajantasaiset, eiké

kartoitus paljastanut suurta eroavaisuutta naiden tietojen nykyhetken telinemdaarien osalta.
4.4.3 Telinemallien jakauma tutkimusalueella

Kartoitusalueella jykevimmaét ja pitkdaikaisempaan pysakointiin tarvittavaa turvantuntua an-
tavat telineet ovat Idydettavissa sieltd missa ihmiset eniten liikkuvat. Lahden kaupungin
osalta talla kartoitusalueella nuo alueet ovat: Kauppatoria ymparoéivat Aleksanterinkatu ja
Vapaudenkatu, eteldssé juna-aseman lahiymparisto ja havaintoalueen koillisessa reunassa

kauppakeskus Sykkeen lahiymparisté (Kuva 11).

Nailta alueilta 16ytyy kaikista eniten kaaritelineita, silla ne ovat jykevarakenteisia ja Lahdesta
|oytyvasta mallista 16ytyy myos ketjulukitusmahdollisuus. Ketjulukitustelineiden ja T-malli-
silla runkolukitustelineiden aikaisemmin mainittujen paikkojen valimatkoilta, siirtyma-
pysakointind ja esimerkiksi kauppakeskus Sykkeen seinustalta tarjoamassa lyhytaikaista,
mutta luotettavaa pysékointimahdollisuutta. Rengastelineilla on pyritty tuomaan pysakainti-
mahdollisuuksia sinne, mista edelle mainitusta jykevimmilté telineilta olisi pidempi matka.
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Muun muassa moni yritys oli sijoittanut oman toimitilansa eteen siirrettavia rengastelineita,

joilla on tarkoitus tarjota lyhytaikaisen pysakéinnin mahdollisuus asiakkaille.
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Kuva 11. Telinemallien sijainnit karttakuvassa

4.4.4 Telineiden kayttbaste

Tassa kartoituksessa mainittu prosentuaalinen kayttbaste on vain suuntaa antava, pienen
havaintomaéran takia. Jokaiselta telineeltd on yksi telineiden kayttbastetta kuvaava ha-
vainto, jotka on tehty eri kellonaikoina osa vuonna 2020 kesan aikana ja osa vuoden 2021

kevaalla.
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Kuva 12. Kartoituksessa havaittu telineiden kayttdaste karttakuvassa

Alueet, joilla pysakdintitelineet olivat eniten taytettyna, on néhtavissé kuvassa 12, jotka seu-
raavat pitkalti kappaleessa 5.4.3 kasiteltyja huomioita. Aleksanterinkadun ja Vapaudenka-
dun alueella seka juna-aseman ymparistdssa on tarjolla paljon palveluita, kaupoista ravin-
toloihin, jotka tuovat ihmisia ndille alueille ja se on myos ndhtavissa ndissa havainnoissa.
Tama tarkoittaa myds sita, etté kayttdasteeltaan suosituin telinemalli oli ylivoimaisesti kaa-

ritelineet.

Havainnoiduista 1887 pysakointipaikasta vain 25 prosenttia oli joillain tavoin katettuna (Ku-
vaaja 4). Tama tarkoitti joko rakennuksen lippaa minka alla paikat sijaitsi, paikkojen telinee-
seen itseensa kuuluvaa katosta tai etté paikat sijaitsivat maan alla. Naista 25 prosentista
katettuja telineité noin 18,5 prosenttia oli havainnointien aikana taytettyna. Se on hieman yli
prosentin enemman, kun vertaa ei katettuihin eli 75 prosenttiin pysékointipaikoista, joiden
tayttéaste oli noin 17,2 prosenttia.
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Katettuja pysakointipaikkoja

Katettu =

mEi lQn

Kuvaaja 4. Katettuja pysakointipaikkoja esitettyina prosentteina

4.45 Telineiden kunto

Seuraavissa kaavoissa esitetdan telineiden havaittu kunto. Tassa otettiin huomioon olivatko
telineet vaantyneitd, missa kunnossa telineiden maalipinta oli, olivatko telineet ruosteessa
ja viimeisena asiana se, etta puuttuiko telineesta joitakin osia. Kartoituksessa kaikki telineet
jaettiin kolmeen eri kuntoluokkaan, tehtyjen havaintojen mukaan. Nama kolme luokkaa oli-
vat: Hyva, huomioitavaa ja huono. Hyva-luokituksen saivat telineet, joissa ei ollut ollenkaan
edelld mainittuja puutteita tai huomioita. Huomioitavaa-luokituksen saivat telineet, joissa ol
yksi tai useampi huomioitava edelld mainituista puutteista. Tahan luokkaan kirjattiin myds
vahaisetkin puutteet kunnossa tai esimerkiksi jos yksi telineen monesta pysakaointipaikasta
oli huonommassa kunnossa. Huono-luokituksen saivat ne telineet, joissa oli jotain erittain
pahasti vialla, jos sen kaytto estyi puuteiden takia tai yhdistelm& monia eri puutteita. Jokai-
sen telineen kohdalta on kirjattu liitteen& olevaan Excel taulukkoon, tarkempi selostus ky-

seisen telineen kohdalla tehdyista huomioista (Liite 1).
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Telineiden kunto, malleittain
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Kuvaaja 5. Telineiden havaittu kunto lajiteltuna telinemalleittain

Kuvaajassa 5 on havaittavissa, etta eniten puutteita tai huomioita verrattuna telinemallin
maaraan oli havaittavissa ketjulukitustelineiden kohdalla. Samalla tavalla verrattaen myos
T-mallisissa runkolukitustelineissa oli kunnossa paljon puutteita. Téhan varmasti vaikuttaa
naiden kahden telinemallin ik& ja niiden jokseenkin kevyempi rakenne, joka altistaa teli-
nemallit kulutuksen tuomille ongelmille ja ilkivallalle. Rengastelineiden kohdalla oli myds
huomioita jonkin verran. Suurin osa naistd huomioista on myos liitettavissa telineen kevy-
een rakenteeseen ja ik&an, silla usea tamén mallinen teline oli raskaasti ruostunut ja yksi
tai useampi pysakointipaikka oli vaantynyt kayttékelvottomaksi. Kaaritelineiden kohdalla
huomioita on numeraalisesti eniten, mutta verrattuna telinemallin kokonaislukumaéaraan on
havaittuja puutteita huomattavasti vahemman, kuin esimerkiksi edella mainituissa ketjulu-
kitustelineiden kohdalla. Kaaritelineiden vankan rakenteen ansioista niiden kohdalla ei ole
monia vakavia puutteita kunnossa. Kymmenesta kappaleesta Huono- luokituksen saanutta
kaaritelinettd suurin osa johtui telineiden keskeisesta sijainnista, joka itsessdan altistaa te-
lineen esimerkiksi sille, ettd kadun varteen pysékaéiva autoilija voi niihin torméatéa. Havain-
noista paatellen nain oli myos usealle naistd Huono- luokituksen saaneista telineista kay-

nytkin.
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Kaaritelineiden 187 huomioitavaa luokituksen aiheuttajana oli useasti telineiden ruostei-
suus. Kuvaajassa 6 esitetaan telineiden kuntopuutteiden ja huomioiden maaraa verrattuna
telineiden kokonaismaaraéan kartoitusalueella ja erittdin suuri osa ruosteisuushavainnoista

tulee juuri kaaritelineista.

Telineista vaantyneita Telineistd puuttuu osia Telineistd ruosteisia / maalipinta huono

Kuvaaja 6. Telineissa ilmenneet huomiot lukuina verrattaen telineiden kokonaislukumaa-
raan

Kuntohuomioista yleisimpina esiintyi telineiden huono maalipinta ja ruosteisuus. Nama
kaksi ovat kirjattu saman huomion alle, koska ovat pitkalti liitoksissa toisiinsa. 36 prosen-
tissa kaikista kartoituksessa havaituista telineistd, eli 276 kappaleessa telineita oli joitakin
puutteita talta osalta. Seuraavaksi yleisimpana oli vaantyneet telineet, joita havaittiin 230
kappaletta eli noin 30 prosenttia kaikista telineistéa. Vain 16 kappaletta havaitusta telineesta

eli 2 prosentista kaikista telineista puuttui osia.

Huomioitavaa- ja huono-luokituksen saaneet telineet sijainniltaan keskittyvat ydinkeskustan
alueelle, suurimmaksi osaksi Aleksanterinkadulle kauppakeskus Trion l&heisyyteen ja seka
Vapaudenkadun ja Rautatienkadun risteysalueen laheisyyteen (Kuva 13). Muita huo-
miopesakkeitd on myds havaittavissa kauppakeskus Trion koillisnurkalla sekd Kauppakes-
kus Sykkeen laheisyydessa. Havainnointialueen lansireunalla sijaitsevan Ernonkadun var-
rella olevissa telineissa oli myds sen verran huomioita, etta se nakyy kuvan 13 pistepilvi

karttanakymassa.
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Kuva 13. Pistepilvi karttangkyma telineiden kuntohuomioista

45 Paatelmat kartoituksen tuloksista

Pistepilvi karttanakyma eli "heatmap” kuvassa 13 nayttaa kunto huomioiden osuvan pitkalti
samoille alueille kuvan 12 kayttdastetta kuvaavaan pistepilvikartan kanssa. Voisi siis olla
paateltavissa, etta nailla kahdella asialla on tekemisté toistensa kanssa. Kuvassa 14 nama
kaksi asiaa on laitettu samaan nakymaan ja mielestani voi selkedsti sanoa, etta nama kaksi
asiaa liittyy toisiinsa. Telineet, jotka ovat enemman kaytdssa sijaitsevat suosituilla alueilla
ja sijoitettuna isompien kulkuvaylien varrelle osakseen siirtymapysakaointina ovat enemman
kuluneita, ja niihin kohdistuu my6s eniten ilkivaltaa, taten laskien telineiden kuntoa. Voisi
my0s paatella, ettd huoltamalla ja korjaamalla nykyisia telineitd saadaan niiden jo ennalta
korkeampi kayttbaste viela korkeammaksi ja tdm& parantaisi myds kyseisten telineiden

kayttomukavuutta ja ulkonakoa.
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Kuva 14. Kayttoaste ja kuntohuomiot paallekkain

Telinemalleista suosituin on ylivoimaisesti kaaritelineet. Naiden telineiden suosioon vaikut-
tavat suuresti niiden keskeinen sijainti ydinkeskustassa Aleksanterinkadulla sek&a Vapau-
denkadulla hyvan sosiaalisen valvonnan piirisséd. Kaupunkiin valikoidusta kaaritelinemal-
lista 16ytyy myo6s ketjulukitusmahdollisuus. Muita syita kyseisen telinemallin suosioon voivat
olla telinemallin jykevyys, mahdollisuus tukea pyoréa korkeaa telinetté vasten ja hyvakuntoi-
suus.

Kartoituksen tuloksista voi myds paatella, etta yleisella tasolla Lahden keskustan alueella
on maarallisesti jokseenkin tarpeeksi telineitd. Paatellen telineiden kunnosta, havaitusta
kayttbasteesta ja tiedossa olevista rakennushankkeista tai kartoituksen aikana rakentu-
neista kohteista johtuvan likennemaaran kasvusta alueella, olisi muutamia alueita, joissa

telineiden lisdyksesta tai nykyisten telineiden kunnostamisesta voisi olla hy6tya:

e Vapaudenkadun varrella valilla Torikatu-Vesijarvenkatu sijaitsevien telineiden
huolto, korjaus, korvaus ja mahdollisesti runkolukitusmahdollisuudella olevien teli-
neiden lisays.
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Kauppakadun varrella kauppakeskus Sykkeen kohdalla sijaitsevien telineiden

huolto ja mahdollisesti runkolukitusmahdollisuudella olevien telineiden lisays.

Aleksanterinkadun varrella sijaitsevien telineiden kunnon tarkastus ja huolto, valilla

Rauhankatu-Kauppakatu.
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5 Pohdinta ja johtopaattkset

Tarkastellessa kartoituksen tuloksia ja opinnaytetyon luvun 2 suunnittelupéaperiaatteita voi
todeta, ettd alueella miltd kartoitus tassa tydssa toteutettiin, on pyorapysakointi jarjestetty
suositusten mukaisesti. Erityisesti Lahden matkakeskuksen ja juna aseman ymparistdossa
pysakaointi on maaréllisesti ja laadullisesti toteutettu erittain hyvin. TAma ei silti tarkoita, ett-

eikd pyorapysakoinnissa Lahden kaupungin keskustan alueella olisi parannettavaa.

Alueilla, jotka ovat hieman alhaisemman sosiaalisen valvonnan alla voitaisiin hennompira-
kenteiset T-malliset telineet korvata jykevimmilla kaaritelineilla ja siirrettévien seka kiintei-
den rengas- tai perhostelineiden tilalle olisi suositeltavaa tuoda runkolukituksen mahdollis-
tavia telinejarjestelmia. Turvallisuuden tunnetta ja kayttdmukavuutta voitaisiin myos lisata
hyvalla valaistuksella pydrapysékdintialueilla ja kiinnittamalla ihmisten huomiota alueella
oleviin telineisiin esimerkiksi erottuvalla varitykselld seka helposti nahtavalla opastuksella.
Suurin osa pyo6rapysakoinnista keskittyy Aleksanterinkadun ja Vapaudenkadun varsille,
mutta kyseisiltd alueilta puuttuu l&hes kokonaan mahdollisuus pysakoida pyora katettuun
tilaan tai telineeseen. Pyodrapysakadinnin tayttbastetta nailla ja muillakin alueilla voitaisiin

mahdollisesti parantaa tarjoamalla enemman katettuja pysakointimahdollisuuksia.

Yksityisautoilu tulee mahdollisesti tulevina vuosina vdhenemaén yleisesti maailmassa ja
taten myos Lahden keskustan alueellakin. Polkupydraily, jalankulku ja joukkoliikenne tule-
vat yleistymaan ja talléin tarvitaan Lahdessakin lisdd innovatiivisia, kayttajaystavallisia ja
turvallisuuden tunnetta tuovia esteettomia pyorapysakdintimahdollisuuksia. Yhtena tallai-
sena ideana voisi olla Lahden keskustan maanalaisen toriparkin valjastamista pyora-
pysakaintiin. Tila tarjoaisi katetun-, valvotun ja talvella lampiméan pysakoéintimahdollisuuden
aivan Lahden ydinkeskustassa suurimpien pyoraily- ja joukkoliikennereittien varrelta. Ny-
kyista autopysakoinnin kaytdssa olevaa tilaa voitaisiin autoilun vahentyessa asteittain ottaa
pyorapysakoinnin kayttdon vuosien saatossa. Pyorailijat voisivat kulkea tilaan mahdollisesti
samoja ramppeja ja reitteja pitkin kuin autotkin tai pyoérailijoita varten voisi tilaan kulkevia

hisseja suurentaa ja tilaan kulku menisi niiden kautta.
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6 Yhteenveto

Opinnaytetydn tavoitteena oli kartoittaa pyorapysakointimahdollisuuksia Lahden keskustan
alueella ja tuottaa seka paivittda Lahden kaupungin paikkatietoja niiden osalta. Opinnayte-
tyon teoria osio rakennettiin taman kartoituksen ympaérille tuomaan kontekstia ja vertailu-
kohtia kartoituksen tuloksille. Taman kirjallisen tuotoksen lisdksi opinnaytetyon rinnalla on
siis toteutettu laaja kartoitus, jossa on keréatty paikkatietoa ja tietoa pysékointipaikkojen omi-
naisuuksista ja kunnosta. Télle kartoitukselle ei tarjottu tai ehdotettu mitdan tiettyd pohjaa
tai runkoa, joten kaikki ndma taytyi kehittda kartoitusty6ta aloittaessa. Tyohon kuului myds
reilusti fyysista liikkumista, silla osaa pysakdintitelineista ei kyennyt havainnoimaan tilaajan

kartoituksen avuksi tarjoamien sovellusten kautta luotettavasti.

Opinnaytetydn aikataulu muuttui useaan kertaan tekijan pyynnésta. Tahan muun muassa
vaikutti tekijan kokemattomuus taman laajuisen kartoituksen tekemisestd, muiden opintojen
tilanne seka koronaviruksen aiheuttamat komplikaatiot. Ty6 myods lahti hitaasti liikkeelle
alun kommunikoinnin ja lahtétietojen vahaisyyden takia. Kommunikointiongelmat jatkuivat
my0s tydn aikana. Naista huolimatta mielestani sain talla tyolla tuotettua sen mika asetettiin

tavoitteeksi.

Tuotetun kartoituksen datan ja taman kirjallisen opinnaytetydn avustuksella on mahdollista
luoda parempia pysékointimahdollisuuksia Lahden keskustassa kuin myds muissakin kau-
pungeissa. Tytn datasta voidaan luoda karttoja ja ammentaa tietoa pyorapysakaoinnista alu-
een asukkaille. Tehty kartoitus voi my6s innostaa muita kaupunkeja tuottamaan samanlai-
sen kartoituksen ja tutkimuksen vastaavilta alueilta, taten mahdollisesti parantaen pyora-
pysakdinnin ymmarrysta, mahdollisuuksia, kayttdmukavuutta ja turvallisuutta ympari Suo-

men.
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Liite 2. Pyorateline vertailu - Helsingin pydrapysakdintisuunnittelu ohje 2016.

HYVAA HUONOA MUUTA

* Hyvd jarjestys ja tiiviys i «El runkolukitusta

* Tukee pyordad vahingoitta- : »Levedt renkaat eivat aina
matta pinnoja :  mahdu

* Nopeakayttdinen * Voi vaurioittaa levy-

jarrullisia pyéria

RENGASTELINE

* Suositellaan vain lyhyt-
aikaiseen pysdkdintiin

T T L T e

* Hyva jarjestys ja tiiviys i+ Leveidt renkaat eivit aina
+ Tukee pyoraa vahingoitta- mahdu
matta pinnoja : = Voi vaurioittaa levy-
* Runkolukitus jarrullisia pyoria
* Vaatii kdyttajalta erillisen
lukon

RENGASTELINE
RUNKOLUKITUKSELLA

+ Erityisesti joukkoliiken-
neasemille tai pyorapysa-
kaintialueille

KAARITELINE, + Sopii useimmille + Ei tue pyoraa hyvin i+ Erityisesti yleisille
KAPEA pydramalleille : + Pydran kiinnittdaminen : alueille ja lyhytaikaiseen
* Runkolukitus ¢ poikittain mahdollista ¢ pysakointiin
= * Vaatii kdyttajalta erillisen ¢+ HKR:n kalustemalliston
. ¢ lukon ¢ mukainen
r . * Pyoratvoivat kolhia :
-1 | i toisiaan :

* Sopii useimmille » Vaatii kdyttajalta erillisen + Erityisesti yleisille alueille

KAARITELINE,

T P L TR L T LR Lt LR L R L R e PP

LEVEA pyoramalleille lukon ja joukkoliikenneasemille
* Tukee kohtalaisesti .« Pyorat voivat kolhia : + HKR:n kalustemalliston
pybraa i toisiaan i mukainen
1 * Runkolukitus : :
I | 1 I : :
KETJULUKITUSTELINE » Useita erilaisia malleja * Voi olla monimutkainen + Erityisesti joukko-
* Runkolukitus pyoran i kayttaa i lilkenneasemille tai
kiintedlld lukolla ¢+ Telineiden teimivuudessa i pyoripysdkointialueille
¢ vaihtelua :
KAKSIKERROSTELINE « Mahdollistaa tilan ' *Voi olla joillekin hankala + Erityisesti joukko-
tehokkaan kayton ; kayttaa lilkenneasemille tai

* Uudet mallit kohtuullisen : »Vaatii korkean kayttotilan
helppokayttoisia ¢ »Ylempda kerrosta ei
* Osassatelineistd runkolu- : wvalttamatta kiyteta

pybrapysakaintialueille
* Jos hyvin runsasta kayttoa,
ei suositella ainoana

S

Basenamss b s nsr R n e

% kitusmahdollisuus i ollenkaan telinetyyppina
PYORAKAAPPI * Suojaa pydraa erittain i+ Hyvin kallis i +Suositellaan lahinna
tehokkaasti saalta ja : +Vie paljon tilaa :  erityisen runsaan kayton
ilkivallalta 1 » Kovamuoviset voivat 1 pyorapysakaintilaiteksiin

* Yleensd helppokayttdinen hajota pakkasella
* Mahdollistaa varusteiden * Verkkomalliset eivat
séilytyksen i suojaasailta

maksullisena lisd palveluna
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