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Huumeiden osuus kuolemaan johtaneissa liikenneonnettomuuksissa on ollut viime aikoina
nousussa ja esimerkiksi nuoret kokeilevat huumeita yha enemman. Liikenneturvallisuuden
edistamisen taustalla on nollavisio, jonka mukaan kenenkaan ei tulisi kuolla tai vakavasti
loukkaantua liikenteessa. Taman opinnaytetydn tavoitteena oli saada selkea kasitys siita,
minkalaisia viime vuosina huumeiden vaikutuksen alaisena ajetut kuolemaan johtaneet
lilkenneonnettomuudet ovat olleet seka arvioida sita olisiko niita voitu estaa tai niiden
seurauksia lieventaa jollain infrastruktuurin keinoilla. Opinndytetydn tilaajana toimi
onnettomuustietoinstituutti (OTI) ja tyon ohjaajana Niina Sihvola.

Tassa tydssa huumeiden vaikutuksen alaisena ajetut kuolemaan johtaneet onnettomuudet
tutkittiin vuosilta 2015-2019 ja kyseisida onnettomuuksia tarkasteltiin erityisesti
kuljettajaprofiilin ja onnettomuusympariston nakokulmista tyolle asetetun tavoitteen
saavuttamiseksi. Tydssa tutkittiin ensin nykytilannetta, josta selvitettiin paihdekuljettajien
maarat lilkenteessa. Lisaksi tyossa kaytiin l1api kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet
yleiselld tasolla, jotta huumeiden osuutta niista pystyttiin tutkimaan tarkemmin. Osana
tietoperustaa tutkittiin miten eri paihteet, ja erityisesti huumeet vaikuttavat ajokykyyn.

Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista selvisi kuljettajaprofiilin osalta, etta kuljettaja oli yleensa joko nuori alle
25-vuotias tai 25—54-vuotias mies. Kuljettajilla yleinen piittaamattomuus liikennesadnnoista
nakyi tuloksissa, silla kuljettajista 40 %:lla ei ollut riittavaa tai voimassa olevaa ajo-oikeutta ja
noin 50 % kuljettajista ei kayttanyt turvavyota tai suojakyparad. Huumeiden kayton osalta
eniten onnettomuuksia ajettiin huumeiden ja ladkkeiden vaikutuksen alaisena ja kuljettajien
keskuudessa yleisimmiksi huumeiksi nousivat amfetamiini ja kannabis. Onnettomuuksiin
liittyvista olosuhteista ja ymparistosta selvisi, etta yli puolet onnettomuuksista tapahtui
hamaralla tai pimealla ja ettd jopa 71 % onnettomuuksista oli ajettu ylinopeutta. Eniten
onnettomuuksia tapahtui valtateilla ja tormayskohteena oli yleensa puu, pylvas, ojan
vastaluiska tai liittyma/rumpu. Onnettomuuksien estamiseksi tai niiden seurauksien
lieventamiseksi lilkkenneinfran osalta esitettiin mm. tieympariston pehmentamista, tien
leventamista ja tiemerkintdjen tehostamista. Nadiden rinnalle tarvittaisiin myos kuitenkin
tehostettua liikennevalvontaa ja paihdevalistusta ja -kasvatusta huumekuskien maaran
vahentamiseksi liikenteessa.
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The proportion of drugs in fatal accidents has been on the rise recently and young people,
for example, are experimenting more and more with drugs. The promotion of road safety in
Finland is based on Vision Zero, according to which no one should die or be seriously injured
in traffic. The aim of this project was to investigate fatal accidents driven under the influence
of drugs from that perspective as to what they have been like in recent years. In addition,
the aim was to assess whether accidents could have been prevented or their consequences
mitigated by some means of infrastructure. The thesis was commissioned by the Accident
Information Institute (OTI) and directed by Niina Sihvola.

In this work, fatal accidents under the influence of drugs were examined from 2015 to 2019
and in this work these accidents were examined from the perspectives of the driver profile
and the accident environment to achieve the goal of this work. The work first studied the
current situation, which the number of substance abuse drivers in traffic. In addition, fatal
road accidents were investigated in general to further clarify the proportion of drugs.
Moreover, the work examined how different intoxicants, and especially drugs, affected the
ability to drive.

Between 2015 and 2019, fatal accidents under the influence of drugs revealed, in terms of
driver profile, that the driver was usually either a young man under 25 or a man aged 25 to
54. Drivers’ general disregard for traffic rules was reflected in the results, as 40 % of drivers
did not have sufficient or valid driving rights, and around 50 % of the drivers did not wear
seatbelts or protective helmets. Most accidents were driven under the influence of drugs
and medicines. In terms of drug use, amphetamines and cannabis were the most common
drugs among drivers. The circumstances and the environment surrounding accidents
revealed that more than half of the accidents occurred at dusk or at the time of darkness
and that up to 71% of accidents were connected with speeding. Most accidents occurred on
a highway and the impact target was usually a tree, a pole, a ditch counter-ramp, or a
junction/drum. To prevent accidents or mitigate their consequences regarding transport
infrastructure, it was proposed in this project, among other things, to soften the road
environment, widen the road and improve road markings. However, this would also require
intensified traffic control and substance abuse education to reduce the number of drivers
under the influence of drugs in traffic.
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Liitteet

Liite 1 Onnettomuustyyppikuvasto



Kasitteisto

Alkoholionnettomuus = Onnettomuus, jonka aiheuttanut kuljettaja oli onnettomuushetkelld
alkoholin vaikutuksen alainen (vahintdaan 0,5 promillea).

Huumekuljettaja = Kuljettaja, joka on ajanut vahintaan yhden huumausaineen vaikutuksen
alaisena.

Huumeonnettomuus = Onnettomuus, jonka aiheuttanut kuljettaja oli onnettomuushetkelld
huumeiden vaikutuksen alainen.

Kohtaamisonnettomuus = Tarkoittaa vastakkaisiin ajosuuntiin kulkeneiden ajoneuvojen
yhteentérmaysta, jossa osallisena on vahintdan kaksi ajoneuvoa (ks.
onnettomuustyyppikuvasto 20-39).

OTI = Onnettomuustietoinstituutti

Paihdekuljettaja = Kuljettaja, joka on ajanut alkoholin (vdahintdan 0,5 promillea),
huumausaineiden tai ajokykyyn vaikuttavien ladkkeiden vaikutuksen alaisena. Lisdksi
padihdekuljettajalla voidaan tarkoittaa kuljettajaa, joka on kayttanyt sekaisin eri paihteita.

Paihdeonnettomuus = Onnettomuus, jonka aiheuttanut kuljettaja oli onnettomuushetkella
vhden tai useamman paihteen vaikutuksen alainen.

Suistumisonnettomuus = Tarkoittaa liikenneonnettomuutta, jossa ajoneuvo on suistunut
tieltd (ks. onnettomuustyypit 80-89).

Tutkijalautakunta-aineisto = Pitdvat sisdllaan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien
tutkimat liikenneonnettomuudet.

Yhteenajo = Liikenneonnettomuus, jossa mukana on ollut vahintdan kaksi osallista.

Yksittaisonnettomuus = Liikenneonnettomuus, jossa mukana on ollut yksi osallinen.



1 Johdanto

Tama opinndytetyo vastaa Onnettomuustietoinstituutin tarpeeseen tutkia tarkemmin
huumeiden vaikutuksen alaisena ajettuja kuolemaan johtaneita liikenneonnettomuuksia.
Taman tyon tilaajana toimi Onnettomuustietoinstituutti (OTI) ja tydn ohjaajana toimi

Onnettomuustietoinstituutin liikkenneturvallisuustutkija Niina Sihvola.

Suomessa huumeiden osalta on kaytdssa nollatoleranssi. Siita huolimatta huumeiden osuus
kuolemaan johtaneissa liikkenneonnettomuuksissa on ollut viime aikoina nousussa ja siksi
huumeita liikenteessa tulisi tutkia enemman. Lisaksi infraratkaisuista ja niiden vaikutuksista

onnettomuuksiin on aika vahan viela tietoa, jolloin aihetta olisi hyva tutkia lisaa.

Tassa opinnaytetydssa keskityttiin tutkimaan huumeiden vaikutuksen alaisena ajettuja
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia vuosina 2015-2019 siita ndakdkulmasta, millaisia
nama onnettomuudet ovat olleet erityisesti kuljettajaprofiilin ja onnettomuusympariston
nakokulmasta. Naista nakokulmista pyrittiin mahdollisuuksien mukaan tekemaan mydos

vertailua huume- ja alkoholirattijuopumusten valilla.

Tyon tavoitteena oli saada kasitys siita millaisia viime vuosina huumeiden vaikutuksen
alaisena ajetut kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat olleet seké arvioida sita olisiko
niita voitu estaa tai niiden seurauksia lieventaa jollain liikenneinfrastruktuurin keinoilla.

Paatavoitteen saavuttamiseksi tyolle asetettiin seuraavat tutkimuskysymykset:

e  Millaisia kuljettajia ndissa onnettomuuksissa on ollut?
e  Millaisessa ymparistossa onnettomuudet on ajettu?
e Olisiko jollain infrastruktuuritoimenpiteelld voitu vaikuttaa onnettomuuksiin

estamalld onnettomuus tai lieventamalla niiden seurauksia?



2 Nykytilanteen kuvaus

Tassa luvussa kerrotaan taustalla olevasta lainsddadannosta ja huumeiden vaikutuksista
ajokykyyn seka kuvataan paihdekuljettajien maaraa lilkenteessa. Lisaksi luvussa kasitellaan

kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ja paihteiden osuutta niissa.

2.1 Paiihteisiin liittyva lainsaadanto

2.1.1 Huumausainelainsadadanto

Suomessa huumausainelainsdadadanto pohjautuu erilaisiin kansainvalisiin sopimuksiin:

e  YK:n vuoden 1961 huumausaineyleissopimus
e  Psykotrooppisia aineita koskeva vuoden 1971 yleissopimus

e  Huumaus- ja psykotrooppisia aineita koskeva vuoden 1988 yleissopimus.

Sopimusten tarkoitus on turvata psykoaktiivisten aineiden oikea kaytto ja estaa ei-
l[adkinnallisten aineiden kaytt6. Taman lisdksi EU:lla on yhteinen Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiiviin (EU) 2017/2103 perustuva luokittelujarjestelma. (Ronka & Markkula,
2020, s. 13)

Huumausainelaissa (Huumausainelaki 373/2008, § 3) huumausaineet on méaaritelty

seuraavasti:

a) vuoden 1961 huumausaineyleissopimuksen listoihin I-IV kuuluvia aineita ja
valmisteita;

b) psykotrooppisia aineita koskevan vuoden 1971 yleissopimuksen listoihin I-IV kuuluvia
aineita ja valmisteita;

c) aineita, joiden valvontaan ottamisesta paatetadn uusia psykoaktiivisia aineita
koskevasta tietojenvaihdosta, riskienarvioinnista ja valvonnasta tehdyn neuvoston
padtoksen 2005/387/Y0S mukaisesti; seka

d) kat- kasvia (Catha edulis), meskaliinia sisaltavia kaktuskasveja ja Psilosybe- sienia.



Edelld mainittuihin aineisiin sovelletaan rikoslain (Rikoslaki 39/1889) lukua 50
huumausainerikoksista. Vuodesta 2003 lahtien huumausaineiden tai niiksi luokiteltujen
ladkeaineiden kadytolle ilman reseptia tieliikenteessa on ollut nollatoleranssi.

Lilkkennejuopumuksesta saadetdan rikoslaissa.

2.1.2 Rattijuopumuksen ja torkedn rattijuopumuksen maaritelmat

Suomen rikoslaissa luvussa 23 (Rikoslaki 39/1889, § 3, § 4) on maaritelty rattijuopumuksen ja
torkean rattijuopumuksen maaritelmat. Suomessa rattijuopumuksen raja on 0,5 promillea ja

henkild voi syyllistya rattijuopumukseen seuraavissa tapauksissa:

”Joka kuljettaa moottorikayttoista ajoneuvoa tai raitiovaunua nautittuaan
alkoholia niin, etta hanen verensa alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jalkeen
on vahintdan 0,5 promillea tai etta hanelld talldin on vahintaan 0,22
milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, on tuomittava
rattijuopumuksesta sakkoon tai vankeuteen enintaan kuudeksi kuukaudeksi.

(Rikoslaki 39/1889, § 3)”

"Rattijuopumuksesta tuomitaan myos se, joka kuljettaa moottorikayttoista
ajoneuvoa tai raitiovaunua kdytettydan huumausainetta niin, ettd hanen
veressaan on ajon aikana tai sen jalkeen kaytetyn huumausaineen vaikuttavaa
ainetta tai sen aineenvaihduntatuotetta. Taman momentin sadannosta ei
kuitenkaan sovelleta, jos mainittu aine tai aineenvaihduntatuote on perdisin
ladkevalmisteesta, jota kuljettajalla on ollut oikeus kayttaa. (Rikoslaki 39/1889,

§3)”

"Rattijuopumuksesta tuomitaan niin ikdan se, joka kuljettaa moottorikadyttoista
ajoneuvoa tai raitiovaunua kaytettydan muuta huumaavaa ainetta kuin
alkoholia taikka tallaista ainetta ja alkoholia niin, etta hanen kykynsa tehtavan

vaatimiin suorituksiin on huonontunut. (Rikoslaki 39/1889, § 3)”



Rattijuopumukset voivat olla myds torkeita tai ne voidaan luokitella térkeiksi tilanteissa,
joissa veren alkoholipitoisuus on vahintdan 1,2 promillea tai henkil6lla on uloshengitysilmaa
vahintaan 0,53 mg alkoholia litraa kohden. Lisaksi jos rikoksentekijan suorituskyky laskee
merkittavasti ottaen huomioon tehtavan vaatiman kyvyn, voidaan hanet tuomita torkeasta
rattijuopumuksesta. Rattijuopumus voidaan luokitella myds torkedksi silloin, kun

rikoksentekija on kayttanyt sekaisin eri paihteita. (Rikoslaki 39/1889, § 4)

2.2 Huumeiden, alkoholin ja ladkkeiden vaikutus ajokykyyn

2.2.1 Huumeiden vaikutus ajokykyyn

Eri huumausaineiden vaikutukset vaihtelevat riippuen siitda, mitd huumausainetta kaytetaan.
Ajokykyyn huumausaineet vaikuttavat kuitenkin heikentavalla tavalla. Liikenteessa
huumausaineiden vaikutuksen alaisena ajaminen heikentdda mm. havainnointi- ja
arviointikykya seka motorisia ja kognitiivisia toimintoja. Taman lisaksi huumausaineiden
vaikutuksen alaisena ajaminen heikentda reaktiokykya, mika tarkoittaa kaytannossa sita, etta
reagointi erilaisissa tilanteissa hidastuu, jolloin myds reaktioaika pitenee. Ajokyvyn
heikentymisen my6ta myods onnettomuusriski liilkenteessa kasvaa. Huumausaineet voidaan
jakaa aistiharhoja tuottaviin, keskushermostoa kiihdyttaviin ja keskushermostoa lamaaviin

huumausaineisiin. (Liikenneturva, n.d.-a)

Stimulantit eli keskushermostoa kiihdyttavat huumausaineet, kuten esimerkiksi amfetamiini,
metamfetamiini, efedriini, kokaiini, crack ja ekstaasi voivat lisata riskinottoa liikenteessa seka
vaaristaa nakohavaintoja. Myos muuntostimulantit, kuten esimerkiksi alfa-PVP ja MDPV
aiheuttavat samankaltaisia vaikutuksia. Stimuloivan huumausaineen kaytt6 voi nakya
lilkenteessa esimerkiksi aggressiivisena kaytdksend, dkkipikaisuutena ja sekavuutena, jonka
seurauksena etenkin ajovirheiden todennakdisyys kasvaa. Stimulanttien valittomiin
vaikutuksiin kuuluu myos pupillien laajeneminen. Pupillien laajentuessa ne eivat reagoi
normaalisti valoon, jolloin kontrastindko heikkenee ja haikdisemisen mahdollisuus pimealla

kasvaa. (Seppadla, 2012)



Stimulanttien kdyton loppuvaiheessa tai kdayton loputtua vieroitusoireena voi esiintya
uneliaisuutta, joka lisda rattiin nukahtamisen riskia. Lisaksi pitkaaikaiskaytossa kayttajalle voi
syntya erittdin voimakas riippuvuus aineeseen, jolloin kdayton seurauksena voi kayttajalla
esiintya masennusta, persoonallisuuden muutoksia, hermostovaurioita tms. Stimulanttien
kaytossa kaikista tyypillisinta on se, ettd ne kasvattavat ihmisen vireystilaa. Tassa haitallista
on se, etta vireystilan ohella myos virheellisten suoritusten maarat seka virhepaatelmat

lisddntyvat. (Vuorento, n.d.)

Stimulanttien lisaksi depressantit, kannabis ja sen johdannaiset vaikuttavat ihmisen
keskushermostoon. Depressantit eli keskushermostoa lamaannuttavat aineet, kuten
esimerkiksi opioidit heikentavat liikenteessa reaktio- ja keskittymiskykya, minka lisaksi
hahmotuskyky mm. etdisyyksista ja nopeuksista saattaa vaaristya. Opioidit, joita ovat
esimerkiksi heroiini, morfiini, buprenorfiini, unikko seka lakka ja gamma ovat erittdin suuri
riski liikenteelle. Opioidien vaikutuksen alaisena kayttajassa voi ilmeta apaattisuutta ja
valinpitdamattomyytta, jolloin myds muun ympariston huomioiminen voi unohtua. (Seppala,

2012)

Seka fyysinen ettd psyykkinen riippuvuus opioideihin kehittyy nopeasti. Hetkellisesti
opioidien kaytto tuottaa kayttajalle mielihyvaa ja kivunlievitysta, mutta todellisuudessa
valittdmina seurauksina esiintyy pahoinvointia, sekavuutta ja levottomuutta. Riippuvuuden
kehittyessa myos annoskoot kasvavat, ja yliannostukseen liittyva riski suurenee. Vaikutukset
voivat olla pahemmat kokemattomalla kayttajalla, kuin sellaisella, joka on kdyttdanyt ainetta
jo pitkdaan. Kokemattomalla kayttajalla vaikutukset saattavat korostua, jolloin pienikin annos
voi olla kohtalokas. Kokeneemmalla kayttajalld suorituskyky on huonoimmillaan silloin, kun
vieroitusoireet alkavat. Liikenteessa tama voi nakya hermostuneisuutena, rauhattomuutena

ja ajovirheina. (Vuorento, n.d.)

Kannabiksen ja kannabistuotteiden (marihuana, hasis jne.) vaikutuksen alaisena ajaminen
heikentaa ajokykya heikentamalla ihmisen motorisia ja kognitiivisia toimintoja seka
reaktioita. Kannabiksella ja erilaisilla kannabistuotteilla valiton vaikutus voi olla piristava tai

lamaava, jolloin kdytdn seurauksena kayttdjalla voi esiintyd mm. aistiharhoja, pulssin



kiihtymista, silmien verestysta ja verensokerin laskua. Isommat annokset voivat aiheuttaa

kayttajalle tilapaisia sekavuustiloja ja paniikkikohtauksia. (Vuorento, n.d.)

Liikenteelle haitallista on ajolinjaa ja nakokykya vaaristavat vaikutukset, joita kannabiksen
kaytto voi aiheuttaa (Lillsunde, 2015). Ajolinjojen vaaristyessa myos tormays- ja
suistumisriski kasvaa. Lisaksi ajon aikana liikenteeseen liittyy paljon informaatiota ja sen
takia ihmisen pitdisi pystya reagoimaan erilaisiin tilanteisiin mahdollisimman nopeasti ja
tarkasti. Kannabis hidastaa kaikentyyppisen informaation kasittelya, silld se vaikuttaa moniin
aivoalueisiin. Kannabiksen kayton seurauksena koordinaatio-, reaktio-, huomio- ja

keskittymiskyky seka muistitoiminnot heikentyvat kokonaisvaltaisesti. (Seppéla, 2012)

Hallusinogeenit, kuten esim. LSD, sienet, PCP ja designer huumeet ovat psykedeelisia
kokemuksia ja aisteja muuttavia huumeita. Liikenteessa tallaisen huumausaineen
vaikutuksen alaisena ajaminen vaikuttaa heikentavalla tavalla kaikenlaiseen havainnointiin,
mika nakyy liikenteessa mm. etadisyyksien ja nopeuksien arvioinnin vaikeutumisena.
Hallusinogeenien vaikutukset voivat olla hyvin ennalta-arvaamattomia, silld ne voivat olla
depressanttien tapaan lamaavia tai stimulanttien tapaan kaytos voi olla aggressiivista.
Hallusinogeenien kdytosta voi seurata psyykkisia ongelmia, takaumia tai esimerkiksi
masennusta. Liikenteen turvallisuudelle hallusinogeenien kadytto aiheuttaa muiden
huumaavien aineiden tapaan ison riskin riippumatta siita, milla tavalla se kayttdjaan

vaikuttaa. (Seppald, 2012; Vuorento, n.d.)

2.2.2 Alkoholin vaikutus ajokykyyn

Alkoholin kaytto liikenteessa kasvattaa merkittavasti onnettomuusriskia. Alkoholi heikentaa
mm. ihmisen suoritus- ja reaktiokykya liikenteessa, silld jo pienikin m&ara alkoholia veressa
voi vaikuttaa merkittavasti siihen, miten ajamisesta suoriutuu. Mitda enemman ihmiselld on
alkoholia veressa, sita vaarallisempaa my6s ajaminen on. Onnettomuusriski kasvaa hyvin
voimakkaasti veren alkoholipitoisuuden ylittdessa 0,5 promillea ja jopa 40-kertaiseksi 1,6

promillerajan ylittyessa verrattuna selvdan kuljettajaan. (Liikenneturva, n.d.-b)



Humalatila ja liiallinen alkoholin kaytt6 vaikuttaa keskushermoston hermosolujen toimintaan
muokkaamalla ihmisen kayttaytymistd, suorituskykya ja mielentilaa. Humalassa motoriikasta
tulee hidasta ja epavarmaa, jolloin myds todennakaoisyys térmayksiin ja tielta suistumisiin
kasvaa. Humalatila heikentda kokonaisvaltaisesti ihmisen suoritus- ja keskittymiskykya,
ndkoa ja liikkeiden hallintaa. Taulukossa 1 on kuvattu alkoholin huippupitoisuuksien
summittaisia vaikutuksia alkoholia aiemmin kohtuullisesti kayttaneella tai raittiilla henkilolla.
Alkoholin kaytto vaikuttaa myds ihmisen vireystilaan ja jaksamiseen. Vireystilan heikentyessa
informaation kasittely aivoissa hidastuu, jolloin esim. kommunikointi muun liikenteen kanssa
voi olla epaselvaa. Yleensa vireystilan lasku nakyy liikenteessa rattiin nukahtamisina ja

tokkuraisuutena. (Liikenneturva, n.d.-c; Sillanaukee ym., 1996)

Taulukko 1. Veren alkoholi ja humalan aste. (Poikolainen, 2018)

Promillea Vaikutus

= 0,25 Estot vahenevat, itseluottamus kasvaa, lammén ja hyvinvoinnin tunne,
tarkkaavuus heikentyy.

0,25-0,5 Mielihyvan tunne, kémpelyyttd, arvostelukyky heikkenee.

0,5-1,0 Reakticaika, ajokyky ja liikkeiden hallinta heikkenevat, tunteet ailahtelevat.
1,0-25 Heikkeneminen voimistuu, pahoinvointia, cksennuksia, sekavuutta.
2.5-40 Puhe sammaltaa, nakohairioita, tajuttomuus.

=4,0 Hengitys vaikeutuu, verensokeri vahenee, lammantuoctanto heikkenee.

3,0 Keskimadrin tappava pitoisuus

Tiedot kuvaavat alkoholin huippupitoisuuksien summittaisia vaikutuksia alkoholia
aiemmin kohtuullisesti kayttaneella tai raittiilla henkilslla.

Alkoholin tavoin my6s vasyneend ajaminen aiheuttaa turvallisuusriskin liikkenteelle. Vasymys
vaikuttaa kuljettajaan samantapaisesti kuin alkoholi, silld se heikentaa ajo- ja reaktiokykya.
Tata kuvastaa hyvin se, etta yli 24 tunnin valvominen on verrattavissa 1 promillen humalaan.
Ihminen toimii vasyneena hitaammin ja esimerkiksi havainnointiin, ratkaisujen tekoon ja
toimintaan tarvitaan enemman aikaa. Vasymys ei alenna ajokykya kuitenkaan yhta
kokonaisvaltaisesti, kuin alkoholi, mutta silti se kasvattaa merkittavasti onnettomuusriskia.

Alkoholin ja vasymyksen yhteisvaikutukset ovat erittdin haitallisia. On tutkittu, etta matalan



veren alkoholipitoisuuden ja pidennetyn valveillaolon yhdistelma heikentaa suoritusta

enemman kuin puolen promillen alkoholipitoisuus yksinaan. (Liikenneturva, n.d.-d)

Myds krapulatilassa ajamista tulisi valttaa, silla alkoholin tavoin krapulaan liittyva vasymys ja
huono olo heikentavat jo itsessaan ajokykya. Krapulatila ihmisella kestaa noin 6—24 tuntia
sen mukaan, miten vahva ja pitkd humalatila sitd on edeltdnyt (Lindroos, n.d.). Ihmisella
alkoholi poistuu veresta palamalla ja kymmenta painokiloa kohden maksa polttaa alkoholia
noin yhden gramman tunnissa. Alkoholipitoisuuteen veressa vaikuttaa henkilon paino ja
osittain myos sukupuoli, silla naisilla alkoholiannos nostaa veren alkoholipitoisuutta
enemman kuin miehilla, koska naisilla kehon nestemaarat ovat yleensa pienemmat. Tahan ei
kuitenkaan kannata luottaa taysin, silla ihminen on yksil6 ja tassakin asiassa vaikutukset ovat

yksilollisia. (Liikenneturva, n.d.-b)

2.2.3 Laakkeiden vaikutus ajokykyyn

Huumausaineiden ja alkoholin lisdksi myos ladkeaineita voidaan kayttaa vaarin.
Vaarinkdytoksi katsotaan ladkkeiden kaytto ilman lddkarin madraysta tai suurempina
annoksina kuin on maaratty (Patsi, Lintonen & Karjalainen, 2020, s. 188). Laakkeiden ja
alkoholin tai huumeiden sekakaytto on erittdin vaarallista. Yhdessa niiden vaikutukset
kasvattavat onnettomuusriskia aiheuttamalla ennalta-arvaamattomia tilanteita.

(Liikenneturva, n.d.-a)

Osalla ihmisista on erilaisia sairauksia, joiden laakitys voi vaikuttaa liikenteessa
suoriutumiseen heikentavalla tavalla. Tallaisia keskushermostoon vaikuttavia laakkeita

merkataan punaisella varoituskolmiolla ja tallaisia ladkkeita ovat esimerkiksi:

Uni- ja rauhoittavat ladkkeet

e Voimakkaat kipulddkkeet

o Psyykenlddkkeet (esim. masennus-, ahdistus- ja antipsykoottiset ladkkeet)
e Yskanladkkeet

e Eraat antihistamiinit

e Diabetes- ja verenpaineldakkeet



e Epilepsialddkkeet.

Rauhoittavat ladkkeet ja uniladkkeet heikentdvat ihmisen psykomotorisia toimintoja, joilla
on vaikutusta mm. ihmisen huomio- ja koordinaatiokykyyn, havaintonopeuteen ja
tasapainoon. Jo pieni annos uni- tai ahdistuneisuusladketta voi heikentaa ajokykya
useamman tunnin ajan erityisesti, jos kyse on satunnaisesta kayttajasta. Uniladkkeiden
vaikutukset seuraavana aamuna ladkkeen ottamisesta voivat nakya viela aamulla siten, ettd
suoriutuminen liikenteessa voi olla tavallista heikompaa. Masennusladkkeet ja vasyttavat
mielialalaakkeet, kuten esim. venlafaksiini ja mirtatsapiini voivat vaikuttaa ajokykyyn
heikentavalla tavalla erityisesti ensimmaisten viikkojen aikana, kun keho ei vield ole tottunut
ladkkeeseen. Ensimmaisten viikkojen aikana suorituskyky voi laskea, joka saattaa nakya

vasymyksena ja reaktiokyvyn heikentymisena. (Liikenneturva, 2020, ss. 23-24)

Myds voimakkailla kipulaakkeilla ja epilepsialaakkeillda on vaikutusta ihmisen ajokykyyn.
Voimakkaat kipuldakkeet, joilla on vaikutusta keskushermostoon (opiaattipohjaiset
sarkyladkkeet ja lihasrelaksantit) voivat aiheuttaa ajokykya rajoittavaa kipua ja
tarkkaavaisuuden alenemista. Puolestaan kohtauksia aiheuttavat sairaudet, kuten esim.
epilepsia voivat lisata tapaturma-alttiutta liikenteessa. Migreeni- ja yskanlaakkeet seka eraat
antihistamiinit saattavat aiheuttaa vasymysta ja sitd kautta heikentaa ihmisen ajokykya.
Vasymysta voi aiheuttaa myo6s diabetes- ja verenpaineladkkeet. (Liikenneturva, 2020, ss. 23—

24)

Lilkkenneturvallisuuden kannalta edellda mainittujen ladkkeiden vaikutukset ovat hyvinkin
merkittavia, mutta taytyy muistaa, etta vaikutukset ovat tassakin tapauksessa yksilollisia.
Ihmisen sairastaessa jotakin sairautta, jossa kaytetadan keskushermostoon vaikuttavia
ladkeaineita ladkari arvioi ja antaa ohjeet liikenteessa suoriutumisen osalta. Kolmiolaakkeen
kaytto ei kuitenkaan esta ajamista niin kauan kuin tiedostetaan ladkkeeseen liittyvat

vaikutukset ja mahdolliset riskit. (Liikenneturva, 2020, ss. 23-24)
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2.3 Pdihteiden kadytto liikenteessa

2.3.1 limaantuvuusmittarit

Paihdekuljettajien maaraa liikenteessa voidaan tutkia poliisin tietoon tulleiden
rattijuopumusten avulla. Kaytettyjen huumeiden maaraa on kuitenkin vaikeampi mitata kuin
esimerkiksi alkoholin. Tasta syysta huumeille ei ole maaritelty alkoholin tapaisia
promillerajoja, vaan huumeille liikenteessa on asetettu nollatoleranssi. (Liikenneturva, n.d.-

a)

Huumeiden ilmaantuvuuden osalta jatevesitutkimukset mittaavat vaestétason huumeiden
kayttoa ja niista saadaan hyvaa tietoa mm. siitd minkalaisia huumeita vaestotasolla
kaytetdan. Jatevesitutkimukset toimivat hyvana tukena tutkittaessa rattijuopumuksissa
esiintyvida huumeita. Kuvassa 1 on esitetty huumeiden kayton kehitys 10 kaupungin alueella
jatevesitutkimuksen perusteella verrattuna positiivisten 16ydosten lukumaaraan epaillyissa
huumerattijuopumuksissa vuosina 2011-2020. Kuvasta nahdaan, etta jatevesitutkimusten
tulokset korreloivat hyvin voimakkaasti todettujen rattijuopumusten kanssa. Molemmissa

tapauksissa amfetamiinin rooli on suuri. (THL, 2021)
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Kuva 1. Huumeiden kadyton kehitys 10 kaupungin alueella jatevesitutkimusten perusteella
verrattuna positiivisten 10yddsten lukumaaraan epaillyissa huumerattijuopumuksissa vuosina

2011-2020. (THL, 2021)
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4000

30004
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s 1000

4 o4
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2.3.2 Paihdekuljettajien maara liikenteessa

Suomessa rattijuopumusepdilyjen yhteiskunnallinen muutos on ollut nopeaa. Aiempina
vuosina alkoholiin liittyvien rattijuopumusepadilyjen maara oli merkittavampi, mutta nyt
suunta on toinen (Rénka & Markkula, 2020, s. 108). Vuosien 2011-2020 aikana
alkoholirattijuopumusepailyjen maara on padosin laskenut, kun samaan aikaan huumaus- ja
ladkeaineisiin liittyvien rattijuopumusepailyjen maara on kasvanut. Keskusrikospoliisin
julkaisemien tietojen mukaan (kuva 2) vuonna 2020 alkoholista johtuvia
rattijuopumusepadilyja oli 12 501 kpl. Huumausaineista ja ladkkeista johtuvia
rattijuopumusepailyja oli puolestaan 12 302 kpl ja sekakadyttotapauksia, joissa oli mukana

seka alkoholia, etta huumeita 2 477 kpl.
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Kuva 2. Alkoholi-, huumaus/laédkeaine- ja sekakdytté 2011-2020. (Keskusrikospoliisi, 2021)
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Myds Tilastokeskus julkaisee tietoa viranomaisen tietoon tulleista rattijuopumuksista.

Tilastokeskuksen tietojen mukaan vuonna 2020 viranomaisen tietoon tuli rattijuopumuksia

yhteensa 20 216 kpl, joka on enemman kuin edellisvuonna. Kaikista rattijuopumuksista

alkoholista johtuvia tapauksia kirjattiin 9 510 kpl ja rattijuopumuksia, jotka johtuivat muusta

huumaavasta aineesta, kirjattiin 9 248 kpl. Sekakayttoon liittyvia tapauksia, joissa oli mukana

huumeita tai ladkkeita, todettiin yhteensa 1 458 kpl. (Suomen virallinen tilasto, 2021a)

Torkeissa rattijuopumuksissa alkoholin rooli on suurempi kuin huumeiden, mutta

huolestuttavaa on kuitenkin se, ettd perusmuotoisista rattijuopumuksista kolme neljasta

aiheutuu muista huumaavista aineista (Suomen virallinen tilasto, 2021b). Tilastokeskuksen

julkaisemat tilastot ja kuviot viittaavat samaan kuin keskusrikospoliisin tiedot

rattijuopumusepailyistd. Molemmissa tapauksissa huumeiden osuus on kasvussa, jonka

lisaksi sekakayton todella pieni tasainen nousu huolestuttaa (kuva 3).
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Kuva 3. Rattijuopumukset paihteen mukaan 2003—-2020. (Suomen virallinen tilasto, 2021b)
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2.4 Kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet

2.4.1 Tilanne Suomessa

Kansainvalisiin strategioihin ja lilkenneturvallisuuslinjauksiin liittyen vuonna 2016
valtioneuvosto antoi periaatepaatdksen liikkenneturvallisuuden parantamiseksi.
Lilkkenneturvallisuuden parantamiseksi periaatepaatdksessa esitettiin yhtena EU-tason
tavoitteena liikennekuolemien maéaran puolittuminen vuodesta 2010 vuoteen 2020. Tama
tarkoitti, etta lilkkennekuolemia vuonna 2020 saisi olla 136 kpl, jotta EU:n asettama tavoite

saavutettaisiin. (Liikenne- ja viestintaministerio, 2016, s. 9)

Tilastokeskus julkaisee tieliikenneonnettomuustilastoa, joka perustuu poliisin tietoon
tulleisiin onnettomuuksiin. Tieliikenneonnettomuustilasto sisaltaa tietoa onnettomuuksissa
kuolleista ja loukkaantuneista ja sita hyddynnetaan liikenneturvallisuustilanteen seurannassa
myos kansainvalisesti. (Suomen virallinen tilasto, n.d.) Myés Onnettomuustietoinstituutti
julkaisee tietoa tutkijalautakuntien tutkimista kuolemaan johtaneista

lilkenneonnettomuuksista (Liikennevakuutuskeskus, n.d.-a). Taulukkoon 2 on koottu
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Tilastokeskuksen julkaiseman tieliikenneonnettomuustilaston pohjalta tieliikenteessa
kuolleet seka tutkijalautakuntien tutkimissa kuolemaan johtaneissa
lilkenneonnettomuuksissa kuolleet vuosilta 2015-2020. Taulukosta 2 ndhdaan, etta
tielilkenteessa kuolleiden maara on lahtenyt laskuun vuonna 2015 ja pysynyt laskussa

padsaantoisesti vuoteen 2019 asti.

Taulukko 2. Tieliikenteessa kuolleet vuosina 2015-2020. (Koisaari, 2017; Salenius, 202143, s.

2; Suomen virallinen tilasto, 2021c)

Tilastokeskuksen tiedot Tutkijalautakuntien tiedot
Vuosi Kuolleet (kpl) Vuosi Kuolleet (kpl)
2020 222 (ennakkotieto) 2020 233 (ennakkotieto)
2019 211 2019 237
2018 239 2018 246
2017 238 2017 228
2016 258 2016 262
2015 270 2015 281

Taulukosta 2 nahdaan, etta tutkijalautakuntien ja Tilastokeskuksen julkaisemissa tiedoissa on
eroavaisuuksia kuolleiden lukumaarassa. Tutkijalautakuntien ja tilastokeskuksen eroja
selittavat tilastointiin liittyvat tekijat. Esimerkiksi tutkijalautakunnat tutkivat ajonaikaisesta
sairauskohtauksesta aiheutuneita kuolemaan johtaneita lilkenneonnettomuuksia, kun taas
Tilastokeskuksen lukuihin tallaisia onnettomuuksia ja niissa kuolleita ei huomioida.

(Liikennevakuutuskeskus, n.d.-b)

Tutkijalautakunta-aineisto sisaltaa tiedot lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien
tutkimista liikkenneonnettomuuksista. Tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan
johtaneet tie- ja maastoliikenneonnettomuudet. My0s ajonaikaiseen sairauskohtaukseen
kuolleiden onnettomuudet kuuluvat tutkittavien onnettomuuksien piiriin. Tutkintaan
otetaan paasdantoisesti onnettomuudet, joissa kuolema tapahtuu kolmen paivan kuluessa

onnettomuudesta. Tutkijalautakunta-aineiston luvut eivat ole taysin yhtenevia
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Tilastokeskuksen julkaisemien lukujen kanssa, silla Tilastokeskuksen luvuissa
lilkennekuolemaksi lasketaan menehtyminen 30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta ja
toisaalta Tilastokeskuksen lukuihin eivat sisdlly ajonaikaiseen sairauskohtaukseen kuolleet.

(Liikennevakuutuskeskus, n.d.-b)

Lilkkenneturvallisuus vuosien saatossa on parantunut merkittavasti, vaikka
lilkenneturvallisuudelle asetettuja tavoitteita ei tieliikenteessa kuolleiden maarien osalta
vuonna 2020 saavutettu (kuva 4). Huolestuttavaa on kuitenkin se, ettd 2010 vuoden

jalkipuolella kehitys on huomattavasti hidastunut. (Valtioneuvosto, 2021, s. 6)

Kuva 4. Tieliikennekuolemat vuosina 2001-2020 ja tavoite vuosina 2010—-2020. (Suomen

virallinen tilasto, 2021c; Valtioneuvosto, 2021, s. 7)
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2.4.2 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatoiminta

Lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet tie- ja
maastoliikenneonnettomuudet, minka lisdksi he tutkivat projektiluontoisesti vakaviin
loukkaantumisiin ja aineellisiin vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Vuosittain
onnettomuuksia tutkitaan noin 350—400 kpl ja tutkinnan tarkeimpana tavoitteena on edistaa

lilkenneturvallisuutta. Onnettomuustietoinstituutti (OTI) koordinoi tutkijalautakuntatyots,



16

mutta ei puutu sen tydskentelyyn. Sen sijaan se pitaa huolen lautakuntien koulutuksesta,

tutkinnan kaytosta seka tietopalvelusta. (Liikennevakuutuskeskus, n.d.-a)

Tutkijalautakunnan toiminnassa on mukana eri alojen asiantuntijoita mm. poliisista,
|aaketieteen, ajoneuvotekniikan, tienpidon ja kayttaytymistieteen aloilta. Eri alojen
asiantuntijoilla on erilaisia tehtdvia onnettomuuden tutkinnassa. Tutkinnassa
ajoneuvotekninen jasen tutkii ajoneuvoa, kun puolestaan liikennetekninen jasen tutkii tieta.
Poliisijasenen tehtdavana on organisoida tutkinta ja kerata onnettomuuteen liittyvaa
taustatietoa, kun taas ladkarijasenen tehtavana on tutkia vammautumista ja terveydellisia
taustatekijoitd. Kayttaytymistiedejasen selvittaa kuljettajan toimintaa ja siihen liittyvia
mahdollisia motiiveja. Tdman lisaksi mukaan voidaan pyytaa myos muiden alojen
asiantuntijoita, jos sellaiselle ndhddan tarvetta. Kuvassa 5 on esitetty lautakuntajasenien

tehtavia. (Liikennevakuutuskeskus, n.d.-a)

Kuva 5. Tutkijalautakuntajdsenien tehtavia. (Liikkennevakuutuskeskus, n.d.-a)
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Suomessa eri puolilla toimii 20 tutkijalautakuntaa, joihin kuuluu kokonaisuudessaan noin 300
jasentd. Lautakunnat selvittavat onnettomuuksien syita ja esittavat turvallisuuden
parannusehdotuksia. Tutkijalautakuntien keraamaa aineistoa kaytetaan liikenneturvallisuus-
ja viranomaistyossa seka kansainvalisessa yhteistyOssa ja viestinndssa. Tutkinta alkaa siita,

kun lautakunta saa tiedon onnettomuudesta hatakeskukselta tai poliisilta. Taman jalkeen
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tutkinta pyritaan aloittamaan onnettomuuspaikalla mahdollisimman nopeasti.
Taustatekijoiden selvittamiseksi tutkijalautakunnan jasenelld on oikeus tehda tutkimuksia
onnettomuuspaikalla. Onnettomuuksista tutkitaan sen kulku, riskitekijat, seuraukset ja
olosuhteet. Tutkinta noudattaa kirjallisesti kuvattua tutkimusmenetelmaa, johon on

sisallytetty kansainvalisia standardeja. (Liikennevakuutuskeskus, n.d.-a)

Tutkijalautakunnat tekevat tapahtuneesta onnettomuudesta tutkintaselostuksen, joka
sisdltaa tietoa onnettomuudesta ja sen kulusta seka siihen johtaneista tekijoista. Lisaksi
tutkintaselostuksessa kuvataan onnettomuuden seurauksia ja esitetaan
parannusehdotukset. Lautakuntien jasenilld on vaitiolovelvollisuus ja he toimivat
virkavastuulla, jonka lisaksi my6s tutkintaselostuksiin liittyvat tutkinta-asiakirjat ovat salassa
pidettavia. Onnettomuustietoinstituutti (OTI) arkistoi lautakuntien kokoamat selostukset ja
niiden asiakirjat seka kokoaa onnettomuustietorekisterin, jota julkaistaan vuosittain.
Onnettomuustietoinstituutti (OTI) julkaisee yhteenvetoraportteja kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista, jonka lisdksi se julkaisee kolme kertaa vuodessa ennakkoraportin kuluvan

vuoden onnettomuuksista. (Liikennevakuutuskeskus, n.d.-a)

3 Tutkimusaineisto ja menetelmat

Tassa luvussa esitetdan tyossa kaytetyt menetelmat ja tekniikat, joiden avulla
tutkimuskysymykseen on vastattu. Lisaksi kirjallisuuskatsaukseen on keratty aiempia
tutkimuksia aiheeseen liittyen. Aiemmat tutkimukset auttavat saamaan aiheesta

mahdollisimman laajan kasityksen.

3.1 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta-aineisto

Lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunta-aineisto toimii tyon varsinaisena ja tarkeimpana
pohjana tutkittaessa sitd, millaisia huumeiden vaikutuksen alaisena ajetut kuolemaan
johtaneet onnettomuudet ovat olleet. Menetelmina tutkimuksessa on hyodynnetty seka

tapaustutkimusta etta tilastollista tutkimusta.
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Tutkimuksessa kaytiin lapi liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimat huumeiden
vaikutuksen alaisena ajetut kuolemaan johtaneet onnettomuudet vuosilta 2015-2019.
Tutkimuksen aineisto koostui tutkintakansioista, joihin kuhunkin oli koottu kyseiseen
onnettomuuteen liittyva aineisto. Tutkimuskansioista saatiin tarkeaa tietoa mm.
onnettomuusympariston infraratkaisuista ja siitd, mitda huumausaineita aiheuttajakuljettajat

olivat kayttaneet.

Tutkimuksessa kaytettiin hyvaksi myos tutkintakansioiden tietojen pohjalta tehtya
numeerista onnettomuustietorekisteria, jossa kuvattiin tutkimuksen kannalta olennaisia
muuttujia. Onnettomuustietorekisteristd hydodynnettiin mm. tietoja kuljettajan iasta ja
sukupuolesta, onnettomuustyypista, ajo- ja tormadysnopeudesta, tormayskohteesta,
ajankohdista jne. Kdytdnnossa aineiston keruu toteutettiin Onnettomuustietoinstituutin

tiloissa Ruoholahdessa.

3.2 Kirjallisuuskatsaus

Tassa kirjallisuuskatsauksessa esitelldaan tutkittua jo olemassa olevaa tietoa aiheesta tai

aiheeseen liittyvasta nakokulmasta.

3.2.1 DRUID-tutkimus

DRUID-tutkimus (Druid under the Influence of Drugs, Alcohol and Medicines) on EU:n
vuosina 2007-2011 rahoittama tutkimus, jossa tutkittiin psykoaktiivisten aineiden
aiheuttamaa onnettomuusriskid. Tutkimukseen osallistui 37 tutkimuslaitosta 19 eri maasta.
Paihteiden kaytto on yksi merkittavimmista tekijoista, joka vaikuttaa
lilkenneonnettomuuksien syntyyn ja siita syysta myos psykoaktiivisten aineiden aiheuttamaa
onnettomuusriskia haluttiin selvittaa lisdad. DRUID- tutkimuksen aineisto koostui kerattavista
veri- ja sylkindytteista, jotka otettiin liikennevirran kuljettajilta, seka loukkaantumistapausten
ja kuolonkolareiden yhteydessa. Kerattdvien tietojen perusteella laskettiin kuoleman ja

loukkaantumisen riskit eri psykoaktiivisten aineiden osalta. (Lillsunde ym., 2012)
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Tuloksista ilmeni, etta alkoholia tai huumeita kayttaneita kuljettajia oli Suomessa vahemman
verrattuna Eurooppaan keskimaarin. Ajokykya heikentavia lddkeaineita Suomessa kaytettiin
kuitenkin enemman Eurooppaan verrattuna. Tuloksista havaittiin, etta térkeaan
rattijuopumukseen syyllistyvat aiheuttavat liikenteelle moninkertaisen riskin. Lisaksi
havaittiin, etta alkoholin kaytto lisdasi enemman riskid kuin muiden yksittdisten
psykoaktiivisten aineiden kayttd. Tuloksista ilmeni myos se, etta pienetkin maarat alkoholia
yhdistettyna muihin psykoaktiivisiin aineisiin lisdsivat onnettomuusriskia melkein yhta paljon

kuin suuret, yli 1,2 promillen alkoholipitoisuudet veressa. (Lillsunde ym., 2012)

Tutkimus auttaa ymmartamaan sitd, miten paihteet vaikuttavat ajokykyyn ja kuinka paljon
niiden kayttdminen lisda onnettomuusriskia liikkenteessa. Tutkimus toimii myos hyvana

tukena tyon tietoperustan tutkimisessa.

3.2.2 Onnettomuustietoinstituutin julkaisemat raportit

Tutkimuksessa hyddynnettiin Onnettomuustietoinstituutin julkaisemia paihde- ja
vuosiraportteja. Vuosiraportit sisdltavat tietoa valmistuneista tutkinnoista ja
pdihderaporteissa on tutkittu puolestaan paihteiden vaikutuksen alaisena ajettuja
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Paihderaportteja hyddynnettiin mm. huumeiden ja
alkoholirattijuopumusten vertailuun mahdollisuuksien mukaan. Lisaksi pdihderaportteja
hyodynnettiin laskettaessa esim. huumeiden osuutta kaikista paihteiden vaikutuksen

alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista.

Tutkimuksessa hyddynnettiin myds Onnettomuustietoinstituutin julkaisemaa
taajamaraporttia vuodelta 2021. Taajamaraportissa tutkittiin taajamissa tapahtuneita
lilkenneonnettomuuksia vuosilta 2015-2019. Taajamaraportista selvida, etta kaikista
taajamissa ajetuista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista noin joka viidennes

aiheuttajakuljettaja ajoi huumeiden vaikutuksen alaisena. (Salenius, 2021b, s. 19)

Taajamaraportissa mainitaan, etta tyypillisia tormayskohteita olivat puut ja pylvaat. Lisaksi
puutteelliset liittymajarjestelyt mainittiin. Puutteelliset liittymajarjestelyt liittyivat

kyseenalaiseen sijoitteluun ja epaselviin jarjestelyihin. (Salenius, 2021b, s. 21)
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Taajamaraportista kannattaa kuitenkin huomioida, etta siina on tutkittu nimenomaan
taajama-alueella tapahtuneita kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Kuitenkin taman tyon
tutkimuksen tulokset viittaavat hyvin samankaltaisiin asioihin, kuin mita taajamaraportissa
mainitaan, silla esim. puut ovat olleet seka haja-asutusalueiden etta taajamien riskitekijoina

onnettomuuksien taustalla.

Onnettomuustietoinstituutin raporteista hyddynnettiin myos vuonna 2021 julkaistua
nuorisoraporttia, joka kasittelee alle 25-vuotiaiden osallisuutta tutkijalautakuntien vuosina
2015-2019 tutkimissa kuolemaan johtaneissa lilkkenneonnettomuuksissa. Nuorisoraportista
2021 selviaa, etta noin 16 % nuorista ajoi huumeiden vaikutuksen alaisena.
Nuorisoraportissa mainitaan myds, etta rattijuopumuksiin ja erityisesti torkeisiin
rattijuopumuksiin syyllistyneita nuoria kuljettajia oli todella paljon. Rattijuoppojen osuus
esimerkiksi yksittaisonnettomuuksissa oli 55 %, joista torkeita oli 78 %. Yhteenajoissa
rattijuoppojen osuus oli 21 %, joista torkeita oli 56 %. (Salenius & Sihvola, 2021, s. 8) Tyén
taustatutkimuksena nuorisoraportista saatiin kasitys siitd, miten nuoret kayttavat paihteita

lilkenteessa ja kuinka paljon.

3.2.3 Huumeet liikenteessa -webinaari

Lilkkenneturva pyrkii edistamaan liikenneturvallisuutta ja liikkennekulttuuria vaikuttamalla
ihmisten kayttaytymiseen liikenteessa. Liikenneturva jakaa tietoa liikenneturvallisuudesta ja
lilkenteessa ajankohtaisista ilmioista, joihin myds huumeonnettomuudet kuuluvat.
Lilkkenneturvan tavoitteena on liikenneturvallisuuden edistaminen nollavision aatteella, jonka
mukaan liikennejarjestelma on suunniteltava niin, ettei kenenkaan tarvitsisi kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenneturva tuottaa myo6s likkenneturvallisuuteen
liittyvia aineistoja. (Liikenneturva, n.d.-c) Tassa tyossa on hyédynnetty liikenneturvan

katsauksia mm. rattijuopumuksesta, huumeiden kaytosta jne.

Liilkenneturva edistdaa myos lilkkennekasvatusta tuottamalla aineistoja esimerkiksi
koulutuksiin (Liikenneturva, n.d.-c). Aiheeseen liittyen Liikenneturva jarjesti myds Huumeet
lilkenteessa -webinaarin 4.5.2021. Siina kuultiin mm. THL:n, Poliisihallituksen,

Liikenneturvan, EHYT ry:n seka Liikenne- ja viestintaministerion puheenvuorot aiheeseen
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liittyen. Webinaarissa kasiteltiin huumeiden ilmaantuvuutta liikenteessa, ja sita kuinka paljon
huumeonnettomuuksia ylipaataan lilkenteessa tapahtuu. Lisaksi webinaarissa kaytiin lapi
sitd, miten huumeet nakyvat esimerkiksi poliisin valvonnassa ja
lilkenneturvallisuusstrategiassa. Webinaarissa pohdittiin myds sitd, minkdlainen vaikutus

valistuksella ja valvonnalla on onnettomuuksien ennaltaehkaisyssa. (Valtonen yms., 2021)

Tutkimuksessa Huumeet liikenteessa -webinaari toimi hyvana apuvalineena tutkittaessa
huumeiden esiintymista lilkenteessa. Sen avulla pystyttiin luomaan realistinen ja ennen

kaikkea ajankohtainen kasitys siitd, mita huumerattijuopumuksesta tiedetaan.

4 Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetut kuolemaan johtaneet

onnettomuudet vuosina 2015-2019

Vuosina 2015-2019 liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tutkivat yhteensa 77
huumeiden vaikutuksen alaisen kuljettajan aiheuttamaa kuolemaan johtanutta
moottoriajoneuvo-onnettomuutta, joista padaiheuttajia oli 27 kpl ja yksittdisvahinkoja 50
kpl. Huumeiden vaikutuksen alaisena ajaneiden kuljettajien ajoneuvoista suurin osa (80 %)

oli henkil6autoja. Moottoripyorien osuus oli noin 17 % ja mopojen 3 %.

Yhteensd onnettomuuksissa kuoli 83 henkilda. Edelliseen viisivuotisjaksoon (2010-2014)
verrattuna aiheuttajakuljettajien maara on lisdantynyt huomattavasti, silla edellisena
viisivuotisjaksona aiheuttajakuljettajia oli 57 kpl. (OTI, 2021) Tutkimuksen tiedot perustuvat
Onnettomuustietoinstituutin onnettomuustietorekisteriin. Tutkittavalle ajanjaksolle

onnettomuusmaarat jakautuvat seuraavasti:

e 2015: 16 kpl
e 2016: 21 kpl
e 2017: 13 kpl
e 2018: 10 kpl

e 2019: 17 kpl
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Huumeonnettomuuksien osuus ajanjaksolla 2015-2019 kaikista kuolemaan johtaneista
moottoriajoneuvo-onnettomuuksista oli noin 10 %. Lisaksi jalankulkijan tai polkupydran
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui 2 kpl, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja oli

padaiheuttajana onnettomuudessa ja joissa kuljettaja oli kdayttanyt huumeita. (OTI, 2021)

4.1 Tietoa onnettomuustyypeista

Kaikista vuonna 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista 65 % oli suistumisonnettomuuksia.
Kohtaamisonnettomuuksien osuus oli noin 26 % ja loput 9 % jakautuivat muihin
onnettomuuksiin sekd peraanajoihin. Muihin onnettomuuksiin luokiteltiin esimerkiksi
tapaukset, joissa on tapahtunut kylkikosketus tai kumoonajo ajoradalla, jonka lisdksi niihin
luokiteltiin ajo ristedvia ajosuuntia suoraan sekd muut térmaykset.
Kohtaamisonnettomuuksien maara on viimevuosina laskenut, kun taas suistumistapaukset

ovat hieman nousseet vuodesta 2018. (0TI, 2021)

Kuva 6. Huumeonnettomuudet eri onnettomuustyyppien mukaan vuosina 2015-2019. (OTI,

2021)
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Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista
kohtaamisonnettomuuksista suurin osa oli kohtaamisia suoralla. Suistumisonnettomuuksista
suurin osa oli suistumisia vasemmalle oikealle kdantyvassa kaarteessa.
Kohtaamisonnettomuuksissa yleisin valiton riski oli itsetuho (”ajoi tietoisesti tilanteeseen”).
Suistumistapaukset olivat enemman yhteydessa virheellisiin ajolinjoihin, ohjausliikkeisiin ja
arviointeihin omista kulkumahdollisuuksista. Huumeiden kaytto on siis selvasti lisannyt
suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksien riskid. Kohtaamisonnettomuudet olivat kuitenkin
enemman olleet yhteydessa huumeiden ongelmakayttoon ja itsetuhoiseen ajatteluun. (OTI,

2021)

4.2 Kuljettajaprofiili

Kuljettajaprofiileista on kayty lapi kuljettajan ika ja sukupuoli, sekd hieman taustoja.
Kuljettajaprofiilissa on myds kiinnitetty huomiota kuljettajan ajo-oikeuteen ja turvalaitteiden
kayttoon, jonka lisaksi kuljettajaprofiilia on verrattu alkoholirattijuopumustilastoihin
onnettomuustietorekisterin pohjalta. Lisaksi kuljettajaprofiilista on selvitetty, mitda huumeita

kuljettajat ovat kdyttaneet.

4.2.1 1ka ja sukupuoli

Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista melkein kaikissa tapauksissa (96 %) aiheuttajakuljettaja oli sukupuoleltaan
mies (kuva 7). Vain muutamassa tapauksessa aiheuttajakuljettaja oli nainen. lIkdjakaumaa
tarkasteltaessa selvisi, ettd aiheuttajakuljettajat olivat padosin joko nuoria tai tyoikaisia.
Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vain 5

% aiheuttajakuljettajista oli yli 54-vuotiaita. (OTI, 2021)

Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
kuljettajaprofiili ian ja sukupuolen osalta oli hyvin samankaltainen kuin
alkoholirattijuopumustapauksissa, joissa my0ds suurin osa aiheuttajakuljettajista oli miehia.

Pienia eroja loytyy kuitenkin ikdjakaumasta, silla alkoholiin liittyvissa
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rattijuopumustapauksissa yli 54-vuotiaiden osuus oli suurempi kuin

huumerattijuopumuksissa. (OTI, 2021)

Kuva 7. Huumeiden vaikutuksen alaisena ajettujen kuolemaan johtaneiden

moottoriajoneuvo-onnettomuuksien aiheuttajakuljettajien ika ja sukupuoli. (OTI, 2021)

Aiheuttajakuljettajien Aiheuttajakuljettajien
ika sukupuoli

HAlle25wv.
H Mies

W 25-54 v.
B Nainen

Yli 54 v.

4.2.2 Ajo-oikeus ja turvalaitteiden kdytto

Paihderiippuvuus oli aiheuttajakuljettajien keskuudessa hyvin yleistd ja se heijastui myos
kuljettajien ajo-oikeuksissa. Monissa tapauksissa kuljettajien taustalla oli aikaisempia
liikennerikkomuksia ja liikenneturvallisuuden vaarantamisia. Aiheuttajakuljettajista yli
puolella (57 %) oli voimassa oleva ja riittava ajo-oikeus (kuva 8), mutta vahan yli 40 %:lla
kuljettajista ajo-oikeutta ei ollut. Tarkemmin tarkasteltuna noin 12 % aiheuttajakuljettajista
ei ollut koskaan omistanut ajokorttia ja loput 31 % olivat ajokiellossa muista syista johtuen.
Osalla ajokiellossa olevista ajo-oikeus oli rauennut tai heilla oli voimassa oleva vili- tai

maardaikainen ajokielto. (OTI, 2021)

Ajo-oikeuden lisdksi kuljettajaprofiilista on tarkasteltu turvalaitteiden kayttoa. Kaikilla
aiheuttajakuljettajilla yhta tapausta lukuun ottamatta oli mahdollisuus turvavyon tai
suojakyparan kayttoon. Huolestuttavaa on se, ettd yhteensa vain 30 % kaytti turvavyota tai
suojakyparaa niin, etta kiinnityshihna oli kiinni (kuva 8). Huumeiden vaikutuksen alaisena

ajetuista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista aiheuttajakuljettajista 52 % ei kayttanyt
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turvavyota tai suojakyparaa, jonka lisaksi pieni osa (6 %) aiheuttajakuljettajista kaytti

suojakyparaa niin, etta kiinnityshihna oli jatetty auki. (OTI, 2021)

Kuva 8. Huumeiden vaikutuksen alaisena ajettujen kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien

aiheuttajakuljettajien ajo-oikeus ja turvalaitteiden kaytto. (OTI, 2021)

Kuljettajien ajo-oikeus Turvalaitteiden kaytto

o Turvavy0 kaytossa

W Voimassa oleva,
riittava ajo-
oikeus

® Ei kdytossa tai ei ollut

® Kypara kaytossa,
B Ei omistanut kiinnityshihna kiinni

ajokorttia Kypéra kaytossa,

kiinnityshihna auki
® Ajokiellossa/ajo-

® Kypdra kaytossa,
oikeus rauennut

kiinnityshihna ei tiedossa

| Ei tiedossa

Alkoholirattijuopumuksiin verrattuna huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa
onnettomuuksissa pienemmalla maaralla kuljettajista oli voimassa oleva ajokortti.
Rattijuopumuksissa jopa 84 % kuljettajista oli voimassa oleva ja riittdva ajo-oikeus, joka on
melkein 30 % enemman, kuin huumausaineisiin liittyvissa tapauksissa. Yhteista
huumausaineiden ja alkoholin vaikutuksen alaisena ajetuille kuolemaan johtaneille
onnettomuuksille on se, ettd molemmissa korostuu turvalaitteiden kayttamattéomyys. (OTI,

2021)

4.2.3 Kaytetyt huumeet

Aiheuttajakuljettajista 36 % ajoi huumeiden ja ladkkeiden vaikutuksen alaisena ja 28 %
pelkkien huumeiden vaikutuksen alaisena. Aiheuttajakuljettajista noin 16 % ajoi seka
alkoholin, ettd huumeiden vaikutuksen alaisena ja 17 % oli mukana alkoholia, huumeita ja
ladkkeitd. Kahdessa tapauksessa ajettiin huumeiden vaikutuksen alaisena, mutta ladkkeita ei
ollut tiedossa. Kuvassa 9 on havainnollistettu huumeiden, alkoholin ja ladkkeiden osuuksia
huumekuljettajien aiheuttamissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-

onnettomuuksissa. (OTI, 2021)
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Kuva 9. Yksinomaan huumeiden vaikutuksen alaisena ajaneiden aiheuttajakuljettajien ja
paihteiden sekakayttajien maarat huumekuljettajien aiheuttamissa kuolemaan johtaneissa

moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa vuosina 2015-2019. (OTI, 2021)

Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa aiheuttajakuljettajien keskuudessa kaytetyimmaksi huumeeksi nousi
amfetamiini. Noin puolet aiheuttajakuljettajista kdytti amfetamiinia. Tama tarkoittaa sita,
ettd melkein joka toisessa tapauksessa oli mukana amfetamiinia. Kannabis oli toinen
huumausaine, joka oli kuljettajien keskuudessa yleinen. Noin 30 % aiheuttajakuljettajista oli
kayttanyt kannabista. THC ja sen johdannaiset ovat kannabiksen aineenvaihduntatuotteita,
ja niitd ilmeni ainakin 6 tapauksessa. Kannabiksen kanssa niiden osuus on yhteensa 37 %.
Loput prosenttimaarat jakautuivat muiden huumausaineiden vilille tasaisemmin. Tallaisia
muita huumeita, joita aiheuttajakuljettajat kayttivat olivat esim. kokaiini, MDMA ja Alfa-PVP.
(0TI, 2021)

Monia tapauksia yhdistava tekija on se, ettda melkein kaikissa tapauksissa kaytettiin huumeen
lisdksi myos jotain muuta pdihdetta. Useampia eri huumeita kaytettiin sellaisissa tapauksissa,
joissa ajettiin pelkdn huumausaineen vaikutuksen alaisena. Vain huumausaineen
vaikutuksen alaisena ajetuista onnettomuuksista 10 % ajettiin yhden ja ainoan
huumausaineen vaikutuksen alaisena. Paihteiden sekakaytto oli siis aiheuttajakuljettajilla

yleista. (OTI, 2021)
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4.3 Onnettomuusymparisto

Tassa luvussa kerrotaan, etta millaisissa olosuhteissa onnettomuudet on ajettu, ja
minkalainen ymparisto onnettomuuksissa on ollut. Onnettomuusymparistosta on kasitelty
mm. sadolosuhteita, valoisuutta ja onnettomuuden ajankohtaa. Onnettomuusymparistdn
lisaksi on kasitelty sita, mihin ajoneuvo on tormannyt, jotta voidaan paremmin ymmartas,

miten infraratkaisut ovat vaikuttaneet onnettomuuksiin.

4.3.1 Sadolosuhteet, valoisuus ja ajankohdat

Vuosina 2015-2019 tapahtuneista huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista vahan yli puolet tapauksista tapahtui pimean tai hamaran
aikaan ja vahan alle puolessa tapauksista oli pdivdanvalo. Pimeat ja hamarat
valoisuusolosuhteet viittaavat myds myohaiseen ajankohtaan. Suurin osa onnettomuuksista
sijoittui myohaisiltaan ja aamuydhon kello 21-06 valille, jolloin myds ihmisen vireystila ei ole
parhain mahdollinen. Pimealla ja hamaralla myos nakyvyys heikentyy, joka omalta osaltaan
kasvattaa onnettomuusriskia. Kuvasta 10 nahdaan tarkemmin, mihin kellonaikaan

onnettomuudet vuosina 2015-2019 ovat sijoittuneet. (OTI, 2021)
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Kuva 10. Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajettujen kuolemaan

johtaneiden onnettomuuksien ajankohdat kellonajan mukaan. (OTI, 2021)

ONNETTOMUUKSIEN AJANKOHDAT (KLO)
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Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista suurimmassa osassa (noin 86 %) saatyyppi oli kirkas tai pilvipouta.
Puolestaan 12 % onnettomuuksista ajettiin tihku-, vesi-, ranta- tai lumisateella. Sumua oli
vain kahdessa tapauksessa, joka on noin 3 % kaikista huumeiden vaikutuksen alaisena
ajetuista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista. Kelityyppi suurimassa osassa (noin 61 %)
oli kuiva kesakeli, jossa lampétila oli ollut > 0 °. Lisaksi 14 % onnettomuuksista ajettiin
kuivalla talvikelilla tai talvikeliin viittaavalla kelityypilla. Talvikeliin viittaaviksi kelityypeiksi on
tassa tapauksessa laskettu tuiskuava tai kinostunut irtolumi jaan paalla ja paljas jaapolanne.

Onnettomuuksista noin 19 % ajettiin maralla tai kostealla kelilla. (OTI, 2021)

Kuvassa 11 on tarkasteltu onnettomuuksien ajankohtia kuukausitasolla. Kuvasta nahdaan,
ettd vuosina 2015-2019 onnettomuuksia tapahtui pitkin vuotta riippumatta kuukaudesta.
Vuonna 2015 ja 2019 onnettomuuksia tapahtui eniten maalis—toukokuussa, kun taas vuonna

2016 ja 2017 onnettomuuksien karkikuukausi oli puolestaan syys-marraskuu. (OTI, 2021)
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Kuva 11. Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajettujen kuolemaan

johtaneiden onnettomuuksien ajankohdat kuukausien mukaan. (OTI, 2021)
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4.3.2 Nopeusrajoitukset ja tien luokka

Yleisrajoituksen lisaksi nopeusrajoitukset teilld voivat olla esim. paikallisia, valiaikaisia tai
tiekohtaisia. Yleisrajoitus on lain mukaan voimassa kaikilla teilld, joille ei ole tielilkennelain
25 § nojalla paatetty muuta nopeusrajoitusta. Tiekohtaisella nopeusrajoituksella
tarkoitetaan yleensa koko tieta koskevaa nopeusrajoitusta, jossa suurin sallittu nopeus on
madritetty jaksoittain tie-, liikenne- ja ymparistéolosuhteiden perusteella. Yleensa
tiekohtaisen nopeusrajoituksen rajoitusarvoina kaytetaan 120, 100, 80 ja 60 (km/h)
nopeusrajoituksia. Paikallisella nopeusrajoituksella tarkoitetaan paikallisten syiden
perusteella yleisen nopeusrajoituksen alaiselle tielle asetettua nopeusrajoitusta. Paikallinen
nopeusrajoitus koskee vain osaa tiesta ja yleensa se on yleistd nopeusrajoitusta alempi.
Paikallinen nopeusrajoitus voidaan asettaa esimerkiksi maankayton, jalankulku- ja

pyoréliikenteen tai meluhaittojen perusteella. (Tiehallinto, 2009, ss. 13-14)

Huumeiden vaikutuksen alaisena ajettuihin kuolemaan johtaneisiin onnettomuuksiin

nopeusrajoitukset ovat yhteydessa silla tavalla, ettd suurimmassa osassa tapauksista
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nopeusrajoituksia ei noudatettu. Ylinopeuksien ajaminen jo itsessaan lisaa huomattavasti
onnettomuuteen joutumisen riskia ja ylinopeus yhdistettyna paihteisiin kasvattaa
onnettomuusriskia entisestaan. Lisaksi suuret nopeudet vaikuttavat onnettomuuksien
seurauksiin. Esimerkiksi suurissa ylinopeuksissa seuraukset ovat yleensa vakavammat, kuin

sellaisissa, jossa ylinopeus on 10 km/h luokkaa. (OTI, 2021)

Vuosina 2015-2019 kuolemaan johtaneen lilkkenneonnettomuuden aiheuttaneista
huumekuljettajista 71 % ajoi onnettomuushetkelld ylinopeutta. Noin 29 %
aiheuttajakuljettajista ei ajanut ylinopeutta. Ylinopeuksissa ei ajoneuvojakauman osalta ollut
suuria eroja. Moottoripyoralla ajaneista huumekuljettajista (13 kpl) 76 % ajoi vahintaan 10
km/h ylinopeutta. Henkildautolla huumeiden vaikutuksen alaisena ajaneista kuljettajista (62
kpl) 68 % ajoi vahintaan 10 km/h ylinopeutta. Mopojen osalta huumeiden vaikutuksen
alaisena ajaneista kuljettajista (2 kpl) kukaan ei ylittdnyt nopeusrajoitusta. Kuvassa 12 on
esitetty huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa

aiheuttajakuljettajien ajamat ylinopeudet. (OTI, 2021)

Kuva 12. Ylinopeudet huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa

onnettomuuksissa vuosina 2015-2019. (OTI, 2021)
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Yleensa myos korkeammilla tieluokilla nopeusrajoitukset ovat suuremmat, joka omalta

osaltaan selittda suuria nopeuksia. Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan
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johtaneista onnettomuuksista 32 % on ajettu valtatielld. Huumeonnettomuuksista 17 %
ajettiin seututielld, jonka lisdksi myos yhdystielld prosenttimaara oli sama. Kantatiella
tapahtui 10 % onnettomuuksista ja padakadulla noin 16 %. Myds kokoojakadulla seka
jalankulku- ja/tai pyorailyvaylalla tapahtui muutamia onnettomuuksia. Onnettomuuksista 80

% on ajettu 1-ajorataisella, kaksikaistaisella tielld. (OTI, 2021)

4.3.3 ToOrmaysympadristo

Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa térmaykset ovat tapahtuneet seuraaviin taulukossa 3 esitettyihin
rakenteisiin. Tormays tapahtui johonkin tieympariston kohteeseen 53 tapauksessa ja 24
tapauksessa tormadysta ei tapahtunut mihinkaan tieympariston kohteeseen. Eli noin 70 %
huumeiden vaikutuksen alaisena olleista kuljettajista tormasi johonkin tieympariston
kohteeseen. Ajoneuvotyyppien térmaysymparistoissa oli pienia eroja. Moottoripyoralla
ajavilla kuljettajilla yleisin kohde, johon térmattiin oli pylvas kun taas henkiléautolla eniten
tormattiin puuhun. Kokonaisuudessaan eniten tormayksia onnettomuuden seurauksena on

kohdistunut puihin, pylvaisiin, ojan vastaluiskiin seka liittymiin tai rumpuihin. (OTI, 2021)

Taulukko 3. Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetut kuolemaan

johtaneet onnettomuudet: tieympariston kohde, johon on térmatty. (OTI, 2021)

TORMAYS TAPAHTUNUT MIHIN:  LUKUMAARA (KPL)

TORMAYS KAITEESEEN 6 KPL
TORMAYS LIKENNEMERKKIIN 5 KPL
TORMAYS PYLVAASEEN 12 KPL
TORMAYS ISOON 1 KPL
SUUNNISTUSTAULUUN

TORMAYS PILARIIN 2 KPL
TORMAYS LITTYMAAN TAI 11 KPL
RUMPUUN

TORMAYS PUUHUN 21 KPL
TORMAYS KALLIOLEIKKAUKSEEN 2 KPL
TORMAYS OJAN VASTALUISKAAN g KPL
TORMAYS MUUHUN TIEN 8 KPL

RAKENTEESEEN
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Merkittavin ja suurin osuus térmayksissa oli puilla, silld jopa 27 % huumeiden vaikutuksen
alaisena olleista kuljettajista tormasi puuhun onnettomuuden seurauksena. Pylvdaaseen
tormasi noin 15 % kuljettajista ja liittymaan tai rumpuun noin 14 % kuljettajista. Ojan
vastaluiskaan puolestaan térmasi 12 % kuljettajista ja muihin tien rakenteisiin térmasi 10 %
kuljettajista. Pienempi osuus kuljettajista oli tormannyt kaiteeseen, liikkennemerkkiin, isoon
suunnistustauluun, pilariin tai kallioleikkaukseen. Naiden osuus kaikista huumeiden
vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista oli alle 10 %.
Onnettomuuksissa portaalin kannattimiin, pylvaan tai portaalin jalustaan, liikennevaloihin tai

sen pylvaisiin ei tormatty. (0TI, 2021)

Tormaysymparistda voidaan tarkastella tarkemmin myds haja-asutusalueen ja taajama-
alueen nakokulmista. Huumeiden vaikutuksen alaisena ajettuja kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia haja-asutusalueella tapahtui 48 kpl, joka on 62 % tutkituista huumeiden
vaikutuksen alaisena ajetuista onnettomuuksista. Taajamassa tai taajaman lahialueella
onnettomuuksia tapahtui 29 kpl, joka on noin 38 % tutkituista onnettomuuksista. Taajama-
alueelle tai taajaman lahialueelle tyypillisempaa oli térmaykset pylvaisiin, kaiteisiin ja
liikennemerkkeihin (kuva 13). Myds puihin tormattiin taajamissa paljon, vaikka haja-
asutusalueella niihin térmattiin viela useammin. Haja-asutusalueelle tyypillisempaa oli
tormaykset pilareihin, kallioleikkauksiin, ojan vastaluiskiin seka térmaykset liittymaan tai

rumpuun. (OTI, 2021)
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Kuva 13. Haja-asutusalueen ja taajaman tormaysymparistdot onnettomuuksissa. (OTI, 2021)
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4.4 Infraratkaisut ja niiden vaikutukset seka niihin liittyvat parannusehdotukset

Tassa luvussa on esitetty infraratkaisujen vaikutuksia huumeonnettomuuksiin seka arvioitu
sitd, olisiko jollain infrastruktuuritoimenpiteelld voitu estdad onnettomuus tai lieventaa sen

seurauksia.

4.4.1 Tieympariston pehmentdminen

Onnettomuuksissa puut olivat olleet nakemaa rajoittavana tekijana, jonka lisdksi niita oli
ollut paljon onnettomuusympariston valittdmassa laheisyydessd. Onnettomuuksissa
ajoneuvot voivat térmata suoraan puuhun tai kimmota jostain muusta rakenteesta lahella
olevaan puuhun. Parannusehdotukseksi tutkijalautakunnat olivat esittaneet tieympariston
pehmentamistd, jotta tormayksesta voitaisiin tehda mahdollisimman térmaysturvallinen.
Tieympariston pehmentamisella tarkoitetaan ns. myotaamattémien rakenteiden, kuten
esim. puiden, kivien ja epatasaisien maamassojen poistamista tien valittomasta

laheisyydesta. (OTI, 2021; Tiehallinto, 2001, s. 7)
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4.4.2 Tien leveydet ja pientareet

Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa myos
kapeat tiet aiheuttivat onnettomuusriskia. Kapeilla teilld ajovirheiden korjaamiseen jaa
huomattavasti vahemman aikaa ja tilaa, jolloin riski joutua onnettomuuteen kasvaa. Yleensa
teilla tien pientareet lisdavat lilkkenneturvallisuutta antamalla lisatilaa kuljettajalle, mutta
kaikissa tapauksissa ndin ei kuitenkaan ollut. Pientareen tehtdavana on tukea ajorataa ja
toimia tilapaisena pysakdimistilana mahdollisen hairidtilanteen tai onnettomuuden
sattuessa. Osassa tapauksista pientareen leveys oli todella pieni, eika se mahdollistanut
kuljettajalle korjausliikkeiden tekemista. Tasta syysta infraratkaisujen osalta teiden tulisi olla
tarpeeksi leveita, jotta ajovirheiden korjaamiseen olisi enemman tilaa. Lisaksi piennarta
leventamalld annetaan kuljettajalle enemman aikaa reagoida eri tilanteisiin. (Liikennevirasto,

2013, 5.7; OTI, 2021)

4.4.3 Liikennemerkit, pylvaat ja kaapelointi

Onnettomuusriskia oli kasvattanut myos liikkennemerkkien puutos. Jossain tapauksissa tien
kavennuksista tai vaarallisista mutkista ei varoitettu, jolloin kuljettaja ei ole valttamatta
osannut varautua tilanteeseen. Myos tien geometrian ollessa haastava olisi hyva laittaa
lilkennemerkki muun ympariston tueksi sellaisille teille, joissa esiintyy poikkeuksellisia ja

jyrkkia kaarteita. (OTI, 2021)

Toérmays nopealla vauhdilla valaisinpylvaaseen tai liikennemerkkiin voi aiheuttaa kuljettajalle
vakavat seuraukset onnettomuudessa. Liikennemerkkeihin ja pylvaisiin liittyvaa
tormaysturvallisuutta voidaan parantaa rakentamalla ne joustavasta ja viivastetysta
materiaalista, joka hiljentda auton nopeutta hallitusti. Tutkijalautakunnat olivat esittaneet,
etta valaisinpylvaista tulisi tehda perdanantavia tai katkeavia onnettomuuksien seurauksien
lieventamiseksi, jonka lisdksi on suosittava sahkolinjojen maakaapelointia seka kaapeloinnin

ympdriston turvalliseksi tekemista. (0TI, 2021)

Lilkkennemerkit pitdisi pyrkia sijoittamaan yhtenaisesti tien poikkileikkaukseen samalla

tienosalla. Lisdksi ne pitdisi sijoittaa niin, ettd ne ovat riittdvan etaalla ja mahdollisimman
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hyvin havaittavissa, eika niista saisi aiheutua minkaanlaista vaaraa tai haittaa liikenteelle tai

tien kunnossapidolle. (Tiehallinto, 2003)

4.4.4 Tiemerkinnat

Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
havaittiin tiemerkinnodissa puutteita. Osassa tapauksista esim. keskiviivaa ei ollut
merkattuna, jolloin kuljettajan oli myds vaikeampi arvioida tien linjausta. Tall6in kuljettaja
saattaa helpommin suistua tieltd joko vastaantulijan kaistalle tai kokonaan ulos tielta. (OTI,

2021)

Kunnollisilla tiemerkinnailla tallaisissa tapauksissa olisi voitu parantaa ajokaistojen optista
ohjausta niin, etta kuljettaja pystyy ajoissa hahmottamaan oman kulkunsa. Ldhes jokaisella
tiella tulisi olla keski- ja reunaviivat merkattuna liikenteen turvallisuuden parantamiseksi.
Lisaksi joissain onnettomuuksissa olisi voitu kayttaa tehokeinona taristavia tiemerkintdja,
jotka varoittavat kuljettajaa siita, ettd auto on ajamassa ulos omalta kaistalta. Huumeiden
vaikutuksen alaisena ajetuissa onnettomuuksissa taristavien tiemerkintjen vaikutus
onnettomuuden syntyyn saattaa olla hyvinkin suuri, silla paihteiden vaikutuksen alaisena

ajaessa ei valttamatta tajua miten on tiella sijoittunut. (OTI, 2021)

Taristavia tiemerkintoja olisi tarkea kayttaa, mutta kuitenkin sopivissa maarin, silla joka tielle
ei taristavia tiemerkintoja voi laittaa. Taristavia tiemerkintdja ei voida kayttaa taajamissa tai
tapauksissa, joissa tiekohtainen nopeusrajoitus on 60 km/h tai alempi seka tapauksissa,
joissa niista aiheutuu meluhaittaa asutukselle. Taulukossa 4 on esitetty vaylan
tiemerkint6jen suunnitteluohjeen mukaisesti tieston pituussuuntaisten merkintéjen
luokittelu eri merkintatapoihin. Kaikki merkinnat sisaltavat keski-, ajokaista-, sulku-, varoitus-

ja reunaviivan seka sulkualueen ja reunaviivan jatkeen. (Vaylavirasto, 2021, s. 10)
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Taulukko 4. Tieston pituussuuntaisten merkintdjen luokittelu eri merkintatapoihin.

(Vaylavirasto, 2021, s. 10)

Tiestdn pituussuuntaisten merkintgjen luokittelu eri merkintatapoihin:

KVL padllysteleveys Valtatiet Kanta- ja seututiet Muut tiet
> 500 kaikki leveydet
>65m
<500 6,0m-6,4m reunamerkinnat
<6,0m kaikki merkinnat *) reunamerkinnat reunamerkinnat **)

*) Tapauskohtainen tarveharkinta; kaikki merkinnat tai reunamerkinnat. Keskiviivaa ei kdayteta,
kun ajoradan leveys on alle 5,7 metria.
**) Tapauskohtainen tarveharkinta; reunamerkinnét tai ei merkintaa

4.4.5 Hidasteet, korokkeet ja luiskat

Mita jyrkempia korokkeet, luiskat ja hidasteet ovat sitad turvattomampia ne tienkayttajille
ovat. Tama nakyi myos huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa. Jyrkat luiskat edesauttoivat auton kaatumista suistumistapauksissa, mika
tarkoittaa myos sitd, etta ne vaikuttavat vahvasti onnettomuuksien vakavuuteen. Esimerkiksi
jyrkkia luiskia loiventamalla voidaan estda mahdollinen auton kaatuminen. Riskid osassa

tapauksista saattoi aiheuttaa myos se, etta sivukaltevuus vietti ulospdin. (OTI, 2021)

Parannusehdotuksena tutkijalautakunnat ehdottivat korokkeiden osalta sivutien reunojen
loiventamista, jotta térmays olisi lievempi. Lisaksi korokkeet tulisi rakentaa samaan tapaan
kuin liikennemerkit ja pylvaat eli mahdollisimman joustavasta ja viistetysta materiaalista.
Kun arvioidaan tien luonnetta, tulisi kiinnittdd huomiota tien rakenteeseen, vaarallisuuteen
ja ymparistoon. Arvioinnin avulla voidaan katsoa, onko esimerkiksi tarvetta rakentaa
hidasteita ajonopeuksien laskemiseksi. Onnettomuuksissa hidasteet olisivat sopineet
taajamatyyppisiin ymparistoihin ja tapauksiin, joissa nopeusrajoitukset olivat matalat, mutta

kuljettajan ajonopeus korkea. (OTI, 2021)
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4.4.6 Ajosuuntien ja muiden kiinteiden esteiden rakenteellinen erottelu seka tien

kunnossapito

Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa useissa
tapauksissa tutkijalautakunnat olivat esittaneet parannusehdotukseksi ajosuuntien
rakenteellista erottelua ja keskikaidetta. Onnettomuusriskia osassa tapauksista oli
kasvattanut reunakaiteiden puutteet. Monessa tapauksessa ne joko olivat liian lyhyita tai
puuttuivat kokonaan. Reunakaiteella suistumisonnettomuudet esim. rampeilla olisi voitu

mahdollisesti estaa tai ainakin lieventda onnettomuudesta aiheutuvia seurauksia. (OTI, 2021)

Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista
kohtaamisonnettomuuksista suurin osa ajettiin itsetuhotarkoituksessa. Tama aiheutti myos
muulle liikenteelle suuren turvallisuusriskin. Tallaisissa tapauksissa tutkijalautakunnat
esittivat parannusehdotukseksi keskikaidetta, jotta vastaantulijan kaistalle paaseminen
estettaisiin. Kaiken kaikkiaan keskikaiteella olisi voitu valttaa tieosuuksilla tapahtuneita

ohitus-, kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia. (OTI, 2021)

Myds huonokuntoinen tie saattaa vaikuttaa onnettomuuden syntyyn. Huonokuntoinen tie
voi ohjata auton pois tieltd tai hajottaa ajoneuvoa itsedan. Ajoneuvon hajoaminen keskelle
tieta voi synnyttaa muille tienkayttdjille ennalta-arvaamattomia tilanteita, jonka seurauksena
esimerkiksi perdanajon mahdollisuus voi kasvaa. Parannusehdotuksena tutkijalautakunnat
ehdottivat tien kunnossapidosta, etta esimerkiksi risteysalueella tie tulisi paallystaa koko

leveydelta uudelleen pelkkien urapaikkausten sijasta. (OTI, 2021)

Rakenteellisella erottelulla voidaan my6s pehmentda térmaysta. Suuret ja kiinteat esteet
olisi hyva eristaa esimerkiksi kaiteella. Tallaisia kiinteita esteitd ovat esimerkiksi
kallioleikkaukset, joihin onnettomuuksissa oli tormatty. Tormaysta kallioleikkauksiin, jotka
ovat tien valittémassa laheisyydessa voidaan estaa sijoittamalla kaide kallioleikkauksen

eteen. (OTI, 2021)
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4.5 Muut parannusehdotukset

Infraratkaisujen parantaminen ei yksinomaan esta onnettomuuksia tai poista
pdihdekuljettajia lilkenteesta. Parhain tapa vahentaa huumeista ja ennen kaikkea paihteista
aiheutuvia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on tehostaa ylinopeus- ja
lilkennepadihtymysvalvontaa. Lisaksi tiedottaminen ja valistaminen ovat tarkeita keinoja,
joilla huumeista ja my6s muista paihteista johtuvia onnettomuuksia voidaan estaa. Kaikki
edelld mainitut keinot yhdessa ovat paras tapa ehkaista huumeiden, alkoholin ja ladkkeiden

aiheuttamia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.

4.5.1 Liikennevalvonnan lisadminen

Lilkkennevalvonnan osalta paihdeonnettomuuksia voitaisiin valttaa tehostamalla esimerkiksi
ylinopeus- ja liikennepadihtymysvalvontaa. Huumeonnettomuuksissa esimerkiksi ylinopeus,
turvavyon kayttamattomyys ja yleinen piittaamattomuus lilkenteessa olivat sellaisia tekijoita,
jotka aiheuttivat riskin liikenneturvallisuudelle. Yleisella liikennevalvonnan tehostamisella ja
esimerkiksi ratsioilla pystyttaisiin valttamaan erilaisia vaaratilanteita, jonka lisaksi saataisiin
liilkenteesta pois osa pdihdekuskeista. Myos tutkituissa huumeonnettomuuksissa
tutkijalautakunnat olivat esittdneet parannusehdotuksena liikennevalvonnan lisdamista.

(OTI, 2021)

Suomessa poliisi valvoo liikennetta valvomalla nopeuksia, torkeita lilkkenneturvallisuuden
vaarantamisia, rattijuopumuksia, turvalaitteiden kayttoa ja raskasta liikennetta. Poliisin
tehtavana on myos puuttua lain ja liikkennesaantojen vastaiseen lilkennekayttaytymiseen.
(Poliisi, n.d.) Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuissa kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa ylinopeudet olivat suuressa roolissa ja siksi myds nopeusvalvontaa tulisi

tehostaa.

Suomessa liikennetta valvoo poliisin lisdksi tulli. Tulli valvoo maasta seka lahtevaa etta
saapuvaa raskasta lilkennetta. Tullilla on oikeudet ajoneuvon tarkastamiseen ja
pysadyttamiseen, jonka lisaksi se voi tehda esitutkinnan ja kirjoittaa sakon kuljettajalle. Tullilla

on toimintavaltuudet koko Suomen alueella ja se toimii mm. rajanylityspaikoilla ja
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esimerkiksi satamissa. Liikennevalvonnasta paavastuu on kuitenkin poliisilla. (Tulli, n.d.)
Tullin valvonta ja valvonnan tehostaminen auttaisi vahentamaan huumeiden kuljetusta
Suomeen, jonka lisaksi paihtyneet kuljettajat voitaisiin jo rajanylityspaikoilla saada kiinni ja

poistaa heidat muun lilkenteen seasta.

4.5.2 Paihdekasvatus

Yksi tarkea tehokeino, jolla mahdollisia paihdeonnettomuuksia voidaan estaa, on
padihdekasvatus, jota myos tutkijalautakunnat korostivat huumeonnettomuuksissa.
Paihdekasvatukseen liittyvaa vaikuttamista on monenlaista ja silla halutaan tehda
toiminnasta mahdollisimman monitahoista ja vuorovaikutteista. Toiminnalla halutaan
vaikuttaa niin yksil6on kuin myds koko yhteiskuntaan. Paihdekasvatuksen paaasiallisena
tarkoituksena on antaa tietoa paihteiden vaikutuksista ja niiden kdyton seurauksista. Kun
tiedostetaan padihteiden kayton vaikutukset omaan mieleen ja kehoon, voidaan valttaa
mahdolliset riskialttiit tilanteet ja tehda oikeita valintoja oman tietamyksen pohjalta.
Paihdekasvatus ja siihen liittyva viestinta on sisdista vaikuttamista, kun taas ulkoista
vaikuttamista on puolestaan paihteisiin liittyva saantely, jolla pyritdan rajoittamaan
pdihteiden saatavuutta. Vaikuttaminen voi olla my6s kulttuuriin liittyvaa, mika pohjautuu

pitkalti paihteista kdytavaan yleiseen keskusteluun. (OTI, 2021; THL, 2019)

Yhteiskunnassamme paihdekasvatus on osa oppilaitosten ehkdisevaa paihdetyota, jolla
tuetaan lasten ja nuorten kasvua. Oppilaitokset tavoittavat lahes kaikki nuoret, jonka vuoksi
se on myos erityisen tarkedssa roolissa pdihdekasvatuksessa. Myos perheiden antamat mallit
ja opit ovat tarkedssa roolissa nuorten paihdekayttaytymisessa, silla ne voivat vaikuttaa
nuoreen hyvilld tai huonolla tavalla riippuen siitd, miten paihteitd omassa perheessa tai
[ahipiirissa kasitellaan. Samankaltainen rooli on myds ystavapiirilla. Huonoimmassa
tapauksessa paihdekasvatus saattaa lisata mielenkiintoa paihteisiin tai leimata niiden
kayttajia, mika voi pahentaa tilannetta niin, ettd apuun padaseminen vaikeutuu ja ahdistus

kayttajissa tai lahipiirissa lisdantyy. (EHYT, n.d.; THL, 2020)
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4.5.3 Alkolukko ja valvottu ajo-oikeus

Huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista ilmeni,
ettd moneen tapaukseen liittyi huumeiden lisdksi my6s alkoholia ja/tai laakkeita. Siksi myos
tutkijalautakunnat olivat esittdneet parannusehdotukseksi moneen tapaukseen alkolukkoa.
Alkolukolla pystyttaisiin poistamaan ne huumekuskit liikenteestd, joilla on veressaan myoés

alkoholia. (OTI, 2021)

Alkolukko on kaynnistyksenestolaite, joka asennetaan ajoneuvoon ja jonka toiminta
perustuu alkometriin. Alkolukko toimii niin, etta kuljettaja puhaltaa laitteeseen ennen
ajoneuvon kaynnistamista. Kaytannossa alkolukko mittaa kuljettajan uloshengitysilman
alkoholipitoisuuden ja sen estoraja on yleensa 0,1 mg, koska silloin se vastaa 0,2 promillen
alkoholipitoisuutta veressa. Alkolukko on mahdollista asentaa melkein kaikkiin
moottorikayttdisiin ajoneuvoihin, kuten autoihin, traktoreihin, moottoripyoériin ja

monkijoihin. (Liikenneturva, n.d.-b)

Alkolukko luo mahdollisuuksia kuskille samaan aikaan kun se lisaa liikkenneturvallisuutta.
Kuski, joka on syyllistynyt rattijuopumukseen voi pyytaa valvottua ajo-oikeutta alkolukolla
ehdottoman ajokiellon sijaan. Valvotun ajo-oikeuden mydntaminen ei kuitenkaan vaikuta
rattijuopumuksesta tuomittavan rangaistukseen. Henkil6 ei voi saada valvottua ajo-oikeutta,
jos han ei asu vakituisesti Suomessa tai jos han on muusta syysta ajokiellossa. Lisaksi
valvotun ajo-oikeuden vaatimuksena on, etta henkilén, joka hakee valvottua ajo-oikeutta, on
keskusteltava ladkarin kanssa paihteiden kdytosta ja siitd on myos toimitettava todistus
poliisille. Valvotussa ajo-oikeudessa alkolukko voi pyytda puhallusta missa tilanteessa

tahansa. (Liikenneturva, n.d.-b)

5 Yhteenveto

Tyon tavoitteena oli saada kuva siitd, millaisia viime vuosina huumeiden vaikutuksen
alaisena ajetut kuolemaan johtaneet liikkenneonnettomuudet ovat olleet seka arvioida sita
olisiko niita voitu estaa tai niiden seurauksia lieventaa jollain liikenneinfrastruktuurin

keinoilla. Tavoitetta tarkasteltiin erityisesti kuljettajien ja onnettomuusympariston
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nakokulmista, silla tydssa haluttiin myds selvittaa, millaisia kuljettajia onnettomuuksissa on

ollut ja minkalaisessa ymparistdssa ne on ajettu.

Vuosina 2015-2019 huumeiden vaikutuksen alaisena ajetuista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista suurin osa oli ajettu huumausaineiden ja ladkkeiden vaikutuksen alaisena.
Huumeista eniten kdytettiin amfetamiinia ja kannabista. Huumeiden kaytto oli hyvin paljon
yhteydessa riskinomaiseen kaytdkseen, joka nakyi tuloksissa kuljettajien ajo-oikeuksissa,

turvalaitteiden kaytossa seka ylinopeuksissa.

Kuljettajista riippumattomia riskeja aiheuttivat myos sadolosuhteet, silla yli puolet
onnettomuuksista ajettiin pimedassa tai hamarassa, joista suurin osa ajettiin viela kello 21-06
aikavalilla. Yleisimpia onnettomuuksia olivat valtatieonnettomuudet ja yleisimpia
tormayskohteita olivat puut, pylvaat, ojan vastaluiskat seka liittymat ja rummut.
Toérmayskohteista taajama-alueelle oli tyypillisempaa tormaykset pylvaisiin, kaiteisiin ja
lilkennemerkkeihin. Haja-asutusalueella yleisempia térmayskohteita olivat mm. puut, pilarit,

kallioleikkaukset ja ojan vastaluiskat.

Kuljettajille pitaisi lisata tietoutta huumeiden ja eri pdihteiden vaikutuksista ajokykyyn seka
kertoa realistisia esimerkkeja kdyttden mita voi tapahtua, kun kayttda huumeita liikenteessa.
Lisaksi huumeiden maaraa likkenteessa pystyttaisiin vahentamaan tehostamalla liikenne- ja
nopeusvalvontaa. Nopeusvalvonnalla ylinopeutta ajavat huumekuskit saataisiin helpommin
kiinni ja ratsioiden avulla osa huumekuskeista saataisiin pois liikenteesta. Myos alkolukolla

pystyttdisiin karsimaan pois osa huumekuskeista.

Lilkkenneympariston infrastruktuurilla voidaan vaikuttaa onnettomuuden seurauksiin.
Yleisella tieprofiilin parantamisella saadaan tehtya ymparistosta tormaysturvallisempi, jolloin
myo6s onnettomuuksien seurauksia pystytaan lieventamaan. Tieymparistoa pehmentamalla
voidaan ratkaista luiskien jyrkkyyteen liittyvat ongelmat, minka lisaksi kaikki suuret kiinteat
esteet tien valittomasta laheisyydesta pitdisi poistaa, jolloin niihin ei olisi enda mahdollista
tormata. Lisaksi tiemerkintdjen ja liikennemerkkien puutteeseen pitdisi reagoida ja asettaa
tielle tarvittavat merkit ja merkinnat, kuitenkin niin ettd ne eivat aiheuta vaaraa kuljettajalle.

My®os kapeat tiet ja pientareet pitdisi korvata leveammilla teilld, jotta korjausliikkeiden



tekemiseen jdisi enemman aikaa ja tilaa. Lisdksi kaikki rakenteet (liikkennemerkit,
valaisinpylvaat jne.) pitaisi suunnitella niin, ettd ne olisivat mahdollisimman
tormaysturvallisia. Lisaksi taajamaymparistoihin, joissa nopeusrajoitukset ovat matalat,
mutta joissa saatetaan ajaa kovalla nopeudella, tulisi rakentaa tielle hidasteita
ajonopeuksien laskemiseksi estamaan mahdollisia tormayksia ja lieventamaan niiden
seurauksia. Infran osalta myos keskikaiteet olisi hyva rakentaa mahdollisimman monille

korkealuokkaisille teille kohtaamisonnettomuuksien estamiseksi.

Kaikkien onnettomuuksissa esiintyneiden infrarakenteiden vaikutukset onnettomuuksiin
olivat omanlaisensa, mutta samaa niissa oli kuitenkin se, ettd ne aiheuttivat vakavia

seurauksia kuljettajalle. Kun térmaa johonkin tieympariston esteeseen, ei ole valia, onko
kayttanyt pdihteita vai ei. Lilkenneinfraan kohdistuvilla turvallisuuden parannuskeinoilla

parannetaan kaikkien tiella liikkujien liikkenneturvallisuutta.
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