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Taman opinnaytetydn aiheena on Helsingin kaupungin liikennelaitoksen henkilé- ja paketti-
autojen eri kayttdmuotojen kustannusten vertailu. Opinnaytetyoni toimeksiantajana toimii
Helsingin kaupungin liikkennelaitos eli HKL

Tassa opinnaytetydssa vertailen ajoneuvojen eri kayttdmuotojen kustannuksia. Tyon tar-
koitus on kartoittaa toimeksiantajalle heidan kaikkien henkil®- ja pakettiautojen kayttdas-

teen lisaksi kayttotarkoitus seka eri kayttomuotojen kustannusten vertailu. Tavoitteena on
tuottaa yritykselle kattava tietopaketti valituista kayttomuodoista ja niiden kustannuksista

seka vertailla naita tietoja keskendan. Taman lisdksi kartoitan autojen kayttdasteen.

Tyohon valikoitui omistus-, rahoitusleasing- ja Staran vuokraus -kayttémuodot, joista vuok-
raus- ja omistuskayttdmuodot ovat jo kaytdssa toimeksiantajalla. Staran vuokra-autot muis-
tuttavat perinteisen vuokraamisen ja huoltoleasigin valimuotoa. Tyon ulkopuolelle rajattiin
muut kdyttdmuodot ja niiden erilaiset variaatiot kuten osarahoitusmaksu ja pankkilainalla
ostettu omistusauto. Kustannusten vertailuun otettiin henkil- ja pakettiautojen osalta mer-
kiltd ja malliltaan samanlaiset autot, joita toimeksiantajalla on jo ennestaan, jotta kustan-
nusten vertailu olisi luotettavaa. Tyon ulkopuolelle rajattiin erilaiset kayttdvoimat kuten hyb-
ridi-, sahko- ja kaasuautot, jotta kuluja voidaan vertailla luotettavasti. Henkildautojen kus-
tannusten laskemisessa kaytettiin bensiinia ja pakettiautojen laskemisessa dieselia.

Nykyaan ollaan entista tietoisempia eri kayttomuodoista ja kayttovoimista. Vihreat arvot
ovat nousseet suosioon, joten ne vaikuttavat ajoneuvojen hankintaan. Julkinen liikenne toi-
mii isommissa kaupungeissa hyvin, mika vahentaa auton tarvetta. Kayttotarpeessa voi il-
mentyd muutoksia, minka takia kiinnostus vuokra- ja leasingautoihin on lisdantynyt. Edelld
mainitut vaihtoehdot saattavat toimia paremmin lyhytaikaisissa tarpeissa. Pitkaaikaiseen ja
saannolliseen tarpeeseen omistuskayttomuoto voi olla kannattavampi.

Kustannuksia on kartoitettu Skoda Fabian ja Ford Transit -autoista, jotta kustannusten ver-
tailu olisi mahdollisimman luotettavaa. Eri kayttomuodoille on laskettu yksittainen kilometri-
kustannus, mika helpottaa vertailua. Kustannusten vertailussa on kaytetty 10 000 kilomet-
ria vuotta kohden. Polttoainekulut on laskettu 5 000 — 30 000 kilometrin kaytoélle vuotta koh-
den. Henkil6auton polttoainekustannuksia laskettaessa kaytettiin bensiinin hintaa ja paket-
tiautoilla kaytettiin dieselia.
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Rahoitusleasing, henkildauto, pakettiauto, ajoneuvo, kustannus, omistus, vuokra-auto
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1 Johdanto

Erilaiset autojen kayttdomuodot kuten leasing ja erilaiset variaatiot vuokra-autoista ovat
nousseet keskustelun aiheeksi yha enemman ja niista ollaan entista tietoisempia. Enaa
omistusauto ei ole automaattinen kayttémuotovalinta tarpeen tayttdamiseen. Oman auton
hankinta vaatii pAdomaa joko lainattua tai omistettua seka se vaatii myds sitoutumista ai-
nakin padoman osalta seka yllapitokustannusten osalta. Julkinen liikenne toimii isom-
missa kaupungeissa niin hyvin, ettei tarve autolle arkikaytossa valttamatta ole niin suuri
kuin ennen. Kayttgja, jolla on hetkellisesti vaikkapa muutaman vuoden verran auton tarve
tai satunnaisesti lomilla tai sesonkiaikoina voi kokea omistusauton kalliiksi ja turhaksi in-
vestoinniksi. Taman mydta aletaan pohtimaan muita vaihtoehtoja tarpeen tayttdmiseen.
Kotimaan matkailijat suosivat vuokra-autoja turistien lisaksi. Vuokra-auton kaytt6 mahdol-
listaa my0s erilaisten autojen kokeilun, mika tulevaisuudessa mahdollisesti helpottaa va-

lintaa omistus- tai leasingauton valilla. (YLE 2021)

Tama opinnaytetyd on maarallinen tutkimus eli kvantitatiivinen, jossa tutkin mikd on kan-
nattavin kayttdomuoto toimeksiantajalle seka maaritan haastatteluiden avulla toimeksianta-
jan autojen kayttdasteen. Kysymykset ovat padasiassa maarallisia, mutta mukana on

myods avoimia kysymyksia, joita analysoin laadullisesti.

Taman opinnaytetydn aiheena on Helsingin kaupungin liikennelaitoksen henkild- ja paket-
tiautojen eri kayttdbmuotojen kustannusten vertailu. Opinnaytetydni toimeksiantajana toimii
Helsingin kaupungin liikkennelaitos eli HKL. HKL vastaa eri julkisten kulkuvalineiden liiken-
noinnista kuten raitiovaunut, metrot, Suomenlinnan lautta ja kaupunkipyérat. HKL kehittaa
joukkoliikenneinfraa kunnostamisen lisaksi. HKL on perustettu vuonna 1945. (Helsinki
2021a)

Halusin tehda opinnaytetyoni yhteistydssa HKL:n kanssa, koska olen ollut kesatoissa
sielld vuodesta 2016 alkaen joka kesa. Taman vuoksi organisaatio ja osa heidan autois-
taan on minulle entuudestaan tuttuja. Autot ja niiden kustannukset ovat kiinnostaneet mi-
nua jo 18-vuotiaasta asti. Henkilokohtainen kiinnostus aiheeseen on juurikin kustannusten
vertailussa. Kustannusten vertailu on minulle erittdin tarkeaa ja mielekasta, minka takia

opinndytetydn tekeminen aiheesta on erittain mielenkiintoista.

HKL:IId on seitseman omaisuuden hallintasalkkua, joista yhteen eli tuotanto-omaisuus-
salkkuun kuuluu ajoneuvot, koneet ja laitteet. Toimeksiantajan tarkoituksena on tehda 10-

vuotinen pitkan tahtaimen suunnitelman tekeminen tuotanto-omaisuussalkulle, jossa tdma



on mukana henkil6- ja pakettiautojen osalta. Kayttdmuotojen vertailua tullaan tulevaisuu-
dessa hyodyntamaan HKL:II4, kun suunnitellaan tulevaisuuden investointeja henkilo- ja

pakettiautojen osalta seka etsitddn kannattavampia kayttdmuotoja.

HKL on ottanut hiljattain Staran vuokrausmallin kaytt66n omistuskayttémuodon rinnalle.
Kokemusta ja tietoa on kummastakin kayttomuodosta, minka takia valitsin leasingin mu-
kaan tydhén tuomaan uutuusarvoa. Kartoitus ja kustannusten vertailu eri kdyttémuodoista
eri kayttoasteilla on hyva tehda oikeaan aikaan, kun kokemusta alkaa olemaan myds
vuokrauksesta kayttomuotona seka silloin vertailukin on mahdollista. Toimeksiantaja on
aiemmin pohtinut jo leasingmallia kayttdomuodoksi, joten sen valitseminen mukaan tuo hy-

vaa lisdarvoa tyodlle.

Haastatteluiden tuoma tieto autojen ajankohtaisesta kayttdasteesta ja kayttdtarkoituksesta
on toimeksiantajalle hyddyllista ja tarpeellista. Haastatteluissa selvitin myos toimeksianta-
jan puolesta olisiko tulevaisuudessa mahdollista hoitaa ajot kilometrikorvauksilla, joka on
osana tydn uutuusarvoa seka isona lisdarvona toimeksiantajalle. Sen lisaksi kartoitin auto-
jen toimivuutta tyotehtaviinsa, joka tuo isoa lisdarvoa tyohon ja sen merkitykseen toimek-

siantajalle.

Lahitulevaisuudessa vuokraussopimuksien uusimisen tullessa ajankohtaiseksi organisaa-
tiolla on selked kustannusten vertailu eri kayttomuodoista eri kayttoasteilla, joten heidan
on helpompi tehda paatdksia eri kayttémuotojen valilla. Kayttdasteen kartoitus on apuna
juuri kyseisen auton kannalta kannattavimman kayttémuodon valinnassa. Omistusautojen
paivittdminen tai mahdollisesti niiden korvaaminen uusimisen my6ta on helpompaa auto-

jen kayttdasteen ja toimivuuden omassa tyotehtavassa olleessa tiedossa.

Uskon tutkimuksesta olevan hyotya yritysten lisaksi yksityishenkilGille, koska aiheesta on
toistaiseksi niukasti tietoa tarjolla. Tulevaisuudessa auton uusinnan tullessa ajankoh-
taiseksi aion itsekin hyodyntaa omaa tutkimustani. Kustannusten vertailu on osa jokapai-

vaista arkea ja silla on iso merkitys saastamisessa seka talouden hallinnassa.

Autojen kayttomuodoista ja kustannusten vertailusta ei ole kovinkaan paljoa tehty esimer-
kiksi opinnaytetoita tai tutkimuksia. Taman vuoksi talla tyolla on mielestani paljon uutuus-
arvoa. Aiheen ollessa jatkuvasti enemman esilla sosiaalisessa mediassa ja lisatiedon tuot-

taminen on merkittavaa yleiselta kannalta.

TyOssa esittelen, miten eri kustannukset lasketaan ja kartoitetaan eri kayttomuodoista,

joita jokainen voi hyédyntaa vertaillessaan haluamiensa autojen kustannuksia keskendan



eri kayttdbmuotojen valilla. Toimeksiantajalle teen Powerpoint esityksen, jossa tyon tar-
keimmat asiat heidan osaltansa. Taman lisaksi toimeksiantajalle jad Excel tiedosto, jossa
on kaikki tyossa kaytetyt laskelmat, joita on helppo hyodyntaa tulevaisuudessa. Laskelmat
ovat toisiinsa viitattuina, joten muutokset kustannuksissa paivittyy automaattisesti kaikkiin
laskelmiin. Kayttdomuotojen eroista tehty selkea taulukko helpottaa erojen havaitsemista ja

kayttémuotojen vertailua keskenaan.

1.1 Opinnaytetyon tavoitteet ja rajaus

Opinnaytetyoni konkreettinen paatavoite on tuottaa toimeksiantajalle selkea kustannus-
vertailu eri kdyttdmuodoista. Paatavoitteeseen kuuluu toimeksiantajan kaikkien henkil®- ja
pakettiautojen kayttoasteen maaritys seka kayttotarkoituksen selvitys. Tyon alatavoitteina
on maarittdd kattava tietopaketti valikoiduista kadyttdmuodoista seka selvittda leasingin
tuoman uutuusarvon kayttomuotojen valintaan, jota voitaisiin mahdollisesti tulevaisuu-

dessa hyddyntaa investointeja tehdessa.

Yllamainittujen tavoitteiden lisaksi omana tavoitteenani on tuottaa toimeksiantajalle hyo-
dyllista ja tarpeellista materiaalia seka kehittaa omaa osaamistani mahdollisia lisdopintoja

varten.

Alkuperainen idea-aihio oli kartoittaa laitteiden, ajoneuvojen ja koneiden maara seka nii-
den kayttoaste, vuosikustannukset, elinkaari ja uusimisaikataulu. Aihio vaati selkean ra-
jauksen, jotta siitd saatiin napakka ja hyva aihe. Yhdessa toimeksiantajan kanssa paa-
timme rajata tyon pelkastaan HKL:n henkilo- ja pakettiautoihin kaikilta eri varikoilta, jotta
tydssa pysyy selkea rajaus eika siita tule liian laaja. Nain olisi kdynyt, jos olisin ottanut eri-

laiset koneet, muut ajoneuvot ja laitteet mukaan tyohon.

Opinnaytetyon rajaaminen oli haastavaa, koska erilaisia kayttdmuotoja on monia ja niista-
kin on erilaisia variaatioita. Halusin rajata tyon selkeasti, jotta punainen lanka pysyy lapi
tyon lasna. Valituiksi kdyttdbmuodoiksi valikoitui omistus- ja Staran vuokrauskayttémuoto,
jotka kummatkin ovat toimeksiantajalla kaytossa. Naiden kahden lisaksi tyohon valittiin
mukaan leasing-kayttomuoto tuomaan uutuusarvoa. Perinteisen vuokrauskayttomuodon
sijaan paneudutaan juuri Staran tarjoamaan kayttémuotoon, koska se on ihan omanlai-

sensa kayttomuoto ja olennainen osa kayttomuotojen vertailua.

Jotta kustannusten vertailu olisi luotettavaa valittin mukaan pelkastaan bensiiniautot hen-

kildbautojen osalta ja pakettiautoilla dieselia. Toimeksiantajalla on kaytossa sahkohenkilo-



auto ja jonkun verran dieselautoja, koska metrotunneleissa se on pakollinen. Mikali valit-
tuja eri kayttdbmuotoja olisi vahemman olisi voinut olla mahdollista ottaa mukaan esimer-

kiksi sdhko- tai kaasu autot. Sahkoauton kokeilu on vasta aloitettu.

1.2 Tutkimusongelmat

Tutkimuksen paaongelma on:
Mika henkilo- ja pakettiautojen kayttomuoto olisi kannattavin valinta HKL:lle millakin kayt-

toasteella ja -tarpeella?

Alakysymyksia ovat:
Mika on autojen kayttdaste?
Millaiset kustannukset eri kayttémuodoilla on?

Mitéa hyvia ja huonoja puolia eri kayttdbmuodoilla on?

Taulukko 1. Peittomatriisi

Alaongelmat Teoreettinen Toimeksiantajalta saatu Tulokset
viitekehys materiaali

Mika on autojen kayttdaste? | 3, 3.1 5,563,54,55,56,5.7, 512,71

5.8,5.9.5.10, 5.11

Millaiset kustannukset eri 2,21,22,23 16,6.1,6.2,6.3 6.4, 71

kayttdbmuodoilla on?

Mita hyvia ja huonoja puolia 2,21,22,2.3 | 513 6.5, 7.1

eri kayttdbmuodoilla on?

1.3 Kaisitteet

Tassa alaluvussa esittelen tyon tarkeimmat kasitteet.

Kayttdémuoto tarkoittaa tapaa hankkia ajoneuvo. Tassa tydssa ne ovat leasing, omistus ja

Staran tarjoama vuokraus.

Autolla tai ajoneuvolla tarkoitetaan henkil0- ja pakettiautoja. Kun puhutaan vain toisesta,

kaytetaan pidempaa nimitysta kuten henkildauto tai pakettiauto.

Kayttovoimalla tarkoitetaan polttoainetta kuten bensiini, sahko, kaasu, diesel seka muita

mahdollisia voimanlahteita.

Kayttdasteella tarkoitetaan prosenttiosuutta siita, kuinka paljon autoa kayteteen verrattuna

paljonko sita maksimissaan voitaisiin kayttaa.



2 Henkilo ja pakettiautojen eri kayttomuodot

Tama luku on toinen opinnaytetyon luvuista, jossa kasitellaan tietoperustaa. Tietoperusta
keskittyy kayttomuotoihin, niiden kuluihin ja niista tehtaviin sopimuksiin. Valituista kaytto-
muodoista kasitellaan erilaisia pakollisia kuluja seka etuja ja haittoja eri variaatioille. Tama
on hyva pohja myéhemman luvun kustannusten laskemiselle ja vertailulle. Valittuja kaytto-

muotoja, joita kasittelen ovat omistus, leasing ja Staralta vuokratut autot.

Kustannuksia, joihin auton kayttdmuoto ei vaikuta on monia ja ne aiheutuvat paaasiassa
kuljettajan valinnoista. Esimerkkeja naista ovat pysakointi ja pysakointivirhemaksut, joita
saattaa tulla. Liikkennesaantdjen rikkomisesta aiheutuu myds kustannuksia, jotka ovat pa-
kollisia.

2.1 Omistus -kdayttomuotona

Tassa alaluvussa kasittelen auton hankkimiseen omaksi erilaisia aiheutuvia kustannuksia.
Kustannuksista avaan niiden sisalt6a, muodostumista ja niihin liittyvia lakisaateisia velvol-
lisuuksia. Esimerkkeina erilaisia veroja, poistoja ja velvollisuuksia kuten huollot ja katsas-

tukset.

Investointi omistusautoon tapahtuu ilman lainaa tai pankkilainan kanssa, mutta myds osa-
rahoitusmaksu on mahdollinen. Investointeja tehdessa taytyy ottaa monta asiaa huomioon
ennen hankkimista. Kannattaa pohtia verotuksellista, taloudellista ja juridista puolta. Han-
kintaan ja sen mahdollisuuteen vaikuttaa oma paaoma, mahdolliset vakuudet rahoituk-
selle ja muu taloudellinen tilanne. Valittu kayttomuoto on keskeinen tekija investoinnissa ja
sen suunnittelemisessa. Rahoituksen kanssa tulee ottaa huomioon korkokulut ja lyhen-
nykset, mutta myos mahdollinen vakuus lainalle. Hankittu kalusto sitoo padomaa, joka vai-
kuttaa taseeseen. (Tepora 2013, 116)

Pakolliset kustannukset voidaan lajitella muuttuviin ja kiinteisiin kustannuksiin. Muuttuvia
kuluja ovat polttoaine, kuluvien osien huolto ja korjaus seka renkaat. Muuttuvat kustan-
nukset ovat suoraan yhteydessa kilometri maaraan, joka ajetaan. Kustannukset voidaan
my0s jakaa kertaluonteisiin ja kuukausittaisiin tai vuosittaisin kustannuksiin. Kertaluontei-
sia kustannuksia on autovero ja hankintahinta, josta tehdaan poistot. Kuukausittaisiin tai
vuosittaisiin kustannuksiin voidaan maarittdd vakuutukset, ajoneuvovero, polttoaine, kat-

sastukset, vuosi tai maaraaikaishuollot ja mahdolliset poistot.



Autovero on lain maaraama, jota ohjaa autoverolaki. Autoveroa maksetaan henkil6-, pa-
kettiautoista ja muista nelipyoraisista seka moottoripyorista. Se maksetaan kertaluontei-
sesti rekisterdinti vaiheessa Suomen puolella autoista Verohallinnolle, jotka ovat uusia, re-
kisterdimattomia tai tuotu ulkomailta. Rekisterdinti tehdaan Suomen ajoneuvoliikenteenre-
kisteriin. Yleensa autoverosta ei joudu maksamaan arvolisdveroa. Monesti kauppias huo-
lehtii veron suorittamisesta ostajan puolesta. Vero maaraytyy auton arvon ja ominaishiilidi-
oksidipaastdjen mukaan. Jos ei ole merkitty hiilidioksidipaastétietoja, veron summaan eli
prosenttiin otetaan huomioon kokonaismassa ja kayttovoima. Autoveron prosentti voi
vaihdella isosti, mutta se on 2,7- 48,9 prosentin valilta. (Valtiovarainministerit b; Vero
2021c)

Auton rakenteen tai ajoneuvoluokan muuttuessa tulee auto muutos katsastaa, jolloin vero
tarkastetaan ja se suoritetaan uudelleen. Naissa tapauksissa se suoritetaan Traficomille.
Esimerkkeina tallaisista tilanteista olisi mopon virittdminen, pakettiauton muuttaminen

henkildautoksi ja suurimman osan osien vaihdon my6ta. (Traficom 2021c)

Hankinnoista tehdaan kirjanpidossa poistot, joita tehdaan kuluvasta kaytté omaisuudesta.
Poistot voidaan tehda joko kerralla tai vuosittain. Pienhankinnat eli alle kolmen vuoden
kayttoidlla voidaan poistaa kerralla. Pienhankinnalle ei ole ylarajaa hinnassa. Vuonna
2021 hankintoja voi vahentaa 3600 euroa ja viime vuonna 2020 summa oli 2500 euroa.
Hankinnat, joiden kayttoika on yli kolme vuotta ja hinta on yli 1200 euroa, vahennetaan
vuosittaisilla poistoilla. Viime vuonna 2020 summa oli 850 euroa. Vuodessa enimmais-
poisto on 25 prosenttia. Prosentti lasketaan aina menojaannoksesta, joka tarkoittaa alku-
peraistd hankintahintaa poistojen jalkeen. Jddnndsarvo on summa, jonka saa ajoneuvon
myynnistd investointikauden loputtua. Jdadnnosarvo jaa jaljelle arvon alenemisesta, joka

tapahtuu vuosittain. (Vero 2021a)

Arvon aleneminen on isoin ja merkittavin kustannus omistusauton hankkimisessa ja yllapi-
tamisessa. Taman aiheuttamiin kustannuksiin ei voi vaikuttaa kovinkaan paljoa. Arvon ale-
nemiseen vaikuttaa monet eri tekijat kuten auton merkki, malli, ajetut kilometrit ja huolto-
toimenpiteet. Iso kysynta hidastaa hieman tiettyjen merkkien osalta arvon alenemista ku-
ten Audi, BMW, Skoda, Toyota, Volvo ja Volkswagen. (Kauppalehti 2019)

Auton vari saattaa vaikuttaa arvon alenemiseen Raha.fi sivuston mukaan, mutta tata ei lis-
tattu Kauppalehdessa 2019. Varin lisdksi arvonlaskuun listattiin vaikuttavan auto yksityis-

piirteet, sen hetkisten merkkien suosio ja polttoaine tyyppi. (Raha.fi)

Kummassakin lahteessa arvon aleneminen todettiin ensimmaisen viiden vuoden aikana

olevan 10 prosenttia, jonka jalkeen se olisi 7 prosenttia. Autoliitolla oli hieman suuremmat



prosentit, jotka olivat 18 prosenttia ja 14 prosenttia. Kun auton ika ylittda kymmenen vuo-
den merkkia isompia vaikuttajia on kunto, ajetut kilometrit ja muut yksildlliset tekijat.
(Raha.fi)

Ajoneuvovero on lainsaatama, joka jaetaan perus- ja kayttévoimaveroon. Kayttévoima ve-
roa ei vaadita bensiiniautoista, mutta muista kylla. Ajoneuvovero koskee henkilé-, kuorma-
ja pakettiautoja. Traficom vastaa tdman maksun perimisesta. Mikali autolla olisi omistajan
lisaksi haltija, tulee haltijan hoitaa veron maksu. Ajoneuvovero otettiin kayttoon vuonna
1922 Suomessa. Ajan myota sitd on paivitetty kehittymisen myota. Maksu jakso on 12

kuukautta. (Autoliiton tiedotuskeskus; Valtiovarainministerio a)

Perusvero muodostuu hiilidioksidipaastéjen mukaisesti, jonka valmistaja on ilmoittanut.
Katsastuksessa mitataan paastot, mutta ne eivat vaikuta veron maaraan. Rekisterin ol-
lessa puutteellinen eika tietoa paastoista 16ydy kaytetdan auton kokonaismassaa veron
maarittdmiseen. Vuositasolla perusvero on 53,29€-654,44€ valilta. Hiilidioksidi paastotie-
toja kaytetaan, kun auton kokonaismassa on maksimissaan 2500 kilogrammaa ja se on
otettu kayttédn 2001 vuoden jalkeen tai auton kokonaismassa on yli 2500 kilogrammaa ja
se on otettu kayttéon 2002 vuoden jalkeen. Muissa tapauksissa kaytetdan auton koko-
naismassaa kuten auto, jonka kokonaismassa on maksimissaan 2500 kilogrammaa ja se
on otettu kayttdédn ennen vuotta 2001 tai sen massa on yli 2500 kilogrammaa ja se on

otettu kayttdéon ennen 2002 vuotta. (Valtiovarainministerié b; Traficom 2020b)

Kayttovoimavero koskee muita, kun bensiini kayttovoimaisia autoja ja se on paivakohtai-
nen. Kayttdvoimaveroa lasketaan jokaiselta alkavalta 100 kilogrammalta kokonaismas-
sasta laskien. Paivassa se on dieselin osalta 5,5 senttia, sahkon ja moottoribensiinin yh-
distelman osalta 0,5 senttia, pelkédn sahkon osalta 1,5 senttia, sahkon ja dieselin yhdistel-
man osalta 4,9 senttia ja metaanipolttoaineen osalta 3,1 senttia. Summat vaihtelevat hen-

kilo- ja pakettiautojen valilta. (Valtiovarainministerié b; Traficom 2020b)

Huollot ja korjaukset ovat osana auton yllapitoa. Huollot jaetaan vuosi-, kausi- ja maaraai-
kaishuoltoihin. Vuosihuolto on pienempi kuin maaraaikaishuolto. Maaraaikaishuollolla tar-
koitetaan tietyn kilometrimaaran tayttyessa tehtavaa huoltoa. Esimerkiksi jakohihna taytyy
vaihtaa saanndllisin valiajoin kuten moottoridljyt vuosittain. Autoissa on paljon erilaisia ku-
luvia osia, joita tulee huoltaa ammattilaisen ohjeiden mukaisesti. Kausi huoltoon kuuluu
monesti talvi- tai kesarenkaiden vaihto sekd pesu- ja jddhdytysnesteen pakkasen kesta-
vyys. (Jokela 2020; Ojala 2016; Renkaatsopivasti.fi)



Katsastukset ovat osana auton kayton arkea. Auto taytyy katsastaa sdanndllisin valiajoin,
jotta sita voi kayttaa liikenteessa. Katsastuksessa tarkistetaan auton fyysinen kunto, vero-
jen ja muiden maksujen maksaminen. Mikali jotakin korjattavaa tulee ne tulee hoitaa asi-
anmukaisesti ennen jalkitarkastusta, joka tulisi hoitaa kuukauden sisalla hylkdamisesta.
Mikali auto hylattaisiin katsastusajan ylittymisen jalkeen, menee auto suoraan kayttokiel-
toon. Mikali autoa ei ole jalkitarkastettu ajoissa taytyy auto katsastaa kokonaan uudelleen.
(Trafi.com 2020a)

Katsastusvali maaraytyy auton ian mukaan. Ensimmainen katsastus on neljantena kaytto-
vuotena. Taman jalkeen auto katsastetaan joka toinen vuosi. Kunnes auton iké on yli 10
vuotta tulee auto katsastaa vuoden valein. Vuonna 2018 astui tama katsastusvali voimaan

toukokuun 20. paiva. (A-katsastus a, b, c)

Katsastuksessa keskitytdan moniin eriin asioihin kuten jarruihin, pydriin, valaisimiin ja ak-
selistoon seka pydriin ja jousituksiin. Auton ulkoiset mahdolliset vauriot tutkitaan. Yleisim-
pia syita hylkaykseen ovat valot, jarrut ja akselisto, joissa on vikoja. Katsastushinnat ovat

50 euron molemmin puolin. (Katsastushinnat 2021; A-katsastus a, b, c)

Vakuutukset ovat olennainen osa vastuullista autoilua, jotka takaavat vahingon tapahtu-
essa korvauksia. Vakuutukset jaetaan liikennevakuutukseen ja kaskoon. Liikennevakuu-
tus on lakisdateinen ja pakollinen, mutta kasko on taas ei. Liikennevakuutus on edellytys,

jotta ajoneuvolla voidaan ajaa liikenteessa. (Turva a)

Liikennevakuutus korvaa vahingon sattuessa syyttéman osapuolen omaisuus- ja henkil®-
vahinko seka syyllisen osapuolen kyydissa olleiden henkilévahingot. Esimerkiksi henkild
ajaa toisen auton peraan ja edessa olevan auton takaosa hajoaa seka auton matkustajan
paahan tulee kolhu. Myds henkilon, joka ajoi kolarin sai vahinkoja omaan autoonsa ja kyy-
dissa olleen matkustajan otsaan. Liikennevakuutus korvaisi tasta vahingosta kummankin

matkustajan sairaanhoitokulut ja peraan ajetun auton peran. (Turva a, b)

Kasko vakuutus korvaisi vahingossa syyllisen autoon tulleet vauriot. Kaskossa voi valita
haluamansa laajuuden toisin kuin liikennevakuutuksessa. Kaskossa on omavastuu osuus.
Suppein laajuus takaa korvauksia yleensa elain tormays kuten hirvikolareista, ilkivallasta
kuten varkaudet ja palot. Laajimmassa laajuudessa voidaan ottaa liittokasko. Liittokasko
on kattava ja se korvaa monia asioita kuten lasi-, pysakointivahingot, luonnonilmididen ai-
heuttamat vauriot ja sijaisauton. Muita laajuuksia on turvakasko ja peruskasko, joissa
kummassakin mahdollista valita sijaisautoetu. Naista laajempi on turva kasko. Verrattuna
suppeimpaan peruskaskossa korvataan luonnonilmié vauriot ja kolarivahingot. Turvakas-

kossa pysakaointi- ja lasivahingot korvataan lisdksi. Kaikkiin vakuutuksiin sisaltyy muitakin



erilaisia korvattavia asioita kuten bonusturva, ulkomaan vastuuturva ja lunastusturva.

Kasko ei ole pakollinen vakuutus. (Turva a, c)

2.2 Leasing -kdyttomuotona

Leasing kayttdomuotona tarkoittaa sita, etta kayttaja maksaa kuukausittain tietyn summan
auton kayton oikeudesta. Erilaisia sopimusvariaatioita on monenlaisia kuten kaytto el
huoltoleasing ja rahoitusleasing. Hankkimalla ajoneuvon leasing -kayttomuodolla paa-
omaa ei tarvitse kiinnittda ajoneuvoon, joten auton saa kayttdon edullisemmin kuin osta-
malla omaksi omalla paaomalla tai rahoituksella. Leasingissa auton omistajuus sailyy
myyijalla ja kayttaja niin sanotusti lainaa autoa. Leasing voidaan ajatella pitkdaikaisena
vuokraamisena. Leasing auton kulut jakautuvat tasaisemmin kuin omistusauton. Leasing-
sopimus kestaa yleensd muutamasta vuodesta useampaan jopa kuuteen vuoteen, jonka
jalkeen halutessaan voi lunastaa auton omakseen sovitulla summalla tai jatkaa leasing
sopimusta. (Tepora 2013, 116-120; OP; Minilex a, b)

Rahoitus leasingissa auto hankitaan kayttajan tarpeita vastaamaan eika ole jo valmiina.
Kuukausittainen summa tulee ajan my6ta kattamaan investoinnin ja rahoituksen kulut. So-
pimusaika monesti sitoutettuna arvioituun kayttdaikaan. Tata variaatiota leasingista voi-
daan myos ajatella rahoituksena. Rahoitusleasingissa on pidempi sopimusaika kuin kayt-
toleasingissa. Leasing sopimuksessa on yleensa kolme tekijaa, joita ovat auton myyja, ra-
hoitusyhti6 ja auton kayttaja. Yleensa leasingsopimus tehdaan rahoitusyhtion ja kayttajan
valille, vaikka neuvottelut hoidetaan auton myyjan kanssa kuten itse kauppa. Myyja toimit-

taa auton kayttajalleen. (Tepora 2013, 129-134; Tilastokeskus c)

Ensimmainen vuokra on uuden auton hinnasta 10-20 prosenttia. Tassa leasing muodossa
ei ole kilometri rajoituksia. Auto on sopimuksen vakuutena kuten muissakin lahteissa.
(Nordea finance 2018c) Erilaisia lisapalveluita voidaan yhdistada perussopimuksiin. Sopi-
muksia on eri pituisia ja laajuisia. (Easycredit 2018) Leasing-sopimus kestaa yleensa
muutamasta vuodesta useampaan jopa kuuteen vuoteen, jonka jalkeen halutessaan voi
lunastaa auton omakseen sovitulla summalla tai jatkaa leasing sopimusta. (Tepora 2013,
116-120, 130-140; OP)

Auton hankinta hinta voidaan veloittaa kuukausiering, jolloin koko summa tulee nain hoi-
dettua. Toinen vaihtoehto on kuitata osa hankinta hinnasta kuukausivuokrana ja loput
jaannosarvona sopimuksen paattyessa. Auto voidaan myyda myos ulkopuoliselle henki-
IGlle. Jos jaanndsarvo on pienempi kuin myyntihinta se hyvitetdan vuokraajalle. Jos tilanne
olisi toisinpain vuokraaja hyvittaisi myynnin ja jaannosarvon valisen erotuksen vuokranan-
tajalle. (Tepora 2013, 130-140; Nordea Finance 2018c)
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Kaytto eli huoltoleasingissa huollot kuuluvat kuukausivuokraan. Tama malli on Iahempana
perinteista vuokraamista verrattuna rahoitusleasingiin. Huoltoleasingissa keskitytaan eri-
tyisesti ajoneuvon pitdmiseen mahdollisimman hyvassa kayttokunnossa. Vuokraaja ei saa
luovuttaa vuokrattua ajoneuvoa muun kuin oman henkilékunnan tai perheenjasenten li-
saksi muille. (Tepora 2013, 129-130)

Sopimuksissa on monesti sovittu ajokilometrit sopimuksen pituuden lisaksi. Renkaiden uu-
siminen ja vaihto kausittain kuuluu kuukausivuokraan seka kulumisesta aiheutuneet tarvit-
tavat korjaukset. (Nordea finance 2018a, b, c) Huoltoleasing sopimukset ovat monesti sa-
man tyyppisia. Sopimuksen normaali kesto aika on kolmesta neljdan vuoteen, jonka jal-
keen voidaan miettia jatkoa. (ALD Automotive) JAanndsarvo vastuu ei kuulu tdhan tyyp-
piin. (Veho)

Rahoitus- ja huoltoleasingin eroja on sopimuksen paattymisen jalkeiset vaiheet. Rahoitus-
leasingissa kayttaja vastaa jadnnosarvosta, joten riskid arvonalenemisesta ei ole. Rahoi-
tus leasingissa ei ole kilometrirajoituksia. (Veho) Eroja on sopimuksen kestossa, ajokilo-
metreissa, valittavissa automerkeissa seka lisapalvelut. Lisapalveluita on huolto, katsas-

tukset, vakuutukset ja rengaspalvelut. (Easycredit 2018)

Auton arvo voi alentua jopa ensimmaisina kahtena vuotena 40 prosenttia. Monesti ylitty-
vista kilometreista, jotka menevat sovitun kilometri maaran yli joutuu maksamaan ylimaa-

raistd. Summa voi olla 15-30 senttid, mutta se vaihtelee. (Easycredit 2018)

Sopimuksien sisaltd vaihtelee leasing mallista riippuen. Yleisesti olisi hyva sopia sopimuk-
sen kestosta, kuukausi hinnasta ja selkeasti kohteesta. Taman lisaksi olisi hyva kirjata
huollot, takuut ja vakuutukset huolellisesti molempien osapuolien turvaksi. Sopimuksen
purkaminen tai irtisanomine ja rikkomisen aiheuttava sopimussakko. Mikali sopimuksen
purkaa aiemmin voi siitd koitua iso summa maksettavaksi. (Minilex c) Rahoitusleasingissa
huollot eivat kuulu sopimukseen, mutta saattavat olla mahdollisia erikseen ostettavina li-

sapalveluina. (Nordea Finance 2018c)

Sopimukset huoltoleasingissa on vuodesta neljaan keskimaarin. (Tepora 2013, 129) Sopi-
muksia on eri pituisia, mutta yleensa yhdesta viiteen vuoteen. (Easycredit 2018) Huolto-
leasing sopimukset ovat kahdesta viiteen vuoteen kuten rahoitusleasing sopimukset. (Nor-
dea Finance 2018a, c) Leasingsopimuksen kesto on kahdesta neljaan vuoteen. (OP)
Huoltoleasing sopimukset tehdaan yleensa kolmeksi tai neljaksi vuodeksi. (ALD Automo-

tive)
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Kilometri rajoituksia ei ole rahoitusleasingissa. Huoltoleasingin sopimuksen ylittavat kilo-
metrit laskutetaan erikseen. Sopimuksen summa maksetaan kuukausittain, jossa on sopi-

muksen perushinta ja lisapalvelut. (Nordea Finance 2018a, c)

Esimerkki syyna miksi sopimus purettaisiin, jos kayttaja ei maksaisi kuukausi summaa
ajallaan. Sopimusrikkomuksissa tulee olla tarkkana, jotta oikeus purkamiseen sailyy. (Mi-
nilex d, e, i) Itseaiheutetut vahingot eivat kuulu sopimuksen kuukausihintaan eika myo6s-

kaan auton hinaaminen. Lisdvarusteet tuovat lisdkustannuksia.

Polttoaine ja puhtaanapito ovat omakustanteisia. Vuosittaiset kilometrit ovat monesti
10000-45000 kilometrin valilta, mutta jotkut tarjoavat hieman enemman. Renkaat ja niiden
vaihdot ovat erikseen neuvoteltavissa. Kayttdja maksaa sovittaessa itse ajoneuvoveron.
(Easycredit 2018)

Hyvat ja huonot puolet ovat aina olennainen osa paatoksia. Leasingin etuna on kulujen ja-
kautuminen tasaisesti, koska se ei vaadi padoman sitomista. Kun pddomaa ei sidota, tase
on parempi ja hankintojen tekeminen on nopeampaa. Autojen arvo alenee nopeasti, jonka
takia paaoman kiinnittaminen ei valttamatta houkuttele tai sen aiheuttamat lisdkustannuk-
set. Leasing yritykseltd monesti on ostettavissa palvelukokonaisuuksia, joka vahentaa
omaa tyopanosta auton osalta. Esimerkkeja tasta on vakuutuksen, huoltojen ja renkaiden
vaihdon ostaminen. Mikali haluaa saanndllisesti esimerkiksi vaihtaa uudempaan leasing
sopii siihen tarkoitukseen, koska myynnista eteenpain ei tarvitse huolehtia. Mikali tarve ja
halu lunastaa auto kokonaan omaksi on monesti mahdollinen. Leasing kuukausi summa
on mahdollista vahentaa verotuksessa kuten myds omistusauton hankinta. (Minilex f, g, h;
OP; Tepora 2013, 148-150)

Haittoina pitkat sopimusajat, joiden irtisanomisesta seuraa sopimussakko. Leasing on
useasti hieman kalliimpi vaihtoehto kuin rahoituksen hankkiminen ulkopuolelta. (Minilex f,
g, h) Leasing sopimus saattaa koostua monista lisapalveluista, jotka nostavat kuukausi-
maksua isommaksi. Investoinnin transaktiokustannuksia leasing pienentaa. (Tepora 2013,
148-150)

Auton lunastus on mahdollista, mutta ei pakollista. Monesti mahdollinen lunastus tapah-
tuisi sopimuksen loputtua. Lunastushinta saattaisi muodostua markkina-arvosta, josta va-
hennetaan ikdvahennykset ja leasing maksut. (Minilex d; OP a) Etuina voidaan nahda eri-
laiset tarpeelliset lisdpalvelut, jotka voidaan hankkia samasta paikasta. Lisapalveluiden liit-
tdminen kuukausieraan voidaan nahda hyvana puolena, koska kertasuorituksena vaaku-

tukset, ajoneuvoverot ja muut kulut voivat olla suuriakin. (Nordea Finance 2018b)
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2.3 HKL:n vuokra-autot

HKL:n vuokra-autot ovat Staralta eli Helsingin kaupungin rakentamispalvelu. HKL:n vuok-
rausmalli muistuttaa vuokra-autojen ja huoltoleasingin valimuotoa. Toimeksiantajalla kum-
minkin naista autoista puhutaan vuokra-autoina. Tassa alaluvussa kasittelen vuokra-auto-
jen toimittajan, sopimuksen sisallon seka edut ja haitat. Lopuksi vertailen kayttomuotoa
muihin leasingin variaatioihin ja omistusautoihin kustannusten seka etujen ja haittojen

avulla.

Stara vastaa kaupungin logistiikkapalveluiden liséksi kaupunkiympariston rakentamisesta
ja hoitamisesta. Esimerkkeja Staran toiminnasta on huolto, rakennus ja kunnostusty6t ym-
pari Helsinkia. Toimintaa toteutetaan puistoissa, kaupungin rakennuksissa, kaduilla ja

maa-alueilla, jotka ovat kaupungin vastuulla. (Helsinki 2021a)

Sopimus kattaa kaikki autojen kulut hankintahinnasta vuosittaisiin pakollisiin kuluihin seka
huoltoihin. Sopimukseen ei kuulu polttoaine eika autojen pesu. Stara vastaa autojen huol-
losta ja muista korjaustarpeista. Sopimus on solmittu Staran ja HKL:n valille. Sopimukset

kestavat viisi vuotta, mutta niité voidaan jatkaa. (Kunnas 22.10.2102)

Autoja ei ole tarkoituksena lunastaa, koska autokantaa ei saa laajentaa toistaiseksi. Auto-
jen hankintaan vaikuttaa kayttotarkoitus, kayttajat ja niiden maara seka muut osaston au-
tot. Autoja valitessa kiinnitetddn huomiota myds paastdihin ja lisdvarusteisiin. (Kunnas
22.10.2021)

Isona juuri tassa kayttomuodossa on kuukausihinta ilman arvolisaveroa, koska kyseessa
on kaupungin kahden organisaation valinen kauppa. Stara tilaa autot HKL:n toiveiden mu-
kaisesti ja hoitaa kaikki muut kulut kuin bensiini ja pesu kulut, joten HKL:n maksaa vain
kuukausivuokran. Auton vuokraaminen on helpompi vaihtoehto kuin investoida omaan au-
toon, joka vaatii enemman vaivannakda ja erilaista budjetointia. Sitoutuminen on ei ole
niin isossa roolissa kuin omistusautossa. Auton lisavarusteet kuten hyllyt on raataloity tiet-
tyihin tydtehtaviin, joka on hyvana puolena tassa kayttdmuodossa verrattuna muihin.
(Kunnas 22.10.2021)

Ero omistusautoon tassa ei tarvitse kiinnittdd pddomaa hankintaan eika sitoutua autoon
koko sen kayttdidksi. Auton saa myos vaihdettua sopimuksen paatyttya, mikali tarve on,

mutta aiempaa sopimusta autosta ei jatketa. (Kunnas 22.10.2021)
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3 Autojen kayttoaste ja kustannukset laskeminen

Tama luku on toinen osa opinnaytetydni tietoperustaosiota. Ensin kerron kayttdasteesta ja
sen maarittamisesta ja taman jalkeen maaritan autojen kustannukset, joita vertaillaan em-
piirisessa osiossa luvussa kuusi. Valitsin yhden henkil®- ja pakettiauton, joiden eri kaytto-

muotojen tarkkoja kustannuksia kartoitetaan vertailua varten.

3.1 Kayttoaste

Kayttdasteella tarkoitetaan sit, paljonko asian X toteutunut kaytté on jaettuna kapasitee-
tilla. Kapasiteetti tarkoittaa sitd mika on maksimaalinen tydmaara tietylla aikavalilla tietylla
asialla kuten autolla tai tydntekijalla. Kapasiteettia voidaan mitata esimerkiksi paiva,
viikko, kuukausi tai vuosi tasolla. Maarittavana maksimikapasiteettina on aika. Vuorokau-
dessa on tietty maara tunteja kuten viikossa ja kuukaudessa on paivia tai vuodessa kuu-
kausia. Maksimikapasiteettia voidaan mitata ajassa tai tehdyssa tydmaarassa kuten auto-

jen kilometreissa. (Tepa-termipankki)

Jokainen yritys ja organisaatio on erilainen, mik& nakyy erilaisena kalustontarpeena. Kayt-
tOaste tulee laskea jarkevalla tavalla juuri halutun organisaation tai yrityksen tai kayttgjan
kannalta. Kayttoastetta laskettaessa sita verrataan mahdolliseen kapasiteettiin. Esimer-
kiksi jos yrityksella on 10 autoa ja niista kaytetaan vain viitta, voidaan kayttoasteeksi maa-
rittda 50 prosenttia. Jos tavoitteena olisi ajaa kuukaudessa 1000 kilometria ja ajoa tulisi

500 kilometria, kayttdaste olisi 50 prosenttia. (Agile Fleet 2019; Suomisanakirja)

Kayttotarkoitus tarkoittaa sita mihin autoa kaytetaan. Kayttotarkoitus vaikuttaa suuresti
kayttoasteen lisaksi siihen millainen auto hankitaan ja miten. Mikali auton tarve olisi vain
vuoden tai kaksi, kannattaa pohtia parasta kayttdmuotoa juuri omaan tarpeeseen. Kaytto-

tarkoitus on sidoksissa siihen, miten kayttdaste maaritetaan.

Mikali autolla olisi tavoitemaara kilometreja ja ajoja olisi viisainta valita kilometripohjainen
maarittamistapa. Kilometrimaarat ovat sidoksissa kustannusten suuruuteen. Jos autolle
tulee paljon tydtunteja, mutta ei kilometreja, kayttdasteen maarittdmiseen kannattaa kayt-
taa tydtunteja. Monesti auto on kulkuvalineena paikasta A paikkaan B, joissakin tapauk-

sissa auto toimii tydkalupakkina tyokohteissa. (Kunnas 22.10.2021)

Auton kayttotarve tarkoittaa sita, miten paljon autoa tarvitaan ja miten isossa roolissa se

on tyotehtavien hoitamisessa. Sesonki ja lomat voivat vaikuttaa auton kaytdn tarpeeseen
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joko laskevasti tai nostavasti. Sesonkiaikaan saattaa olla enemman tai vahemman tyo-
keikkoja, milld on vaikutusta auton kayttdtarpeeseen. Tydntekijdiden lomat voivat vaikut-

taa laskevasti jossain paikoissa auton kayttdtarpeeseen.

Jos kayttajia on paljon saattavat tarpeet menna paallekkain. Talldin autoja tulisi varata
enemman, jotta tarpeet voidaan tayttaa. Taman seurauksena autojen kayttdaste ei ole niin
korkea. Sijainti on oleellinen tekija tarpeen syntymiseen. Mitéd parempi sijainti sen vahem-

man aikaa matkoihin menee. Kaikki tyOkeikoista eivat vaadi autoa lainkaan.

3.2 Autojen kustannukset

Kustannukset voidaan jakaa muuttuviin ja kiinteisiin kuluihin. Muuttuvat kulut ovat sidok-
sissa kayttoon ja ajettuihin kilometreihin. Muuttuvia autoilun kustannuksia ovat polttoaine-
kulut, puhtaanapitokulut ja huollot. Muuttuvat kulut kasvavat kadytdn kanssa samaan tah-
tiin. Muuttuvia kuluja ei tule, jos kayttda ei ole. (Bhimani, Horngren, Datar & Rajan 2012,
37-38)

Kiinteat kulut ovat niita, mitka tulee kaytosta huolimatta suorittaa. Autoilun kiinteita kuluja
ovat vakuutukset, verot ja muut mahdolliset vuosittaiset tai sdannolliset maksut kuten kat-
sastus. Kiinteista ja muuttuvista kuluista lasketaan kokonaiskulut yhteensa. (Bhimani ym.
2012, 37-38)

Jaanndsarvo muodostuu auton myyntihinnasta, joka saadaan kayton jalkeen. Jaanndsar-
voon suuruuteen vaikuttaa monet eri tekijat, joista on mainittu aiemmassa teoriakappa-
leessa, joten laskureihin ja muihin tapoihin kartoittaa auton jdannésarvo on vain suuntaa
antava. Alla olevissa taulukoissa havainnollistavia esimerkkeja autojen hinnoista merkeit-

tain eri kayttdévuosien jalkeen. (taulukko 2 ja 3)

Taulukko 2. Audin, Fordin, Kian, Mercedes-Benzin ja Nissanin autojen arvot eri kayttévuo-

sien jalkeen

Arvon aleneminen

Auton merkki Audi % Ford % Kia % Mercedes-Benz % Nissan %
Hintahinta 20 000 € 20 000 € 20 000 € 20 000 € 20 000 €

1 vuotta vanha 18 200€ [91,0%| 18400€ [92,0% | 18 000 € | 90,0 % 18 400 € [ 92,0% | 18 000 € | 90,0 %
2 vuotta vanha 16562 € [82,8%| 16928€ |84,6%| 16200€ |81,0% 16560 € | 82,8 %| 16020€ | 80,1 %
3 vuotta vanha 15237 € (76,2 %| 15574 € |779%| 14742€ | 73,7 % 14904 € [ 74,5%| 14098 € | 70,5 %
4 vuotta vanha | 13409€ |67,0%| 13705€ [68,5%| 12826€ |[64,1% 13116 € (65,6 %| 12547 € |62,7%
5 vuotta vanha | 11532 € [57,7%| 11786 € [58,9%| 11159 € |55,8% 11542 € (57,7 %| 11167 € |55,8%
6 vuotta vanha 9918 € (49,6 %| 10254€ |51,3% 9150 € | 45,8% 9926 € (49,6 % 9939€ (49,7%
7 vuotta vanha 8331€ [41,7%| 8613€ |43,1% 7320€ [36,6% 8338€ (41,7% 8746 € (43,7 %
8 vuotta vanha 6998 € [350%| 7235€ |36,2% 5490 € [ 27,5% 7004 € [35,0% 7609 € |38,0%




15

Taulukko 3. Opelin, Renaultin, Skodan, Toyotan ja Volkswagenin

Arvon aleneminen

Auton merkki Opel % Renault % Skoda % Toyota % [Volkswagenl %

Hintahinta 20 000 € 20 000 € 20 000 € 20 000 € 20 000 €

1 vuotta vanha 17500 € | 87,5%| 18000€ |90,0% | 18200€ |91,0%| 18400€ |92,0% | 17600€ |88,0%

2 vuotta vanha 15383 € |76,9%| 14760€ |73,8%| 16744 € |83,7%| 16928€ | 84,6 %| 16192€ |81,0%

3 vuotta vanha 13845€ |69,2%| 12898€ |64,5%| 15572€ |77,9%| 15235€ |76,2%| 14735€ |73,7%

4 vuotta vanha 12184 € | 60,9 %| 11560€ |57,8%| 13703 € |685%| 13712€ |68,6% | 13263€ |66,3%

5 vuotta vanha 10844 € | 54,2 %| 10288€ |51,4%| 12059€ |60,3%| 12204€ |61,0% (| 11405€ |57,0%

6 vuotta vanha 9001€ |450% 9259€ |46,3%| 10250€ |51,3%| 10434€ |522%| 9694€ |485%

7 vuotta vanha 7291€ |36,5% 7870€ 394 % 8200€ [41,0% 9078 € |454%| 8143€ |40,7%

8 vuotta vanha 5906 € |29,5% 7004 € |350% 7298 € [36,5% 7989€ [399%| 7247€ [362%

Autoveron laskemiseen voi kayttaa valmista laskuria. Laskuriin taytetaan erilaisia tietoja,
jotka osa ovat autokohtaisia kuten hankintahinta. Autovero laskuriin taytetaan ajoneuvo-
luokka, ensirekisterdintipaiva, onko kyseessa sahkdajoneuvo, hiilidioksidipdastojen arvio
gramma maarasta kilometria kohden seka CO2 -arvon peruste. (Vero2021b, c) Laskuri on
suuntaa antava, joten siihen kannattaa suhtautua kriittisesti auton hankintahinnan lisaksi.

Esimerkki laskelma autoveron maaraytymisesta 16ytyy liitteista. (liite 6, 7)

Ajoneuvovero ja kayttovoima veroon voidaan kayttaa samaa laskuria. Taytetdan ajoneu-
voryhma, suurin sallittu kokonaismassa tieliikenteessa, kayttoonottovuosi, kayttovoima eli
polttoaine, paastdjen mittaustapa ja paastdarvio grammoina kilometrid kohden. Paastomit-
taus tapoja on valittavissa WLTP tai NECD. (Trafi.com d) Laskuri antaa perusveron ja

paastdveron erikseen ja niistd muodostuu ajoneuvovero. (taulukko 4)

Taulukko 4. Ajoneuvovero laskuri (Trafi.com d)

Ajoneuvoverolaskuri

Ajoneuvoryhma

Henkildauto v

Tieliikenteessa sallittu suurin kokonaismassa (kg)

Kayttoonottovuosi

Polttoaine

Bensiini v

CO2-paastéarvon mittaustapa

Ei paastdarvoa v

Tulokset

Tayta kaikki kentat

Laskurin tulokset eivat ole sitovia
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Ajoneuvoryhma vaihtoehtoja on:

- Henkiloauto

- Pakettiauto

- Kaksikayttdauto
- Matkailuauto

- kuorma-auto

Polttoaine vaihtoehtoja on
- Bensiini,
- Diesel
- Sahko
- Bensiini/sahkd, ulkoa ladattava
- Bensiini/sahko, itselataava
- Diesel/sahko, ulkoa ladattava
- Diesel/sahko, itselataava
- Metaanipolttoaine (CNG)
- Bensiini CNG

Polttoaineiden vaikutusta havainnoimiseksi laskin eri polttovoimille kayttévoimaveron. Jos
kokonaismassa on henkildautolla 1500 kilogrammaa ja pakettiautolla 3000 kilogrammaa.
Henkildauton paastdarvio olisi 120 kilogrammaa kilometria kohden ja pakettiautolla 200
kilogrammaa kilometria kohden. Kayttdonotto vuosi on 2021. Pakettiautoilla eri kaytto-

voima verossa on pienempi kuin henkiléautoilla. (taulukko 5)

Taulukko 5. Ajoneuvovero eri kayttovoimilla

Ajoneuvovero
Henkildauto | Pakettiauto
Bensiini Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 0,00 € 0,00 €
Yhteensa 120,81 € 285,43 €
Diesel Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 301,13 € 98,55 €
Yhteensa 421,94 € 383,98 €
Sahko Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 82,13 € 98,55 €
Yhteensa 202,94 € 383,98 €
Bensiini/sdhké ulkoa ladattava |Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 27,38 € 98,55 €
Yhteensa 148,19 € 383,98 €
Bensiini/sdhko itselataava Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 0,00 € 0,00 €
Yhteensa 120,81 € 285,43 €
Diesel/sdhko ulkoa ladattava |[Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 268,28 € 98,55 €
Yhteensa 389,09 € 383,98 €
Diesel/sahké itselataava Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttovoimavero 301,13 € 98,55 €
Yhteensa 421,94 € 383,98 €
Metaanipolttoaine Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 169,73 € 98,55 €
Yhteensa 290,54 € 383,98 €
Bensiini C(NG Perusvero 120,81 € 285,43 €
Kayttévoimavero 169,73 € 98,55 €
Yhteensa 290,54 € 383,98 €
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Poistot voidaan suorittaa joko tasapoistoina tai menojaanndspoistoina. Tasapoisto tarkoit-

taa hankinta hinnan jakamista ensimmaisille valituille kayttovuosille. Monesti kaluston

poistot tehdaan neljan ja seitsemannen kayttévuoden valilld. Menojaannodspoistossa vali-

taan prosenttiosuus, joka tehdaan vuosittain. Esimerkiksi 25 prosenttia. Poisto tehdaan

prosentin mukaisesti menojaannoksesta. (Minilex j) Alla taulukko havainnollistamaan pois-

toja. (taulukko 6)

Taulukko 6. Poistot

Poistot Tasapoisto Menojaannospoisto Menojaannos
Hankintahinta 20 000 € 20 000 €

1. vuosi 3333,3€ 5000 € 15 000 €
2. VUOsi 3333,3€ 3750 € 11 250 €
3. vuosi 3333,3€ 2813 € 8438 €
4. vuosi 3333,3€ 2109 € 6328 €
5. vuosi 33333¢€ 1582 € 4746 €
6. vuosi 3333,3€ 1187 € 3560 €
7. VUOsSi 890 € 2670 €
8. vuosi 667 € 2002 €
9. vuosi 501 € 1502 €
10. vuosi 375 € 1126 €
11. vuosi 282 € 845 €
12. vuosi 211 € 634 €
13. vuosi 158 € 475 €
14. vuosi 119 € 356 €
15. vuosi 356 € - €

Polttoainekustannuksia laskettaessa muuttuvia tekijéitd on monia. Naita tekijoita ovat au-

ton keskikulutus, polttoaineen hinta ja ajettava matka. Polttoaineen hinnat vaihtelevat pai-

vittdin. Keskikulutus on autokohtainen, johon vaikuttaa auton ominaisuudet ja kuljettajan

ajotyyli. Polttoainekulut lasketaan kertomalla ajettavamatka, polttoaineen litrahinta ja kes-

kikulutus keskenaan. Esimerkiksi auto, jonka keskikulutus on 10 litraa 100 kilometria koh-

den. Polttoaineen hinta on 1,5 senttia litralta ja ajettavamatka on 100 kilometria. Polttoaine

kustannukset olisivat nailla tekijoilla 15 euroa. (taulukko 7) Polttoainekuluja voidaan las-

kea erilaisilla laskureilla, joita 16ytyy internetista. Laskuriin taytetdan keskikulutus, polttoai-

neen hinta ja ajettavamatkan pituus. (Polttoaine.net; Laskuri.org)

Taulukko 7. Polttoainelaskuri




Polttoainekulut: laskin

Syo6td bensalaskuriin matkan pituus, auton kulutus
(keskiarvo) seka tankatun polttoaineen litrahinta.

Ajettu matka kilometreina

100

Polttoaineen keskikulutus (litraa/100 km)

10

Polttoaineen litrahinta

1,5
Syé6td ilman €-symbolia, esim. 1,379
Matkan polttoainekulut euroina

15.00€

Jaatteko bensakulut useamman ihmisen kesken?
1 <

Sy6tda maksajien lukumaara

Jokaisen maksettava bensarahaa:
15.00€

pyéristetty lahimpaan senttiin

dollista.
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Bensalaskurin vinkit taloudelliseen ajamiseen

Nain sadstat bensakuluissa ja saat laskurin
lukemaa pienemmaksi:

Aja ennakoivasti. Hidasta
moottorijarrutuksella risteyksiin,
liikennevaloihin ja nopeusrajoituksen
muuttuessa. Pida riittava turvavali
Kayta suurempaa vaihdetta.
Optimaalinen kierrosluku kulutuksen
kannalta on ajoneuvokohtainen, mutta
suositeltavaa on kayttdd suurinta
vaihdetta jolla auto vetda ilman ongelmia
Tarkista rengaspaineet. Vierintavastus
kasvaa paineen ollessa liian alhainen
jolloin polttoaineen kulutus kasvaa.
Samalla renkaiden turvaominaisuudet
heikkenevat

Esilammita moottoria ulkolampdtilan
ollessa alle +5°C. Valta kuitenkin turhaa
tyhjakayntia myos talvella

Poista tarpeettomat lisdvarusteet kuten
suksiboksit ja kattotelineet kun ne eivat
ole kaytossa. Ne korottavat
ilmanvastusta, samoin kuin ikkunoiden
aukipitaminen. Siivoa turha romu
takakontista vahentédaksesi kuormaa

Kaikkiin naihin kiinteisiin ja muuttuviin kustannuksiin vaikuttaa monet tekijat, joten summat
eivat ole suoraan verrannollisia. Laskurin antama summa on suuntaa antava. Laskurit aut-
tavat hahmottamaan autoilun kustannuksia ja varautumaan niihin. Internetista I0ytyy eri

merkkisista ja mallisista autoista tarvittavat tiedot, jotta kustannuksien kartoitus on mah-
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4 Tutkimusprosessi

Tassa luvussa keskityn tyossa kaytettyihin menetelmiin opinnaytetyon, aineiston keraami-
sen ja analysoinnin osalta. Kerron eri menetelmavaihtoehdoista, jonka jalkeen perustelen
teorian avulla omat valintani taman opinnaytetyon osalta seka pohdin, miten vaihtoehtoi-
set menetelmat olisivat vaikuttanut tydohon. Taman lisaksi esittelen prosessin vaiheet ja

etenemisen.

4.1 Opinnaytetyon prosessi

Tutkimusprosessin ensimmainen ja tarkein vaihe on tutkimusongelman maarittdminen,
minka avulla kehitetaan paa- ja alakysymykset. Niiden ymparille rakennetaan teoreettinen
kehys valituista aiheista. (Heikkila 2014, 20) Luvussa 4.2 kasittelen tutkimusmenetelmia.
Opinnaytetydn suunnitelman tyéstaminen on toinen vaihe tietoperustaan tutustumisen yh-
teydessa. Aikataulun suunnittelusta kerron taman alaluvun lopussa. Tiedonkeruu ja sen
analysointi on kolmas vaihe. Aineiston keraamisesta kerron luvussa 4.3 ja sen analysoin-
nista luvussa 4.4. Tietoperustaa rakensin samalla, kun kerasin materiaalia toimeksianta-
jalta seka tein suunnitelmaa opinnaytetyolle. Neljas vaihe on empiirisen osion loppu, mika
tarkoittaa tulosten raportointia. Tulosten raportointi tdman opinnaytetydn osalta on haas-
tatteluiden vastauksien analysointia, jonka avulla lasketaan autojen kayttdaste ja kustan-
nusten vertailu peilaten kayttdasteeseen. Kustannusten vertailu on osana empiirista
osiota, jota kasittelen luvussa 6. Viides vaihe on yhteenveto eli pohdinta luku (luku 7),
jossa kasitellaan johtopaatoksia, kehitysideoita sekd oman oppimisen arviointi. (Heikkila
2014, 23)

Kevaallad suunnitelmaa tehdessa olin ajatellut tydstavani opinnaytetydta kesalla ja saavani
sen valmiiksi syksylla, kun t6ita ei ollut silloin tiedossa vallitsevan pandemian takia. Suun-
nitelmiin tuli muutoksia jo alkukesasta yllattavien kesatoiden takia, mika vaati aikataulun

tiivistamista loppukesalle ja alkusyksylle. Onnistuin kuitenkin tiivistamaan tyoskentelya ke-

san aikana siten, ettd pysyin aikataulussa muutoksista huolimatta.

Elokuussa tuli uusia muutoksia, kun sain kokopaivaisen tydn, minka takia paatin uudistaa
aikataulun realistisemmaksi ja saavutettavammaksi. Paadyin siitdmaan opinnaytetyon
palautusta alkuperaisesta lokakuun ensimmaiselta viikolta marraskuulle, jotta kerkean
tyostamaan opinnaytetyota kunnolla valmiiksi. Koin jarkevaksi uudistaa aikataulun realis-
tiksesi, jotta tyon laatu ei karsi ja tyon tavoitteet saavutetaan. Toimeksiantajan, ohjaajan ja
itseni kannalta koin parhaaksi, ettd teen muutokset aikatauluihin hyvissa ajoin eika viime

hetkelld ennen tydn palautusta.
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Tutkimusongelman : :
mirittiminen —’ Teoreettinen kehitys

Opinndytetyon suunnitelma —’ Mai:?ﬂiii;:ﬁ:;?ﬁ;nen

Materiaalin késittely ja ' Tulosten raportointi ja
analysointi kehitysideat

Kuva 1: Prosessin kuvaus

4.2 Opinnaytetyon menetelmat

Pitkan pohdinnan jalkeen kultainen keskitie menetelmista 16ytyi. Eniten pohdintaa aiheutti
opinndytetyon tyypin maarittdminen. Toiminnallinen opinnaytety6 tuntui aluksi enemman
omalta jutulta sekd sopivammalta tdhan tyéhon tyypiksi. Toiminnallisessa opinnaytetydssa
tuotetaan produktio. Ajattelin, etta kustannusten vertailu ja kayttdasteen maaritys olisivat
tallaisia produktioita. Tarkemmin tutustuttuani huomasin, ettei tyo sittenkaan ole ominai-
suuksiltaan produktiotyyppinen, jonka tuotoksia ovat esimerkiksi tapahtumat, videot, op-
paat tai tuotteet. (Heikkild 2014, 26.) Lopputuloksena opinnaytetydni menetelmaksi muo-
toutui poikittainen kvantitatiivinen kokonaistutkimus. Tama on taysin oikea valinta juuri ta-

han tyéhon.

Poikittainen tutkimus on kertaluontoinen. Mikali tutkimus uusittaisiin saannollisesti voisi
sita kutsua pitkittaistutkimukseksi, koska siina tutkitaan eri ajankohtina kohderyhmaa vali-
tulla tavalla. Jos esimerkiksi tutkittaisiin kayttoastetta tai autojen kustannuksia, voisi tutki-

mustuloksia verrata aiempiin tuloksiin. (Heikkila 2014, 14)

Kvantitatiivinen tutkimusote on maarallinen ja toiselta kutsumanimeltaan tilastollinen tutki-
mus. Maarallinen tutkimus vastaa kysymyksiin prosenttiosuuksin ja lukumaarilla. Yleisim-
mat kysymykset, joihin kvantitatiivinen tutkimus vastaa ovat mika, missa, paljonko ja
kuinka usein. Kvalitatiivisia piirteitd tutkimuksessani on muutaman laadullisen kysymyksen

verran. Laadullinen tutkimus vastaa yleisesti kysymyksiin miksi, millainen ja miten. Tutki-
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muksessani maaralliset kysymykset auttavat selvittamaan kayttdastetta ja laadulliset kysy-
mykset kayttotarkoitusta, joka vaikuttaa kayttdasteeseen. (KvantiMOTV 2013; Heikkila
2014, 15.)

Kokonaistutkimuksessa on pieni perusjoukko, jossa kaikki haastatellaan. Kokonaistutki-
mukseen paadyttiin, koska tarkoitus on kartoittaa kaikkien autojen kayttoaste ja otannalla
se ei ole mahdollista. Tassa tapauksessa perusjoukko oli pieni, mikd mahdollisti tdman.
Kokonaistutkimus voidaan toteuttaa, kun perusjoukko on alle sata. Kyselytutkimuksissa
voidaan harkita 200-300 henkilon perusjoukkoa. Otantatutkimuksen perusjoukko on suuri,
josta eri menetelmilla otetaan otanta, koska kaikkien tutkiminen veisi liikaa resursseja.
Tama ei ollut edes pohdittavissa. (Heikkila 2014, 12, 31-34)

Monesti tutkimuksissa on hypoteesi ja tutkimustulosten avulla pohditaan, miten hyvin hy-
poteesi pitdd paikkaansa. Hypoteesia ei tassa tutkimuksessa laadittu, koska aiheesta on
tehty niin vahan tutkimusta ja tietoperusta ei ole kovin laaja. Hypoteesin laatiminen ei ole
pakollista vaan opinnaytetydn suunnitelmaan voidaan siirtya tietoperustaan tutustumisen
jalkeen, kuten paatin tehda. (Heikkila 2014, 21)

4.3 Aineiston kerdaminen ja kysymysten laatiminen

Usein kvantitatiivisen tutkimuksien materiaalin keruu suoritetaan lomakkeilla, joissa on
valmiit vastausvaihtoehdot. Internet-kysely, kuten Webropol olisi mahdollistanut nopean
vastausten saannin, mutta niiden tarkkuus olisi ollut kyseenalainen. Avoimiin kysymyksiin
jatettaisiin helposti vastaamatta ja kysymysten vaarin ymmartaminen olisi iso riski. Jos ky-
symyksia on paljon, saattaa ilmeta katoa. Internet-kysely olisi myds saattanut aiheuttaa
riskin siihen, ettd joku vastaisi useamman kerran kysymyksiin. Naista syista paadyin hen-
kilbkohtaiseen haastatteluun. (Heikkila 2014, 15-18; KvantiMOT 2013)

Henkildkohtaisen haastattelun edut ovat hyva vastausprosentti, vastauksien saanti nope-
asti, avoimien kysymysten kayttdbmahdollisuus, tarkat vastaukset ja pienempi vaarinkasi-
tysten riski kuin muissa haastattelutavoissa sek& mahdollisuus lajitella vastaajat autokoh-
taisesti. Heikkouksina on arkaluontoisten kysymysten esittaminen seka konkreettinen tyo
haastatteluiden jarjestamisessa ja pitdmisessa. Puhelinhaastattelussa on paljon samoja
etuja kuin henkilokohtaisessa haastattelussa. Puhelinhaastatteluissa vastauksien saanti-
nopeus on nopeampi, mutta avointen kysymysten osalta vastauksien saanti on hieman
huonompaa kuin henkilékohtaisessa haastattelussa. (Heikkila 2014, 15-18; KvantiMOT
2013)
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Haastattelut olisin voinut toteuttaa esimerkiksi Webropol -kyselylla, mutta silloin vastaus-
prosentti olisi ollut paljon pienempi, mika olisi laskenut tydn merkitysta toimeksiantajalle ja
vaikuttanut myos tyon luotettavuuteen. Taman takia paadyin henkilokohtaisiin haastatte-
luihin, koska tarkkojen vastausten saaminen kaikista autoista oli tydn merkityksen kan-
nalta tarkeata toimeksiantajalle. Opinnaytetyon paatavoitteeseen kuuluu kaikkien toimek-
siantajan henkil®- ja pakettiautojen kayttdasteen ja tarkoituksen kartoittaminen. Mikali oli-
sin toteuttanut haastattelut mainitsemallani tavalla tavoitteeni olisi mahdotonta saavuttaa,

koska tietoa ei olisi talloin kaikista autoista. Talla olisi ollut vaikutusta tyon luotettavuuteen.

Haastattelut pidettiin autojen vastuuhenkildille, joista sain listan toimeksiantajan tyoryh-
malta. Haastattelut tehtiin yksilo- ja ryhmahaasteluina videoyhteydella Teams:in valityk-
sella tai kasvotusten varikoilla, koska tama tapa toimia takasi tdyden 100% vastauspro-
sentin. Jokaiselle sovittiin oma haastatteluaika tai rynmahaastattelu hyvissa ajoin. Valitulla
tavalla jokainen haastateltava pystyi valmistautumaan kysymyksiin etukateen ja haastatte-
lutilanteessa ymmarsi kysymyksen juuri niin kuin se oli tarkoitettu. Kysymyksia tarkensin
suullisesti ja vastasin mikali haastateltavilla oli jotakin kysyttavaa tai epaselvaa. Tietoa piti
hieman kalastella, jotta saatiin kaikki mahdollinen irti, mutta lopputuloksena tietoa saatiin

enemman kuin olisi saatu Webropool-kysymyslomakkeella.

Oikein ymmarretty kysymys ja kysymyksiin valmistautuminen etukateen lisasivat vastauk-
sien luotettavuutta, koska autoilla on useampia kayttajia. Haastateltavat ottivat selvaa au-
tojen kaytdsta ennen haastattelua, jotta osaisivat vastata haastattelussa mahdollisimman
luotettavasti. Koska materiaali autojen kayttdasteen selvittamiseen tulee kokonaan haas-
tatteluista, pidin erityisen tarkeana toimivaa tiedonkeruumenetelmaa. (Heikkila 2014, 17;
KvantiMOT 2013)

Kaikille haastateltaville laitoin sdhkdpostilla saatekirjeen ja paivdmaaran, mihin mennessa
tuli vastata. Mikali vastausta ei kuulunut, soitin ja sovin tapaamisajan haastatteluille. (Liite
2) Talla tavalla tavoitin kaikki haastateltavat ja |I6ysimme haastatteluajat kaikille. Saatekir-
jeessa kerroin, mihin haastattelua tarvitaan. Osa haastateltavista ei ollut toimistoty6ssa,
minka takia tavoittaminen sahkopostilla ei kaikkien kohdalla onnistunut. Koska osalla
haastateltavista oli puutteelliset tietotekniset taidot, taytyi osa haastatteluista suorittaa va-
rikoilla. (Heikkila 2014, 59)

Haastatteluita varten tein kysymysvastauspohjan, johon itse kirjoitin haastatteluiden vas-
taukset. Vastausmalli oli avoin tassa haastattelussa, koska se mahdollisti mahdollisimman
yksityiskohtaisia ja tarkkoja vastauksia. Mikali vastauksissa olisi ollut vaihtoehdot eli struk-
turoidut kysymykset, en olisi saanut niin tarkkaa ja yksityiskohtaista tietoa autojen kaytto-

asteesta ja tarkoituksesta. Avoimet kysymykset ovat ty6laampid analysoida kuin valmiit
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vastausvaihtoehdot. En tuntenut myoskaan etukateen mahdollisia vaihtoehtoja, jonka ta-
kia avoimet vastaukset olivat luontevin tapa hoitaa asia. Avoimet kysymykset myos mah-
dollistavat vastauksia, joita en valttdamatta osannut edes ajatella mahdollisiksi. Mikali vaih-
toehdoista olisi ollut etukateen tietoa, olisin voinut ottaa osaan kysymyksista suljetun mal-
lin. Missaan kysymyksessa ei ollut vain kahta erilaista vastausmahdollisuutta, joten dikoto-
misia kysymyksia ei ollut edes mahdollista laittaa. Suljetuissa kysymyksissa vaihtoehtoja
ei voi olla liikaa. Suljetut kysymykset olisivat olleet nopeampi vaihtoehto. (Heikkila 2014,
47, 49)

Avoin vastausmalli oli paras vaihtoehto, koska se takasi kattavampia vastauksia kuin vaih-
toehtojen kayttaminen seka tietoa paljon enemman. Vaikka haastattelumalli oli avoin, suu-
rin osa vastauksista saatiin numeroina ja vaihteluvali oli todella suuri osassa vastauksista.
Valmiit vastausvaihtoehdot olisivat estdneet suuren vaihteluvalin. Nain ollen avoimen vas-
tausmallin ominaisuudet sopivat minun tutkimukseeni selkeasti paremmin, vaikka ne mah-

dollistivat suuren vaihteluvalin I0ytymisen.

Kysymyksia laatiessa halusin keskittya kysymaan yhta asiaa kerrallaan selkeasti. Keskit-
tymalla yhteen kysymykseen kerrallaan pystyttiin varmistamaan aiheessa pysyminen ja
vastauksen saaminen juuri tiettyyn kysymykseen. Kysyin samoja asioita eri tavalla, jotta
vastauksien luotettavuus lisdantyisi. Esimerkkina autojen viikoittainen tyoaika. Jokainen
kysymys on tarpeellinen ja antaa hyodyllista tietoa kayttotarkoituksesta tai kayttOasteesta
seka toimivuudesta. (Heikkila 2014, 54) Kysymyksia miettiessa haluisin selvittaa:

- Miten usein autoa kaytetaan?

- Kuinka moni sita kayttaa?

- Mihin tarkoitukseen autoa kaytetaan?

- Kuinka monta tuntia autoa kaytetdan paivassa?
- Kuinka monta kilometrid autolla ajetaan?

Toimeksiantajalle kartoitin tietoa tankkauskaytanndista ja kilometrikorvauksien mahdolli-
suudesta tutkimuksen ulkopuolella lisatakseni tyoni arvoa heille. Nama kysymykset on ja-
tetty pois haastatteluiden analysoinnissa, koska ne eivat ole olennaisia tdman tutkimuksen

kannalta.

Kysymyksissa halusin tuoda esiin kayttajien mielipiteitd autojen toimivuudesta kyseiseen
kayttétarkoitukseen ja muista mahdollisista hyvista ja huonoista puolista, joita voidaan tu-
levaisuudessa huomioida hankintoja suunnitellessa. Kilometrikorvauksien mahdollisuu-
desta kysyminen ei varsinaisesti liity kyttdasteasteeseen eika tarkoitukseen juuri nyt,
mutta sen mahdollisuutta haluttiin kartoittaa tulevaisuutta silmalla pitden. Kysymyksissa

hyddynsin tietoperustaa.
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Kysymyksia kasiteltiin toimeksiantajan tydryhman kanssa seka opinnaytetyon ohjaajan
kanssa. Yhdessa ne todettiin toimiviksi ja kattaviksi tuottamaan tarvittavaa tietoa. Haastat-
teluissa kysymykset koettiin helpoiksi, ymmarrettaviksi ja arvostettiin mahdollisuutta etu-
kateen valmistautumiseen. Haastatteluiden jarjestdmisen joustavuus koettiin hyvana puo-
lena, mikd mahdollisti ennakointia tdiden suunnittelemisen kannalta ja aikataulujen sovit-

tamiseen kokouksien, tdiden ja muiden menojen kanssa.

4.4 Aineiston analysointi

Avoimien vastauksien analysointi olisi ollut haastavaa ilman niiden jaottelua vastausvaih-
toehtoihin analysointivaiheessa, koska vastaukset olivat padasiassa numeroita. Jaottelun
avulla pystyin analysoimaan vastauksia prosentein. Vastauksia paatin analysoida kahdek-

salla eri kategorialla.

Kategoriat ovat:

- henkildoautot

- pakettiautot

- omistusautot

- vuokra-autot

- vuokrahenkil6autot
- vuokrapakettiautot

- omistushenkil6autot
- omistuspakettiautot

Paatin analysoida nain monella eri tavalla, jotta vastauksien vertailu ja kasittely olisi help-
poa ja selkeda jokaisella mahdollisella tavalla. Mielestani kattavampi analysointi oli hyva
valinta, koska opinnaytetydn aiheenakin on kayttémuotojen vertailu. Kategoriat on jaoteltu

kayttdomuotojen ja autotyypin mukaan.

Normaalisti prosenttilukua kaytettaisiin, kun tapauksia on yli 30. Talla kertaa paatin kayt-
taa prosenttilukuja, vaikka tapausten maara ei ole 30:ta. Prosenttien kdyttdminen on sel-
keampaa, koska vertailuluku vaihtelee koko ajan haastatteluiden vastauksia analysoita-
essa. Prosenttilukuja kdytan tasalukuina, koska vertailuluvut ovat sen verran pienia, etta
tarkempi prosenttiluku on jarkevampi valinta tdhan tilanteeseen. Kayttamalla prosentteja

vastauksia on myds mahdollista verrata keskenaan. (Tilastokoulu a)

Kaytettdessa prosentteja tasaluvuilla ja& desimaalit pois, minka takia osan tasalukujen
prosenttien yhteenlaskettu summa on 99 tai 101. Mikali desimaalit olisivat nakyvissa esi-
merkiksi yhden tai kahden desimaalin tarkkuudella olisi prosenttien yhteenlaskettu summa
100. (Tilastokoulu a)
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Vastauksien perusteella rakensin vastausvaihtoehdot lajitteluun helpottaakseni analysoin-
tia. Ensin laitoin jokaiselle numerolle oman solun ja kokonaisuuden nahdessa osasin ra-
kentaa sopivat vastausvaihtoehdot, jotta ne eivat ole paallekkaisia ja sopivat juuri siihen
kysymykseen. Vastauksilla on eri vastausvaihtoehdot keskenaan. Vastausvaihtoehtoja ei

olisi voinut rakentaa ennen koko materiaalin [apikaymista.

Taulukoiden liittdminen tydhdn on havainnollistavampaa kuin esimerkiksi piirakoiden kayt-
taminen. Taulukoista nakee vastausvaihtoehdot, vertailuluvut seka vastausluvut seka pro-
sentit ja mista ne tulevat. Kayttdasteen maarittamisessa taulukot ovat enemman eduksi
lukijalle, toimeksiantajalla ja minulle, koska ne selkeyttavat vastauksia hyvin. Taulukoita
kayttamalla pystyin tarkistamaan kayttamieni lukujen oikeellisuuden. Yhteenlaskettu vas-
tauksien maara tulee kaikissa kysymyksissa olla sama. Nain pysytin tarkistamaan helposti

kaikkien lukujen oikeellisuuden. (Tilastokoulu a)

Lukemista selkeyttamiseksi paatin kirjoittaa vastausvaihtoehdot numeroin, jotta ne var-
masti erottuvat. Taulukot ovat liitettyind tekstin joukkoon, minka takia en kirjoittanut pro-
sentteja analysoinnissa. Paatin keskittya prosenttien vertailun sijaan verbaaliseen vertai-

luun.

Kayttoasteista paatin laskea keskiarvon, mediaanin ja keskihajonnan. Mielestani ne olivat
parhaimmat ja olennaisimmat analysointitavat talle materiaalille. Laskin kyseiset arvot kai-
kista kategorioista. Keskiarvo on kaikkien kayttdasteiden yhteenlaskettu summa, joka jae-
taan autojen maaralla. Keskihajonta kertoo vastauksien etdisyydesta keskimaarin keskiar-
voon eli kuinka kaukana vastaukset ovat keskiarvosta. Mediaani kertoo kayttdasteiden

keskimmaisen luvun. (Tilastokoulu a)
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5 Toimeksiantajan esittely, haastatteluiden purkaminen ja kayttoas-

teen maaritys

Tassa luvussa ensin esittelen toimeksiantajan ja tdman jalkeen kerron haastattelun taus-
tatiedoista ja tuloksista. Maaritan haastattelumateriaalin avulla autojen kayttdasteen. Auto-
jen kayttdasteeseen liittyvista yksityiskohdista kerron enemman alaluvuissa, jossa kasitte-

len haastatteluissa ilmenneita taustatekijoita. Itse kayttdaste 10ytyy liitteena tyon lopusta.

5.1 Toimeksiantajan esittely

Helsingin kaupungin liikennelaitos on organisaatio, joka vastaa monien julkisten kulkuvali-
neiden liilkennodinnista. Esimerkkeja naista ovat raitiovaunut ja metrot, joiden lisaksi HKL:n
vastuulla on Suomenlinnaan meneva lauttaliikenne seka kaupunkipyorat. HKL tekee tii-
vista yhteisty6ta Helsingin seudun liikenteen eli HSL:n kanssa, koska HSL hankkii julkisen
likenteen palvelut seka hoitaa niiden viestinnan lisaksi lippujen myynnin ja tarkistuksen.
(Helsinki 2021a)

HKL:n toiminta alkoi vuonna 1945 kunnallisena liikelaitoksena. Vuoteen 2010 asti HKL
vastasi bussien liikennoinnista, jonka jalkeen se siirtyi nykyisen yhteistydokumppanin
HSL:n vastuulle. HKL:n vastuulla on organisoida kuljettajat metroihin ja raitiovaunuihin,
minka lisaksi se hoitaa vaunujen korjaus- ja huoltoty6t. Lisaksi HKL vastaa liikenteen oh-
jauksesta valvomoissa seka erilaisista kiinteistoista, radoista ja pysakeista seka niiden toi-
minnan lisdksi kunnossapidosta. TAman toiminnan ohella HKL:IId suunnitellaan ja toteute-
taan uusia projekteja kuten Kruunusillat, Raide-Jokeri ja Kalasatamasta Pasilaan -projek-
tit. HKL tydllistda noin tuhat tyontekijaa, joista osa toimii erilaisissa toimisto- ja esimiesteh-
tavissa. (Helsinki 2021a)

HKL:n omistuksessa on raitio- ja metrovaunujen lisaksi Helsingin raitiotiet, metroradat ja
niiden asemat. Helsingissa tehdaan noin 280 miljoonaa matkaa joukkoliikenteelld vuo-
dessa ja matkustajia HKL:n tuottamilla palveluilla kuten metro, raitiovaunu ja Suomenlin-
nan lautta on noin 152 miljoonaa. HKL:n tytaryhti6 Suomenlinnan liikenne Oy vastaa Suo-
menlinnan lautan liikenndinnista. Tana kesana 2021 kaupunkipydria on jo 3520 ja pysak-
keja 242, joista 110 on Espoon puolella. Raitiovaunuja on talla hetkella yhteensa 113 ja
l&hitulevaisuudessa niita tulee lisda 51 kappaletta uusien linjojen rakentamisen myota.
Metrovaunuja HKL:IIa on talla hetkella 46. (Helsinki 2021a)

Vihreat arvot ovat vahvasti osa HKL:n toimintaa vahvasti, mikd nakyy heidan toiminnas-

saan ja valitsemissaan energiamuodoissa. Metrot ja raitiovaunut tarjoavat julkisen lilken-
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teen ymparistoystavallisempid muotoja kayttden sahkda, joka tuotetaan tuuli- ja vesivoi-
malla. Vihreat teot eivat jaa pelkastaan energiamuotoihin, silla ymparistoystavallisyys huo-
mioidaan myds kaluston investoinneissa. Kaupunkipyorat ovat loistava esimerkki vihreista
arvoista ja niiden tuomisesta arkipaivaan kuten mydskin energiaa saastava kalusto. (Hel-
sinki 2021a)

Raitiovaunujen huolto- ja korjaustoimenpiteet hoidetaan kolmella eri varikoilla, To6l0ssa

Vallilassa ja Koskelassa ja niilla jokaisella on oma erityisalueensa. Vallilan varikolla korja-
taan raitiovaunuja seka hoidetaan ratojen kunnossapito. Kiinteisténhoito sijaitsee Vallilan
varikolla, jossa on muun toiminnan lisaksi hallintopuoli. T6616 on varikoista pienin ja siella
on sailytyksessa ja huoltotoimenpiteissad kolmasosa raitiovaunuista. Koskela on selkeasti

suurin varikko, joten sielld on loput raitiovaunut sailytyksessa ja huoltotoimenpiteissa.

Taman lisaksi Koskelan varikolla on muutakin toimintaa kuten koulutustoiminta, ratakor-
jaamo ja ratasahkdkorjaamo. Metrojen huolto- ja korjaustoimenpiteet tapahtuvat Hertto-
niemessa olevalla metrovarikolla. HKL:n henkilo- ja pakettiautot sijaitsevat eri varikoilla,
joihin ne on jaettu kayttotarpeen ja keikkojen lahtdpaikan perusteella. Ruskeasuolla on
kiinteistdhuollon osa tydmiehistd ja asiantuntijapuoli. Lansi-Metron piste sijaitsee Matinky-
l&ssa Espoossa. (Helsinki 2021a, Kunnas 22.10.21)

5.2 Haastattelun taustatiedot

Haastatteluita tehtiin 11 paivana ja yhtena paivana oli maksimissaan viisi haastattelua.
Haastateltavia henkilGita oli yhteensa 31 ja autojen maara oli 50, joten yhdella henkilolla
oli yhdesta viiteen autoa. Haastatteluista 22 pidettiin videoyhteydella ja yhdeksan pidettiin

paikan paalla varikolla.

Vuokra-autoja oli 20 (40%) ja omistusautoja 30 (60%). Henkildautoja oli 26 (52%) ja pa-
kettiautoja 24 (48%) kaikista autoista. Henkil6autoista vuokrattuja oli noin 9 (35%) ja omia
17 (65%). Pakettiautoista vuokrattuja oli noin 11 (46%) ja omia 13 (54%).

Haastateltavista 21 henkiloa vastasi vain yhden auton osalta kysymyksiin ja viisi vastasi
kahden auton osalta kysymyksiin. Kolme haastateltavaa vastasi haasteltavista kolmen au-
ton osalta sekd myoskin saman verran oli haastateltavia, jotka vastasivat neljan auton

osalta. Vain yksi vastasi viiden auton osalta haastateltavista.
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Viitena haastattelupaivana pidettiin vain yksi haastattelu ja yhtend haastattelupaivana pi-
dettiin kaksi haastattelua. Kolme haastattelua pidettiin kahtena haastattelupaivana Kol-
mena paivana oli nelja haastattelua. Vain yhtena paivan haastattelupaivana oli viisi haas-

tattelua.

5.3 Kayttopaivat viikossa

Kayttopaivia autoilla on paaasiassa viisi eli maanantaista perjantaihin. Osa autoista on
kuitenkin sellaisessa kaytossa, jossa tydvuoroja on seitsemana paivana viikosta eli koko
viilkon maanantaista sunnuntaihin. Kayttépaivien maara on keskeinen tekija kayttdasteen

laskemisessa.

Numeroidut vaihtoehdot eivat ole liitettyja vilkkonpaiviin. Esimerkiksi auton kaytto 4 paivana
ei tarkoita, ettd autoa kaytettaisiin maanantaista torstaihin vaan sita voidaan kayttaa arki-
paivinad vaikkapa kaikkina muina paivina paitsi keskiviikkona taikka puolet arkipaivina ja

puolet viikonloppuna.

Eniten autoja kaytettiin viitena eri paivana viikossa ja vahiten eri kuutena paivana viikossa.
Vuokrahenkilbautoja kaytetiin vahiten 2 ja 4 paivana viikosta, mutta ei ollenkaan 1, 6 tai 7
paivana viikosta. Vuokrapakettiautoja ja omistuspakettiautoja kaytettiin vahiten 4 ja 7 pai-
vana viikossa, mutta ei ollenkaan 1, 2, 3 ja 6 paivana viikossa. Omistushenkildautoja kay-
tettiin vahiten 6 ja 7 paivana viikossa. Pakettiautoja kaytettiin vahiten 4 ja 7 paivana vii-
kossa, mutta ei ollenkaan 1, 2, 3 ja 6 paivana viikossa. Henkildautoja kaytettiin vahiten 2
ja 6 paivana viikossa. Vuokra-autoja kaytettiin vahiten 2 ja 7 paivana viikossa, mutta ei ol-
lenkaan 1 paivana viikossa. Omistusautoja kaytettiin vahiten 6 paivana viikossa, mutta ei

ollenkaan 2 paivana viikossa. (taulukko 8)

Taulukko 8. Autojen kayttopaivat

KYSYMYS 1 1 % 2 % 3 % 4 % 5 % 6 % 7 % Yht.
Kayttopdivat

Vuokra-autot 0 0% 1 5% 2 10 % 2 10 % 14 | 70% 0 0% 1 5% 20
Omistusautot 2 7% 0 0% 3 10 % 6 20 % 15 | 50 % 1 3% 3 10 % 30
Vuokrahenkildautot 0 0% 1 11% 2 22 % 1 11% 5 56 % 0 0% 0 0% 9
Vuokrapakettiautot 0 0% 0 0% 0 0% 1 9% 9 82 % 0 0% 1 9% 11
Omistushenkiléautot 2 12 % 0 0% 3 18 % 4 24 % 6 35 % 1 6 % 1 6 % 17
Omistuspakettiautot 0 0% 0 0% 0 0% 2 15% 9 69 % 0 0% 2 15% 13
Henkil6autot 2 8% 1 4% 5 19 % 5 19 % 11 | 42 % 1 4% 1 4% 26
Pakettiautot 0 0% 0 0% 0 0% 3 13% 18 | 75% 0 0% 3 13% 24
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5.4 Kayttokertojen maara kayttopaivina

Autoja voidaan kayttaa tyotehtavista ja kayttdjista riippuen kolmessa eri vuorossa vuoro-
kauden aikana ja seitsemana paivana viikosta. Paaasiassa autoja kaytetdan arkisin maa-
nantaista perjantaihin yhdessa vuorossa. Talla tarkoitetaan kayttokertoja kayttopaivana.
Osalla autoista tehdaan paljon lyhyita tytajoja ja osalla taas tehdaan kestoltaan pidempia

matkoja, mutta niitd on maarallisesti vahemman.

Eniten vastauksia annettiin kategorioihin 1-2, 3-4 ja 7-8 kayttokertaa kayttopaivassa.
Omistushenkildautojen, henkildautojen ja vuokrahenkildautojen osalta eniten vastauksia
sai 1-2 kayttOkertaa kayttdpaivassa, kun taas omistuspakettiautojen kohdalla 7-8 kaytto-
kertaa oli eniten vastattu kategoria. 10+ kayttOkertaa kategoriassa eniten vastauksia an-
nettiin pakettiautojen osalta. 9-10 kayttdkertaa kayttopaivassa kategoriaan ei tullut yhtaan
vastausta ja kategoriaan 5-6 kayttokertaa kayttopaivassa tuli vain joitakin vastauksia

omistuspakettiautojen, pakettiautojen ja omistusautojen osalta. (taulukko 9)

Taulukko 9: Autojen kayttokerrat kayttopaivana

KYSYMYS 2 1-2 % 3-4 % 5-6 % 7-8 % 9-10 % 10+ % Yht.
kayttokerrat

Vuokra-autot 6 30% 9 45 % 0 0% 2 10 % 0 0% 3 15 % 20
Omistusautot 11 37 % 6 20 % 2 7% 9 30 % 0 0% 2 7% 30
Vuokrahenkil6autot 5 56 % 4 44 % 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 9
Vuokrapakettiautot 1 9% 5 45 % 0 0% 2 18 % 0 0% 3 27 % 11
Omistushenkildautot 10 59 % 5 29 % 0 0% 2 12 % 0 0% 0 0% 17
Omistuspakettiautot 1 8 % 1 8 % 2 15 % 7 54 % 0 0% 2 15 % 13
Henkil6autot 15 58 % 9 35% 0 0% 2 8% 0 0% 0 0% 26
Pakettiautot 2 8% 6 25 % 2 8 % 9 38 % 0 0% 5 21% 24

5.5 Kayttotarkoitus

Autoilla on kaksi kayttotarkoitusta. Ne toimivat henkildkunnan kulkuvalineina ja kuljettavat,
tyévalineitd ja muita tavaroita tydkohteisiin. Osaa kaytetdan molempiin. Henkildkunnan
kulkuvalineena toimiminen tarkoittaa tassa tutkimuksessa siirtymista esimerkiksi varikoi-

den valilla tai muihin tyokohteisiin.

Suurinta osaa kaikista autoista kaytetaan molempiin tarkoituksiin, poikkeuksina vuokra-
henkildautot. Niistd noin kolmasosaa kaytetaan pelkastaan henkilokunnan kulkuvalineina
ja noin kymmenesosaa tavaroiden kuljettamiseen seka hieman yli puolet molempiin.
Vuokrapakettiautoja ei kayteta ollenkaan henkildkunnan kulkuvalineina. Omistushenkil6-
autoja ei taas kayteta ollenkaan tavaroiden kuljettamiseen. Henkildautoja kaytetaan

enemman ihmisten kulkuvalineina kuin pakettiautoja. (taulukko 10)




Taulukko 10: Autojen kayttotarkoitus

KYSYMYS 3 HIo % Tavarat % Molemmat % Yht.
Kayttdtarkoitus

Vuokra-autot 3 15 % 2 10 % 15 75 % 20
Omistusautot 4 13 % 2 7% 24 80 % 30
Vuokrahenkil6autot 3 33 % 1 11 % 5 56 % 9
Vuokrapakettiautot 0 0% 1 9 % 10 91 % 11
Omistushenkil6autot 18 % 0 0 % 14 82 % 17
Omistuspakettiautot 8 % 2 15 % 10 77 % 13
Henkildautot 6 23 % 1 4% 19 73 % 26
Pakettiautot 1 4% 3 13 % 20 83 % 24
5.6 Ajettavien matkojen pituus
Ajettavien matkojen pituudet jaettiin kolmeen eri vaihtoehtoon: lyhyisiin, keskipitkiin ja pit-
kiin. Vain vuokra-autoilla ajetaan pitkia matkoja eli yli 20 kilometrid. Suurin osa ajettavista
matkoista on keskipitkia eli 10-20 kilometria. Omistusautoilla ei ajettu ollenkaan pitkia mat-
koja. Omistusautoilla jakauma lyhyiden ja keskipitkien matkojen valilla oli pienempi kuin
vuokra-autoilla. Omistusautoilla tehtiin kaksi kertaa enemman lyhyita matkoja kuin vuokra-
autoilla. Jakauma oli kaikista tasaisin henkil- ja pakettiautojen valilla. (taulukko 11)

Taulukko 11: Autoilla ajettavien matkojen pituus

KYSYMYS 4 Alle 10 km % 10-20 km % Yli 20 km % Yht.
Ajettavat matkat

Vuokra-autot 4 20 % 14 70 % 2 10 % 20
Omistusautot 13 43 % 17 57 % 0 0 % 30
Vuokrahenkiléautot 2 22 % 6 67 % 11 % 9
Vuokrapakettiautot 2 18 % 8 73 % 9% 11
Omistushenkil6autot 7 41 % 10 59 % 0 0% 17
Omistuspakettiautot 6 46 % 7 54 % 0 0% 13
Henkildautot 9 35% 16 62 % 1 4% 26
Pakettiautot 8 33 % 15 63 % 1 4% 24

5.7 Kayttokerran kesto

Eri kayttotarkoitus vaikuttaa olennaisesti myds kayttokerran kestoon. Osalla autoista kier-
retdan tydkohteesta toiseen koko tydpaivan ajan ja osalla menndan kdymaan paikassa A
ja tullaan takaisin omalle tydpisteelle. Kayttdkerran kestolla tarkoitetaan tassa sita aikaa,

kun auto lahtee parkkipaikalta ja tulee siihen takaisin.

Suurin osa kayttokerroista kesti 1-2 tuntia kun taas yli 6 tuntia kestavia kayttdkertoja ol

vahiten. Vuokrahenkildautoilla ja omistuspakettiautoilla kdyttdkerrat eivat kestaneet yli 6
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tuntia. Pakettiautoilla ei ollut 5-6 tuntia kestavia kayttdkertoja. Vuokra-autoilla kayttdkerran
kesto oli vahaisinta 5-6 tunnin valilla seka yli 6 tunnin kohdalla. Omistusautoilla kayttoker-
ran kesto oli vahaisinta yli 6 tunnin kohdalla. Vuokrahenkildautoilla kayttokerran kesto oli
vahaisinta 5-6 tunnin valilla ja vuokrapakettiautoilla yli 6 tunnin kohdalla. Omistuspaketti-
autoilla kayttokerran kestoa oli vahiten 3-4 tunnin valilla, kun taas omistushenkildautoilla

sita oli vahiten yli 6 tunnin kohdalla. (taulukko 12)

Taulukko 12: Auton kayttokerran kesto

KYSYMYS 5 1-2h % 3-4h % 5-6 h % 6h+ % Yht.
Kayttokerran kesto

Vuokra-autot 11 55 % 7 35 % 1 5% 1 5% 20
Omistusautot 21 70 % 6 20 % 2 7% 1 3% 30
Vuokrahenkil6autot 5 56 % 3 33 % 1 11% 0 0% 9
Vuokrapakettiautot 6 55 % 4 36 % 0 0% 1 9% 11

Omistushenkiléautot 9 53% 5 29% 2 12 % 1 6 % 17
Omistuspakettiautot 12 92 % 1 8% 0 0% 0 0% 13

Henkil6autot 14 | 54% 8 31% 3 12 % 1 4% 26
Pakettiautot 18 | 75% 5 21 % 0 0 % 1 4% 24

5.8 Viikoittain ajetut kilometrit

Ajettavien kilometrien maara viikossa vaihteli todella paljon, minka takia vastauksia ei voi-
nut analysoida samalla tavalla kuin muita haastattelun kysymyksia. Kaikki eivat osanneet
arvioida paljonko mahdollisia kilometreja kertyy viikossa, koska autoilla on useampia kayt-
tajia. Vaihteluvali oli 10-960 kilometria viikossa. Vuokrapakettiautojen kayttajat olivat ainoa
kategoria, joiden kaikista autoista osattiin antaa arvio ajettavista kilometreista viikossa.
Vuokra-, omistushenkildautojen seka omistuspakettiautojen kayttajistd muutama vastaaja
jatti vastaamatta haastattelussa tdhan kohtaan. Tdman otin huomioon laskiessa suuntaa
antavaa keskiarvoa viikossa ajettavista kilometreista. Kilometrit viilkossa kaikilta katego-
rian autoilta ja keskiarvo kategorian yhden auton osalta. Nakyvat taulukossa. (taulukko
13)

Suuntaa antava keskiarvo saatiin laskemalla kaikki kilometrit yhteen ja jakamalla autojen
maaralla. Eli jos esimerkiksi autolla 1 ajettiin 10 kilometria, autolla 2 ajettiin 20 kilometria

ja autolla 3 ajettiin 30 kilometria, laskettiin suuntaa antava keskiarvo seuraavasti: 10 + 20
+ 30 = 60 kilometria / 3 eli tulokseksi saatiin 20 kilometria. Yhteensa tarkoittaa autojen

maaraa kategoriassa.

Taulukko 13: Autojen viikoittaiset kilometrit
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KYSYMYS 6 Km/vk Keskiarvo [Vastauksien maara
Viikottaiset kilometrit Yht.
Vuokra-autot 3664,5 203,6 18 20
Omistusautot 4948,0 183,3 27 30
Vuokrahenkil6autot 922,5 131,8 7 9

Vuokrapakettiautot 2742,0 249,3 11 11
Omistushenkildautot 2023,0 134,9 15 17
Omistuspakettiautot 2925,0 243,8 12 13
Henkil6autot 2945,5 133,9 22 26
Pakettiautot 5667,0 246,4 23 24

5.9 Autojen kayttajien maara

Autoilla on useita eri kayttajia, mutta autojen vastuuhenkilot vastasivat haastattelun kysy-
myksiin. Kaikissa autokategorioissa eniten vastauksia sai kayttagjamaara 1-4 hloa.
Toiseksi eniten vastauksia kaikissa autokategorioissa sai kayttagjamaara 9-12 hloa. Omis-
tusautojen, omistushenkildautojen ja henkildautojen osalta kayttajamaara 20 hloa+ sai la-
hes yhta monta vastausta kuin kayttajamaara 9-12 hl6a, kun taas vuokra-autoilla, vuokra-
henkildautoilla ja vuokrapakettiautoilla ei ollut ynhtdan vastausta kayttadjamaaran ollessa 20
hl6a+. (taulukko 14)

Taulukko 14: Autojen kayttajamaara

KYSYMYS 8 1-4 hlo % 5-8 hlo % 9-12 hlé % 13-16 hlo % 17-20 hlo % 20 hlo+ % Yht.
Kayttajat

Vuokra-autot 9 45 % 3 15 % 5 25 % 2 10 % 1 5% 0 0% 20
Omistusautot 13 43 % 3 10 % 7 23 % 1 3% 0 0% 6 20 % 30
Vuokrahenkilautot 4 44 % 1 11% 2 22 % 2 22% 0 0% 0 0% 9
Vuokrapakettiautot 5 45 % 2 18 % 3 27 % 0 0% 1 9% 0 0% 11
Omistushenkildautot 5 29 % 2 12 % 5 29 % 0 0% 0 0% 5 29 % 17
Omistuspakettiautot 8 62 % 1 8 % 2 15 % 1 8 % 0 0% 1 8% 13
Henkil6autot 9 35% 3 12% 7 27 % 2 8% 0 0% 5 19 % 26
Pakettiautot 13 54 % 3 13% 5 21% 1 4% 1 4% 1 4% 24

5.10 Autojen tyotunnit paivassa

Autojen tyotunneilla tarkoitetaan sita, kuinka monta tuntia auto on tyokaytossa paivassa
eika esimerkiksi parkissa omalla paikallaan odottamassa seuraavaa tyokeikkaa. Taman
avulla lasketaan kayttoaste kertomalla kayttopaivien maaralla. Taman jalkeen jaan viikoit-
taisen tuntimaaran maksimi viikkotuntimaaralla. Maksimiviikko tuntimaara maaritelldan

mahdollisten kayttdpaivien ja kayttdpaivina olevien tyévuorojen pituuden mukaan.
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Tyo6tuntien jakauma oli jokseenkin tasainen. Kolme eniten vastauksia saanutta kategoriaa
olivat omistuspakettiautojen 7-8 ty6tuntia paivassa, vuokrapakettiautojen 3-4 tyétuntia pai-
vassa seka pakettiautojen 7-8 tybtuntia paivassa. Omistuspakettiautojen 5-6 tyétuntia pai-
vassa ja vuokrahenkildéautojen 7-8 tydtuntia paivassa eivat saaneet yhtdan vastausta. Osa

vastaajista ei osannut arvioida auton ty6tunteja paivassa (EOS). (taulukko 15)

Taulukko 15. Autojen tyotunnit paivassa

KYSYMYS 9 1-2h % 3-4h % 5-6 h % 7-8 h % 8h+ % EOS % Yht.
Tyo6tunnit

Vuokra-autot 5 25 % 7 35% 3 15 % 2 10 % 2 10 % 1 5% 20
Omistusautot 4 13 % 8 27 % 5 17 % 10 33% 3 10 % 0 0% 30
Vuokrahenkil6autot 3 33% 2 22 % 2 22 % 0 0% 1 11 % 1 11% 9
Vuokrapakettiautot 2 18 % 5 45 % 1 9 % 2 18 % 1 9 % 0 0% 11
Omistushenkil6autot 2 12 % 6 35% 5 29 % 2 12 % 2 12 % 0 0% 17
Omistuspakettiautot 2 15 % 2 15 % 0 0% 8 62 % 1 8% 0 0% 13
Henkil6autot 5 19 % 8 31% 7 27 % 2 8% 3 12 % 1 4% 26
Pakettiautot 4 17 % 7 29 % 1 4% 10 | 42% 2 8% 0 0% 24

5.11 Mahdolliset kehitystoiveet

Halusin haastatteluissa antaa mahdollisuuden kehitysideoiden esiin tuomiseen, jotta mah-
dolliset toiveet, puutteet ja onnistumiset saadaan myds toimeksiantajan johtoportaalle tie-
doksi. Monet olivat tyytyvaisia nykyiseen tilanteeseen, joten muutoksille ei autojen osalta

ollut heidan mielestaan tarvetta. Joukossa oli myds niitd, jotka antoivat kehitysehdotuksia

ja puutteita korjattavaksi positiivisen palautteen lisaksi.
Eniten kehitystoiveita antoivat omistuspakettiautojen ja pakettiautojen kayttajat kun taas
vahiten kehitystoiveita esittivat omistushenkiléautojen ja henkildautojen kayttajat. (tau-

lukko 16)

Taulukko 16. Kehitystoiveet

KYSYMYS 11 Kylla % Ei % Yht.
Kehitystoiveet

Vuokra-autot 6 30 % 14 70 % 20
Omistusautot 9 30 % 21 70 % 30
Vuokrahenkil6autot 2 22 % 7 78 % 9
Vuokrapakettiautot 4 36 % 7 64 % 11
Omistushenkil6autot 3 18 % 14 82% 17
Omistuspakettiautot 6 46 % 7 54 % 13
Henkil6autot 5 19% 21 81% 26
Pakettiautot 10 42 % 14 58 % 24
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Omistushenkildautojen kayttajistd muutama toivoi sdhkdautoja ja pakettiautoa henkildau-
tojen lisaksi kayttddn, kun taas osa omistuspakettiautojen kayttdjistd antoi palautetta lisa-
varusteiden puutteista (esim. perakoukku seka hyllyratkaisut, joiden avulla tyévalineet
saataisiin parempaan jarjestykseen). Osa koki autokannan uusimisen tarpeelliseksi ja toi-
voi autoihin kattavampaa turvallisuusvarustelua, kuten neliveto ja kaistavahti, joiden avulla

kolareita voitaisiin paremmin valttaa.

Vuokrapakettiautojen kayttajista osa antoi erittdin-positiivista palautetta siitd, miten hyvin
auto ja sen lisdvarusteet toimivat juuri kyseiseen kayttdtarkoitukseen. Tassakin kategori-
assa toivottiin sdhkdautoja ja palautetta annettiin vuokraustoiminnasta, koska autojen
huoltotoimenpiteiden koettiin vievan paljon tydaikaa. Omistusautojen etu on se, etta ne
voidaan huoltaa itse, mikd sdastaa tybaikaa.

Paivystystyota tekevat toivoivat auton saamista kotiin halytysten valilla toiminnan nopeut-
tamiseksi. Vuokrahenkildautojen kayttajien palautteesta ilmeni, etta osa autoista on liian
pienia kayttotarkoitukseen nahden, koska tavarat eivat mahdu kyytiin. Tassakin kategori-
assa toivottiin lisdvarusteena neliveto-ominaisuutta. Osa kayttajista oli tyytyvainen katta-
vaan lisdvarustepakettiin. Myds vuokrahenkildautojen kayttajat toivoivat sahkokayttoisia

autoja ja nilden mukanaan tuomia taloudellisia s&asto6ja.

5.12 Yhteenvetona autojen kayttoaste

Kayttdaste laskettiin haastatteluiden perusteella. Kayttdasteen laskemisen aloitin selvitta-
malla toimeksiantajalta, kuinka monena paivana ja kuinka monessa vuorossa paivassa
autoa kaytetaan. Autoja kaytettiin viidesta seitsemaan paivaan viikossa ja vuoroja oli yh-

desta kolmeen paivassa. Lopullinen kayttdaste ja laskelmat 16ytyvat liitteista. (liite 3)

Kayttoasteen maarityksessa taytyy huomioida monia eri muuttujia kuten erilaiset kayttotar-
koitukset, vaihteleva maara kayttopaivia sekd eri maara vuoroja paivassa. Kayttdasteen
laskemista vaikeuttaa se, ettad osalla autoista ajetaan silloin tall6in ylit6ita ja poikkeavia sa-
tunnaisia hataajoja seka yovuoroja. Viikon tyotunneiksi laskin mahdolliset kayttopaivat ja
niiden aikana ajetut sdanndlliset vuorot. Vuorojen ulkopuolisia ajoja en huomioinut lasken-
nassa, koska niita oli todella harvoin ja niista suurin osa oli hatatapauksia tai satunnaisia
ylitoita. Mielestani talla tavalla kayttoasteen maaritys on laskettu mahdollisimman realisti-
sesti ja luotettavasti. Jos edella kuvatut satunnaiset ajot olisi paatetty ottaa huomioon, ne
olisi pitanyt huomioida joka ikisen auton kohdalla, mika olisi vaaristanyt todellista normaa-

lia kayttoastetta paljon pienemmaksi.
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Kayttdasteprosentteja tarkasteltaessa tulisi muistaa, ettd ne eivat ole yhteydessa auton

tarpeellisuuteen tai tarkeyteen. Osalla autoista oli hieman pienempi kayttdaste, mutta nii-
den tyotehtavat olivat tarkeita. Tarkeita tyotehtavia ovat esimerkiksi mahdolliset hatatilan-
teet, joihin taytyy paasta nopeasti. Niihin on varattu tietyt autot, joissa on tarvittavat tyova-
lineet valmiina. Nama autot ovat aina saatavilla, oli hatatilanne mihin vuorokauden aikaan

tahansa. Tasta syysta niiden kayttdaste saattaa olla pienempi verrattuna muihin autoihin.

Kaikki autot on raataloity omiin kayttotarkoituksiinsa ja niissa on tyotehtavaan vaaditut tyo-
valineet. Tasta syysta autoja on oltava riittavasti, jotta erilaiset tydtehtavat saadaan suori-
tettua. Muutamat autot ovat yhteiskayttssa, jolloin kayttaja varaa auton ja palauttaa sen

omalle paikalleen. Yhteiskayttdautoja kaytetaan lahinna toimistohenkilokunnan tarpeisiin.

Kayttbastetta laskiessa paadyin ensin laskemaan kayttdpaivien maaran jaettuna mahdolli-
silla kayttopaivilla. Taman jalkeen laskin haastatteluissa kerrotun kayttokertojen maaran
kerrottuna kayttokerran keston kanssa. Moni antoi lukuvaleja, joten tein kaksi eri laskel-
maa. Toinen oli minimi ja toinen maksimi. Esimerkkisiksi autoa kaytetaan kahdesta kol-
meen kertaa kayttdopaivina ja kayttdkerta kestaa tunnista kahteen. Minimi kayttd olisi tal-
I6in kaksi tuntia paivassa ja maksimi kaytté kuusi tuntia paivassa. Osa oli vastannut to-

della laajalla vastausvalilla, jonka takia tdma ei ollut luotettavin tapa laskea kayttdastetta.

Tutkimuksessa laskettiin keskiarvo saadakseni hieman luotettavamman tyotunti maaran.
Tyotunnit paivassa kerroin toteutuneilla kayttopaivilla ja jaon viikoittaisilla mahdollisilla tyo-
tunneilla (Tapa 1). Taman jalkeen kerroin haastatteluissa annetun tyétuntien maaran pai-
vassa toteutuneilla kayttopaivilla viikossa, jonka jalkeen jaoin viikoittaisella tyotuntimaa-
ralla (Tapa 2). Naista kahdesta eri tavasta saatu keskiarvo oli vimeisena vaihtoehtona
(Tapa 3). Mikali tapa 1 ja 2 antoivat lahes saman kayttdasteprosentin, mielestani kayttdas-
teen maarittdmisessa onnistuttiin hyvin ja tapa 3 olisi ollut paras tapa kayttdasteen maarit-
tamisen. Valitettavasti osalla autoista vastausvalit olivat niin isot ja yli arvioidut, jonka takia
ensimmaista ja viimeista tapaa ei voida kayttaa. Niiden antama kayttoasteprosentti on ai-

van liian iso ndhden mahdollista kaytt6a. Paatin kayttaa tapaa 2.

Toimeksiantajalla on kaytossa liukuva tyoaika kello 6.30-17 valilla. Koska autoilla on use-
ampia kayttajia, niita on mahdollista kayttaa koko liukuman ajan eli 10,5 tuntia. Useampia
vuoroja paivassa tekevan auton vuoron kesto on kahdeksan tuntia. Taman mukaan laskin
viikoittaisen maksimi tyotuntimaaran. Liitteesta nakee viikoittaisen tuntimaaran lisaksi vuo-

rojen maaran paivassa seka niiden keston. (liite 3)

Kayttdasteelle laskin keskiarvon, keskihajonnan ja mediaanin, jotta voisin analysoida ma-

teriaalia eri tavoilla ja mahdollisimman informatiivisesti. Laskelmat [6ytyvat liitteista, jonne



36

kayttoasteen taulukko on liitettyna. Kayttoaste vaihteli 4-100 prosentin valilla. Kaikkien au-
tojen kayttdasteen keskiarvo oli 37 prosenttia, mediaani 30 prosenttia ja keskihajonta 27

prosenttia. (liite 4)
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6 Eri kayttomuotojen kustannusten laskeminen, vertailu ja erot

Teoria osiossa kasittelen kustannusten maaraytymista ja niiden laskemista eri tavoilla.
Tassa luvussa kerron eri kdyttdmuotojen kustannuksista autokohtaisesti ja lopussa vertai-
len niitd keskendan. Vertailussa hyddynnan erilaisia laskemia ja tunnuslukuja, jotka autta-
vat havainnollistamaan kulujen eroja eri kayttdasteella ja kayttdvuosilla. Opinnaytetyon ta-
voitteisiin kuuluu kustannusten vertailu eri kayttomuotojen valilla. Luotettavan kustannus-
ten vertailun tuottamiseksi kustannusten taytyy olla luotettavasti kartoitettuja. Hinnat ela-
vat koko ajan, joten kustannusten maarittamiseen tulee aina suhtautua varauksella mo-

lempiin suuntiin.

Toimeksiantajan kanssa on sovittu, ettei heidan autojen tarkempia summia autokohtai-
sesti kayda lapi eika autojen tarkempia tietoja jaeta kuten mallit ja merkit seka rekisterinu-
merot. TAman takia paadyin valitsemaan kaksi esimerkki autoa, joiden kustannukset kar-
toitettiin. Autoja valitessa tarkastelin toimeksiantajalla olevia omistus ja vuokra-autoja. Py-
rin valitsemaan saman merkin ja mallin mitd kummassakin kategoriassa on. Henkil6au-
toksi valikoitui Skoda Fabian Combi 1,0 TS1 95 Ambition. Kyseessa on bensiiniauto. Pa-
kettiautoksi valikoitui Ford Transit Van 310 2,0 TDCi 130 Hv M3 etuveto Trend L2H2 4,43.
(Laakkonen 2021a, b; Autotalli a, b).

Polttoaineen kustannuksia laskettaessa lasken kustannukset 5 000 kilometrin valein

30 000 kilometriin asti. Polttoaineen hinnan katsoin Iahteesta, josta valitsin kirjoitushet-
kella halvimman. Polttoaine kustannukset laskin ensin jakamalla ajettavat kilometrit
100:lla, jonka jalkeen kerroin vastauksella, keskikulutuksen ja polttoaineen hinnan. (tau-
lukko 17) Keskikulutukseksi laitoin lahteiden mukaisen kulutuksen. Henkildauton keskiku-
lutus on 6.1L/100km ja pakettiauton 9,9L/100km. Dieselin litrahinta on 1,593 euroa ja ben-

siinin E95 hinta on 1,758 euroa. (Autotalli a, b; Polttoaine.net)

Taulukko 17. Polttoainekustannuksista eri kilometrimaarilla

Polttoainekustannukset Skoda Fabian Ford Transit

Keskikulutus 6,1 9,9
Kayttévoima Bensiini E95 Diesel
Polttoaineen litrahinta 1,76 € 1,59 €
5 000 km 536,19 € 788,54 €
10 000 km 1072,38 € 1577,07 €
15 000 km 1 608,57 € 2 365,61 €
20 000 km 2 144,76 € 3154,14 €
25 000 km 2 680,95 € 3942,68 €
30 000 km 3217,14 € 473121 €
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6.1 Omistusautojen kustannukset

Hankintahinta henkildautolle on 19 500 euroa ja pakettiautolle 39 728 euroa. (Laakkonen
2021a, b; Autotalli a, b). Poistot tehdaan tasapoistoina ensimmaiselle kuudelle kayttévuo-
delle. Tasapoistot tarkoittavat saman suuruista erada poistovuosina tai kuukausina. (Mi-
nilex j) Alla laskelma poistoista, josta ndkee vuotuisen tai kuukausittaisen poistoeran. (tau-
lukko 18)

Taulukko 18. Poistot jaettuna ensimmaiselle kuudelle kayttovuodelle

Poistot Skoda Fabian Ford Transit
Hankintahinta 19 500,00 € 39 728,00 €
Autovero 1 891,50 € 13 467,79 €
Veroton hinta 17 608,50 € 26 260,21 €
Vuosiera 3 250,00 € 6 621,33 €
Kuukausiera 270,83 € 551,78 €
Poistojen maara
1. vuosi 3 250,00 € 6 621,33 €
2. VUOSi 6 500,00 € 13 242,67 €
3. vuosi 9 750,00 € 19 864,00 €
4. vuosi 13 000,00 € 26 485,33 €
5. vuosi 16 250,00 € 33 106,67 €
6. VUOSi 19 500,00 € 39 728,00 €

HKL ajaa omistusautonsa loppuun asti, minka jalkeen ne huutokaupataan. Niiden jaan-
ndsarvosta ei ole tarkkaa summaa, koska se vaihtelee riippuen monesta tekijasta. Naita
tekijoitéd ovat muun muassa ajetut kilometrit, auton kunto seka hankintavuosi. (Kunnas
22.10.2021)

Autovero on henkildauton osalta 1891,5 euroa ja pakettiauton osalta 13467,79 euroa.
(Vero b) Kuvakaappaus laskelmasta on liitteissa. (lite 8, 9, 10) Kahdessa muussa lah-
teessa veroksi maariteltiin 3863 euroa. (Autotalli b ja Ford 2021) Autovero nakyy aiemmin

esitetyssa taulukossa. (taulukko 18)

Liikennevakuutus on kaikille HKL:n autoille saman suuruinen. Tana vuonna liikennevakuu-
tus on 186,84 euroa autoa kohden. (Kunnas 22.10.21) Ajoneuvoveron laskemisessa hyo-
dynnettiin Traficomin laskuria. (Traficom.fi d) Laskelmat 16ytyvat liitteista henkild- ja paket-
tiautojen osalta. (liite 6 ja 7) Alla on taulukko, jossa on esitetty vuosittaiset kustannukset.
Vuosittaisista kustannuksista osa ei ole sidonnaisia kayttdasteeseen, mutta huollot, puh-

taanapito ja renkaiden vaihto seka huolto on. (taulukko 19)

Taulukko 19. Vuosittaiset kustannukset



Vuosittaiset kulut | Skoda Fabian Ford Transit
Ajoneuvovero 121,54 € 347,84 €
Paastdvero - £ 105,12 €
Katsastus 50,00 € 50,00 €
Liikenneavakuutus 186,84 € 186,84 €
Huolto - £ - €
Renkaanvaihto - € - €
Puhtaana pito - £ - £
Yhteensa 358,38 € 689,80 €
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Autojen katsastusvali vaihtelee, mika vaikuttaa kustannuksiin vuositasolla. Katsastukset

on laskettu neljannelle, kuudennelle, kahdeksannelle ja kymmenennelle vuodelle, ja nai-

den jalkeen joka vuodelle. Vuosihuollot ja katsastukset HKL hoitaa itse omalla autokorjaa-
mollaan ja katsastukset. Huoltojen kustannuksia on haastavaa maarittaa, koska ne teh-
daan paaosin talon sisalld. Tarvittaessa kaytetdan ulkopuolisia palveluita. Autot ovat kayt-
totavaraa, joten yllattavia kuluja saattaa ilmeta kuluvien osien osalta. Puhtaana pitokuluja
tai renkaidenvaihto kuluja ei ole, koska HKL:n omat tydmiehet hoitavat ne itse tydajalla.

Naita kuluja on vaikeaa arvioida ja hinnoitella, koska niista ei valttamatta synny ylimaarisia

ulkopuolisia kuluja. Kustannukset 15 kayttévuodelle henkild- ja pakettiautoille on esitetty

alla olevissa taulukossa vuositasolla. (taulukko 20)

Taulukko 20. 15. vuoden kustannukset vuositasolla omistusautojen osalta

Henkiloautot Pakettiautot

Kustannukset Yhteensa Kustannukset Yhteensa

1. vuosi (poistot) 4630,8 € 4 630,8 € |1. vuosi (poistot) 88382 € 88382 €
2. vuosi (poistot) 4630,8 € 9 261,5 € |2. vuosi (poistot) 88382 € 17 676,4 €
3. vuosi (poistot) 4 630,8 € 13 892,3 € |3. vuosi (poistot) 8 838,2 € 26 514,6 €
4. vuosi (poistot + katsastus) 4680,8 € 18 573,0 € |4. vuosi (poistot + katsastus) 8888,2 € 35402,8 €
5. vuosi (poistot) 4630,8 € 23 203,8 € |5. vuosi (poistot) 8 838,2 € 44 241,0 €
6. vuosi (poistot + katsastus) 4680,8 € 27 884,6 € |6. vuosi (poistot + katsastus) 8888,2 € 53 129,2 €
7. VUOsi 1380,8 € 29 265,3 € |7. vuosi 2216,9 € 55 346,1 €
8. vuosi (katsastus) 1430,8 € 30 696,1 € |8. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 57 613,0 €
9. vuosi 1380,8 € 32 076,8 € |9. vuosi 22169 € 59 829,8 €
10. vuosi (katsastus) 1430,8 € 33 507,6 € [10. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 62 096,7 €
11. vuosi (katsastus) 1430,8 € 34 938,4 € [11. vuosi (katsastus) 22669 € 64 363,6 €
12. vuosi (katsastus) 1430,8 € 36 369,1 € [12. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 66 630,4 €
13. vuosi (katsastus) 1430,8 € 37 799,9 € [13. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 68 897,3 €
14. vuosi (katsastus) 1430,8 € 39 230,6 € [14. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 71164,2 €
15. vuosi (katsastus) 1430,8 € 40 661,4 € |15. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 73431,1 €
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6.2 Rahoitusleasingautojen kustannukset

Rahoitusleasing sopimukset ovat kahdesta neljaan vuoteen. HKL:lle paras vaihtoehto on
neljan vuoden sopimus. Henkildauton kuukausi erén suuruus on 299€, jonka jalkeen jaan-
nosarvo on 5202€. Pakettiauton kuukausi erdnsuuruus on 668,61€, jonka jalkeen jaan-
noésarvo on 12195,7€. (Laakkonen 20213, b; lkonen 11.11.2021; Tuomien 11.11.2021)
Liitteissa taulukko muista vaihtoehdoista. (liite 13) Tassakin kayttdmuotovaihtoehdossa
kaytin samoja vuosittaisia kuluja kuin omistusautoilla. (taulukko 19, 21) Rahoitusleasing

autot on tarkoitus lunastaa omiksi.

Taulukko 21. 15 vuoden kustannukset rahoitusleasing henkildautoilta

Henkil6autot Pakettiautot

Kustannukset Yhteensa Kustannukset Yhteensa

1. vuosi 4 968,8 € 4 968,8 € |1. vuosi 10 240,2 € 10 240,2 €
2. vuosi 4968,8 € 9937,5 € [2. vuosi 10 240,2 € 20480,4 €
3. vuosi 4968,8 € 14 906,3 € 3. vuosi 10 240,2 € 30 720,6 €
4. vuosi (jaannosarvo + katsatus) 5018,8 € 19 925,0 € |4. vuosi (jadnnosarvo + katsatus) 22 4859 € 53 206,5 €
5. vuosi 6 582,8 € 26 507,8 € |5. vuosi 22169 € 55423,4 €
6. vuosi (katsastus) 1430,8 € 27 938,6 € |6. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 57 690,2 €
7. vuosi 1380,8 € 29 319,3 € |7. vuosi 22169 € 59 907,1 €
8. vuosi (katsastus) 1430,8 € 30 750,1 € 8. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 62 174,0 €
9. vuosi 1380,8 € 32 130,8 € |9. vuosi 22169 € 64 390,9 €
10. vuosi (katsastus) 1430,8 € 33 561,6 € [10. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 66 657,7 €
11. vuosi (katsastus) 1430,8 € 34 992,4 € [11. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 68 924,6 €
12. vuosi (katsastus) 1430,8 € 36 423,1 € [12. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 711915 €
13. vuosi (katsastus) 1430,8 € 37 853,9 € [13. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 73 458,3 €
14. vuosi (katsastus) 1430,8 € 39 284,6 € [14. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 75725,2 €
15. vuosi (katsastus) 1430,8 € 40 715,4 € |15. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 77 992,1 €

6.3 Staran vuokra-autojen kustannukset

Kuukausihintaan kuuluu kaikki muut kustannukset bensaa ja autojen pesuja lukuun otta-
matta. Kaikki vuokratut autot ovat olleet uusia erimerkkisia ja -mallisia ja niissé on keske-
naan erilaiset lisdvarustelut. Nama vaikuttavat luonnollisestikin kuukausihintaan. Hintoihin
ei kuulu arvolisaveroa, koska kyseessa on kaupungin organisaatioiden valinen yhteistyo.
Sopimusten kesto on 7 vuotta. (Lehmonen 22.10.2021, Kunnas 22.10.2021)

Henkilbautojen kuukausihinnat olivat 403-617 euron valiltéa. (Lehmonen 22.10.2021, Kun-
nas 22.10.2021) Keskiarvo on 458,8 euroa. Keskihajonta on 65,5 euroa. Mediaani on
427,8 euroa. (taulukko 22) Staran vuokrahenkil6autojen kakkien autojen kuukausi erien
keskiarvo, keskihajonta ja mediaani on taulukoissa. (taulukko 22) Pakettiautojen kuukausi
hinnat olivat 545 — 1178 euron valiltd. (Lehmonen 22.10.2021, Kunnas 22.10.2021) Kes-
kiarvoksi tuli 682,9. Keskihajonta on 207 euroa. Mediaani on 651 euroa. (taulukko 23) Sta-
ran vuokra-autojen kustannukset 15 kayttdvuodelle on esitetty alla olevassa taulukossa.
(taulukko 24)
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Taulukko 22. Staran kakkien vuokrahenkildautojen kuukausierien keskiarvo, keskihajonta

ja mediaani.
Keskiarvo 457,8
Keskihajonta 65,5
Mediaani 427,8

Taulukko 23. Staran kaikkien vuokrapakettiautojen kuukausierien keskiarvo, keskihajonta

ja mediaani.
Keskiarvo 682,9
Keskihajonta 206,9
Mediaani 651,0

Taulukko 24. 15 vuoden kustannukset Staran vuokra-autoilla

Henkiloautot Pakettiautot

Kustannukset Yhteensa Kustannukset Yhteensa

1. vuosi 6 566,0 € 6 566,0 € |1. vuosi 9771,9€ 97719 €
2. VUOSi 6 566,0 € 13 132,0 € |2. vuosi 97719 € 19 543,7 €
3. vuosi 6 566,0 € 19 697,9 € |3. vuosi 97719€ | 29315,6€
4. vuosi 6566,0€ | 26263,9 € [4. vuosi 97719€ | 39087,5¢€
5. VUOSi 6 566,0€ | 32829,9 € (5. vuosi 9771,9€ | 48859,4€
6. VUOSI 6 566,0€ | 39395,9 € [6. vuosi 97719€ | 58631,2€
7. vuosi 6566,0€ | 45961,9 € |7. vuosi 97719€ | 68403,1€
8. vuosi 6 566,0€ | 52527,8 € |8. vuosi 97719€ | 78175,0€
9. vuosi 6 566,0€ | 59 093,8 € [9. vuosi 9771,9€ | 87946,8€
10. vuosi 6 566,0€ | 65 659,8 € [10. vuosi 97719€ | 97718,7€
11. vuosi 6 566,0€ | 72225,8€ |11. vuosi 9771,9€ | 107 490,6 €
12. vuosi 6566,0€ | 78791,8 € [12. vuosi 9771,9€ | 117 262,4 €
13. vuosi 6 566,0€ | 85357,7 € [13. vuosi 9771,9€ | 127 034,3 €
14. vuosi 6 566,0€ | 91923,7 € |14. vuosi 9771,9€ | 136806,2 €
15. vuosi 6 566,0€ | 98 489,7 € [15. vuosi 9771,9€ | 146578,1 €

6.4 Kustannusten vertailu

Taulukko 25. Henkildautojen eri kayttomuotojen kustannukset
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Henkildautot Omistus Rahoitusleasing Staran vuokra

Kertaluontoiset kulut

Autovero 1891,5€ € - £

Hankintahinta 19 500,0 € € - €

Yhteensa 213915 €

Vuosittaiset kulut

Rahoitus leasing kuukausi era - € 299,0 € - €

Rahoitus leasing vuosikustannus - € 3588,0 € - £

Liikenneturva vakuutus 186,8 € 186,8 € - €

Poistot (kuudelta ensimmaiselta vuodelta) 3250,0 € € - €

Ajoneuvovero 1215 € 121,5€ - £

Katsastus (4., 6., 8., 10., 11., 12., 13., 14., 15) 50,0 € 50,0 € - €

Vuosihuolto € € - £

Renkaan vaihdot € € - £

Yhteensd 3608,4 € 3946,4 € 5493,6 €

Joka vuotiset kulut 308,4 € 308,4 €

Jadnnosarvo 5202,0 €

Kayttovoimaa

bensiini

5000 km 536,2 € 536,2 € 536,2 €

10 000 km 1072,4 € 1072,4 € 10724 €

15 000 km 1608,6 € 1608,6 € 1608,6 €

20 000 km 2 144,8 € 2 144,8 € 2144,8 €

25 000 km 2681,0 € 2681,0 € 2681,0 €

30 000 km 3217,1€ 3217,1€ 3217,1€

Yhteens kaikki kulut 1380,8 € 1380,8 € 6566,0 €

Henkil6autot

Kustannukset Yhteensa Yhteensa Yhteensd

1. vuosi (poistot) 4630,8 € 4630,8 € 4968,8 € 4968,8 € 6 566,0 € 6 566,0 €
2. vuosi (poistot) 4630,8 € 9261,5€ 4968,8 € 9937,5€ 6 566,0 € 13132,0 €
3. vuosi (poistot) 4630,8 € 13892,3 € 4968,8 € 14 906,3 € 6 566,0 € 19 697,9 €
4. vuosi (poistot + katsastus) (jaannosarvo) 4 680,8 € 18 573,0 € 5018,8 € 19 925,0 € 6 566,0 € 26 263,9 €
5. vuosi (poistot) 4630,8 € 23203,8 € 6582,8 € 26 507,8 € 6 566,0 € 328299 €
6. vuosi (poistot + katsastus) 4 680,8 € 27 884,6 € 1430,8 € 27 938,6 € 6 566,0 € 393959 €
7. vuosi 1380,8 € 29 265,3 € 1380,8 € 29319,3 € 6 566,0 € 45961,9 €
8. vuosi (katsastus) 1430,8 € 30696,1 € 1430,8 € 30 750,1 € 6 566,0 € 52 527,8 €
9. vuosi 1380,8 € 32 076,8 € 1380,8 € 32130,8 € 6 566,0 € 59 093,8 €
10. vuosi (katsastus) 1430,8 € 33507,6 € 1430,8 € 33561,6 € 6 566,0 € 65 659,8 €
11. vuosi (katsastus) 1430,8 € 34938,4 € 1430,8 € 349924 € 6 566,0 € 72 225,8 €
12. vuosi (katsastus) 1430,8 € 36 369,1 € 1430,8 € 36423,1€ 6 566,0 € 78791,8 €
13. vuosi (katsastus) 1430,8 € 37799,9 € 1430,8 € 378539 € 6 566,0 € 85357,7 €
14. vuosi (katsastus) 1430,8 € 39 230,6 € 1430,8 € 39 284,6 € 6 566,0 € 91923,7 €
15. vuosi (katsastus) 1430,8 € 40 661,4 € 1430,8 € 40 715,4 € 6 566,0 € 98 489,7 €

Omistusautoilla oli matalimmat kustannukset ja Staran autoilla isoimmat. Pakettiautojen

kustannukset olivat isommat kuin henkildautojen. Leasing- ja omistusautojen kustannuk-

sista puuttuu huolto ja korjauskustannukset, joita ei voi mahdotonta arvioida vuosille jaet-

tuina etukateen. Turkoosi vari taulukoissa tarkoittaa vuosittaisia kustannuksia. Keltainen

vari tarkoittaa kustannusta ja kayttovuotta, jolloin ylitettiin 15. vuoden omistusauton kus-

tannukset. (taulukko 25 ja 26)

Muuttuvia tekijoitd on paljon, joten hinnat ovat suuntaa antavia. Polttoaineen hinta muut-

tuu paivittain, jokaisella autolla on oma keskikulutus, johon vaikuttaa kuljettajan ajotapa.

Autojen valisid eroja on hankintahinnassa ja sen my6ta poistoissa, veroissa ja korjaus

seka huoltokustannuksissa.




Taulukko 26. Pakettiautojen eri kayttomuotojen kustannukset
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Pakettiautot Omistus Rahoitusleasing Staran vuokra

Kertaluontoiset kulut

Autovero 13 467,8 €

Hankintahinta 39728,0€

Yhteensa 53 195,8 €

Vuosittaiset kulut

Rahoitus leasing kuukausi era 668,6 €

Rahoitus leasing vuosikustannus 8023,3 €

Liikenneturva vakuutus 186,8 € 186,8 €

Poistot (kuudelta ensimmaiseltd vuodelta) 6621,3 €

Ajoneuvovero 453,0 € 453,0 €

Katsastus (4., 6., 8., 10, 11., 12., 13., 14., 15) 50,0 € 50,0 €

Vuosihuolto - € - €

Renkaan vaihdot - € - €

Yhteensa 7311,1€ 8713,1€ 8194,8 €

Joka vuotiset kulut 639,8 € 639,8 €

Jaannosarvo 12 195,7 €

Kdyttovoimaa

diesel

5000 km 788,5 € 788,5 € 788,5 €

10 000 km 1577,1€ 1577,1€ 1577,1€

15 000 km 2 365,6 € 2 365,6 € 2 365,6 €

20 000 km 3154,1€ 3154,1€ 3154,1 €

25 000 km 3942,7 € 3942,7 € 3942,7 €

30 000 km 47312 € 4731,2€ 47312 €

Yhteensa kaikki kulut 22169 € 22169 € 97719 €

Pakettiautot

Kustannukset Yhteensa Yhteensd Yhteensa

1. vuosi (poistot) 8 838,2 € 8838,2 € 10 240,2 € 10 240,2 € 97719€ 97719€
2. vuosi (poistot) 8838,2 € 17 676,4 € 10 240,2 € 20 480,4 € 97719 € 19543,7 €
3. vuosi (poistot) 88382 € 26 514,6 € 10 240,2 € 30 720,6 € 9771,9 € 293156 €
4. vuosi (poistot + katsastus) (jadnnosarvo) 8 888,2 € 35 402,8 € 22 485,9 € 53 206,5 € 97719 € 39 087,5 €
5. vuosi (poistot) 8838,2 € 44 241,0 € 22169 € 55423,4 € 97719€ 48 859,4 €
6. vuosi (poistot + katsastus) 8 888,2 € 53129,2 € 2 266,9 € 57 690,2 € 97719€ 58 631,2 €
7. vuosi 22169 € 55 346,1 € 22169 € 59 907,1 € 97719 € 68 403,1 €
8. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 57 613,0 € 2266,9 € 62 174,0 € 97719¢€ 78 175,0 €
9. vuosi 2216,9 € 59 829,8 € 22169 € 64 390,9 € 97719 € 87 946,8 €
10. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 62 096,7 € 2266,9 € 66 657,7 € 97719€ 97 718,7 €
11. vuosi (katsastus) 2266,9 € 64 363,6 € 2 266,9 € 68 924,6 € 97719€ 107 490,6 €
12. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 66 630,4 € 2266,9 € 711915 € 97719€ 117 262,4 €
13. vuosi (katsastus) 2266,9 € 68 897,3 € 2266,9 € 73 458,3 € 9771,9 € 127 034,3 €
14. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 71164,2 € 2 266,9 € 75725,2 € 97719 € 136 806,2 €
15. vuosi (katsastus) 2 266,9 € 73431,1€ 2266,9 € 77 992,1 € 97719€ 146 578,1 €

Kustannusten vertailua havainnollisen avuksi laskin kilometrikustannukset kaikille kaytto-

muodoille eri kayttdasteella. Omistusautoilla tulisi ajaa 7 vuotta, jonka jalkeen kilometri-

kustannus olisi halvempi kuin rahoitusleasingin kilometrikustannus. Poistojen jalkeen kilo-

metrikustannus laskee merkittavasti ja tasaisesti seitsemannen kayttévuoden jalkeen.

(taulukko 27)

Taulukko 27. Eri kayttomuotojen kilometri kustannus
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Henkildautot Omistus Staran vuokra F Omistus Staran vuokra

Kilometri kustannus Kilometri kustannus

Kilometrit Yhteensa Km /€ Yhteensa Km /€ Yhteensa Km / € |Kilometrit Yhteensa Km / € Yhteensd Km / € Yhteensa Km / €
10 000 4 630,76 € 0,46 € 4968,76 € 0,50 € 6 565,98 € 0,66 €|10 000 8838,20 € 0,88 € 10240,19 € 1,02 € 9771,87€ 0,98 €
20 000 9261,52 € 0,46 € 9937,52 € 0,50 € 13 131,96 € 0,66 €|20 000 17 676,41 € 0,88 € 20480,38 € 1,02 € 19 543,74 € 0,98 €
30000 13 892,28 € 0,46 € 14 906,28 € 0,50 € 19 697,94 € 0,66 €30 000 26 514,61 € 0,88€| 30720,57€ 1,02€[ 2931561€ 0,98 €
40 000 18 573,04 € 0,46 € 25 127,04 € 0,63 € 26 263,92 € 0,66 €40 000 35402,81 € 0,89 € 53 206,50 € 1,33 € 39 087,48 € 0,98 €
50 000 23 203,80 € 0,46 € 26 507,80 € 0,53 € 32 829,90 € 0,66 €|50 000 44 241,02 € 0,88 € 5542337 € 1,11 € 48 859,35 € 0,98 €
60 000 27 884,56 € 0,46 € 27 938,56 € 0,47 €| 39395,88¢€ 0,66 €60 000 53129,22 € 0,89€| 5769024 € 096€| 58631,22€ 0,98 €
70 000 29 265,32 € 0,42 € 29319,32 € 0,42 € 45 961,86 € 0,66 €|70 000 55 346,09 € 0,79 € 59907,11 € 0,86 € 68 403,09 € 0,98 €
80 000 30 696,08 € 0,38 € 30 750,08 € 0,38€| 52527,84¢€ 0,66 €80 000 57 612,96 € 0,72€| 6217398 € 0,78 €| 7817496 € 0,98 €
90 000 32 076,84 € 0,36€| 32130,84¢€ 0,36 €| 59093,82¢€ 0,66 €/90 000 59 829,83 € 0,66 €| 64390,85¢€ 0,72 €| 8794683 € 0,98 €
100 000 33 507,60 € 0,34 € 33 561,60 € 0,34 € 65 659,80 € 0,66 €|100 000 62 096,70 € 0,62 € 66 657,72 € 0,67 € 97 718,70 € 0,98 €
110 000 34 938,36 € 0,32€| 3499236¢€ 0,32€| 72225,78¢€ 0,66 €|110 000 64 363,57 € 0,59€| 6892459 € 0,63 €| 107 490,57 € 0,98 €
120 000 36 369,12 € 0,30 € 3642312 € 0,30 € 78 791,76 € 0,66 €|120 000 66 630,44 € 0,56 € 71191,46 € 0,59 €| 117262,44€ 0,98 €
130 000 37 799,88 € 0,29 € 37 853,88 € 0,29€| 85357,74€ 0,66 €|130 000 68 897,31 € 0,53€| 7345833¢€ 0,57 €| 12703431€ 0,98 €
140 000 39 230,64 € 0,28 €| 39284,64€ 0,28€| 91923,72€ 0,66 €140 000 71164,18 € 0,51€| 7572520¢€ 0,54 €| 136 806,18 € 0,98 €
150 000 40 661,40 € 0,27 € 40715,40 € 0,27 € 98 489,70 € 0,66 €|150 000 73 431,05 € 0,49 € 77 992,07 € 0,52 €| 146 578,05 € 0,98 €

Kun poistot on suoritettu kustannukset laskevat merkittavasti omistusautoilla. Henkil6auto-

jen osalta kustannusten lasku on noin 70 prosenttia ja pakettiautojen osalta 75 prosenttia.

15. kayttdvuotena poistot on jo suoritettu, mutta auto tulee katsastaa. Ensimmaisena kayt-

tOvuotena ei ole katsastusta, mutta poistot tulee suorittaa. Yhdeksantena kayttovuotena ei

ole poistoja eika katsastuskuluja. Kuudentena kayttévuotena tulee suorittaa poistot ja kat-
sastus. (taulukko 25, 26; liite 14)

Kustannusten vertaileminen on konkreettisempaa kuukausitasoilla. Taman takia jaoin vuo-

sittaiset kustannukset kuukausi tasoille eri kayttovuosille, joten kustannusten muuttuminen

poistojen my6ta on helpompi hahmoittaan omistusautojen osalta. Kuukausikustannukset

pysyvat suhteellisen samoina rahoitusleasingissa ja omistusautoilla. (taulukko 28)

Taulukko 28. Henkildautojen ja pakettiautojen kustannukset kuukausi tasolla



45

Kustannukset kuukausi tasolla kdyttévuosina

Henkil6autot Omistus Vuosi Rahoitusleasing Vuosi Staran vuokra Vuosi
1. vuosi 385,9 € 4630,8 € 414,1 € 4 968,8 € 547,2 € 6 566,0 €
2. vuosi 385,9 € 9261,5€ 4141 € 9937,5€ 547,2 € 13 132,0€
3. vuosi 385,9 € 13 892,3 € 414,1 € 14 906,3 € 547,2 € 19 697,9 €
4. vuosi 386,9 € 18 573,0 € 523,5 € 25127,0 € 547,2 € 26 263,9 €
5. vuosi 386,7 € 23 203,8 € 4418 € 26 507,8 € 547,2 € 32829,9 €
6. VUOSi 387,3 € 27 884,6 € 388,0 € 27 938,6 € 547,2 € 393959 €
7. vUOsi 348,4 € 29 265,3 € 349,0 € 29319,3 € 547,2 € 45 961,9 €
8. vuosi 319,8 € 30696,1 € 320,3 € 30750,1€ 547,2 € 52 527,8 €
9. vuosi 297,0 € 32 076,8 € 297,5 € 32 130,8 € 547,2 € 59 093,8 €
10. vuosi 279,2 € 33507,6 € 279,7 € 33561,6 € 547,2 € 65 659,8 €
11. vuosi 264,7 € 34 938,4 € 265,1 € 34992,4 € 547,2 € 72 225,8 €
12. vuosi 252,6 € 36 369,1 € 252,9 € 36423,1€ 547,2 € 78791,8 €
13. vuosi 2423 € 377999 € 242,7 € 37 853,9 € 547,2 € 85357,7 €
14. vuosi 233,5€ 39 230,6 € 233,8 € 39 284,6 € 547,2 € 91923,7 €
15. vuosi 225,9 € 40 661,4 € 226,2 € 407154 € 547,2 € 98 489,7 €
Kustannukset kuukausi tasolla kdyttévuosina
Pakettiautot Omistus Vuosi Rahoitusleasing Vuosi Staran vuokra Vuosi

1. vuosi 736,5 € 88382 € 853,3 € 10 240,2 € 8143 € 97719 €
2. vuosi 736,5 € 17 676,4 € 853,3 € 20480,4 € 8143 € 19 543,7 €
3. vuosi 736,5 € 26 514,6 € 853,3 € 30720,6 € 814,3 € 29 315,6 €
4. vuosi 737,6 € 35402,8 € 1108,5 € 53 206,5 € 814,3 € 39 087,5 €
5. vuosi 737,4 € 44 241,0 € 923,7 € 55423,4 € 8143 € 48 859,4 €
6. vUOSi 737,9 € 53129,2 € 801,3 € 57 690,2 € 814,3 € 58 631,2 €
7. vuosi 658,9 € 55 346,1 € 713,2 € 59907,1 € 8143 € 68 403,1 €
8. vuosi 600,1 € 57 613,0 € 647,6 € 62 174,0 € 8143 € 78 175,0 €
9. vuosi 554,0 € 59 829,8 € 596,2 € 64 390,9 € 814,3 € 87 946,8 €
10. vuosi 517,5 € 62 096,7 € 555,5 € 66 657,7 € 814,3 € 97 718,7 €
11. vuosi 487,6 € 64 363,6 € 522,2 € 68 924,6 € 814,3 € 107 490,6 €
12. vuosi 462,7 € 66 630,4 € 494,4 € 711915 € 814,3 € 117 262,4 €
13. vuosi 4416 € 68 897,3 € 4709 € 73 458,3 € 814,3 € 127 034,3 €
14. vuosi 423,6 € 71164,2 € 450,7 € 75725,2 € 8143 € 136 806,2 €
15. vuosi 408,0 € 73431,1€ 433,3 € 77 992,1 € 8143 € 146 578,1 €

Seuraavaksi esittelen kaikkien valittujen kayttdémuotojen eri tunnuslukuja. Valittuja tunnus-

lukuja on keskiarvo, keskihajonta ja mediaani. Taulukot ovat alla, joista voi tunnusluvut

katsoa. (taulukko 29, 30 ja 31) Kilometrikustannusten keskiarvo, keskihajonta, mediaani

IBytyy liitteista. (liite 16)

Taulukko 29. Omistusautojen kayttévuosien kustannusten keskiarvo, mediaani ja keskiha-

jonta 15 vuoden ajalta

Omistusautot

Henkildauto

Pakettiauto

Oma laskelma

Keskiarvo 2710,8 € 4 895,4 €
Mediaani 1430,8 € 2 266,9 €
Keskihajonta 1581,4 € 3233,0€

Taulukko 30. Leasingautojen kayttdvuosien kustannusten keskiarvo, mediaani ja keskiha-

jonta 15 vuoden ajalta




Leasingautot Henkildauto | Pakettiauto
Rahoitusleasing

Keskiarvo 2714,4 € 5199,5 €
Mediaani 1430,8 € 2 266,9 €
Keskihajonta 2451,0 € 5 600,8 €
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Taulukko 31. Staran vuokra-autojen kayttdvuosien kustannusten keskiarvo, mediaani ja
keskihajonta 15 vuoden ajalta

Vuokra-autot Henkildauto | Pakettiauto
Keskiarvo 6 566,0 € 97719 €
Mediaani 6 566,0 € 97719 €
Keskihajonta 0,0€ 0,0 €

6.5 Kayttomuotojen erot

Alla yhteenvetona taulukko kayttdomuotojen eroista. Yrityksen tai organisaation vastuulla
olevat kulut ja velvollisuudet ovat suoraan peilattu HKL:lldan. Yhteenveto koostuu taysin
luvun kaksi aiemmista alaluvuista, joiden Iahteitd on hyddynnetty taulukon rakentami-

sessa.

Taulukko 33. Kayttémuotojen erot HKL nakdkulmasta
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Omi ot

Rahni
Rahoit

Huoltol

Staran vuokra-autot

Oman padoman kiinnittdminen

ensimmaiselle vuodelle

Hankinta Kalustoon Myyja hankkii, ei HKL:n vastuulla Myyja hankkii, ei HKL:n vastuulla Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Autovero HKL tai myyja suorittaa HKL tai myyja suorittaa Myyjan vastuulla, ei HKL:n vastuulla [Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla
HKL tekee tasapoistot kuudelle

Poistot b ei vaikutusta HKL:Ildan Myyjan vastuulla, ei HKL:n vastuulla [Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Arvon aleneminen

Autot ajetaan loppuun ja
huutokaupataan. Mita paremmin
pidetty auto sen parempi hinta eli
jaannodsarvo

ei vaikutusta HKL:l1d&n, koska
summa sovitaan sopimusta
tehdessa

Myyjan vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Vaikutus taseeseen

Hankittu kalusto taseessa
vastaavassa

Kirjataan kuluina vuokramenoihin tai
leasingmenoihin

Kirjataan kuluina vuokramenoihin tai
leasingmenoihin

Kirjataan kuluina vuokramenoihin

Jaannosarvo

Autot ajetaan loppuun ja
huutokaupataan. Mita paremmin
pidetty auto sen parempi hinta eli
jaannosarvo

Velvoitettu vastaamaan
jaannosarvosta sopimuksen loputtua

Myyjan vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Kulujen jakautuminen

Kulut ovat jakaantuneet
epatasaisesti ympari vuotta ja
kayttoikaa. Vaihdettavia osia ei voi
etukdteen pitkélle ajalle ennustaa.
Verot ja vakuutukset sekda muut
pakolliset kulut saatetaan laskuttaa
erilaisissa erissa ympari vuotta

Kuukausisumma, joka kattaa
sopimuskauden aikana rahoitus -ja
hankintakuluista, joko kaiken tai
osan. Muut pakolliset kulut
ostettavissa lisdpalveluna tai itse
hankittava.

Kulut ovat ennustettavissa eika
yllattavia kuluja tule

Kulut ennustettavissa eika yllattavia
kuluja tule

Verovahennysoikeus

Osa kuluista voi vahentda
verotuksessa

Osa kuluista voi vahentda
verotuksessa

Osa kuluista voi vahentaa
verotuksessa

Osa kuluista voi vahentaa
verotuksessa

Arvolisdvero

Normaali alv kuluista

Normaali alv kuluista

Normaali alv kuluista

Kuukausimaksussa ei ole ALV-, koska
kaupungin organisaatioiden vilinen
yhteistyo

Puhtaana pito kulut

HKL pesee autot Koskelan varikolla,
joten kustannuksia ei tule

Ei kuulu sopimukseen, mutta
lisékuluja ei tule, koska puhtaanapito
tapahtuu Koskelan varikoilla

Ei kuulu sopimukseen, mutta
lisakuluja ei tule, koska puhtaanapito
tapahtuu Koskelan varikoilla

Ei kuulu sopimukseen, mutta
lisékuluja ei tule, koska puhtaanapito
tapahtuu Koskelan varikoilla

Ajoneuvovero

HKL:n vastuulla

HKL:n vastuulla

Kuuluu sopimukseen, ei HKL:n
vastuulla

Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Kayttévoimavero

HKL:n vastuulla

HKL:n vastuulla

Kuuluu sopimukseen, ei HKL:n
vastuulla

Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Kilonetri rajoitukset

Ei rajoituksia

Ei kaikissa sopimuksissa

Kuuluu sopimukseen, ei vaikuta
HKL:Ildan

Ei rajoituksia

Huollot

Omalla vastuulla, HKL huoltaa
omalla autokorjaamollaan

Omalla vastuulla, HKL huoltaa
omalla autokorjaamollaan

Kuuluu sopimukseen, ei HKL:n
vastuulla

Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Katsastus

HKL:n vastuulla

HKL:n vastuulla

HKL:n vastuulla

HKL:n vastuulla

Rengaspalvelut

HKL hoitaa itse kausivaihdot ja
tarvittaessa uusien hankkimisen

HKL hoitaa itse kausivaihdot ja
tarvittaessa uusien hankkimisen

Kuuluu sopimukseen, ei HKL:n
vastuulla

Staran vastuulla, ei HKL:n vastuulla

Kuten taulukosta huomataan eniten vastuuta ja itse hoidettavia kuluja on omistuskaytto-

muodossa. Rahoitusleasingissa lahes samat vastuut, mutta pddomaa ei tarvitse kiinnittaa.

Huoltoleasing ja Staran vuokra-autot omaavat lahes samat vastuut, mutta Staran autoissa

ei ole kilometrirajoituksia. Muissa kuin omistusautoissa kuukausittaiset kulut ovat ennakoi-

tavissa osittain tai kokonaan. Leasing sopimukset ovat erilaisia keskenaan ja niihin voi ha-

lutessaan hankkia lisdpalveluita, joka tietenkin muuttaa velvollisuuksia ja kulujen enna-
kointia. (taulukko 33)
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7 Pohdinta

Tassa luvussa kasittelen tuloksia ja peilaan niita teoriaan seka esitan niiden pohjalta teke-
miani johtopaatoksia ja mahdollisia jatkotutkimusaiheita. Taman jalkeen pohdin tyon luo-
tettavuutta ja eettisid ndkodkulmia. Lopuksi arvioin omaa oppimista, projektin hallintaa ja

sen toteuttamista. Kokonaisuudessaan tama luku on yhteenveto koko projektista.

7.1 Tulosten yhteenveto ja kehitysideat

Tutkimuksessa esitettyihin p&éa- ja alaongelmiin 16ydettiin vastaukset. Niité kasitellaan
tassa alaluvussa. Taman jalkeen kasitelladn mahdollisia jatkotutkimusideoita. Tutkimuk-
sen tavoitteet saavutettiin onnistuneesti. Autojen kayttdaste 16ytyy liitteista ja aihetta kasi-
telldén luvussa 5.14. Kayttdmuotojen kustannuksia késitelldan luvuissa 2,3,6 ja kustan-
nusten vertailua eri kayttdmuotojen valilla luvussa 6.4. Kayttdmuotojen eroja keskendan

vertaillaan luvussa 6.5.

Henkildautojen osalta kustannuksissa ei ollut isoja eroja rahoitusleasing- ja omistuskaytto-
muotojen valilla. Kilometrikustannuksen mediaani on sama, mutta keskiarvossa on pieni
ero. Pakettiautojen kohdalla erot kustannuksissa ja kilometrihinnassa olivat suurempia
kuin henkildautoilla. Staran vuokra-autojen kustannukset ovat suurimmat verraten kahteen
muuhun kayttémuotoon. Ero henkildautojen ja pakettiautojen kustannuksissa on suunnil-
leen samaa tasoa kaikissa eri kdyttbmuodoissa. Kustannusten vertailussa halusin panos-
taa numeraaliseen esittdmiseen taulukoiden avuilla, mika konkretisoi eroja kayttdbmuotojen
kustannusten valilla. Taulukot havainnollistavat kustannuksien eroja ja niisté tehtyja ana-

lyyseja verbaalisen kerronnan tukena

Kayttbasteen kartoitus antaa uutta ja ajankohtaista tietoa, jota voidaan hy6dyntaa tulevai-
suuden inventointeja tehdessa. Kustannusten vertailua analysoitiin monin eri tavoin, mita
ei valttdmatta aiemmissa tutkimuksessa ja opinndytetdissa ole suoritettu ndin kattavasti.
Kustannusten vertailun kattavuutta toimeksiantaja voi hyddyntda monin tavoin, mika tuo

uutuusarvon lisaksi lisdarvoa.

Taloudellisesti kannattavin muoto on omistuskayttdmuoto, jos on valmis kiinnittdmaan
padomaa ja autokannan laajentaminen on mahdollista. Mikali pAdomaa ei haluta sitoa
kerralla niin suurta summaa on rahoitusleasingkayttdmuotona varteenotettava vaihtoehto.
Kustannuksista puuttuu huolto ja korjauskulut, joita ei etukateen voi ennustaa. Se nostaa

kustannuksia rahoitusleasing- ja omistuskayttémuodon osalta.
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Toimeksiantaja pystyy hyodyntdmaan kaikkia laskelmia helposti ja yksinkertaisesti teke-
mani Excel-taulukon avulla. Vaihtamalla yksittaista kustannusta vaikutus nékyy kaikissa
laskelmissa. Esittelen toimeksiantajalle kyseiset laskemat, jotta kaikki mahdollinen saa-
daan niisté irti ja hyddynnettya tulevaisuutta katsoen. Kokosin myos toimeksiantajalle p&aa-
piirteet tyon siséllésta kustannusten vertailun ja kayttdasteen méaarittdmisen osalta, jotta
heidan ei tarvitse tehda sita itse, kun esittelevat tutkimustuloksia eteenpéin organisaatios-

saan.

Kayttdmuotojen kustannusten vertailun ja kéayttbasteen osalta 16ytyi monia erilaisia jatko-
tutkimusideoita. Jatkotutkimusideoita kannattaa ehdottomasti hy6dyntéa tulevaisuuden in-
vestointeja tehdessa. Jatkuva tutkiminen ja kartoittaminen on tarpeellista sdannoéllisesti,
koska kulut, hinnat, kayttdtarpeet ja autojen kayttdé muuttuvat jatkuvasti. Tata tutkimusta
tehdessé joku asia voi vaikuttaa parhaimmalta valinnalta, mutta vuoden paasta tarve tai

kulut voivat olla muuttuneet.

Tulevaisuudessa voitaisiin tutkia kdyttdasteen parantamista ja nostamista. Osalla autoista
oli matala kayttdaste, johon vaikuttaa ty6tehtavat, kayttdtarkoitus ja kayttajat. Pitkittainen
tutkimus kayttdasteesta ja sen parantamisesta voisi jatkossa olla kannattava. Talléin olisi
helpompi seurata, pysyyko kayttbaste samana ja erotella tekijoita, jotka vaikuttavat siihen.
Taman tiedon avulla voitaisiin kokeilla parantaa kayttGastetta eri tekijoilla. Kayttdastetta
voitaisiin parantaa mahdollisesti joidenkin autojen osalta jakamalla autoja muiden osasto-
jen kanssa, jolloin kayttajamaara kasvaisi ja sen seurauksena mahdollisesti myds kaytto-
aste kasvaisi.

Toinen tutkimuskohde voisi olla autojen ominaisuuksien vaikutus kayttbasteeseen. Voitai-
siin tutkia, puuttuuko autoista ominaisuuksia, joiden avulla sité voitaisiin kayttdd enemman
tai monipuolisemmin tai onko autojen jakautuminen henkil6- ja pakettiautoihin hyva vai oli-
siko jommallekummalle enemmaén tarvetta. Autojen ominaisuuksia pohtiessa on hyvéa
miettid myds kayttdvoimaa. Olisiko tietylla kayttdvoimalla toimivalle autolle isompi tarve

kuin vaikka toisella kayttdvoimalla toimivalla.

Kolmantena tutkimuskohteena voisi olla kayttotarve ja autojen maara. Kayttétarpeet voivat
muuttua ajansaatossa, joten kayttétarvetta olisi hyva sdanndllisesti tarkastella. Kayttétarve
on suorassa yhteydessa autojen maaréaéan ja niiden kayttbasteeseen. Autojen maaraa olisi

hyva miettid suhteessa tarpeeseen. Kayttétarpeen arvioinnissa taytyy huomioida tarpeen
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tayttyminen, tarpeiden mahdollinen paallekkaisyys, autojen maara ja autojen konkreetti-

nen kayttomaara eli kayttdaste.

Tulevaisuuden kayttdmuotojen osalta voitaisiin tarkemmin selvittaa, mitk& autot voitaisiin
oikeasti korvata kilometrikorvauksilla ja olisiko se edes mahdollista. T&ta tutkittaessa on
hyva muistaa, etta tarve ja kayttgjien tilanne voivat muuttua, esimerkiksi kaikilla kilometri-
korvauksia kannattavilla kayttajilla tulisi olla auto, jota kayttda tydpaikan tarjpaman tyéau-
ton sijaan. Vihreat arvot ovat tdssa myds oleellisessa asemassa. Oman auton kaytto tyo-
autona voi vahent&é tydmatkojen suorittamista julkisilla kulkuneuvoilla, mika lisda péaéas-
t6ja. Ylimaaraiset autot lisddvat myds paéastdja. Mikali kilometrikorvaus olisi mahdollinen
kayttdbmuoto joillekin autoille, on asiaa hyvéa punnita paastojen lisaksi taloudellisesta n&ko-
kulmasta. Kilometrikorvauksen yksittainen kilometrikustannus on pienempi kuin rahoitus-
leasingin ja Staran vuokra-autojen. Pitkalla aikavalilla yksittdinen kilometrikustannus on

pienempi kuin kilometrikorvaus omistus ja leasing autoilla.

Kustannusten osalta tulevaisuudessa voitaisiin tutkia k&yttévoimien merkitysta kustannuk-
siin. Mikali kaytettaisiin sdhko- tai hybridiautoja, voitaisiin kilometrikuluja vertailla tarkem-
min olemassa oleviin bensa- ja dieselkayttdisten autojen kuluihin. Eri kdyttdbmuotoja on
monia ja niilla on erilainen hinnoittelu, mika vaikuttaa merkittavasti auton valintaan. Nyky-
aan tarjolla on kattavasti eri ominaisuuksilla ja kayttévoimilla olevia autoja, joten kaytto-

muoto ei ole rajaava tekija autojen kayttdvoimia mietittdessa.

7.2 Tyon luotettavuus ja eettiset nakokulmat

Tyon luotettavuutta arvioidaan reliaabelin ja validiteetin nakokulmasta. Validiteetti tarkoit-
taa tutkimuksen patevyytta. Tutkimukseni validiteetti on hyva, koska haastattelukysymyk-
set vastaavat tutkimuksen tavoitteita ja paa- seka alaongelmia. Systemaattisten virheiden
pois sulkemiseksi on tehty t6itad. Korkea vastausprosentti on tarkea validin tutkimuksen
tuottamiseksi. Reliabiliteetti tarkoittaa tutkimuksen luotettavuutta. Tutkimuskysymykset
suunniteltiin siten, etta samaa asiaa kysyttiin eri tavoin, jotta saataisiin mahdollisimman
luotettavia vastauksia. Tutkimuksessa ei ole katoa, koska vastausprosentti on 100. Valittu
tiedonkeruumenetelma ja analysointi on tarkkaan pohdittu virheiden, vaarinkasitysten ja

muiden vahinkojen ennalta ehkaisemiseksi. (Heikkila 2014, 27-30)

Tyon luotettavuuteen vaikuttivat monet positiiviset ja negatiiviset tekijat. Mielestani tutki-
mus on kokonaisuudessaan niin luotettava kuin mahdollista, silla pyrin tekemaan kaiken

mahdollisen, mika on tehtavissa luotettavan tutkimuksen aikaansaamiseen muutamaa in-
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himillistd unohdusta lukuun ottamatta. Tutkimuksen luotettavuuteen negatiivisesti vaikutta-
via tekijoita oli mm. luotettavien lahteiden puuttuminen ja aiempien tehtyjen tutkimusten
vahyys. Naihin tekijoihin en voinut milldan tavalla vaikuttaa. Luottamusta lisaavia tekijoita

oli esimerkiksi korkea vastausprosentti, seka hyva haastatteluihin valmistautuminen.

Tyon luotettavuuteen liittyva asia, johon en voinut vaikuttaa on laadukkaiden, luotettavien
ja monipuolisen kattavien lahteiden I6ytaminen teoria-aiheista. Kavin kahdesti tiedonke-
ruupajassa, jossa yhdessa ammattilaisen kanssa todettiin 1ahteiden vahyys ja haastavuus
I0ytaa tarpeeksi luotettavia Iahteita. Kokeilimme monia eri hakusanoja suomeksi ja eng-
lanniksi, jotta l16ytaisimme sopivia lahteita. Lahteita I0ytyi paljon aiheen vierestd, mutta
tydn nakokulmasta ei niinkaan. Loppujen lopuksi koen, ettd 1ahteet eivat ole niin monipuo-
lisia ja laadukkaita kuin toivoin, mutta niitd on kuitenkin kattavasti riittavan tasoisia. Paatin
hyodyntaa kahta asiantuntijahaastattelua tietoperustassa, jotta saan lisaa tietoa tarvitse-

mistani aiheista ja jotta tyon luotettavuuskriteerit tayttyvat.

En myo6skaan voinut vaikuttaa siihen, etta aiheeseen liittyvia tutkimuksia ei ole kovinkaan
paljon saatavilla. TAma linkittyy osittain ylla olevaan haasteeseen. Tutkimustuloksia olisi
hyva vertailla muihin samantyylisten tutkimusten tuloksiin. Tutkimuksen luotettavuutta li-
saisi, mikali tulokset tukisivat aiempia tutkimuksia. Samantyylisia opinnaytetdita on tehty,
mutta eri nakdékulmista. Tutustuin naihin téihin 16ytddkseni mahdollisesti parempia ja luo-
tettavampia lahteita, joita voisin hyddyntda omassa tydssani. Osa naista lahteista oli niin
vanhoja, etten voinut niitd hyédyntaa. Otin selvaa opinnaytetdiden arvosanoista, jotta sain
kasitysta siita, mita laadukkaalta tyolta edellytetéaan. Tama auttoi hahmottamaan kehitys-

kohteita omassa tydssani.

Edella mainittujen asioiden lisdksi en voinut vaikuttaa kysymysten satunnaisen suureen
vastausvaliin muutamaan haasattelukysymyksen osalta. Taman riskin tiedostin paattaes-
sani kayttda avointa vastausmallia. Toivoin saavani mahdollisimman paikkansa pitavia
vastauksia kayttoasteeseen liittyviin kysymyksiin. Koska en kuitenkaan voinut etukateen
ennakoida, millaisia vastauksia kysymyksiin tulee, valitsin avoimen vastausmallin. Valmii-
den vastausvaihtoehtojen asettaminen olisi mahdollisesti voinut vaikuttaa myos saadun
tiedon maaraan ja paikkaansa pitavyyteen, jos vastausvaihtoehdoissa ei olisikaan ollut

juuri sitd oikeaa vastausta.

Unohdin kysya haastatteluissa, kuinka monena paivana autoja voitaisiin kayttaa viikossa
ja monessako vuorossa paivassa seka kauanko vuorot kestavat. Taman sain kuitenkin jal-

kikateen selvitettya toimeksiantajan tydryhman kanssa. Mikali en olisi onnistunut saamaan
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tata tietoa, olisin lahtenyt tavoittelemaan haastateltuja henkiloita uudestaan aiheen tii-
moilta. Jos toteuttaisin haastattelut uudestaan, lisaisin ndma kysymykset haastattelukysy-

myksiin.

Tutkimukseni luotettavuutta tukee taysi vastausprosentti, mika on harvinaista. Kysymyk-
seni ovat tdsmallisia ja samaa asiaa kysytdan useammalla tavalla, jotta saataisiin mahdol-
lisimman luotettavat vastaukset. Valitsemani tapa toteuttaa haastattelut henkilokohtaisesti

takasivat tarkat vastaukset ja oikein ymmarretyt kysymykset.

Halusin panosta tyohon ja laadukkaaseen sisaltddon, minka takia pyrin kayttdmaan siihen
riittdvasti aikaa. Tutkimuskysymykset ovat suoraan yhteydessa tietoperustaan ja keskitty-
vat tutkimusongelmaan. Kun kirjasin vastauksia haastatteluissa ja analysointivaiheessa
Exceliin, pyrin olemaan erittain huolellinen ja tarkastin ne kahteen kertaan valttyakseni vir-

heilta.

Autoilla on monia eri kayttgjia, mutta haastattelukysymyksiin vastasivat vain vastuuhenki-
16t, mika vaikuttaa tutkimuksen luotettavuuteen. Tutkimus olisi luotettavampi kayttdasteen
maarittdmisen osalta, mikali olisi ollut mahdollista haastatella kaikki autojen eri kayttajat.
Haastatteluiden pitdmiseen varattiin kolme viikkoa, jotta jokaiselle I0ytyi varmasti sopiva
aika. Lahetin saatekirjeen ja alustavat kysymykset hyvissa ajoin, jotta kerkean tavoitta-
maan haastateltavat puhelimitse, mikali he eivat varaisi haastatteluaikaa maaraaikaan
mennessa. Hyvissa ajoin l1ahetetyt kysymykset lisasivat myos tyon luotettavuutta, koska
haastateltavat vastuuhenkilot ehtivat kerata tietoa autojen kaytosta myos muilta kayttajilta

ennen haastattelua.

Tutkimuksessani pyritddn noudattamaan tietosuojakaytantdja seka yksityisyyden suojaa.
Autojen rekisterinumeroita ja tarkempia tietoja malleista tai merkeista ei tuoda ollenkaan
esiin tydssa, vaan autot numeroidaan, koska nain on sovittu toimeksiantajan kanssa. Toi-
meksiantajan kanssa on myds sovittu, ettad sentilleen tarkkoja euromaaria ei tuoda erik-
seen esiin autokohtaisesti. Tama vaikuttaa tyon luotettavuuteen, kun summia pyoristel-
l&an ja niiden keskiarvoja kaytetdan. Toimeksiantajan ja Staran kanssa sovittiin, etta auto-
jen vuokrahinnoista lasketaan keskiarvo kustannusten vertailuun. Staralla on erilaisia ja
eri lisdvarusteilla ja ominaisuuksilla varustettuja autoja, mika vaikuttaa vuokran suuruu-

teen ja sen myo6ta kustannusten luotettavaan vertailuun.

Haastatteluissa selvitin, voidaanko vastauksia jakaa nimettdmasti organisaation sisalla
yléspain, jotta haastatteluissa esiin nousseet toiveet, kehitysideat ja palaute menisivat

eteenpain jokaisen auton osalta. Otin pois toimeksiantajalle toimitetusta tiedostosta niiden
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vastaajien vastaukset, jotka eivat tdhan antaneet suostumusta. Haastateltavien henkildlli-
syytta ei tuoda milldaan tavalla ty6ssa esiin. Haastatteluissa varmistin tekemani muistiinpa-

not, jotta jokainen tuli ymmarretyksi oikein.

Kustannusten vertailuun vaikuttaa monet tekijat, joten sen luotettavuuden arviointi on
haasteellista. Kustannukset elavat koko ajan, mika vaikuttaa myos tyon luotettavuuteen.
Esimerkiksi talla hetkella voi saada auton X hintaan Y, mutta ensi vuonna hinta voi olla ai-

van toinen. Tama sama heijastuu kaikkiin kustannuksiin, kuten vakuutuksiin, lisavarustei-

siin ja jddnndsarvoon. Autoja on niin monenlaisia ja autojen kustannukset ovat autokohtai
sia jopa saman mallin ja merkin sisalla. Autojen kustannuksiin vaikuttaa paastot, keskiku-
lutus, lisdvarustelu seka fyysiset ominaisuudet kuten auton kokonaismassa. Mitd enem-
man ominaisuuksia ja lisdvarusteita on, sitd suuremmaksi kasvaa auton hankintahinta

omaksi seka vuokra- ja leasingin kuukausivuokrahinta. Autoveron ja ajoneuvoveron laske

miseen kaytan valmista laskuria, joka on vain suuntaa antava arvio. Tama laskee kustan-
nusten vertailun luotettavuutta. Liikennevakuutuksen kuluja ei ollut edes mahdollista kar-
toittaa ilman rekisterinumeroa. Haastatteluissa sain selvitettyd, millaisia kustannuksia lii-
kennevakuutuksesta tulee autokohtaisesti. Kustannusten vertailun luotettavuutta lisasi se,

ettd summa saatiin toimeksiantajalta.

Sain toimeksiantajalta heidan autoistaan suuntaa antavia autokohtaisia kustannuksia,
mutta paatin kuitenkin kayttaa laskuria toimeksiantajan materiaalin sijaan. Paadyin tdhan
ratkaisuun tydn luotettavuuden takia. Toimeksiantajan autot ovat eri mallisia ja merkkisia
ja niiden hankintavuodet eroavat toisistaan suuresti kuten lisdvarustelukin. Nama kaikki
vaikuttavat ajoneuvoveroihin, autoveroon, huolto- ja rengaskustannuksiin seka vakuutuk-
siin. Polttoainekustannukset ovat autokohtaisia, koska keskikulutus vaihtelee eri autojen
valilla seka kayttdvoima ja sen hinta. Autojen kayttdaste on autokohtainen, mika vaikuttaa
kustannuksiin merkittavasti. Edella kerrotun perusteella keskiarvon laskeminen naista eri

kuluista ei olisi luotettava tapa vertailla kustannuksia.

Kustannusten kartoittamiseen ja vertailuun valitsin yhden tietyn henkilo- ja pakettiauton,
joiden autokohtaiset kulut selvitettiin. Pyrin olemaan mahdollisimman perusteellinen kus-
tannuksia kartoittaessa, jotta vertailu olisi mahdollisimman luotettavaa. Autot olivat perus-
autoja, joita toimeksiantajalla on ennestaan ja ilman lisadvarusteita. Tama takasi kaikille

kayttomuodoille samat ominaisuudet, jotka vaikuttavat kustannuksiin.

Kustannusten vertailussa on syyta ottaa huomioon, etta Staran hinnoissa nakyy autojen
lisdvarustelu huoltokustannuksien lisdksi, mutta omissa ja leasingautoissa naita tietoja ei
nay. HKL:lla on oma autokorjaamo, jossa tehdaan kaikki mahdollinen itse vuosittaisista

huolloista kuluvien osien vaihtamiseen seka renkaiden kausivaihtoon. Rahoitusleasing- ja
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omistusautojen osalta huolto- ja rengaspalvelukustannusten kartoittaminen on mahdo-
tonta. Huolto- ja vaihto-osien hinnat voivat vaihdella autokohtaisesti paljon; minka takia

niita ei ole laskettu mukaan.

Autot huutokaupataan, kun niiden kayttéika paattyy HKL:IIa. Huutokauppahinnat eivat ole
ennustettavia, minka takia niista ei ole tietoa tai luotettavia hinta-arvioita. Hintaan vaikutta-
via tekijoita on paljon. Stara vastaa omien autojensa jatkosta vuokrasopimuksen paatyt-

tya.

7.3 Arviointi

Tassa luvussa arvioin tahan opinnaytetyohon liittyvaa projektinhallintaa ja toteutusta seka
naihin liittyvaa omaa oppimistani. Ammatillinen kehittyminen on sisallytetty oman oppimi-
sen arviointiin. Peilaan osaamistani ja projektinhallintaa arviointikriteereihin kriittisen rea-
listisesti. Tavoitteena on nostaa esiin kaikki haasteet peittelematta, mutta unohtamatta ko-

rostaa onnistumisia.

7.3.1 Opinnaytetyoprosessi

Parhaiten onnistuin tdssa opinndytetydssa eri asioiden ja paatésten perustelussa, koska
halusin mahdollistaa lukijalle ymmarryksen, miksi asia ratkaistiin valitulla tavalla. Toinen
onnistuminen on menetelmaosiossa, josta tuli mielestani hyva. Alussa oli haasteita mene-
telman valinnassa, joten onnistuminen sopivien menetelmien 16ytdmisessa oli positiivinen
yllatys. Haastattelut onnistuivat mielestani erittain hyvin, koska kaikki tavoitettiin ja valittu

menetelma sopi hienosti juuri kyseiseen kohderyhmaan.

Jos voisin tehda jotain toisin, olisin miettinyt tarkemmin haastattelukysymyksia ottaakseni
kaikki oleelliset asiat huomioon. Haastatteluissa unohdin kysya autojen maksimaalisesta
kaytosta. Taman sain kuitenkin selvitettya toimeksiantajan tydryhman kanssa, joten talla

unohduksella ei ollut isoa merkitysta opinnaytetyon tuloksiin.

Aloitin opinnaytetydprosessin huhtikuussa, joten haastattelut taytyi hoitaa ennen kesalo-
mien alkua toukokuun loppuun mennessa. Kesalla lomien aikana olisi ollut vaikea tavoit-
taa haastateltavia, mika olisi vaikuttanut koko opinnaytetyon luotettavuuteen. Mikali olisin
hionut haastattelukysymyksid pidempaan, haastattelut olisivat jaaneet syksyyn, mika taas

olisi venyttanyt prosessia

Onnistumisen avaintekijéitd oman ahkeruuden ja panostamisen lisaksi ovat erilaiset tyo-
pajat, joista sain paljon apua monien asioiden tydstdmiseen. Menetelmien valinnassa ja

opinndytetydn rakenteen koostamisessa apu oli korvaamaton. Tiedonkeruupaja oli myds
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erittain opettavainen seka antoisa. Sen avulla I8ysin lopulta pitkan etsinnan jalkeen sopi-
via lahteita. Opin hakemaan asiaa monilla eri hakusanoilla ja eri kielilla seka erilaisilta

alustoilta ja sivustoilta. Lahdekriittisyyteni on kehittynyt opinnaytetydn myota.

Suunnitelmani oli selkea ja yksityiskohtainen. Tein viikkotasoisen aikataulun kayttden va-
reja eri osioiden tydstamisen hahmottamiseksi. Alkuperdisessa aikataulussa opinnayte-
tydn palautus oli ajoitettu lokakuun ensimmaiselle viikolle. Liitteissa 15 on kuvattu alkupe-
rainen aikataulusuunnitelma. Riskit ja ongelma-alueet olivat suunnitelmassa otettu huomi-
oon. Muita haasteita ei oikeastaan ilmennytkaan opinnaytety6ta tehdessa kuin ne mihin ol
jo suunnitteluvaiheessa varauduttu. Onnistuin mielestani suunnittelemaan tyon sisallon ra-
kenteen hyvin, koska se sailyi tydn edetessa paapiirteiltddn samanlaisena. Menetelmien
kuvauksessa oli myos samat suuntaviivat varsinaisen tyon ja suunnitelman valilla. Koko-
naisuudessaan suunnitelma oli niin toimiva, etta se kannatteli hyvin varsinaisen tyon teke-

misessa.

Tata tyota tehdessani kaikki ei mennyt suunnitelmien mukaan, mutta onneksi otin muutok-
set ja yllattavat tilanteet huomioon. Alkuperaisessa suunnitelmassa varasin reilusti aikaa
syksylle silta varalta, etta en etenisi suunnitellussa tahdissa kesan aikana, jos haasteita
ilmenee. Alun perin oli tarkoitus tyostaa opinnaytetyota kesalla, mutta huomasinkin tarvit-
sevani apua tyon aloittamisessa. Lomien takia kesalla ei ollut pajoja, joten silloin pystyin
purkamaan haastattelut Exceliin ja etsimaan lahteita teorian rakentamiseen. Lahteiden et-
siminen ei kuitenkaan tuottanut kattavaa tulosta. Saadakseni lahteiden hakuun apua, jou-
duin odottamaan lukukauden alkamista. Yllattaen sain myos kesatoita, minka takia tiivistin
loppukesan ja alkusyksyn aikataulua pysyakseni alkuperdisessa palautusaikataulussa.
Hyvan ennakoinnin ja muutoksenhallinnan ansioista alkuperaista aikataulua ei tarvinnut

pidentaa tassa vaiheessa.

Loppukesasta paasinkin hyvaan alkuun tyon kanssa ja tiiviimpi aikataulu ei ollut ongelma.
Elokuun lopulla olin erityisen onnekas ja tyollistyin oman alan toihin kokopaivaisesti. Tama
tarkoitti opinnaytetyon osalta palautusajankohdan siirtdmista eteenpain lokakuun lopulle
tai marraskuun alkupuolelle, jotta pystyin keskittymaan seka opinnaytetydhon ettd uuteen
tyohon taysilla. Aikataulumuutoksista olin valittomasti yhteydessa ohjaajaan. Aikataulun
realisointi hyvissa ajoin oli hyva ja oikea paatds ja ennen kaikkea reilua kaikkia asianosai-
sia kohtaan. Olen halunnut panostaa rehelliseen kommunikaatioon ja informaation jakami-
seen kaikkien yhteistydtahojen kanssa hyvissa ajoin. Aikataulun pidentdminen mahdollisti
opinnaytetyon ja kokopaivatyon tekemisen siten, etta aikaa jai myos nukkumiselle, levolle
ja paivittaisille arkiaskareille. Lisaksi opinnaytetyon tekeminen ajoittui pandemia-aikakau-
delle, mika osaltaan vaikutti my6s taman tyon edistymiseen, silla karanteenijarjestelyt vaa-

tivat erityistoimia ja veivat myos voimavaroja.
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Projektin eteneminen on vaatinut itseohjautuvuutta ja jarjestelmallisyytta. Aktiivinen yhtey-
denpito ohjaajaan ja toimeksiantajaan projektin eri vaiheissa on toiminut mielestani hyvin.
Tama toimintatapa on auttanut reagoimaan nopeammin asioihin, joista taytyi keskustella.
Tapaamisia toimeksiantajan seka ohjaajan kanssa on ollut sdanndllisesti, jotta kaikki tieta-
vat, missa vaiheessa tyd on ja tydstettavia asioita on voitu pohtia yhdessa hyvissa ajoin.
Opinnaytetyoni haasteet olen tuonut selkeasti esiin toimeksiantajalle, ohjaajalle seka tyo-

pajojen vetdjille saadakseni juuri naihin asioihin liittyvaa apua.

Projektina tama tyo oli haastava, mielenkiintoinen ja tyolas. Ensimmainen kokemukseni
vahan isommasta tutkimusprojektista on lukioajalta, jolloin tein terveystiedon kurssilla
nuorten sosiaalisen median kaytosta alkoholin alaisena liittyvan tutkimustyon. Projektin-
hallinnassa hyddynsinkin aiemmissa opinnoissa ja tyOtehtavissa opittuja taitoja, jotka liitty-
vat mm. aikataulutukseen seka muutosten- ja riskienhallintaan. Opin tasta projektista pal-
jon ja tasta kokemuksesta on varmasti hyotya erilaisissa projektinhallintatehtavissa myos

tulevaisuudessa.

Opinnaytetyon tavoitteet olivat selkeat. Paatavoitteena oli tuottaa toimeksiantajalle selkea
kustannusten vertailu, jonka onnistuin toteuttamaan. Osana paatavoitetta oli kartoittaa toi-
meksiantajan henkil- ja pakettiautojen kayttdaste, jonka myds onnistuin saavuttamaan
hyvien haastatteluiden ansioista. Alatavoitteina oli tuottaa kattava tietopaketti kayttomuo-
doista seka selvittdad mahdollinen leasingin hyddyntaminen tulevaisuuden investointeja
tehdessa. Alatavoitteissa en onnistunut ihan odotetulla tasolla. Luotettavien lahteiden 10y-
tdminen oli haastavaa ja vaikutti kattavan tietopaketin kokoamiseen. Leasingin tuomaa
uutuusarvoa ja hyodyntamista tulevaisuuden investoinneissa on mahdotonta ayt arvioida,
koska se riippuu siitd, kokeeko toimeksiantaja sen toimivaksi heille. Uskon, etta kustan-
nusvertailu ja tietopaketti kayttdmuodosta auttaa toimeksiantajaa hahmottamaan olisiko

tdma sopiva toimintatapa heille tulevaisuudessa.

Koska tulosten hyddyntaminen ja uutuusarvo on osana arviointikriteereita, pyysin toimek-
siantajaa tayttamaan arviointilomakkeen tyon osalta, jotta ohjaajan on helpompi kartoittaa
tydn tarpeellisuutta toimeksiantajalle sekd sen mahdollista hyddyntamista tulevaisuu-
dessa. Mielestani tyon uutuusarvo on merkittava, mista kertoo myos se, etta lahdemateri-
aalia ja aikaisempia aiheeseen liittyvia tutkimuksia ja opinnaytetoita oli vaikea loytaa. Ai-
heesta on ylipaataan saatavilla todella vahan luotettavaa tietoa, jota olisin voinut hyodyn-

taa tassa tyodssa.
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Tata tutkimusta voivat hyodyntaa yrityksien lisaksi yksityishenkilot seka opiskelijat, jotka
saattavat tulevaisuudessa tehda opinnaytety6tad samoista teemoista. Toimeksiantajalle toi-
mitetaan loppuraportin lisdksi Powerpoint-yhteenvetoesitys sekd Excel-tiedosto. Excelista
I0ytyy kaikki laskemat, joita tassa ty0ssa on esitetty. Toimeksiantaja pystyy halutessaan
hyédyntamaan laskelmia tulevaisuudessa paivittdmalla taulukkoon muuttuneet luvut, jol-
loin Excel-taulukkoon paivittyy automaattisesti myos muut kustannukset, esimerkkeina
huoltokustannusten lisdadminen, hankintahinnan muuttumisen vaikutus poistoihin ja kilo-

metrimaarien muuttaminen.

7.3.2 Oma oppiminen

Tarkeimpia asioita, mita opin ty6ta tehdessa oli oman tydpanoksen arvostaminen, armolli-
suus itselleen aikataulujen suhteen, kompromissien tekeminen ja sopivien tyoolosuhtei-
den I6ytaminen. Opitut asiat konkretisoituivat tydon edetessa, esimerkkina tasta on pakot-
tava tarve saada tyosta taydellinen. Taydellisen opinnaytetyon tekeminen on mahdotonta,

koska aina 16ytyy jotakin, mita olisi voinut tehda toisin tai paremmin.

Alussa en osannut arvostaa omaa tyopanosta eli esimerkiksi sita ajattelutyota, jota tarvit-
tiin opinnaytetyon rakenteen ja sisallon rakentamiseen. Tuntui etten saanut mitaan ai-
kaiseksi, vaikka ajatusty6ta tapahtui loppujen lopuksi todella paljon. Opinnaytety6 on to-
della iso kokonaisuus, mika aiheutti hahmottamisvaikeuksia minulle. Oli todella haastavaa
pohtia, mista olisi hyva aloittaa ja miten. Mitd enemman ajattelin tydn rakennetta ja lukujen
sisaltoa seka niiden rakentamista, sitd paremmin vahvistui nakemykseni siita, miten aion
minkakin osion toteuttaa ja koota. On vaikea hahmottaa sité ajatusty6ta, mista ei jaa niin
sanotusti mustaa valkoiselle. Jos en olisi ottanut itselleni sita aikaa ajattelemiseen, olisin
tehnyt hataisia linjauksia, jotka taas olisivat vaikuttaneet opinnaytetyon luotettavuuteen ja
arviointikriteerien vaatimaan tasoon. Loppujen lopuksi olisin ollut tyytymaton tyén lopputu-
lokseen. Yhteenvetona voin todeta, etta ajatustyoni ansiosta olen tyytyvainen tyoni eri osi-
oihin, enka joutunut tydstamaan rakennetta kokonaan uusiksi vaan selvisin pienilla muu-

toksilla tydn edetessa.

Tarkea asia, jonka opin, oli armollisuus itselleen aikataulujen suhteen. En millaan halun-
nut siirtda aikataulua palauttamisen osalta, koska pelkasin sen vaikuttavan arviointiin ne-
gatiivisesti. Vaikka halusinkin pysya siind mita olin alun perin suunnitellut, paadyin lopulta

siirtdmaan palautusta marraskuulle, mika osoittautui kaikin puolin jarkevaksi ratkaisuksi.

Opin myo6s taman tydskentelyn aikana kompromissien tekemista. Alussa ajattelin kaiken

menevan suunnitelman mukaisesti. Nain ei kuitenkaan tapahtunut, koska jouduin teke-
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maan isoja kompromisseja aikataulun, hyvien Iahteiden |6ytdmisen ja tietoperustan ta-
sossa. Talla on tietenkin vaikutusta koko opinnaytetyohon ja sen arviointiin ja nain ollen
jouduinkin valmistautumaan siihen, etten valttdmatta saa tasta opinnaytetydsta tavoittele-
maani arvosanaa. Kompromissien tekeminen on tarkea taito ja se olisi jokaisen hyva
osata, koska aina ei voi saada haluamaansa, vaikka tekisi kaikkensa sen eteen. Myds-
kaan taydellistd ei ole olemassa, joten sen tavoitteleminen on eparealistista. Tata oppia
pystyn tulevaisuudessa hyodyntamaan tydelaman lisaksi myos henkilokohtaisessa ela-

massa.

Tata tyota tehdessad mielenkiintoni herasi ja haluan oppia vielad lisdd muutoksen hallin-
nasta seka projektinhallinnasta ja -johtamista. Mielestani koskaan ei voi osata liikaa ja it-
sensa kehittdminen onkin jatkuva prosessi. Jatkuva itsensa kehittdminen ja uuden oppimi-

nen vaikuttavat myos ammatilliseen kehittymiseen.

Tulevaisuudessa aion hyodyntaa projektinhallinnan osaamista, kustannusten vertailuissa
opittuja taitoja ja tutkimuksen tekemisessa opittuja taitoja menetelmien ja materiaalin ana-
lysoinnin osalta. Aion arvostaa omaan tydpanostani projektista tai tydtehtavasta riippu-
matta, koska kaikki tehty ty0 ansaitsee arvostusta tasavertaisesti. Tyoelamassa aion ottaa
paremmin huomioon muiden mielipiteitd, toimintatapoja seka ideoita ja myds arvostaa
niitd enemman. Kompromissien tekeminen on tydelaman kannalta merkittava asia oppia.
On tarkeaa ymmartaa, ettd oma nakemys ei ole se ainoa oikea vaan tyokavereilta voi

myoOs oppia paljon ja saada hyvia ajatuksia.

Tarkeintd minulle on se, etta olen nahnyt todella paljon vaivaa ja kayttanyt aikaa taman
tydn parissa. Palauttaessani ty6ta koen tehneeni parhaani ja tydhon olen tyytyvainen,
mika on tarkeintd minulle. Onnistumisia ja haasteita oli, mutta kaikesta selvittiin. Tyossa
olen hyddyntanyt kaiken osaamiseni ja uudet opitut asiat. Arvosanaa tarkedmpaa minulle
oli saavuttaa opinnaytetydn tavoitteet toimeksiantajan osalta sekd oma oppimiseni ja am-
matillinen kehittymiseni. Aion lukea tydsta saamani palautteen huolellisesti ja oppia siita,
missa on viela kehitettavaa. Taman tyon tekeminen oli hyva oppimiskokemus, joka moti-

voi minua jatkossakin tarttumaan haasteisiin ja kehittdmaan omaa osaamistani.
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Liitteet

Liite 1. Haastattelun yhteydenotto viesti eli saatekirje

Hei,

Opiskelen Haaga-Heliassa liiketaloutta ja tdlld hetkella olen opintojen loppusuoralla
suorittamassa opinnaytetyotd. HKL toimii tdssa tyossani toimeksiantajana. Opinndytetyoni
koskee HKL:n henkild- ja pakettiautoja. Osana ty6tini on tarkoitus madarittda kaikkien
HKL:n autojen kiyttotarkoitus ja aste.

Haastattelun kysymykset ovat alustavia ja niihin saattaa tulla viela pienid muutoksia.
Kysymykset ovat auto kohtaisia, joten luottavan tiedon saamiseksi toivoisin perehtymistd
kysymyksiin etukiteen ennen haastattelua. Mikali joku toinen osaa vastata jonkun kyseisen
auton kiytostd paremmin, mielellddn haastattelen hdntd. Yhteystiedot otan mielellani heille.

Niiden autojen osalta haastattelu kysymykset ovat:
(autojen rekkarit)

Kysymykset:

»  Kuinka monena paivina autoa kidytetddn viikossa?

*  Kuinka monta kertaa “kayttopdivind” autoa kaytetdan?

+  Millaisessa kidytdssa auto on? tavaroiden/tydvilineiden kuljettamiseen vai
henkilokunnan kulkuvilineend?

*  Onko ajettavat matkat pitkid? (yli 20km), keskipitkd (10-20km) vai lyhyita (alle 10
km)

»  Kuinka kauan auton kayttokerta kestaa?

«  Kuinka monta kilometrid autolla ajetaan keskiméarin pdivassi/viikossa?

»  Kuinka usein auto tankataan viikossa/kuukaudessa?

«  Kuinka moni eri ihminen kiyttad autoa?

*  auton mittarilukema talld hetkelld

*  Muuta?

*  Olisiko ajot mahdollisia tehdi kilometrikorvauksia vastaan?

Haastattelu voidaan hoitaa etind Zoomissa/Teamsissa tai valitulla varikolla. Voisitko
chdottaa 3-5 sinulle sopivaa ajankohtaa, jolloin haastattelu voitaisiin tehda ja ilmoitathan
kummalla tavalla haluat toteuttaa haastattelun. Haastattelun toteutusajankohta olisi 10.5-4.6.

Haastattelun kesto riippuu vastuu autojen madrastd. Noin puoli tuntia keskimaardisesti.
Vastaathan 7.5 mennessi, jotta saadaan haastattelu sovittua.

Kiitos avustasi jo etukiteen!

Ystavillisin terveisin,
Taija Rinne (0443442510)
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Liite 2. Kayttoaste haastattelukysymykset

Haastattelu kset
- Kuinka monena péivana autoa kaytetaan viikossa?
- Kuinka monta kertaa "kayttopaivina” autoa kaytetaan?

- Millaisessa kéytéssa auto on? esim. tavaroiden/tyévélineiden kuljettamiseen vai henkilékunnan
kulkuvalineena?

- Kuinka pitkia ajettavat matkat ovat? esim (yli 20km), keskipitka (10-20km) vai lyhyité (alle 10 km)
- Kuinka kauan auton kayttékerta kestaa?

- Kuinka monta kilometrid autolla ajetaan keskimaarin paivassa/viikossa?

- Kuinka usein auto tankataan viikossa/kuukaudessa?

- Kuinka moni eri ihminen kéyttéda autoa?

- auton mittarilukema

- Muuta?

- Olisiko ajot mahdollista tehda kilometrikorvauksia vastaan?
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Maksimi kdytto mahdollisuus Kayttoaste
Henkil6autot |Maksimi viikkottaiset ty6tunnit Kayttopdivat |Viikottaiset tyotunnit
OMISTUS Pdivat | Vuorot | Vuoron kesto| tyotunnit /VK | Paivat % tyotunnit /pv | ty6tunnit / vk %
1 5 1 10,5 52,5 3 60 % 3 9 17 %
2 5 1 10,5 52,5 1 20 % 8 8 15 %
3 7 3 8 168 6 86 % 2,5 15 9%
4 5 1 10,5 52,5 5 100 % 4,5 22,5 43 %
5 7 3 10,5 220,5 3 43 % 6 18 8%
6 7 3 10,5 220,5 7 100 % 2,5 17,5 8%
7 5 1 10,5 52,5 5 100 % 2 10 19 %
8 5 1 10,5 52,5 5 100 % 4 20 38 %
9 5 1 10,5 52,5 4 80 % 2,5 10 19 %
10 5 1 10,5 52,5 4 80 % 2,5 10 19 %
11 5 1 10,5 52,5 3 60 % 4 12 23 %
12 5 2 8 80 5 100 % 10 50 63 %
13 5 1 10,5 52,5 5 100 % 10 50 95 %
14 5 2 8 80 5 100 % 6,5 32,5 41 %
15 5 1 10,5 52,5 4 80 % 4 16 30 %
16 5 1 10,5 52,5 1 20 % 2 2 4%
17 5 2 8 80 4 80 % 5 20 25 %
Maksimi viikkottaiset ty6tunnit Kayttopdivat |Viikottaiset ty6tunnit
VUOKRA Paivat | Vuorot | Vuoron kesto| tydtunnit /VK | Paivat | % ty6tunnit /pv | tyStunnit / vk %
18 5 1 10,5 52,5 3 60 % 3 9 17 %
19 5 1 10,5 52,5 3 60 % 5,5 16,5 31%
20 5 1 10,5 52,5 4 80 % 2 8 15 %
21 5 1 10,5 52,5 5 100 % 4 20 38 %
22 5 1 10,5 52,5 5 100 % 2 10 19 %
23 5 1 10,5 52,5 5 100 % 9 45 86 %
24 5 1 10,5 52,5 5 100 % 1,5 7,5 14 %
25 5 1 10,5 52,5 5 100 % 4,5 22,5 43 %
26 5 1 10,5 52,5 2 40 % 2,5 5 10 %
Pakettiautot |Maksimi viikkottaiset ty6tunnit Kayttopdivat |Viikottaiset ty6tunnit
OMISTUS Paivat | Vuorot | Vuoron kesto| ty6tunnit /VK | Pdivat [ % ty6tunnit /pv | ty6tunnit / vk %
27 7 3 8 168 7 100 % 2,5 17,5 10 %
28 7 3 8 168 7 100 % 24 168 100 %
29 5 1 10,5 52,5 4 80 % 2 8 15 %
30 5 1 10,5 52,5 5 100 % 2,5 12,5 24 %
31 7 3 8 168 5 71 % 6,5 32,5 19 %
32 5 1 10,5 52,5 4 80 % 1,5 6 11%
33 5 2 8 80 5 100 % 7 35 44 %
34 5 2 8 80 5 100 % 7 35 44 %
35 5 1 10,5 52,5 5 100 % 8 40 76 %
36 5 1 10,5 52,5 5 100 % 8 40 76 %
37 5 1 10,5 52,5 5 100 % 8 40 76 %
38 5 1 10,5 52,5 5 100 % 7 35 67 %
39 5 1 10,5 52,5 5 100 % 8 40 76 %
Maksimi viikkottaiset tyotunnit Kayttopdivat |Viikottaiset tyotunnit
VUOKRA Paivat | Vuorot | Vuoron kesto| tydtunnit /VK | Paivat | % tyotunnit /pv | tydtunnit / vk %
40 5 1 10,5 52,5 4 80 % 1 4 8%
41 5 1 10,5 52,5 5 100 % 1,5 7,5 14 %
42 7 3 8 168 7 100 % 24 168 100 %
43 5 2 8 80 5 100 % 3,5 17,5 22 %
44 5 1 10,5 52,5 5 100 % 4 20 38 %
45 5 1 10,5 52,5 5 100 % 8 40 76 %
46 5 1 10,5 52,5 5 100 % 3,5 17,5 33 %
47 5 1 10,5 52,5 5 100 % 3,5 17,5 33 %
48 5 1 10,5 52,5 5 100 % 6 30 57 %
49 5 1 10,5 52,5 5 100 % 3 15 29 %
50 5 1 10,5 52,5 5 100 % 7 35 67 %




Liite 4. Kayttoasteen keskiarvo, mediaani ja keskihajonta
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Keskiarvo 37 % Keskihajonta 27 % Mediaani 30 %
Vuokra-autot 38 % |Vuokra-autot 26 % |Vuokra-autot 32 %
Omistusautot 37 % |Omistusautot 28 % |Omistusautot 30 %
Vuokrahenkil6autot 30 % |Vuokrahenkiloautot 22 % |Vuokrahenkil6autot 19 %
Vuokrapakettiautot 43 % |Vuokrapakettiautot 27 % |Vuokrapakettiautot 33%
Omistus henkiloautot | 28 % |Omistus henkiloautot | 22 % |Omistus henkiloautot | 19 %
Omistus pakettiautot | 49 % |Omistus pakettiautot | 30 % |Omistus pakettiautot | 44 %
Henkiloautot 29 % |Henkil6autot 22 % |Henkiloautot 19 %
Pakettiautot 47 % |Pakettiautot 29 % |Pakettiautot 41 %
Liite 5. Autojen jakautuminen varikoille
Autojen jakautuminen T6616 Vallila Koskela Metro Ruskeasuo | Lansi-Metro| yhteensa
Vuokra-autot 5% 35% 25 % 20 % 5% 10 % 20
Omistusautot 7 % 37 % 20 % 30 % 3% 3% 30
Vuokrahenkiloautot 11% 11% 44 % 11% 11% 11% 9
Vuokrapakettiautot 0% 55 % 9 % 27 % 0% 9% 11
Omistus henkil6autot 6% 24 % 18 % 47 % 6 % 0% 17
Omistus pakettiautot 8 % 54 % 23 % 8% 0% 8 % 13
Henkilautot 8% 19 % 27 % 35 % 8% 4% 26
Pakettiautot 4% 54 % 17 % 17 % 0% 8% 24
Yhteensi 6% 36 % 22 % 26 % 4% 6 % 50
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Liite 6. Henkil6auton ajoneuvovero laskurilla laskettuna

Ajoneuvoverolaskuri

Ajoneuvoryhma

Henkildauto v

Tieliilkenteessa sallittu suurin kokonaismassa (kg)

1586

Kayttéonottovuosi

2021

Polttoaine

Bensiini v

CO2-paastéarvon mittaustapa

WLTP v

CO2-paastoarvo (g/km)

121
Tulokset
Verotus on laskettu CO2-paastdarvon mukaan
Paivittain Vuosittain
0.333 € 121.540 € Perusvero

0.000 € 0.000 € Kayttovoimavero
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Liite 7. Pakettiauton ajoneuvovero laskurilla laskettuna

Ajoneuvoverolaskuri

Ajoneuvoryhma

Pakettiauto v

Tieliilkenteessa sallittu suurin kokonaismassa (kg)

3140

Kayttoonottovuosi

2021

Polttoaine

Diesel v

CO2-paastéarvon mittaustapa

WLTP v

CO2-paastoéarvo (g/km)

222
Tulokset
Verotus on laskettu CO2-paastéarvon mukaan
Paivittain Vuosittain
0.953 € 347.840 € Perusvero

0.288 € 105.120 € Kayttovoimavero
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Liite 8. Henkiloauton autovero

Tiedot autoverosta

Autoveron tiedot
Ajoneuvon yleinen myyntihinta 19 500,00 €

Autoveron maara 1891,50 €

Veron maara on laskettu antamasi hintatiedon perusteella. Tulos on ohjeellinen eika ole
sitova.

Veron laskennassa kaytetyt tiedot

Ajoneuvoluokka Henkilbauto
Ensirekisterdintipaiva 08.11.2021

Onko kyseessa sahkoajoneuvo? Ei
CO,-arvon peruste WLTP

Hiilidioksidipaastojen arvo, g/km 121
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Liite 9. Pakettiauton autovero

Tiedot autoverosta

Autoveron tiedot
Ajoneuvon yleinen myyntihinta 39728,00 €

Autoveron maara 13 467,79 €

Veron maara on laskettu antamasi hintatiedon perusteella. Tulos on ohjeellinen eika ole
sitova.

Veron laskennassa kaytetyt tiedot

Ajoneuvoluokka Pakettiauto
Ensirekisterdintipaiva 08.11.2021

Onko kyseessa sahkoajoneuvo? Ei
CO,-arvon peruste WLTP

Hiilidioksidipaastojen arvo, g/km 222



Liite 10. Pakettiauton autovero

HINTATIETO

Kokonaishinta 39728 €
Autoveroton hinta 35865 €
Autovero 3863 ¢€
Kayttoetu 605 €/kk
Vapaa autoetu 770 €/kk
Kayttovoimavero 642,40 €/v

Varmista varustetiedot, hinta, toimitusaika ja
toimituskulut myyjalta tasta >

73
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Liite 11. Polttoaine hinnat 09.11.2021

Helsinki
|Jakeluasema || Pvm || 95E10 || 98 || bi |
I |
|Keskihinnat: | || 1.837 |[ 1.927 || 1.659 |

|Neste Oil Express, Ala-Tikkurila Aamuruskontie 2, Keha Il (E18)

Kartta|(08.11.

|| 1.758 || 1.848 | 1.593 |

[St1, Suutarila Tapulikaupungintie 39 (Re85 1.309) B3 Kartta||08.11. || 1.779 || 1.869 || 1.613 |
[Neste Oil Express, Suutarila Lyhtytie 26 E3 Kartta|(08.11. |[ 1.779 | 1.869 || 1.613 |
[Neste Oil Express, Viikki Viikinportti 1 (Pihlajamaentie 4 ) B3 Kartta|[08.11. |[ 1.794 || 1.884 | 1.614 |
[Neste Oil Express, Ruoholahti Salmisaarenkatu 2 E3 Kartta)(08.11. || 1.799 | 1.889 | 1.619 |
[Neste Express, Ruoholahti Energiakatu 10 |08.11. |[ 1.799 || 1.889 || 1.619 |
[Neste Oil Express, Sémainen Somaisten Rantatie 21 E3 Kartta|(08.11. |[ 1.799 | 1.889 | 1.619 |
[Neste Express, Tapaninkyla Kirkonkylantie 47 EJ Kartta||08.11. || 1.804 || 1.894 || 1.638 |
[St1, Sompasaari Kylasaarenkatu 21 (Re85 1.099) E3 Kartta||07.11. || 1.809 || 1.899 || 1.629 |
[ABC, Tuomarinkyld Yhdyskunnantie 74 EJ Kartta|[06.11. |[ 1.814 |[ 1.904 |[ 1.654 |
Shell, Ala-Tikkurila Harkavaljakontie 30 (Re85 1.308), Keha IIl (E18) ElKartta|los 11, || 1.818 || “1.918 || 1.658
(‘"Vpower)

[Neste Oil Express, Hermanni Hermannin rantatie 18 E3 Kartta||05.11. || 1.819 || 1.909 || 1.649 |
[Neste Express, Herttoniemi Mekaanikonkatu 10 E3 Kartta||08.11. || 1.822 || 1.912 || 1.647 |
[Neste Oil, Heikinlaakso Vanha Porvoontie 32 EJ Kartta][09.11. ][ 1.834 |[ 1.924 |[ 1.654 |
[Teboil, Malmi Kirkonkylantie E3 Kartta||08.11. || 1.834 || 1.924 || 1.661 |
[ABC, Pihlajisto Pihlajistontie 2 (E85 1.329) EJ Kartta|[06.11. |[ 1.834 || 1924 |[ - |

IShellExpress, Kruununhaka Pohjoisranta 20 (*Vpower)

Kartta |[05.11.

|| 1.834 | *1.934 || 1.654 |

[ABC, Malmi Kirkonkytantie 39 EJ Kartta|[08.11. |[ 1.839 |[ 1.929 |[ 1.666 |
[Neste Oil Express, Oulunkyla Liukumaentie 2 EJ Kartta|[05.11. | 1.843 ][ 1.933 |[ 1.656 |
[St1, Tattarisuo Tattarisuontie 1 EJ Kartta||08.11. || 1.844 || 1.934 || 1.664 |
[Seo, Pukinmaki Pukinméenkaari 55, Keha | E3 Kartta)[06.11. || 1.847 || 1.937 || 1.664 |

|Shell. Pukinmaki Ratavallintie 1, Keha | (*Vpower)

Kartta||06.11.

|| 1.847 || *1.947 |[ 1.664 |

[ABC, Porttipuisto Tatti 19 (E85 1.334) EJ Kartta||07.11. || 1.849 || 1.939 || 1.649 |
[Neste Oil Express, Konala Ristipeliontie 11 EY Kartta||05.11. || 1.853 || 1.943 || 1.708 |
[Neste Oil Express, Konala Malminkartanontie 3 E3 Kartta|[05.11. || 1.853 | 1.943 || 1.708 |
[Shell, Itakeskus Visbynkatu 1, Keha | (*Vpower) B3 Kartta|[07.11. |[ 1.861 || *1.971 |[ 1.678 |
[Shell, Herttoniemi Laivalahdenkatu 1 A (*Vpower) E3 Kartta||06.11. || 1.866 |[*1.966 || - |
[Neste Oil (A), Oulunkyla Siltavoudintie 19 B3 Kartta|[05.11. |[ 1.869 || 1.959 || 1.694 |
[Neste, Laajasalo Kuverndérintie 6 E3 Kartta||06.11. || 1.874 || 1.964 || 1.704 |
[Neste Oil, Malmi Pihlajaméentie 37, Keha | B3 Kartta||05.11. || 1.874 || 1.964 || 1.674 |
[{ABC Deli, Malminkartano Hankasuontie 1 (E85 1.329) E3 Kartta||05.11. || 1.878 | 1.968 || 1.733 |
[Teboil Express, Jakomiki Huokotie 2 EY Kartta||08.11. | 1.884 || 1.974 || 1.664 |
[ABC, Pitajanmaki Vanha Viertotie 31 (E85 1.309) E3 Kartta|[08.11. |[ 1.884 |[ 1.994 || 1.674 |
[Teboil, Pakila Pakilantie 66, Keha | EJ Kartta||08.11. || 1.899 || 1.989 || 1.719 |

[ABC, Jakomaki Huokotie 1

Kartta||08.11.

|| 1.909 |[ 1.999 |[ 1.689 |
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Liite 12. Kunnaksen ja Lehmosen haastattelukysymykset 22.10.2021

Kunnas Paula 22.10.2021 Haastattelu

Haastattelu kysymykset:

Kuka maksaa verot autoveron ja ajoneuvoveron?

Aiotaanko autot lunastaa omiksi? Jos kylla niin miksi? Jos ei niin miksi?

Miten huollot hoidetaan? Kuka autot huoltaa? Kaytetaanké ulkopuolista palveluntarjoajaa?
Miksi alunperin haluttiin kokeilla toista kdyttémuotoa kuin omistus?

Onko autot vuokra- vai leasing autoja?

Millaisia ominaisuuksia autoille tarvitaan ja toivotaan?

Mita hyva ja huonoja puolia Staran autoista on HKL:lle?

Voisiko HKL hankkia muut kuin omistusautot muualta kuin Staralta?

Kauanko Staran sopimukset kestavat?

. Milla perusteella sopimuksia jatketaan, jos jatketaan?

. Mita kehitettdvaa sopimuksissa on?

. Kéyttdmuotojen vaikutus kayttdasteeseen?

. Millainen kayttétarve? Mika on maksimi kapasiteetti autoille?

. Minka takia autoja on paljon ja kdyttdaste ei ole lahella taytta?
. Onko lomilla ja sesongilla vaikutusta kayttéasteeseen?

. Miten autot jakaantuvat eri varikoille?

. Paljonko huutokaupatuista autoista saa rahaa?

. Millaiset vakuutukset autoissa on?

. Kuka korvaa vahingot, mikali sattuu esimerkiksi kolari?

Lehmonen Paavo 22.10.2021 Haastattelu
Haastattelu kysymykset:

1.
2.

Mihin autot menevét, kun ne palautuvat HKL:Ita ja paljonko niista saa rahaa?
Onko autoissa Kasko?

Liite 13. Eri pituisien rahoitusleasingsopimuksien kuukausiera ja loppu jadnnésarvo

Rahoitusleasing Skoda Fabian Ford Transit

Sopimuksen kesto (vuosi) kuukausiera Vuosiera Jaannodsarvo Yhteensa kuukausiera Vuosierd Jaanndsarvo Yhteensa

2 418,00 € 5 016,00 € 8 670,00 € 18 702,00 € 1150 13800 16 260,99 € 43 860,99 €
3 339,00 € 4 068,00 € 6 936,00 € 19 140,00 € 816,61 € 9799,32¢€ 14 228,36 € 43 626,32 €
4 299,00 € 3 588,00 € 5202,00 € 19 554,00 € 668,61 € 8023,32 € 12 195,74 € 44 289,02 €




Liite 14 Poistojen vaikutus kustannuksiin
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Kustannusten lasku poistojen jalkeen Omistus
Henkildautot

15. vuosi / 1. vuosi 30,90 %
15. vuosi / 6. vuosi 30,57 %
9. vuosi / 1. vuosi 29,82 %
9. vuosi / 6. vuosi 29,50 %
Pakettiautot

15. vuosi / 1. vuosi 25,65 %
15. vuosi / 6. vuosi 25,50 %
9. vuosi / 1. vuosi 25,08 %
9. vuosi / 6. vuosi 24,94 %




Liite 15. Alkuperainen aikataulu

VK 13-16: aiheen rajaus, yhteistydn kaynnistaminen toimeksiantajan kanssa, tutustumi-
nen vastaaviin opinnaytetoihin, Iahteiden etsiminen ja niihin tutustuminen

VK 17: kysymyspaja, kysymysten laatiminen, opinnaytetyd suunniteiman laatimista, haas-
tattelupyyntdjen lahettaminen

VK 18: toimeksiantajan tapaaminen, kysymysten muokkaaminen, hgnehmarkin palautus,
haastatteluajankohtien sopiminen, ohjaavan opettajan tapaaminen, aiheen lopullinen
tarkka rajaus seka tutkimuksen paakysymyksen viimeistely

VK 19: haastatteluja, suunnitelman laatimista ja viimeistelya, teorian lahteisiin tutustumista
VK 20: haastatteluja, suunnitelman viimeistely esitykseen, teorian kirjoittamista, suunnitel-
man esitteleminen, teorian lahteisiin syvallisempi perehtyminen

VK 21: haastatteluja, materiaalinen keraamista toimeksiantajalta, ‘corian kinoittamista,
tekstipaja

VK 22: teorian kirjoittamista, lahteiden valisen diskurssin esiin tuominen, materiaalin ke-
raaminen toimeksiantajalta

VK 23-26: materiaalin tydstaminen, haastattelujen purkaminen, tutkimusmenetelmiin sy-
véllisempi perehtyminen

VK 27-34: (coran viimeisiely, toimeksiantajan materiaalin tutkiminen ja tyostaminen, o
piirisen osan rakentaminen ja tyostaminen

VK 35: tekstipajassa tyon rakenteen ja sisallon lapikaynti, o oioicion o ehisionie con
Korjaaminen, empiinsen osan tyostaminen

VK 36: ohjaajan tapaaminen ja tyon lapikaynti, tyon lapikaynti, oikolukeminen,

VK 37-39: tyon lapikaynti, oikolukeminen, empiirisen osan laskelmien tarkistaminen, tyén
viimeistely

VK 40: tydn palautus

VK 41-43: tyon arviointi ja kypsyys koe

Punainen = tapaamiset

Oranssi = kirjoittaminen

Vihrea = materiaaliin ja lahteisiin tutustuminen
Sininen = suunnittelu

Liila = tutkimuksen tydstaminen
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Liite 16. Keskiarvo, keskihajonta ja mediaani eri kayttomuotojen kilometri kustan-

nuksista

Kilometri kustannus | Keskiarvo Mediaani |Keskihajonta

Omistus
Henkildauto 0,38 0,38 0,076
Pakettiauto 0,72 0,72 0,155

Rahoitusleasing
Henkil6auto 0,41 0,38 0,105
Pakettiauto 0,82 0,78 0,238

Staran vuokra-autot
Henkil6auto 0,66 0,66 0
Pakettiauto 0,98 0,98 0




