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1 JOHDANTO

Yksi poliisin arkityon keskeisimpia tyovalineitd on auto. Poliisiauton turvallinen kuljettaminen edellyttaa
kuljettajalta monipuolisesti erilaisia taitoja, joista keskeisimpid ovat hyva liikennelukutaito, liikennesééan-
tbjen tuntemus seka ajoneuvon hallinta. Naiden lisaksi taytyy huomioida, etta poliisi joutuu operoimaan
muuttuvissa ja jopa darimmaisissa olosuhteissa. Poliisi on liikenteen ammattilainen ja se nahdaéan kan-

salaisten silmissa esimerkkina ja roolimallina muille.

Halytysajo on normaalin partioajon liséksi merkittéava osa poliisien kenttaty6ta. Yleensa silloin, kun kan-
salaiset tarvitsevat poliisia, on tapahtumapaikalle saapuminen mahdollisimman nopeasti hyvinkin tar-
keda. Halytysajossa kuitenkin korostuu se, ettd paikalle on paastava nopeasti aiheuttamatta itse lisa-
vahinkoja. Kaiken pitaisikin lahtea liikkeelle siita, etta perille paastddn ennen kaikkea turvallisesti.

Haasteeksi talléin muodostuukin nopeuden ja liikenneturvallisuuden sovittaminen yhteen.

Liikenne yleisestikin aiheuttaa poliisin tydssa paljon turvallisuusriskeja. Poliisien ajamat onnettomuudet
halytysajossa ovat harvinaisia, mutta niitd kuitenkin esiintyy silloin talléin. Jokainen halytysajossa ajettu
likenneonnettomuus on kuitenkin liikaa. Vuonna 2013 ajoneuvovaurioilmoituksia kirjattiin yhteensa 693
kappaletta. Naistd 15 prosenttia oli tapahtunut vaativissa tilanteissa hélytys- ja takaa-ajojen yhtey-
dessa. (Mansikkamaki, 19, 30) Nain ollen voidaankin todeta, ettéd vahintdan kerran viikossa halytysajo
aiheuttaa vaurioita poliisin kalustolle. Taman liséksi taytyy huomioida mahdollisesti sivullisille tapahtu-

vat vauriot ja kiireelliselle tehtavélle padsemisen viivastymisen mahdollisesti kokonaan.

Valvonta- ja halytyssektorin ohjaajani kannusti minua tekem&an halytysajoon liittyvan opinnaytetyon,
kun pydrittelin eri aiheita mielessani. Olimme ajaneet muutaman kerran A-B -kiireellisyysluokan tehta-
vaa, jolloin mieleeni tuli kysyé arviota omasta halytysajostani. Tarkkaa vastausta en muista, mutta ai-
nakaan se ei ollut taysin luokatonta. Kysyin sitten hanen kokemuksiaan yleisesti aiempien harjoittelijoi-
den halytysajosta, johon ohjaajani totesi, etta "valilla on joutunut melkein tarttumaan itse ratista kiinni,

kun harjoittelija on istunut ratin takana”.

Muistan, kuinka koulussa harjoittelimme ajotaitoa useammankin kerran. Tahan sisaltyi lisaksi kasitte-
lykoe poliisin pakettiautorunkoisella partioautolla, “maijalla”, seka kaupunkiajokoe, joka vastasi B-ajo-
korttiluokan ajokoetta. Itse halytysajoa sen sijaan ei juurikaan ollut. Opintosuunnitelmaan sisaltyy kui-
tenkin halytysajo -osa-alue, jonka jokaisen tulee suorittaa osana 2 opintopisteen arvoista "Ajotaito -
osiota”. Tama sisaltaa halytysajon opiskelua teorian osalta ja sen sisaltamia oikeuksia ja velvollisuuk-
sia. Lisé&ksi meilld oli noin 2 minuuttia kestava halytysajoharjoitus, joka oli oikein hyvaa harjoitusta tu-
levaa ajatellen. Harjoitusta olisi kuitenkin saanut olla paljon enemmankin. On vaikea kuvitella, etta 2

minuutin varsinainen halytysajoharjoitus on riittava tulevaa harjoittelua ajatellen.



Muistan itse jannittaneeni ensimmaisté halytysajoani. Kun se sitten sattui kohdalle, niin en ehtinyt suu-
remmin miettia mitdaan. Enemman ajatukset olivat jo itse tehtavalla ja siina, ettd miten toimimme paikalle
paastyamme. Huomasin kuitenkin, kuinka halytysaanet osaltaan nostavat stressitasoani halytysajoa
ajaessani. Kun tehtava on kiireellinen, niin pelkdstaan sekin luo oman osansa halytysajoon. Paikalle
olisi paastava nopeasti, mutta lisaksi taytyy pitda ylla samaan aikaan tilannekuvaa, keskustella par-

tiokaverin kanssa mahdollisista toimenpiteista seké navigoida turvallisesti perille.

Kokemuksiani analysoidessani ajattelin, etté olisi tarkeda tutkia ohjaajien kokemuksia harjoittelijoiden
halytysajosta. Ajaminen kuitenkin kuuluu tarkeana osana jokaisen poliisin tydtehtaviin ja auto on mo-

nelle poliisille jokapéaivainen tydvaline.

Aluksi ajattelin, ettd voisin tehd& opinnaytetyoni harjoittelijoiden tasosta héalytysajossa. Kyseista osa-
aluetta on kuitenkin todella vaikea méaaritelld, koska mitdan yleista tasoa ei ole saadetty esimerkiksi po-
lisiammattikorkeakoulun puolelta, eika liioin Poliisihallituksen osalta. Nain ollen pdadyinkin kartoitta-
maan kenttdohjaajien kokemuksia harjoittelijoiden ajamista halytysajotehtavista.



2 AIHE JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Taman tutkimuksen tarkoituksena on selvittdd Pohjanmaan poliisilaitokseen kuuluvan Kokkolan polii-
siaseman valvonta- ja halytyssektorin harjoitteluohjaajien kokemuksia poliisiharjoittelijoiden ajamista
halytysajoista haastattelemalla kolmea kenttdohjaajaa, joilla on ollut vahintaén 2 harjoittelijaa heidan
ohjattavanaan

Pyrin paneutumaan syvélle ja yksityiskohtaisesti ohjaajien henkilokohtaisiin kokemuksiin ja selvitta-
maan, minkalaiset asiat vaikuttavat heidan ndkemyksiinsa hyvasta ajotaidosta. Huomion, etta haly-
tysajo on vaikeasti maariteltava taito, johon jokaisella ohjaajalla on varmasti omanlaisensa nékemys.
Tahan vaikuttaa todennakoisesti ohjaajan kokemus poliisina sekd taman henkilokohtainen liikenne-

kayttaytyminen.

Tutkimuksen tavoitteena on, etta sen perusteella Poliisiammattikorkeakoulu voisi mahdollisesti kohdis-

taa liikenneopetusta eri osa-alueille ja arvioida halytysajokoulutuksen riittavyytta koulussa.

Opinnaytetyd on rajattu tarkoituksenmukaisesti, silla itse halytysajon tasoa on vaikea mitata ja nain
ollen tutkimustieto perustuu kenttdohjaajien henkilokohtaisiin kokemuksiin. Mydskaan aiempia opin-
naytetoita en loytanyt liittyen harjoittelijoiden halytysajoon. Myds rajaus yhteen poliisilaitokseen on toi-

miva, silla Kokkola kuvaa hyvin suomalaista keskisuurta kaupunkia.

Tutkimuskysymykset:

1. Millaisia kokemuksia kenttdohjaajilla on harjoittelijoiden ajamista halytysajoista harjoittelun
aikana?

2. Millaisia muutoksia harjoittelijoiden halytysajossa on tapahtunut harjoittelun aikana?



3 TIETOPERUSTAN ESITTELY

Kaytan hyvakseni lakikirjallisuutta koskien halytysajoneuvolla ajamista. Lisaksi haen tietoa tieliikenne-
laista ja siita, miten tielikennelaki koskettaa halytysajoneuvolla ajavaa muun muassa vastuukysymyk-
sia ajatellen. Etsin my6s vahvasti halytysajoa koskettavia pykalia lainsaadanndsta, vaikka niihin ei olisi
erityisesti eritelty halytysajoa. Tadssa hyddynn&n muun muassa poliisilakia. Naiden liséksi hyddynnan
kirjallisuutta liittyen halytysajoon niin poliisin, ensihoidon kuin pelastuslaitoksenkin nakokulmasta. Aion
myds tuoda esille Poliisiammattikorkeakoulun opintosuunnitelmaa ja sita, ettd miten liikenneopetus

nayttaytyy opetussuunnitelmassa ja viela syvemmin katsoa itse ajamiseen liittyvaa opetusta.

Hyddynnan myos pelastuslaitoksen ja ensihoidon hélytysajoa koskevaa kirjallisuutta. Molemmissa am-
mattikunnissa tyonkuvaan kuuluu vahvasti halytysajon ajaminen osana ammattia. Nykyisen tieliiken-
nelain perusteella halytysajoa koskevat saadannét ovat jokaiselle ammattikunnalle samat riippumatta

tydnkuvasta halytysajoneuvoa kuljetettaessa.

Aihetta itsessaan on tutkittu hyvin vahan opinnaytetdissa ja kirjallisuudessa. Halytysajoon vaikuttavia
tekijoitd on joissain méaarin tutkittu, mutta itse harjoittelijoiden valmiuksia ja ohjaajien nakemyksia itse
halytysajosta ei ole tarkemmin tutkittu. Yleisesti poliisien ja harjoittelijoiden ajotaidosta ja ajo-opetuk-
sesta poliisiammattikorkeakoulussa on kirjoitettu opinnaytetditd, mutta itse painotan téassa opinnayte-

tydssa juuri halytysajoa.
3.1 Poliisin tehtavat

Tieliikennelain 1848 pykélasséa todetaan, ettd halytysajoa voidaan ajaa, kun tehtava sita edellyttaa.
Poliisin tehtavista sdadetaan Poliisilain 1 luvun 18. Laissa sanotaan, etta poliisin tehtdvia on muun
muassa oikeus- ja yhteiskuntajarjestyksen turvaaminen, yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden yllapita-
minen seka rikosten ennalta estaminen, paljastaminen, selvittdminen ja syyteharkintaan saattaminen.

Poliisi on siis yleisesti turvallisuuden edistaja.

Tehtavia poliiseille tulee paasaantoisesti hatakeskuksen kautta, kun kansalaiset tarvitsevat poliisia pai-
kalle. Liséksi tehtavia voi syntya oma-aloitteisesti, kuten esimerkiksi liikennepyséaytykset. Joskus ndma
likennepysaytykset johtavat hélytysajoon, kun pysaytettdvan ajoneuvon kuljettaja paattadkin paeta
partiota. Talloin taytyy tiedostaa, ettad millaista oikeushyvaa tavoitellaan mahdollisella takaa-ajolla. (Ki-
vari 2020, 60)

3.2 Ennakointivelvollisuus liikenteesséa

Halytysajoneuvon kuljettajan taytyy lisaksi muistaa tienkayttdjan ennakointivelvollisuudesta (TLL 48),
mika koskee kuljettajaa my0Os halytysajossa. Pykalassa sanotaan, etta "tienkayttajan on ennakoitava
toisten tienkayttdjien toimintaa vaaran ja vahingon valttdmiseksi ja sovitettava oma toimintansa sen

mukaisesti sujuvan ja turvallisen liikenteen edistdmiseksi.” Lisaksi sddnnoksista poikkeaminen tulee
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suhteuttaa suojattavaa oikeushyvaéa vasten niin, ettd tehtdvalla ei vaaranneta muiden tienkéayttajien
turvallisuutta. Tatéa pykalaa on tehty tukemaan TLL 58, missé sdadetéaén ajoneuvon turvallisesta kuljet-
kaikenlaisissa tilanteissa ja olosuhteissa. Ajoneuvo on lisaksi pystyttava pysayttamaan tien nakyvalla

osalla ja kaikissa ennalta arvattavissa tilanteissa.

Mahdollisen kolaritilanteen sattuessa tienkayttajan ja halytysajoneuvon valilla jaé loppukadessa oikeu-
den tulkittavaksi, ettd onko halytysajoneuvoa kuljetettu talléin niin, ettd muut tienkayttajat ovat tosiasi-
allisesti pystyneet reagoimaan ja ennakoimaan tilanteeseen. Esimerkiksi kaupungissa halytyslaitteita
kayttavan halytysajoneuvon havaitseminen on varmasti mahdollista jalankulkijan osalta, jos tilanneno-
peus on ollut sellainen, etté jalankulkijalla on ollut mahdollista reagoida tilanteeseen. Muuttuvia tekijoita
kuitenkin nykyaan aiheuttaa muun muassa jalankulkijan puhelimen ja varsinkin siihen liitettyjen kuulok-
keiden kayttd. Halytysajossa tapahtuneista kolareista uutisoidaan matalalla kynnyksella, joista esimer-
kiksi nostan tapauksen, missa Kokkolassa 2017 halytysajossa ollut poliisi tuomittiin liikenneturvallisuu-
den vaarantamisesta ajettuaan punaisia pain noin 80 km/h, jolloin toinen osapuoli oli tormannyt poliisi-
auton kylkeen. Tutkinnassa selvisi, ettei poliisi ollut kayttanyt tilanteessa halytysaania. Oikeus katsoi,
ettd mies ajoi huolimattomasti, mutta oikeuden mielestéa teko ei kuitenkaan ollut térke&, kun huomioon
otettiin tehtavan kiireellisyys, jolle poliisipartio oli halytetty. Myoskaan tekoa edeltavien olosuhteiden ei
katsottu olleen vakavaan vaaran mahdollisuuteen viittaavia (Rautio 2018, Keskipohjanmaan uutiset).

Ennakointi voidaan maaritella kyvyksi tehda parhaita mahdollisia arvioita perustuen tietoon, eli teori-
aan, taitoon, kokemukseen ja asenteeseen. Lisaksi se edellyttda sisdisia malleja tilanteesta, sen ete-
nemisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista ja muuttujista. Ennakointia voidaan suorittaa ennen enna-
koitavaa tilannetta, sen ollessa kasilla seka ennakoitavan tilanteen jalkeen. Halytysajossa tama voi-
daan ajatella niin, ettd ennen halytysajoa tapahtuva ennakointi on muun muassa ajoneuvon kunnon
tarkastaminen niin, ettd se ylipaataan on halytysajokelpoinen. Tahén kuuluu niin rengaspaineiden tar-
kastaminen, ajoasennon saataminen, tuulilasin pesunesteen riittdvyys kuin polttoaineenkin riittavyys.
Ennakointia on myo6s partion keskindinen keskustelu tyévuoron alussa liittyen esimerkiksi tehtavaja-
koon ja tiedonvaihtoon yleisesti. Halytysajon aikana tapahtuvaa ennakointia on varmistuminen siita,
ettd muut tienkayttajat havaitsevat halytysajoneuvon. Liséksi ennakointia on varautuminen yllattaviin
tilanteisiin. Jokainen tienkayttaja reagoi omalla tavallansa hélytysajoneuvoon ja sité on liki mahdotonta
ennakoida halytysajoneuvon kuljettajan nakdkulmasta. Talléin varautuminen eri skenaarioihin on hy-
vaa ennakoimista halytysajossa. Halytysajon jalkeiseen ennakointiin voidaan lukea héalytysajon lapi-
kdyminen itsensé ja partiokaverin kanssa. Hyvaa ennakointia vastaisuuden varalle on tilanteiden uu-
delleen lapikayminen ja virheiden esiin nosto. Nain omaa halytysajoa voidaan kehittaa jatkoa ajatellen.
(Kivari 2020. 98-100)



Karkeasti ennakointi voidaan kertoa likennené&kdkulmasta niin, ettd sisaiset mallit ovat koulussa ope-
teltuja asioita ajamiseen liittyen, jotka tulisi olla hallussa. Taméan jalkeen ajetut halytysajot luovat perus-
tan sujuvalle ennakoinnille, kun on kokemusta aiemmista halytysajoista. Kuljettaja oppii tuntemaan pa-
remmin halytysajoon vaikuttavat tekijat seka mahdolliset muuttujat liikenteessa. ltsensa tunteminen
kuljettajana on avain ennakointiin, silla vain itse voi vaikuttaa omaan liikennekayttaytymiseensa. (Kivari
2020, 98)

3.3 Turvallisuusndkokulma liikenteessa

Halytysajon sovittaminen liikenneturvalliseksi on taysin kuljettajasta kiinni. Kuljettajan pitaa pystya tie-
dostamaan mahdolliset riskitekijat likenteessa. Liséksi kuljettajan taytyy tiedostaa omat kykynsa kul-
jettaa turvallisesti ajoneuvoa. Kaiken kaikkiaan turvallisuusosaaminen on erikoisosaamista, joka on
alasta rippumatonta. Samoja periaatteita voidaan soveltaa niin terveydenhuollossa, kuin halytysajos-
sakin. (Kivari 2020, 19)

Turvallisuuteen vaikuttaa monenlaiset tekijat. Niista keskeisimpia ovat arvot, asenteet ja motivaatio.
Pelkastaan ajatus siitd, etta itse ei aiheuta vahinkoa, ei riitd. Omien toimenpiteiden turvallisuuden var-
mistaminen vaatii konkreettisia toimia ja kayttaytymistd. Omaa likennekayttaytymistaan kriittisesti tar-
kastelemalla voidaan tehd& muutoksia omaan asenteeseen. (Kivari 2020, 19)

Tallaista kriittista tarkastelua pyritaan kaymaan lapi poliisiammattikorkeakoulussa ajotaidon ja -teknii-
kan oppitunneilla. Kun pystytaan tiedostamaan itse, millainen kuljettaja on, niin pystytddn korjaamaan
mahdollisia turvallisuusriskeja omasta liikennekayttksesta. Lisaksi poliisiammattikorkeakoulussa har-
joitellaan ajoneuvon hallinnan menetysta liukasradalla ja sen takaisin saamista mahdollisimman turval-
lisesti. Taman jalkeen tarkastellaan, ettd mink& vuoksi hallinta menetettiin ja miten sen voi vastaisuu-

dessa valttaa.

3.4 Halytysajo

Halytysajo on Kkiireellisella tehtéavalla olevan héalytysajoneuvon kuljettamista. Uuden tieliikennelain
(729/2018) tultua voimaan 01.06.2020 koki halytysajoon liittyva lainsaadantd suuria muutoksia. Aiem-
min halytysajoa oli sdadelty useammassa pykalassa, kun se nyt on keskitetty periaatteessa ainoastaan
yhteen lakipykalaan. Kaytannossa tieliikennelaki kuitenkin koskettaa halytysajoneuvon kuljettajaa sa-
moin osin, kuin tavallista tienkayttajaakin. Tama on tuonut halytysajoneuvon kuljettajalle enemmén
mahdollisuuksia toimia liikenteessa parhaaksi ndkemallaan tavalla. Tietysti kuljettajan vastuu on myos
vastaavasti lisdantynyt taman muutoksen myété, kuten muidenkin tienkayttgjien vastuu. Samalla en-
nakoinnin merkitys on korostunut. Kaikilla halytysajoneuvojen kuljettajilla on uuden tieliikennelain mu-

kaan mahdollisuus poiketa tieliikenteen saannoista erityista varovaisuutta noudattaen ja tehtavan sita



edellyttdessd myos ilman héalytyslaitteita. Lakimuutoksen tavoitteena ei kuitenkaan ole ollut halytyslait-
teiden kaytdn vahentaminen ja niita tulisi edelleen kayttaa matalla kynnyksella muun liikenteen varoit-

tamiseksi ja esteettéman kulun turvaamiseksi (Kivari 2020, 8).

Tienkayttaja saa olla noudattamatta liikennesaantéja, likenteenohjauslaitteella osoitettua velvoitetta,
maaraysta, rajoitusta tai kieltoa taikka ajoneuvon kayttéa koskevaa saanndsta erityista varovaisuutta
noudattaen ja tehtavan sita edellyttaessa. (TLL 1848) Tama kyseinen pykala koskee yleisesti halytys-
ajoneuvoja, mutta liséksi myos poliiseja, tullitehtavissa olevia, puolustusvoimia seka rajavartiotehtavilla
olevia. Tienkayttajan on kuitenkin noudatettava liikenteenvalvojan tai muun liikenteenohjaajan antamaa

merkkia. Liséksi junalle ja muulle rautatiekiskoilla kulkevalle laitteelle on annettava esteeton kulku.

Edella tarkoitetussa tehtdvasséa on ajoneuvolla ajettaessa kaytettava halytysaani- tai valomerkkeja, jos
se on muiden tienkayttajien varoittamiseksi tarpeen. Poliisi voi siis olla halytysajossa, vaikka halytysaa-
net taikka valot eivét olisi kytkettyind paalle. Tallainen tilanne voisi olla kasilla esimerkiksi silloin, kun
ollaan menossa tehtavalla, missa pyritdan tavoittamaan mahdollinen murtovaras, eika lahtokohtainen

intressi ole "ilmoittaa tulostamme”.

Tieliikennelaissa on erikseen pykéala 10, missa sanotaan, ettéa tienkayttajan on annettava valo- ja &ani-
merkkeja antavalle hdlytysajoneuvolle esteetdn kulku. TAma kuitenkaan tarkoita sita, etta siviilit osaisi-
vat reagoida tai ylipdatdan kuulisivat tai huomaisivat halytysajoneuvoa ajoissa tai osaisivat reagoida
siihen oikealla tavalla. N&ain ollen halytyslaitteiden kayton tarkeys korostuu siitdkin huolimatta, etta nii-

den kayttd ei uuden tieliikennelain mukaan ole valttamatonta.
3.5 Kiireellisyysluokat

Lahtdkohtaisesti tydtehtavat tulevat poliiseille hatdkeskuksen kautta ja naiden tehtavien kiireellisyys-
luokat maarittelevat nykydan elektroninen ERICA-jarjestelméa. Poliiseilla on kaytdssaan kolme eri kii-
reellisyysluokkaa, jotka ovat A-, B-, ja C-kiireellisyysluokka. Nama maarittelevat sen, etta
kuinka akuutti tehtava tosiasiallisesti on. ERICA-jarjestelmééa on tosin kritisoitu nykyisessa muodos-
saan, silla se arvioi tilastollisesti useamman tehtavan nykyaan A-kiireellisyysluokkaa, vaikka hatakes-

kuspaivystajan oma arvio olisi esimerkiksi B-kiireellisyysluokka. (Husu 2019, yle.fi)
3.5.1 A-kiireellisyysluokka

A-kiireellisyysluokkaan kuuluva tehtava on hoidettava valittomasti eika sita saa laittaa odotukselle
ilman perusteltua syyta. Odotuksella tarkoitetaan sité, etta resurssit eivét riitd tehtavan hoitamiseen
valittdbmasti, vaan tehtdva odottaa muilta tehtaviltd vapautuvaa partiota. (Kolehmainen 2016, 10).
Tama tarkoittaa siis sita, etta A-kiireellisyysluokan tehtava keskeyttaa vahemman Kkiireellisen tehta-
van, jos tehtdva on toiminnallisesti sellaisessa vaiheessa, etta sen keskeyttdminen on mahdollista.
Kyseessa voisi esimerkiksi olla tilanne, missé ajoneuvo on pysaytetty ylinopeuden takia. Kuljettaja

on ehditty puhalluttaa ja taman tiedot on saatu yl6s. Talldin kiireellisemman tehtéavan vuoksi tallainen
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likennetehtava voitaisiin keskeyttda ja suorittaa kiireellisemman tehtavan jalkeen loppuun. Partio
voisi esimerkiksi kayda antamassa sakon tiedoksi rikoksesta epaillylle timéan kotonaan. (TLL 1748
& SML 118)

A-kiireellisyysluokan tehtdvassa on yleensa kysymyksessa valittomasti henkeen, terveyteen tai
omaisuuteen kohdistuva tehtéava, jonka seuraus on estettavissa tai mista olisi mahdollisesti tavoitet-
tavissa epailty tekija. Tilanne on siis sellainen, etta tapahtumapaikalle on kiire ja ajomatka suoritetaan

lahtokohtaisesti halytysajona. (Kolehmainen 2016, 10)
3.5.2 B-kiireellisyysluokka

B—kiireellisyysluokan tehtavat on tarkoitus hoitaa valittémasti, ellei kasilla ole kiireellisempaa tyoteh-
tavaa. Vaikkei kiireellisempéaé tehtavaa olisi, mutta resurssit eivat anna myodden, voidaan B-kiireelli-
syysluokan tehtava laittaa odotukselle tai keskeyttdd. Suurin osa poliisin ty6tehtavista on B-kiireelli-
syysluokan tehtavia. Naissa voidaan harkiten ajaa halytysajoa. Taytyy kuitenkin muistaa, ettd onko
tehtavalla turvattava oikeushyva sellainen, etta matkalle tehtavalle tulisi ottaa tiedostettavia riskeja
likenteessa. (Kolehmainen 2016, 10)

3.5.3 C-kiireellisyysluokka

C-kiireellisyysluokan tehtava ei edellyta valittdmia toimia, mutta se on hoidettava toiminnallisesti so-
pivana tai asiakkaan kanssa erikseen sovittuna ajankohtana. Taman luokan tehtavista voidaan esi-
merkkina mainita esimerkiksi useat kuljetus- ja erityistehtavat seka liikennevalvontatehtavéat. Taman
kiireellisyysluokan tehtava voidaan tarvittaessa keskeyttdd myos B - luokan tehtavan hoitamiseksi.
Tehtavaa keskeytettdessa on otettava huomioon se, missd maarin partio on sitoutunut meneillaan
olevaan tehtavaan. Esimerkiksi henkiléa kuljetettaessa on hyvin vaikea keskeyttaa tehtavan suorit-

taminen. (Kolehmainen 2016, 10)
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i 5 valittomia toimi » itaan hoitamaan
> Ei edellyta valittomia toimia Pyri Vpyicalta >  Hoidettava valitomast, oi

saa laittaa odotukselle

> Mahdollista keskeyttaa . . ilman perusteltua syyta
myos B-luokan tehtavan > Tarvittaessa odotukselle tai
hoitamiseksi keskeyttaa (prorisointi N .
kiireellisemman tehtavan Keskeyttaa vahemman
vuoksi) kiireellisen tehtavan

» Kuljetus- ja erkoistehtavat,
likennevalvontatehtavat, . . -
vajalla partiolla hoidettavat > Henkilon koskemattomuus, Henkeen, terveyteen tai
tehtavat omaisuuden suoja, yleinen omaisuuteen kohdistuva
jarjestys ja turvallisuus toiminta, missa seuraus
estettév_lssa tcfi_l te_lgué
> Hoidettava toiminnallisesti : y saatavissa Kiinni jo
sopivana tai asiakkaan > Tehtawe_n paé_iséant(‘)men paattyneeseen tekoon
kanssa erikseen sovittuna kiireellisyys
ajankohtana

Kuvio 1: Kolehmainen, Seppo 2016: Tilastotietoa sisédisen turvallisuuden selontekoon. Muotoilija Tuomaala 2021.

3.6 Opetussuunnitelma ja koulutus kaytannoésséa

Peruskoulutus, eli poliisi (AMK) tutkinto kestéda kokonaisuudessaan noin kolme vuotta ja se on laajuu-
deltaan 180 opintopistetta. Yksi opintopiste vastaa noin 27 tuntia tyota. Nykyisen opetussuunnitelman
mukaisesti opiskelija suorittaa tuosta 180 opintopisteesta 3 opintopistetta koskien ajotekniikkaa- ja tak-
tiikkaa (Kuvio 2). TAma on vield jaettu niin, ettd "Poliisiauto tydvalineena ja ajoneuvojen tekniikka” -
osajakso on 1 opintopisteen laajuinen kokonaisuus, jossa osaamistavoitteena on muun muassa polii-
siauton hallintalaitteiden tietdmys ja liikennekelpoisuuden tarkistus. Itse ajotaitoa on 2 opintopisteen
verran. Tassa oppimistavoitteeksi on laitettu poliisiauton turvallinen kasittely ja kuljettaminen vaihtele-
vissa ajotilanteissa. Tata testataan muun muassa verkkotenteilla ja ajokokeilla. Eli kokonaisuudessaan
varsinaista ajotaidon opetusta on opetussuunnitelman mukaan noin 54 tuntia. Kyseista osajaksoa tu-
kee lisdksi 2 opintopisteen laajuinen "Liikennesaannét ja ajo-oikeus” -osajakso, missa opiskelija osaa
jakson jalkeen monipuolisesti liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavat tekijat, tuntee keskei-
sen lainsdadannon ja ymmartad oman roolinsa likenneturvallisuustydssa. (Poliisiammattikorkeakoulu:
Opetussuunnitelma 2020-2022, 22)
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POLIISI (AMK) -TUTKINTO 180 op

Yhteiskunnallisen turvallisuuden

kehittamisosaaminen 32 op
Poliisi, yksila ja Poliisin
yhteiskunta 4 op lupahallinto 3 op
Poliisitoiminnan . Tutkimus,

suunnittelu ja
johtamisen perusteet

60p inn

kehittaminen ja

ovaatiot 7 op

Poliisitydta tukeva Rikostorjunta- _Valvonta- ja
P ja tutkinta- halytystoiminta-
osaaminen 18 op o0saaminen 24 op
Orientoivat Poliisiviestinti Valvonta- ja
opinnot 3 op lisiviestinta 3 op Rikostoriunnan halytystoiminnan
<t Jet perusteet 3 op
Ruotsin kieli ja Englannin kieli ja perusteet 3 op
viestintd 3 op viestint3 3 op
R TR T Ty Liikenneturvallisuus 7 op
Jotekniikka ja fyysinen toimintakyky
-taktiikka 3 op 30p Esitutkinta
Operatiivinen
150p kenttdtoiminta ja sen
Voimankayttd ja voimankiytan taktiikat 8 op , :
johtaminen 14 op

Poliisitoiminnan
oikeudellinen perusta

12 0p

Valvonta ja hilytystoiminta I

sek lilkennevalvonta Rikostorjunta

Harjoittelu 55 op

Asiakaspalvelu ja lupavalvonta
sekd tekninen rikostutkinta

Vapaasti valittavat opinnot 10 op

Kuvio 2: Opintokokonaisuudet ja opintojaksot poliisi (AMK) -tutkinnossa. POLIISI (AMK) -TUTKINTO (180 op)

OPETUSSUUNNITELMA, Lukuvuodet 2020-2022. Poliisiammattikorkeakoulu.

3.6.1 Ajo-opetus ja halytysajo poliisiammattikorkeakoulussa

Koulutuksen hakuvaiheessa hakijan ajokorttivaatimuksena on voimassa oleva B-luokan ajoneuvon

ajo-oikeus. Poliisiammattikorkeakoulun sivuilta 16ytyy usein kysytyista kysymyksista kohta, missa tie-

dustellaan automaattivaihteisen ajo-oikeuden riittavyytta koulutuksessa. Kyseisesséa osiossa on lii-

tettyna tiedosto, missé avataan hyvan ajotaidon tarpeellisuutta poliisityéssa. Poliisiauton kuljettami-

nen vaatii tdman mukaan hyvaa liikennelukutaitoa, likennesaanttjen tuntemusta seka ajoneuvon

hallintaa. Koulutus valmentaa opiskelijaa kaikilla néilla osa-alueilla, mutta riittava lahtétaso mahdol-

listaa huomattavasti helpomman oppimisen ja paremmat valmiudet kehittya poliisiauton kuljettajana.

Lisaksi huomautetaan, ettd ajotaitoa ei testata valintakoevaiheessa. Koulutuksessa naita kuitenkin

testataan. (Poliisiammattikorkeakoulu 2019, 1)



4 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

Tassa luvussa aion tuoda ilmi sen, ettd millaisia menetelmié olen kayttanyt tutkimukseni toteuttamiseen
ja miksi olen paatynyt juuri kyseisiin menetelmiin. Aluksi aion taustoittaa tutkimusongelmaani ja siihen
viitaten avata menetelmid. Menetelmien valikoituminen oli yllattdvan helppoa ja ne tuntuivat oikeilta

ratkaisuilta opinnaytetytta tehdesséani.

Tutkimuksen tarkoituksena on kartoittaa Pohjanmaan poliisilaitoksen alaisuudessa toimivan Kokkolan
poliisiaseman valvonta- ja halytyssektorin harjoittelijaohjaajien kokemuksia harjoittelijoiden ajamista
halytysajoista. Pyrin selvittam&éan tamén hetken tilannetta harjoittelijoiden valmiuksista héalyty-
sajossa. Taman lisdksi yritdn selvittaa harjoittelijoiden kehityssuuntaa harjoittelun edetesséa koskien

halytysajoa.

Opinnaytetydni on kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus. Laadullisen tutkimuksen piirteisiin kuuluu, etta
tutkija ja kohde ovat vuorovaikutuksessa ja todellisuus on subjektiivinen, kun taas maarallisessa tutki-
muksessa todellisuus ajatellaan objektiivisena ja tutkimuksen kohde on tutkijasta riippumaton. Hyddyn-
sin opinnaytetydssani puolistrukturoitua teemahaastattelua aineistonkeruumenetelmana. Laadullisen
tutkimuksen yleisimpia aineistonkeruumenetelmid on muun muassa haastattelu, kysely ja havainnointi.
Liséksi tietoa voidaan koota erilaisista dokumenteista. Naita voidaan sitten kayttaa yhdessa tai erikseen

riippuen tutkittavasta ongelmasta ja kaytdssa olevista resursseista. (Hirsjarvi & Hurme 2018, 23-24.)

Laadullisella tutkimuksella ei pyrita tilastolliseen yleistykseen, vaan se enemmankin pyrkii kuvaamaan
jotain ilmi6ta, tapahtumaa tai ymmartamaan tietynlaista toimintaa. Nain ollen on periaatteessa tarkeaa,
etta henkilGt, joilta tietoa kerataén, tietavat ilmidsta mahdollisimman paljon tai heilld on kokemusta asi-
asta. Tama johtaa siihen, etté tiedonantajien valinta tulisi olla harkinnanvaraista ja tarkoitukseen sopi-
vaa. Taman tutkija arvioi itse valitessaan tiedonléhteensa, mista taas lukija voi itse muodostaa oman

nakemyksensa tutkimuksen tieteellisyydesta. (Tuomi & Sarajarvi 2018, 74)

4.1 Aineistonkeruu

Tutkimuksen aineisto keréattiin teemahaastatteluilla. Teemahaastattelussa eli puolistrukturoidussa
haastattelussa kysymykset ovat kaikille haastateltaville samat, mutta kysymysten jarjestys voi vaih-
della. Liséksi vastauksia ei ole sidottu vastausvaihtoehtoihin vaan haastateltavat voivat vastata omin
sanoin. Teemahaastattelu ottaa huomioon ihmisten asioiden tulkinnan ja heidan niille antaman merki-
tyksen keskeisyyden. Lisaksi vuorovaikutuksen tarkeyttd korostetaan. (Hirsjarvi & Hurme 2018, 47)
Laadullisen tutkimuksen avulla mahdollistan harjoittelijaohjaajien kokemuksien selvittdmisen harjoitte-
lijoiden héalytysajosta heidédn omasta ndkokulmastaan. Liséksi toivon saavani tutkimuksen avulla mah-
dollisimman kattavasti erilaisia kokemuksia harjoittelijoiden valmiuksista halytysajoon seké erilaisia na-

kokulmia ohjaajilta. Puolistrukturoitu haastattelu oli mielesténi sopivampi valinta haastattelumetodiksi,
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kuin esimerkiksi lomakehaastattelu, koska en halunnut sitoa vastauksia mihinkdan tiettyihin vaihtoeh-
toihin. Lomakehaastattelu on haastattelumuoto, misséa kysely suoritetaan usein lomakkeella. Haastat-
telija on ennalta maarannyt kysymykset ja vastausvaihtoehdot kysymyksiin (Tuomi & Sarajarvi 2018,
65). Vastausvaihtoehtojen laatimiseen minulla ei ollut tarpeeksi teoriatietoa harjoittelijoiden halyty-
sajosta ja vastaukset eivat olisi tuoneet esiin monipuolisesti ohjaajien kokemuksia. Strukturoimaton
haastattelu ei taas olisi antanut valttamatta jokaiselta haastateltavalta vastauksia haluamiini tutkimus-
kysymyksiin. Strukturoimattomassa, eli syvahaastattelussa kaytetaan avoimia kysymyksia, mutta haas-
tattelu etenee haastattelijan kysyessa aina uuden kysymyksen haastateltavan vastaukseen perustuen
(Tuomi & Sarajarvi 2018, 65).

Teemahaastattelut ovat tutkimuksen kannalta valttamattomia, silla harjoittelijoiden halytysajosta au-
tenttisessa ymparistossa ei ole saatavilla tutkimustietoa. Ainoastaan koulussa saatavasta koulutuk-
sesta opiskelijat saavat palautteen alan asiantuntijoilta. Tama ei yksistaan riité arvioimaan harjoittelijoi-
den halytysajoa kokonaisuudessaan. Haastatteluilla toivon kartoittavani harjoittelijoiden ajotaitoa en-
nen kaikkea héalytysajossa.

Laadullinen tutkimus on mielestani asianmukainen valinta tutkimusta ajatellen, silla halytysajoa itses-
sdan ei voida arvioida millaan yleisilla kriteereilld. Tama pohjautuu siihen, etta ajotaitoakin itsesséan
on vaikea lahted maarittelemaan, silla se on jossain maarin subjektiivinen asia, eli jokainen maarittelee
sen omalla tavallaan. Kuljettajan ajotaitoa voidaan kuitenkin arvioida muun muassa EU-direktiivin
avulla. Siind kuljettajatutkinnon vastaanottajia ohjeistetaan kiinnittdmaan huomiota siihen, etta osoit-
taako hakija harkitsevaa ja sosiaalista liikennekayttaytymista. Tallainen liikennekayttaytyminen pitaa
sisalladn mukautuvan ja maarétietoisen ajamisen, tie- ja sddolosuhteiden, muiden tienkayttajien huo-
mioon ottamisen seka ennakoinnin. (Keskinen ym. 2012, 13, 15.) Naita ominaisuuksia paasee kaikista
parhaiten tarkastelemaan vierella istuva ohjaaja. Taman lisdksi harjoittelijoiden halytysajosta ei ole
saatavilla minkéaénlaista statistiikkaa, vaan arviointi jAa kokonaan harjoitteluohjaajan vastuulle. Taytyy
kuitenkin huomioida, etté jokaisen ohjaajan henkilokohtainen ndkemys halytysajosta ja heidéan liikken-

neasenteensa vaikuttaa tutkimuksen tuloksiin.

Lahdin aluksi liikkeelle siita, etta kysyin jokaiselta harjoitteluohjaajalta erikseen heidan mielenkiintoaan
osallistua opinnaytetydni tekemiseen haastatteluiden muodossa. Kerroin alustavan aiheeni, jolloin jo-
kaiselle tuli heti mieleen jotakin sanottavaa aiheeseen liittyen. Sovin jokaisen kanssa haastatteluajan
heidan parhaaksi nakeméana ajankohtana. Lahetin jokaiselle kysymyspohjan etukateen, jotta he voisi-
vat tutustua haastattelussa lapikaytaviin kysymyksiin etukateen ja palautella mieliinsa kokemuksiaan
harjoittelijoista ja naiden halytysajoista. Itse haastattelut suoritettiin rauhallisessa ymparisttssa kasvo-
tusten. Ehdotin, ettd haastattelut tehtaisiin anonyymisti. Tama sopi jokaiselle haastateltavalle, vaikkei

kukaan nahnyt ongelmaa siing, ettd heidan nimensa mainittaisiin opinnaytetyossani.
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4.2 Aineiston analysointi

Nauhoitin haastattelut, minka jalkeen litteroin, eli kirjoitin haastattelut puhtaaksi. Kokosin samanlaiset
kokemukset yhteen ja analysoin niita sen jalkeen tarkemmin. Peilasin esille nousseita ilmi6ita muun
muassa Poliisiammattikorkeakoulussa annettavaan opetukseen seka lainsaadantdon. Litteroin haas-
tattelut mahdollisimman nopeasti haastatteluiden jalkeen, silla ndin ne olivat viela tuoreessa mielessani

ja litteroiminen oli nopeampaa. Taman jalkeen aloitin tutkimusaineiston analysoinnin.

Toteutin analysoinnin aineistolahteisella sisallonanalyysilla, jossa redusoin, eli pelkistin alkuperaisda-
tan. Tama alkuperéisdata on litteroimani haastattelut. Redusointi tarkoittaa sitd, ettd karsin aineis-
tosta kaiken epaolennaisen pois (Tuomi & Sarajarvi 2018, 90-94). Pyrin etsimaan aineistosta tutkimus-
kysymyksia kuvaavia ilmaisuja. Taman jalkeen ryhmittelin, eli klusteroin pelkistetyn aineiston. Tassa
kohtaa etsin aineistosta samankaltaisuuksia ja eroavaisuuksia. Ryhmittelin ndma vield sen jalkeen
omiin ryhmiins&, minka jalkeen pystyin yhdistamaan ne alaluokiksi. Alaluokat nimesin niita kuvaavilla
kasitteilla. Konkreettisesti tdma tarkoittaa esimerkiksi sita, ettd puhuttaessa halytysajon paranemisesta
ajan kanssa voitaisiin alaluokaksi kirjata “kokemuksen merkitys”. Klusterointia seurasi viimeinen vaihe,
abstrahointi, mika tarkoittaa pelkistetyn aineiston kasitteellistamista. Abstrahoinnissa erotetaan tutki-
muksen kannalta olennainen tieto ja saadun tiedon perusteella muodostetaan kasitteité ja johtop&é&tok-
sia. Tamé on analysoinnin viimeinen vaihe (Tuomi & Sarajarvi 2018, 90-94.). Sain aineistosta hyvin
esille teoreettisia kasitteita ja naista pystyin tekemaan kattavasti johtopaatoksia.
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5 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Tassa luvussa kasittelen teemahaastatteluista analysoinnin jalkeen I6ytamiani teemoja ja kasittelen
niitd omien alaotsikoidensa alla. Haastatteluissa tuli ilmi, ettéa halytysajo on oikeastaan yksi iso koko-
naisuus ja teemat sivuavat toisiaan (Kuvio 3). Tama tuli esiin siten, etta jos harjoittelijalla ei esimerkiksi
ole ajokokemusta paljoa, niin ajaminen on epavarmaa. Kun ajo on epavarmaa, sattuu virheita. Virhei-
den sattuessa ohjaaja taas pyrkii ennakoimaan ne ja valttdmaéan virheiden seuraukset tai toteutumisen
omalla toiminnallaan. Kuten aiemmin totesin, niin hélytysajo on jossain méaarin subjektiivisesti koettava
asia ja jokainen maarittelee sen omalla tavallaan. Esiin nousi kuitenkin se, etté lahtbkohtaisesti ohjaa-
jien omakohtainen maarittely on yhtendista tieliikennelakiin, yleisiin likennenormeihin ja alan kirjalli-
suuteen peilattuna. Paaosin harjoittelijoiden halytysajoon oltiin tyytyvaisia. Haastatteluissa esiin nous-

seita asioita olivat seuraavanlaiset teemat:
e Ennakointi
e Turvallisuus
e Tieliikennelain tuntemus
e Ajoneuvon kasittely
o Ajokokemus
¢ Ohjaajan rooli
5.1 Haastateltavien taustoista

Kaikki haastateltavat olivat yhta mielta siita, etta halytysajoa tulee varmuudella jokaisen harjoittelijan
kohdalle tybharjoittelussa. Haastateltavat nostivat esille, etta vélilla saattaa olla todella hiljaista, mutta
valilla taas samaan vuoroon voi osua useampi kiireellisempi tehtava. Kaikkien haastateltavien mielesta
halytysajon tarpeellisuus ei tule pelkastaan tehtavan kiireellisyysluokasta, vaan partion omaa arviotakin
halytysajon tarpeellisuudesta taytyy tehda. Haastateltavat ohjaajat olivat kokeneita poliiseja, joiden vir-
kaika vaihteli 14 vuodesta aina 21 vuoteen asti. Ohjattavia harjoittelijoita heilla oli ollut aina neljasta
kymmeneen asti. Kaikki ohjaajat painottivat myds sité, ettd he ovat ajaneet myds sellaisten harjoitteli-
joiden kanssa, joiden varsinaisia ohjaajia he eivét ole olleet. Alla olevassa kuviossa on tiivistettyna
ohjaajien nakemyksia siitd, minkalaiset tekijat vaikuttavat hyvan halytysajon syntymiseen (Kuvio 3).
Kuvion tarkoituksena on selventéaé ohjaajien nakemyksia ja kokemuksia. Sen jalkeen avaan esiin nous-

seita teemoja tarkemmin ja kerron ohjaajien kokemuksista yleisesti.
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Kuvio 3: Haastateltujen nakemyksia tiivistettynd. Tuomaala, Tino 2021.

5.2 Ohjaajien ndkoékulmat halytysajosta

Haastateltavien arviointikriteerit ja koulutusnakokulmat olivat l&hes yhtenevaisia ja mukailivat Kivarin
(2020) kirjan mukaisia periaatteita seka lainsdadanndllisia asioita. Haastateltavat painottivat tarkeim-
pana kriteerina harjoittelijan halytysajolle, ettd se on ty6turvallista. Kaikki eivat sitd nostaneet sanatar-
kasti esille, mutta haastatteluissa se kuitenkin tuli puheeksi esimerkiksi niin, etta halytysajosta ole mi-
tédan hyotya, jos kohteeseen ei ikind paasta. Esimerkiksi yksi haastateltavista kertoi, ettéa valilla on pi-
téanyt muistuttaa harjoittelijaa kiireellisen tehtavan olemassaolosta, mutta samaan hengenvetoon totesi
painottavansa harjoittelijoille perille paasya turvallisesti. Myds muut haastateltavat olivat tasta samoilla
linjoilla liian verkkaisesta hélytysajosta. Voidaankin todeta, ettd haastateltavilla oli yhteinen mielipide
siitd, ettd halytysajo voidaan ajaa myds liilan hiljaa. Haastateltavat nékivét tilanteen ongelmalliseksi
siina missa liian suurenkin tilannenopeuden ja ajamisen yli omien rajojen. Yksi haastateltavista kuiten-
kin naki ylivoimaisesti tarkeimpana lahtdékohtana sen, ettd ajaminen on tyoturvallista. Ongelmalliseksi
nahtiin myads tilanne, missa harjoittelija ei osaa suhteuttaa nopeutta tehtavan kiireellisyyteen. Tallainen
tilanne voi syntya esimerkiksi C-kiireellisyystehtavan ollessa kasilla, milloin tehtavalle ei tosiasiallisesti
ole sellainen Kiire, etta halytysajo olisi tehtavan kiireellisyyden vuoksi tarpeellista. Haastateltava B ker-
toi, ettd on tavannut harijoittelijoita, joilla ajokokemusta on vahan siviilipuolelta ja talléin halytysajo on

hieman varovaista ja epavarmaa. Samanlaisia kokemuksia oli myds muilla haastatelluilla.
‘Joo ma itse tykk&an sanoa heti siina ennen kuin halytysajoja edes ruvetaan ajamaan, etta sitten kun
se tilanne tulee jossain vaiheessa, niin ei lahdetéa yhtaan ajamaan yli omien taitojen...

...koska se on kuitenkin tarkeinté loppupeleissa, etta me tullaan ehjana kotiin tydvuorosta
kaikki eikéd aiheuteta muulle liikenteelle turhia vaaratilanteita, saatika sitten tytkavereille tai itsel-

lemme sen ajamisen takia” — Haastateltava C
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“Mut se on kuitenkin kuljettajasta kiinni, et s& ajat sitd nopeutta mitéa koet turvalliseksi... mutta voi olla
my@ds tilanne, ettd “hei aarne tehtava, ettad nyt pitdisi vahan niinku haipakkaa pééasta sinne”, mutta
samaan hengenvetoon olen sanonut, etta ajatte taitojenne mukaan niin paastaan perille.” — Haasta-

teltava B

5.3 Harjoittelijoiden valmiudet halytysajoon

Jokaisella haastateltavalla oli yhtenevaisia kokemuksia harjoittelijoiden ensimmaisista halytysajoista.
Monesti harjoittelijoiden ensimmaiset halytysajot ovat kokemusten perusteella varovaisia ja hieman
jannittavia tilanteita. Taman oli yksi ohjaaja huomannut sen perusteella, etta jopa yksinkertaiset asiat,
kuten pyyhkijoiden kayttd, saattavat halytysajossa aluksi unohtua. Haastateltava C tosin huomautti,
ettd halytysajo pelkdstaan ei ole jannittava tilanne, vaan harjoittelun alkuvaiheet kokonaisuudes-
saan jannittavat harjoittelijoita. Haastateltavien kokemusten perusteella harjoittelijat jannittavat myos
hieman enemman, kun halytyslaitteet ovat ensimmaisia kertoja kytkettyind. Haastateltava B tosin ol
kokenut asian niin, ettd halytyslaitteet ja varsinkin halytysédanet saavat harjoittelijat tosi keskittyneiksi
omaan ajamiseensa. Han korosti, ettd talléin kaikki muut asiat menevat helposti harjoittelijalta ohi al-
kuvaiheessa, kuten radioliikenne.

Kaksi haastatelluista korosti, ettd valmiudet halytysajon ajamiseen huomasi nopeasti jo partioajon ai-
kana. Varsinkin haastateltava A painotti sitd, etta lahes poikkeuksetta valmiudet halytysajon ajamiseen
ovat sitd paremmat, mitd enemman harijoittelijalla on takanaan ajokilometreja siviilistd. Haastateltava
C tosin nosti esille tilanteen, ettd kokematon kuljettaja ottaa herkemmin ohjeita vastaan ajamiseen liit-
tyen ja oppimisprosessi on taten erilainen, kuin kokeneella kuljettajalla. Muutenkin ajokokemusta itses-
saan nostettiin esille halytysajon naktkulmasta. Haastateltava A puolestaan kertoi huomaavansa har-
joittelijan ajamisesta, jos talla on esimerkiksi taustaa moottoripyorailysta. Talléin haastateltavan nako-
kulmasta harjoittelijan ennakointi on normaalia paremmalla tasolla ja valmiudet halytysajoon ovat nain

ollen paremmat.
5.4 Harjoittelijoiden ennakointi halytysajossa

Kaikki haastateltavat nostivat oma-aloitteisesti esille ennakoinnin tarkeyden ajamisessa. Varsinkin sen
korostumista hélytysajossa haluttiin tuoda esille, silla tilanteet voivat tulla eteen todella nopeasti. Haas-
tateltava A mietti, ettd voitaisiinko ennakointia mahdollisesti painottaa koulutuksessa jotenkin enem-
man. Han kuitenkin totesi, ettd ennakointi paranee poikkeuksetta jokaisella harjoittelijalla kokemuksen
karttuessa. Muidenkin haastateltavien mielesta harjoittelijoiden valmiudet ennakointiin eivat ole valtta-
matta parhaalla mahdollisella tasolla ensimmaisissa halytysajoissa. Haastateltava B mielesta tama to-
sin on luonnollista, koska kokemuksia halytysajoista ei ole ja ennakointi paranee lopulta vain omien

kokemusten avulla.
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Kuten jo edellisessa kappaleessa mainitsin, niin haastateltava A nosti esille kokemuksen vaikutuksen
ennakointiin halytysajossa. Han korosti, ettéd jokaisen ennakointi paranee kokemusten kautta, mutta
joillakin perusvalmiudet ennakointiin ovat paremmat siviilissa hankitun ajokokemuksen my6éta. Muutkin
haastateltavat korostivat, etta halytysajossa taytyy ennakoida eri lailla, kun nopeudet kasvavat ja muut
tienkayttajat reagoivat jokainen omalla tavallaan halytysajoneuvoon. Hekin kuitenkin painottivat, etta

ennakointi paranee huomattavasti kokemuksen myota.

“mé& huomaan sen heti harjoittelijasta, etta se ennakointi korostuu, kun ajetaan lujaa hélytysajoa. Ja
varsinkin, jos on ikind ajanut esimerkiksi moottoripyoralla se harjoittelija, niin sen huomaa heti, etta
se osaa niin kuin ennakoida paljon paremmin niita tilanteita, kun han on moottoripydralla ajanut.

Han tietdd, ettd pitda ennakoida eri tavalla.” — Haastateltava A

"mun mielesta harjoittelijoiden koulutus on aika hyvalla pohjalla. Eniten koulutukselle lisaa painoar-
voa voisi ehka tuoda, etta tosiaan ennakointia korostettaisiin ja sitten sitd kokemusta.” — Haastatel-
tava A

5.5 Harjoittelijoiden kokemuksen merkitys

Kokemusten saamisen tarkeytta nostettiin kaikkien haastateltavien osalta esille l1ahes jokaisen teeman
yhteydessa. Kaikki olivat samaa mielta siitd, ettéa harjoittelijoiden héalytysajo paranee poikkeuksetta har-
joittelun edetessa. Haastateltava C:lla tuli kuitenkin mieleen tilanne, missé harjoittelija oli ajanut jo use-
amman halytysajon onnistuneesti. Tilanteessa harjoittelijalla oli aivan liian suuri tilannenopeus kaupun-
gin keskustassa. Haastateltava naki tilanteen niin, etta harjoittelijan itseluottamus omaan ajamiseensa
oli niin suuri, etta tdma ajoi lilan suurella itsevarmuudella, jolloin tilannenopeus nousi liilan suureksi ja
vaaransi sivulliset. Muilla haastateltavilla ei tallaisia kokemuksia ollut harjoittelun loppupuolelta. Kaikilla
haastateltavista oli kokemuksia liian suurista tilannenopeuksista, mutta tilannenopeuden sovittaminen

sopivaksi korjaantui poikkeuksetta harjoittelun edetessa kokemusten myo6ta.

Haastateltavat olivat yhta mielta siitd, ettd halytysajo paranee harjoittelijoilla ainoastaan halytysajoa
itse ajamalla. Haastateltava C korosti, etta han mieluusti laittaa harjoittelijoita ajamaan A-kiireellisyys-
luokan tehtévia niiden tullessa kohdalle, jotta harjoittelijat saisivat niistd kokemusta. Tietysti han painotti
myos sita, ettd apukuljettajan roolissa oleminen kyseisen kiireellisyysluokan tehtavalla antaa taas toi-
senlaista kokemusta poliisitydsta ja harjoittelijan taytyy paasta siihenkin rooliin mukaan. Kokemuksen
karttuessa harjoittelijoiden halytysajossa tapahtuu ohjattavien nakékulmasta parantumista monella eri

osa-alueella, muun muassa:

¢ Muuttuvat tekijat tulevat tutuiksi ja ennakointi paranee

e Jannitys vahenee ja harjoittelija on rentoutuneempi, jonka mydéta ajo on suju-

vampaa ja nopeus kasvaa turvallisuuden sailyessa

19



e Useamman asian tekeminen samaan aikaan paranee, esimerkiksi radioliiken-

teen kuuntelu ajon aikana
e Itsenéinen tekeminen vahvistuu, ohjaajan rooli pienenee
5.6 Ohjaajan rooli halytysajossa

Yleisesti kokemukset harjoittelijoiden ajamista halytysajoista olivat positiivisia. Muutamalla haastatelta-
valla tuli mieleen tilanteita, joissa harjoittelijalla on ollut liilan suuri tilannenopeus, esimerkiksi risteysalu-
eella, mutta yleisesti kyseisissa tilanteissa korostettiin ohjaajan tarkeyttd. Ohjaajan roolia halytysajossa
apukuljettajan paikalla painotettiin lisaksi jokaisen haastateltavan osalta erikseen. Kaikki haasteltavat
kokivat hyvin tarkeaksi oman roolinsa hélytysajossa. Muutama huomautti myos sita, etta tilanne ei
muutu, vaikka kuljettajan paikalla istuisi muu kuin harjoittelija. Ohjaaminen ja likenteen seuraami-
nen myos apukuskin osalta olivat jokaisen mielesta tarkeita asioita, varsinkin, kun harjoittelija ajaa ha-
lytysajoa.

“Esimerkiksi, vaikka liikennevaloissa tulee oikealta auto ja harjoittelija haluaisi ajaa vahan reippaam-
min sité punaista valoa kohti, niin itse reagoin siihen, etta hetkinen, nyt se ndkee meidét, jarruttaa,
vaistaa, niin ma voin sanoa monesti silld harjoittelijalle, ettd “véistda, ajal”, ei véistd, ei huomaa
meitd, tammoisia niinku yhdessé tehdééan sitad halytysajoa ainakin siind alkuvaiheessa...” — Haasta-

teltava A
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6 POHDINTA

Lopuksi kayn viela lapi, ettd miten tutkimuksellani vastattiin tutkimuskysymyksiin ja tarkastellaan tar-
kemmin tutkimuksen luotettavuutta ja pohdin tutkimuksellani saamiani tuloksia. Lisaksi selvitan, voi-

daanko tuloksia yleistda koskemaan suurempaa joukkoa.

Kokonaisuudessaan sain tutkimuksella, pienestéd otannasta huolimatta kattavasti erilaisia kokemuksia
harjoittelijoiden halytysajosta. Haastateltavien kokemukset noudattivat paasaantdisesti samanlaista lin-
jaa harjoittelijoiden vahvuuksista ja puutteista. Tutkimuksessa yllattavaa oli se, etta tutkimusongelman
mittaamisen ja arvioinnin haastavuudesta huolimatta sain kerattya pienella otannalla samanlaisia ko-
kemuksia jokaiselta harjoitteluohjaajalta. Lisaksi taytyy muistaa, ettd jokainen harjoittelija on aina ollut
yksil®, jolla on ennakkoon omat vahvuusalueensa poliisitydssa. Tutkimuksen aikana harjoittelijoiden

ajamista halytysajoista nousi esille niin positiivisia kuin negatiivisiakin asioita (Kuvio 4). Tasta huoli-

OHJAAJIEN KOKEMUKSIA
HARJOITTELIJOIDEN
HALYTYSAJOSTA

/P{}SITI IVISET KOKEMU KSI:—I'\

- Liilkennesaanndt ja
likennemerkit ovat hyvin
hallussa

- Tiedetaan omat rajat ja
ajetaan sen mukaan
turvallisesti

- Kokemusten karftuessa
jokaisen halytysajo paranee

\ poikkeuksetta )

Kuvio 4: Ohjaajien kokemukset. Tuomaala, Tino 2021.
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matta tutkimuksella saatiin viitteita siitd, etté poliisiammattikorkeakoululta tulevat harjoittelijat ovat mo-
tivoituneita ja taitavia opettelemaan ja kehittdmaan itsedan. Suoranaisesti tama ei tutkimuksessa il-

mennyt, mutta halytysajon kehittyminen harjoittelun edetessa viittaa tahan.

6.1 Tutkimuksen luotettavuus

Tutkimustulosten taytyy olla luotettavia tutkimuksessa, joka on tehty opinnaytetyéta varten. Laadulli-
sessa tutkimuksessa on erilaisia luotettavuuskriteereita, joista kaytetddan muun muassa seuraavia teki-
joita: Dokumentaatio tai arvioitavuus, vahvistettavuus, informantin vahvistus (tutkitun kannalta) ja tut-
kinnan ristiriidattomuus. Tasta huolimatta laadullisessa tutkimuksessa luotettavuustarkastelu jaa usein
arvion varaan, silla luotettavuutta ei voida mitata samalla tavalla ja tarkkuudella kuin kvantitatiivisessa
tutkimuksessa. (Kananen 2017, 173,175-176)

Tutkimuksessani kaytettyjen menetelmien luotettavuutta tulee arvioida kriittisesti muun muassa sen
osalta, kuinka luotettavia tutkimuksella saadut tiedot ovat. Jos saadut tiedot antavat aihetta epailla luo-
tettavuutta, tieto tulisi tarkistaa vertailemalla sitd muihin I&hteisiin, jos tdmé& on mahdollista. Arvioitaessa
luotettavuutta voitaisiin kayttaa hyvaksi tassa tilanteessa sanaa lahdekritiikki ja [ahdekriittisyys. (Ala-
suutari 2017, 77-78.) Tutkimuksessa hyodynnettiin laadullista tutkimusta puolistrukturoituja haastatte-
luja hyddyntaen. Tutkijana kaytin tutkimuksessa omaa harkintakykyani haastateltavia valittaessa. Ra-
jasin aiheen koskemaan vain Kokkolan poliisilaitosta, joten haastattelin ainoastaan Kokkolassa tyos-
kentelevia harjoitteluohjaajia. Haastateltavat olivat kokeneita poliiseja, jotka ovat ajaneet vahintaan
kahden eri tybharjoittelijan kanssa ohjaaja — harjoittelija- suhteessa. Lisdksi haastatteluaihe oli hyvin
neutraali, minka huomasin konkreettisesti myds siten, etta jokainen haastateltava keskusteli hyvin in-
nostuneena aiheesta. Taman perusteella voi siis olettaa, etté tutkimuksen luotettavuuteen ei ole pyritty
vaikuttamaan haastateltavan puolelta. Suunnittelin haastattelevani yhteensé neljaa harjoitteluohjaajaa,
mutta kolmannen kohdalla huomasin, etta haastateltavien vastaukset ja ndkemykset noudattivat lahes
samanlaista linjaa eivatka ne poikenneet merkittavasti toisistaan. Tata ilmiota kutsutaan saturaatioksi.
Saturaatiolla tarkoitetaan tilannetta, jossa keréatty aineisto alkaa toistamaan itsedan, eika lisahaastatel-
tavat tuota tutkimuksen kannalta uutta tietoa (Tuomi & Sarajarvi 2018, 75). Suurempi otanta ei siis olisi
todennakdisesti muuttanut tutkimustulosta. Haastateltavien osuus oli pieni, mutta valitsemalla koke-
neita ohjaajia koin saavani luotettavampaa tietoa tutkimustani varten. Lisdksi samanlaiset ndkemykset
ja kokemukset asioista lisaavat tutkimuksen luotettavuutta. Teoriaosuudessa kayttamani kirjallisuus-
lahteet olivat tuoreita ja verkkoartikkelit olivat tunnetuilta julkaisijoilta. Nain uskon niiden olevan luotet-

tavia.

Kokkola kaupunkina antaa vain tietynlaista tutkimustietoa harjoittelijoiden halytysajosta. Mahdollisia

haasteita ja toisenlaisia kaytanttja esiintyy todennékdisesti enemman suuremmissa kaupungeissa.
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Tarkoituksenani ei kuitenkaan ollut yleistdad saamaani tietoa, vaan pyrin ymmartdmaan ilmiota koko-
naisvaltaisesti Kokkolan harjoitteluohjaajien kokemuksien kautta. Lisaksi haasteelliseksi osoittautui
ajotaidon subjektiivisuus varsinkin halytysajossa. Sitd on vaikea lahtea arvioimaan tietyilla, yhteisilla

kriteereilla.
6.2 Johtopdaatdkset tutkimuksesta

Tutkimuksessa hytdynnettyjen haastatteluiden perusteella voidaan todeta, etta harjoittelijat saavat Po-
lisiammattikorkeakoulussa talla hetkella riittavat valmiudet halytysajoon. Kuten aiemmin jo mainitsin,
koulutuksessa poliisiopiskelijat saavat teoreettiset valmiudet ajamiseen ja halytysajoon. Tata teo-
riaosaamista lahdetddn hyddyntamaan itse harjoittelussa ja halytysajoissa yhdessa oman ohjaajan
kanssa. Tama toteutuu nykymuodossaan hyvin, silla ohjaajat kokevat luonnolliseksi sen, ettd heidan
tehtaviinsad kuuluu myds kouluttaa harjoittelijoita halytysajon maailmaan paremmin. Itse héalytysajon

turvallisuuteen ja ennakoimisvalmiuteen saadaan vaikutettua eniten ajamalla halytysajoja.

Tutkimuksen perusteella on tarkeaa, etta ohjaajat antavat neuvoja ja seuraavat itsekin likennettéd ha-
lytysajon aikana. Tata toteutetaan Kokkolassa hyvalla tasolla niin harjoittelijoiden kuin muidenkin polii-
sien kanssa. Vaikka apukuskin tehtaviin kuuluukin samalla hoitaa esimerkiksi radioliikennett&, niin tulee
tdman osallistua aktiivisesti navigointiin ja liikenteen seuraamiseen. Vaikka harjoittelijoilla saattaa var-
sinkin tyoharjoittelun alkupuolella olla vaikeuksia esimerkiksi ennakoimisen ja tilannenopeuksien
kanssa, niin pystytaan mahdolliset vaaratilanteet valttamaan kokeneiden harjoitteluohjaajien valppaalla

ennakointi- ja osaamistaidolla liikennenaktkulmasta katsottuna.

Talla hetkella harjoittelijat ajavat paasaantdisesti hyvin hélytysajoa harjoittelussa. Aluksi monilla har-
joittelijoilla halytysajo on varovaista ja yleisestikin tilanne jannittda harjoittelijoita. Niin sanottuja ylilyon-
teja ei tutkimukseni perusteella esiinny harjoittelijoiden ajosta, vaan vauhti on ennemminkin turhankin
hidasta kuin nopeaa. Monet tilanteet tulevat uutena harjoittelijoille, mutta halytysajon erilaiset ja akilliset
tilanteet tulevat harjoittelijoille tutuiksi harjoittelun edetessa ja halytysajojen karttuessa. Liikennemerkit
ja -sdannot ovat paaosin hyvin harjoittelijoilla hallussa, mutta joskus naista asioista pitaa halytysajossa
muistutella harjoittelijoita. Esimerkiksi tasa-arvoisen risteyksen huomioiminen, vaikka halytyslaitteet oli-

sivatkin kytkettyina paalle.

Tilannenopeudet huomioidaan hyvin ja harjoittelijat osaavat ottaa huomioon erilaiset olosuhteet. Usean
asian tekeminen on hankalaa samaan aikaan, joten aluksi halytysajossa harjoittelijan keskittyminen
kohdistuu hyvin paljon ajamiseen. Tutkimuksen mukaan tama on hyva asia, silla tarkeimpéana priori-
teettina pidetaan selvityksen mukaan turvallista tehtavalle paasya. Nain ollen negatiiviseksi koettu liian
varovainen ajaminen ei loppujen lopuksi vaaranna ylimaaraisia henkil6ita, toisin kuin huolimaton ja ris-

kialtis ajotapa.
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Tutkimuksen perusteella harjoittelijoiden halytysajo paranee huomattavasti harjoittelun edetessa, jol-
loin ohjaajan ei tarvitse keskittda kaikkea huomiotansa ohjattavan ajamiseen ja liikenteen huomioimi-
seen. Halytysajon riskitekijat tulevat tutuiksi ja ennakointi liikenteessa paranee taman my6ta huomat-

tavasti. Ennakointia voitaisiin kuitenkin painottaa koulutuksessa viela enemmankin.
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LITTEET

Teemahaastattelun kysymysrunko

Ika:
Virkaika:

Ohjattavien maara:

Kuinka usein tydvuorossa on tullut eteen tilanne, ettd halytysajo on aiheellista tilanteen kiireellisyyden
VUoksi?

Millainen on mielestasi hyva kuljettaja halytysajossa?

Minkélaisia vaaratilanteita tai vaarantavia virheita harjoittelijoiden kanssa on esiintynyt halytysajossa,

jos on?
Mitd positiivista harjoittelijoiden halytysajosta nousee esille, minka olet erityisesti huomannut?

Oletko huomannut muutoksia harjoittelun edetessa harjoittelijan halytysajossa ja jos olet, niin millaisia?
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