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1 JOHDANTO

Poliisin tyonkuva on kirjava. Etenkin kenttapoliisi joutuu tydssaan kohtaamaan tilanteita, joihin ei
valttamatta ehdi varautua ollenkaan. Poliisin lukuisiin eri tehtéviin kuuluu myés onnettomuustilanteet.
Tassa tyossa tarkastelemme niitd asioita, joita tulisi ottaa huomioon, jos poliisi saavuttaa kohteen

ennen pelastuslaitosta.

Pelastuslain 2 luvun 3 8:ssa (29.4.2011/379) sanotaan, etta: “Jokainen, joka huomaa tai saa tietaa
tulipalon syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen tai uhkaavan eiké voi heti sammuttaa pa-
loa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipymatta ilmoittamaan siita vaarassa oleville, tekem&éan hatail-

moituksen seka ryhtymaan kykynsa mukaan pelastustoimenpiteisiin.”

Onnettomuuksien johtovastuu on pelastuslaissa maaratty pelastuslain 5 luvun 34 8:n
(28.12.2018/1353) mukaan pelastusviranomaiselle. Poliisin tydn luonteen vuoksi, poliisi voi 16ytaa
itsensa tilanteesta, joissa onnettomuus tapahtuu, eika pelastuslaitos ole paikalla. Kansalainen olet-

taa, etta poliisi kykenee toimimaan onnettomuustilanteessa.

Poliisilta ei kuitenkaan voida edellyttaa tulipaloon ryntaamista, tai ihmisen pelastamista kaatuneesta
vaarallisia aineita vuotavasta sailidautosta. Talléin korostuu tuulilasiraportti ja tiedustelu, seka tiedon

jakaminen eteenpéain muille viranomaisille.

Oman ty6turvallisuuden ja riskien arviointi on poliisin tydssa arkipaivaa. Haluamme talla tyolla koros-
taa ty6turvallisuutta onnettomuustilanteissa, joissa poliisin varustus ja koulutus ei valttamatta ole kai-
kilta osin ihan silla tasolla, milla sen pitaisi olla. Halu auttaa hadassa olevaa l6ytyy kuitenkin varmasti
meilta kaikilta, jotka ovat tAman ammatin valinneet. Tamankaltainen opas puuttuu poliisin organisaa-
tiosta. Liitteena olevaan oppaaseen olemme keranneet asioita, joita tulee ottaa huomioon erilaisissa

onnettomuustilanteissa. Onnettomuuksia ei voi ennustaa, mutta niihin voi varautua.

2 TUTKIMUSTEHTAVA

Onnettomuustehtavien hoitamiseen ei saa mielestdmme riittdvaa koulutusta poliisiammattikorkea-
koulusta. Tama saattaa johtua siitd, ettd aika ja resurssit eivat riita tai sitten aihepiiri jad yksinkertai-
sesti kaiken muun koulutettavan asian jalkoihin. Tyoelamassa kuitenkin onnettomuustilanteilta ei
voida valttya ja niiden hoitaminen hyvin saattaa parhaimmillaan pelastaa ihmishenkia ja parantaa

poliisimiehen omaa ja kollegan tydturvallisuutta.

Kysymyksena onkin, ettd mitd asioita tulee ottaa huomioon, kun poliisipartio on ensimmaisena on-

nettomuuspaikalla? Otimme tutkimustehtavaksemme valmistaa oppaan, joka antaa askelmerkkeja
5



erilaisiin onnettomuustilanteisiin ja niissa toimimiseen. Merkittdvaa antia oppaan on tarkoitus antaa

tyoturvallisuuteen, tiedusteluun ja pelastukselliseen nékdkulmaan.

3 AIHEEN VALINTA JA RAJAAMINEN

Aiheen valinta ja sen rajaaminen ovat kaiketi suurimmat kompastuskivet, joita opinndytetyd sisaltada
(Hakala, 2004, 47-48). Rajaamisesta huolimatta tyomme on melko laaja ja yleisluontoinen.

Aihe valikoitui monien mutkien kautta. Tama on sellainen aihepiiri, jossa voi tybelamassa menna
herkasti pieleen. Toisaalta tdhan aiheeseen ei ole helppo kouluttaa absoluuttisia oikeita ja vaaria
toimintatapoja. Tietyt asiat ovat kuitenkin hyva ottaa huomioon, niin pelastuksellisessa, kuin ty6tur-
vallisuudenkin nakdkulmasta. Tarkeimpéana kuitenkin on se, etta taméa aihe on sellainen, joka meita

molempia kiinnostaa.

Rajaaminen on aiheuttanut paansarkya, johtuen taman aiheen laajuudesta. Pohdiskelimme, etta
onko nain laajasta aiheesta mahdollista edes tehda opinnaytetydta. Lopputulema oli kuitenkin to-

kaisu: "No, laaja on poliisin tehtavakenttakin.” Nailla puheilla pitaydyimme aiheessa.

Rajasimme pois muutamia erilaisia onnettomuustyyppeja, silla opas olisi paisunut muuten hallitse-
mattoman suureksi. Aika ja voimavarat eivat mydskaan riita kasittelemaan jokaista mahdollista on-

nettomuutta.

Tarkoituksena on keskittya yleisimpiin onnettomuuksiin. Rajasimme myos ulkopuolelle kokonaan tut-
kinnallisen nékdkulman onnettomuuksista. Keskitymme taysin niihin asioihin, joita poliisimiehen tulee
ottaa huomioon saavuttaessa paikalle onnettomuustilanteessa, eik& muita viranomaisia ole viela pai-

kalla.

Taman opinnéaytetyon produktina syntyneen oppaan on tarkoitus muistuttaa lyhyesti ja ytimekkaasti
erilaisten onnettomuuksien erityispiirteista, joita stressitilanteessa ei valttamatta muista ottaa huomi-

oon.



5 KOHDERYHMA

Toiminnallisessa opinnaytetydssa kohderyhma on yksi merkittdvimmista osista pohtia. Tydomme tah-
téda toiminnan ohjeistamiseen, joten on tarkkaan mietittdva se, kenen toimintaa me haluamme tyol-
lAmme ohjeistaa. (Airaksinen 2004, 38-41)

Kohderyhman rajaus on yhta lailla tarkeda. Ei ole mitenkdadn mahdollista ohjeistaa toimintaa niin,
etta se soveltuisi koko poliisiorganisaatiolle. Tasta syysta olemme rajanneet kohderyhméksi poliisin
valvonta ja halytyssektorin poliisit. Tamé& kohderyhma on se, joka todennékoisimmin kohtaa tyossaan

onnettomuustilanteita ja joutuu niissé toimimaan.

Ideaalisin kayttotarkoitus tdman opinnaytetyén produktina syntyneelle oppaalle olisi mielestamme
olla sdhkoisessd muodossa oleva tiedosto, johon olisi helppo ja nopea paésta kasiksi. Opas tulisi
olla helppo ja selkeésti jaoteltu, jotta stressitilanteessakin pystyy tarvittaessa siitd katsomaan suun-
taviivoja tulevalle toiminnalle. Ei ole siis jarkea tehda oppaasta liian laajaa, silla se vesittaisi oppaan

tarkoituksen ja heikentdisi sen kaytettavyytta.

Paperisen taskuoppaan kohtalo on usein se, etté se l6ytyy haalarin taskun pohjalta joskus rutusta ja
sellaisessa kunnossa, etta sen lukeminen on mahdotonta. Suomi on my6s ison osan vuodesta ha-
maran peitossa, joten paperinen opas voisi olla my6s hankala lukea. Meidan yhteinen konsensuk-

semme on se, ettd séahkdinen muoto palvelee tydn tarkoitusperda parhaiten.

6 TEORIAPOHJA JA AINEISTONKERUU

Tassa tydssa olemme kayttaneet paljon jo olemassa olevaa tietoa erilaisista onnettomuustilanteista.
Hyddynsimme jo tehtyja tutkimuksia aiheesta, silla pyoraahan ei kannata keksia uudestaan. Eika
meidan tarkoituksemmekaan ole tutkia uusia asioita onnettomuuksista, vaan kasailla jo olemassa

olevasta tiedosta yhtendinen opas.

Hyddynsimme paljon eri tutkimuksien ldhdeluetteloa materiaalin keruussa. Kuten Juha Hakala kir-
joittaa Kehittamis- ja tutkimustydn oppaassaan: "hyva ydinlahde poikii uusia l&hteita” (Hakala 1998,
96). Tama on ollut meille merkittava lahdemateriaalin keruu menetelma. Menetelma tarkoittaa sita,
ettd 16ytdd yhden hyvan ydinlahteen, jonka sisallysluettelosta |6ytyy varmuudella liséda lahdemateri-

aalia tydhon.
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Selailimme myds paljon materiaalia, jotka eivat soveltuneet meidan tyéhémme, joko rajauksen tai
nakokulmamme vuoksi. Tama varmasti kdy monelle opinnaytetydn kirjoittajalle. Lisaksi turhalta tun-
tuva lukuseikkailu kuitenkin voi tdsmentéa ajattelua ja tydén kysymyksenasettelua (Hakala 2004, 88—
89).

Oikeanlaisen kirjallisuuden maarittely oli meille haastavaa. Loysimme paljon hyvia internet sivuja,
joissa oli juuri sellaista tietoa, jota halusimmekin aiheesta saada. Mietityttdmaan aina laittoi kuitenkin
tiedon luotettavuus. Internet I&hteet ovat hankala asia, mutta sielta I10ytaa kylla kasapain tietoa.

7 OPPAAN RAKENTEESTA

Oppaassa kasitellaan yleisia onnettomuuksia, kuten tielikenneonnettomuudet ja tulipalot. Halu-
amme kuitenkin antaa tyokaluja myds harvinaisempiin onnettomuuksiin, kuten vaarallisten aineiden
onnettomuuksiin ja kiskoliikenteessa sattuneisiin onnettomuuksiin. Periaatteessa yleiset toimintata-
vat eri onnettomuuksissa eivat kauheasti eroa toisistaan, mutta onnettomuuden ymparisto ja ty6tur-

vallisuuteen vaikuttavat seikat sen sijaan ovat eri onnettomuuksissa hyvin erilaisia.

Perusrunko on kaikilla tehtavilla sama. Kohteeseen saadaan halytys ja sinne lahdetddn. Joskus koh-
teeseen saavutaan ensimmaisina. Aina ei tarvita edes halytysta, vaan tilanne tulee niin sanotusti
silmille, tai tydtehtava eskaloituu onnettomuudeksi. Téllainen tyotehtéva voisi olla esimerkiksi takaa-
ajo. Tyo6turvallisuus huomioidaan ensimmaisen kerran matkalla kohteeseen. Ty6turvallisuus on
l&sn& koko tehtavan ajan. Siihen vaikuttavat seikat vain saattavat muuttua tehtdvan edetessa. Koh-
teeseen saapumisen jalkeen annetaan aina tuulilasiraportti ensimmaisen yksikon toimesta. Taman
jalkeen otetaan huomioon, tai tehdaéan jalleen omaan tyoturvallisuuteen vaikuttavia asioita, kuten
varustaudutaan paremmin, tai huomioidaan ymparistéa tarkemmin. Samalla suoritetaan tarkempaa
tiedustelua ja jalleen valitetdéan tietoa eteenpain. Kuin huomaamatta tata juuri hankittua tietoa pro-
sessoidaan myds omassa paassa ja se vaikuttaa jalleen seuraavaksi tapahtuviin asioihin: pitéisiko

tehdd jotain, kuinka se tehdaan, onko se turvallista, kannattaako riski ottaa?



“Riski on toiminnassa ja tavoitteissa kahdenlaatuinen. Se on luonteeltaan positiivinen mahdollisuus

tai negatiivinen epavarmuustekija” (Karvonen, 2021).

Pyrimme kertomaan kronologisessa jarjestyksessa asioista, joita tehtavalla tulee ottaa huomioon.
Taman vuoksi emme avaa asioita tassa teoriaosuudessa siten, etta luettelisimme alkuun asiat, jotka
vaikuttavat tyoturvallisuuteen ja sen jalkeen siirtyisimme tiedusteltaviin asioihin jne. Nama asiat ni-
voutuvat monesti toisiinsa, kuten jo edelld mainitsimme. Varsinaisessa oppaassa toimimme suora-
viivaisemmin ja luotamme lukijoiden ammattitaitoon. Oppaassa annamme lyhyet ja ytimekkaat muis-

tutukset sille, mitéa kussakin tapauksessa tulisi muistaa tehda, tarkastaa tai kertoa eteenpain.

Aloitamme oppaamme kertomalla hataensiavusta, vaikka useassa tapauksessa on oikeasti jouduttu
tekemaan jo lukuisia muita paatoksi&, huomioita ja toimenpiteitd ennen kuin hatédensiapua paastaan
antamaan. Mielestdmme se on kuitenkin jarkevin asia kasitella ensin, koska se on tavoite, johon
kaikilla muilla toimenpiteilla pyritaan. Emme koe tarkoituksenmukaiseksi kayda sité erikseen lapi jo-
kaisen onnettomuuskohdan alla uudestaan. Hypotermisen potilaan hoitoa olemme kasitelleet tar-
kemmin kohdassa vesipelastustoiminta. Nakisimme, etta siind on muutamia tarkeitd huomioon otet-
tavia asioita, joihin poliisi voi toiminnallaan vaikuttaa. Emme kasittele maallikkoelvytysta tdssa op-
paassa muuten kuin toteamalla, ettéd nyt pitdisi alkaa elvyttdmaan. Luotamme siihen, etta maallik-
koelvytys on poliiseilla hallussa.

Pyrimme avaamaan raportissamme kunkin otsikon kasitetta tarkemmin, jonka jalkeen pureudumme
kasittelemaan varsinaisia tutkimustehtavia. Joissakin tapauksissa lukijalle saattaa muodostua sellai-
nen kasitys, ettd mennaankd nyt hieman liian syvélle tdhén asiaan. Esimerkkind mainittakoon vesi-
pelastustoiminta, jossa kasittelemme jadn muodostumista hyvinkin yksityiskohtaisesti. Mielestamme
asioiden perusteellinen avaaminen ja toivottavasti niiden sisdistdminen ja ymmartaminen opettaa
lukijalle jotain, jota han voi my6hemmin tarvittaessa soveltaa tehdessaan paatoksia. Joskus nama
paatdkset saattavat vaikuttaa oman, tai jonkun muun elaman jatkumiseen. Oppaassa pidamme asiat

lyhyina ja yksinkertaisina.

Onnettomuuksia ei ole laitettu varsinaisesti mihinkaan yleisyysjarjestykseen, mutta aloitamme on-
nettomuuksien kasittelyn tielikenneonnettomuudella, jota itse piddmme todenndkoéisimpana tilan-
teena, joka poliisille osuu kohdalle. Vastaavasti lopetamme onnettomuuksien késittelyn kiskoliiken-
neonnettomuuksiin, joista varsinkin metro ja juna onnettomuuksia sattuu harvakseltaan ja onnetto-

muustyypit ovat padasiassa alle jaanteja.

Kaikkiin onnettomuustyyppeihin mahdollisena skenaariona pidamme sitd, etta paikalle saapuu laa-

karihelikopteri ja sen laskeutumista joutuu avustamaan poliisi. Haluamme ehdottomasti tuoda télla



oppaalla tytkaluja myds tédhan tyotehtavaén. Kasittelemme raportissa aihetta laajemmin mutta var-

sinaiseen oppaaseen litamme FInnHEMS:n kokoamat turvaohjeet ammattilaisille. Turvaohjeessa

kerrotaan, mita helikopterin laskeutumisen avustamisessa tulee ottaa huomioon.

8 OPPAAN SISALTO

8.1 Hatatilapotilaan ensiarvio

Poliisi voi kohdata hatatilapotilaan kaytanndssa milla tehtavalla hyvansa. Poliisin on kuitenkin pidet-

tava kirkkaana mielessa oma roolinsa. Poliisista ei voi heittaytyé ensihoitajaksi esimerkiksi kesken

hatasuunnitelman toteuttamista, jolloin vaarallinen henkil® jatkaa viela vaarallista toimintaansa.

Tehtavalla, jossa kohdataan loukkaantunut ihminen, tehddan yleinen tilannearvio. Mikéali poliisiteh-

tava mahdollistaa loukkaantuneen auttamisen, tehdaéan potilaalle ensiarvio.

Ensiarviolla pyritaan selvittamaan nopeasti mahdolliset potilaan henkea uhkaavat tekijat. Mikali sa-

malla tehtavalla on useita loukkaantuneita, tehdaan jokaiselle potilaalle ensiarvio kohtaamisjarjes-

tyksessa. Talla tavoin saadaan selville eniten ja kiireellisimmin hoitoa tarvitsevat henkilét. Ensiarvio

tehdaan cABCDF- menetelman mukaisesti, jossa elintoiminnot kaydaan jarjestelmallisesti lapi kriitti-

simmasta elintoiminnosta alkaen. (Naarajarvi 2019, 340-341)

Menetelméan kirjaimet tulevat seuraavista englanninkielisista sanoista:

Taulukko 1
c critical bleeding Runsas ulkoinen verenvuoto
A Airways Hengitystiet
B Breathing Hengitys
C Circulation Verenkierto
D Disability Tajunta
E Exposure Paljastaminen/Tarkempi tutkimus
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Tama menetelma on kaytdssa ensihoidon ammattilaisilla. Poliisiammattikorkeakoulun opinnayte-
tydssa “Ensiapuopas”, Tiina Palomaki & Aleksi Laaksonen ovat rajanneet yll& mainitun menetelman
kirjaimiin cABC. Itse olemme sita mieltd, etta poliisin hatdensiapu voisi kasittaa ainoastaan kirjaimet
cAB. Perustelemme nakemystamme silld, ettd nykyohjeiden valossa maallikkoelvytys aloitetaan
siind vaiheessa, kun potilas ei enaa hengita. Sykkeen loytaminen potilaan kaulalta tai ranteesta on
toisinaan haastavaa kokeneelle ammattilaisellekin. Sykkeen tuntumisesta ei mytskaan ole mitaan
hyotya, jos potilas ei hengita. Varmuudella syke ei tunnu tdméan jalkeen kovin pitkaan. Nain ollen
emme née tarpeelliseksi kdyda lapi kirjantainta C (circulation) tassa opinnaytetydssa. Sykkeen ja
sydamen rytmin tarkkailu muuttuu oleelliseksi siina vaiheessa, kun potilaalle aloitetaan hoitoelvytys,

tai potilas heréaédkin kesken elvytystoimenpiteiden. Tamé ei kuitenkaan ole poliisin asia.

Potilaan tutkiminen aloitetaan henke& uhkaavien massiivisten verenvuotojen etsimisella (pikku c).
Tutkimisesta kaytetdan termid bloodsweep ja se suoritetaan kaymalla jarjestelmallisesti potilaan
keho lapi. Tutkinnan aikana kaytetdan kumihanskoja, joista veri nékyy selvasti. Joka sweeppauksen
jalkeen katsotaan, onko hanskoissa verta. Tasta syysta esimerkiksi mustat kumihanskat eivét ole
tarkoitukseen sopivia, koska niista veren ja hien erottaminen voi olla haasteellista. Potilaan tutkimi-
nen suoritetaan tapauskohtaisesti joko vaatteiden paélta tai vaatteiden alta. Massiivisen verenvuo-
don voi olettaa lapéaisevan paksunkin vaatekerroksen, joten ajan sdastamiseksi olisi perusteltua suo-
rittaa tutkimus vaatteiden paalta. Talla myds saatetaan valttya turhalta kiristyssiteen laittamiselta,
mikali vaatteiden alta tehdyssa sweeppauksessa havaitaan verta, joka todellisuudessa on esimer-

kiksi kaatumisen yhteydessa syntynyt pintanaarmu. (Salonen 2021, tydpaikkakoulutus)

Poliisilla on kaytdssaéan ainoastaan Cat-kiristysside, seké paineside, joten tutkiminen olisi jarkevinta
aloittaa isojen verisuonten alueilta. Kaytanndssa tdma tarkoittaa kaulan aluetta, seka raajoja. Paan
ja torson alueen vammoihin vaikuttaminen kenttaolosuhteissa on huomattavasti tehottomampaa po-
liisin kaytdssa olevilla valineilla. Toki rintakehan lavistavissa vammoissa voidaan kadella painamalla

yrittdad estaéd paineilmarinnan muodostumista.

Mikali bloodsweeppauksessa ldydetaan massiivinen verenvuoto, potilaan tutkimisessa ei edeta pi-
demmalle, vaan suoritetaan henked pelastava ensiaputoimenpide, eli kaytdnndssa laitetaan raajaan

kiristysside tai kaulalle paineside.

Mikali verenvuotoa ei l16ydy, jatketaan potilaan tutkimista tarkastamalla tdmé&n hengitystiet (A= Air-
ways). Hengitystiet voivat olla tukossa vierasesineen tai tajuttomuuden vuoksi. Tarvittaessa hengi-
tystiet avataan potilaan asentoa muuttamalla, tai mahdollinen vierasesine poistamalla, mikéli se on

mahdollista. Tajuton potilas kdannetaén kylkiasentoon.

Kolmantena arvioidaan potilaan hengityksen tila (B=Breathing). Hengitysta arvioidaan tarkastele-

malla potilaan rintakehan liikkkumista ja tunnustellaan ilmavirtaa. Tassa yhteydessa varmistutaan,
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ettd potilaalla ei ole lavistavida vammoja rintakehan alueella. Mikali potilas ei hengitysteiden avaami-
sen jalkeen hengitd, se tulkitaan elottomuudeksi. Potilaan tutkimista ei jatketa, vaan aloitetaan tar-

vittavat elvytystoimenpiteet. (Naarajarvi 2019, 116)

8.2 Tieliikenneonnettomuus

Tieliikenneonnettomuus on aina moniviranomaistehtava. Tieliikenneonnettomuus on kyseessa, kun
kaksi tai useampaa ajoneuvoa térmaa toisiinsa, tai ajoneuvo suistuu ajoradalta, tai ajoneuvo térmaa
esimerkiksi pydrailijaan tai jalankulkijaan. Vakavissa tieliikenneonnettomuuksissa voi olla useita on-

nettomuudessa altistuneita ihmisia, joskus myds elaimia.

Ensimmaisena kohteessa oleva yksikkd suorittaa tiedustelun ja valittda tietoa kohteeseen matkalla
oleville yksikoille. Tama tieto on tarkeaa, koska néin voidaan arvioida riittavatko jo matkalla olevat
resurssit tilanteen hoitamiseen, vai tarvitaanko paikalle lisda vaked. Liséksi kohteeseen saapuvat
pystyvat valmistautumaan henkisesti omaan tehtéavaéansa, koska tybjakoa suoritetaan jo matkalla.
Ensimmainen yksikkd tekee tarvittaessa vélittomat henkea pelastavat toimenpiteet. Kolariautossa
sisélla oleva ihminen odottaa saavansa apua, kun han kuulee paikalle saapuvan halytysajoneuvon
aanen. Hanta ei niinkaan kiinnosta minka varinen auto on kyseessa, vaan han on helpottunut, etta

joku tulee. Joskus kohteeseen ensimmaisena saapuva viranomainen on poliisi.

Kohteeseen saavuttaessa huomioidaan ajoneuvon sijoitus. Sitd ei saa ajaa liilan lahelle onnetto-
muusautoa, mutta se sijoitetaan siten, ettd se parantaa omaa tyoturvallisuutta. Autoon jatetaan ha-
lytysvalot padlle. Heijastinliivit on puettava ylle. Mikali poliiseilla olisi tarkoitukseen sopivat kyparat
niin myds ne laitettaisiin paahan. Pydorillaan ja tielld olevia kolariautoja ei lahestyta suoraan niiden

edestd, eika takaa, koska ajoneuvo saattaa jostain syysta lahtea viela liikkeelle.

Tuulilasiraportti annetaan valittémasti kohteeseen saavuttaessa. Tuulilasiraportti on lyhyt ja ytimekas
kuvaus siita, mita nahdaan poliisiautolta kasin. Téllaisia asioita ovat onnettomuustyyppi (nokkakolari,
kylkikolari, ajoneuvo katollaan, ajoneuvo py¢rilladn, palaako jne.), seké ajoneuvojen tyyppi (henkilo-

auto, kuorma-auto, mopo jne.) ja maaréd, mikali se on nopeasti todettavissa.

Tuulilasiraportin jalkeen tehd&dén tarkempi tiedustelu, jossa selvitetaan altistuneiden mééara, ovatko
he sisalla ajoneuvossa vai paasseet ulos. Mikéli ihmisia on autossa, selvitetdén ovatko he puristuk-
sissa, hereilld ja onko heilld nakyvid vammoja. Korimuutoksista, ajoneuvojen tyypista ja onnetto-
muusymparistosta pystyy arvioimaan vammamekanismia ja energiaa, jolle potilas on altistunut. Ajo-

neuvojen kayttdvoima on sahkoautojen lisdannyttya tarkedd huomioida oman tyéturvallisuuden kan-
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nalta. Sahkoauton voi tunnistaa voi tunnistaa sinisesta varista merkin logon ymparilla. Nain on esi-
merkiksi Toyotan autoissa. (Hyvonen 2021,18.) Jauhesammultin olisi hyva ottaa mukaan ajoneuvo-
jen laheisyyteen, jotta syttymiseen pystytdan reagoimaan nopeasti. On siis tarkeaa huomioida mah-

dolliset polttoainevuodot.

Ajoneuvossa saattaa olla laukeamattomia turvatyynyjd, jotka pitéa ottaa huomioon. Mikali auto on
viela kaynnissd, se sammutetaan ja laitetaan kasijarru paalle. Avaimet otetaan pois virtalukosta.
Sahkoautojen kohdalla huomioidaan, etta ajoneuvo saattaa olla kdynnissa, vaikka se ei pida mitaan
aanta. Lisdksi auto sammutetaan napista ja avaimet saattavat olla missa tahansa, esimerkiksi poti-

laan kasilaukussa.

Poliisin suorittamat hoitotoimenpiteet ovat hatdensiapua. Potilaan liikuttamista tulee valttaa viimei-
seen asti. Kaytannodssa poliisi voi ainoastaan laittaa tarvittaessa kiristyssiteen, avata hengitystiet,
tukea niskaa, seka huolehtia potilaan lampo6taloudesta mahdollisuuksien mukaan. Potilaalle tehdaan
hatasiirto vain, jos se on valttdmatonta. Mikali potilas joudutaan siirtdmaan, tehdaan se kerralla niin
pitkalle, ettd siirtoa ei jouduta myéhemmin tekemaan uudelleen.

8.2.1 Vaaralliset aineet

“Vaarallista ainetta kdytetdan ja kuljetetaan siten, etta se ei normaaliolosuhteissa aiheuta vaaraa.
Normaalisti aine on pakkauksessaan ja hallituissa olosuhteissa: tietyssa lampdétilassa, kosteudessa,
paineessa jne. Aineesta tulee vaarallinen vasta, kun se vuotaa ulos pakkauksestaan tai joutuu hal-
litsemattomaan tilanteeseen, kuten tulipaloon. Onnettomuustilanteet aiheutuvat siten vuodosta tai
hallitsemattomista olosuhteista.” (SPEK 2006, 102)

Poliisi saa aina tehtavan tieliikenteessa sattuneeseen vaarallisten aineiden onnettomuuteen. Taval-
lisesti poliisin tehtdvana on pelastustodiden aikana ohjata liikennetté ja huolehtia tarvittaessa vaaral-
lisen alueen eristamisesta. Pelastustoimintaa johtaa pelastusviranomainen. On kuitenkin mahdol-
lista, ettd poliisipartio saavuttaa kohteen ennen pelastuslaitosta. Oppaamme tarkoitus on auttaa en-
sipartiota huomioimaan kaikkein oleellisimmat seikat, jotka tulee ottaa huomioon lahestyttaessa vaa-

rallisten aineiden onnettomuuspaikkaa.
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Poliisin pitad ymmartaa perusasiat VAK-merkinnoista. Kuljetuksissa vaaralliset aineet luokitellaan
rajahteisiin, kaasuihin, palaviin nesteisiin, helposti syttyviin kiinteisiin aineisiin, helposti itsestaan syt-
tyviin aineisiin, myrkyllisiin aineisiin, tartuntavaarallisiin aineisiin, radioaktiivisiin aineisiin, syovyttaviin
aineisiin ja muihin vaarallisiin aineisiin sekd esineisiin (Castren 2006, 329). Onnettomuuspaikalla
tarkeinta olisi saada mahdollisimman pian selville mikd aine on kyseessa, jotta pelastustoiminnan

johtaja pystyy arvioimaan tilanteen vaarat ja valitsemaan torjuntataktiikan.

Kuva: 1 Oranssi kilpi ja palavan nesteen varoituslipuke.

Vaarallisia aineita kuljetettaessa ajoneuvoon tai sailioon kiinnitetaan varoituslipukkeet, sekéa oranssit
kilvet. Varoituslipukkeet on tarkoitettu my®s varoittamaan onnettomuuspaikalle sattuvia sivullisia
henkilgita ja niistd on apua myds, jos sivullinen henkilo tekee hatailmoituksen (SPEK 2006, 69).

Oranssi kilpi on suunniteltu pelastuslaitosta varten.

Kilven ylempi luku on vaaran tunnusnumero. Se on kaksi- tai kolminumeroinen luku, joka kuvaa vaa-
ran luonnetta. Alempi luku on YK-numero, joka ilmoittaa kuljetettavan aineen tai aineryhmén. Tun-
nusnumeroiden pitéisi olla luettavissa 15 minuutin palon jalkeen. Jos kuljetettavaa ainetta on vain
yksi, tai aineilla on sama YK-numero, niin kilvet tunnusnumeroineen on oltava vahintd&n auton etu-
ja takapaassa. Taman lisaksi sailion sivuille ja taakse on kiinnitettava kuljetettavan aineen tai ainei-
den edellyttamat suurlipukkeet. Jos kuljetettavia aineita on useampia erillisissa sailidissa, oranssikil-
vet kiinnitetdan ajoneuvon molemmille sivuille kyseisten sailididen kohdalle. T&ll6in ajoneuvon etu-
ja takapééahan kiinnitetdan tyhja oranssikilpi, seka sailibosastojen kohdalle siind kuljettavan aineen
suurlipuke. Oranssikilvet peitetdan tai poistetaan vain, jos sailié on tyhja ja puhdistettu. (SPEK 2006,
70.)

Poliisin on onnettomuuspaikalla oleellista tietda ja tarkastaa naiden kilpien ja lipukkeiden olemassa-
olo, seka valittdd mahdollisuuksien mukaan niiden siséltama informaatio eteenpain pelastustoimen

johtajalle. Tietoa kuljetettavasta aineesta voi saada my6s ajoneuvon kuljettajalta. Omaa tyoturvalli-
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suutta ei kuitenkaan pida unohtaa. Poliisilla ei ole kaytettavissaan mink&anlaisia suojaimia vaarallis-
ten aineiden onnettomuuksissa. Tasta syysta onnettomuuspaikkaa on syyta lahestya erityista varo-
vaisuutta ja harkintaa noudattaen. Kohdetta lahestyessa olisi hyva pyrkia huomioimaan mm. tuulen
suunta ja kohdetta tulisi lahestya tuulen ylapuolelta. Tarvittaessa etaisyys kohteeseen on pidettava
riittdvana. Voi olla, etta poliisi ei pysty onnettomuuspaikalla tekemaan muuta kuin valittamaan nake-
maansa tietoa kohteeseen matkalla oleville pelastusyksikdille, seka pyrkia estamaan mahdolliset li-
savahingot eristamalla onnettomuuspaikkaa. Mikali ensipartiolla on RPAS- valmius niin tata toki pitaa

hyodyntaa kohteen tiedustelussa.
8.2.2 Viestiliikenne

Eri viranomaisten valinen viestilikenne perustuu valtakunnallisesti sovittuihin puheryhmiin. Tama
mahdollistaa samanlaiset toimintamallit kaikkialla Suomessa tapahtuvaan viranomaisyhteistyohon.
Paivittaistoiminnassa kaytdssa on niin sanottuja kahdenkeskisia alueellisia puheryhmié. (Castren
2006, 108.)

8.3 Vesipelastustoiminta

“Vesipelastustoiminnalla tarkoitetaan veden pinnalta tai pinnan alta tapahtuvaa ihmisen, elaimen

tai omaisuuden pelastamista seka vesilla tapahtuvaa ymparistovahinkojen torjuntaa.

Pintapelastus on veden pinnalta tai valittbmasti pinnan alta ilman vesisukelluslaitetta tehtavaa ih-

misen, eldimen tai omaisuuden pelastamista ja vahingon torjuntaa.

Pintapelastajalla tarkoitetaan pintapelastustehtaviin kelpuutettua pelastustoimen organisaatioon

kuuluvaa henkil6a.

Pelastustoimen vesisukellukseen kuuluvat sukellustehtavat ihmisen seka omaisuuden pelasta-
miseksi ja ymparistdvahinkojen torjumiseksi. Vesisukellusta ovat myos virka-apusukellukset seka

vesisukellustaitojen yllapitAmiseksi tapahtuvat harjoitukset.

I-tason vesisukeltajalla tarkoitetaan riittdvan peruskoulutuksen omaavaa pelastustoimen vakinai-
seen organisaatioon kuuluvaa vesisukelluskelpoista vesisukeltajaa. lI-tason vesisukeltajalla tarkoi-
tetaan riittdvan 5 peruskoulutuksen omaavaa pelastustoimen organisaatioon kuuluvaa vesisukellus-

kelpoista vesisukeltajaa”. (Pintapelastus- ja vesisukellusohje, s 4-5. Luettu 24.10.2021.)

“Onnettomuuden uhrin pelastamismahdollisuudet riippuvat monista seikoista, joita ovat mm. veden
l[ampédtila, uhrin ik&, onnettomuuden havaitsemishetki seka pelastajien toimintavalmius” (Pintapelas-
tus- ja vesisukellusohje, s 5. Luettu 24.10.2021).

15



Vesipelastustoimintaa Suomessa tekevat pelastuslaitokset, rajavartiolaitos, sekd vapaaehtoiset
jarvi- ja meripelastusyhdistykset. Sisavesilla pelastustoiminnasta vastaa pelastusviranomainen. Me-
ripelastuksesta Suomessa vastaa rajavartiolaitos. Poliisin rooli vesialueilla on ensisijaisesti yleisen

jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitaminen.
8.3.1 Avovesi

Uutinen

”Helsingin Kauppatorilla sattui torstaina vaaratilanne, kun auto luisui mereen mat-
kustajat kyydissaan. Mereen paatyneessa autossa olivat vanhemmat ja heidan

nelja lastansa, joita yksi oli jo aikuinen.”

"Mereen auttamaan loikannut Helsingin poliisin vanhempi konstaapeli Teemu Heikkil& as-

tui hetki sitten median eteen kertomaan dramaattisen tilanteen kulusta.

— On aina hurja tilanne, kun auto menee eteen. Olimme sattumalta partioimassa ja

ajoimme Etelarantaa pitkin, kun sivusilmalla huomasin, etté jokin valkoinen liikkui.

— Sitten ndimme ison vesipatsaan ja sanoin kollegalle, ettd auto meni veteen, vanhempi

konstaapeli kertaa tapahtunutta.

Poliisipartio siirtyi tapahtumapaikalle. Vanhempi konstaapeli néki, etta autosta tuli ulos

pienia lapsia ja kyseessa oli vakava paikka.

Kokeneena uimarina hén paatti riisua varusteensa ja hypata veteen auttamaan. Partio-

kaveri jai rantaan hoitamaan viestilikennettéd muiden viranomaisten kanssa.

— Jos ihmiset olisivat jaaneet autoon, tilanne olisi ollut hengenvaarallinen. Kavi ilmi, etta
kaikki paasivat ulos autosta, ja sen jalkeen katsoimme, ettei kukaan enda uppoa pinnan

alle.

— Kollega laski koko ajan paiden ma&araa rannalta. Yritin mahdollisimman nopeasti nos-

tella ihmisia vedesta veneeseen.

Veteen oli hypannyt myds muita auttamaan autossa olleita. Lisaksi paikalle saapui poliisin
mukaan ainakin kumivene ja ilmeisesti roskia vedestad keraamassa ollut lautta. lhmisia

pelastettiin veneeseen ja lautalle.
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Teemu Heikkilan mukaan veteen loikanneet sivulliset toimivat tilanteessa esimerkillisesti.
Hanen mukaansa vastaavassa tilanteessa jokaisen tulee punnita oma kyky auttaa, jos

ihmisi& on joutunut veden varaan.

— Jos tietaa, ettd pystyy toimimaan vedessa ja auttamaan, silloin on oikein hypata. Pitaa
kuitenkin varmistaa, ettei itsesté tule pelastettavaa, vanhempi konstaapeli kiteyttd& neu-

vonsa vastaavaan tilanteeseen joutuville.

Auto paatyi lopulta satama-altaan pohjaan. Pelastuslaitos kertoi eilen, ettd kukaan ei louk-

kaantunut niin pahoin, ettéa olisi tarvinnut sairaalahoitoa.”

(mtvuutiset.fi: Auto luisui satama-altaaseen Helsingissé- perhetta auttaneet sankaripolii-

sit kertovat, miten kaikki tapahtui. Luettu 1.11.2021.)

Y& esiintyvasta uutisesta kay hyvin ilmi mitd haemme talla opinnaytety6lla. Poliisin tyéssa voi tulla
vastaan mita tahansa ja milloin tahansa. Poliisipartio on reagoinut yllattavaan tilanteeseen vaisto-
jensa varassa ja onnistunut toimenpiteissaan hienosti. Tilanteessa on tehty nopea tilannearvio ja
tyonjako, jonka jalkeen pelastustoimia on alettu toteuttamaan. Tassa tapauksessa oli onni onnetto-

muudessa, etta tama mereen luisuminen tapahtui kesaaikaan vesien ollessa melko lampoisia.

Kuten uutisestakin kay ilmi, konstaapeli on vahentanyt varustuksensa minimiin ennen veteen mene-
mista. Toinen poliisi on huolehtinut radioliikenteesta ja pyrkinyt olemaan tietoinen koko ajan veden
varassa olevien autettavien maarasta. Muita yleisesti huomioon otettavia asioita ovat veden lampo-
tila, veden virtaukset, sekd hadassa olevan paniikkitila. On myos tarkedd muistaa, ettd veteen ei
hypata paa edella. Nain minimoidaan riski omalle loukkaantumiselle ja pidetaan katsekontakti uhriin
mahdollisimman katkeamattomana. On tarkeda arvioida nopein reitti pelastettavan luokse. Se ei valt-

tamatta ole lyhin. Rannan muodot ja virtaussuunnat olisi hyva nopeasti selvittaa.

Uimaan lahtevan pitdisi aina ottaa mukaan jotain kelluvaa ja mieluiten kiinnittéda itsensa pitkaan na-
ruun, jonka avulla rannalla olevat voivat vetaa pelastajan ja pelastettavan takaisin kuivalle maalle.
Valitettavasti tallaiset apuvalineet harvoin ovat kaden ulottuvilla. Mikali pelastusrengasta tai vastaa-
vaa ei ole saatavilla, eikd poliisilla ole pelastusliiveja, on arvioitava etaisyys pelastettavaan. Myds
pelastettavan koko ja voimat on arvioitava ennen uimaan lahtemista. Pelastettavan on oltava selke-
asti pienempi, kaytannossa lapsi, etta edes teoriassa voisi olettaa konstaapelin pystyvan hanta kan-

nattelemaan veden varassa ilman merkittavaa riskia joutua itse vakavaan vaaraan.
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Viestilikennettéd hoitavan on tarkeda pitdd katsekontakti pelastettavaan jatkuvasti siltéa varalta, etta
tama painuu pinnan alle silla valin, kun uimaan lahteva riisuu varusteitaan. Mikali nain kay on va-
joamiskohta pyrittava paikallistamaan mahdollisimman tarkkaan, jotta pelastamista sukeltamalla voi-
daan viela yrittaa. Myos uimaan lahtevan pelastajan on uidessa sailytettava katsekontakti pelastet-
tavaan, koska kovassa aallokossa pelastettava saattaa nopeasti kadota nékyvistd, vaikka han ei
uppoaisikaan. Rannalla oleva poliisi maarittaa itselleen kiintopisteet vastarannalta, joiden avulla han

muodostaa itseensa ja pelastettavaan linjan tai vastaavasti sektorin, jonka sisalla uhri on.

Pelastettavaa lahestyttaessa on tarkeaa rauhoitella hanta ja pyrittava lahestyméaén selkapuolelta, jos
haneen on tartuttava kiinni. Mikdli mukana on apuvdline, ojennetaan se valittémasti pelastettavalle
ja hanta lahdetaan uittamaan rantaan jatkuvasti rauhoitellen. Viimeiseen asti on pyrittdva valttamaan

tilannetta, jossa uhri tarttuu pelastajaan. Talléin pelastaja joutuu todelliseen hengenvaaraan.

Tajuton uhri on pyrittava pitamaan pinnalla itseadn mahdollisimman vahan vasyttamalla. Parasta
olisi saada tilanne jotenkin stabiloitua ja jadda taman jalkeen odottamaan lisdapua, mikali takaisin
rantaan on yhtaan liian pitk&lta tuntuva matka. Pelastusrenkaan avulla tamé saattaisi onnistua siten,
ettd pelastaja menee itse renkaan sisdan ja pitéda uhria selkapuolelta kiinni. Mikali kéytdssa on uima-
rannoilta I0ytyvd RESCA-rantapelastuslautta, vedetdan uhri siihen lautan paadysta. Tarvittavat elvy-
tystoimenpiteet voi aloittaa valittomasti lautalla. Esittelemme RESCA-rantapelastuslauttaa tarkem-

min seuraavassa 0siossa seka oppaassamme.

8.3.2 Jaihin pudonnut henkild

Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto ry:n hukkumistilastot kertovat, ettd Suomessa hukkui
vuonna 2020 yhteenséa 113 ihmistd. Naista oli jaihin pudonnut 28 henkiléa. Vertailun vuoksi mainit-
takoon, etta uidessa hukkui 22 ihmisté ja vesiliikenteessa 16 ihmista. (Suomen Uimaopetus- ja Hen-

genpelastusliitto ry, hukkumistilastot. Luettu 24.10.2021)

Jaan laatu ja paksuus maarittavat paljonko kuormaa jaa kestaa. Terasjad on lujaa yhtendista jaata
ja se syntyy suoraan vedesta. Tumma kohvajaa syntyy tiivistyneen lumen ja veden jaatyesséa. Jaan
kantavuutta mitattaessa terésjaé lasketaan kokonaan jaan teholliseen vahvuuteen. Jos tumma koh-
vajaé on jaatynyt terasjaahan kiinni voidaan sen paksuudesta puolet laskea mukaan jaén teholliseen
vahvuuteen. Sen sijaan vaaleaa kohvajaata ei lasketa mukaan jaén vahvuuteen. Jos jadassa on kaksi
kerrosta, joiden valissa on ilmaa, ei niiden paksuutta voi laskea yhteen jaan vahvuutta mitattaessa

(llmatieteenlaitos, ajoneuvolla jaélle. Luettu 24.10.2021.)
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Periaatteessa 5 cm hyvalaatuista terasjaata voi kantaa ihmisen mutta suositeltavaa on odottaa, kun-
nes terasjaa 10 cm vahvuista. Moottorikelkalla liikuttaessa terasjaata pitaisi olla vahintadan 15 cm ja

henkildautolla tai sitd isommalla ajoneuvolla on syytd menna vain merkityille jaateille.

Syksylla vedet jaatyvat, kun pintavesi laskee alle nollan. Aluksi jadn muodostus on epatasaista,
mutta vesien kylmetessa jaa paksunee tyynella saalla noin 2,5 mm vuorokaudessa jokaista pakkas-
astetta kohti. Lumi hidastaa jaan paksuuntumista ja runsas lumi voi painaa jaan vedenpinnan ala-
puolelle. Tall6in halkeamista nousee jaan paalle vettd, joka yhdessa lumen kanssa muodostaa soh-
joa. Tama sohjo jaatyy ja siitd muodostuu kohvajaata. Tuulella syntynyt jaa ei ole niin vahvaa kuin
tyynelld saalla syntynyt jaa. Lisaksi merijad on hauraampaa kuin makean veden jaa. Kevaalla jaa on
arvaamatonta ja jaa voi pettaa kulkijan alla jopa 30 cm vahvuisena. Aamulla jaa saattaa viela kestaa
kulkijan mutta paivalla se voi olla jo hengenvaarallisen heikkoa. (Suomen Uimaopetus- ja Hengen-

pelastusliitto ry, Jaan kantavuus. Luettu 24.10.2021)

Alla oleva kuva havainnollistaa hyvin vaaranpaikkoja, jotka tulisi huomioida jaalla liikkuessa.

LAIVAVAYLA HALKEAMA KAISLIKKO
VIEMARI I SILTA JYRKKA RANTA |
1 1 |

Ve 3>
M[

LAITURI x‘

]
AVANTO JOEN SUU NIEMEN KARKI

Kuva 2: Suomen Uimaopetus- ja Hengenpelastusliitto ry, Jarki jaalla paivitys, 9

Poliisi operoi jaalla moottorikelkalla tai monkijalla. Kyseessa voi olla tavanomainen maastoliikenteen
valvonta, tai sitten jokin tehtava, joka edellyttaa jaalla likkumista. Pientd mielikuvitusta kayttamalla
tallainen tehtava, jossa poliisi joutuu harkitsemaan jaélle menemista autolla voisi olla vaikkapa viral-

liselle jaatielle edennyt takaa-ajo, tai jaatien padssa odottava vaativa tilanne.

“Ajoneuvolla ajettaessa kantavuuteen vaikuttaa jaan vahvuuden ohella jaan alla syntyva veden aal-

toliike. Jaan kantavuus on heikoimmillaan, kun ajoneuvon nopeus on sama kuin aallon nopeus, silla
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silloin aallon reuna muodostuu niin jyrkéksi, ettd se voi rikkoa jaakuoren. Mikali ajoneuvon nopeus

on hitaampi kuin aaltoliikkeen nopeus, ei ongelmia synny.

Turvallisuutensa vuoksi ajoneuvolla liikkujan on tunnettava erittéin hyvin liikkumisalueensa syvyys-

ja jaaolot. Autoilla on varminta liikkkua vain merkityilla jaateilla.

Jaatiella ajettaessa riittdva turvavali on erittdin tarkea turvallisuuden sailyttamiseksi. Turvavalin pi-
tuutta on hankala maarittad, mutta ajoneuvojen ei koskaan tulisi kulkea 50 metria lahempéna toisi-
aan. Perakkain ajavista jalkimmaiselld on veden ja jaan aaltoliikkeesta johtuen suurempi vaara pai-

nua jaan lapi. Vauhtia on hiljennettava, kun kohdataan toinen ajoneuvo.

Lahestyttaessa rantaa nopeuden on oltava alle 20 km/h ja itse rantaviiva on ylitettava rydmimisvauh-
dilla. Rannan lahella aaltoliike voi heijastua rannasta, jolloin ajoneuvo jaa jaddkuoren alla olevaan
ristiaallokkoon, joka voi murtaa jaén ajoneuvon alla. Paikoissa, joissa jad on voinut jaada roikkumaan

rannan ja kivien varaan, on ajettava hitaasti
24.10.2021.)

(lmatieteenlaitos, ajoneuvolla jaalle. Luettu

Tallainen jarven jaalle edennyt poliisitehtéava voisi helposti eskaloitua valittdmia toimenpiteitéa vaati-
vaksi pelastustehtavaksi.

Olosuhteet ja tehtavakentta vaihtelevat eri puolilla Suomea. Pohjoisessa talvet ovat kylmié ja vesien
jaat sen takia vahvempia, kun taas etelammassé on kaupunkien taajamissa ympéri vuoden heikosti
jaatyvia vesistoja. Pohjoisessa etaisyydet ovat pitempia. Todennékdisesti avun saaminen kestaa pi-
tempaan, jolloin poliisin rooli vedesta pois paasseen kylmettyneen ihmisen lampdétaloudesta huoleh-
timisessa korostuu. Etelassa todennakoisyys sille, etta poliisi kohtaa tydsséan jaihin pudonneen ih-
misen on kenties hieman suurempi kuin pohjoisessa, mutta pelastuslaitos on hyvin todennakoéisesti

my6s nopeammin kohteessa, jolloin poliisin rooli ei ole niin merkittava.

Poliisin keinot saada jaihin pudonnut henkil® pelastettua ovat hyvin rajalliset, mikali ihminen ei paase
itse pois. Kaytdnnossa jokainen tilanne pitdé arvioida tapauskohtaisesti ja siksi olemmekin avanneet

hieman tarkemmin jaan keston arvioimiseen liittyvia seikkoja.

Havaittuaan jaihin pudonnut henkild on tarkeda tehda lisdavun halyttaminen mahdollisimman nope-
asti. Kaytannossa tdma tarkoittaa soittamista 112. Jos poliiseja on kaksi niin toinen soittaa hatakes-
kukseen jatoinen tekee tilannearvion. Jaissa olevalle pitaa kertoa ettd, apua on tulossa. Kaikki kasilla
olevat mahdolliset apuvélineet, jolla jaihin pudonnutta voisi auttaa pitda kartoittaa mahdollisimman
nopeasti. Tallaisia apuvalineita voisivat olla esimerkiksi koysi, pitka oksa tai vaikkapa jokin vaatekap-
pale. Valitettavasti kuitenkin jaissa olevan hienomotoriikka ja puristusvoima saattaa heiketa nopea-

stikin kylmettymisen seurauksena, jolloin apuvalineeseen tarttuminen muodostuu vaikeaksi. Naiden
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apuvalineiden toimintasade ei ole kovin pitka ja varsinaisesti avannon viereen meneminen vaatii kylla

vakavaa harkintaa, eika sinne ole syyta rynnata saman tien.

Mikali lahestyminen paatetadn tehda, varustevyo jatetaan poliisiautoon ja viimeiset metrit on syyta
kontata tai ryémid, jolloin oma paino jakautuu jadlle mahdollisimman tasaisesti. Apuvaline heitetaan
pelastettavalle ja hanet vedetdan jaalle. Tassa vaiheessa oma liukuminen avantoon on estettava

keinolla milla hyvansa. Valitettavasti se on helpommin sanottu kuin tehty.

Jos lahettyvilla on yleinen uimaranta, saattaa siella olla pintapelastukseen kehitetty RESCA- ranta-
pelastuskeskus. “Uimarantojen taydellinen pelastusvalineistd on pelastusalan ammattilaisten suun-
nittelema ja testaama. Keskukseen kuuluvat pelastuslautta, uimarengas ja kdysi, pelastusmela ja
ilmoitustaulu”. (Rescari oy, Luettu 17.11.2021.) Pelastusvalineet voi ottaa kayttoon kuka tahansa
uhkaavan tilanteen huomannut henkild. Lautta on suunniteltu monikayttoiseksi ja sita ei pysty kaata-
maan. Lauttaa pystyy kayttamé&an mihin vuodenaikaan tahansa.

“Lautalla liikutaan kahden ponttonin valissa, jolloin pintapaine pienenee olennaisesti ja toimiminen
hyvinkin ohuilla jailla on mahdollista ja varmistaa paasyn aina uhrin luokse. Lautan mukana voidaan

kuljettaa elvytys tai muita pelastusvélineitd” (Rescari oy, Luettu 17.11.2021.)

Kun ihminen on saatu pois vedesta ja jaalta, ilmoitetaan siitd paikalle saapuvalle pelastukselle ja

ensihoidolle. Taman jalkeen estetddn potilasta jaahtymasta yhtaan enempaa.

Elimistosta poistuu lampoa kuljettumalla, johtumalla, séateilemalld ja haihtumalla. Maréat vaatteet pitaa
riisua, koska ne lisddvat lammon poistumista. Veden lammonjohtavuus on suurempi kuin saman
[Ampdisen ilman. Vedessa lampoa poistuu jopa 25 kertainen maara. Taman vuoksi lammonhukka

on suurta melko lampiméassakin vedessa (Potilas ja pelastaja kylmassa, s 5. Luettu 23.10.2021.)

“Lammodnhukkaa tapahtuu aina kun veden lampdtila on ihon lampdétilaa alempi, esim. alle 33 °C.
Kylma vesi voi laukaista valittémasti sydan- ja hengityselimiston sokkitilan ja altistuksen jatkuessa
se voi johtaa hypotermiaan. Kun sisdelinten lampdétila laskee alle 35 °C, elimiston tilaa kutsutaan

hypotermiaksi” (Potilas ja pelastaja kylmassé, s 5. Luettu 23.10.2021.)

Hypotermisen potilaan kasittelyss& on noudatettava varovaisuutta. Akillisia likuttamisia on valtettava
ja potilasta on muutenkin kasiteltdva varoen. Hypotermia on potentiaalisesti hengenvaarallinen tila
ja liilan kovakourainen kasittely saattaa laukaista kammiovarinan, eli potilas menee elottomaksi. Hy-
poterminen potilas on tarke&da saada lampdiseen tilaan ja hénelle voi juottaa makeaa juomaa, josta

hén saa energiaa lihasvarinan yllapitoon.
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Mikali [ampdista tilaa ei ole lahettyvilld, potilas peitelladn huovalla ja avaruuslakanalla. Marka tai
kostea huopa, seka tuuliset olosuhteet laskevat merkittavasti huovan lammaonerityskykya. Avaruus-
lakana sen sijaan pitda vetta ja tuulta, joten se lisaa lammaoneristavyyttd ja se estaa lammon siirty-
mista ymparistoon haihtumalla. “Tuulisissa ja kosteissa oloissa lAmmdneristavyys on noin 50 % kor-
keampi kaytettdessa avaruuslakanaa yhdessa huopien kanssa kuin pelkkid huopia kaytettdessa”

(Potilas ja pelastaja kylmassa, s. 7-9. Luettu 23.10.2021.)
8.4 Tulipalo

“Tulipalo on onnettomuustyyppind yksi kaikkein dynaamisimmista onnettomuuksista. Tama tarkoit-
taa sitd, etta tulipalo levidd nopeasti ja vahingot kasvavat jatkuvasti, jos mitaan ei tehda” (Castren
2006, 239.)

“Palaminen on aineen yhtymista happeen siten, etta syntyy korkea lampdtila ja valoilmio”

Aineet palavat periaatteessa kahdella erilaisella tavalla: liekehtien (kaasut ja hdyryt), seka hehkuen

(puhdas hiili ja monet metallit jaAhmeéana tai sulana).

“Liekehtivassa palossa kemialliset reaktiot tapahtuvat kaasussa. Hehkuen palaminen tapahtuu jah-
mean polttoaineen pinnalla.” Monesti tulipaloissa esiintyvat molemmat palamistyypit joko perakkain

tai samanaikaisesti (Hyttinen 2011, 14.)

Palamisella on niin kutsuttuja perusedellytyksi&, jotta palaminen voi tapahtua. Kaikkien palamisen
perusedellytysten on oltava samanaikaisesti voimassa. Liekehtivan palon edellytykset ovat riittavan
korkea lampétila, happi, palava aine, sekd hairiintymaton kemiallinen reaktio. Hehkupalossa happi
yhtyy suoraan polttoaineeseen aineen pinnassa ilman valittavia reaktioita. Nain ollen hehkupalon
edellytykset ovat riittdvan korkea lampétila, happi ja polttoaine (Hyttinen 2011, 17.) Tulipalon sam-

muttaminen perustuu siis siihen, ettd vahintaan yksi néista perusedellytyksista poistetaan.

Tulipalo termind on hyvin laaja ja tapahtumana silld on monia erilaisia vaiheita. Pelastusalan kirjalli-
suudessa ja koulutusmateriaaleissa puhutaan tana paivana avopalosta ja huonepalosta. Esimerkiksi

Veli Hyttinen ym. méaarittelevat kirjassaan Palofysiikka termit seuraavasti:

“Avopalo on avoimessa tilassa tapahtuva palo, jossa palamisilmaa on saatavilla rajoituksetta.”

“Huonepalo on suljetussa tai osittain suljetussa tilassa tapahtuva palo, jossa palamisilman saatavuus

on rajallinen ja josta savu ja lampdsateily eivat paase poistumaan esteetta.”
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Kaytannossa siis esimerkiksi omakotitalossa syttynyt huonepalo on aluksi avopalo ja se myds kehit-
tyy ajan mittaan avopaloksi, mikali sammutustoimia ei tehtéisi. Huonepalolla on kolme vaihetta: al-
kupalo, tayden palon vaihe, seka hiipuva palo. Palon syttymisesta palo jatkuu hetken paikallisena ja
savupatja alkaa muodostumaan. Noin 7 minuutin kuluttua palon syttymisestéa tapahtuu leimahdus,
jolloin savukaasut syttyvat ja palo leviaa syttymiskohdastaan. Seuraava vaihe on lieskahdus, jolloin
palo leviaa kaikille palaville pinnoille. Nyt palo on saavuttanut tdyden palon vaiheen. Tassa vaiheessa
syttymisesta on kulunut aikaa minuuteista varttituntiin. Asuintiloissa palo levida rakennuksen ulko-

puolelle yleensa noin 15-60 minuutin kuluttua syttymisesta (Hyttinen 2011, 56-59.)

Kun hatakeskuspaivystaja tekee halytyksen tulipalosta, termistdé muuttuu hieman kaytannon lahei-
semmaksi. Kyseesséa on joko rakennuspalo, likennevalinepalo tai maastopalo. Hatékeskuspaivys-
taja maarittdd onko kyseessa pieni, keskisuuri vai suuri tulipalo, ja paikalle l&hteva “orkesteri” maa-

raytyy sen mukaan. Lisdtietona paivystaja kertoo kunkin tehtavan tarkemmat yksityiskohdat.

Poliisia ei halyteta kaikkiin tulipaloihin automaattisesti. Joissakin tapauksissa pelastuslaitos pyytaa
poliisin kohteeseen erikseen. Tulipalossa johtovastuu on pelastuslaitoksella, eli kaytanndssa tilan-
netta johtaa pelastustoiminnan johtaja. Poliisin rooli on alkuvaiheessa pelastuslaitoksen mahdolli-
sesti pyytdmat tukitoimet, kuten alueen eristdminen tai liikenteen ohjaaminen. Poliisi voi aloittaa
nama tukitoimet, vaikka pelastuslaitos ei viel& olisikaan kohteessa. Matkalla tulipalopaikalle on tér-
keda ottaa yhteys pelastuslaitokseen ja pyytaa toimintaohjeita kohteeseen saavuttaessa. Jos poliisi
on kuitenkin ensimmaisena kohteessa tai tilanne tulee niin sanotusti silmille, on muutamia asioita
hyva ottaa huomioon. Oppaassa kasittelemme rakennuspaloa ja sen kahta tavallisinta esiintymis-

paikkaa, omakatitaloa ja kerrostalon huoneistoa.

8.4.1 Omakotitalo

Omakotitalo voi olla yksi- tai useampi kerroksinen, lisaksi siind voi olla kellari. Omakotitalossa voi
asua kaikenikaisia ja kuntoisia ihmisid. Omakotitalossa saattaa olla isoja maéria palavia nesteita ja
kaasupulloja. Huomattavat ma&arat pitaisi olla merkittynd. Omakotitalon pihapiirista voi p&éatella jotain
siella asuvista ihmisista. Pihapiiristd saattaa I6ytya lasten polkupy®6ria ja leluja. Polkupyorien koosta
Voi jopa paatella jotain lasten idsta. Tulipalon sattuessa pieni lapsi saattaa menna piiloon esimerkiksi

sankynsa alle tai johonkin komeroon.

Oman ajoneuvon sijoittelu pitdd huomioida kohteeseen saavuttaessa. Poliisiauto ei saa olla pelas-
tusajoneuvojen tielld, jolloin se voi haitata sammutustoimenpiteita. Mikali mahdollista, kannattaa au-

ton keula jattaa tulipaloa kohden, jolloin revika tallentaa palon vaiheet videolle. Autoa ei kuitenkaan
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saa jattaa liian lahelle palavaa rakennusta. Ensimmaisené kohteeseen saapunut viranomainen antaa

tuulilasiraportin my6s tulipaloissa.

Tarkeita tietoja alkuvaiheessa on, nakyyko liekkeja ja missa niitd nakyy. Seuraavaksi kerrotaan, na-
kyyk6 savua ja minka varista se on, seké onko savun muodostuminen voimakasta. Kerro myds min-
kalainen rakennus on kyseessa ja onko viereisia rakennuksia vaarassa. Kaikki nama tiedot kertovat
pelastuslaitokselle ensinnakin sen, etta kohteessa todella palaa, mutta ne auttavat myds arvioimaan

mika palon vaihe on meneillaan.

Tarkemmassa tiedustelussa on hyva kiertaéa koko rakennus ja yrittdd paatella onko sisalla mahdolli-
sesti vield joku. Vuorokauden ajasta riippuen ihmiset ovat todennakéisemmin joko tdissa, koulussa
tai kotona. Y0dlla he yleenséa nukkuvat. Rakennusta kierrettaessa on hyva huomioida mahdolliset va-
roituskyltit kaasupulloista tai palavista nesteistd. Samoin kaasun tai esimerkiksi bensiinin haju on
syyta raportoida eteenpain. Tarkeat tiedot kysytaan asukkaalta, mikali hanet tavataan rakennuksen
ulkopuolelta. Kaikki poliisin tekema tiedustelu on pois pelastuslaitoksen ajasta, ja he paasevat nope-

ammin ja turvallisemmin aloittamaan oman tydskentelynsa.
8.4.2 Kerrostalo

Asuinkerrostalojen paloturvallisuus on yleisesti ottaen Suomessa hyvalla tasolla. Silti niiden tulipa-
loissa menehtyy vuosittain kymmenia henkil6itéd. Kerrostalot ovat paasaéntdisesti kivitaloja, ja ne
kestavat tulipalon sortumatta. Jokainen asunto on oma palo-osastonsa, joten palo ei pddse helposti
leviamaan asunnosta toiseen. Palovaroittimet ovat pakollisia asunnoissa ja ne auttavat palon varhai-

sessa havaitsemisessa. (Majamaa 2012, 6.)

Kerrostalon porraskaytava toimii palomaaraysten mukaisena uloskaytavana. Se on myds oma palo-
osastonsa. Huoneistoista paastdan yleensa vain tdhan yhteen uloskaytavaan. Siksi porraskaytava
on pidettava kulkukelpoisena, eika siella saa sailyttaa tavaraa. Kerrostalon huoneistopalossa savu
ja lampod tunkeutuu nopeasti huoneiston avoimesta ovesta rappukaytavaan. Talléin savu ja lampd
olisi johdettava pois turvallisen poistumisen varmistamiseksi. Savun poistaminen porraskaytavasta

tapahtuu siihen soveltuvasta ikkunasta tai savunpoistoluukusta. (Majamaa 2012, 14.)

Vanhemmissa enintaan 8-kerroksisissa rakennuksissa savunpoisto on jarjestetty yleensa porraskay-
tavan ylaosassa olevan ikkunan tai luukun kautta. Se on oltava helposti avattava tai rikottavissa ja
sen on oltava vahintaan 1,0 m2:n suuruinen. Uudisrakentamisessa rikottava ikkuna ei ole enda sal-
littu, koska rikottava savunpoistoikkuna vaarantaa pelastajien ja poistuvien ihmisten turvallisuuden.
(Majamaa 2012, 14-15.)
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“Poistumisturvallisuuden parantamiseksi voidaan porraskaytavan savunpoisto jarjestaa alhaalta me-
kaanisella kasinlaukaisulla avattavan savunpoistoikkunan tai luukun avulla. Ylimp&éan ikkunaan tai
kattokupuun asennetaan mekaaninen avausmekanismi, joka on terasvaijerilla yhteydessa alaker-
taan. Savunpoistoikkunan tai luukun avaaminen tapahtuu talldin terasvaijeriin liitetysta kahvasta ve-
tamalla. Kahva on alakerrassa porraskaytavan seinalla olevassa kotelossa ja terasvaijeri suojakote-
lossa”. (Majamaa 2012, 15-16.)

“llmanvaihdon paakatkaisija tulee sijoittaa savunpoiston laukaisun viereen. Naiden molempien lait-
teiden- savunpoiston kasinlaukaisun ja ilmanvaihdon pysaytyksen-tulee sijaita turvakaapissa porras-

kaytavan seinalla ulko-oven laheisyydessad”. (Majamaa 2012, 16.)

Kaytannossa savunpoistoluukkujen avaaminen on pelastuslaitoksen tehtdva mutta kylla sen ensim-
maisena paikalle saapuva poliisipartiokin pystyy tekemaan, mikali rappukaytavassa on savua havait-
tavissa. Edellytyksena on tietenkin, etté savua ei ole viela alimmassa kerroksessa. Savunpoistoluu-
kun avaamisen yhteydessa katkaistaan rakennuksesta ilmanvaihto, mikali ilmavaihdon pyséaytys on
mahdollistettu edellisessé kappaleessa kuvatulla tavalla. Ulko-ovi pitdé jattdd auki savunpoistoluu-
kun avaamisen jalkeen, jotta rappukaytavaan virtaa korvaavaa ilmaa. Ennen naita toimenpiteitéa kan-
nattaa kuitenkin konsultoida pelastuslaitosta. Palavan asunnon huoneiston oven asento olisi hyva

selvittdd ennen savunpoiston aloitusta.

Poliisilla ei ole kaytettavissdan suojakyparia onnettomuuspaikoilla. Tama on selkeé puute tyodturval-
lisuudessa. Tulipaloissa on paineistettuja letkuja, jotka hajotessaan aiheuttavat aina vaaratilanteen.
Hajonnut letku saattaa paineistettuna muuttua holtittomasti viuhuvaksi ruoskaksi ja siind saattaa olla
viela liitinpari Kiinni. Letkut litetaan toisiinsa metallista valmistettujen liittimien avulla, jotka paahan
osuessaan saattavat jopa tappaa. Lisaksi kerrostalon huoneistopaloissa voi ylhaélta pudota lasinpa-
lasia. Savunpoistoikkunan hajottamisen lisdksi muut ikkunat saattavat rikkoutua tulipalon aiheutta-
mana, tai painevaihtelun seurauksena huoneiston savutuuletuksen yhteydessa. On myds mahdol-

lista, ettd ylhaalla operoivilta palomiehiltd putoaa tydkaluja, kuten moottorisaha tai kirves.
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Alkusammutus

Alkusammutus on palonalun sammuttamista kasilla olevilla valineilla. Alkusammutuskalusto on pa-
lonalkujen sammutusvalineistod, joka on kenen tahansa kaytettavissa. Alkusammutuskalustoa ovat

esimerkiksi pikapaloposti, kdsisammutin ja sammutuspeite. (Majamaa 2011, 7.)

Kasisammuttimet jaetaan seuraaviin tyyppeihin: vesipohjaiset sammuttimet (vaahto), jauhesam-
muttimet, hiilidioksidisammuttimet (CO2), puhdas sammute- sammuttimet (clean agent, sahkoéa joh-

tamaton, haihtuva tai kaasumainen sammute).

Sammutuspeite on palamattomasta materiaalista tehty peite, jonka tavallisimmat koot ovat 1,2 m x

1,2 mtai 1,2 m x 1,8 m. Sammutuspeitteelld tukahdutetaan tulipalo peittamalla kohde.

Pikapalopostit ovat rakennukseen kuuluvaa alkusammutuskalustoa, jotka liitetdan vesijohtoverk-
koon. (Majamaa 2011, 8-9)

Kunkin sammutusaineen tai valineen soveltuvuus erilaisten palojen sammutukseen tulee ottaa huo-
mioon ennen alkusammutuksen aloittamista. Sammutuspeitteen suojapussissa on ohjeet peitteen
kayttamiseen. Samoin kdsisammuttimissa on merkinnét, minkalaisen palon sammuttamiseen kysei-

sen sammuttimen sisaltdma aine on tarkoitettu.

Kasisammuttimella sammuttaessa aine suunnataan palavaan esineeseen, seka liekin “juureen”
tehden edestakaista liikettd. Sammuttamista ei saa aloittaa lilan kaukaa. Hieman sammuttimesta ja
tulipalosta riippuen sopiva etdisyys on n. 2—4 metria. Ulkona sammutettaessa on edettava tuulen
ylapuolelta. Kaytanndssa nain tulee toimittua automaattisesti, koska muuten savut tulisivat suoraan

sammuttajan silmille.

Vedellda sammutettaessa on huomioitava, etta se johtaa sahkoa, jaatyy pakkasessa, ei useinkaan

sammuta palavia nesteita, eika vesi sovellu rasvapalojen sammutukseen (Majamaa 2011, 14).

Hiilidioksidin sammutusvaikutus on tukahduttava, eli se poistaa happea. Hiilidioksidisammutin so-
veltuu sdhkolaitteiden ja palavien nesteiden sammuttamiseen. Kaytannosséa se soveltuu kohteisiin,
joihin vesi tai jauhe ei sovi. Hiilidioksidi pienentad sammutuskohteen ilman happipitoisuutta ja se on
ilmaa raskaampaa. Tama vaaratekija on otettava huomioon pienissa sisatiloissa ja syvéanteissa. Hii-
lidioksidilla ei my&dsk&én pida sammuttaa ihmisen ylla olevia palavia vaatteita, koska tasta aiheutuu
tukehtumis- ja paleltumisvaara. Hiilidioksidin purkautumislampétila on noin — 76 celsiusastetta. (Ma-
jamaa 2011, 14.)
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Jauhesammuttimien sammutusvaikutus perustuu palamisen ketjureaktion keskeyttamiseen kemi-
allisesti, seka jadhdytysvaikutukseen. ABC- luokitellut jauheet ovat yleissammutteita ja ne soveltu-
vatkin lahes kaikkeen sammuttamiseen. (Majamaa 2011, 14-15.) Naita ABC- luokiteltuja jauhesam-

muttimia on myds poliisiautoissa.

Uusi mielenkiintoinen alkusammutusvaline, joka voisi sopia mainiosti poliisin kaytté6én on Aerosoli-
heittosammutin. Se on sammutin, joka purkautuessaan katkaisee liekkipalon kemiallisen reaktion
mutta ei aiheuta jalkivahinkoja verrattuna jauheeseen. Lisdksi sammutin nimensd mukaisesti heite-

taan lahelle palavaa kohdetta, esimerkiksi huoneiston ovelta.

“‘Huomioitavaa on, ettéd heittosammutin purkautuessaan pala-
vassa tilassa sekoittaa savukaasut ja havittdd nékyvaisyyden
kokonaan, liséksi lammot tasaantuvat, jolloin ylalampo laskee
ja alalampo nousee. Pieneen huoneistoon laitettaessa osa ae-
rosolista ja savukaasuista voi purkaantua porrashuoneeseen
ja muihin sivutiloihin. Heittosammuttimen kayttd on tehokas
keino rajoittaa paloa, mutta sité ei kannata kayttaa edella mai-
nitusta syysta, jos valittomasti tehdaan sammutushyokkays ko.
kohteeseen". (Pelastusyksikon ensitoimenpiteitéd taydentavéat

sammutusmenetelmat. Luettu 8.11.2011.)

Kyseessa on alkusammutusvaline, jonka kayttokelpoisuuden arvioimiseen kannattaisi mielestamme
poliisissakin uhrata hieman aikaa, mikéli sita ei viela ole tehty. Nakisimme muutenkin, etta pieni al-
kusammutuskoulutus poliisin perustutkinnossa olisi hyva jarjestaa. Alkusammutustoimenpiteilla voi

olla todella suuri merkitys tulipalon ja siitd seuraavien vahinkojen pienentamisen kannalta.
8.5 Kiskoliikenneonnettomuus

Ratalaki (110/2007) 1 luku 38 (23.11.2018/998) mé&arittaa tamén aiheen keskeisia kasitteitd seuraa-

vasti;
Tassa laissa tarkoitetaan:

1) rautatielld yksi- tai useampiraiteista rataa seka rautatiealuetta ja silla olevia raken-
nuksia, rakennelmia ja laitteita, joita tarvitaan liikenteen hoitamiseksi ja turvaamiseksi
seka kaikkea naihin liittyvaa toimintaa varten;
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2) rautatiealueella aluetta, joka tarvitaan rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita
seka liikenteen hoitamista seka kaikkea néaihin liittyvaa toimintaa varten, ja tarpeellisia

rautatieliikenteen palvelualueita.

9) rataverkolla Vaylaviraston hallinnassa olevia valtion omistamia rautateita ja lain
soveltamisalaan kuuluvia yksityisraiteita sek& TEN-verkolla niita rautateita, jotka kuu-
luvat unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi ja paa-
toksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 tarkoitettuihin ydinverkkoon tai kattavaan verk-

koon

14) rataverkon haltijalla Vaylavirastoa tai yksityisraiteen haltijaa, kun raide kuuluu ta-

man lain soveltamisalaan.
Vaylavirasto vastaa Suomessa rataverkon yllapidosta, kehittdamisesta ja kunnossapidosta.
Fintraffic vastaa kuulutuksista asemilla, laiturinaytdista, seka liikenteen ohjauksesta.

VR ja HSL (Helsingin seudun liikenne) vastaavat matkustajaliikenteestd, kuulutuksista junissa, seka

lipunmyynnista. (vayla.fi, rataverkko. Luettu 1.11.2021.)

“Suomen liikkenndidyn rataverkon pituus oli vuoden 2018 lopussa 5926 kilometria, josta 3 330 kilo-
metria oli sdhkoistetty. Yksiraiteista on 5234 km ja kaksi- tai useampiraiteista puolestaan 692 kilo-

metria. Vuosittain kunnossapitoon kaytetaan lahes 200 miljoonaa euroa.

Suomen rataverkon raideleveys on 1524 mm, joka poikkeaa suurimmassa osassa muuta Eurooppaa
kaytettavasta 1435 mm:sta. Sahkdradan jannite on 25 kV ja taajuus 50 Hz. Rataverkon suurimmalla
osalla sallitaan 22,5 tonnin akselipaino. Osalla rataverkkoa on kaytosséd myds 25 tonnin akselipaino.
Henkildjunien suurin sallittu nopeus on 220 kilometria tunnissa ja tavarajunien 120 kilometria tun-

nissa.

Suomesta on raideyhteydet Ruotsiin Tornion kautta ja Venajalle Vainikkalasta, Imatrankoskelta, Nii-

ralasta seka Vartiuksesta”. (vayla.fi, rataverkko. Luettu 1.11.2021.)

Raideliikennelaki (28.12.2018/1302) 1 luvun 4 §:n 12 momentissa sdadetaan, ettda kaupunkiraidelii-
kenteen rataverkolla tarkoitetaan; metro- ja raitiorataverkkoa, jota hallinnoi kaupunkiraideliikenteen

rataverkon haltijana toimiva kunnan liikelaitos tai yhti6 taikka muu yhti6 tai yhteiso.

Suomessa on raitiovaunuja Helsingissé ja Tampereella. Naiden lisdksi pdakaupunkiseudulla kulkee

metro. Metrolinja koostuu 25 asemasta joista 19 on Helsingin puolella ja 6 Espoossa.
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8.5.1 Raitiovaunu

Ruuhka-aikaan raitiovaunussa voi olla jopa 120 matkustajaa. Raitiovaunu liikennéi kaupunkiympa-
ristdssd muun liikkenteen seassa, joten onnettomuuksilta ei voida valttya. Yleisimmat onnettomuus-
tyypit ovat eri likennevalineiden kolarit, alle jaannit, seka ajojohdin vauriot. On mahdollista, etta poliisi

on ensimmaisena kohteessa. (Suominen 2021,2.)

Poliisin on tarkeaa tiedostaa séhkdiskun vaara aina kiskoliikenneonnettomuuksissa. Raitiovaunujen
ajojohtoverkossa kayttojannite on 600 V tasasdhkoa. Sahkoét ovat paalla 24 h/vrk. Ajojohtimen kos-
kettaminen on aina hengenvaarallista. Erityisen vaarallista on koskettaa samanaikaisesti ajojohtoa,
kun ollaan johtavassa yhteydessa kiskoihin, jotka toimivat tasaséhkdsyottjarjestelman toisena na-
pana, tai ollaan yhteydessad maadoitettuihin rakenteisiin, sillan kaiteisiin ja likenneopasteisiin. Tur-
vaetaisyys ajojohtimeen on 70 cm, eli ns. k&sivarren pituus. Tata turvaetaisyytta ei saa alkaa mittaa-
maan, vaan se arvioidaan. Ajojohtimen kannatinvaijerit eivat normaalisti ole jannitteisia. Pitaa kui-
tenkin ottaa huomioon, etté ne ovat asennettu kireélle ja irrotessaan vaijerit voivat aiheuttaa vakavan
vaaratilanteen ns. “ruoskailmiolla”. S&hkot saadaan pois johtimista olemalla yhteydessa virvella
HKL:n likenteenohjauskeskukseen. (Suominen 2021,4.)
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Kuva 3: Paloesimies Ali Suominen, Pelastuskoulu
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Kolaritilanteessa virroittimen ollessa ylh&alla on mahdollista, ettd auton koriin johtuu sahkoa. Vir-
roittimen ollessa ylhaalla, on 600 V myds paakytkimessa. Mikali kolaritilanteessa henkildauto vau-
rioittaa paakytkinta, joka sijaitsee raitiovaunun keulassa, ja henkiléauto on edelleen kiinni siina niin
auton korissa voi olla myos tuo 600 V. Vaara muodostuu etenkin silloin kun auttaja koskee sama
aikaisesti seka auton, etta raitiovaunun koria. Taméan takia virroitin on aina saatava alas ennen toi-
menpiteiden aloittamista. Virroitin saadaan alas kuljettajan avulla tai kuljettajan penkin takana sijait-

sevan kdyden tai katkaisijan avulla. (Suominen 2021, 5-6.)

Paakytkimen kotelo
Kuva 4: Paloesimies Ali Suominen, Pelastuskoulu

Raitiovaunujen ovet voidaan tarvittaessa avata manuaalisesti. Ovien avaus vaihtelee vaunusta riip-
puen, onko kyseessa nivelvaunu vai matalavaunu. Nivelvaunun ovet voidaan avata sisa- ja ulkopuo-
lelta. Nivelvaunun ovet aukeavat ulkopuolelta keskelta tydntéaen ja vastaavasti sisdpuolelta keskelta
vetaen. Matalavaunun ovien avaaminen ulkopuolelta vaatii kolmioavaimen ja vain ovet 1 ja 4 voidaan

avata ulkopuolelta. Sisdpuolelta avaaminen tapahtuu hataavauskahvasta. (Suominen 2021, 7-10.)

8.5.2 Metro

Metrojunan suurin pituus matkustajalikenteessa on neljd vaunua. Ruuhka-aikana matkustajia on
useita satoja. Onnettomuudet ovat kaytanndssa alle jadnteja. Metro saa virtansa keltaisen muovin
suojaamasta virtakiskosta. Metrovaunun etutelin ensimmaisen akselin kohdalla on virroitin, joka laa-
haa virtakiskon alareunaa. Virtakiskossa on 750 V tasajannite. Turvaetaisyys virtakiskoon ja virroit-
timiin on 70 cm. Virtakisko on turvallinen vasta silloin kun maadoitukset on tehty. Suojakouru on

muovia ja se on saattanut vuosien kuluessa haurastua. Metron alle ja vaunujen véliin ei saa menna
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ennen kuin virtakisko on maadoitettu. Kiskojen valissa voi kulkea turvallisesti vasta kun jannite on
katkaistu ja tarvittava maadoitus tehty. (Suominen 2021, 14, 17-21.)

Metron ovien aukaisu onnistuu tapauskohtaisesti, joko ulkopuolelta kasin levittamalla (vanha malli),
jolloin paastaan sisalla olevaan kahvaan kasiksi, tai ulkopuolelta (uusi malli) kolmioavaimella. (Suo-
minen 2021, 15-16.)

8.5.3 Juna

PALULLO D N

I _FE 2.0m

ERISTIN KAANTOORS|

T S—— S— — —

LT T 1

Aolangan nimeallis-
oS 6,15 m

Kuva 5: Paloesimies Ali Suominen, Pelastuskoulu

Suomessa sahkoradan jannite on 25000V tai 2x 25000V. Riskina sdhkoradalla tydskennellessa on
siis hengenvaarallinen sahkoisku. Turvaetdisyys jannitteellisista rakenteista on kaksi metria. Tata
lahempana oltaessa riskina on sahkon “hyppaaminen”, eli syntyy valokaari. Nyrkkisdantona pidetaan
sitd, etta junan ikkunoiden ylapuolelle meno vaatii jannitekatkon ja ajojohtimen maadoituksen. Myos-
k&an junan alle ei voi menna junan kulunvalvontalaitteiston aiheuttaman sateilyvaaran vuoksi. (Suo-
minen 2021, 23-24.)

Poliisin osuessa junaonnettomuuspaikalle ensimmaisené viranomaisena, tarkeda on tietojen valitta-

minen pelastuslaitokselle, seka hatdensiavun antaminen vakavasti loukkaantuneille. Mahdolliseen
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katkenneeseen ajojohtimeen tulee suhtautua kuin jannitteiseen. Mikali johdin ulottuu maahan asti,
Vvoi maassa esiintya hengenvaarallinen askeljannite. Talléin turvaetaisyys katkenneeseen ajojohti-

meen on 20 metria. (Turvallisuusohjeita sahkoéradalle. Luettu 8.11.2021.)

“Vaurio- ja muissa hatatilanteissa pelastuslaitos, veturimiehistd, tydkoneenkuljettaja tai rautatieyri-
tyksen pelastusyksikko tekevat ajojohtimeen hatamaadoituksen” (Turvallisuusohjeita sahkoradalle.
Luettu 8.11.2021).

Poliisi joutuu valilla tytskenteleméaéan rata-alueella jahdatessaan rikollisia tai itsetuhoisia henkil6ita.
Talldin on hyva pitdd mielessa, etta sahkdjunat liikkuvat lahes dénettémasti ja erittdin nopeasti. Esi-
merkiksi 220 km/h nopeudella juna etenee 500 metria kahdeksassa sekunnissa. On tarkeaa huomi-
oida sillat ja tunnelit, silla siella ajolangan korkeus on alle kuusi metrid. My6s juna-asemilla laituri
pienentda valimatkaa jannitteisiin osiin. Pitkien sahkda johtavien tydvalineiden kayttoa tulee valttaa
rata-alueella ja ne eivat missdan olosuhteissa saa ulottua kahta metria lahemmaksi jannitteisia osia.

(Turvallisuusohjeita séhkoradalle. Luettu 8.11.2021.)

8.6 Helikopterin laskeutumisen avustaminen

Suomen poliisilla ei ole kaytdssdan yhtddn omaa helikopteria. Poliisin sidosryhmisté helikopteritoi-
mintaa on rajavartiolaitoksen vartiolentolaivueella, laakarihelikopteritoiminnasta vastaavalla valtion-
yhtio FinnHEMS:Il&4, seké tietenkin puolustusvoimilla. Tassa tydssa emme kasittele puolustusvoimien

helikopteritoimintaa edellisen lauseen mainintaa enempaa.

Lapissa toimii pelastushelikopteri Aslak, jota rahoittaa Lapin pelastushelikopterin Tuki ry (Aslak tur-

vaa Lapissa retkeilevan mataa. Luettu 13.11.2021).

Vartiolentolaivueella on kaytdssaan 12 helikopteria. Helikopterityypit ovat H215 Super Puma, AB/B
412 ja AW 119 ke Koala. Laivueen paatehtava on valvoa rajoja maalla ja merelld, seké meripelastus.
Vartiolentolaivueella on helikopteri jatkuvassa valmiudessa Turussa, Helsingissé ja Rovaniemell&.
Naita koptereita hyddynnetdan erilaisissa kiireellisisséd pelastus- ja viranomaistehtavissa. Tehtavia

helikoptereilla on paivittdin. (Rajavartiolaitos, vartiolentolaivue. Luettu 13.11.2021.)

FinnHEMS:n tarkein tehtava on tuoda paikalle korkealaatuisia ensihoitolaékarin palveluita akillisissa
ja henked uhkaavissa tilanteissa. FinnHEMS tavoittaa 70 % suomalaisista 30 minuutin sisalla haly-
tyksesta. Heilla on talla hetkelld tukikohta kuudella paikkakunnalla (Vantaa, Turku, Tampere, Oulu,
Rovaniemi, Kuopio), joissa on ymparivuorokautinen lahtdvalmius. Lahivuosina on tarkoitus perustaa
viela kaksi tukikohtaa lisaa. (FinnHEMS. Luettu 13.11.2021.)
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Vuonna 2020 tukikohdat saivat kaikkiaan 13 874 halytysta ja heilla oli kaytossaan kahdeksan ilma-
alusta ja seitseman maayksikkéna toimivaa halytysajoneuvoa. (FinnHEMS vuosikertomus, 14-15.
Luettu 13.11.2021.)

FinnHEMS:lla on kaytdssaan téalla hetkella kahta eri kopterityyppid, EC135 ja H145. (Laakarihelikop-
terin muutokset etenevat. Luettu 13.11.2021).

Laakarihelikopterin laskeutumisen avustaminen kuuluu pelastuslaitoksen tyétehtéaviin. On kuitenkin
mahdollista, etta poliisi on ainoa paikalla oleva viranomainen. Taman vuoksi kiymme oppaassamme
l&pi myds helikopterin laskeutumisen avustamisen. Poliisin peruskoulutuksessa asiaa ei edes sivuta

millaan tavalla.

Marko Partanen on kirjoittanut ensihoidon erikoislehti Systoleen artikkelin: “FiInnHEMS 10 neuvoo
kopterin alasoton”. Artikkelissa haastateltavina ovat lazkari Susanne Angerman, lentdja Jouni Romp-

panen, seka HEMS-pelastaja Simo Ahti.
Seuraavassa tiivistelma artikkelista:

“Nousut ja laskeutumiset ovat ilmailun kriittisimmat hetket. Kun kopteri laskeutuu tehté-
vapaikalle, sen koko kolmihenkinen miehistd tahystaa. Jotta laskupaikalla voidaan va-
roittaa vaarasta, on sieltd oltava radioyhteys kopteriin. Kopteriin tulee ilmoittaa kaikesta
poikkeavasta, kuten laskupaikalla olevista rakenteista, poikkeavista muodoista, voima-
linjoista tai vaikkapa maasta ilmaan nousseesta muovipussista.

Pdlyavat kentat tai hiekkakentat ovat kopterin kannalta huonoja. Hiekka sy6 moottoreita
ja niitd joudutaan huoltamaan tihedmpaén. Pahimmassa tapauksessa hiekkapolyssa

voidaan myds menettdd kopterin hallinta.

Alasottajasta eli kopterin laskeutumispaikan osoittajasta on edelleenkin hy6tya. Erityi-
sesti talvella, kun lumi pollyaa, on alustaa vaikea hahmottaa. ”Alasottajan ei tarvitse
tehda tai nayttaa mitaan, mutta hanen taytyy pysya paikoillaan. Jos han liikkuu,
kopteri liikkuu perassa”, Ahti sanoo.

Voimakkaan ilmavirran vuoksi alasottajan kannattaa laittaa takki kunnolla kiinni ja suoja-
lasit tai kyparan visiiri silmille. Yhta lailla kopterin laskeutumista auttavat lumihankeen
tallotut jalanjaljet tai vaikkapa tielikenneonnettomuuksissa kaytettavat maahan asetetta-
vat vilkkuvalot. Kopterin ohjaamoon ei kuitenkaan saa osoittaa millaan valolla”. (Finn-
HEMS 10 neuvoo kopterin alasoton. Luettu 13.11.2021.)
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FinnHEMS on koonnut nettisivuilleen kahdeksan kohdan turvaohjeen helikopterin laskeutumisen
avustamisesta. Ohje on tarkoitettu heidan yhteistybkumppaneilleen. Taman turvaohjeen liitdAmme

oppaaseemme kokonaisuudessaan. (FinnHEMS/ammattilaiselle. Luettu 13.11.2021.)
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9 PROJEKTIORGANISAATIO

Projektityon tarkoitus on saavuttaa jokin ennalta méaaritelty tavoite. Tavoite ei tayty ilman erillisen
projektiorganisaation perustamista. Td&méan johdosta perustimme oman projektiorganisaatiomme, jo-
hon kuului projektin omistajat ja projektipaallikot Kimmo Kallioinen ja Riku Korpi. Toimintaa avusti
ohjaavat opettajat, ohjausryhma sek& opponenttimme. Projektiorganisaatiotamme kuvaa alla oleva

kaavio.

Projektipaallikot/Omistajat

> Kimmo Kallioinen
» Riku Korpi

Ohjausryhméa

Ohjaavat opettajat

> Kanssaopiskelijoita Opponentti

» Kanssaopiskelija

Kaavio 2: Projektiorganisaatio

Projektilla tulisi aina olla jokin tarve, joka taytyy tunnistaa. Meidan projektillamme on toiminnallinen
tavoite ohjeistaa tai jarkeistaa poliisity6td onnettomuustilanteissa (Kettunen 2009, 15). Yhteisymmér-
ryksessa totesimme, etta onnettomuustilanteita ei ole ohjeistettu poliiseille tarpeeksi, ainakaan opis-
kelijan nékdkulmasta. Laadimme lyhyehkdn suunnitelman projektillemme, jonka jalkeen lahdimme
toteuttamaan sita. Olemme kuitenkin matkan varrella useaan kertaan palanneet suunnitteluvaihee-
seen ja hieman jopa maarittelemé&éan tutkimustehtavaa. Projekti koostuu vaiheista ja projektin yleisen
kulun mukaan jokainen vaihe seuraa toistaan, mutta toisinaan voidaan palata vaiheissa taaksepain
(Kettunen 2009, 43).

Projektia voisi luonnehtia matkaksi. Tama meidan matkamme oli pitka ja kivinen. Tama kehittamistyo
ei kuitenkaan olisi ikind onnistunut, jos meidan projektiorganisaatiollamme ei olisi ollut yhteisymmar-
rysta. Yhteisymmarrys tarkoittaa sita, etta olemme yhta mielta siita, mitd olemme tekemassa ja min-

kalaiseen lopputulokseen pyrimme, ja ennen kaikkea minkalaiseen lopputulokseen olemme tyytyvai-
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sid. Tamankaltainen yhteistoiminta tarkoittaa sitd, ettd suuntaamme toimintaamme yhteiseen paa-
maaraan. Molempien osapuolten tulee ymmartaa toistensa nakokulmia ja osata kuunnella toista

(Seppanen-Jarvela, Riitta & Karjalainen 2006, 153).

Onko meidan projektiorganisaatiomme ollut toimiva? Hyva organisaatio rakentuu tiimitydskentelysta
ja patevista seka motivoituneista tyontekijoista, joita ohjaa yhteinen visio. Tata voidaan luonnehtia

my0s oppivaksi organisaatioksi. (Vuorinen, Tero 2013, 177-179.)

Meilla ei ollut alkuunsa minkaanlaista havaintoa siitda, miten opinnaytetyota tehdaén. Mitdan ei mei-
nannut tulla valmiiksi ja aloittaminen itsesséén oli hankalaa. Matkan varrella kuitenkin aloimme saa-
maan yhteista visiota siitd, miten etenemme. Ei tasta varmuudella ikind mestariteosta tule, mutta
lopputulos saavutti meidan itsemme asettaman tavoitteen. Olemme tyytyvaisia projektiorganisaa-
tiomme toimintaan, vaikka aluksi kaikki nayttikin sysipimealta.

9.1 Roolitus ja vastuunjako

Tassa opinnaytetydssa olemme jakaneet roolit melko vapaamuotoisesti. Olemme tehneet ty6ta yh-
dessé tuumin videoyhteyden avulla ja lisdksi olemme tydstdneet kumpikin omaan tahtiin ilman etayh-
teyttd. Varsinaista johtajaa ei ollut. Emme tieda olisiko johtajuus ollut hyva asia tiimitydskentelys-
samme. Toimimme niin, ettéa paatdksenteko suoritettiin yhdessa. Tyodskentely suoritettiin itsejohtoi-

sesti ja yhteisvastuullisesti tiiviissa yhteistydssa (Hakala 1998, 32—-33).

Jako taman opinnaytteen kirjoittamisesta jakaantui melko luontaisesti. Kimmo keskittyi enemman
onnettomuuksien teorian kirjoittamiseen ja Riku puolestaan hankki tietoa opinnaytetydn tekemisesta.
Aiheet tydllemme valitsimme yhdessa tuumin ja pohdimme niita yhdessd useaan otteeseen. Osa
aiheista on tiputettu pois ihan loppumetreilla. Tiedonhankintaa onnettomuuksista on tehty yhdessa

ja erikseen, kuitenkin niin, ettéd kumpikin on osallistunut siihen.

Produktille eli varsinaiselle oppaalle varasimme oman tilaisuuden, jossa teimme kyseisen tyon yh-
dessa. Nain saatiin kummankin mielipide siita, millaisen oppaan halusimme tuottaa. Meid&n mieles-
tamme yhdessa oli muutenkin mielekk&&mpaa tyostaa tata yhteista projektia. TAma ei kuitenkaan

pitkan valimatkan vuoksi onnistunut kasvotusten, joten kdytimme etayhteytta hyvaksi.
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10 PALAUTE PRODUKTISTA

Lahetimme oppaan luettavaksi seuraaville henkildlle:

Paloesimies Harri Karvonen, Helsingin pelastuslaitos
Ruiskumestari Tommi Katila, Paijat-Hameen pelastuslaitos
Palomies Niko Korpi, Paijat-Hameen pelastuslaitos
Palomies/poliisiopiskelija A, Helsingin pelastuslaitos/POLAMK
Vanhempi konstaapeli Olli Hyvarinen, Sisa-Suomen poliisilaitos
Vanhempi konstaapeli Miikka Salonen, Hameen poliisilaitos

Vanhempi rikoskonstaapeli B, Sisa-Suomen poliisilaitos

V V V V V VYV V V

Vanhempi konstaapeli C, Sisda-Suomen poliisilaitos
Osa palautteenantajista ei halunnut nimeéansa julkaistavaksi.

Palautteen perusteella tehtiin joitakin lisayksia produktiin. Kokonaisuutta pidettiin selkeana ja tiiviina
pakettina, jota voi kiireessakin hyédyntaa. Palautteen mukaan oppaan hyddyllisyys korostuu etenkin
tehtavilla, joita on harvemmin. Asiavirheista ei raportoitu mutta muutamaa asiaa ehdotettiin kasitel-

tavaksi laajemmin. Ulkoasua pidettiin jarjestden yksinkertaisena ja selkeana.

Palautteen mukaan asiat on saatu tiivistettya jarkevaan mittaan. Oppaan tekeminen PDF tiedostoon
nahtiin hyvana valintana, koska nain tekstia pystyy zoomaamaan, vaikka kaytossa olisi vain virkapu-

helin.

Palautteessa todettiin, ettd opas toimisi myds koulutuskayttoon, silla tutustuminen oppaaseen kertaa

aiemmin opittuja asioita tai jopa antaa lukijalle taysin uutta tietoa.

Aihepiiria pidettiin tdrkeana. Ensiapukoulutusta ei voi koskaan korostaa liikkaa. Useampi palautteen
antaja kiinnitti huomiota siihen, etté helikopterin laskeutumisen avustamisessa oli sisallytetty myos
kohta 4, jossa mainitaan seuraavasti: "pyyda tarvittaessa apua polisilta tai pelastuslaitokselta”. Pa-
lautteenantajat kuitenkin ymmarsivét, ettd kyseessa on suora lainaus FInnHEMS:n turvaohjeesta,

jota ei ole syytd menna muuttamaan.
10.1 Yhteenveto palautteesta

Yhteenvetona opasta pidettiin tarpeellisena, kayttokelpoisena seké pituudeltaan sopivana ja tarkoi-
tuksenmukaisena. Palautteesta oli meille apua, silla se lisd&d oppaan luotettavuutta. Lisaksi palaut-

teen johdosta teimme pieni& muutoksia oppaan sisaltdoon ja ulkoasuun.
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11 POHDINTA

Tutkimustehtavamme oli tehd& helppolukuinen toimintaopas erilaisiin onnettomuuksiin, jolloin poliisi
on ensimmainen viranomainen kohteessa. Opas oli tarkoitus tehda sdhkoiseen muotoon ja siita piti
tulla mahdollisimman yksinkertainen “muistilappu”, jota voisi lukea autossa matkalla kohteeseen.
Oppaan ulkoasusta piti tehda sellainen, etta sen lukeminen onnistuu pimeéssa ja heiluvassa au-

tossa. Tallainen opas voisi sijaita esimerkiksi omalla k-asemalla.

Mielestdmme onnistuimme tavoitteissamme melko hyvin. Haasteena meilld oli se, etta tyo ei paisuisi
lian laajaksi. Lisaksi kaikki onnettomuudet ovat hieman erilaisia, eika suoria tapoja toimia voida an-
taa etukateen. Halusimme kuitenkin antaa jotain, josta saattaisi saada apua paatoksia tehdessa.
Jouduimme karsimaan matkan varrella muutaman aiheen pois. Olisimme esimerkiksi halunneet pa-
neutua hieman ilmaliikenneonnettomuuksiin, seka toimintaan lentokenttaymparistdéssa. Tassa koh-
taa oli kuitenkin jatettdva omat mielenkiinnon kohteemme taka-alalle ja keskityttava tyon saattami-
seen loppuun jarkevassa muodossa. Jatimme myds sadhkdautoa koskevan luvun kokonaan pois.
Keskityimme tapauksiin, jotka ajattelemme olevan arkipaivaa ja poliisin saapuminen ensimmaisena
kohteeseen on oikeasti mahdollista. Sdhkdautoja toki liikenteessa alkaa olemaan, mutta se ei vaikuta
poliisin tekemiseen niin paljon kuin pelastuslaitoksen. Vaarallisten aineiden onnettomuudet ovat on-
neksi harvinaisia, eika poliisilla ole niissa paljon tehtavissa. Halusimme kuitenkin ty6éllamme myo6s
antaa tukea sille paatokselle, ettd joskus ei vain ole mitaan, tai on hyvin vahan tehtavissa poliisin

toimesta.

Tyo6té tehdessé havaitsimme asioita, jotka ovat mielestamme puutteita poliisin varustuksessa tai kou-
lutuksessa. Mielestamme kevyet kyparat onnettomuuspaikoilla olisi hyva |6ytya myds poliiseilta. Kai-
kissa poliisiautoissa ei tietddksemme ole kiikareita. Paukkuliivit eivat veisi kovin paljoa tilaa ja olisivat
vesipelastuksessa loistava apuvdline. Tormasimme matkan varrella uuteen mielenkiintoiseen alku-
sammutusvalineeseen, heittosammuttimeen. Tajusimme myds, ettd emme saaneet tutkintoa suorit-

taessamme minkaanlaista alkusammutuskoulutusta.

Helikopterin laskeutumisen avustaminen voi joskus osua poliisin tehtavaksi. Mielestdmme koulutuk-
seen voisi liséaté luennon, jossa esimerkiksi ladkarihelikopterin miehisto kavisi kertomassa tydstaéan,
ja he avaisivat hieman laskeutumiseen liittyvia haasteita. TAma saattaisi herétella opiskelijoita miet-
timaan ja henkisesti valmistautumaan myds tallaiseen tydtehtavaan joskus tulevaisuudessa. Me ha-
luamme talla tyolla rikkoa jaata tallakin saralla ja kannustamme hieman tutustumaan aiheeseen etu-

kateen, jotta sitten kentalla ollessa tastékin selvitdan kunnialla.

Opinnaytetyomme jatkojalostuksena voisi tutkia poliisin ja rajavartiolaitoksen valistd yhteistyota,

jossa kulkuvélineend on helikopteri. Tallaista yhteistoimintaa on tietddksemme olemassa ainakin
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Lapissa. Lisaksi heittosammuttimen soveltuvuutta poliisin tydkaluksi olisi mielestdmme hyva tutkia

lisaa.
11.1 Sovellusmahdollisuudet

Opasta saa jakaa eteenpdin ja kayttad vapaasti. Opas on suunnattu poliiseille, mutta sita voi kayttaa
my06s muut viranomaiset, kuten rajavartiolaitos. Pelastuslaitoksella on kaytdssaan omat toimintamal-

lit ja omat vastuunsa onnettomuuksissa, joten heille tasta tuskin on apua.

Pohdimme myds soveltuisiko tdma tyd koulutuskayttéon. Meidan mielestamme tadman tybn teo-
riaosaa voi kayttaa koulutusmateriaalina esimerkiksi tyopaikan koulutuksissa. Raportissa on paljon

tietoa erilaisista onnettomuuksista ja niiden erityispiirteista.

12 OPINNAYTETYON LUOTETTAVUUS

Opinnaytety® on tehty parityona. Tyota tehdessa on keskusteltu lukuisten pelastusalan ammattilais-
ten kanssa. Oppaan on lukenut lapi mm. paloesimies Harri Karvonen, joka toimii opettajana Helsingin
Pelastuskoululla. Karvosen lisdksi palautteen oppaasta ovat antaneet kolme pelastusalalla tyésken-
televaé henkilda, seka nelja poliisia. Heidéat on esitelty kohdassa palaute produktista. Oppaassa on
kaytetty lahteina kirjoja, joita hyddynnetddn pelastusalan koulutuksessa. Sahkoiset lahteet ovat ol-
leet tunnettujen virastojen ja organisaatioiden kotisivuja tai séhkodisia oppaita. Toinen kirjoittajista
tuntee henkilokohtaisesti Resca-rantapelastuskeskuksen kehittdjan ja on itsekin kayttanyt kyseista
lauttaa. Opinnaytetydssamme kayttamamme kuvat ovat joko itse tehtyja tai sitten niiden kayttéon on

saatu lupa.

13 ITSEARVIOINTI

Mielestimme oppaamme saavutti sille asettamamme tavoitteet. Valitsimme kohderyhmaksi kentalla
toimivat poliisimiehet. Naemme, ettd oppaastamme voi olla heille hydtyd. Oppaamme ulkoasu on
selked ja helppolukuinen, eika siihen ole laitettu liikaa tekstid. Olisimme halunneet tehdd oppaan
hieman isommalla fontilla lukemisen helpottamiseksi likkuvassa autossa, mutta silloin kokonaisuuk-
sia olisi ollut vaikeampi saada jarkevasti dioille sijoitettua. Liséksi diojen maara olisi lahtenyt kasista,
silla nytkin dioja on jo melko paljon. Yhta aihetta kohden niita ei kuitenkaan mielestamme ole liikaa.
Oppaassa esitellyt asiat saattavat kotisohvalta kasin luettuna vaikuttaa itsestdanselvyyksilta. Paine-

tilanteessa voi kuitenkin epavarmuus isked, siitd onko muistanut ottaa riittavasti asioita huomioon?
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Mielestimme opas tayttaa taltakin kantilta sille asetetut tavoitteet. Itse aiomme ainakin opasta hyo-

dyntaa tulevilla tyotehtavilla.

Mielestamme raportti ja opas ovat riittavan laajoja ottaen huomioon, etta teimme opinnaytetydémme
parityoné. Olisimme halunneet kayttaa paljon enemman kuvia mutta sitten sivuméaara olisi kasvanut
likaa. Meita arvosteltiin aluksi, ettd tydstamme voi tulla liilan laaja. Myonnamme, etté tallainen riski
oli olemassa ja tulihan siitd melko laaja. Mielestamme kuitenkin tarvetta tallaiselle oppaalle on ja

seisomme nain ollen ylpeéna tydmme takana.
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