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Opinnaytetydssani tutkin Turun kaupungin tyontekijdiden kulkutottumuksia tydasiamatkoilla.
Tybasiamatka tarkoittaa tydnantajan maksamaa tydajalla tapahtuvaa matkaa. Tehtavanani oli
selvittdéd milla kulkuvélineilla kaupungin tyontekijat kulkevat tydasiamatkoja, ja milla keinoin
tyontekijoiden liikkkumista voitaisiin muuttaa kestavdmpaan suuntaan. Tutkimukseni oli osa
Turun kaupungin logistiikan kehityssuunnitelmaa henkildkuljetusten osalta.

Yhteistydssa Stella Aaltosen (Hankejohtaja, Kestavan kehityksen budjetointi) kanssa toteutettiin
tydasiamatkaliikkumiskysely Turun kaupungin ekotukihenkildille. Kysely lahetettin 98
ekotukihenkildlle ja vastauksia saatin 26 kappaletta. Tydasiamatkaliikkumiskyselyssa
tiedusteltiin tydpaikan ja tyotehtavien liséksi vastaajien kulkutottumuksia tydasiamatkoillaan,
kuten matkojen maaraéa, tarkoitusta ja matkoilla kaytettya kulkuvalinettd. Myds etdneuvottelujen
pidosta kysyttiin.

Tybasiamatkaliikkumiskyselyn vastausten pohjalta luotiin seitseman erilaista liikkumisprofiilia.

Profiilit voivat auttaa tydpaikkoja kartoittamaan tyontekijdidensa liikkkumistottumuksia, ja sen,
millaisia muutostarpeita yksikdssa tarvitaan kestavamman liikkkumisen lisddmiseksi.
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SURVEY OF THE PASSANGER TRAFFIC OF THE
EMPLOYEES OF THE CITY OF TURKU DURING
WORKING HOURS

The purpose of this Bachelor’s thesis was to study the travelling habits of the employees of the
city of Turku during working hours. The journeys which take place during the working hours are
paid by the employer. The objective was to find out which vehicles the city’s employees use
during working hours and how the travelling habits of the employees could be changed to a
more sustainable direction.

The research was part of the Turku’s logistics process plan. “Travelling during working hours” —
survey was made with Stella Aaltonen (project manager, Sustainability budgeting, Turku). The
survey was sent to the city’s eco-support persons (persons who further sustainability in their
working units). The survey was sent to 98 persons and 26 answered. In the survey the
guestions addressed the respondents’ work place, tasks, travelling habits during working hours,
for example the amount of work trips, reasonings of the trips and vehicle used during the trips.
Attendance to distant negotiations was also asked.

Based on the answers seven different travelling profiles were created. The travelling profiles
can help workplaces to map their employees’ travelling habits during working hours. The

travelling profiles can also help to map what kind of changes should be done in the work place
to increase sustainable travelling.

KEYWORDS:

Traffic during working hours, sustainable mobility, traffic’s disadvantages
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1 JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tausta ja tarkoitus

Opinnaytetyoni tarkoituksena oli tutustua Turun kaupungin tyontekijéiden henki-
I6liikenteeseen. Tehtavanani oli selvittda tyontekijoiden tybasiamatkoihin kayt-
tamia kulkuvalineita ja tutustua keinoihin, miten tyontekijoiden kulkutottumuksia
voitaisiin muuttaa kestdvampaan suuntaan. Naitd tietoja hyédyntaen luotiin liik-

kumisprofiileja eri ty6ta tekeville tahoille.

Opinnaytetyoni on osa Turun kaupungin logistiikan kehityssuunnitelmaa 2011—
2015. Kaupungin logististen toimintojen kehitystyd on aloitettu vuonna 2008.
Turun kaupungin yksi perusarvo on kestava kehitys, johon kiinnitetaan yha
enemman huomiota kaikissa toimissa. Kaupungin tehtavana on toteuttaa mm.
ilmasto- ja ymparistdohjelman tavoitteet, ja siksi kaupungin on otettava huomi-

oon kuljetuksiin ja logistiikkaan liittyvat ympéaristonakdkohdat.

Kaupungin kuljetustehtavat voidaan jakaa viiteen (5) eri kategoriaan: tavarakul-
jetukset, henkilokuljetukset, potilas- ja asiakaskuljetukset, arvokuljetukset ja
ruokakuljetukset. Kuljetustehtaville on laadittu kehityssuunnat, joilla varmiste-
taan, etta palvelutuotannon yha lisdéantyvat kuljetustarpeet saadaan hoidettua
kaupungin olemassa olevaa kuljetusammattitaitoa hyddyntden tarkoituksenmu-
kaisimmalla ja kustannustehokkaimmalla tavalla. Henkilokuljetusten osalta on
paatetty tehda kokonaisvaltainen katsaus, joka sisdltdéd mm. oman auton ja tak-
sien kayttomaarien ja tarpeiden maarittdmista, autojen yhteiskayton tarkemman
selvitystydn kaynnistamisen, ohjeistuksen laatimisen vuokra-autojen kaytosta,
kimppakyytipalvelun kayttémahdollisuuksien selvittamisen, julkisten kulkuvali-
neiden kayttdmahdollisuudet ja yhteiskayttépolkupyorien kayttémahdollisuudet

tydasioiden hoitamisen valineina.
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1.2 Toimeksiantaja

Toimeksiantajani oli Turun kaupunki. Turun kaupungilla tyoskentelee yli 13 000
tyontekijaa. Kaupungin tehtavana on huolehtia paivéakotilapsista, opettaa kou-
luissa ja hoitaa sairaita. Kaupunki palvelee kirjastojen, teattereiden ja museoi-
den asiakkaita. Kaupunki luo liikkunta- ja harrastusmahdollisuuksia, vastaa ve-
denjakelusta, puistoista, joukkoliikenteestda, kaduista ja muista asukkaiden hy-
vinvoinnille merkittavista asioista. (Turku 2012a.) Turku edistda myds kestavaa
kehitysta kuntalain ensimmaisen pykaldn mukaan: "Kunta pyrkii edistamé&an
asukkaidensa hyvinvointia ja kestavaa kehitysta alueellaan” (Kuntalaki
17.3.1995/365, 1.8).

TyoOpisteeni sijaitsi ymparisto- ja kaavoitusvirastossa. Ty6tani tein osana Turun
kaupungin kestavan kehityksen budjetointia ja hankinta- ja logistiikkakeskuksen
toimintaa. Virasto on erikoistunut kaupunkisuunnitteluun ja ymparistdasioihin.
Ymparisto- ja kaavoitusvirasto valmistelee ja panee taytantoon joukkoliikenne-
lautakunnan, rakennuslautakunnan ja ymparisto- ja kaavoituslautakunnan toi-
mialaan kuuluvat asiat. Viraston muodostavat asemakaavatoimisto, joukkolii-
kennetoimisto, rakennusvalvontatoimisto, suunnittelutoimisto, yleiskaavatoimis-
to, ymparistonsuojelutoimisto (tyopisteeni) seka hallintotoimisto, joka vastaa

viraston sisdisesta ja ulkoisesta asiakaspalvelusta. (Turku 2011c.)

1.3 Kestavan kehityksen budjetointi

Osana Turun kaupungin kestavan kehityksen budjetointia on kaupunkikonser-
nissa kaynnistetty ekotukitoimintaa vuonna 2011. Ekotukitoiminta edistaa ympa-
ristbvastuullista toimintaa, jota toteutetaan Turun kaupungin tydyksikoéihin koulu-
tettavien ekotukihenkildiden avustuksella. Ekotukihenkilon tehtadvana on kan-
nustaa tyotovereitaan toimiin ympariston hyvaksi. Turun kaupungissa tavoittee-
na on kouluttaa vahintdan yksi henkild ekotukihenkiloksi kooltaan merkittavaan
toiminnalliseen hallintokunnan ja liikelaitoksen yksikk6on vuoden 2013 loppuun
mennessa. Koulutettuja ekotukihenkil6itd Turussa on talla hetkella noin 147
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(23.10.2012). Ekotukihenkildiden toimien avulla tuetaan pyrkimysta vahentaa
Turun kasvihuonekaasupaastoja 30 % vuoteen 2020 mennessd vuoden 1990
tasosta (asukaskohtaisesti kulutusperustaisesti mitattuna). Toimet painottuvat

likkumiseen, energiaan, materiaaleihin ja toimintakulttuuriin. (Ekotuki 2012.)

Ekotukitoiminnan tarkoituksena on luoda ympéristdd huomioivaa toimintaa, joka
nakyy tyOpaikan arkipaivassa. Toimien vaikutukset nakyvat ympariston tilan
parantumisena ja taloudellisina saastéind. Ekotukihenkilond toimitaan ty6n
ohessa, ja tarkeinta on opastaminen ja innostaminen. Ekotukitoiminta on alku-
jaan Helsingin kaupungin kehittdma. Turussa toiminta on jarjestelmallisesti osa-
na kaupungin kestavan kehityksen budjetoinnin edistamista ja paastévahennys-

tavoitteen saavuttamista. (Ekotuki 2012.)
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2 HENKILOLIIKENNE JA TYOASIAMATKA

2.1 Henkildliikenne

Suomalaisten henkildlikennesuorite vuosittain on noin 74 miljardia henkilokilo-
metria, mika tekee 41 kilometria henkildd kohden vuorokaudessa. Noin 88 %
suoritteesta kertyy tieliikenteestd maantiella ja kaduilla seka yksityisteilla. Jouk-
koliikenteen osuus on noin 20 %. Tyomatkoilla julkisen liikenteen suoriteosuus
on noin 15 %. Noin kolmasosa suomalaisten matkoista liittyy tyohon, koulun-
kayntiin ja opiskeluun. Alle kolmannes on ostos- ja asiointimatkoja ja yli kol-
mannes vapaa-ajan matkoja. (Liikennevirasto 2012a.) Tieliikenteen méaéra asu-
kasta kohti ja keskim&&rainen ajosuorite henkildautoa kohti ovat Suomessa
keskitasoa korkeampia EU-maissa. Vuoden 2011 lopussa Suomessa oli yh-
teensa 3,5 miljoonaa autoa, joista henkiléautojen osuus oli 3 miljoonaa. Henki-

I6liikenteesta hoidetaan 82 prosenttia henkildautoilla. (Tilastokeskus 2012, 141.)

Vuonna 2010 henkildautoliikenne kasvoi paateilla 1,7 % ja rautatieliikenteen
matkustajamaarat ovat olleet kasvussa lahi- ja kaukoliikenteessa. Vuonna 2010
kasvua oli noin 2 %. Kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen kayttdé on myds hieman
kasvanut. Henkilo- ja linja-autolikenne toimivat Suomessa hyvin mutta poikke-
uksia tuovat harvat erityisen huonot keliolosuhteet, kuten lumipyry. Kavelyn ja
pyorailyn osalta kaupunkien liikennejarjestelmissa on puutteita yhteyksien ja
laadun tasossa. My6s junaliikenteen aikatauluissa on ongelmia talviolosuhtei-

den vallitessa. (Liikennevirasto 2012a.)

2.2 Tybasiamatka

Tybnantajan merkitys likenteen ymparistbvaikutusten vahentdmisessa on huo-
mattava. Liikkumisen ohjaus voi olla tydnantajaorganisaatioissa maaréatietoista

tyo- ja tybasiamatkaliikenteen ohjausta. Ohjauksella pyritéan vahentdmaan lii-
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kenteestd aiheutuvia ympaéristovaikutuksia. (Tampereen teknillinen yliopisto
2008, 23.)

Tybajalla tehty tydasiamatka tarkoittaa tyonantajan maksamaa ty6hon liittyvaa
matkaa (Liikennevirasto 2012b). Joka neljas liikkuu paivittain tydajalla tydasioi-
den vuoksi. Tybasiamatkoja tehdaan eniten keskella viikkoa tiistaista torstaihin.
Tybasiamatkat ovat pisimpia suomalaisten paivittain tekemista matkoista. Eni-
ten tydasiamatkoja tekevat yrittajat, johtavassa asemassa olevat ja ylemmat
toimihenkilot. Miehet tekevat tydasiamatkoja enemman kuin naiset. On arvioitu,
ettd Suomessa tybasiamatkoja paivittain tekee noin 600 000 tydssakavijaa.
Tyypillisen tydasiamatkan keskipituus on 32 kilometrida, ja ne tehdaan tavalli-
simmin henkildautolla. Asiakaskaynnit ja kokousmatkat ovat tybasiamatkoja.
Laajasti ottaen tydasiamatkaliikenteeseen voidaan lukea myods ammattiliiken-

teessa kuljetut matkat. (Liikenneturva 2012.)

Turun kaupungissa tehdaan, tehtavasta riippuen, erilaisia tydasiamatkoja. Tyo-
asiamatkaliikkumiskyselymme perusteella yleisimpia Turun kaupungin tyénteki-
jéiden tybasiamatkojen syita ovat kokoukset, palaverit, koulutukset, tapaamiset

ja seminaarit.
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3 LIIKENTEEN HAITAT

llImastonmuutos on vaikea ymparistbongelma. Se on monimutkainen useista
seikoista riippuva ilmid. Erilaisia paastoja tulee miljoonista voimaloista ja lammi-
tyslaitteista. Lahes miljardi autoa tuottaa niitd. Ongelmaan on esitetty ratkaisuk-
si sdadettavaa lakia, jolla paastot vuonna 2020 tai 2050 putoaisivat maarapro-
sentin. Vahentamiskeinojen vaikutuksia ei kuitenkaan tunneta riittavasti, niita ei
ole olemassa tai niitd ei hyvaksytd, eika kustannuksiakaan tiedeta. (Tiuri 2011,
16.)

3.1 Liikenteen paastot

Liikenne ja tyokoneet aiheuttavat Suomessa neljanneksen koko maan hiilidiok-
sidipaastoista sekéd noin puolet maan typenoksidipaastoista. Liikenteen paas-
toista valtaosa syntyy tieliikenteessa. Tieliikenne vaikuttaa haitallisesti ilmanlaa-
tuun monilla taajama-alueilla. Vaikka likennemaarat ovat kasvaneet, monet lii-
kenteen paastot ovat vahentyneet 1990- ja 2000-luvulla selvasti. Esimerkiksi
hiilimonoksidipaasttt ovat vahentyneet 58 %, typenoksidipaastot 52 %, hiilive-
typaastot 66 % ja hiukkaspaastot 59 %. Hiilidioksidipaastot ovat nousseet 7 %.
Vuonna 2010 liikenteesta aiheutuneet hiilidioksidipdastot olivat 15,6 miljoonaa
tonnia. (Tilastokeskus 2012, 149-151.) Kasvihuonekaasupitoisuudet ovat kas-
vaneet iimakehdassamme viimeisen sadan vuoden aikana paaasiassa ihmisen
toimesta. Kasvihuonekaasut estavat lamposateilyn paasyn takaisin avaruuteen,
ja siten aiheuttavat ilmaston lampenemisen. limastonmuutosta pidetdéan yhtena
vakavimmista globaaleista ymparistouhista. (Tilastokeskus 2012, 7.) limaston
lammetessa luonnon &aari-ilmiét, kuten myrskyt, metsapalot ja tulvat lisdantyvat

ja arktisten alueiden eléinten elinolosuhteet huonontuvat (WWF 2012).

Pakokaasupadastot aiheuttavat paikallisina vaikutuksina terveydellisia ongelmia,
joiden kannalta haitallisimpia paastoja ovat hiukkaset, typenoksidit, hiilivedyt ja

otsoni. Pienet hiukkaset ovat vaarallisimpia, silla ne voivat kulkeutua syvélle
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keuhkoihin ja aiheuttaa sydan- ja keuhkosairauksia. My6s typenoksidit voivat
aiheuttaa hengitystieoireita ja keuhkosairauksia. Pakokaasujen alueelliset vai-
kutukset esiintyvét laajoilla alueilla jopa tuhansien kilometrien paassa paasto-
lahteesta. Tallaisia ovat esimerkiksi happamat sateet, joita syntyy rikkidioksidin
ja typen oksidien aiheuttamina. Kaupunki-ilman epapuhtauksia ovat typen oksi-
dit, hiukkaset, hiilimonoksidi, rikkidioksidi ja hiilivedyt. Kaupungeissa mitataan
aika ajoin korkeita ohjearvoja ylittavia hiukkas- ja typpioksidipitoisuuksia. Talven
korkeapaineisiin liittyy usein pahimmat ilmanlaatutilanteet silla pakkanen hei-
kentda autojen katalysaattoreiden tehokkuutta ja pidentd& moottoreiden lam-
penemisaikaa ja ilman sekoittuminen on heikkoa. Autoliikenne nostaa ilmaan
myos katup6lyd. Epapuhtaudet ovat haitallisia, koska ne syntyvat ihmisen hen-
gitysilman korkeudella. Esimerkiksi astmaatikoilla hyvin pienet pitoisuudet lisda-
vat hengitystieoireita. Alttiita ovat myos lapset ja vanhukset seké keuhko- ja sy-
dansairaat. (Valonia 2012b, Motiva Oy 2008 mukaan.)

3.2 Liikenteen melu ja tarina

Liikenteen melupaastét heikentavat viihtyisyyttd. Melua pyritdan torjumaan vai-
kuttamalla itse melun l&hteeseen eli likenteen maaréén, nopeuksiin, raskaan
likenteen osuuteen, kovien paallystemateriaalien kayttoon seka siihen, ettéa lii-
kennevaylilla olisi mahdollisimman vahan tarvetta kiihdytyksiin ja jarrutuksiin.
Meluvalleihin, -aitoihin ja -kaiteisiin tulisi turvautua vasta, kun muut keinot eivat
riitd. Kaupunkiymparistoon sopivat esimerkiksi umpikorttelit ja kadunsuuntaiset
rakennukset, jotka voivat toimia meluesteind. (Ymparistd 2012.) Liikenteesta
aiheutuva tarind haittaa tavaraliikenteen ratojen ja kuljetusreittien varsilla. Katu-
tarinasta valitetaan aiempaa enemman. Tarind on riski rakennuksille ja hairid
niiden sisalla olevalle elamalle. Suomessa ei ole raja-arvoja tarindlle. Tarinaa
voidaan vaimentaa rakenteellisin keinoin vaikuttamalla vaylarakenteisiin tai eris-

tamalla tarinalle altistuva rakennus. (Ympaérist6 2012.)
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3.3 Pohjavedet

Pitkaaikaisimmat ja vaikeimmin poistettavat haitat syntyvat pohjaveden saastu-
essa. Teiden ja katujen rakentaminen voi aiheuttaa paikallisia haittoja maape-
rélle ja vesistolle. Liikenneonnettomuuksien seurauksena voi ympéaristoon levita
vaarallisia aineita. Suola (NaCl), jota kaytetaan teiden liukkaudentorjuntaan, on
riski pohjavesien pilaantumiselle. Pohjavesien suolapitoisuuden nousua voidaan
ehkaista vahentamalla suolausta, varaamalla rakentamisen yhteydessa riittavat
suojavyohykkeet ja verhoamalla rakenteet vetta lapaisemattomalla maakerrok-
sella tai muovikalvolla. (Ymparistd 2012.) Kaliumformiaatti on vaihtoehto perin-
teiselle katusuolalle, silla se hajoaa mikrobiologisesti hiilidioksidiksi ja vedeksi
pintamaakerroksissa ennen pohjaveteen kulkeutumista. Kaliumformiaatin laajaa

kayttoa rajoittaa tiesuolaa korkeampi hinta. (Lilkkennevirasto 2012c.)

3.4 Tilantarve

Liikenne vie teiden leventymisen ja risteysalueiden suurenemisen takia paljon
tilaa. Eri kulkumuodoista henkildauto vie tilaa kaikkein eniten. Ihmisten kuljetta-
minen jopa puolityhjilla busseilla vie alle 5 % siita likennetilasta, joka tarvittaisiin
samalle ihmismaaralle autoissa. Eri kulkumuodoille varattava tila ratkaistaan

maankayton suunnittelussa. (Ymparistd 2012.)
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4 KESTAVA LIIKKUMINEN

4.1 Lihasvoimin liikkuminen: kavely ja pyoraily

Kavely ja pyoraily ovat ymparistén kannalta parhaimpia tapoja liikkkua. Kaupun-
gin ruuhkassa pyoraily on nopein kulkutapa alle 7 kilometrin matkoilla. Kavelys-
ta ja pyorailysta ei synny paastoja, eivatkd ne vaadi tilaa yhta paljon kuin auto-
likenne. Kavely ja pyoraily ovat hyvaa hyotyliikuntaa esimerkiksi tydmatkalla,
koska jo vartti liikuntaa aamuin illoin auttaa pitamaan kuntoa seka terveytta ylla.
Liikunta lisaa hapenottokykya, vahvistaa sydanta, pitda painoa kurissa ja vaikut-
taa positiivisesti mielialaan sek& unen laatuun. Tyopaikoilla sairauspoissaolot
vahenevat ja tyotkin sujuvat tehokkaammin likkunnan ansiosta. (Motiva 2012b.)

Turussa on yhteensa 358 kilometria kevyen liikenteen vaylaa (Turku 2011b).

Turun kaupungin ilmasto- ja ymparistéohjelman 2009-2013 mukaan keskustan
pyoratieverkkoa on tadydennettava niin, etta se palvelee tarkeimpia kohteita. Tal-
laisia kohteita ovat esimerkiksi koulut ja likuntapaikat. Ohjelman tavoitteena on,
ettd Turun keskustan l&paiseva pyoratieverkosto valmistuu vuonna 2015.
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Kuva 1. Turun pyoréatiekartta (pyoratiet siniselld) (Turku 2011d).

4.2 Joukkoliikenne

4.2.1 Kaupunkibussiliikenne

Bussilla matkustaminen on ymparistystavallista ja helppoa. Bussilla matkusta-
essa ei tarvitse stressata muusta liikenteesta, parkkipaikkojen l6ytymisesta tai -
maksuista. Bussilla paasee helposti ydinkeskustaan, mutta myds muualle. Bus-
sikorttivaihtoehdoista voi valita omaan tarpeeseensa sopivan kortin. Bussilla
matkustaminen on edullista. Esimerkiksi 220 eurolla saa matkustaa rajattomasti
bussilla puolen vuoden ajan, mutta vain kolme tankillista bensaa. Turun paikal-
lislikenteessa tehdaan vuosittain n. 20 miljoonaa matkaa, ja bussit ajavat yli 10
miljoonaa linjakilomerid vuodessa. (Turku 2011a). Hybridibussit aloittivat Turun
likenteessa toukokuussa 2011 ensimmaisena Suomessa. Hybridibussien etuna

on se, ettéd ne kuluttavat neljanneksen vaéhemman polttoainetta kuin tavallinen
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bussi. Hybridibussit ovat kolmanneksen kallimpia kuin tavalliset bussit, mutta
niiden kayttokustannusten odotetaan kompensoivan kallimpaa hankintahintaa.
(Yle 2011.) Joukkoliikennepalvelujen hankinnassa energiatehokkuudelle tulisi

antaa suurempaa painoarvoa (Tampereen teknillinen yliopisto 2008, 27).

4.2.2 Junaliikenne

Juna on energiatehokas ja aiheuttaa vain vahan hiilidioksidipaastoja. Sahkoju-
nat ovat energiatehokkaimpia maaliikenteen muotoja. Niiden energiankulutus ja
samalla hiilidioksidipaastot ovat noin viisi kertaa pienemmat kuin henkil6autolii-
kenteen. Energiatehokkuutta tehostetaan lisddmalla sahkojunien maaraa. Lahi-
likenteen matalalattiajunissa ja puolissa kaukoliikenteen junista on sahkoa
saastava jarrutusenergian takaisinsyottd, jonka ansiosta 25 % lahijunan jarru-
tusenergiasta saadaan takaisin hyotykayttéon. Junien energiatehokkuutta pa-
rantaa myos kuljettajien taloudellinen ajotapa, junien vaihtotbiden vahentami-
nen, pysahdysten ja aikataulujen suunnittelu seka junien tyhjanéa ajon valttami-
nen. (VR 2012.)

4.3 Autoliikenne

Julkisen sektorin omaan kalustoon (henkil6-, paketti- ja kuorma-autot seka
mahdollisesti tytkoneet) tulisi hankkia energiankulutuksen seurantajarjestelma.
Automerkkien ja -mallien valilla on merkittavia eroja energiankulutuksessa. Té-
ma tulisi ottaa huomioon hankintapaatdsta tehdessa. Autot tulisi hankkia tar-
peen mukaan oikeankokoisina ja energiaa saastavilla renkailla varustettui-

na.(Tampereen teknillinen yliopisto 2008, 27.)

Autoliikenne aiheuttaa kasvihuonekaasupaastoja elinkaarensa eri vaiheissa.
Seka auton valmistus etta kaytté aiheuttavat niitd. Paljon polttoainetta kulutta-
van auton vaihtaminen vahemman kuluttavaan on hiilidioksidipaastéjen kannal-
ta usein edullista vaikka huomioon otettaisiinkin valmistuksesta aiheutuvat

paastot. Autojen valmistuksen vaatima energia ja samalla aiheutuvat hiilidioksi-
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dipaastot vahenevat tuotantotekniikan kehittyessa ja erityisesti kierratysmateri-
aalien kayton lisdantyessa. (Autoalan tiedotuskeskus 2012.) Henkildautoilua voi
muuttaa kestavammaksi monin eri keinoin. Esimerkiksi taloudellisella ajotavalla
ja erilaisilla autovaihtoehdoilla voidaan véhentaa kasvihuonekaasupaastoja

huomattavasti.

Hiilidioksidipaastot ovat suoraan verrannollisia kulutetun polttoaineen maaraan.
Nykyaikainen moottoritekniikka ei pysty juuri vaikuttamaan hiilidioksidipaastoi-
hin. Suurin vaikuttaja paastbjen maaraan on kuljettaja ja hanen ajotapansa. Jo-
kainen kuljettaja voi vaikuttaa kulutetun polttoaineen maaraan ja auton yleiseen
kulumiseen omalla ajotavallaan. Taloudellinen ajotapa pidentaa selkeasti mm.
jarrujen ja renkaiden kayttoikaa seka vaikuttaa huollosta aiheutuvien kustannus-
ten maaraan. (Jukkara 2007, 2.)

Kestavista automalleista hybridiauto tarkoittaa autoa, jossa on seka polttomoot-
tori (bensiini tai diesel) ettd sahkomoottori. Useimmiten hybridit ovat bensiini-
hybrideja. Hybridiauto kuluttaa alle 100 grammaa hiilidioksidia jokaista ajokilo-
metrid kohden. Esimerkiksi Toyota Priusin CO, paastot ovat vain 89 grammaa
kilometrilta (Toyota 2012).

Biojateperaisella biokaasulla saavutetaan suurimmat hiilidioksidipaastévahen-
nykset ja suurimmat ilmansaastepaastovahennykset. Biokaasua syntyy hapet-
tomissa olosuhteissa mikrobien elintoiminnan jatteena. Siita suurin osa on me-
taania ja hiilidioksidia. Ajoneuvoja voidaan muuntaa biokaasukayttoisiksi. Ny-
kyiset kaasuautot ovat usein polttoainejoustavia, eli ne pystyvat kayttamaan
biokaasun ja maakaasun lisaksi bensiinia ja dieselia. Polttoainejoustavia autoja
voi siis tankata paikoissa, missa kaasuntankkausasemia ei ole. (Liikennebio-
kaasu 2012.) Biokaasu soveltuu lahes kaikkiin ajoneuvoihin henkildautoista liik-
kuviin tyokoneisiin. Biokaasu eroaa tavallisesta autosta kaasujarjestelméansa
takia. Koska kaasu on puhdasta, polttoainesuodattimen vaihtovali on pidempi
kuin bensiini- ja dieselautoilla. Kaasumaisilla polttoaineilla ei ole polttoainevero-
ja, joten se maksaa vahemman kuin dieseldljy. Biokaasuauton vuosittainen ajo-
neuvovero on myds alempi kuin dieselauton, koska kayttévoimaveroa biokaa-

suautossa ei ole. (Liikennebiokaasu 2011.)
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Sahkoautojen energiankulutus on vain kolmasosa polttomoottoriauton kulutuk-
sesta. Autoliikenne kuluttaa lahes puolet maailman 6ljysta. Siita yli puolet on
bensiinin osuus. Sahkbdautojen kayttéonotto vahentaisi 6ljyn kulutusta merkitta-
vasti. Sahkoauton paastdt maaraytyvat sahkotuotannon paastoista. Ydinsahkoa
ja uusiutuvaa sahkoa kaytettaessa ei synny paastoja. Autotehtaat pyrkivat kehit-
tamaan sahkoautoja niiden vahapaastoisyyden vuoksi, mutta yleistymista estaa
autojen akkujen kehittymattomyys. Akun lataus vie tunteja ja kestavyys on huo-

no, ja sen hinta on puolet sdhkdauton hinnasta. (Tiuri 2011.)

"Melu ja pakokaasu huonontavat tuntuvasti elamisen laatua, ja liikenneonnet-
tomuudet vaativat lukuisia loukkaantuneita ja kuolleita. Tasta pulmatilanteesta
voidaan paastad ainoastaan vahentamalla jyrkésti autoliikenteen a) méaraa b)
nopeutta”. (Knoflacher 1995, 21-22.)

4.4 Kestavan liikkkumisen hyodyt

Yritykset hyotyvat kestavan liikkumisen lisaamisesta. Esimerkiksi yrityksen ima-
go paranee, kun se vahentaa omalta osaltaan likenteen aiheuttamia paastoja ja
muita haittoja ja osoittaa nain olevansa ympaéristo- ja yhteiskuntavastuullinen

toimija.

Suosimalla kestavia kulkumuotoja, eli joukkoliikennetta, pyorailya ja kavelya,
voidaan vahentaa paastdjen maaraad. Paastojen vahentdminen ehkaisee kasvi-
huoneilmion voimistumista. llman epapuhtauksien vahentdminen kaupungissa
tarkoittaa sydan- ja keuhkosairauksien vahentymista. Tieliikenteen melun ja
tarinan vahentyminen parantaa kaupungin asukkaiden viihtyisyytta. Kestavia
kulkumuotoja suosimalla kaupunkitilaa saastyy ja ruuhkat vahenevat. Pyoraily ja
kavely ovat edullisia likkumisen muotoja. S&anndllisesti pyorailevalla on keski-
maarin kymmenen vuotta nuoremman ihmisen kunto ja muita ikéisiaan puolta
pienempi riski saada sydankohtaus. Vaikka pyorailijat ovat vaarassa joutua au-
toilijoita todennékdisemmin liikenneonnettomuuteen, he elavat kauemmin ja

saastavat ymparistda seka sairaanhoidon kuluja. (Ojala 2000, 99.)
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Elokuussa 2012 jarjestimme hankinta- ja logistiikkakeskuksen edustajien kans-
sa likkumistybpajan, jonka tavoitteena oli kartoittaa monipuolisesti erilaisia toi-
mia ja ideoita kestavan liikkumisen lisddmiseksi Turun kaupungin tydntekijéiden
tydasiamatkoilla (tydpajasta lisaa tietoa luvussa 6.2). Kestavan liikkumisen hy6-
dyistd saatiin tyOpajassa monia mielipiteitd. Kestavan liikkumisen uskotaan
edistavan tyohyvinvointia ja terveyttd, puhtaampaa kaupunki-ilmaa seka turval-
lisempaa likenneymparistod. Parkkitilan tarve pienentyisi kestavan liikkkumisen
lisdantyessa, ja helpottaisi esimerkiksi turistien autojen pysakoimista kaupunki-

alueelle. Kestava liikkuminen tuottaisi myds saastoja tuleville sukupolville.

4.5 Turvallinen liikkuminen

Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuden lisaamisen edellytys on, etté likkuminen
on turvallista. Turvallisuus on tavoitteena myds mopolla ja autolla liikuttaessa.
Onnettomuuksille altistumiseen vaikuttavat kulkumuotojakauma ja liikkumisen
maara. Liikenteen turvallisuuden taso maaraytyy likkenneympariston ratkaisujen,
ajoneuvojen laadun ja kunnon, turvalaitteiden kayton, liikennekayttaytymisen,
ajotavan ja -taidon seka saantdjen noudattamisen seurauksena. Liikenneturval-
lisuuden paraneminen lahtee asenteista, koska suuressa osassa liikenneonnet-
tomuuksia taustalla on liikkujan riskikayttaytyminen tai valinpitAmattomyys.
Kaikkien tienkayttdjien on kannettava vastuunsa. Turvallisemman liikennekult-
tuurin aikaansaamiseksi tarvitaan jatkuvaa, eri kohderyhmia kattavaa tiedotus-
ja koulutustyota liikkenteen riskeista ja keinoista niiden hallitsemiseksi. (Hameen-
litto 2011.) Turvallisen kevyen liikenteen edellytyksena on, etta pyoréatiet raken-
netaan turvallisille reiteille, missd on huomioitu likenteen "vaaranpaikat”. Monet
kaupunkilaiset ilmoittavat kaupungissa pyodrailemattomyytensa syyksi sen, etta

eivat uskalla polkea samalla tiella autojen kanssa.
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5 KESTAVAN LIIKKUMISEN LISAAMISEN KEINOT

5.1 Kannustimet, ohjeistukset ja maaraykset

Julkisen sektorin merkitys likkumisen ohjauksessa on suuri, silla valtio- ja kun-
tatydnantajat ovat maan suurimpia tydnantajia (Tampereen teknillinen yliopisto
2008, 28).

Kestavan liikkkumisen lisaamiseksi voidaan kayttaa erilaisia kannustimia, ohjeis-
tuksia ja maarayksia. Kannustimena voidaan kayttaa esimerkiksi erilaisia palkin-
toja, joita saa, kun kayttaa kestavia kulkumuotoja. Kannustimena kevyen liiken-
teen kayttéon voisi toimia ilmainen aamiaistarjoilu tydmatkapy®érailijéille, rahalli-
nen tuki, esimerkiksi alennukset lihasvoimin liikkkuvien varustehankintoihin, eri-
laiset joukkuekilpailut tydporukan kesken ja terveellisyyden korostaminen tyo-
paikalla. Esimerkiksi henkilonostimia ja nostureita vuokraava ja myyva Pek-
kaniska Oy tarjoaa tyontekijoilleen erilaisia kuntobonuksia. Tydomatkapyorailysta
(5 km/suunta) saa bonusta 0,25 euroa kilometrilta. (Pekkaniska 2012.) Myds
tyopaikan yhteiskayttoiset polkupyorat voivat kannustaa tyontekijoita likkumaan

niilla tydaikana.

Turun kaupungilla on yhteiskayttoisia polkupyoria kaytdéssad ymparisto- ja kaa-
voitusvirastossa, Varsinais-Suomen aluepelastuslaitoksella, sosiaali- ja terveys-
toimessa, liikuntatoimessa sekd museokeskuksessa. Kimppakyytien kayttéon
tyontekijoitd voidaan kannustaa esimerkiksi parhaimmilla paikoilla sijaitsevilla
parkkipaikoilla ja joukkoliikenteen kayttoon tydpaikan yhteiskayttoisilla bussikor-
teilla seka tydsuhdematkalipulla. Turussa tydsuhdematkalipun kayttajia vuonna
2011 oli keskimaarin 432 henkil6d (P. Kuoppala, henkilokohtainen tiedonanto
15.6.2012). Yhteiskayttoisia bussikortteja on kaytdssa ainakin Turun kaupungin

ymparisto- ja kaavoitusviraston ymparistonsuojelutoimistossa.

Ohjeistuksia kestavien kulkumuotojen kayttéon voivat olla esimerkiksi kehotus
yhteiskayttoisten bussikorttien kaytdosta tydasiamatkoilla, taloudellisen ajotavan

koulutukseen osallistuminen ja opastaminen kimppakyytien kaytt6on. Kestavien
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kulkumuotojen kayttoon olisi mahdollista myés maarata tietyin ehdoin. Esimer-
kiksi maarays, etta joukkoliikennetta tulee kayttaa tydasiamatkoilla, joilla on so-

pivat reitit ja aikataulut.

5.2 Kestava liikkkuminen autolla

Turun kaupungilla on tyOpaikan yhteiskayttdisid autoja ymparisto- ja kaavoitus-
virastossa seka kiinteistoliikelaitoksessa. Tyopaikan yhteiskayttbautojen ideana
on, ettd tydasiamatkoja liikuttaisiin tydpaikan omalla autolla, ja nain valtyttaisiin
oman auton kayttamiseltéa tydmatkoilla. Yhteiskayttbautojen olisi parasta olla
mahdollisimman kestéavia, esimerkiksi hybridi- tai sdhkbautoja, jotta liikkuminen
olisi mahdollisimman kestavaa. Autojen varaus tapahtuu Turun kaupungin kay-
toésséa olevan Microsoft Outlook Web App — ohjelman kalenteriin merkitsemisel-

1.

Autojen yhteiskayttd koko kaupungissa on car-sharing — nimista toimintaa. Car-
sharing, tarkoittaa arkisiinkin tarpeisiin soveltuvaa autonvuokrausta. Car-
sharingin asiakkaaksi rekisterditynyt saa vuokrattua auton lyhyeksikin ajaksi
mihin vuorokaudenaikaan tahansa. Helsingin seudulla toimiva City Car Club
tarjoaa yhteiskayttdautopalvelua yli 2000 asiakkaalle. Yrityksetkin voivat kayttaa
yhteiskayttdautoja tydasiamatkoihin. Autojen yhteiskayttdd voidaan tarjota tyon-
tekijoille myos tydsuhde-etuna. (Motiva 2012a.) Myds Turun kaupungin on tar-
koitus kartoittaa yhteiskayttbautopalvelun soveltuvuus.

Kimppakyytien kayttd tydasiamatkoilla vahentaisi pakokaasupaastoja ja vahen-
taisi ruuhkia monen tyontekijan mennessa samaan kohteeseen. Tyopaikoilla
voisi kayttaa enemman kimppakyyteja tydasiamatkoilla, mutta toiminta edellyt-
taisi toimivaa kimppakyytiportaalia. Hyva kimppakyytiportaali helpottaa kyydin
etsimistd, varmistaa takuukyydin jos kimppakyyti jostain syysta pettdd ja mah-
dollistaa esimerkiksi parhaat parkkipaikat tyopaikalla. Kimppakyytejd voidaan
jarjestda myos sosiaalisen median avulla. Esimerkiksi Facebookin kimppakyy-

tisivustoilla on tuhansia kayttajia.
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5.3 Kyydit.net ja Green Riders

Turun kaupunki voisi mahdollisesti hyddyntaa kimppakyytien lisddmisessa jo
olemassa olevia kimppakyytipalveluita. Kyydit.net — nettisivu tarjoaa kimppakyy-
tipalvelun, jolla voi etsia kyyteja eri reiteille. Sivun tarjoamat palvelut ovat kaytta-
jilleen taysin maksuttomia. (Kyydit 2012.) Esimerkiksi myndmaékelaisille suunna-
tulla www.kyydit.net/mynamaki -palvelulla pyrittiin lisaamaan kimppakyytien
maaraa Turku-Mynamaki valilla. Syyna palvelun syntyyn oli se, etta suuri osa
mynamakelaisista kulki paivittain téihin Turkuun yksin omalla autollaan. (Turku-
amk 2011).

Green Riders on sahkoéinen kimppakyytipalvelu joka on suunnattu yrityksille,
kaupungeille ja kunnille tydmatkaliikenteen jarjestelyyn. Palvelulla voidaan va-
hentda yksityisautoilua tydasialiikenteessa ja se sopii niille reiteille joilla ei kulje
joukkoliikenteen yhteyksia. Green Riders perii organisaatioilta kuukausittaista
yllapitomaksua. Turun kaupungin kohdalla maksu olisi noin 1000 euroa kuu-
kaudessa. Palveluun voi jattaa kyyti-ilmoituksen tai etsid sopivia kyyteja, ja se
toimii omassa portaalissaan joten sita ei tarvitsisi erikseen integroida kaupungin
omille sivuille. Palvelu ilmoittaa kayttajalleen myos hiilidioksidipaastot joita aja-
essa syntyy. Paastoilmoitukset tulevat yleisten keskiarvojen mukaan tai VTT:n
LIPASTO jarjestelmasta. Green Riders tekee yhteistydta Helsingin seudun lii-
kenteen ja City Car Clubin kanssa. Osassa Helsingin seudun liikenteen bussi-
pysakkinaytoista nakyy myds Green Ridersin -kimppakyytien aikatauluja. (Paula

Vaisanen, Juuso Pullin mukaan, henkilokohtainen tiedonanto 5.6.2012.)

5.4 Liityntapysakointi

Liityntapysakointi ja -likenne vahentavéat henkildautojen kayton maarda. ldea
on, ettd autoilija ajaa vain osan matkasta henkildautolla ja jatkaa matkaa jouk-
koliikenteella. Energiankulutuksen ja paastdjen vahentamiseksi kannattaa kul-
kea edes osa matkasta joukkoliikenteelld, jos muuten kulkisi koko matkan hen-
kildautolla. Liityntdpysakdinti Suomessa on yleisintd paakaupunkiseudun juna-
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asemilla. Tyomatkaliikenteessa liityntapysakointi on yleista. Liityntapysakainti
tarjoaa mahdollisuuden kayda asioilla omalla autolla tdihin meno- ja tulomatkal-
la, mutta kuitenkin vahentaa ajokilometreja. Jos suuntana on kaupungin keskus-
ta, lityntapysakointi on hyva vaihtoehto, koska keskustaan kulkee parhaiten

joukkoliikenteen yhteyksia. (Motiva 2012c.)

5.5 Yhteiskayttoisten polkupyorien testaaminen tyopaikoilla

Valonian (Varsinais-suomen kestavan kehityksen ja energia-asioiden palvelu-
keskus) Tyopyoraile — kampanja jarjestettiin vuoden 2012 maaliskuun ja mar-
raskuun valilla. Kampanjan ideana oli, ettd Valonia lainaa tyopaikoille polkupyo-
ran tybasiamatkojen tekoon. TyoOpaikat saivat valita viidesta eri pyoréavaihtoeh-
dosta itselleen mieluisan. Pyoréat olivat taiteilijoiden kasialaa ja pyora oli tyonte-
kijoiden kaytdssa kuukauden ajan. Lainausjakson aikana tydpaikkoja neuvottiin
seka kannustettiin kestavampien kulkumuotojen kayttoon. Tyopaikka sai pyoran
lisdksi kestavan liikkkumisen konsultointikdynnin, infotilaisuuden ja tietoa tyopai-
kan nykyisista kulkumuodoista. Kampanjaan osallistuminen edellytti, etta tyo-
pyoraa kaytetaan ja kokemuksia kirjoitetaan kampanjan Facebook -sivulle. (Va-
lonia 2012a.)

Turun ammattikorkeakoulun koulutussuunnittelija Satu Helmi innostui kampan-
jasta. ICT -talon yksikkd6n on suunniteltu yhteiskayttopyorien hankkimista, joten
Tybpyoraile -kampanjan pyoran kayton testaaminen oli ajankohtaista. ICT -
taloon valittiin taiteilja Mika Natrin kustomoima "Asfalttikukka” (kuva 2.). (Valo-
nia 2012c.) Helmen mukaan tyopyoraa kaytettiin kannustamisesta ja muusta
markkinoinnista huolimatta hyvin vahan ty6asiamatkoilla. Osasyy kayttamatto-
myyteen voisi olla se, ettd ICT -talon tyontekijoistéa osa palasi lomalta téihin vas-
ta elokuun puolivélissa, jolloin pyoran laina-aika oli jo lahestymassa loppuaan.
Muita syitd pyodran kayttamattomyyteen voi olla monia. Esimerkiksi henkilGita,
jotka eivat tavallisesti kulje pyorélla tydasiamatkojaan, voi olla vaikeaa motivoi-
da kayttdmaan tyopyoraa. Helmi kertoo, ettd muutama henkil6, han itse mukaan

lukien, kayttaa tyopyoraa aktiivisesti. Yhden tyontekijdn kerrotaan vahenténeen
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oman auton kayttddan ja bussilla matkustamista tyopyoran laina-aikana. (Satu
Helmi, henkildkohtainen tiedonanto 22.8.2012.)

Kuva 2. Jopoa koristivat vanhoista renkaista valmistetut mustat kukkaset.

5.6 Etatyd

Etatyd on tyotd, jota tehddan jossakin muualla kuin tydnsuorittamispaikalla,
esimerkiksi kotona. Etatyota tekee 15 % palkansaajista tydpaikan ulkopuolella
vahintaan satunnaisesti. 34 % palkansaajista tekee paatyohonsa liittyvia toita
kotonaan joskus tai osittain. Miehet tekevat useammin etatéita kuin naiset, ja
toimihenkilot useammin kuin tyontekijat. Etatydskentelyn etuja tyontekijélle ovat
tyGajan joustavuus ja rytmittdminen omien tarpeiden mukaan, lisdantynyt ty6-
rauha, tyotyytyvaisyyden ja tyétehon paraneminen, ajan ja rahan saastét tyo-
matkoissa, ty6- ja perhe-elaméan yhteensovittamisen helpottaminen, asuinpai-
kan valinta muun kuin tyopaikan sijainnin perusteella, vajaakuntoisten mahdolli-
suus osallistua tyoelaméaan sekéa tyoskentely on mahdollista my6s poikkeusti-
lanteissa esimerkiksi huonolla kelilla. Etatyon etuja tydnantajalle ovat tydntehon
ja tyon tuottavuuden parantaminen, tydurien pidentyminen paremman jaksami-
sen myo6td, toimitilakustannuksien séasto, tydpaikan houkuttelevuuden lisaan-

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Sini Silver



25

tyminen, tydmatkaliikenteen vahentyminen, tydnantajien ymparistovastuullisuu-

den parantaminen ja ilmastopolitikan tavoitteiden toteutumisen edistaminen.

Etatyon tekemisessa on myos haasteita. Tybaika saattaa venya ja ty6- ja va-
paa-aika sekoittua. Kotona ei valttamatta ole sopivia tiloja tydskentelylle. Ty6n-
tekija saattaa myOs kokea eristaytyneensa tydyhteisosta. (Etatyopaiva 2012.)
Etaty6 vahentaa tyomatkaliikkumisesta aiheutuvia paastoja ja on siten ymparis-
ton kannalta merkittava asia. Etatyd sopii osaan Turun kaupungin tyotehtavista
ja se perustuu tyOnantajan ja tyontekijan sopimukseen. Turun kaupungilla eta-
tydmahdollisuus on osalla tyontekijoista jo kaytossa - yksittaisella tyontekijalla ei
ole ehdotonta oikeutta siirtya etatyéhon, vaan tydnantaja ratkaisee onko se

suositeltava tapa tyon jarjestamiseen.

5.7 Asenteiden muuttaminen kestavan liikkumisen lisdamisen keinona

Tutustuin tutkimuksessani "Henkiloston ymparistdasenteet kaupunkiorganisaa-
tiossa 2011” - asennekyselyyn. Kyselyyn vastasi yhteensa 1372 henkiléa. Ky-
symykseen: "Tyopaivan aikaiselle palaveri-, kokous-, asiakaskaynteihin liittyval-
le kestavalle likkumiselle ei ole luotu riittavia edellytyksia (virkapyoréat, julkisen

likenteen kortit, jne.)” vastattiin hyvin selkeasti. Samaa mieltd vastaajista oli
65,5 % (898) ja eri mieltd 34,50 % (474). Asennekyselyn vastausten perusteella

edellytyksia kestavalle tydasiamatkaliikkumiselle ei ole.

Ymparistbasennekysely tehtiin Espoon, Helsingin, Tampereen, Oulun, Turun,
Vantaan ja Jyvaskylan kaupunkien henkilostdille. Kyselyn keskeinen tulos oli,
ettd kaupunkien henkilostd on huolissaan ympéristossa tapahtuvista muutoksis-
ta. Vastaajat myos pitivat kaupungin ymparistonsuojelutoimia tarkeina. Vastaa-
jat kokivat myds muuttaneensa toimintatapojaan ymparistoystavallisemmiksi.
Ymparistoystavallisyys nakyi erityisesti sahkonkulutuksen seurannassa, jattei-
den lagjittelussa, valojen sammuttamisessa seka ymparistoystavallisempien tuot-
teiden kaytossa. Liikkumistottumuksiin ei kuitenkaan ollut kiinnitetty yhta suurta
huomiota. Yksityisautoilun suosio ylitti monessa kaupungissa joukko- ja kevyen

likenteen kayton. Osiossa, jossa kasiteltiin kaupungin ymparistotyota, syntyi
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eroja vastaaja-kaupunkien valille. Positiivisemmin kaupungin ymparistbtyota
arvioitiin Helsingissa, Oulussa, Tampereella ja Jyvaskylassa. Turun henkildstén
mielestd ymparistotyd vaatisi enemman kehittymistd. Kaupunkien avointen ky-
symysten vastauksissa nousi esiin toivomus paremmista etatydmahdollisuuksis-
ta. Parannusta toivottiin myds tyomatkaliikkumisen sujuvuuteen, tydmatkaetui-

hin sek& roskaantumisen ehkaisyyn. (Turku 2012b.)

5.8 Kokemusten vaikutus asenteisiin

Liikenne- ja viestintaministerion selvityksessa ”Autoilijat joukkoliikenteessa -
Asenteiden ja kokemusten merkitys kulkutavan valinnassa 86/2005” tutkittiin
kokemusten vaikutusta asenteisiin kun on kyse oman auton- ja joukkoliikenteen
kaytosta. Autoilijoiden asenteiden ja mahdollisen joukkoliikenteen kayttépotenti-
aalin selvittamiseksi tutkimukseen valittuja autoilijoita "tutustutettiin” joukkolii-
kenteeseen antamalla heille ilmainen seutuliikenteen matkakortti 2-4 viikon
ajaksi. Kokeilun avulla voitiin testata, johtuvatko autoilijoiden negatiiviset asen-
teet joukkoliikennettd kohtaan tiedon puutteesta ja "virheellisistda” ennakkokasi-

tyksista vai todellisista joukkoliikenteen puutteista. (LVM 2005, 7.)

Selvityksen mukaan joukkoliikennekokeilun positiiviset vaikutukset asenteisiin
ovat suuremmat henkil6illa, jotka ovat aiemmin kayttaneet joukkoliikennetta
harvoin ja jotka ovat asenteiltaan automyonteisia. Tallainen ryhma koki joukko-
likenteen kayton helpommaksi ja tdsmallisemméksi kuin oli arvioinut ennen
matkakortin kokeilua. Riippuvaisuus aikatauluista ei myodskaan osoittautunut
niin suureksi ongelmaksi kuin oli odotettu. Joukkoliikenteen palvelutaso on siis
parempi kuin sitd vahan kayttavat autolla ajavat arvioivat sen olevan. Kokeilun
mukaan noin kolmannes autoilijoista oli sitd mieltd, ettd auton omistaminen ei
olisi valttamatonta. limainen joukkoliikenteen matkakortti ei kuitenkaan radikaa-
listi vaikuttanut autoilijoiden liikkumistottumuksiin. Suuri osa autoilijoista tietdd
ettd autolla ajaminen aiheuttaa ymparistolle ja asukkaille haittoja. Noin kolman-
nes tutkimuksen autoilijoista harkitsi edes hieman autoilun vadhentamista. Eniten

autoilun vahentamista harkitsivat ne, jotka ovat kayttaneet joukkoliikennettd jo

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Sini Silver



27

ennen tutkimusta. Tallaisen ryhman houkutteleminen kanta-asiakkaaksi vaikut-
taa helpoimmalta. Kanta-asiakkuuden suosiminen joukkoliikenteen lippujen hin-
noittelussa nayttaisi selvityksen mukaan olevan oikea hinnoittelustrategia. (LVM
2005, 65.)
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6 TYOASIAMATKOJEN KARTOITUS

6.1 Kartoituksen toteutus

Tutkimuksen alussa perehdyin yleisesti likkumiseen liittyviin asioihin kuten hen-
kiloliikenteeseen, erilaisiin tutkimuksiin ja kampanjoihin liikkumisesta, erilaisiin
kulkumuotoihin, kestaviin kulkumuotoihin, keinoihin ja ideoihin joilla likkumista
voidaan muuttaa kestavammaksi, paastdjen vahentamiseen, nettisivuihin jotka
liittyivat liikkumiseen, tydntekijdiden asenteiden muuttamiseen ja Turun parkki-

halleihin.

Kartoituksessa tiedustelin kulkumuotojen kaytosta eri virastoilta. Ensimmaisten
joukossa tiedustelin joukkoliikennetoimistosta kuinka monella kaupungin tyénte-
kijalla on kaytdossaan tydnantajan osittain tai kokonaan kustantama bussikortti ja
kuinka paljon joukkoliikennetta kaytetaan tybasiamatkojen tekoon. Vastauksena
sain, ettd tydsuhdematkalippuja kaytti vuonna 2011 keskimaarin 432 henkil6a
(P. Kuoppala Henkilokohtainen tiedonanto) ja tiedon siitd ettd kulkumuotoja-
kaumaa ei ole erikseen tutkittu tydasiamatkoille. Mytskaan tietoa siitd, kuinka
paljon bussikorttia kaytetaan tydasiamatkoilla, ei ollut saatavilla. Yhteiskayttois-
ten polkupydrien ja -autojen maaran yksikdittain sain selvitettyd helposti kau-
pungin kayttaman Microsoft ohjelman kalenterin avulla. Kalenteriin on merkitty
eri yksikoitten tyontekijdiden kayttéon tarkoitetut kulkuvalineet, tilat yms. Tutki-
mukseni loppupuolella sain kasiini raportin henkiltliikenteesta, jossa oli tietoa
Turun kaupungin vuoden 2011 matkalaskuista. Laskuista puuttui kuitenkin sosi-
aali- ja terveyspuolen matkalaskujen tiedot, joten raportti ei antanut kunnollista
kokonaiskuvaa kaupungin tyontekijoiden liikkkumisesta. Henkil6liikenteen rapor-
tin yhteenveto esiteltiin jarjestamassamme lilkkumistyOpajassa.
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6.2 LiikkumistyOpaja

Jarjestimme Stella Aaltosen (Hankejohtaja, Kestavan kehityksen budjetointi,
Turun kaupunki), Seppo Salmelan (Turun kaupungin logistiikkapaallikk®) ja To-
mi Mustosen (Hankinta- ja logistiikkakeskus) kanssa liikkumistydpajan, jonka
tavoitteena oli kartoittaa monipuolisesti erilaisia toimia ja ideoita kestavan liik-
kumisen lisddmiseksi Turun kaupungin tyontekijoiden ty6asiamatkoilla. Tyopa-
jassa esille tulleita ideoita ja toimia tullaan kayttamaan kokonaisvaltaisen Turun
kaupungin henkildliikenteen toimintamallin laatimisen edistdmisessa. Tydpajaan
kutsuttiin Turun kaupungin tyontekijoita, joiden tyohon liittyy kestava liikkumi-
nen, tai jotka ovat kiinnostuneita liikkumisen kehittdmisesta kaupungissa. Tyo6-
paja liittyi hankinta- ja logistiikkakeskuksen valmistelemaan henkilokuljetusten
kokonaisvaltaiseen toimintamalliin ja ohjeistukseen kaupungin henkilokunnan

likkumiseen seka kestavan kehityksen budjetointiin.

6.3 Tyobasiamatkaliikkumiskysely ekotukihenkiltille

Teimme yhteisty6ssa Stella Aaltosen (Hankejohtaja, Kestavan kehityksen bud-
jetointi, Turun kaupunki) kanssa tydasiamatkaliikkumiskyselyn (liite 1.)Turun
kaupungin ekotukihenkildille. Kysely l&hetettin ryhmalle sahkopostilla loppu-
kesalla 2012. Kartoitus oli myds osa hankinta- ja logistiikkakeskuksen henkil6lii-
kenteen analysointia. Kyselyn pohjalta tarkoituksena oli tehd& matkustusprofiile-
ja eri tyota tekeville tahoille. Ekotukihenkil6t valittiin kohderyhmaksi, koska heita
tydskentelee sopivasti kaupungin eri yksikdissa. Kohderyhma oli edustava otos
kyselyyn, koska vastaajat tyoskentelivat erilaisissa tyttehtavissa. Osa kohde-
ryhmalaisista tydskenteli johtotehtavissa, ja osa ei.

Kyselyssa ensimmaisena tiedusteltiin vastaajan yksikkda jossa han tydskente-
lee. Toisessa kysymyksesséa kysyttiin tyotehtdvaa ja kolmannessa vastaajan tuli
arvioida ohessa olleeseen taulukkoon tyypillisen tydviikkonsa ty6asiamatkoihin
kayttamia kulkuvalineitd ja matkojen pituuksia yhdensuuntaisesti seka matkojen

tarkoituksia. Neljannessa kysymyksessa kysyttiin tydasiamatkojen korvaamises-
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ta etaneuvotteluna viimeisen 3 kuukauden aikana. Viidennessa kysymyksessé
pyydettiin vastaajaa kertomaan toiveita, ajatuksia tai ehdotuksia tydasiamatka-

likkumisen parantamiseksi.

6.3.1 Tybasiamatkaliikkumiskyselyn tulokset

Tyoasiamatkaliikkumiskysely lahetettiin 98 Turun kaupungin ekotukihenkildlle.
Vastauksia saatiin 26. Vastausprosentti oli 27 %. Kolmannessa tyoasiamatka-
likkumiskyselyn kysymyksessa vastaajan tuli arvioida ohessa olleeseen tauluk-
koon tyypillisen tyoviikkonsa ty6asiamatkoihin kayttamia kulkuvalineitéa ja mat-

kojen pituuksia yhdensuuntaisesti seka niitten tarkoituksia.

Eniten vastaajat kulkivat tydasiamatkoillaan kavellen, omalla autollaan ja omalla
pyorallaan. Vahiten vastaajat kulkivat taksilla, lentokoneella ja kimppakyydeilla.
Tyopaivan aikaisille tydasiamatkoille yleisimpia syita olivat kokoukset, palaverit,
koulutukset, tapaamiset ja seminaarit. Ammattikohtaiset tydasiamatkat liittyivat
vierailuihin kaupungin kohteisiin opiskelijoiden kanssa, huoltokaynteihin, tarkas-
tuksiin, kohdekaynteihin ja muihin asioiden hoitoon. Kavellen tydasiamatkoja
kuljettiin keskim&arin kaksi kertaa viikossa 1,2 kilometrid. Omalla pyoéralla kuljet-
tiin keskimaarin kaksi kertaa viikossa 2 kilometrid. Omalla autolla kuljettiin kes-
kimaarin 5 kertaa viikossa 7-8 kilometrin matkoja ja linja-autolla keskimé&érin
kolme kertaa viikossa 2,4 kilometrid. Junalla kuljettiin vastaajien mukaan keski-
maarin 146 kilometrid vahemman kuin kerran viikossa. Kimppakyydein kuljettiin
kerran viikossa, ja matkojen pituudet vaihtelivat neljasta kilometrista 58 kilomet-
riin. Yhteiskayttbautoja kaytettiin vastaajien keskuudessa noin kolme kertaa vii-
kossa 12 kilometrin pituisiin tydasiamatkoihin. Vahiten kuljettiin lentokoneella,
jolla vastaajista yksi henkild oli vuoden aikana kulkenut. Vahan kuljettiin myds

taksilla, jolla yksi henkil® oli kulkenut pari kertaa kuukaudessa 3-5 kilometria.
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Taulukko 1. Tybasiamatkojen yhteenveto.

Kulkuvaline Kerrat viikossa Kilometrit/matka
Kavellen 2 kertaa 1,2km

Oma pyora 2 kertaa 2km

Oma auto 5 kertaa 7km-8km
Linja-auto 3 kertaa 2,4km

Juna <1 kerta 146km
Kimppakyyti 1 kerta 4km-58km
Yhteiskayttoauto 3 kertaa 12km

Lentokone 1krt./vuosi ulkomaa/kotimaa
Taksi muutama krt./kk 3-5km

Neljas kysymys koski etaneuvottelumahdollisuuden kayttéa. Vastaajia pyydettiin
kertomaan ovatko he korvanneet tyGasiamatkojaan esimerkiksi Lyncin (ohjelma
nayttaa henkilon tavoitettavuustiedot sekéd mahdollistaa keskustelujen k&ymisen
tietokoneen valitykselld) avulla etéaneuvotteluna viimeisen kolmen kuukauden

aikana. Vastaajista suurin osa ei ollut kayttanyt ohjelmaa tahan tarkoitukseen.

Taulukko 2. Tybasiamatkojen korvaaminen etéaneuvotteluna.

4. Oletteko korvanneet tybasiamatkoja esim. Lyncin avulla etaneuvotteluna vii-

meisen 3 kuukauden aikana? Montako kertaa?

88% vastaajista kertoi ettei ole korvannut tydasiamatkoja Lyncin avulla etdneu-

votteluna

1(4 %) vastaajalla oli viikoittain kaytdéssa Lync

1(4 %) vastaaja oli kokeillut Lyncia kerran

1(4 %) vastaaja oli kokeillut Lyncié kolme kertaa

Viidennessa kysymyksessa vastaajat saivat esittda toiveita, ajatuksia ja ehdo-
tuksia tybasiamatkaliikkumisen parantamiseksi. Monet toivoivat tyopaikalleen

yhteiskayttdistéa polkupydréd, ja joillakin sen hankkiminen oli tyon alla parhail-
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laan. Toinen toivottu asia tyopaikoille oli tyontekijoiden yhteiskayttdiset bussi-
kortit. Vastaajat antoivat myos ehdotuksia tybasiamatkaliikkumisen parantami-
seksi. Esimerkiksi oman auton korvausten poisto, kampanijoilla kannustaminen,
lammitetyt sisahallipaikat talvipyoréilijoille sek&a osittainen tybajan kaytto tyo-
matkapydrailij6ille olivat vastaajien mukaan parhaimpia toimia ty6asiamatkaliik-
kumisen parantamiseksi. Alla olevassa taulukossa on koottu tyypillisimpia tyo-

asiamatkaliikkumiskyselyn viidennen kysymyksen vastauksia.

Taulukko 3. Toiveet ja ehdotukset tydasiamatkaliikkumiseen.

5. Millaisia toiveita/ajatuksia/ehdotuksia teilld on tydasiamatkaliikkumisen paran-

tamiseksi?

Parempi varausjarjestelma yhteiskayttdovalineille, yhteiskayttbautoja myos ilta ja

viikonloppukayttédn, pyorille kunnon tilat, viestintdan runsas parantaminen

Nykyinen oma suuntaukseni on hyva, aiemmin liikuin omalla autolla ja pysakdin-

tiongelmat olivat ajoittain hankalat.

ns. virkamiesmatkalippu julkiseen sisaiseen liikenteeseen.

Esimerkiksi yhteisessa kaytossa oleva tydsuhdematkalippu, joka ei olisi henkil6-
kohtainen, vaan voisi kayttdad myods useampi henkild kerralla. En tieda, onko tal-

laisia olemassa jo.

Meilld on ollut toiveena (asia on ty0on alla) saada yhteiskayttdinen polkupyora.

Olen ollut tyytyvainen kaytettavissa oleviin ratkaisuihin (kimppakyydit ja juna).

6.3.2 Liikkumisprofiilit

TyoOasiamatkaliikkumiskyselyn vastausten pohjalta tehtiin liikkumisprofiileja,
joissa maariteltiin henkilén todellinen liikkumisprofiili (todellinen liikkuminen),
ideaali liikkumisprofiili (kestava liikkuminen) ja muutostarpeet. Muutostarpeilla
tarkoitettiin niitéa toimia, joiden avulla vastaajan liikkumisprofiilia voidaan muut-
taa ideaalin liikkumisprofiilin kaltaiseksi. Liikkumisprofiilit tehtiin, koska niiden
avulla voidaan selvittdd kaupungin tyontekijoiden liikkumistottumuksia. Liikku-

misprofiilien avulla voidaan péaatellda, millaiset tyotehtavat todella vaativat oman
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auton kayttoad ja millaisia tybasiamatkoja voidaan hoitaa kestavaa kulkumuotoa
kayttaen. Profiileja voidaan kayttdd esimerkiksi Turun kaupungin eri yksikoissa,
joissa halutaan muuttaa tydasiamatkaliikkumista kestavaan suuntaan. Liikku-
misprofiileista jokainen tydntekija voi valita itseensa sopivan profiilivaihtoehdon
ja tarkastella muutostarpeita kestdvamman liikkumisen lisddmiseksi omalla
kohdallaan. Jos yksikéssa on jotakin liikkumisprofiilia huomattavan paljon, voi-

daan muutostarpeita miettia koko yksikon kannalta.

Liikkumisprofiileja tehtiin seitseméan kappaletta. Profiilit saivat nimensa erilaisten
likkumistottumusten mukaan. Liikkuva etatydskentelija, satunnainen liikkuja,
linja-autoileva, omalla autolla ajava, pyorailija, aktiivitydmatkaliikkuja ja oman
auton tarvitsija ovat nimensa mukaisia likkumisprofiileja. Profiilit on esitetty seu-

raavassa taulukossa.
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Taulukko 4. Tydasiamatkaliikkumiskyselyn profiilit.

TYOASIAMATKAKYSELYN PROFIILIT

LIIKKUVA
ETATYOSKENTELIJA

TyOdmatkat: Henkil6 kulkee tydmatkan
kavellen, pyoralla tai bussilla.

Sama kuin todellisuus.

Ei muutostarpeita!

Tybasiamatkat: Henkiloé kulkee
paivittain palavereihin kavellen tai linja-
autolla. N. kerran viikossa henkil®
kulkee pidemmallé sijaitsevaan
kohteeseen junalla. Han korvaa
kokouksia kayttden Lyncia, Adobe
Connect Pro:ta ja Skypea. Etatoissa 1
krt./viikko.

Sama kuin todellisuus.

Ei muutostarpeita!

SATUNNAINEN
LIIKKUJA

TyOmatkat: Henkilé kulkee osittain

linja-autolla ja osittain omalla autolla.
Linja-autolla kulkiessaan han kayttaa
kaupungin tydntekijan bussikorttia.

Tyomatkansa henkil6 voisi
kulkea pelkastaan linja-
autolla.

Muutostarpeet tehty
(tyontekijan
bussikortti).

TyOasiamatkat: Henkilo kulkee
satunnaiset asiointimatkat kavellen.

Sama kuin todellisuus.

Ei muutostarpeita!

LINJA-AUTOILEVA

TyOmatkat: Henkil6 kulkee paivittdin
tydmatkansa linja-autolla 6km /suunta.

Henkil6 voisi kulkea
tydmatkansa pyoralla saan
salliessa tai osan esim. 4km
tydmatkasta linja-autolla.

Liityntapysakdinnin
ohjeistus ja etatyon
teon mahdollisuus.

TyOasiamatkat: Henkilé ei tee
tybasiamatkoja tyoviikollaan.
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OMALLA AUTOLLA
AJAVA

TyOmatkat: Henkilé kulkee
tyématkansa omalla autollaan, koska
tarvitsee sitd melkein jokapaivaisilla
tybasiamatkoilla.

kavely, pyora, bussi
yhdistelmat

Tybasiamatkojen
muutostarpeet.

Tybasiamatkat: henkilén tyo vaatii
siirtymista eri pisteiden valilla. Han
kulkee omalla autollaan useita kertoja
viikossa n. 5km pituisen matkan eri
kohteisiin. Pidemmat matkat (n. 15km)
henkild kulkee yhteiskayttdautolla.

Han voisi suorittaa
tybasiamatkat pyoralla,
yhteiskayttdautolla tai
kimppakyydein.

Yhteiskayttbautojen-
ja pyorien maaran
lishdminen seka
kimppakyytien kayton
helpottaminen.

PYORAILIJA

TyOmatkat: Henkilé kulkee
tydmatkansa omalla pyoréallaan.

Sama kuin todellisuus.

Ei muutostarpeita!

TyOasiamatkat: Henkilo kulkee
satunnaisiin palavereihin omalla
pyorallaan 0,2-2km.

Sama kuin todellisuus.

Ei muutostarpeita!

AKTIIVITYOMATKALIIK-
KUJA

TyOmatkat: Henkilé kulkee
tydmatkansa ainakin silloin talldin
omalla autollaan tydasiamatkojen takia.
Muutoin pyoralla tai bussilla.

kavely, pyora, bussi
yhdistelmat

TyOasiamatkojen
muutostarpeet.

TyOasiamatkat: Henkilo kulkee lyhyet
edustajien tapaamiseen tarkoitetut
matkat (500m-1km) k&vellen, linja-autolla
(1km+) tai omalla autollaan (3km+).
Taksilla henkil6 kulkee pari kertaa
kuukaudessa 3-5km matkan
neuvotteluihin asiakkaiden luokse.
Mukana on yleensa toinen henkil6 ja
materiaaleja. Taksia kaytetdan ajan
saastamiseksi. Junalla henkild kulkee
muutaman kerran 1/2 vuodessa (HKI-
TRE) mm. messuille. Kerran vuodessa
henkild kulkee lentokoneella
koulutustapahtumiin ulkomaille.

Henkil6 voisi kulkea lyhyet
edustajien tapaamiseen
tarkoitetut matkat (500m-
1km) kavellen ja linja-
autolla tai
yhteiskayttopyoralla (1-
3km+). Jos mukana on
materiaaleja henkild voisi
kayttda yhteiskayttbautoa.
Mikali tilaisuuksiin ei voi
osallistua etédna ja ne ovat
valttAmattomia matkat voisi
kulkea junalla tai lentaen.

Yhteiskayttbautojen ja
-pydrien helppo
saatavuus.
Etamahdollisuudet.
Lentomatkustamisen
osalta
ymparistdvaikutusten
kompensaatiojarjestel
méa
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OMAN AUTON
TARVITSIJA

TyOmatkat: Henkilé kulkee ainakin
kerran viikossa tydmatkansa omalla
autollaan tydasiamatkan takia.

kavely, pyora, bussi
yhdistelmat

TyOasiamatkojen
muutostarpeet.

TyOasiamatkat: Henkilo kulkee kerran
viikossa palaveriin tai koulutukseen
kéavellen tai omalla autollaan.
Pidemman matkan (20km) omalla
autolla ja lyhyen (1km) kavellen.

Henkil® voisi suosia
pidemmilla palaveri ja
kokousmatkoilla
yhteiskayttbautoa,
kimppakyyteja ja
mahdollisesti tehd& osan
palavereista etana.

Kimppakyytiporssin
kehittaminen ja
yhteiskayttdautojen
hankkiminen ja
niiden kayttoon
ohjeistaminen sek&a
etaneuvottelumahdoll
isuus tyopaikalle
(tilat, koneet kamera,
ohjelmat).
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7/ POHDINTAA

Tutkimusteni perusteella voidaan todeta, ettd Turun kaupungin tyontekijat kayt-
tavat melko vdhan olemassa olevia kestavan liikkumisen lisdamiseen tarkoitet-
tuja keinoja. Kestavan liikkumisen lisddmiseen tarkoitettuja keinoja voisi olla
kaytossa enemman. Muutamassa Turun kaupungin yksikdssa on kaytdssé esi-
merkiksi yhteiskayttoisia polkupydria, mutta niitten kayttd on vahaista. Yhteis-
kayttopyorien kayttamattomyyteen voi olla monia syita. Tallaisia syita voivat olla
esimerkiksi tyontekijoiden asenteet ja tottumukset, pelko "toisen omistaman”

pyoran vahingoittumisesta seka tiedon puutteesta tai markkinoinnin vahyydesta.

Kaupungin tyontekijoista suuri osa kayttdd omaa autoaan tydasiamatkoillaan.
Monet tyontekijat kokevat varmasti oman auton kaytén mukavammaksi ja hel-

pommaksi, kuin kestavien kulkumuotojen kayton.

Kehitysideoita Turun kaupungilla, liittyen kestavaan liikkumiseen, on varmasti
monia. Liikkumisprofiileita luodessa, tytasiamatkaliikkumiskyselyn vastausten
pohjalta, nousi esiin, ettéa parhaimpia keinoja kestavan liikkumisen lisddmiseksi
ovat tyOopaikan yhteiskayttdiset polkupyorat ja niistd tiedottaminen. Pydrien li-
saaminen eri kaupungin yksikéihin olisi myds helppo toteuttaa. Myds yhteiskayt-
tbautojen maaraa kannattaisi lisata eri kaupungin yksikaihin. Autojen tulisi olla
mielelladan mahdollisimman kestavia ja varausjarjestelman tulisi olla selkea.
Oman auton kaytt6a voisi mahdollisesti myos rajoittaa. Turun kaupungin tyonte-
kijoiden yhteinen kimppakyytiporssi edistaisi kestavan likkumisen maaraa kau-
pungilla. Jarjestelméan tulisi olla helppokayttdinen. Kyytien tarjoajien, aikataulu-
jen ja reittien tulisi olla selkeasti l6ydettavissa palvelusta. Testaaminen pie-
nemmalla joukolla ennen kayttoonottoa kannattaisi, koska testauksen aikana
olisi helposti havaittavissa ongelmat ja hytdyt sekd keinot miten palvelua saisi

muokattua kaupungin omaan tydasiamatkaliikenteeseen sopivammaksi.

Tybasiamatkaliikkumiskyselyn pohjalta luotuja liikkumisprofiileja voisi kéayttaa
kaupungin yksikoissa esimerkiksi jonkin kampanjan osana. Liikkumisprofiilien

kartoituksen jalkeen, kaupungissa voitaisiin ryhtyd toimiin kestavan liikkkumisen
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lisaamiseksi. Liikkumisprofiilien muutostarpeilla (yhteiskayttbautot, yhteiskaytto-
pyoréat, etatydskentely, kimppakyytipdrssi, lityntapysakointi) muutos on varmasti

mabhdollista.
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Kysely tydasiamatkaliikkumisesta

Teemme kokonaisvaltaista kartoitusta tyoasiamatkaliikkumisesta Turun kaupungissa. Alla oleva
lyhyt kartoitus on osa hankinta- ja logistiikkakeskuksen henkil6liikenteenanalysointia seka eko-
tuen harjoittelijan, Sini Silverin Turun amk, opinndytetyota. Kyselyn pohjalta tehddan matkus-
tusprofiileja eri tyota tekeville tahoille. Toivon hartaasti, ettd taytatte oheisen lyhyen kyselyn ja
lahetatte sen paluupostissa mahdollisimman pian, viimeistdan palattuanne kesdlomalta. Kyse-
lyjen vastaukset kdsitelldan luottamuksellisesti.

Kysely tydasiamatkaliikkumisesta

Tybasiamatkaliikkumisella tarkoitetaan tyopaivan aikana tapahtuvaa lilkkkumista paikasta toi-
seen. Seuraavat kysymykset edesauttavat kokonaiskuvan saamista tydasiamatkaliikkumisesta
nykyisin ja sen tarpeista tulevaisuudessa. Vastatkaa kysymykseen oman tyotehtavanne nako-
kulmasta.

1. Misséa Turun kaupungin yksikdssa tyoskentelette?
2. Mika on tydtehtavanne?
3. Katsokaa yhden tyypillisimmén tyoviikon kalenterianne ja arvioikaa oheiseen

taulukkoon montako tytasiamatkaa teette viikossa, matkojen keskipituus, tar-
koitus seka kulkuvéline. Voitte vapaasti Kirjoittaa vastauksenne soveltuvaan

kohtaan.
kulkuvaline kayttokerrat vii- arvio yhdensuuntaisen matkojen paaasiallinen
kossa matkan km keskipituu- | tarkoitus
desta
kavellen

omalla pyoralla

yhteiskayttopyoralla

linja-autolla

omalla autolla

tyosuhdeautolla

yhteiskdyttdautolla

kimppakyydilla

taksilla

junalla

lentokoneella

veneelld

muulla, milla?

4. Oletteko korvanneet tydasiamatkoja esim. Lyncin avulla etédneuvotteluna viimei-
sen 3 kuukauden aikana? Montako kertaa?
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5. Millaisia toiveita/ajatuksia/ehdotuksia teilla on tydasiamatkaliikkumisen paran-
tamiseksi?

Kiitos vastauksista ja antoisaa kesaa,
Terveisin
Stella Aaltonen ja Sini Silver
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