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THVISTELMA

Pyoraily on ympéristoystéavallista ja terveyttd edistavaa litkkumista. Kaupunkiym-
paristdjen viihtyisyys ja turvallisuus paranee kun henkiléautoilua vahennetaan ja
pyorailyd, jalankulkua ja joukkoliikennettd lisatadn kaikenkokoisten kaupunkien
kulkutapana. Pyodrailyn valtakunnallinen kulkutapaosuus on nykyiselldédn kymme-
nen prosentin tuntumassa ja siihen halutaan lisdysté 20 prosenttia vuoteen 2020
mennessa. Tama vaatii selvad parannusta pyorailyn nykyolosuhteisiin.

Taman opinndytetyon tarkoituksena oli selvittdd Loviisan kaupungin pyoréily- ja
jalankulkuolosuhteita. Tydn toimeksiantajana oli Loviisan kaupungin Yhdyskun-
tatekniikan osasto. Ensimmadisessa osiossa selvitetdan keskeisia kaupunkisuunnit-
telun keinoja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen. Toisessa 0siossa arvioidaan

pyordilyn ja jalankulun olosuhteita Loviisassa ja tehdaan parannusehdotuksia ke-
vyen liikenteen vayliin, suunnitteluun, rakentamiseen ja yllapitoon.

Keskeisia kaupunkisuunnittelun keinoja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen on
tiiviin ja sekoittuneen maankayton tukeminen, autoliikenteen rauhoittaminen kes-
kustoissa, pyoravaylien rakentaminen ajoradan tasoon, erottelu jalankulkijoista ja
autoliikenteesta tarvittaessa, etuudet liittymissa seké hyvin jarjestetty pyoréa-
pysakadinti. Inventoinnin yhteydessé selvisi, ettd Loviisan kaupungin alueella oli
yhteensd 50 kilometria kevyen liikenteen vayli, josta kaupungin yllapitamia vay-
lid oli 33 kilometria kuudella eri taajama-alueella. Vaylien kunto ja kdytettavyys
olivat keskimaarin hyvia, mutta kehittdmista oli vaylaston jatkuvuudessa ja yksit-
taisissé rakenteellisissa ratkaisuissa. Ydinkeskustassa pyoraily- ja jalankulkuolo-
suhteet vaativat kehittamistad. Muilla taajama-alueilla suurin tarve on alueen lapi-
vievalla padvaylalla.

Avainsanat: kaupunkisuunnittelu, pyoraily, jalankulku, liikenneturvallisuus
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ABSTRACT

Cycling is a means of transport which is environmentally-friendly and good for
the health of the individual. When car traffic is reduced in the city centers, and
cycling, walking and public transport are being favored, cities become more com-
fortable and safer. In Finland approximately 10 percent of all personal transport is
done by bicycle and the objective is that the amount will increase by 20 percent by
year 2020. Significant improvements in the circumstances of cycling are needed

in order to achieve this target.

The objective of my study was to evaluate the circumstances of cycling and walk-
ing in Lovisa. The work was commissioned by the Technical Affairs Department
of the city of Lovisa. The first part of the thesis concentrates on the measures
available for urban planning for improving the circumstances of cycling. The se-
cond part analyzes the circumstances of walking and cycling in Lovisa and makes
suggestions to improve the planning, building and maintenance of the bicycle and
pedestrian network.

The results show that some of the best measures to improve the circumstances of
cycling are compact land use with mixed-use development, reducing car traffic in
city centers, building bicycle routes to the same level as driveways, separating
cycling from walking and car traffic when needed, right of way in intersections
and well-arranged bicycle parking. The results of the inventory show that there
were 50 kilometers of bicycle and pedestrian routes in Lovisa of which 33 kilome-
ters were maintained by the city of Lovisa. The overall condition and usability of
the routes were good, but the continuity and structural features of some routes
needed attention — especially in the city center.

Key words: urban planning, cycling, walking, traffic safety
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1 JOHDANTO

Yhdyskunnissa on alettu kiinnittdd huomiota yksityisautoilun vaikutuksiin kau-
punkien viihtyisyydessa ja saavutettavuudessa. Vilkas autoliikenne aiheuttaa
muun muassa hiilidioksidipaastoja, melua ja ruuhkia. Ymparistollisten vaikutus-
ten liséksi auton kayttd edesauttaa litkunnallisesti passiivisen elaméntavan ja elin-
tasosairauksien muodostumisessa. Muun muassa ndma yhteiskunnalliset kehitys-
suunnat suosivat yksityisautoilun véhentamisté ja vastavuoroisesti pyorailyn, ka-
velyn ja joukkoliikenteen lisadmista kaikenkokoisten kaupunkien kulkutapana.
Kaupungeissa onkin tiiviin ja sekoittuneen maankéyton vuoksi parhaat edellytyk-

set toimivan pyoraverkoston ja pyorailykulttuurin luomiseksi.

Kaupunkien toimivuuden takaamiseksi EU on linjannut kaupunkiliikenteen suun-
nittelun tavoitteita, joita ovat muun muassa liikenneturvallisuuden parantaminen,
ymparistotekijoiden huomioon ottaminen seké kaupunkien saavutettavuuden pa-
rantaminen. Pyorailyn edistdminen sopii ratkaisuksi kaikkiin naihin kehitysaluei-
siin. Pyoraliikenteen potentiaali nayttaisi viimeinkin olevan myos Suomessa huo-
mattu. Liikenne- ja viestintdministeri6 on linjannut valtakunnallisen strategian,
jonka tavoitteina on parantaa pyorailyn ja jalankulun olosuhteita ja lisata niiden
kulkutapaosuutta vuoteen 2020 mennessa. My6s kaupungit ovat uusineet suunnit-
teluohjeistoaan ja aiheeseen liittyvaa kirjallisuutta on julkaistu. L&hinna Suomessa
kaytossé olleesta kevyt liikenne -termista ollaan luopumassa. Tdma kertoo siité,
ettd pyoréilyn ja jalankulun erot on tiedostettu ja ettd molempien kulkutapojen

ominaisuudet tulee liikenneymparistdjen suunnittelussa huomioida.

Kun kaupungit nykysuuntauksen mukaan kasvavat ja tiivistyvét, tarvitaan lisaa

julkista tilaa olemiseen ja sosiaaliseen kanssakdymiseen. Rajoittamalla autoilua ja
suosimalla jalankulkua, pyo6railya ja joukkoliikennettd keskustoissa, kaupunkitilat
saadaan viihtyisiksi. Kevytté liikennettd suosiva kaupunkisuunnittelu tukee ajatus-
ta, ettd kaupungit tulee suunnitella ihmisid, ei autoja varten. Pyorailyn sujuvuuden
ja kilpailukyvyn edistdminen ei aina merkitse autoilun olosuhteiden huonontumis-
ta, vaan kokonaisvaltaisella liikennejarjestelmén suunnittelulla voidaan kehittaa

kaikkien kulkutapojen oloja. Liikennesuunnittelussa yhden kulkutavan ei pidé olla

paaasemassa.



Euroopassa hyvaksi havaittuja kaytantoja voi hyvin soveltaa Suomeenkin. Useissa
Suomen kaupungeissa on kilometreissa mitattuna pyoréilyn vaylia riittavasti, mut-
ta niiden taso ja verkon toimivuus jadavat usein eurooppalaisia huonommaksi. Ke-
hitettavia asioita ovat vaylien kaytettavyys ja pyoraily kilpailukyky autoliikentee-
seen nahden. Turvallisuuden kannalta litkennejarjestelméaa tulee kehittd4 onnetto-
muustilanteissa heikommassa asemassa olevien, toisin sanoen kavelijoiden ja pyo-

réilijoiden, ehdoilla.

Loviisan kaupungin Yhdyskuntatekniikan osastolle tehdyn opinnéytetyon tavoit-
teena on inventoida Loviisan kaupungin yllapitamét kevyen liikenteen vayléat ja
tarkastella py6railyn ja jalankulun nykyisia olosuhteita Loviisassa. Teoriaosiossa
kartoitetaan kaupunkisuunnittelun keinoja parantaa pyoréilyn olosuhteita ja siina
tarkastellaan pyorailyn etuja ja haasteita, suunnittelussa huomioitavia asioita seké
yksittéisten ratkaisujen vaikutuksia pyoréilyn olosuhteisiin. Saatuja tuloksia hyo-
dynnetadn Loviisan kaupungin kevyen liikenteen vaylien verkostoon, suunnitte-
luun, rakentamiseen ja yllapitoon tehdyissé kehitysehdotuksissa. Tavoitteena on
tutkia ratkaisuja, jotka sopivat harvaan asuttuun mutta tiiviin keskustan omaavaan
kaupunkiin. Tyolle on tilausta, silld vuonna 2010 kuntaliitoksen yhteydessa muo-
dostuneen uuden kunnan pyoréily- ja jalankulkuolosuhteista ei ole yhtendista tie-

toa.



2 PYORALIIKENNE

2.1 Edut

Pyorailylla on monia ympéristolle myonteisid vaikutuksia. Se on liikkennemuotona
saasteeton, ja py6ran valmistamiseen tarvitaan vain véhén raaka-aineita ja energi-
aa. Valitsemalla pyoran kulkuneuvoksi bensiinikéyttdisen auton sijaan vahenevat
liikenteen hiilidioksidip&&stot noin 150 grammaa jokaista kuljettua kilometria
kohden (Vaismaa, Méntynen, Metsépuro, Luukkonen, Rantala & Karhula 2011a,

19). Pydra on myos lahes aanetdn kulkutapa.

Autoilun véhentdminen kaupunkien keskustoissa hyodyttad monia osapuolia. Kun
autoliikennettd ei ole, pyorailijoiden ja jalankulkijoiden turvallisuus paranee. Li-
séksi sosiaalinen turvallisuus paranee, kun ihmisia on paljon liikkeell& eri vuoro-
kauden aikoihin (Vaismaa ym. 2011a, 49). Pyoradily ja jalankulku ovat pienten
tilavaatimustensa vuoksi mainio litkennemuoto etenkin historiallisissa kaupunki-
keskustoissa, silla ne ovat usein tiiviitd ja eika niitd ole suunniteltu vélittdmaan
suuria automaaria (Tiehallinto 1998, 47). Autoliikenteen jasentaminen hyddyttaa
myaos autoilijoita. Esimerkiksi keskittamalla autojen pysékoinnin parkkihalleihin
ja jarjestamélld hyvan opastuksen ja& kadunvarsiparkkipaikan etsimiseen tarvittu
ajaminen pois. Keskustan jalankulkualueille on kysyntéaa kaiken kokoisissa kau-
pungeissa (Liikennevirasto 2012c, 36).

Myds kaupankaynti hyotyy autottomasta keskustasta. Kun ihmisten oleskelu kes-
kustoissa lisddntyy, jaa ikkunaostoksiin enemman aikaa. Se mika on ihmiselle
hyvéksi, on myds kaupankaynnille hyvaksi. Iso-Britanniassa ja Saksassa tehtyjen
tutkimusten mukaan kévelyalueiksi muutettujen keskustojen ja sen lahialueiden
liikkeiden liikevaihto nousi useita kymmenié prosentteja. Muuttamalla kaupunki-
tiloja viihtyisammaksi voidaan lisatd myds turismin méaraa. (Vaismaa ym. 2011a,
17-18, 71.)



Nykyisessé palveluyhdyskunnassa ihmiset tekevat véhemmaén fyysisesti kuormit-
tavaa tyota. Taman lisaksi autolla kulkeminen edesauttaa litkunnallisesti passiivi-
sen eldméntavan muodostumisessa. Kansanterveyden parantamiseksi olisi hyva
saada ihmiset lilkkkumaan enemman omin voimin. Fyysinen aktiivisuus vahentéa
vakavien sairauksien riskid ja kohenneen yleiskunto voi véhentaa lyhyt- ja pitka-
aikaista ty0sté poissaoloa (Jensen 2007). Péivittdinen puolen tunnin kohtuutehoi-
nen liikunta, esimerkiksi tydmatkapyoréily, ehkaisee jo elintasosairauksia (Vais-
maa ym. 2011a, 20). Pyo6raily on mainio liikkumismuoto, jossa yhdistyy liikenne
ja litkkuminen. Pyoraily soveltuu useille, sillé se ei rasita nivelid (Suomen Latu
2012). Pyoréilijoilla on keskiméarin kymmenen vuotta nuoremman kunto (Ojala
2000, 99).

Kevyen liikenteen vaylat soveltuvat lilkkumiseen mainiosti, sill& ne ovat helposti
monien saavutettavissa. Kimmo Suomen (2000) tutkimuksen mukaan ne ovat
Suomen kaytetyin ja pinta-alaltaan laajin rakennettu liikuntapaikka. Vaylat ovat
suosittuja liikuntapaikkoja helppokéyttoisyyden ja maksuttomuuden ansiosta. Ka-
velyteitd kayttaa 88 %, pyorailyteitd 76 % ja lenkkeilyteitd 70 % véestosta. Toi-
mivat ja turvalliset liikkumisymparistot ovat tarkeita nuorten liikunnallisen ela-
mantavan omaksumisessa. (Tiehallinto 2005a, 9,11.) Kun vaylat ovat turvallisia,
voivat lapset liikkua itsenaisesti kouluun. Myds Suomen Ladun tekemén selvityk-
sen mukaan pyorétiet kuuluvat suosituimpien ulkoilupaikkojen joukkoon. Luon-
non virkistyskaytté 2010 -raportin mukaan suosituimpia ulkoilupaikkoja ovat

kunnan tarjoamat ulkoilualueet ja virkistyspalvelut. (Poljin 2012, 4-5.)

Pyoraily ja kévely tarjoavat myos virkistystd, elamyksié ja sosiaalisen kohtaami-
sen mahdollisuuksia. Kulkemalla viihtyisdssa ymparistossa ihmiset voivat palau-
tua. Hyvin toteutetut kevyen liikenteen vaylat kohentavat myos asuinymparistojen
laatua (Tiehallinto 2005a, 11). Kevyella liikenteell& on mydnteisia sosiaalisia vai-
kutuksia, silla pyoréilijat ja kavelijat kohtaavat muita ihmisid. Kaupunki, jossa on
runsaasti kavelijoité ja pyoréilijoita, on autovaltaista kaupunkia inhimillisempi
(Vaismaa ym. 2011a, 15). Kevyen liikenteen vaylien runsas kayttajamaara lisaa
sosiaalista kontrollia, jolloin koettu sosiaalinen turvallisuus paranee (Tiehallinto
20054, 11). Panostamalla liikuntaymparistdjen laatuun voidaan teoriassa saastaé

terveyskuluissa ihmisten kohentuneen yleiskunnon ja koetun eldménlaadun kautta



(Jensen 2007, 6). Viihtyisé litkkumisympadristd voi houkutella ihmisia niin arki-
liikkumiseen kuin vapaa-ajalla tapahtuvaan kuntoliikuntaan.
Norjalaistutkimuksessa (Saelensminde 2002) on arvioitu kevyen liikenteen verkon
kehittdmisen hyotyja ja kustannuksia. Tutkimuksessa arvioituja hyotyja ovat lii-
kenneonnettomuuksien, turvattomuuden ja autoliikenteen vaheneminen, autolii-
kenteen liikenteen sujuvuuden paraneminen, vanhempien suorittamien koulukulje-
tusten tarpeen védheneminen, vakavien sairauksien vaheneminen seka saastot auto-

liikenteen infrastruktuurissa ja pysakdintikustannuksissa. (Tiehallinto 2005a, 13.)

Pyoraily on kayttajélle edullinen tapa liikkua. Py6ra on yksinkertainen kulkuvéli-
ne, jonka hankinta- ja yllapitokustannukset ovat varsin pienet. Myos pyoran pysa-
kdiminen on usein ilmaista. Autoon verrattuna pyoréily on erittdin edullista ja
pyoran kayttdja saa taloudellisia saastoja valitessaan pyoran auton sijaan. Pyoréily
edistéa tasa-arvoisuutta, silla melkein kaikilla on varaa hankkia pyora.

Autoilu koetaan joustavaksi liikkumistavaksi. Se on aikatauluista riippumatonta ja
sen vuoksi autoilijalla on yksilollistd litkkumisen vapautta. Pyorallda on samoja
ominaisuuksia kuin autolla, ja se toimii lyhyilla matkoilla hyvana vaihtoehtona
autolle. Pyora on kilpailukykyinen kulkutapa autolle etenkin tiiviissa kaupun-
kiymparistossa. Alle kolmen kilometrin matkoilla py6ra on jopa nopeampi kuin
auto muun muassa suorempien reittien, helpompien pysakointijarjestelyjen ja lii-
kennevaloetuuksien vuoksi. (Vaismaa ym. 2011a, 17, 82.) Suurten kaupunkien
ruuhka-aikoina pyoré voi olla toimiva vaihtoehto autolle jopa 15 kilometriin saak-
ka. Pidempia automatkoja voidaan korvata joukkoliikenteen ja pyoréilyn matka-
ketjulla suurissa kaupungeissa. (Liikennevirasto 2012c, 19.) Pienissa kaupungeis-

sa etdisyydet ovat lyhyitd ja siten pyorélla saavutettavissa.

Pyora sopii tiiviiseen kaupunkiin ndpparyytensa ja pienen tilantarpeensa vuoksi.
Pyoravaylan ja -pysakoinnin vaatima tila on huomattavasti autoa pienempi. Kau-
punkikeskustoissa pyorapysakadintipaikan 10ytaa yleensé vaivattomasti ja usein
aivan asiointikohteen lahelta. Pyorailyn helppoutta liséé se, etté pyorailija voi hel-
posti vaihtaa litkkumistapaansa autoliikenteen kaltaisesta jalankulkumaiseksi.
Kévelyyn verrattuna pyoran lilkkumissédde on huomattavasti suurempi. Vuonna

2006 tehdyssa tanskalaisessa pyordilyn motiiveja kartoittaneessa Bicycle Account



-raportista (2006, 6) ilmenee, ettd yli puolet tanskalaisista pyorailee, koska se on
helppoa, nopeaa ja kétevaa.

Pyoréaliikenteen kasvattaminen pitéisi riittavilld investoinneilla olla mahdollista.
Historiassa on nimittéin havaittavissa esimerkkeja vahaisten pyoérainfrastruktuurin
investointien ja pyoréilyn pienen kulkutapaosuuden ja toisaalta autovaltaisen
suunnittelun ja autoliikenteen kasvun valilla (Kallioinen 2002, Yhteenveto 4).

2.2 Haasteet

Autoistumisen myota kavelyn ja pyoréilyn kulkutapaosuudet véhenivét Euroopas-
sa merkittavasti 1950-70-luvuilla (Liikennevirasto 2012c, 8). Autoille rakennet-
tiin laaja infrastruktuuri silla ajatuksella, ettd autolla tulee paasta kaikkialle
(Vaismaa 2011, 2-6). Autoliikenteen madran kasvua pidettiin luonnollisena asia-
na. Autojen suosiminen on jattanyt kevyen liikenteen huonompaan asemaan lii-
kennesuunnittelussa. Esimerkiksi pyorailya ei ole valttamatta edes tunnustettu
varsinaiseksi liikenteeksi vaan jopa haitaksi muulle liikenteelle. (Kallioinen 2002,
78, 138.) Liikennealueiden ratkaisut saattavat olla autoilijoiden ehdoilla tehty ja
jalankulun ja pyorailyn vaylat rakennettu vain autoteiden oheistuotteena. Kevyen
liikenteen vaylat linjataan usein vilkkaasti lilkenndityjen véylien varteen, mika
heikentad niiden kayttdmukavuutta. Suuret autovaylat ovat myds esteena etenemi-
selle. Eritasoliittymat parantavat kevyen liikenteen turvallisuutta, mutta voivat
pidentdd matkaa. Autoilu on myds mahdollistanut yhdyskuntarakenteen laajene-
misen ja toimintojen sijoittelun etéalle toisistaan. Halu asua tilavassa ja edullises-
sa asunnossa on johtanut asuinalueiden kaavoittamiseen etddmmas keskustoista
(Tiehallinto 20044, 12). Suuren autoinfrastruktuurin muuttaminen jalankululle,
pyorailylle ja joukkoliikenteelle suotuisaksi ei valttaméattd k&y helposti ja suuret

toimenpiteet voivat vaatia merkittavia resursseja.

Suomessa ldhes 90 % pyorailylle osoitetuista vaylistd on yhdistettyja pyorateité ja
jalkakéytavia (Maijala 2011, 42). Vaylatyypin suosio johtunee sen yksinkertai-
suudesta seka rakentamisen ja yllapidon edullisuudesta. Yhdistetyn pyorétien ja
jalkakaytavan ongelmana on sen laaja kayttajaryhma, silla liitkkuminen hankaloi-

tuu kun kayttajaryhmié on useita samalla vaylalla. Yhdistetyn vaylan kayttéjia



ovat laajamuotoinen kavelijoiden ryhm4, pyorailijat sekd mahdollisesti mopot.
Ongelmia aiheuttaa etenkin eri kulkutapojen valinen nopeusero. Kévelij6ité hait-
taavat suurella nopeudella ohittavat pyorailijat, mopot ja rullaluistelijat. Pyorailya
haittaa runsas kévelijamaaré kevyen liikenteen véylalla, jolloin pyorailija joutuu
hidastamaan ajoaan tai siirtym&én ajoradan puolelle. Hitaassa vauhdissa pyoralla
ajaminen on hankalaa: ajaminen alle 10 km/h nopeudella on jo erittdin vaikeaa
(Tiehallinto 1998, 144). Kavelijan tulee kulkea vaylan reunassa, mutta kévelyn
sosiaalisuuden vuoksi isommat kavelijaryhmat kulkevat hiljaisilla vaylill& helposti
vierekkain. Pyoréilijaé hidastavat myos lemmikin ulkoiluttajat. Mopon nopeus ja

py6rad suurempi massa aiheuttavat turvallisuusriskin muille kayttgjille.

Kevyen liikenteen vaylat ovat monin puolin jalankulkijoiden ehdoilla tehdyt ja
pyorailija joutuu usein kéyttdmaan jalkakéaytdvatasoisia vaylia. Pyorailija joutuu
toisinaan erotelluillakin vaylilla tekem&&n mutkan suojatien kautta (Vaismaa,
Rantala, Karhula, Luukkonen, Metsapuro & Méntynen 2011b, 19). Hankalat liit-

tymaéjarjestelyt madaltavat kynnysta siirtya pyoréailemaan ajoradalle.

Erityisesti vaylan korotus on pyorailijalle hankalaa. Kevyen liikenteen véylié ko-
rotetaan, koska ne suojaavat vaylan kéayttajaa autoliikenteeltd. Korotetuilla vaylilla
liittymissa kaytetaan reunakivid, koska ne siistivat tieymparistoa ja niita kayte-
taankin kaupunkikuvallisesti arvokkailla katualueilla. Reunakivet myds rajaavat
liittymé&aluetta ohjaten autoliikenteen ajolinjoja ja alentaen nopeuksia. Reunakivet
ohjaavat toisaalta myo6s pyorailijaa hidastamaan vauhtia liittymissa, mutta ne va-
hentavat vaylan mukavuutta merkittavasti. Reunakiven yli ajettaessa pyoréan
kohdistuu kova tarahdys, joka on epamiellyttavaa ja voi pudottaa pydrakorissa
olevia tavaroita. Ostoksia ja muita pienid kuormia tulisi voida kuljettaa pyoralla
turvallisesti, etenkin mité useampi matka tehd&an auton sijasta pyorélla. Pyoréili-
jalle sopivat ajoradan ylityskohdat voivat muodostua kapeiksi, jolloin kerrallaan

mahtuu vain yksi pyo6réilija (KUVA 1).



KUVA 1. Kapea ajoradanylityskohta Teollisuuskadun ja VVaaksyntien risteyksessa

Helsingissa

Reunakivien lisaksi monet muut liittymien ominaisuudet haittaavat pyorailya.
Liikennevaloihin pysahtyminen ja liikennevalojen painonapit haittaavat pyorailyn
sujuvuutta. Nakemaét voivat olla huonot katualueessa kiinni olevien rakennusten
tai liittymdalueen kasvillisuuden vuoksi, jolloin pyoréilija joutuu hidastamaan
vauhtiaan turhankin paljon. Keskinopeuden yllapitdminen vaikeutuu, kun pyoréi-
lija joutuu hidastamaan tai pysdhtymaan usein. Pyorailyé saattaa jossain maarin

haitata monimutkaiset vaistdmissadnnot liittymissa.

Kilometreissa mitattuna pyorailylle tarkoitettuja vaylia on useissa kaupungeissa
riittavasti, mutta niiden laadussa on usein puutteita. Vaylat eivat usein muodosta
ehjia reitteja vaan loppuvat kesken ja risteysalueilla toimiminen aiheuttaa paéan-
vaivaa. Suomen Ladun tekeman selvityksen (2011, 34) mukaan pydrétiet ja jalka-

kaytavat vaativat ulkoilupaikoista eniten kehittdmista.

Pydrailyn haasteena voi olla, ettd pyorailyn edistamistavoitteita ei suunnitteluvai-
heessa pyrité tosissaan saavuttamaan (Maijala 2011, 5). Ongelmana on myds, etta
paattdjat ja suunnittelijat eivat usein ole itse pyorailyihmisia (Liikennevirasto



2011b, 87). Nama voivat johtaa siihen, ettd pyorailylle ei anneta riittdvan suurta
painoarvoa maankayton suunnitelmissa ja voidaan paatyé ratkaisuihin, jotka ovat
pyordilyn ja muun kevyen liikenteen kannalta epéedullista. Vaikka pyorailya ar-
vostetaankin nykyaan enemman, niin se ei vélttdmatta konkretisoidu rahoituksessa

ja toimissa (Liikenne- ja viestintaministerié 2011, 8).

Pyoraily on fyysista tyotd. Vaikka pyoraily onkin hyvaa liikuntaa, pyéraa kulku-
neuvona kaytettavé ihminen haluaa suorittaa matkan mahdollisimman energiate-
hokkaasti. Pyoréilijan tyotd ja matkan kestoa lisddvat ylamaet. Erittdin makinen
maasto voi véhentad pyoréilyn houkuttelevuutta. Fyysisyyden vuoksi pyoréilya ei
voi vélttdmatta sairastuneena harrastaa etenkin, jos alueen maasto on hyvin mékis-

ta.

Pyorailija on liikenteessd melko suojaamaton. Pyorailija on altis s&&n vaihtelulle
ja huonot sddolosuhteet vahentavéat pyorailyn mukavuutta. Esimerkiksi vaylalla
oleva paksu lumikerros ja kova vastatuuli tekevat pyoréilysta raskasta ja vesisade
ja kylma viima vahentavét pyoréilyn mukavuutta. Talvella moni lopettaakin pyo-
railyn kokonaan (Aavajoki 2012, 12). Suomessa pimed ja talvinen vuodenaika
kestaa pitkaan. Pyorailija on autoon verrattuna melko turvaton onnettomuustilan-
teessa. Erityisen turvaton pyora on raskaaseen liikenteeseen verrattuna. Suurista

ajoneuvoista on liséksi vaikeampaa havainnoida vierelld kulkevaa pyorailijaa.

Koska katutila on rajallinen, vaatii pyordilyn infrastruktuurin kehittdminen usein
autoilun olosuhteiden heikentamista (Vaismaa ym. 2011b, 36). Autoilun vahen-
tdminen ja pyorailyn ja kavelyn lisédminen vaativat useiden henkildiden kohdalla
muutosta totuttuihin litkkumistapoihin, asenteisiin ja elamantapoihin (LVM 2011,
8).



10

2.3 Pyoréliikenteen ominaisuuksia

Pydréa on auton tapaan kulkuneuvo, jonka infrastruktuurivaatimukset ovat hyvin

samankaltaiset kuin autoliikenteelld. Pyoravaylat tulisikin suunnitella yhta loogi-
siksi kuin autoliikenteen vaylat. Teiden ja katujen tapaan myos pyoréilylle tarkoi-
tetut vaylat tulisi muodostaa ehjid ja toimivia reittejd, joita hiljaiset kadut tdyden-

tavat.

Pydraily on johdonmukaista, suoraviivaista litkkumista. Pyoréilija kayttaa mielel-
l4&n vaylia, jotka ovat tasaisia ja joilla voi yllapitaa riittavaa keskinopeutta. Pyo-
réilija pyrkii valttdméaan energian tuhlaamista jarruttamiseen ja uudelleen kiihdyt-
tdmiseen, mik& voi johtaa liian koviin tilannenopeuksiin. Keskinopeuden yllapi-
tdmistd vaikeuttavat vilkasliikenteiset autovaylat, vaylan korotukset ja viistetyt
reunakivet, liittymien suuri maard, kadun ylitykset ja huonot ndkemat. (Tiehallinto
1998, 23.)

Pyorailya ja jalankulkua yhdistaa liikkumisen joustavuus ja sosiaalisuus. Pyoraili-
ja voi helposti vaihtaa liikkumistapaansa autoliikenteen kaltaisesta jalankulkumai-
seksi ja lilkkuminen voi sisaltaa esimerkiksi pysahtymistd, oleskelua ja sosiaalisia
kohtaamisia. Pyoréily ja kévely ovat myds autoliikenteeseen verrattuna melko
hitaita ja mahdollisissa onnettomuustilanteissa suojaamattomia. (Vaismaa ym.
2011a, 136.)

Hiljaisilla yhdistetyilla pyorateilla ja jalkakéaytavilla pyoraily sujuu melko hyvin
kavelijoiden seassa. Ongelmia syntyy, kun kavelijoitd on runsaasti vaylalla. Tal-
I6in haittana on 1ahinnd molempien liikennemuotojen kayttomukavuuden, ei niin-
kaan turvallisuuden aleneminen: pyoérailijoiden ja jalankulkijoiden valisia onnet-
tomuuksia tilastoidaan vahan. Erotelluilla vaylilla pyorailijat voivat yllapitaa ta-
saisempaa nopeutta ja jalankulkijat voivat liikkua huolettomammin. Erottelun
huonoja puolia ovat suurempi tilantarve ja suuremmat kustannukset. (Tiehallinto
1998, 45.)



11

Suunnittelussa tulee huomioida, ettd pyoraa ei kéayteté pelkastaan ulkoiluun vaan
pyo6ra on ennen kaikkea kulkuneuvo, jolla tulee paasta eri kohteisiin kaupungissa.
Pyoraily tarvitsee sopivia reittejd, jotka ovat yhtendisid, turvallisia ja kilpailuky-
kyisia autoliikenteen kanssa. Pyorailija tarvitsee hyvit reitit keskustan l&pi, mutta
my0s péésya eri maaranpéaihin kaupungissa (Vaismaa 2011b, 13). Pyoréilya tuot-
tavat muun muassa tyopaikka-alueet, koulut ja oppilaitokset seka erilaiset palvelut
(Vaismaa ym. 20114, 68).

Kavellen ja pyoraillen tehddén hieman alle kolmannes kaikista matkoista (Valta-
kunnallinen henkildliikennetutkimus 2010-2011). Niiden kulkutapaosuus on kui-
tenkin laskenut viimevuosina hieman (Liikennevirasto 2012a, 3). Py6railyn osuus
matkoista on 8,3% (Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2010-2011). Py6-
railyn kulkutapaosuus on suurin 8000-50 000 asukkaan kunnissa (Tiehallinto
20053, 10). Tama selittynee tdman kokoisten kuntien tiiviytend ja kompaktiutena:
tatd suuremmissa kunnissa toimintojen valiset etdisyydet kasvavat (Neuvonen
1999).

Liikenne- ja viestintdministerion tekemassa valtakunnallisessa strategiassa on ase-
tettu tavoitteeksi 20 prosentin lisdys pyorailyn ja jalankulun kulkutapaosuuteen
vuoteen 2020 mennessa. Pyoréilyn lisédminen on ajankohtaista kaikissa ikéryh-
missd. Eniten autoa kaytavat 34-54-vuotiaiden ikdryhmé (LVM 2011, 13; Liiken-
nevirasto 2012c, 20). Autolla téihin kulkevat tulisi siis saada pyoraileméaan. Ika-
ryhmista eniten pyorailevat lapset ja nuoret, ja esimerkiksi koulumatkoista suurin
osa tehdaan kavellen tai pyoréillen. Jalankulku ja pyordily ovat kuitenkin vahen-
tyneet eniten mopoikaisten ja hieman tata nuorempien ikaryhmassa. (Liikennevi-
rasto 2012c, 3, 21, 26-27.) Nuorten pyoraily on vahentynyt muun muassa lisdén-
tyneen mopoilun, mopoautojen kaytén seka autokyyditysten vuoksi (LVM 2011,
13; Liikennevirasto 2012a, 13; Liikennevirasto 2012c, 21, 27). Nuorten liikkumis-
ta tulee siis tukea, sill& yh& useampi lapsi ja nuori liikkuu alle suositusten (LVM
2011, 8).
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2.3.1 Reitinvalinta

Pydrailijan reitinvalinnassa korostuvat reitin nopeus, suoruus ja tasaisuus. Pyorai-
lija valitsee yleensé suorimman reitin ja on sen vuoksi valmis tinkimaén vaylan
tasosta. Pyorailija haluaa edetd suoraviivaisesti kohti maaranpaataan, eikd mielel-

l4&n l&hde ajamaan péinvastaiseen suuntaan. (Tiehallinto 1998, 23.)

Pyorailijalle on tarkedd kyetd ennakoimaan miten vayla jatkuu. Pyorailija haluaa
kokea kulkevansa kohti maaranpaataan, ja reitista poikkeamisen tulee olla hyvin
perusteltua. Korkeuseroja pyoréilija pyrkii vélttdmaéan. Koska pyorailija pyrkii
séastdmaan energiaa, valitsee pyorailija hieman pidemman reitin, jos sen avulla
valtetddn korkea méki. Reitinvalintaan vaikuttavat myos pyoravéyléan laatu, ympa-
ristdn viihtyisyys, valaistuksen tuoma turvallisuuden tunne ja halu vaihdella reit-
tid. (Tiehallinto 1998, 23,32-33,50).

Pyorailija pyrkii véalttaméan hairiotekijoité, kuten esteité, reunakivia ja huonoja
néakemid. Nopeamman ja sujuvamman reitin takaamiseksi pyoréilija saattaa kayt-
taa ajorataa, vaikka vieressa kulkisi pyorailijalle osoitettu vayla. Tdma johtuu sii-
té, ettd ajoradalla ei ole samoja hairidtekijoita, joita vaylilla usein on. Helsingin
kaupungin tutkimuksen (1986) mukaan ajoradalla pyorailevat ajavatkin 3-9 km/h
nopeammin kuin viereista pyoratietd kayttavat. (Tiehallinto 1998, 23, 25.)

2.3.2 Kayttdjaryhmat kevyen liikenteen vaylilla

Yhdistetyt kevyen pyorétiet ja jalkakaytavéat pitavat sisalladdn moninaisen kaytt4ja-
ryhman. Kayttdjaryhmat voidaan jakaa litkkkumismuotojen tai ikdryhmien mukaan.
Kevyen liikenteen vaylilla liilkkumismuotoja ovat kavelijat, pyorailijat ja mopoili-
jat. Kevyen liikenteen vaylia kayttaa erikoistapauksissa myos autoliikenne. Huo-
mattavaa on, ettd kavelijat ovat moninainen ryhma, johon kuuluvat kavelijat, suk-
silla, rullaluistimilla ja -suksilla tai vastaavilla valineill& liikkuvat, potkukelkan,
lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyoratuolin tai vastaavan ajoneuvon kayttajat
seké pyoran ja mopon taluttajat (TLL 2 § 11 k). Eri kayttajat voidaan jaotella ian

mukaan lapsiin, nuoriin, aikuisiin ja vanhuksiin. Matkan tarkoitus vaihtelee suu-
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resti eri kayttajien vélilla ja sen myo6té kéytetty nopeus (Tiehallinto 1998, 20).

Yhdistetyn vayléan eri kayttajilla on erilaiset vaatimukset vaylan rakenteesta. Ja-
lankulkijoille ja ndkévammaisille korotettu vayla on tarpeen kaupunkikeskustojen
kapeilla katualueilla. Korotettu vayla luo turvallisuudentunnetta, ja reunakivet
liittymissa helpottavat ndkdvammaista tunnistamaan ajoradan ylityskohdat. Py6-
réilijan vaatimukset taas ovat aivan péinvastaiset: vaylan tulisi olla ajoradan tasos-
sa, eika liittymissa tulisi olla reunakivid. Korkeat reunakivet hankaloittavat myos

liikkumista pyoratuolin ja lastenrattaiden kanssa.

Ian mukaan tarkasteltuna kevyen liikenteen vaylien kayttajaryhma on autoliiken-
nettd laajempi, kun pienet lapsetkin ajavat pyoralla. Lasten valmiudet liikenteessé
toimimiseen eivét ole aikuisen tasolla ja he voivat toimia arvaamattomasti. Lapsen
néakemakorkeus on myds huomattavasti aikuista matalampi. Vanhusten fyysinen
kunto ei ole nuorempien tasolla ja myos huomiokyky voi olla heikentynyt. Reitti-
en varrella olevat istumis- ja levédhdyspaikat ovat tarkeité etenkin vanhuksille.
Lasten ja vanhusten toimimista liikenneymparistdssé voi vaikeuttaa se, etta lii-
kennejarjestelma on rakennettu nuoria ja terveita aikuisia varten (Hakkinen, Leh-
timaki & Saharinen 1986, 37). Hyvén pyoré- ja jalankulkuympariston suunnitte-
lussa lahtokohtana tulee kuitenkin olla liikenteen heikommat osapuolet seka lii-
kenteessé litkkumaan tottumattomat (Tiehallinto 1998, 20). Nuorena omaksutut
litkkumistottumukset vaikuttavat myéhemman eldman kulkutapavalintoihin. Van-
husten liikkumista tulee tukea, jotta heidén toimintakykynsé sailyisi mahdolli-
simman pitk&an. (Liikennevirasto 2012c, 21.) Huomattavaa on myos ettéd ikaanty-

neiden osuus suurenee suurten ikaluokkien ikaantyessa.
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3  PYORAVAYLIEN SUUNNITTELU

3.1 Maankéayton ja liikenteen suunnittelu

Kaavoitus on keskeisessé roolissa pyorailylle suotuisten olosuhteiden luomisessa.
Pydrailyn olosuhteita parannetaan kokonaisvaltaisella suunnittelulla, jossa kaikki
toiminnot ja kulkutavat otetaan huomioon. Kaavoituksessa tehtavalla toimintojen
sijoittelulla voidaan vaikuttaa kulkutapajakaumaan ja litkkumisen maaraan. Mita
ylemmaéll kaavatasolla pyoréily otetaan huomioon, sitd varmemmin pyorailylle
suotuisat ratkaisut tulevat tarkemman suunnittelun kautta kaytantoon. Esimerkiksi
pyordilylle epasuotuisia ratkaisuja voi olla vaikea korjata tarkemmalla suunnitte-
lutasolla. Tarkedad on myds liikennesuunnittelun kytkeminen kaavasuunnitteluun

jo varhaisessa vaiheessa. (Liikennevirasto 2011b, 3,37,42,71.)

Maakuntakaavassa voidaan osoittaa pyoréilyn seudullisen liikenteen tarpeet seké
sijoittaa toimintoja ja liikenneverkkoja pyoréilyn kannalta suotuisasti. Yleis- ja
asemakaavan suunnittelun lahtokohtana tulee olla k&velylle ja pyorailylle sopiva
yhdyskunta- ja palveluverkko. (Liikennevirasto 2011b, 40-41.) Yleiskaavatasolla
luodaan pyordilyn padvaylien verkosto. Osa-yleiskaavassa tarkastellaan hierarki-
assa alempien vaylien sijoittumista. Asemakaavoituksen yhteydessé tarkennetaan
ylemmalla kaavatasolla suunniteltuja véylia. (Tiehallinto 1998, 31.)

Pyorailya ja kavelya tukeva kaupunkirakenne on tiivis ja sekoittunut. Sekoittu-
neessa kaupunkirakenteessa eri toimintoja, kuten asumista ja palveluita, sijoite-
taan samalle alueelle ja samaan rakennukseenkin. Kun asiointikohteet ovat lahella,
liikkumisen tarve ja suoritettavat matkat ovat pienempid. Toimivan pyorétiever-
kon rakentaminen onnistuu kaupungeissa, joissa suurin osa asuu alle viiden kilo-
metrin etéisyydelld keskustasta. (Vaismaa ym. 2011a, 67-68.) Kaupungin tiiviy-
den parantamiseksi ja kaupunkikeskustojen vahvistamiseksi asumisen ja palvelun
lisa- ja tdydennysrakentaminen tulisi sijoittaa keskustan jalankulkuvyohykkeelle
ja tatd ymparoivalle esikaupunkivyohykkeelle (Liikennevirasto 2011b, 36). Néin
vahvistetaan kaupunkirakennetta, jossa valtaosa matkoista voidaan tehda kévellen

ja pyoréillen. Paivittdistavarakaupan suuryksikoiden rakentaminen kaupungin
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ulkopuolelle suurten liikennevaylien varteen on suunnittelua, joka suosii yksityis-
autoilua. Kaavoituksessa tulee varmistaa, ettd lahtokohtaisesti kaikki suurta ylei-
sOa palvelevat toiminnot ovat kavellen ja pyoraillen helposti saavutettavissa (Tie-
hallinto 1998, 33). Tallaisia toimintoja ovat ostos- ja asiointimatkat, muut vapaa-
ajan matkat seka tyo- ja koulumatkat (Liikennevirasto 2012c., 22). Alueiden
suunnittelussa tulee mahdollisuuksien mukaan valttaa pyoravaylien ristedmisté
vilkkaiden autoteiden kanssa (Tiehallinto 1998, 33).

Kevyen liikenteen vaylat rakennetaan usein muun rakentamisen oheistuotteena
autoteiden yhteyteen, jolloin ratkaisut on tehty pitkalti autoliikenteen ehdoilla.
Alueiden suunnittelun lahtékohdaksi voidaan myds ottaa jalankulku ja pyoréily,
jolloin liikkeelle lahdetaan luomalla yleiskaavatasolla kevyen liikenteen paavéayli-
en tavoitteellinen verkosto uusille suunnittelualueille ennen muiden toimintojen
sijoittelua. N&in voidaan luoda hyvén palvelutason véyléat, joiden yhteyteen voi-
daan suunnitella asutusta ja muita rakenteita. Samalla voidaan tarkastella mahdol-
lisuutta linjata padvaylat itsendising, autoteista riippumattomina reitteina. (Liiken-
nevirasto 2011b, 32, 42.) Onnistuneimmissa toteuttamiskohteissa tdmé periaate on
onnistuttu viemé&an yleiskaavatasolta yksityiskohtien toteuttamiseen saakka (Lii-
kennevirasto 2012c, 49).

Suuria kaupunkeja suositellaan laatimaan pyoréilyn pééreittien tavoiteverkko,
joka ohjaa maankayton suunnittelua ja vaylien yllapidon priorisointia (Liikennevi-
rasto 2011b, 74). Selkeé visio takaa, etté ratkaisut ovat pyoraily-ystavallisia. Jos
resursseja on vahan, on erityisen tarkead, etta pienet rakentamishankkeet vievat

kohti yhteista lopputulosta (Vaismaa ym. 2011a, 66).

Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelussa tulee ottaa kaikki kulkutavat huomioon. Uusien aluevara-
usten yhteydessa tulee tarkastella niiden synnyttdmaén liikenteen vaikutuksia koko
litkennejdrjestelmaan (Tiehallinto 1998, 28). Samoin tulee toimia, jos aiotaan teh-
da muutoksia jonkin kulkutapojen olosuhteisiin. Esimerkiksi pelkka puuttuvien
py6ravaylien lisdédminen olemassa olevan liikennejarjestelman péélle ei usein on-

nistu ongelmitta (VVaismaa ym. 2011a, 66).
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Kaupunkikeskustoissa suunnittelu tulisi tehd& ensiksi ké&velijan ja toiseksi pyoréi-
lijan tarpeiden mukaan. Keskustan litkennesuunnittelu tulee lahte& néaiden kulku-
tapojen ymparilta, vaikka suunniteltaisiin muulle liikenteelle tarkoitettua tilaa
(Vaismaa ym. 2011a, 15). Keskustan liséksi toimivat kevyen liikenteen yhteydet
tulee jarjestad lahtokohtaisesti kaikkiin suurta yleisod palveleviin toimintoihin
(Tiehallinto 1998, 33).

Kevyen liikenteen oloja voidaan parantaa jakamalla keskusta erilaisiin vyéhykkei-
siin, kuten kévelykeskustaan, ja valittdmall& suurimmat autoliikenteen virrat kes-
kustaa ymparoiville kehéateille (Vaismaa ym. 2011a, 67). My6s nopeuden alenta-
minen ja l&piajoliikenteen rajoitukset rauhoittavat autoliikennetté (Tiehallinto
1998, 47). Autopysakdinnin keskittdminen pysakointitaloihin vahentéa kadunvar-
sipysakaoinnin ja pysékointipaikan etsimisen tarvetta. Nain kevyelle liikenteelle jaa
keskustassa enemmaén viihtyisaa kaupunkitilaa kaytettavaksi, eivatka runsaasti
liikenndidyt kadut muodosta estevaikutusta eri kohteiden valille. Autoliikenteen
ohjaaminen kehétielle parantaa kavelyn ja pyoréilyn seké joukkoliikenteen kilpai-

lukykya kaupunkikeskustoissa.

3.2 Pyoraliikenteen verkko

Pyoravaylien tulee muodostaa katkeamattomia verkkoja ja pyoralla tulee paasta
eri kohteisiin mahdollisimman helposti. Pyoraliikenteen verkko tulee suunnitella
yhté laadukkaasti kuin autoliikenteen verkko. Verkon tulee tukea seka lyhytta etta
pitkdmatkaista pyoraliikennettd. Maarittelemalla vaylat eritasoisiksi voidaan pyo-
réilyn sujuvuutta ja loogisuutta parantaa ohjaamalla erityyppinen liikenne eri vay-
lille. (Tiehallinto 1998, 33-34.) Esimerkiksi keskustaan suuntautuva nopea paalii-
kenne voidaan erotella muusta liikenteestd autoliikenteen tavoin. Nopea liikenne
tulisi ohjata pois etenkin litkkumisesteisille tarkoitetuilta kevyen liikenteen vaylil-
ta (Tiehallinto 2005a, 30). Selked hierarkia parantaa myos yllapidon priorisointia

ja vaylien opastuksen toteuttamista (Tiehallinto 1998, 34).
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Keskustassa pyoralld tulee paasta seké alueen lapi ettd eri maaranpaihin. Haja-
asutusalueilta tulisi olla turvalliset yhteydet tarkeimpiin palvelukeskittymiin 3-5
kilometrin etdisyydelta (Tiehallinto 1998, 33). Reittien suunnittelussa tulee ottaa

huomioon maisemallisesti hienot alueet.

Pydraliikenteen verkko koostuu pyorateistd ja -kaistoista, yhdistetyista ja erotel-
luista pyorateista ja jalkakaytavistad, pyorailyyn soveltuvista hiljaisista kaduista,
moottoriliikenteelta kielletyistd kaduista seké ulkoilureiteista ja poluista. Huomat-
tavaa on, ettéd toimivan matkaketjun takaamiseksi kaikkien vaylien ei tarvitse olla
pyorateita tai kevyen liikenteen vaylid. Téarkeé osa pyorailyn verkkoa ovat esimer-

kiksi kadut, joilla nopeusrajoitus on alhainen ja autoliikennetta on véhan.

Pyorailyn paavaylat ovat nopeita ja laadukkaita vaylia, jotka vélittavat suurimman
osan liikenteestd samalla tavalla kuin pa&kadut valittavat autoliikennettd. Toimiva
padvaylasto yhdistaa asuinalueet sateittdin keskustaan suoraviivaisesti ja helppo-
kayttoisesti (KUVA 2). Sujuvan liikkumisen takaamiseksi paavaylilla tulee olla
mahdollista yllapitad tasaista nopeutta. Tasainen nopeus onnistuu, kun vaylalla ei
ole reunakivig, vaylan ristedvia liittymié on vain vahan ja kun padvayla asetetaan
etuajo-oikeutetuksi tonttikatuihin, hiljaisempiin kokoojakatuihin ja alempitasoisiin
pyoravayliin nahden. Erottelu kavelijoista on tarpeen liikenteen sujuvuuden ta-
kaamiseksi ja toisaalta pyoréilijoiden suurten nopeuksien vuoksi. Pyorailyn paa-
vayla voi olla esimerkiksi yksisuuntainen tai kaksisuuntainen pyorétie. (Vaismaa
ym. 2011a, 92, 94, 150.)

Hierarkiassa alempitasoisia vaylid ovat vahéaliikenteisemmat kokoojavaylat ja yh-
dysvaylat, jotka yhdistavat keskustan ulkopuolisia alueita kuljettaen pyoréliiken-
nettd paavaylille (KUVA 2). Ne toimivat myos turvallisina ja viihtyising koulu- ja

virkistaytymisreitteind. (Vaismaa ym. 2011a, 140.)
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Ej‘ Autoton alue [kaksisuuntainen pyGratie)
keskustﬂ-alue (kaksisuuntainen pyoratie)
Asuinalueet (pyorakatu)

KUVA 2. Pyérailyn mallikaupunki (Vaismaa ym 2011a, 140)

Tiehallinnon ohje kevyen liikenteen suunnitteluun (1998) esittada kevyen liiken-
teen vaylat jaettavaksi paaverkkoon, seutuverkkoon ja lahiverkkoon. Tallainen
ratkaisu saattaa kuitenkin vaatia paljon pyorailyn infrastruktuuria etenkin, jos l&-
hes kaikki verkon osat ovat autoteista eroteltuja pyoravaylia. Suunnittelussa tulee-

kin hyddyntaa hiljaisia autoliikenteen katuja verkon osana.

3.3 Vaylatyypin valinta

Pyoraily voi olla sekaliikennettd jalankulkijoiden ja autoliikenteen kanssa, erotel-
tuna jommastakummasta liikennemuodosta tai eroteltuna kokonaan omalle vaylal-
le. Vaylatyypin valinnassa otetaan huomioon eri liikennemuotojen liikennemaarat

seka autoliikenteen ominaisuudet, kuten todelliset ajonopeudet ja raskaan liiken-
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teen méara (Tiehallinto 1998, 42; Vaismaa ym. 20114, 139).

3.3.1 Erottelun tarve

Ei erottelua

LahtOkohtaisesti erottelu parantaa kaikkien kulkutapojen sujuvuutta. Pyorailyn ja
autoilun erottelua ei kuitenkaan tarvita kaduilla, joilla on véhén autoliikennetté tai
sen nopeudet ovat alhaiset. Autoliikenteen alhaiset nopeudet vahentévat vakavien
onnettomuuksien riskid. Erottelun tarvetta voidaan vahentaa rauhoittamalla auto-

litkennettd hidastamalla nopeuksia ja vahentdmaélla autoliikenteen méaréa verkos-
tollisin muutoksin. (Tiehallinto 1998, 42.)

Sekaliikennevaylat toimivat, kun kaikkia kayttajaryhmia on tasapainoisesti keske-
naan ja autoliikenteelld on alhaiset nopeudet. Sekaliikennevéylien rakenteellisten
ratkaisujen tulee viestia alhaisesta nopeudesta. Autoilijoiden nopeutta voidaan
hidastaa vélttamalla pitkia ja suoria katuosuuksia linjaamalla esimerkiksi kaarteita
ja sivuttaissiirtymia. Téallaisella kadulla lapset voivat leikkid huolettomammin
hiljaisten ajonopeuksien vuoksi. Ydinkeskustoissakin jaettu katutila voi olla toi-
miva ja turvallinen ratkaisu. Sekaliikennevaylien kunnossapito on helppoa, sill&
katutila on yksinkertainen, joten esimerkiksi lumen auraus voidaan tehda yhdella
kalustolla. (Vaismaa ym. 2011a, 88, 122.)

Hidaskaduiksi kutsutaan katuja, jotka yhdistavat pyora- ja autoliikenteen. Jalan-
kulku on sekaliikennekaduista poiketen yleensé eroteltu jalkakaytaville. Myos
hidaskaduilla rakenteellisten ratkaisujen tulee viestia alhaisesta nopeudesta. Hi-
dastaminen voidaan tehdé kavennuksilla, mutkilla, korotuksilla ja keskisaarekkeil-
la. (Vaismaa ym. 2011a, 124.)

Erottelu jalankulkijoista

Pydrailyn erottelu jalankulkijoista on tarpeellista, kun jalankulkijoita on yli 100
tunnissa vaylan leveysmetrilla (TAULUKKO 1) tai kun jalankulkijoita ja pyoraili-
Joita on vuorokaudessa yhteensa yli 1500. Erottelua tulee harkita vaylakohtaisesti

esimerkiksi katualueen ja litkkumisen tyypin mukaan, mutta myds alueen yleista
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kaytantoa tulee tarkastella yhdenmukaisen litkkumisympadriston takaamiseksi. Jos
erottelun vaativilla osuuksilla on lyhyitd kapeita kohtia, tingitd&n véaylan ja ajora-
dan leveydesta. (Tiehallinto 1998, 39, 45.)

TAULUKKO 1. Pydravaylatyypin valitseminen jalankulkijaméaran mukaan
(Vaismaa ym. 2011a, 136)

Ja.n'lar.l'kulkijoita tun'n issa/ Suositeltu pyoravaylatyyppi
vaylan leveysmetri
<100 Yhdistetty jalankulku- ja pyoravayla
100 - 160 Viivalla eroteltu jalankulku- ja pyoravayla
160 - 200 Viivalla ja tasolla eroteltu jalankulku- ja pyoravayla
> 200 Rakenteellisesti erotellut vaylat

Erottelu ajoneuvoliikenteesta
Erottelua tarvitaan jo 30 km/h nopeudella, jos autoliikennettd on runsaasti. Yli 60

km/h nopeudella tulisi jo olla erillinen pyoréatie (KUVA 3).



21

MOOTTORI - LA AT - MOOTTOR) ALONEINGT | KESKIVDOROKALLILIKENNE Kyl
1
AJOMELWOT LLVO kKA (A-J.O-MLL\\IOJ\ J NDOROKALIE j
MOPELSRAL0 RIS oo 2000 2000 LT [==a's] 000 Foot Hew
N | PR | i 1 . 1 i | n | L ! 1 i
i
e Bl EROTTE Wud * g PubRALACTA Tar PYinine
s . T
30wy TBNTAVA E\ ERSTrELUA PvarlianTa Ta pvdedne
o S S o —
VARTAVA E EReTTELLA
1
A prdnlicaira Ta m{-&nﬂm&} pyepdne
1 — T - 4
| (ThR! N
Ao wm Ay TYWEY A Bl ERSTTELLIA, J prordiaism T pedne J PyseanE
D N — [ S —
vilirrhva £l ERSTIELLA J pllnduam T4 prirAng JFTM'E -
HWR Pﬁt‘;ﬂ-kﬂE
T e S
Bés kpa, TvyeyTvd | i srorreLna PbnAudicra TA Pedne L PeRdnE
vl £l ERSITRLIA PRdcasTA Tal Péaine ] pdle Anie
W ooy )
MW, PYORATE
, wu | T -
QO K/ | TvyReTrAVA PYSRANE
L} ] I . ) B o T '
VALﬁAVi El ERoTrELLA PR ATIE

'8 Uy U I I [T b
P PEMULA  LIWENNEMARRILA HARKTAAN PARATIEN TABVE TAPALSWOHTISESTT FYSRAL\JAMARRAN A
OSLDPEN VERKOLLISEN ASEMAN MUKAAN,

g

[
2 AOTILVLMEE R TAL P\én}‘mm SELKEYBEDN WwLOWS! VOIRAAN F\'&iv&}:’_md J;:.}_NTTAA P‘éguj&nﬁu—.; TAL N';';Eémm_

KUVA 3. Pydrailyn erottelu moottoriajoneuvoliikenteen nopeuden ja mééaran mu-

kaan vanhoilla rakennetuilla alueilla (Tiehallinto 1998, 43)

3.3.2 Vaylatyypit

Kevyen liikenteen vaylat

Kevyen liikenteen vaylid ovat seké yhdistetyt ettd rinnakkain erotetut pyorétiet ja
jalkakaytavat. Yhdistetylla pyoréateilla ja jalkakaytavalla jalankulku, pyoraily ja
mahdollisesti mopoilu tapahtuvat samassa tilassa. Yhdistetty pyoratie ja jalkakay-
tava soveltuu kéytettavaksi, kun kéyttajia on vain vahan (TAULUKKO 1). Liit-
tymadjarjestelyt joudutaan usein tekemaan jalankulkijan ehdoilla, mika heikent&&
pyoréilyolosuhteita. V&han liikenndidyn véaylan tavoiteleveys on 3 metri, vilk-
kailla keskusta-alueilla jopa 4,5 metrid. Keskustoissa tarvittavaa leveyttd ei aina
voida toteuttaa. Kun kéyttéjia on paljon, tulee harkita erottelua. Erotelluilla pyora-
teilld ja jalkakaytavilla kulkutavat on erotettu rinnakkain valkoisella viivalla ja

kummankin kulkutavan puoli on osoitettu liikennemerkilld. Pyorailijoille osoitettu
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puoli sijoitetaan l&hemmaés ajorataa. Erotelluilla pyorateilld ja jalkakaytavilla liit-
tymaéjarjestelyt tulisi pyrkié tekemaan molemmille kulkutavoille suotuisiksi. Mi-

toituksessa tulisi kayttaa pyoratien ja jalkakaytavén tavoiteleveyksia. Esimerkiksi
keskustan ulkopuolisilla alueilla erotellun vaylan tavoiteleveys on yhteensé noin

4,5 metria. (Tiehallinto 1998, 55, 61.)

Pyoratiet

Pydratiet ovat muusta katualueesta rakenteellisesti eroteltuja tai kokonaan itsendi-
sid pyordilyn vaylia. Pyorétiet voivat olla yksi- tai kaksisuuntaisia. Kaksisuuntai-
set pyoratiet ovat viihtyisia ja turvallisia, mutta liittymét voivat olla hankalia pyo-
réilijoille ja autoilijoille, silla rinnakkain kulkee ik&an kuin kaksi erillista katua.
Kaksisuuntaisen pyoratien tavoiteleveys on 2,5-4,0 metrid. Yksisuuntaiset vaylat
soveltuvat vilkkaasti liikennoityjen autoteiden varteen. Liittymét ovat selkeita,
silla pyorailijat kulkevat ajoneuvoliikenteen mukaisesti. Yksisuuntaisilla vaylilla
ei ole kohtaavaa pyoraliikennettd, joten kohtaamisonnettomuuksia ei synny. Yk-
sisuuntaisen vaylan tavoiteleveys on 1,5-2,0 metrid. (Vaismaa ym. 2011a, 102—
105.)

Pyorakaista

Pydrakaistat ovat visuaalisesti kadusta eroteltuja vaylia. Ne soveltuvat kaduille,
joissa on korkeintaan taajamanopeudet eikd juuri raskasta liikennettd. Pyorakaistat
ovat edullisia rakentaa, ja ne sopivat ratkaisuksi, kun tilaa on kaytettavissa véhan.
Pydrakaistat sopivat kokoojakaduille, joille sekaliikenne ei nopeuden vuoksi sovi,
sekd asuinalueen liityntékaduille, joilla on vilkas liikenne. Pyoréakaistat mahdollis-
tavat pyorailijan nopean etenemisen ja pyorailijat ovat hyvin autoilijoiden naky-
vissa (Tiehallinto 1998, 62). Pydrékaistojen ongelmia ovat mahdollisesti liian ka-
peaksi muodostuvat kohdat, joissa toisen pyorailijan ohittaminen voi olla hanka-
laa. Pysakoityjen autojen avautuvat ovet voivat olla pyorailijoiden esteend ja ka-
ventavat vaylaa entisestaan. Autoliikenteen ja pyoraliikenteen valilla saattaa olla
keskindistd huomioimattomuutta, ja ajaminen autoilijoiden vieressé voidaan kokea
turvattomaksi. Ajoradan reunat, johon pyorékaistat osoitetaan, voivat olla paallys-
teen reunan tai tien kuivatukseen liittyvien katurakenteiden vuoksi epatasaisia ja
siten pyoréilylle ongelmallisia. Talvella ongelmana on pydrékaistamerkint6jen

peittyminen lumen alle, jolloin vayla menettdd ohjaavuutensa. Pydrakaista merki-
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tdan valkoisella yhtenéiselld viivalla tai katkoviivalla sekd 50-100 metrin vélein
maalattavalla pyorasymbolilla. Lisdksi voidaan kayttad varillista paallystettd koko
matkalla tai vain liittymissa autoilijoiden huomiota herattdméssa. Pyorakaistan

tavoiteleveys on 1,5 metrid. (Vaismaa ym. 2011a, 106-107.)

Muut pyorailyn vaylat
Pydraverkkoon kuuluvat myés kadut, jotka on merkitty lilkennemerkill& mootto-
rikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty (numero 312). Nailla kaduilla ei ole talvi-

kunnossapitoa. Pyoréverkkoa taydentavat lisdksi puistokaytavat ja ulkoilureitit.

3.4 Liikennesdannot ja niita tukeva suunnittelu

Liikenneympadrist0 on turvallinen, kun se tukee liikennesééntoja ja alentaa nope-
uksia (Tiehallinto 1998, 76; Vaismaa ym. 20114, 146). Liikkumisesta tulee myos

sujuvaa, kun osapuolet tietavét, kenella on véistdmisvelvollisuus.

Vuonna 1997 tieliikennelakia uudistettiin siten, ettd pyoréilijan on lahtokohtaisesti
aina vaistettava muuta liikennetta ajoradalle tullessaan (TLL 14 § 4 mom.). Toisin
sanoen ilman osoitettuja vaistamisvelvollisuuksia pyordilijan tulee aina vaistaa
suoraan jatkavaa autoliikennetta pyoravaylan ja ajoradan risteyksessa (KUVA 4).
Ennen uudistusta pyoréavaylien ja ajoradan ristetessa oli voimassa oikean ké&den
séanto, eli vasemmalta tuleva ajoneuvo véisti oikealta pyoravaylalta tulevaa pyo-
réilijaa. Ajoneuvon kuljettajan on kuitenkin véistettava pyorailijaa kaantyessaan
liittymadssa pyorailijan ylittdessa tietd (TLL 14 § 2 mom.), tullessaan pihakadulta,
pihasta, pysékointipaikalta, huoltoasemalta, polulta tai muulta véhéiselta tielta
(TLL 14 8 3 mom.) tai kun véistdmisvelvollisuus on litkennemerkein osoitettu
(TLL 4 § 2 mom.). Vaistamiss&dannot poikkeavat edelld mainituista kun pyoréilija
kéyttaa ajorataa: talléin py6ra on ajoneuvo, johon patee samat vaistamissdannot
kuin autoliikenteeseen (Selkokeskus/KVL 2001, 6). Esimerkiksi tasa-arvoisessa
risteyksessa vasemmalta tulevan autoilijan tulee véistaé oikealta tulevaa pyoréili-

jaa.
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KUVA 4. Pyorailijan tulee véistad suoraan jatkavaa autoliikennettd pyorétien ja
ajoradan risteyksessa (Liikenneturva 2012, 8)

Kiertoliittymissa vaistamisvelvollisuus risteyksessa -merkki (hnumero 231) asete-
taan ennen kieroliittymén yhteydessé olevaa pyorétieta tai kevyen liikenteen vay-
l44. Kiertoliittyméassa patee siis seka liikennemerkein osoitettu ettd kaantyvan ajo-
neuvon vaistdmisvelvollisuus: autoilijan tulee vaistaa pyoravaylan kéayttajaa seka

tulessaan ettd poistuessaan kiertoliittymasta.

Vaistdmissaantdjen osoittaminen rakenteellisesti parantaa jalankulkijoiden ja py6-
réilijoiden asemaa, silla ne ovat mahdollisessa onnettomuudessa haavoittuvat osa-
puolet. K&antyvan auton vaistamisvelvollisuuden korostamiseksi pyorévéylan
tulee liittyméssa olla selkeasti erottuva ja esteeton. Autoliikenteen vaistamisvel-
vollisuutta voidaan korostaa rakenteilla, kuten korotuksilla, varillisella paallysteel-
I& p&dkatuun ristedvan sivukadun kavennuksilla tai vaistamisviivalla. Vaistamis-
velvollisuuden osoittavaa litkennemerkkiéd (numero 231) ja kaksisuuntaisesta pyo-
ratiestéd varoittavaa lisékilped (numero 863) voidaan kayttaa liittymissa, joissa
ristedvaa pyoraliikennettd on vaikea havaita. (Tiehallinto 1998, 112-113.)
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3.5 Suunnittelun ja rakentamisen vastuualueet

Vuonna 2010 perustettu Liikennevirasto ohjaa koko maan liikennejérjestelman
kehittdmistd ja kdyttod. Liikennevirasto tekee alueellista kehittdmistyotd yhdessé
maakuntien ja kuntien kanssa. Liikennevirasto vastaa esimerkiksi suurten mootto-
ritiechankkeiden toteuttamisesta siten, ettd suunnittelu seka rakentamisen ja yllapi-
don tyot ostetaan palveluntarjoajilta. Maakunnat vastaavat liikennejarjestelma-
suunnittelusta alueellaan. Vuonna 2010 perustetut ELY -keskukset vastaavat toi-
minta-alueidensa maanteiden ja kevyen liikenteen vaylien kunnosta ja kehittami-
sesté. (Liikennevirasto 2011a.) Myos ELY-keskusten tiehankkeiden suunnittelu,
rakentaminen ja yllapito ostetaan palveluntarjoajilta (ELY-keskus 2012a). Kun-
nalle tai kaupungille kuuluvat kaava-alueiden katualueiden ja kevyen liikenteen
vaylien suunnittelu, toteuttaminen ja yllapito (Tiehallinto 1998, 27).

Pydrailija voi suorittamansa matkan aikana kayttda kunnan yllapitdmia katuja,
pyorateitd, kevyen liikenteen vaylia ja ulkoilureittejd sek& ELY -keskuksen tilaa-
man palvelutarjoajan yllapitamié teitd ja kevyen liikenteen vaylia. Vaylan kaytta-
jalle litkenneymparist6 on yksi kokonaisuus. Vastuualueiden jakautuminen ei tuli-
si olla este pyoravaylien yhtendiselle laadulle tai kayttajilta tulevan palautteen
huomioimiselle (Tiehallinto 1998, 28; Tiehallinto 2005a, 46). Pydréavéylien suun-
nittelun vuorovaikutuksen haasteet ovat vaylankayttdjien muiden tahojen toivei-
den kasittelemisessa ja tarpeiden asettamisessa tarkeysjarjestykseen (Tiehallinto
2005a, 46).

3.6 Materiaalien kaytto

Tiemerkinnat tehostavat liikenteen ohjausta parantaen liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta. Pyodrakaista merkitadan valkoisella yhtendisella viivalla tai katkovii-
valla sekd 50-100 metrin vélein maalattavalla pyorédsymbolilla (Vaismaa ym.
2011a, 106). Pyorateilla voidaan kayttaa keskiviivaa erottamaan vastakkaisiin
suuntiin kulkeva liikenne, ja liséksi voidaan maalata ajokaistanuolet osoittamaan
kaytettavat kulkusuunnat. Ajokaistanuolia k&ytetdan paikoissa, joissa kaistan va-

linta voi olla muuten epéselva (Tiehallinto 2004b, 6B-27).



26

Tiemerkint6jen tavoin myos paallystemateriaalin valinnalla voidaan ohjata vaylan
kayttajaa. Erotelluilla vaylilla jalankulun ja pyorailyn erottelua voidaan tehostaa
paallystamalla jalkakaytéva eri materiaalilla tai kayttaméalla vaylien valissé erilais-
ta paallystetta. Eri materiaalit ohjaavat myods nakvammaista tunnistamaan jalka-
kaytavan linjauksen. Pyorailijan nopeutta hillitseméaan ja valppautta lisadméaan
voidaan vayla paallystad eri materiaalilla liittymaalueilla. Ajoradasta poikkeava
materiaali ohjaa visuaalisesti pyoréilijaa valitsemaan oikean ajoreitin liittymassa.
Yhdistetyilla vaylilla tehostemateriaali auttaa myos ndkévammaista tunnistamaan
liittymien sijainnit. Ajoradasta poikkeava materiaali herdttdd myos autoilijan

huomion.

Hyvéa materiaali pyoravaylilla on asvaltti, joka on tasainen ja miellyttavéa ajaa.
Tehostemateriaalina voidaan kayttd4 noppa-, nupu- ja betonikiveysté seké koru-
laattaa (Tiehallinto 1998, 66).

Pydratien ja -kaistan erottuvuutta ja ohjaavuutta voidaan parantaa asvalttivarilla.
Sitd voidaan kéyttaa koko vaylan pituudella tai vain liittymissa. Varillinen péal-
lyste toimii py0réatien ja ajoradan sekd pyoratien ja jalkakaytavan visuaalisena
erottajana jasentaen litkkumisymparistoa ja tehden pyorailijan litkkumisesta
suunnitelmallisempaa (KUVA 5). Hyvin erottuva vayla kiinnittdd myos autoilijoi-
den huomion ja ohjaa tarkkavaisuuteen. Vérillinen paallyste on myds esteettinen
tuoden véria litkenneymparistoon. Vérillista paallystettd kaytetadn paljon Keski-
Euroopassa, mutta Suomessakin sitd on jonkin verran kéaytetty. Vérillinen paallys-
te voidaan toteuttaa tiemerkintamaalilla, varilliselld massalla tai varilliselld beto-
nikiveyksella (Tiehallinto 1998, 73). Suomen oloissa asvalttivérista on hyotya
vain osan vuodesta tiemerkintdjen peittyessa lumen alle. Tiemerkintdmaali voi

my®0s kulua lunta aurattaessa ja nastarenkaiden vuoksi.
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KUVA 5. Virillinen paallyste ohjaa niin pyoréilijad kuin autoilijaakin liittymissa,
Gent, Belgia

Katuvarusteiden valinnassa tulee ottaa huomioon kohdealueen ominaisuudet. Va-
linnalla voidaan korostaa alueen erityispiirteité ja tuoda viihtyisyytta liikenneym-
paristoon. Esimerkiksi betoniporsaiden tulisi olla vain tilapdisratkaisu ajoesteena
(Tiehallinto 1998, 129).
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4 KEINOT PYORAILYN OLOSUHTEIDEN PARANTAMISEEN

4.1 Kaytettavyys

Kevyen liikenteen véylien suunnittelu tulisi olla yhtd laadukasta kuin autoteiden
suunnittelu. Kuten luvussa 2.3 todettiin, tarvitsee pyordaily reittejd, jotka ovat yh-
tendisia, turvallisia ja kilpailukykyisié autoliikenteen kanssa. Vaylia tulee suunni-
tella, rakentaa ja yll&pitaa riittavin resurssein. Uusien vaylien rakentamisen lisaksi
on yhté olennaista kehittad olemassa olevia vaylia. Kilometrimaérien kasvattami-
sen sijaan vaylien laatutason ja jatkuvuuden parantamisella saataisiin usein mer-
kittdvampid muutoksia aikaan. Etenkin kaupunkikeskustojen tulee olla pyoralla
helposti saavutettavissa. Houkuttelevuus ja mukavuus paranevat keskittymalla
vaylien laatuun ja liittymien toimivuuteen (Vaismaa ym. 2011, 92). Kunnossapi-
don tulee olla laadukasta ympari vuoden. Oleellista on, ettd kunnossapitokalusto

mitoitetaan vaylien mukaan eika toisinpain.

Liittymdalueiden ratkaisuiden tulisi olla pyoréilijoille sopivia. Pyoravaylien kay-
tettdvyys paranee, kun vaylat rakennetaan tasaisiksi ilman reunakivia. Esimerkiksi
valikaistallisilla yhdistetyilla pyoréateilla ja jalkakaytavilla seka jalankulkijoista
erotelluilla pyorateilla vaylan korotusta ja reunakivié ei tarvita. Pyoréateill& reuna-
kivid ei tulisi koskaan olla. Liittymé&n optinen ohjaavuus helpottaa pyoréilijaéa
hahmottamaan minne vayla jatkuu. Vaylan jatkumista voidaan tukea visuaalisin
keinoin tiemerkinn@illa, litkennemerkeilld ja opasteilla (Tiehallinto 2005a, 19).
Madarénpéaan ja etaisyyden osoittavat opasteet tukevat pyoréilyreitin suunnittelua
etenkin aluetta vdhemmaén tuntevalle. M&aranpadhan johtamisen vaikutusta voi-
daan tukea vaylan luontevalla linjauksella, istutuksilla ja maaston muotoilulla
(Tiehallinto 1998, 50).

Pyoravaylilla paallysteen tulisi olla tasainen. Pyorakaistan paallysteen tulee olla
tasainen koko alueella, jottei jo valmiiksi kaytettavissa oleva tila kapene entises-
td&n. Esimerkiksi kadun kuivatukseen liittyvien varusteita ei pyorakaistalla tulisi
olla. Tasoerojen valttdminen tukee myos esteetonta liikkumisymparistod. Kevyen

liikenteen vaylilla kéayttajind ovat myos liitkkumisesteiset ja kulkeminen esimer-
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kiksi pyoratuolilla hankaloituu reunakivien vuoksi.

Pyoraily on autoilua hitaampaa, joten vayldn maisemalliset ominaisuudet korostu-
vat. Pyoravaylien tulee olla viihtyisig, silla kevyen liikenteen vaylien olosuhteet
ovat tarkeitd elaméanlaatuun vaikuttavia tekijoita (Tiehallinto 20053, 11). Etenkin
samaa reittid usein kayttavalle vaylan viihtyvyys ja sen elamyksellisyys on tarke-
aa. Viihtyisa litkkumisympadristo vaikuttaa siis myonteisesti eldmanlaatuun. Viih-
tyisa kevyen liikenteen ymparistd houkuttelee liikkumiseen ja oleskeluun ja luo
virkistysmahdollisuuksia. Viihtyisyytta vahentavat esimerkiksi melu, pakokaasurt,
kovat s&dolosuhteet ja pitkat yksitoikkoiset katundkymaét esimerkiksi teollisuus-

alueella.

Vaylan viihtyvyytté liséa linjaus maisemallisesti hyvien kohteiden kautta. Ne voi-
vat olla joko luonnonkohteita, kuten vesistoj, tai rakennetun ympariston kohteita,
kuten arvokkaita kaupunkiympaéristdja. Oleellista on myds, etta vaylélle on ole-
massa maisemallisesti erilainen vaihtoehto. Maisemallisesti hienot kohteet voi-
daan usein saavutttaa, kun vayla linjaus irrotetaan autoteistd. VVaylan linjaus auto-
teista irrotettuna vahent&dd myos pyorailijan altistumista autoliikenteen péastoille

jamelulle.

Myos kasvillisuus lisdé vaylan viihtyisyyttd. Suojametsavychyke vaylan lahelld
vahent&a ilman pienhiukkaspitoisuutta ja tuo vihreyttd ymparistéon. Metsén tulee
sijaita niin lahella vaylaa kuin mahdollista. (Tiehallinto 2005a, 30.) Metséavyodhyke
suojaa myos tuulelta. Myos pienemmilla yksityiskohteilla, kuten viherkaistan istu-

tuksilla, viihtyisyys paranee.

Vaylien viihtyvyyteen vaikuttaa myos koettu sosiaalinen turvallisuus. Sosiaalinen
turvallisuus paranee, kun vaylat sijaitsevat keskeisilla paikoilla ja vaylalla on pal-
jon kéyttdjia. Sosiaalista valvontaa on esimerkiksi tiiviiden asuinalueiden vaylilla

ja keskustoissa. (Vaismaa ym 2011a, 91.)

Viélikaistat lisadvat vaylan kayttomukavuutta erottaen pyoréilyn autoliikenteesta.
Véaylan viihtyisyytta voidaan lisata istuttamalla valikaistalle kasvillisuutta. Tasai-

nen vélikaista tuo joustavuutta ohitustilanteisiin ja toimii turvallisena pysahtymis-
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paikkana.

Kévelykeskustan perustaminen ohjaa autoliikennettd muualle rauhoittaen keskus-
taa. Palvelut ovat paremmin saatavissa kavellen, ja jarjestely palvelee myos pyo-

réilya. Pyoréily voidaan sallia kdvelykadulla jalankulkijoiden ehdoilla. Kévelyka-
duilla tai niiden tuntumassa voidaan jérjestaa hyvalaatuiset pyorapyséakointialueet.

Runsaan kayttajamaaran vuoksi pyorat ovat sosiaalisen valvonnan alla.

Jos katutila ja yhdistetty pyorétie ja jalkaké&ytdva ovat kapeita, tulee harkita pyo6-
railyn siirtdmista ajoradalle. Tarvittaessa autoliikennetté tulee rauhoittaa alenta-

malla nopeuksia tai vahentamalla lilkennemaéaraa verkostollisin muutoksin.

Pyoravaylan kéytettavyytta huonontaa sijoittelu ajoradan puolelta toiselle. Kun
maankayttod on kadun molemmin puolin, pyorévaylat on hyva rakentaa ajoradan
molemmin puolin. Paavaylilla ei alle 500 metrin matkoilla siirreta vaylaa ajoradan
toiselle puolelle, vaikka maankaytto loppuisikin toiselta puolelta. (Tiehallinto
1998, 33, 42.)

4.2 Nopeus

Pyoraily-yhteyksien tulee olla suoria ja pyoréilijan on pystyttava yllapitamaén
tasaista keskinopeutta mahdollisimman vahin pysahdyksin. Mutkia ja jyrkkia

kaannoksia tulee olla mahdollisimman vahan.

Kaupunkialueilla liittymét ovat vaistaméttd hidastuskohtia vilkkaan liikenteen,
litkennevalojen, huonojen ndkemien ja reunakivien vuoksi. Liittymien ma&raa
tulisi etenkin padvaylilla olla mahdollisimman vahainen. Pd&véylan nopeutta voi-
daan parantaa asettamalla se etuajo-oikeutetuksi tonttikatuihin, hiljaisempiin ko-
koojakatuihin ja alempitasoisiin pyoravayliin nahden (Vaismaa ym. 2011a, 150).
Tasaisemman vauhdin yll&pito mahdollistuu, kun liittymissa ei ole reunakivié ja

nakemadt ovat hyvat.
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Valo-ohjatut liittymaét hidastavat huomattavasti pyorailya. Liikennevalojen ratkai-
suilla voidaan kuitenkin vaikuttaa pyoran kilpailukykyyn. Pyoréilysta tulee suju-
vaa, jos liikennevalojen vihred aalto sdédetédan noin 20 km/h nopeudelle. Vihreda
aaltoa voidaan kayttaa etenkin suosituilla tydbmatkaliikenteen reiteill&. Tanskan
Odensessa on jopa kehitetty valoilmaisimet ilmoittamaan pyordilijalle, onko hén
vihredssa aallossa mukana. Pyoréilijat voidaan tunnistaa automaattisesti infapuna-
tai silmukkailmaisimilla. Talloin pyorailijalle hankalia painonappeja ei tarvita.
Liséksi Alankomaissa on kokeiltu s&é&n mukaan toimivaa liikenteenohjausta, jossa
sateisella saalla kevyt litkenne saa nopeammin ja pidempaan vihreéa valoa. Tien
ylitysten sujuvuuden takaamiseksi tulisi jalankulku ja pyoréily ohjata valo-
ohjatuissa liittymissa yhdessé vaiheessa ajoradan yli. Pyoréilijoille voidaan sallia
liikennevaloista riippumaton vapaa oikea. (Tiehallinto 1998, 90; Vaismaa ym.
2011a, 164.)

Vaylén erottaminen autoteistd mahdollistaa suoraviivaisesmmat reitit. Tallaisilla
reitill& ei myoskaan ole valttamatta yhté paljon liittymia kuin tiiviisti katujen vie-
relld kulkevilla vaylilla. Pyoran kilpailukyky autoon ndhden paranee huomattavas-
ti, jos oikoreitti on selvésti autoliikenteen reittid lyhyempi.

Oikoreittien tavoin pyoréily- ja kavelysillat lisadvat kevyen liikenteen kilpailuky-
kyé autoon nahden. Yli- ja alikulut eivét saa pidentéda matkaa tai luoda suuria kor-
keuseroja tarpeettomasti. Suuria korkeuseroja voidaan valttd4d madaltamalla ylitet-
tavaa tai alitettavaa katua. (Vaismaa ym.2011a,120, 147, 177.) Periaatteena voi-
daan pitaa sitd, ettd tasoerosta vahintaan kolmasosa tulisi tehda ajoradan korkeutta
muuttamalla. Alikulku on useissa tapauksissa vaylan kayttajalle siltaa parempi
vaihtoehto, koska se voidaan toteuttaa pienemmalld korkeuserolla. Tutkimuksissa
on myos havaittu, ettd alikulku on yhté suurella korkoerolla tehtya siltaa houkutte-
levampi. (Tiehallinto 1998, 94.) Tama johtunee ainakin pyoréilijan kohdalla ala-

maen antamasta vauhdista.

Yksisuuntaisella kadulla voidaan sallia pydraily molempiin ajosuuntiin, jolloin
pyorailijan reittivalinnat kasvavat ja pyoran kilpailukyky autoon ndhden paranee
(KUVA 6). Kéytdnnon ansiosta pyorailya voidaan ohjata vahaliikenteisille kaduil-

le. Yleensa talloin maalataan pyorakaistat ajoradan molempiin reunoihin ja pyo-
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ralla ajo sallitaan lisékilvella. Pydraily yksisuuntaisella kadulla on turvallista,
koska autoilijat ja vastaan ajavat pyorailijat nakevat toisensa. Tutkimuksissa on
havaittu ettd autoliikennettd vastaan ajavat pyordilijat ovat jopa turvallisesmmassa
asemassa, kuin autojen kanssa samaan suuntaan ajavat. Yksisuuntaisten katujen
vaarallisin paikka pyoréilijoille on liittymissa, silld autoilijat eivat valttamatta
huomioi autoliikenteelle kielletystd ajosuunnasta tulevaa pyoréilijd4. Huomioita-
vuutta voidaan parantaa pyorakaistojen vérillisella paallysteelld. Kaytanto toimii
parhaiten ja turvallisimmin, kun se on kéaytossa jarjestelméllisesti koko kaupun-
gissa. (Vaismaa ym. 2011a, 127-128.)

|

KUVA 6. Kaksisuuntaisen pyorailyn salliva yksisuuntainen katu Gentissa Belgi-

assa

Sama jarjestely voidaan toteuttaa myo6s kieltamélla kaksisuuntaisella kadulla auto-
lilkenne toiseen suuntaan moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty -
liikennemerkilla (numero 312). Téllaisessa jarjestelyssa tien keskiviivaa voidaan
siirtad siten, ettd pyoréilylle tarkoitettu ajokaista ei ole yhta leveé kuin autoille
tarkoitettu ajokaista. (Tiehallinto 1998, 116.)
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Pydrataskut ovat ratkaisu, jossa autoilijan pysaytysviiva on siirretty pari metrié
liittymésta. Tallaisessa ryhmittymistilassa pyorailija padsee ajoneuvoliikenteen
edelle, jolloin pyordilijan nédkyvyys paranee ja pyoréilija padésee poistumaan liit-
tymasté autoja nopeammin. Nopeutta voidaan lisaté entisestdadan antamalla pyorai-
lijoille vihread valoa hieman autoilijoita aikaisemmin. (Vaismaa ym. 2011a, 168,
170.)

4.3 Turvallisuus

Poliisin tietoon tulleita polkupydrdonnettomuuksia sattuu vuosittain noin 900
(Liikennevirasto 2012c, 17). Tilastot eivat aina anna kuitenkaan todellista kuvaa,
silla arviolta vain 10 % polkupyéraonnettomuuksista tulee poliisin tietoon (Tie-
hallinto 2006, 3). Uudenmaan ELY -keskuksen tutkimuksen mukaan taajamissa
tapahtuu 42 % maanteiden kevyen liikenteen henkilévahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista, joista 40 % tapahtuu suojateilld, 40 % ajoradalla ja 20 % kevyen
liikenteen vaylilla (Uudenmaan ELY-keskus 2012, 9-10).

Kuten luvussa 2.2 todettiin, on pyorailija autoon ndhden melko suojaton mahdolli-
sessa tormaystilanteessa. Liikennejarjestelmaa tulee kehittdd heikommassa ase-
massa olevien kayttdjaryhmien mukaan. Pyorailijan turvallisuutta parantavia kei-
noja ovat autoliikenteen nopeuden rajoittaminen, erottelu autoliikenteestd, hyvé
nakyvyys, ajoradan ylitystarpeen vahentdminen seka liittymien konfilktipisteiden

minimointi (Vaismaa ym 2011a, 91).

Looginen liikennesuunnittelu helpottaa kayttajaa toimimaan liikkumisymparistos-
sé. Pyordilijoita tulee ohjata samalla lailla kuin autoilijoita liilkennemerkein. Vay-

lien ohjaavuus parantaa kaytettdvyyden liséksi turvallisuutta.

Myos vaylan oikealla mitoituksella ja linjauksella voidaan parantaa turvallisuutta.
Vaylan riittdvé leveys véhent&é kohtaamisonnettomuuksien riskié. Liian jyrkkié
mutkia tulee valttad. Turvallisuuden liséksi vaylan kayttomukavuus lisdéntyy, kun

vaylélla ei ole hidastavia mutkia.
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Tutkimuksissa on kaynyt ilmi, ettd pyorailijoiden riski joutua vakavaan onnetto-
muuteen on pienin niissd maissa, joissa pyoréilladn eniten. TAma johtuu siité, ettd
kun pyorailijoitd on paljon, ovat he nékyvé osa liikennejérjestelméaa ja muu lii-
kenne osaa ottaa heidat paremmin huomioon. Talldin autoilijat itsekin ovat usein
pyoréilijoita ja osaavat ajatella pyoréilijan tavoin. (Vaismaa ym. 2011a, 21.) Kun
pyordilijamaaréd nousee liittyméssa viidestikymmenesté sataan pyorailijaa tunnis-
sa, pienenee pyorailijan onnettomuusriski lahes puolella (Ekman 1996, Tiehallin-
non 1998, 21 mukaan). Turvallisuuden ohella liikenteen sujuvuus paranee, kun
autoja ja pyoria on tasapainoisessa suhteessa keskendan. Hyvé keino pyorailyn
turvallisuuden parantamiseen on siis tehda pyoréilysta houkuteltavaa, jolloin yha

useampi alkaisi pyorailla.

Pyoréilija saa kayttaa suojatietd, kun se on pyorétien jatke (Tieliikenneasetus 37 8
2 mom.). Tavallisella suojatielld pyoréilijan tulee taluttaa pyorad. Tamé koskee
myos alle 12-vuotiaita pyorailijoita, joille jalkakaytavalla ajaminen on sallittua
(ELY-keskus 2012b). Kaytanndssa tama sdénto toteutuu huonosti. Pyoratien jatke
on pyordilijan ajoradan ylittdmiseen tarkoitettu ajoradan osa, jolla pyorailija saa
ylittaé ajoradan pyordillen. Pyorétien jatke toimii niin pyorailijdn kuin autoilijan
opasteena osoittaen, mistd kohtaa pyorailijan on tarkoitus ylittaa ajorata. Pyoréatien
jatke merkitaan katkaisemalla suojatiemerkinté pyoratien jatkeen kohdalta. Yhdis-
tetyilla vaylilla ylityskohta voi olla joko reunassa tai keskelld. Pyoréateilla pyora-
tien jatke merkitdan yleensa pyoratien levyisend. (Tiehallinto 1998, 83,111.) Pyo-
railyn paavaylien sujuvuutta ja turvallisuutta voidaan parantaa korottamalla sivu-
katujen suojateitd (Tampereen kaupunki 2008, 23). Nykytilanteessa pyoréatien
jatke puuttuu vield monissa liittymissa mikéa voi aiheuttaa sekaannusta véylan
kayttajille. Suojatie ja pyoratien jatke tulee olla erikseen merkitty vuoden 2017

loppuun mennessé (ELY-keskus 2012b).

Esteet ja vaylan epéatasaisuudet vaylilld aiheuttavat tormays- ja kaatumisvaaran.
Esteitd ovat esimerkiksi liikennemerkit ja valaisinpylvaat. Epétasaisuuksia ovat

esimerkiksi kaivon kannet, reunakivet ja paallysteen saumakohdat.
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Luvussa 4.1 todettiin, ettd valikaista liséa vaylan viihtyisyytta ja joustavuutta ja se
toimii turvallisena pysahtymispaikkana. VVélikaista parantaa myos pyorailijan tu-
vallisuutta luoden turvallisen etdisyyden autoliikenteeseen. Vélikaistalle saa sijoi-
tettua katuvarusteet, kuten valopylvaat ja litkennemerkit, jolloin ne eivat ole es-

teend vaylan kayttajalle ja aiheuta térmaysriskié.

Autoliikenteestd erottelu lisaa pyoréilijoiden turvallisuutta, kun pyoré- ja autolii-
kenne eivat kulje aivan vierekkain. Toisaalta liittymat saattavat muodostua erotte-
lun myota yllattavammaksi. Jos erottelua ei tehdd, tulee pyoraliikenteen turvalli-
suuden takaamiseksi rauhoittaa autoliikennettd alentamalla nopeutta tai véhenta-
malla liikennettd. (Tiehallinto 1998, 42.)

Koettu sosiaalinen turvallisuus lisaa vaylan kayttémukavuutta. Sosiaalista turval-
lisuutta parantavat hyva valaistuksen ja alikulkujen taso seké sosiaalisen valvon-
nan maara. Sosiaalista valvontaa on sielld missa ihmisia on runsaasti liikkeelld,
kuten suosituissa asuinalueiden liikkumisymparistoissa ja vilkkailla keskusta-
alueilla. Hyvé valaistus parantaa koetun sosiaalisen turvallisuuden liséksi liiken-
neturvallisuutta, kun vastaantulijat sek& véylalla sijaitsevat kohteet, kuten asvaltti-

viisteet ja paallystevauriot, huomataan paremmin.

Lasten turvallisuus

Lasten valmiudet liikenteess4 eivat ole aikuisen tasolla. He eivat valttdmatt tie-
dosta kaikkia liikenteen vaaroja ja voivat kayttaytya yllattavasti liikenteessa. Pyo-
ralla liikkuvilla 10-14-vuotiailla lapsilla on kaksinkertainen riski loukkaantua
koko vaestoon verrattuna. Pydratiet ovat kuitenkin muihin liikkumisymparit6ihin
verrattuna melko turvallisia, silla lapsille sattuneista onnettomuuksista yli 60 %
tapahtui muualla kuin pyorateilld. Lasten k&yttdmien alueiden, kuten asuinaluei-
den, koulujen ja litkuntaymparistojen, turvallisuus on tarkeé4, silla lasten onnet-
tomuudet sattuvat usein tutussa ymparistossa. Turvalliset vaylat lahiympéristossa

takaavat, etta lapset oppivat liikkumaan jo nuorena. (Tiehallinto 2008, 17.)

Liittymien ndkemaalueisiin tulisi kiinnitt&a erityistd huomiota paikoissa, joissa
lapsia liikkuu paljon. Kavellen ja pyoralla liikkuvan lapsen nékemékorkeus on

huomattavasti aikuista matalampi ja toisaalta pieni lapsi jaa helposti esimerkiksi
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pysakoidyn auton taakse piiloon. Tien ylitykset ovatkin paikkoja, joissa lapsille
sattuu paljon vakavia onnettomuuksia (Tiehallinto 2008, 17).

Muita lasten turvallisuutta lisadvia asioita ovat erottelu autoliikenteestd, autolii-
kenteen matalat nopeusrajoitukset, korotetut suojatiet, keskisaarekkeet, ajoradan
kavennukset, lapsia-varoituskyltti ja jalankulkijavalot (Tiehallinto 2005a, 24).

Liittymat

Liittymien turvallisuuteen tulee kiinnittdd huomiota, silla liittymissa tapahtuu jopa
70 prosenttia polkupydraonnettomuuksista (Liikennevirasto 2012c, 17-18). Holo-
paisen (1997) tekeman tutkimuksen mukaan polkupyoérdilijan onnettomuuksista
60 % tapahtui liittyméssa, 20 % linjaosuudella ja 8 % yksityistien tai -alueen liit-
tymaéssa (Tiehallinto 1998, 21). Pyodréilijd on my0ds haavoittuva osapuoli auton ja
pyoran vélisessa tormayksessa. Liittymét ovat vaarallisia, koska konfliktipisteita
eli mahdollisia onnettomuustilanteita on monia. Liittymissa on paljon eri tekijoita,
jotka kuormittavat ihmisen huomiokykyd. Autoilijoiden huomio saattaa liittymissa
keskittya vain autoliikenteen seuraamiseen etenkin, jos autoliikennettd on paljon
ja pyoréliikennettd vahan. Pyorailijan huomio taas saattaa olla vaylan paallysteen

tason ja muiden rakenteellisten asioiden seuraamisessa.

Turvallisuuden takaamiseksi liittymat tulee suunnitella loogiseksi. Liittyman ra-
kenteellisten ratkaisujen tulee tukea vaistamissaantoja (Tiehallinto 1998, 76). Liit-
tymissa ei tule olla héiritsevia tekijoita, kuten esteitd, ndkemia huonontavia ele-
mentteja tai huomattavaa epéatasaisuutta paallysteessa. Kulkemisen tulisi olla pyo-
ralld yhtd sujuvaa ja suoraviivaista kuin autoilun. Liittymén tulee olla selkeasti
muotoiltu niin, ettd pyorailija voi edetd ilman yliméaraisia mutkia. Pyorailijan

toimimista helpottaa liittymén hyva ohjaavuus.

Luvussa 2.2 todettiin, ettd korotetuilla yhdistetyilla vaylilla pyorailymukavuutta
haittaavat liittymien reunakivet. Ne aiheuttavat lisaksi kaatumisvaaran. Korotet-
tuina ne ovat erityisen vaarallisia ja viistettyinékin ne haittaavat pyorailyn suju-
vuutta. Tormaysriskin lisaksi reunakivet kiinnittavat pyorailijan huomion pois
muun liikenteen huomioimisesta. Kaksisuuntaisilla vaylilla kohtaamisonnetto-

muuden riski kasvaa, jos pyoréilijalle osoitettu ajoradan ylityskohta on viistetty
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vain kapeasta kohdasta. Reunakivilld muotoillut liittymét eivat myodskaan tue véis-
tamissaantod, silla ne ovat usein tasaisia k&antyvalle autoilijoille, mutta suoraan
etenevélle pyorailijalle on asetettu hankalia hidasteita. Turvallisuuden takaami-
seksi reunakivet tulee yhdistetyilld vaylilla olla viistettyja koko vaylan leveydelta
tai vaihtoehtoisesti tien ylityskohdat muotoillaan asvalttiviisteelld. Asvalttiviisteil-
14 liittymakohta voidaan muotoilla hieman reunakived loivemmaksi. Paras ratkai-
su pyoréilijan kannalta olisi, jos yhdistettyjen véylien ja ajoradan valilla ei olisi
korkeuseroa. Talloin nakdvammaisten ohjaamiseksi paéllysteessa voisi kayttaa

esimerkiksi betoni- tai nupukiveysta viestiméén lahestyvasta liittymasta.

Turvallisessa liittyméassa eri osapuolet ndkevat toisensa. Kaantyvan auton on kyet-
tava havaitsemaan pyoréilijé, joka etuoikeutetussa asemassa jatkaa suoraan. Pyo-
réilij0iden havaittavuutta voidaan parantaa linjaamalla vélikaistalla varustettu
pyoratie ladhemmaés ajorataa liittymien kohdalla (Tiehallinto 1998, 81). Tama tukee
lisaksi kdantyvén auton vaistamissaantdd, kun auto on selvasti kaantymisvaihees-
sa pyoratienjatkeen kohdalla. Ratkaisu parantaa etenkin vasemmalle liittyman yli
kaantyvan autoilijan havainnointia, mutta oikealle vasta k&&ntymé&an ryhtyvasta
autosta voi olla vaikeaa havaita oikealta tulevaa pyorailijad. Hyvien nakemien
takaamiseksi liittyméaalueelle ei tulisi istuttaa yli 60 senttimetria korkeaksi kasva-
vaa kasvillisuutta (Tiehallinto 1998, 78). Etenkin yhtendisia kasvimassoja tulisi
valttad. Luonnonkasvillisuutta tulee raivata, jos ne huonontavat ndkemaaluetta.
Viherympdristo ei saa haitata pyorailijoiden keskindisia ndkemia linjaosuuksilla-
kaan. Valaistuksen tulee liittymissa olla hyva. Liittymissd, joissa on huonot na-
kemat, voidaan kéyttaa liikennemerkkia véistamisvelvollisuus risteyksessa (nume-
ro 231) seka lisékilped kaksisuuntainen pyoratie (numero 863). (Tiehallinto 1998,
113). Varoitusmerkkia pyorailijoita (numero 153) voidaan kéayttaé kohdissa, joissa
pyorailijat tai mopoilijat siirtyvét ajoradalle tai sen poikki pyoréatien alkamisen tai
paattymisen vuoksi (Tiehallinto 1998, 114).

Mité véhemmén liittymi& pyorailyn vaylilld on, sitd vahemman auto- ja pyoralii-
kenteen mahdollisia konfliktitilanteita syntyy. Varsinaisten liittymien lisaksi pyo-
ravaylat ristedvat tonttiliittymien kanssa. Liittymien maéara tulisi pyorailyn vaylilla
minimoida (Tiehallinto 1998, 79). Liittymét ja kadunylitykset tulee turvallisuus-
syista keskittd harvoihin paikkoihin (Tiehallinto 1998, 33).
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Autoilijoiden varovaisuutta liittymissé voidaan parantaa asettamalla autoliikenne
vaistamisvelvolliseksi. Nain menettelemalld paranee seka pyoréilyn turvallisuus
etta kaytettavyys. Pyoradilyn padvaylien tulisi olla etuajo-oikeutettuja tonttikatui-
hin seka mahdollisesti hiljaisempiin kokoojakatuihin nahden seké liittymissa etta
linjaosuuksilla. Vaistamisvelvollisuutta voidaan viela korostaa korotetuilla pyora-
tien jatkeilla. (Tiehallinto 1998, 79, 86.)

Liian laajat liittyméat huonontavat pyorailijan turvallisuutta, silla k&antyvé autolii-
kenne voi edetd suuremmalla nopeudella ja pyorailijalta kestad pidemmaén aikaa
ylittaa tie. Pyorailijan turvallisuutta voidaan parantaa kaventamalla ristedvaa katua
tai asentamalla liittymaan keskisaareke. Ristedvan kadun kaventaminen liittymien
kodalla hidastaa autoliikenteen nopeuksia ja kavennuksen ansiosta ylitettava suo-
jatie lyhenee. Myos keskisaareke kaventaa kédytettdvissa olevaa ajorataa. Liséksi
se tarjoaa pyoréilijélle turvallisen odotuspaikan. Keskisaarekkeita kdytetdan usein
valo-ohjauksen yhteydessa, jolloin kevyen liikenteen ylitys on turvallisempaa va-
lo-ohjauksen ollessa vaiheittaista tai kun valo-ohjaus ei ole toiminnassa (Tiehal-
linto 1998, 90).

Pydrailijan nopeus nousee alamaessa. Sen vuoksi kevyen liikenteen keskindisia
liittymia ei tulisi sijaita alamékien kohdalla (Tiehallinto 1998, 93). Alikulkutunne-
lit saattavat kuitenkin sijaita méen pohjalla. Nopeuksia voidaan hillita esimerkiksi
kiertoliittymasaarekkeilla.

Kevyen- ja autoliikenteen turvallinen ja sujuva ristedmistapa riippuu autoliiken-
teen maarasta ja nopeudesta (KUVA 7). Suojatie on hyva ratkaisu, kun nopeudet
ovat pienet. Kun nopeus kasvaa yli 50 km/h ja autoliikennettd on enemman, ovat
lilkennevalo-ohjatut liittymat tarpeen. Eritasoa tulee kayttaé viimeistaan autolii-
kenteen nopeuden ollessa 80 km/h. Liittymien hyvaa laatutasoa tulee ké&yttaa pyo-
railyn paavéaylilla, koulureiteilld sekd padulkoilureiteilld. (Tiehallinto 1998, 79—
80.)
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KUVA 7. Ristedmistavan valinta autoliikenteen mééran ja nopeuden mukaan
(Tiehallinto 1998, 80)

4.4  Esimerkkeja Suomesta ja Euroopasta

Parhaiden kévely- ja pyorailykaupunkien taustalla on vahva visio ja pitkajanteinen
strategia, jolla toimiva kevyen liikenteen infrastruktuuri on saatu rakennettua
(Vaismaa ym 2011a, 50). Autoistuneimmatkin kaupungit ovat kyenneet luomaan
suotuisat kavelyn ja pyoréilyn olosuhteet. Ihmislahtéinen kaupunkisuunnittelu
vaikuttaa ihmisten hyvinvointiin: asukkaat ja turistit viihtyvét ja liike-eldma vah-
vistuu. (Poljin 2012, 3.) Monia Euroopassa hyvéksi havaittuja ratkaisuja voi hyvin

ottaa kayttéon Suomessakin.

Monissa eurooppalaisissa kévelyn ja pyorailyn huippukaupungeissa keskustan
lapiajo on kielletty autoilta. Téssa sektorimallissa autolla siirrytd&n ulkosyottoi-
sesti kaupunginosasta toiseen kehdtieta pitkin (KUVA 8). Kavellen, pyoraillen ja
joukkoliikenteelld sektorien vélinen liikenne on mahdollista suoraan. Autoliiken-
nettd on rauhoitettu entisestaén siirtdmalla pysakointi kadunvarsilta pysékaointilai-

toksiin. (Vaismaa ym. 2011a, 74.)
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KUVA 8. Groningenin sektorimallinen kaupunkirakenne, jossa autoilta on kes-

kustan lapiajo kielletty (Vaismaa ym. 2011a, 74)

Pydrakadut sekaliikennevaylié jossa pyoréilija on kadun pééasiallinen kayttéjéa.
Rakenteellisesti katu nayttaa pyoratieltd. Pyodrakaduilla saa autolla ajaa tontille,
mutta l&piajo on kielletty ja ajaminen pitda tehda pyoréilijéiden ehdoilla. Lépiajon
rajoittaminen autoilta parantaa pyoran kilpailukykya autoon nédhden. Pydrékadut
ovat yleensé pyorailyn padvaylid. Pydrékadut ovat etenkin Hollannissa kaytetty
ratkaisu. Houtenissa Hollannissa suurin osa kaduista on pyorakatuja. (Vaismaa
ym. 2011a, 73, 134).

Hollannissa ja Tanskassa on kaytossa jaljelld olevan odotusajan sekunneissa il-
maisevat liikennevalot pyoréilijoille (Vaismaa ym. 2011a, 161). Ratkaisu tekee
liikennevaloissa odottamisesta mielekkaampaa, kun pyorailija tietad, koska tulee

valmistautua liikkeelle 1ahtdon.

Helsinki

Helsinki on asettanut tavoitteekseen nostaa pyorailyn kulkutapaosuus nykyisesta 9
prosentista 15 prosenttiin vuoteen 2020 mennessé (Helsingin kaupunki 2012b).
Viime vuosina onkin toteutettu useita pyorailyn olosuhteita parantavia ratkaisuja.
Helsingissa otettiin vuonna 2011 ensimmaisend Suomessa kayttoon pyorataskut
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liikennevalo-ohjatuissa liittymissa (Poljin 2011, 4). Tallaisen ryhmittymistilan
my0ta pyorailija padsee muun litkenteen eteen punaisen valon aikana ja padsee
ldhtemaan valoista liikkeelle ennen muuta liikennettd (Vaismaa ym. 2011a, 168,
170). Pyorataskuista on tullut melko hyvéaa palautetta (Kuntatekniikan foorumi
2012). Kesdkuussa 2012 avattiin vanhaan junaradan kuiluun rakennettu Baana,
joka ulottuu Ruoholahdesta To6lonlahdelle yhteensé 1,3 kilometrin mittaisena.
Siita tuli heti suosittu reitti: vuoden 2012 elokuussa vaylan laskuri tunnisti

100 000 pyorailijaa. (Helsingin kaupunki 2012a; Palttala 2012.)

Oulu

Oulua kuvaillaan useissa yhteyksissé yhdeksi Suomen parhaimmista pyorailykau-
pungeiksi (Vaismaa ym. 2011b, 103; Poljin 2012, 4). Py6railyn kulkutapaosuus
onkin suomalaisittain korkea: vuonna 2009 se oli 21 % (Oulun kaupunki 2010,
Maijalan 2011, 27 mukaan). Pyorailykulttuurilla on Oulussa pitk historia ja pyo-
railyn olosuhteita on kehitetty méératietoisesti jo 1960-luvulta lahtien (Poljin
2012, 4). Suunnittelun l&htokohtana on ollut ajoneuvoliikenteesté erilldén oleva
jalankulun- ja pyordilyn verkosto. Tasokkaat ja autoliikennettd suoraviivaisemmat
pyorailyn padvaylat asuinalueilta keskustaan ovat yksi syy pyoérailyn suosioon
Oulussa. Oulun pydréatieverkosto on varsin laaja: vuonna 2009 se oli noin 544
kilometrid. (Vaismaa ym. 2011b, 103.)

Lumisista talvista huolimatta py6raily on Oulussa suosittua talvellakin (Aavajoki
2012, 12). Suosio perustuu maaston tasaisuuteen seké tasokkaaseen talvikunnos-
sapitoon. Oulu onkin talvipyorailyssa maailmanlaajuisesti huippuluokkaa. (Vais-
maa ym. 2011b, 98, 103).

4.5 Pysakaointi

Pysakadinti on oleellinen osa matkaketjua. Pydrépysakdinnin laatu on yksi pyoréi-
lyn houkuttelevuuteen vaikuttavista tekijoistd: pyoralla on hyvé lahted asioimaan,
kun tietdd, ettd pysékointipaikan 10ytaé helposti. Hyvin jarjestetylla pyora-

pysakoinnilla on myods kaupunkikuvallista merkityst4. Pyorapysékoinnin etu kau-

punkialueilla on pyoran pieni tilavaatimus: yhden autopaikan suuruiseen tilaan
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mahtuu noin kymmenen pyorén teline. Parhaat pysakointiratkaisut voidaan luoda,
kun pysakadinti otetaan huomioon jo alueen suunnitteluvaiheessa ja sille tehdaan

tarvittavat tilavaraukset (Vaismaa ym. 2011a, 184).

Pyorapysakointié tarvitaan kaikissa oleellisissa paikoissa, joissa ihmiset liikkuvat
ja asioivat. Pysakadintia tarvitaan esimerkiksi asuinalueiden, tyopaikkojen, oppilai-
tosten, joukkoliikenneterminaalien, kaupunkikeskusten, liikkeiden, urheilukeskus-
ten ja vapaa-ajanviettohohteiden lahettyvilla (Vaismaa ym. 2011a, 187). Vilkkail-
la alueilla sosiaalinen valvonta lisad pysakoinnin turvallisuutta, kun taas syrjaisille
alueille jatetyt pyorat ovat vaarassa joutua varastetuksi. Pyorapaikkojen maara
vaihtelee toiminnan laadusta riippuen (TAULUKKO 2).

TAULUKKO 2. Pysékointipaikkojen tarve eri toimintojen yhteydessé (Tiehallinto
1998, 133)

Pysdkointipaikkojen tarve
Kaupat, liikerakennukset 1 kpl / 40 k-m’
Automarketit, tavaratalot 1 kpl/ 100 k-m?
Toimistot, virastot 1 kpl /100 k-m?
Kioskit 5 paikka

Palvelut Kirjastot 30-50 paikkaa
Museot yms. 10-20 paikkaa
Ulkoilmaravintolat 20-30 paikkaa
Kokoontumistilat 1 paikka / 10 istumapaikkaa
Asemat, liikkenneterminaalit Arvioidaan tapauskohtaisesti

Liike.nne- Merkittavat linja-autopysakit 4—10 paikkaa

paikat Kavelykadut, torit yms. Arvioidaan tapauskohtaisesti

Kaupungilla asioivan pyorailijan tulee paésté lahelle asiointikohdetta, sill& asiointi
tapahtuu noin 150 metrin séteelld pysakoidyn pyoran ymparilla. Asiointisade voi
kasvaa hieman tatd suuremmaksi, jos pysakointi koetaan turvalliseksi. Pienen asi-
ointisateen vuoksi keskusta-alueilla tulee olla useita pienié pysékdintialueita yh-

den suuremman sijaan. (Vaismaa ym. 2011a, 85.)



43

Pyorapysékointid on seké lyhytkestoista, enintddn muutaman tunnin kestavaa etta
pitkdaikaispysékointid. Pysakoinnin kesto asettaa erilaiset vaatimukset pysakoin-
nin ratkaisuille (TAULUKKO 3). Lyhytaikaista pyorapysakdintia tarvitaan aivan
asiointikohteiden lahell& ja sen tulee olla helppoa ja nopeaa. Koko péivén tai yon
yli kestavéssa pitkdaikaispysékoinnissa turvallisuus on tarkein ominaisuus. Katet-
tu tila ja runkolukitusmahdollisuudet ovat hyvan pitkdaikaispysakoinnin ominai-

suuksia. (Vaismaa ym. 2011a, 185-186.)

TAULUKKO 3. Lyhyen ja pitkaaikaispysédkoéinnin ominaisuudet (Vaismaa ym.
2011a, 196)

Vaatimukset Ratkaisut Sijainti

Maéaranpaan valitto- Pysdkointi tukijalan Keskusta-alue

5ss5 [3hei .
Lyhytaikainen massa laheisyydessa | varaan
Kauppa-alueet

pysaksinti Nopea Pyorateline, johon
<ah pyoran saa lukittua
Mahdollisesti tarve kiinni

lukita pyora rungosta

Turvallinen Katoksellinen Tyopaikat
Pitkaaikainen
pysakointi Pyoran lukitsemis- Pyoran lukitsemien Oppilaitokset ja kou-
mahdollisuus rungos- | rungosta lut
pdivan tai ta
yon yli Mahdollisesti valvot- | Joukkoliikenne-
tu pysakdintitila pysakit ja -terminaalit

Laadukkaat pysakoinnit joukkoliikenteen asemilla ja pysékeilla vahvistavat auto-
liikenteelle vaihtoehdon tarjoavan joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun mat-
kaketjua (KUVA 9). Turvallisia ja helposti saavutettavia pysékointialueita tarvi-
taan vilkkaasti liikennoityjen joukkoliikenteen runkoyhteyksien liityntapysakeilla.
Pysakadinti tulee sijaita mahdollisimman lahell& joukkoliikenteen asemia. Esimer-
kiksi rautatieasemilla kauas raiteista sijoitetut pysékointialueet eivat ole houkutel-
tavia. Pidempiaikainen pyorien sdilytys sen sijaan voi sijaita hieman kauempana-
kin. (Liikennevirasto 2012c, 41-42.)
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KUVA 9. Pyorapysakointid Gent Dampoort -rautatieaseman yhteydessa Belgiassa

Pysékointiratkaisut tulee valita ympéristoon ja kéyttétarkoitukseen sopiviksi. Py-
sékointiratkaisuja ovat rengas- tai perhostelineet, putki- tai kaaritelineet seka te-
lineettomat pysékointialueet. Perhostelineet ovat toimivia lyhytaikaispysékoinnis-
Sé ja ne jarjestavat pyorat siististi riviin. Osa malleista on kuitenkin herkkia vaan-
tymaan esimerkiksi ilkivallan vuoksi, jolloin telineen kdytettavyys vahenee. Per-
hostelineet eivat myoskain mahdollista runkolukitusta. Putki- tai kaaritelineet
mahdollistavat runkolukituksen, mutta pyorid saatetaan pysakoida epajarjestelmal-
lisemmin. Euroopassa on tavanomaisten telineiden lisaksi kaytdssa muun muassa
kaksikerroksisia pyoratelineitd (KUVA 10), monikerroksisia pysakdintitaloja,
pysakdintikaappeja seké automaattisia sisdénottoasemia. (Vaismaa ym. 2011a,
192, 194-195).
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KUVA 10. Kaksikerroksinen pysakdintiteline Gent Dampoort -rautatieasemalla

Belgiassa

Tavanomaisessa perhostelineessa kahden vierekkéisen pyoréan vali on 60 sentti-
metrid. Runkolukituksen mahdollistavien putkikaaritelineiden asennusvali on 80
senttimetrid. Telineiden ymparill& tulee olla noin kaksi metria vapaata liikenneti-
laa. Pysékointi voidaan jarjestad myos vinopysékointiné. Se sopii ratkaisuksi, kun
katutilaa on vain vahan kéytettdvana. Vinopysakoinnissa pyodran sarvet eivét ole
kohdakkain, jolloin kahden pydrén vali voidaan kaventaa 40 senttimetriin. Vino-

pysakoinnissa vapaata liikennetilaa tarvitaan metri. (Vaismaa ym. 2011a, 199.)

4.6 Talvipyoraily

Suomessa on talviset olosuhteet eteldssakin useana kuukautena. Talviset olosuh-
teet asettavat haasteita pyordilylle. Tiemerkinnat menettévat ohjausvaikutuksensa
peittyesséan lumen alle. Paksu lumikerros vaikeuttaa pyorailyd, lumivallit ovat
esteend ja liukkaus lisdd kaatumisen vaaraa. Pyoradily on myos hitaampaa liukkau-

den ja sen aiheuttaman lisdadntyneen varovaisuuden vuoksi. Kylmé viima koettelee
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etenkin kasvoja ja sormia. Talvella pyordilyé saattaa haitata myos valoisan ajan
vahyys. Talvella pyoréilijamadrat vahenevétkin huomattavasti, ja moni lopettaa
pyordilyn kokonaan talven ajaksi (Aavajoki 2012, 12). Liukastuminen on yleinen
ikaantyneiden vamman syy talvella ja liukastumista pelaten ik&&ntyneet saattavat
jattad matkoja tekemaétté (Tiehallinto 2004a, 34).

Pyoraily talvella onnistuu kuitenkin Suomessa, kun talvikunnossapito hoidetaan
laadukkaasti. Talvipyoréily on myos asennoitumiskysymys: se on suositumpaa
Pohjois- kuin Eteld-Suomessa (Ojala 2000, 98).

Lumen aurauksessa tulisi ottaa huomioon, etta etenkin paavaylat aurataan yhtenai-
sesti koko matkalta, jolloin ei synny palvelutason vaihtumiskohtia. Liittymaalueet
tulee aurata huolellisesti hyvien ndkemien ja esteettdmyyden vuoksi. Liikenneva-

lojen painonappien tulee olla saavutettavissa. Liukkautta tulee torjua hiekoittamal-

la.

Koska tiemerkinnét peittyvat lumen alle, tulee niit4 tukevien liikennemerkkien

séilya nakyvissé. Pyodrékaistojen erottuminen talvella voi muodostua ongelmaksi,
silla ne osoitetaan vain tiemerkinnéin. Toisaalta pyorakaistojen talvikunnossapito
on helppoa, koska ne ovat samaa katutilaa ajoradan kanssa ja niiden auraus suori-

tettaan ajoradan aurauksen yhteydessa.

4.7 Mopoilu pyoravaylilla

Mopoilu on Suomessa sallittu kevyen liikenteen vaylilla, joilla on lisakilpi mopol-
la ajo sallittu. Mopojen kayttd muun kevyen liikenteen seassa koetaan kuitenkin
usein ongelmaksi. Mopot vahentavat muiden kevyen liikenteen vaylien kayttajien
viihtyvyyttd ja turvallisuutta. Mopot ovat muuta kevytté litkennettd huomattavasti
nopeampia ja niiden massa on esimerkiksi pyoraa selvésti suurempi: néiden omi-
naisuuksien vuoksi mahdollisen torméyksen energia on jo melko suuri. Mopon
nopeus kevyen liikenteen vaylalla voi vaikeuttaa myos autoilijan toimimista liit-
tymissé. Kaantyva autoilija ei valttdméatta havaitse suurella nopeudella suoraan

jatkavaa mopoa ja mopoilijalle suojatie saattaa antaa valheellisen turvallisuuden-
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tunteen. Esimerkiksi Oulussa suurin osa mopo-onnettomuuksista tapahtuu liitty-
missd. (SeutuNappi 2010.) Mopoilijat saattavat lisaksi kayttad kevyen liikenteen
vaylid, joilla mopolla ajaminen ei ole sallittua, silla kevyen liikenteen vaylilla ei

juuri ole liikennevalvontaa.

Toisaalta mopo on autoliikennettd hitaampaa ja suojaamattomampi mahdollisessa
tormayksessa. Etenkin vilkkaan raskaan liikenteen joukkoon mopo ei sovellu.

Mopon paikka liikenteessé aiheuttaakin epéselvyytta.

Mopoilun rajoittavia rakenteellisia ratkaisuja ei kevyen liikenteen vaylilla juuri
ole, sillda mopolla padsee melkeinpa samoista paikoista misté pyorallakin. Mopoi-
lija kdyttadkin samoja reitinvalintaperiaatteita kuin pyorailija (Tiehallinto 1998,
26). Mopoliikenteen nopeutta voidaan kuitenkin hidastaa. Esimerkiksi Hollannis-
sa on kayt0ssé heratetdyssyjé liittymaalueilla mopojen nopeuden hidastamiseksi
pyoréteilld, joilla mopoilu on sallittu. Heratetdyssyt ovat niin loivia, etta ne eivat

haittaa pyorailymukavuutta tavallisilla nopeuksilla. (Vaismaa ym. 2011a, 138.)

Oulussa mopoilu on ollut yleisemp&& kuin muualla Suomessa ja mopo-
onnettomuudet ovat lisadntyneet maaréllistd kasvua enemman. Mopoliikenteen
maarén ja onnettomuuksien kasvun vuoksi mopoliikennetta haluttiin siirtaa pois
pyo6ravaylilta ja vuoden 2010 aikana Oulussa alettiin poistaa sallittu mopoille
-kyltteja kevyen liikenteen vaylilla (Pohjois-Pohjanmaan ELY -keskus 2010). Mo-
poilu sallitaan kuitenkin jatkossakin niilld taajamien ulkopuolisilla vaylilla, joilla
mopoilu ei autoliikenteen nopeuden ja liikennemaaréan vuoksi sovi ajoradalle
(SeutuNappi 2010). Kokemukset rajoittamisesta ovat olleet hyvid: mopojen lii-
kenneonnettomuudet ovat vahentyneet niiden siirryttya ajoradalle. Myos litkenne-
virasto on valmistellut ehdotusta siirtdd mopoilua ajoradalle. (Nurmi 2012.)
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5 KEVYEN LIIKENTEEN VAYLAT LOVIISASSA

Tyon toimeksiantajana oli Loviisan kaupungin Yhdyskuntatekniikan osasto, joka
vastaa katujen kunnossapidosta, suunnittelusta ja rakentamisesta, vapaa-aika-
alueiden kuten pallokenttien ja latujen, hoidosta, yleisten alueiden, kuten torien,

puistojen, venesatamien, uimarantojen sek& niihin kuuluvien laitteiden kunnossa-

pidosta, maankaatopaikan ja jatehuollon jarjestelyista seké kuljetus- ja konekalus

tosta.

Tyossé inventoitiin kaikki Loviisan kaupungin suunnittelun ja yllapidon alaiset
kevyen liikenteen vaylat. Inventointi rajattiin siten, etta siihen otettiin mukaan
kaikki ne kevyen liikenteen vaylat, jotka on maastossa merkitty yhdistetty pyoréa-
tie ja jalkakaytavé -litkennemerkilla (numero 423). Inventoinnin ulkopuolelle jai-
vat moottorikayttoiselld ajoneuvolla ajo kielletty -merkill& (numero 312) osoitetut
kadut seka ulkoilureitit ja polut. Kuvia lilkennemerkeisté 16ytyy liitteesta 3 (Tie-
hallinto 2007). Myos jalkakaytavét jaivat varsinaisen inventoinnin ulkopuolelle,
mutta uusien kevyen liikenteen vaylien linjausehdotuksissa ydinkeskustan jalka-
kaytavat kaytiin l1&pi. Inventointi suoritettiin 20.6.-15.8.2012, jonka jéalkeen tehtiin
muutamia tarkastuskierroksia. Keskustan véylat inventoitiin pyoraileméalla, mui-

den taajama-alueiden vaylat inventoitiin kavellen.

Inventoinnin avuksi valmisteltiin inventointilomake, johon vaylien ominaisuudet
Kirjattiin (LIITE 1). Apuvélineena oli my0ds opaskartta, johon vaylét ja erityiskoh-
teet merkittiin ja jonka pohjalta myéhemmin piirrettiin erilaisia karttoja MaplInfo -
ohjelmalla. Lis&ksi jokainen vaylé ja erityiskohde kuvattiin digikameralla. Vayla-
verkostoon tehdyissé ehdotuksissa tarkasteltiin ajantasa-asemakaavoja.

Inventoinnissa tarkasteltuja asioita olivat vaylien turvallisuus, mukavuus, viihtyi-
syys ja nopeus. Huomiota Kiinnitettiin nékemadalueisiin, vaylien jatkuvuuteen ja
esteettomyyteen. Koulujen ja liikuntapaikkojen valisen liikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta pyrittiin tarkastelemaan. Inventoinnissa kaytetyt arviotavat ovat liit-

teessa 2.
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Luvussa 5.6 on tarkasteltu inventoinnin tuloksia aihealueittain, yleisesti ja alueit-

tain. Luvussa 6 on esitetty inventoinnin pohjalta tehtyja kehitysehdotuksia kevyen
liikenteen vaylan verkostoon, suunnitteluun, rakentamiseen ja yllapitoon. Tavoit-

teena on ollut 10ytéa erityisesti ratkaisuja, jotka sopivat harvaan asuttuun mutta

titviin keskustan omaavaan kaupunkiin.

5.1 Maantieteellinen alue

Inventoinnin maantieteellisend alueena oli Loviisan kaupunki. 16 000 asukkaan
pikkukaupunki sijaitsee Uudenmaan maakunnassa noin 80 kilometrid Helsingisté
itdan. Aikaisemmalta nimeltadn Degerbyn kaupunki perustettiin meren &éreen
linnoituskaupungiksi vuonna 1745. Vain osa linnoituksista valmistui ja asutus
syntyi linnoituksen eteldpuolelle Loviisanlahden pohjukan lansirannalle. Tdmén
puukaupunkialueen tiivis kaupunkirakenne sekd rakennuskanta ovat sailyneet hy-
vin tehden siitd Suomen yhtendisimpia 1700-luvun kaupunkialueita (KUVA 11).
(Itd-Uudenmaan liitto 2007, 8; Museovirasto 2009.) Toria ympérdivat rakennukset
ovat 1800-luvulta (Loviisan kaupunki 2009, 2). Loviisassa on séilynyt piirteita
myo6s 1900-luvun alkupuolen puutarhakaupunki-ajatuksesta (Itd&-Uudenmaan liitto
2007, 8).
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KUVA 11. Loviisassa on sdilyt piirteita 1700-luvun puukaupunki- ja 1900-luvun

puutarhakaupunki-ajatuksesta

Loviisan kaupunki laajeni vuonna 2010, kun Loviisa, Ruotsinpyhtéd, Pernaja ja
Liljendal muodostivat uuden kunnan. Kuntaliitoksen yhteydessa kaupungin pinta-
ala kasvoi 45 neliokilometrista nykyiseen 846 nelidkilometriin (Maanmittauslaitos
2009; Maanmittauslaitos 2012).

Loviisa on varsin harvaan asuttua: asukastiheys on 19 asukasta neliokilometrilla
(\Véaestorekisterikeskus 2012; Maanmittauslaitos 2012). Haja-asutuksen osuus on
suurempi kuin koko maassa tai Uudellamaalla keskimaéarin: taajamissa asuu noin
70 % vaestostd (Uudenmaan liitto 2011). Tiivein asutus on keskustan alueella,

jossa asuu noin 40 % vaestosta (Vaestorekisterikeskus 2009).

5.2 Maankéytto ja kaupunkirakenne

Loviisassa on hieman véhemman rakennettua ympéristoa kuin Uudellamaalla
keskimaarin. Loviisan alueesta 72 % on metsad, 20 % maatalousaluetta ja 8 %
rakennettua ymparist6a (Uudenmaan liitto 2012). Keskusta on alueista kaupunki-
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maisin ja muodostaa laajimman rakennetun ympériston alueen. Muut taajama-

alueet huomattavasti pienempié ja ne ovat rakenteellisesti kylamaisempia.

Loviisan keskustassa etdisyydet ovat melko lyhyet. Kaupunkirakenne on myds
melko vélja ydinkeskustaa ja alakaupunkia lukuun ottamatta. Keskustan raken-
nuskanta on melko matalaa (KUVA 12). Ydinkeskustassa ja alakaupungissa ra-
kennukset sijaitsevat katualueessa kiinni. Ydinkeskustan rakennuskanta on monen
ikaista koostuen vanhoista rakennuksista ja uudemmista markettirakennuksista.
Tdydennysrakentaminen keskustassa on keskittynyt viime vuosina asuinkerrosta-
loihin. Palveluiden lisarakentaminen on sijoittunut ydinkeskustaa ymparoiville

alueille. Ne sijaitsevat tosin lyhyiden etaisyyksien vuoksi pyorailyvyohykkeelld,

noin 1,5 km pééssa ydinkeskustasta.

KUVA 12. Keskustan rakennuskanta on melko matalaa

Loviisan alueella on kaavailtu useita uusia asualueita. Naita ovat esimerkiksi
Harmaakallion, Sahaniemen ja Tavastankankaan asuinalueet. Keskustan lansipuo-

lella sijaitseva Uusi teollisuusalue laajenee l&nteen péin.
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5.3 Liikenne

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2011) aineistosta voi tehda jonkin-
laisia paatelmid Loviisan kulkutapaosuuksista. Kuviossa 1 on esitetty Loviisan ja
erdiden muiden kaupunkien kulkutapaosuuksia, jotka on laskettu matkaluvun mu-
kaan. Jalankulun ja py6réilyn osuus matkoista on Loviisassa vain 20 %, kun se
koko maassa on noin 30 %. Henkiléauton kayttd on jonkin verran yleisempaa
kuin Suomessa keskimaarin ja selvésti yleisemp&é kuin suurissa kaupungeissa.
Julkisen litkenteen osuus matkoista on vain nelja prosenttia, ja aineiston kaikki
julkisen liikenteen matkat Loviisassa on linja-autoliikenteen matkoja. Aineiston
luotettavuutta Loviisan osalta heikentéa se, ettd matkoja Loviisassa on vain 80,
kun niit4 useiden kaupunkien kohdalla on parisen tuhatta. Aineisto antanee kui-
tenkin oikeanlaista suuntaa kulkutapajakaumista, kun ottaa huomioon, ettd Loviisa
on varsin harvaan asuttu kaupunki. Vaestomaariltddn pienissa kaupungeissa kulje-
taan myos pidempid matkoja niin henkiléautolla kuin julkisella liikenteelld kuin
keskisuurissa ja suurissa kaupungeissa (Liikennevirasto 2012a, 10). Tam4 johtu-
nee pitkista etéaisyyksistd kaupunkikeskustaan seka l&hikuntiin suuntautuvasta

tyomatkaliikenteesta.

Loviisa
Helsinki
Tampere
Oulu
Koko Suomi
OI% ZOI % 4OI % 60I % 80I % 100 %
m kdvely polkupyora

B henkildauto, kuljettajana ® henkil6auto, matkustajana

® julkinen liikenne muu

KUVIO 1. Eréiden kaupunkien kulkutapajakaumat (Valtakunnallinen henkil6lii-
kennetutkimus 2010-2011)
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Loviisan keskustassa liikennejarjestelmad on rakennettu pitkalti autoilijoiden eh-
doilla. Autolla on helppo asioida keskustassa: useat kadut ja liittymat ovat varsin

leveitd ja pysakdintitilaa 16ytaa usein asiointikohteen lahelta.

Kaupungin sisainen linja-autoliikenne on harvaa. Pienessd kaupungissa onkin vai-
kea jarjestéa sujuvaa linja-autoliikennetté véhaisen kayttajamaaran vuoksi. Kau-
koyhteydet sen sijaan esimerkiksi Helsinkiin ovat varsin hyvat. Henkil6junalii-
kennetta Loviisassa ei ole, mutta Loviisan lapi kulkee yksiraiteinen Lahti—

Loviisa-rata, joka valitta4 tavaraliikennettd Loviisan rahtisatamaan.

Joukkoliikenteen reittien pienen kattavuuden vuoksi henkildauto on usein valtta-
maton pienessa kaupungissa. Etenkin haja-asutusalueella asuville henkiléauto on
ainoita toimivia kulkutapoja. Sen vuoksi pienen kaupungin autovéylien taytyy olla
sujuvia. Keskustaa lahestyessé tulisi kuitenkin suosia jalankulkua ja pyoréilya.
Jotta pyordillen ja kdvellen tehtyjen matkojen valtakunnallisiin lisdéamistavoittei-
siin voidaan vastata, on kevyen liikenteen olosuhteita parannettava. Tama voi vaa-
tia merkittdvida muutoksia auton kéyttdon ydinkeskustoissa. (Vaismaa ym. 2011a,
82.)

Loviisan alueella kaikki kevyen liikenteen véylat ovat yhdistettyja pyoréteita ja
jalkakaytavia. Yhdistettyjen vaylien liséksi Loviisassa on jalkaké&ytavia, moottori-

kayttoisilta ajoneuvoilta kiellettyja katuosuuksia, ulkoilureitteja ja polkuja.

Kevyen liikenteen vaylien kanssa ristedvia tasoristeyksia on Loviisan alueella
kolme kappaletta, jotka kaikki ovat valo-ohjattuja. VValo-ohjattuja liittymia ei taso-
risteyksia lukuun ottamatta Loviisan alueella ole, vaan esimerkiksi keskustan alu-

eella monin paikoin on k&ytossa tasa-arvoiset risteykset.
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5.3.1 Pienen kaupungin kevyt liikenne

Pyorailyn ja jalankulun olosuhteita voidaan parantaa kaikenkokoisissa kaupun-
geissa. Pienissa kaupungeissa maankayton ja litkennesuunnittelun painopiste tulisi
olla kevyen liikenteen olosuhteiden parantamisessa. Pienessa kaupungissa tulee
kehittéa jalankulun ja pyoréilyn verkkojen yhtendisyytta ja reittien jatkuvuutta,
jolloin yhtenaiset matkaketjut onnistuvat. Huomiota tulee kiinnittaa esimerkiksi
pysékkien ja asemien saavutettavuuteen ja pysakointimahdollisuuksiin liityntéa-
pysakeilla. (Tiehallinto 1998, 29.)

Harvempaan asutussa kaupungissa tarvitaan usein yhteyksia eri kylien vélille.
Esimerkiksi haja-asutusalueilta tulisi olla turvalliset yhteydet taajamiin (Tiehallin-
to 2006, 65). Pienissa kaupungeissa ja kunnissa onkin yleensa enemmaén valtion
yllapitamia kevyen liikenteen yhdysvéylia (Maijala 2011, 41). Pienessa kaupun-
gissa autoliikennemaarét voivat joillakin alueilla olla véahaisia ja vahaliikenteisilla
kaduilla sekaliikenne on toimiva ratkaisu. Pyorévéaylié tarvitaan, kun ajoneuvolii-

kenne on vilkasta tai kun nopeudet ovat suuria.

Asukasmadraltaan vahaisessa kaupungissa voidaan tarvita suurta pyorailyn infra-
struktuuria melko vahalukuiselle kéayttdjaryhmélle. Vaylahankkeita voidaan joutua
lykkdadmaan tai jattaa toteuttamatta resurssien puutteessa (Tiehallinto 2006, 65).
Selkeiden tavoitteiden luominen onkin etenkin pienessa kaupungissa oleellista,
jotta resurssit kohdistetaan oleellisimpiin asioihin ja jotta tehdyt ratkaisut ovat
kestavia ja pyoréilylle suotuisia. Pienessd kaupungissa tulee suunnittelun yhtey-
dessa esittdd vahaisetkin turvallisuutta parantavat ratkaisut, kuten liittymien jarjes-
telyt (Tiehallinto 1998, 29). Vahaisten resurssien vuoksi hyva keino taata turvalli-
set kevyen liikenteen yhteydet on ohjata uusi asutus olemassa olevien vayléaver-
kostojen yhteyteen (Tiehallinto 2006, 65).
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5.3.2 Lahtokohdat kevyelle liikenteelle

Loviisan maisemallisiin alueisiin lukeutuu metsamaita, jokilaaksoja, sisélahtien
rannikkovyohyke sekd sisésaaristo ja mannervyohyke. Loviisan keskusta kuuluu
sisésaariston alueeseen, jonka maisema on pienipiirteista ja vaihtelevaa, lahtien,
poukamien ja salmien sijaitessa saariketjujen vélissa. (I1td&-Uudenmaan liitto 2007,
4,6-9.) Jalankulun ja pyoréilyn kannalta tima merkitsee vaihtelevia maisemia
mutta myds makisyyttd. Keskusta on rakentunut pitkittaisharjun paalle pohjois-
eteldsuunnassa, ja etenkin id&sté péin saavuttaessa on pitka loiva nousu keskustan

torille. Kovin jyrkkia nousuja ei alueella ole.

Alueella on monia virkistyksellisia elementtejd, jotka ovat kavely- ja pyoréily-
matkan padssa keskustasta. Meri vierassatamineen, puutalokaupunginosat ja maa-
seutuympadristo ovat vain muutamien minuuttien pyoréilyn paassa. Kaupunkira-
kenteeltaan Loviisa soveltuu jalankulkuun ja pyoréilyyn verrattain hyvin. Keskus-

ta on pieni ja palvelut tiiviisti keskittyneet.

5.4 Tavoitteet ja strategiat

Loviisan kaupungin strategia valmistui kesékuussa 2012. Siind mainittuja tavoit-
teita ovat muun muassa hyvat kulkuyhteydet ja korkealaatuiset virkistysmahdolli-
suudet. (Loviisan kaupunki 2012a, 2, 6.)

Loviisa kuuluu Pyordilykuntien verkostoon yhdessé 41 muun kunnan kanssa.
Vuonna 1997 perustettu Pyoréilykuntien verkosto ry on kuntien, valtionhallinnon,
jarjestdjen ja tutkimuslaitosten valinen yhteistyéverkosto. Sen tehtavana on lisata
pyo6railyn ja muun kestavén liikkumisen edistamiseen liittyvaé vuorovaikutusta eri
tahojen vélilla seké tuottaa pyorailyn ja kdvelyn edistamiseen liittyvaa materiaalia.
Verkostoon voivat liittyd kaikki ne kaupungit ja kunnat, jotka ovat kiinnostuneita
pyoréilyn edistdmisesta. (Poljin 2012, 3.)
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Loviisan kaupungin kokonaisbudjetti kevyen liikenteen vaylille vuonna 2012 oli
120 000 euroa, josta suunnittelun ja rakentamisen osuus on 60 000 euroa ja yll&-
pidon osuus loput 60 000 euroa. Henkil6d kohden laskettuna véylia kehitettiin
7,70 eurolla. (Leppénen 2012.)

55 Aikaisemmat selvitykset

Loviisan keskustaan on tehty vuonna 2002 liikenneturvallisuuden parantamis-
suunnitelma, jossa ehdotetuilla toimenpiteilla on pyritty parantamaan erityisesti
kevyen liikenteen turvallisuutta, keskustan asioitavuutta sekd kohentamaan kau-
punkikuvaa keskustan historiallista asemakaavaa tukien. Suunnitelmassa on esitet-
ty muun muassa Mannerheiminkadun ja Brandesteininkadun muuttamista yk-
sisuuntaisiksi, jalkakéytévien leventdmista ja muuttamista yhdistetyiksi pyoréateik-
si ja jalkakaytaviksi seka Aleksanterinkadun ja Kuningattarenkadun muuttamista
kavelypainotteisiksi. Liikenneturvallisuussuunnitelmaa on paivitetty vuonna 2009.
Siind todetaan muun muassa, etta ita-lansisuuntainen pyoréily keskittyy Brandes-
teinininkadulle ja kadulla on tapahtunut suurimmaksi osaksi kevyen liikenteen
onnettomuuksia. Kaupallisen keskustan liikenneolosuhteisiin nahden autoliiken-
teen tilannenopeudet ovat liian suuria ja etenkin entisella lapikulkutielld Manner-
heiminkadulla autoliikenteen nopeudet kasvavat helposti suuriksi etuajo-

oikeutettujen liittymajarjestelyiden vuoksi.

Vuonna 2005 tehdyssa Loviisan - Ruotsinpyhtdan liikenneturvallisuussuunnitel-
massa on huomioitu turvallisuuspuutoksia nykyisen Loviisan alueen kevyen lii-
kenteen vaylissé. Selvityksissa on huomioitu muun muassa, ettd monet liittymét
Loviisassa ovat laajoja eikd monilla suojateilld ole keskisaarekkeita, jolloin jalan-
kulun ja pyorailyn ylityksien turvallisuus voi huonontua. Etenkin keskustassa tien
ylitykset vaativat tarkkaavaisuutta jalankulkijoilta ja pyorailijoilta juuri tasté syy-
ta. Pyordily on ongelmallista ydinkeskustassa, silla vaikka lahes joka kadulla on
jalkakéytava, niin yhtendinen kevyen liikenteen verkko puuttuu. Selvityksien yh-
teydessé tehdyissa kyselyissé liikenneturvallisuutta heikentaviksi tekijoiksi mai-
nittiin valaisemattomat tieosuudet ja muun liikenteen piittaamattomuus jalankul-

kua ja pyoréilya kohtaan.
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Osa selvityksen ehdotetuista toimenpiteista on jo toteutettu. Esimerkiksi Porvoon-
katu liittymineen kavennettiin ja kevyen liikenteen ylityksen turvaamiseksi raken-
nettiin yksi korotettu suojatie. Selvityksessa esitettyja vield toteutumattomia pa-
rannustoimenpiteina ovat Keskuspuiston akselin korotetut suojatiet, yhdysvaylan
rakentaminen Keskustan ja Valkon vdlille seka ongelmallisten liittymien korotuk-
set ja kavennukset ajoneuvojen nopeuden hillitsemiseksi. Pidemman aikavélin
hankkeina selvityksessé on esitetty Aleksanterinkadun ja Kuningattarenkadun
rakentaminen kavelypainotteiseksi seka kevyen liikenteen vaylien rakentaminen
Ruotsinpyhtdalle Puistokujan ja Ruukintien varteen seka valille Ahvenkoski—
Ruotsinpyhtad. (Tiehallinto 2005b, 62).

Vuonna 2006 tehdyssa Myrskylén, Lapinjarven ja Liljendalin liikenneturvalli-
suussuunnitelmassa on Liljendalin osalta todettu, ettd kevyen liikenteen yhteyksi-
en ja suojateiden havaittavuutta tulee parantaa. Ongelmiksi on todettu kevyen lii-
kenteen vaylan puuttuminen Backgardantien ja Heikantbackenin valilla ja Kroga-
rintiella. Naiden teiden ongelmana on niiden kapeus, huonot nakemat ja autolii-
kenteen korkeat nopeudet. Krogarintielle on liikenneturvallisuussuunnitelman

valmistumisen jalkeen rakennettu kevyen liikenteen vayla.

Loviisan alueen maanteilla sattui vuosina 2001-2010 14 henkilévahinkoon johta-
nutta kevyen liikenteen onnettomuutta, joista seitsemén oli mopo-, nelja polku-

pyo6ra- seka viisi jalankulkijaonnettomuutta (Uudenmaan ELY-keskus 2012, 10).

Keséllad 2012 Loviisan kaupungin internetsivuilla tehty asukaskysely kartoitti lo-
viisalaisten asumistoiveita. Kyselyssa ilmeni, ettd asukkaat arvostavat muun mu-
assa lyhyité etdisyyksia, palvelujen laheisyytta, turvallisuutta ja viihtyisyytta. On-
gelmana pidettiin muun muassa ajoneuvojen nopeuksia ja raskaan liikenteen maa-
raé seka puutteita julkisen liikenteen yhteyksissa ja kevyen liikenteen véylissa.

Vastauksia kyselyssé oli yhteensa 277. (Loviisan kaupunki 2012b, 19.)
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5.6 Inventoinnin tulokset

Loviisan alueella kevyen liikenteen véylia on kuudessa eri taajama-alueella: Kes-
kustassa, Valkossa, Ruotsinpyhtaalld, Tesjoella, Koskenkyldssé ja Liljendalissa
(KUVA 13). Kevyen liikenteen vaylid on yhteensé 50 kilometri, joista valtion
yllapitamia vaylia on 17 kilometria ja inventointiin kuuluvia kaupungin yllapita-
mié vaylia on 33 kilometrid. Suurin osa inventoiduista vaylistd on Keskustan alu-
eella, jossa vaylia on yhteensa 24,7 kilometrid (KUVIO 2). Keskustan vayl&aston
laajuus nakyy inventoinnin tarkasteluaineistossa koko Loviisan keskiarvon ollessa
ldhelld keskustan arvoja. Vaylien péaéllystemateriaaleja ovat asvaltti, sora ja beto-
nikiveys (KUVIO 3). Véaylien keskimaaréinen leveys on 2,9 metrid, joka liiken-

nemaariin suhteutettuna on riittava.

Nykyinen vaylastd
1:150000

Kaupungin viyld
Valtion viyld

KUVA 13. Loviisan kaupungin nykyinen kevyen liikenteen vaylasto
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KUVIO 2. Kevyen liikenteen vaylien pituudet alueittain

Yhteispituus 33,9 km Betoni Vaylia 92 kpl
Betoni 1 kpl

0,0 km 1% \

0%

Asvaltti
54 kpl
59 %

Asvaltti
26,8 km
81 %

KUVIO 3. Paallystemateriaalien osuudet pituuden ja kappalemaaran mukaan
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5.6.1 Vaylat aihealueittain

Paallysteen kunto

Paallysteen kunto on koko Loviisan alueella melko hyva: yli 80 prosentilla vaylis-
t& paallyste on hyvéssa tai erinomaisessa kunnossa (KUVIO 4). Parhaimmassa
kunnossa ovat Koskenkylan véylét, eniten paallystevaurioita suhteutettuna vaylien
maaréén on Valkossa. Keskustassa on vaylaston laajuuden vuoksi eniten uudel-
leenpadllystamista vaativia osuuksia. Sorapintaisia vaylia on pituuden mukaan 19
% (KUVIO 3). Sorapintaiset vaylat ovat hyvakuntoisia: paallysteen kunto on

erinomainen tai hyva yli 80 prosentilla sorapintaisista vaylista.

Keskusta
Valko

Ruotsinpyhtaa

Tesjoki
M Erinomainen
Koskenkyla
B Hyva
Liliendal » Valttava
Koko Loviisa Huono
Asvaltti
Sora
Betoni
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

KUVIO 4. Paallysteen kunto alueittain ja paallystemateriaalin mukaan

Liikennemerkit

Inventoinnissa kiinnitettiin huomiota yhdistetty pyoratie ja jalkakéytava
-merkkien (numero 423) kuntoon. Liikennemerkit ovat paikoin kuluneita. Eniten
kuluneita lilkennemerkkeja on keskustassa ja Valkossa, jossa puolilla vaylista
I6ytyy kuluneita litkennemerkkeja (KUVIO 5). Koskenkylan ja Liljendalin liiken-

nemerkit ovat hyvékuntoisia. Yhdistetty pyoratie ja jalkakéytava -merkin liséksi
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inventoinnissa kiinnitettiin huomiota vaihtelevan kokoisiin suojatiemerkkeihin.
Kaytossa oli seka pienié etté isoja litkennemerkkeja. Pienid litkennemerkkeja saa
kayttdd muusta liikenteesta erillaan olevalla jalkakaytavélla ja pyoréatielld, mootto-
rikelkkailureitilld, taajaman osassa, jossa nopeusrajoitus on 50 km/h tai sita alem-
pi sekd, kun pienikokoisten merkkien kaytolle on erityisid ymparistollisié syita
(LMp liikenteenohjauslaitteista 6 §). Suojatiemerkit tulisikin kartoittaa ja tarkas-

taa, onko niiden kaytto loogista.

Keskusta
Valko

Ruotsinpyhtaa H Erinomainen

Tesjoki B Hyva
.. Vilttava
Koskenkyla
Huono

Liliendal

Koko Loviisa
[ [

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

KUVIO 5. Liikennemerkkien kunto alueittain

Maiseman vaihtelevuus
Maisemat ja niiden vaihtelevuus ovat kaikilla alueilla hyvéat (KUVIO 6). Vélttavia
maisemia on lahinna suurten autovaylien vieress, teollisuusalueilla ja hyvin ly-

hyilla vaylilla.
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Keskusta
Valko
Ruotsinpyhtaa Erinomainen
Tesjoki W Hyva
.. | Valttava
Koskenkyla
™ Huono
Liljendal
Koko Loviisa

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

KUVIO 6. Maiseman vaihtelevuus alueittain

Vaylan jatkuvuus
Vaylien jatkuvuus on kaikilla alueilla melko hyva (KUVIO 7). Vaylan jatkuvuus
on kuitenkin merkittava tekija vaylan kaytettavyydessd, joten vaylien jatkuvuutta

tulee edelleen kehittaa.

Keskusta
Valko

Ruotsinpyhtaa Erinomainen

Tesjoki = Hyvd
. m Vilttava
Koskenkyla
B Huono
Liljendal
Koko Loviisa

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

KUVIO 7. Vaylén jatkuvuus alueittain
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Valaistus

Valaistusta arvioitiin kesalld valoisaan aikaan. Arvio valaistuksen tasosta on tehty
valaisimien sijainnin ja maaran mukaan. Valaistus on koko Loviisan alueella hy-
va: suurin osa vaylista on valaistuja joko vaylan omalla tai ajoradan valaistuksella
(KUVIO 8). Eniten valaisemattomia vaylid on vaylien mé&éraan suhteutettuna
Koskenkylassa.

Keskusta .

Valko

Ruotsinpyhtaa Erinomainen

| | |
Tesjoki Hyva

| | | | m Vilttsva

Valttava
Koskenkyla -
| | | | Huono
Liljendal
| | | |
Koko Loviisa -
| | | |
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

KUVIO 8. Valaistuksen taso alueittain

Néakemaéaalueet

Néakemaéalueissa on jonkin verran puutteita. Huonoimmat ndkemadalueet ovat kes-
kustassa, Valkossa ja Tesjoella (KUVIO 9). Parhaimmat nakemdalueet ovat Ruot-
sinpyhtaalla. Kasvillisuus on yleisin nakemaaluetta kaventava tekija. Nakemaalu-
eilla on luonnonkasvillisuutta, tontin kasvillisuutta seka katuistutuksia. Nakeméaa
haittaavat keskustassa myds rakennelmat, jotka suurimmaksi osaksi ovat l&hell&

katualuetta sijaitsevia rakennuksia.
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Keskusta

Valko

Ruotsinpyhtaa Erinomainen

| | Hyva
Tesjoki
| | M Valttava
Koskenkyla | | | Huono
Liljendal Kasvillisuus

| | |
Koko Loviisa Rakennelma
| | |

Nidkeman selite

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

KUVIO 9. Nakemaalueiden taso alueittain

5.6.2 Vaylat yleisesti

Inventoidut kevyen liikenteen vaylat on kaikki osoitettu litkennemerkilla yhdistet-
ty pyorétie ja jalkakaytava (KUVA 14). Véylien samankaltaisuus helpottaa eri

kulkutapojen liikkumista vaylalla.

OB

KUVA 14. Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytéva -lilkkennemerkki (Tiehallinto 2007)

Yhtendinen véylaverkosto on keskustan alueella. Muiden alueiden vaylat ovat
pitkalti tonttikatuja yhdistavia oikopolkuja. VVaylat ovat keskimaarin hyvakuntoi-
sia. Etenkin keskustan alueella yhteydet asuinaleilta ydinkeskustaan ovat toimivia:
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ne ovat leveitd, usein vélikaistallisia ja viihtyisia (KUVA 15).

KUVA 15. Asuinsalueilta on viihtyisat vaylat ydinkeskustaan, Seppélantie

Kevyen liikenteen vaylien viihtyisyyden kannalta hyvié asioita ovat kasvillisuu-
den runsaus keskustassakin. My6s luonnonkasvillisuutta on vaylien varrella mel-
ko paljon. Kaikki merenrannat eivat ole asutuksen tai liike-elamén kaytdssa, vaan
niille on linjattu myds kevyen liikenteen vaylia. Esimerkiksi Laivasillan alue kes-
kustassa ja Lammenpolku Valkossa ovat viihtyisia (KUVA 16).
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KUVA 16. Lammenpolku kulkee Valkonlahden rantaa pitkin

Valikaistalliset vaylat ovat viihtyisia ja liittymératkaisut usein pyorailylle suotui-
sia (KUVA 17). Ne ovat suuremmaksi osaksi ajoradan tasossa, jolloin pyorailijél-
le hankalia korotuksia ja reunakivié ei liittymissa ole. Katuvarusteet sijaitsevat
valikaistoilla, jolloin ne eivat ole kevyen liikenteen esteend. Vaylan tasossa olevat
valikaistat tuovat turvallisuuden tunnetta ja joustavuutta ohitustilanteisiin. Vali-

kaistojen keskileveys on 3,8 metrié.
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KUVA 17. Linnunradan vayl& on valikaistallinen ja ajoradan tasossa

Autoteisté riippumattomat kevyen liikenteen vaylat nopeuttavat kulkemista ja
lisadvat turvallisuutta. Ne parantavat kevyen liikenteen Kilpailukykya autoliiken-
teeseen nahden. Ne ovat myos viihtyisid, silla autoliikenne ei kulje aivan vieressa.
Tallaisia vaylia on useita, joista pisimmaét ovat Laivasillalle ja Tullisillalle johtava
rantareitti ja Lammenpolku Valkossa (KUVA 18).
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KUVA 18. Laivasillalle ja Tullisillalle johtava rantareitti on viihtyisé

Jalankulkua ja pyordilya heikentdvat yhtendisen verkon puuttuminen paikoitellen,
ajoradan useaan kertaan ylittdmista vaativat vayléat, korotetut vaylat ja reunakivet
liittymissd, kapeat osuudet, huonot ndkemat liittymissg, seka paikoitellen epéta-

saiset asvalttipaallysteet.

Yleisilld alueilla ei ole jarjestettyd pyorapysakointia. Pyorapysakaointitelineité 10y-
tyy kiinteist6jen kuten linja-autoaseman ja koulujen pihoilta.

Kevyen liikenteen vaylilla ei ole opastusta. Kohteet ja etdisyydet osoittava opastus
auttaisi reitin suunnittelussa ja voisi olla tarpeen esimerkiksi turisteille ja muille

aluetta vahemman tuntevalle.

ELY-keskuksen yllapitdmat yhdysvaylat palvelevat taajamien valista kevytta lii-
kennettd. Taajamien vélinen pyordily onnistuu parhaiten keskustan, Tesjoen, Per-
najan ja Valkon valilla. Keskustan ja Tesjoen valilla on yhdysvéyla koko matkal-
la. Keskustan ja Pernajan valill& on seitsemé&n kilometrin yhdysvéylé Loviisan
puoleiseen Pernajantien liittyméaan asti. Keskustan ja Valkon valille on suunnit-

teilla yndysvéyla, joka tullaan rakentamaan Valkontien varteen vaiheittain jatka-
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malla nykyistd Loviisan puoleista vaylaa Antinkyl&ntien risteykseen ja Valkon
puoleista vaylda Vanhan Valkontien risteykseen.

Rakenteilla oleva Koskenkyld—Kotka -moottoritie tuo muutamia muutoksia yh-
dysvayliin. Uudet vaylat rakennetaan olemassa olevien vaylien yhteyteen ja niilla
taataan sujuvat ja turvalliset vaylat moottoritien varressa sijaitseville uusille linja-
autopysakeille. Loviisan alueelle rakennetaan yhteensa kuusi kilometria uutta ke-
vyen liikenteen vaylaa, josta nelja kilometria rakennetaan Ruotsinpyhtéan eri-
tasoliittyman lahettyville. Moottoritien rakentamisen yhteydesséd nykyinen ohikul-
kutie Hagalundintien ja Mannerheiminkadun vélilla siirtyy valtiolta Loviisan kau-
pungille ja Ahvenkoskentie osoitetaan kevyen liikenteen kayttoon. Moottoritie
otetaan kokonaisuudessaan kayttoon vuoden 2014 aikana ja kevyen liikenteen

vaylat valmistuvat viimeistdan vuoden 2015 aikana. (Liikennevirasto 2012b.)

5.6.3 Vaylat alueittain

Keskusta

Keskustassa kevyen liikenteen vaylid on yhteensa 24,7 kilometria. VVaylat muo-
dostavat melko yhtendisia reitteja ydinkeskustaa lukuun ottamatta. Muutamien
yksittéisten vaylien jatkuvuus on huono: ne paattyvat kesken reitin ja vaylan kayt-
t4ja joutuu vaihtamaan kadun puolta. Yhtendisin ja laadukkain verkosto on Rauha-
lan—Antinkylan -kaupunginosassa. Ongelmana talle alueelle on rakennuksien si-

jaitseminen katualueessa kiinni, jolloin ndkemat ovat huonot liittymissa.

Jalkakaytdvien verkosto ydinkeskustassa sen on melko kattava, mutta jalkakéyta-
vat ovat monilla kaduilla hyvin kapeat. Jalankulkua ja pyoréilya haittaavat myos
Loviisan - Ruotsinpyhtaan liikenneturvallisuussuunnitelmassakin (2005) mainitut
pitkat suojatieylitykset. Asiointi keskustassa ei ole pyordaillen yhté helppoa kuin
kévellen ydinkeskustan kevyen liikenteen véylien puuttuessa (KUVA 19). Yhte-
nainen keskustan lapi vieva vayla puuttuu pohjois-etelé- kuin ita-
lansisuunnassakin. Kattavan véylastén puuttuessa ajoradalla ajaminen on paikoin
loogisempaa kuin satunnaisilla vaylilla kavéisy. Ajoradalla py6railyn mukavuutta

haittaavat kuitenkin suunniteltua suuremmaksi nousevat autoliikenteen nopeudet.
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Hankalan keskustapyoréilyn vuoksi osa kaupungilla asioivista pyorénsa Linnan-
kujalle Bongan linnan lahelle (KUVA 32). Talla alueella ei ole varsinaista pyora-

pysakadintijérjestelya.

suusalue
striomradet

Laivasilta
Skeppsbron
ama

KUVA 19. Ydinkeskustan alueella ei ole kevyen liikenteen véylien verkostoa,

joten pyoréily ydinkeskustan lapi ei ole sujuvaa

Keskustan paakatu Mannerheiminkatu ja sen poikittaiset sivukadut muodostavat
estevaikutuksen jalankululle ja pyoréilylle. Mannerheiminkatu on ongelmallinen
vilkkaan autoliikenteen vuoksi eiké sovellu pyorailyyn hyvin. Keskiméaardinen
liikenne Mannerheiminkadulla on 7500 ajoneuvoa vuorokaudessa (Loviisan kau-
punki 2009, 2). Mannerheiminkadun ylittdminen on hankalaa etenkin pyorélla
autoliikenteen seassa ja poikkisuuntaisilla ostoskaduillakin py6raileminen ei auto-
liikenteen seassa ole aina viihtyisd4. Asuinalueiden liityntdkaduilla autoliikenne

on rauhallisempaa ja pyoréily ajoradalla onnistuu melko hyvin.
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Keskustan houkuttelevuutta pyoréilyyn saattaa vahentaé keskustan sijainti harjun

paalla, jolloin etenkin idan sisadntulosuunnasta joutuu polkemaan pitkan maen.

Kesélld 2012 keskustassa parannettiin useita kevyen liikenteen véylien ja jalka-
kaytavien ajoradan ylityskohtia poistamalla reunakivié ja muotoilemalla liittyma-
alueet asvalttiviisteelld. Useisiin liittymiin maalattiin myds pyoratienjatkeet.

Valko

Valkossa on keskustan jélkeen toisiksi laajin kevyen liikenteen véylasto: vaylia on
yhteensa 3,9 kilometrid. Valkon p&avayla kulkee VValkolammentien ja myohem-
min Vardontien itapuolella. Vaylan tekee pienen kiertotien yhdistyen Lammen-
polkuun. Vaylalla on paikoitellen paallystevaurioita. Valkonlahden rantaa pitkin
kulkeva Lammenpolku on viihtyisa autovaylisté irrotettu vayla. Sen varteen on
my0s asennettu levahdyspaikkoja hyville paikoille. Muut Valkon vayléat ovat

huomattavasti lyhyempia asuinalueiden liityntakatuja yhdistavia oikopolkuja.

Ruotsinpyhtaa

Ruotsinpyhtaalld kaupungin yllapitamié kevyen liikenteen vaylid on kolme kappa-
letta ja niiden yhteispituus on 700 metrid. Yksi vayla on asuinalueen liittyntaka-
dun yhdistava oikopolku, yksi on kevyen liikenteen vaylaksi muutettu katuosuus

ja yksi on lyhyt oikopolku. Yksi vaylista on asvaltti- ja kaksi sorapééllysteista.

TesjokKi

Tesjoella kaupungin yllapitdmia vaylia on yhteensa kahdeksan kappaletta ja nii-
den yhteispituus on 1,7 kilometrid. Tavastantien kevyen liikenteen vayla vélittaa
litkennettd alueen lapi ja se kulkee alakoulun ja paivakodin vieresta. Valtatie seit-
semén pohjoispuolelle nousseella uudella asuinalueella on hyvé autoliikenteesté
irrotettu kevyen liikenteen vaylastd. Tesjoen itdpuolella sijaitseva Taasiajoen ylit-
tava vanha silta on muutettu kevyen liikenteen véylaksi, ja sinne on asennettu
my0s penkit (KUVA 20).
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KUVA 20. Taasiajoen ylittdva vanha silta on muutettu kevyen liikenteen vaylaksi

ja oleskelupaikaksi

Koskenkyla

Koskenkylassa kaupungin yllapitdmia vaylia on seitsemén kappaletta ja niiden
yhteispituus on 700 metrid. Kevyen liikenteen véylat ovat lyhyitd asuinalueen
liityntékatuja yhdistavia oikopolkuja tai kevyen liikenteen vaylaksi muutettuja
katuosuuksia. Kaikki vaylat ovat sorapintaisia ja ne ovat hyvakuntoisia. Staffak-
sentie ja Vanha Viipurintie valittaa liikennetta alueen lapi, talla katuosuudella ei

nykyiselldan ole kevyen liikenteen vaylaa.

Liljendal

Liljendalissa kaupungin yllapitamia kevyen liikenteen vaylid on kolme kappaletta
ja niiden yhteispituus on 1,3 kilometrid. It4-lansisuuntainen Krogarintien vayla
johtaa valtatie 6:n ali ja tdmé& yhteys on tarked esimerkiksi valtatie 6:n itdpuolella
sijaitsevan Hopom-jarven uimarannan vuoksi. Koulukujan vayla tarjoaa turvalli-
sen oikopolun S&vtraskin alakoululle ja paivékodille. Alueen lapi vie liséksi valti-
on yllapitdma kevyen liikenteen vaylad Hardomintielld, Kartanoméentielld ja Eski-

lomintiella.
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6 KEHITYSEHDOTUKSET

Tarkeimpia kevyen liikenteen olosuhteita parantavia toimenpiteita Loviisassa ovat
olemassa olevien véylien laatutason nosto ja puuttuvien yhteyksien rakentaminen.
Oleellista on resurssien kohdistaminen jalankulun ja pydréilyn kannalta ongelmal-
lisimpiin alueisiin. Uusia kevyen liikenteen yhteyksia tarvitaan etenkin kaduilla,
joilla on vilkas autoliikenne tai joilla autoliikenteen todelliset nopeudet ovat suun-
niteltua suurempia. Hiljaisilla asuinalueiden liityntdkaduilla jalankulku ja pyoréily
sopivat autoliikenteen kanssa samaan tilaan. Tarvittaessa autoliikennettd voidaan
nailla kaduilla rauhoittaa rakenteellisin keinoin. Muita hyvia lisdrakentamisen

kohteita ovat kevyen liikenteen matkaa lyhentévét oikopolut.

Liittyméjéarjestelyissa tulisi ottaa huomioon, ettd pydré on ajoneuvo ja niissé tulisi
pyrkid pyorailylle mahdollisimman suotuisiin ratkaisuihin. Vélikaistalla varustetut
kevyen liikenteen vaylét tulisi olla yhtendisesti koko alueella ajoradan kanssa sa-
massa tasossa. Kun vaylan korotus on perusteltua, tulisi liittymaalue toteuttaa

mahdollisimman loivasti esimerkiksi asvalttiviisteella.

Keskustassa yleisin nopeusrajoitus on 40 km/h. Nailla kaduilla autoliikenteen no-
peudet nousevat kuitenkin monilla kaduilla t4t& suuremmaksi. Jalankulun ja py6-

réilyn erottelu autoliikenteesté on siis nykyisilla ajonopeuksilla tarpeen. Erottelun
tarvetta voidaan véhentaa rauhoittamalla autoliikennetta alentamalla nopeuksia tai
verkostollisin muutoksin. Kaduilla, joilla ei ole kevyen liikenteen véylaa, nopeus-

rajoitus tulisi korkeintaan olla 30 km/h.

Jalankulun ja py6railyn maarista ei ole luetettavia tutkimustuloksia eika esimer-
Kiksi katukohtaisia kayttajaméaaria ole laskettu. Todennakoisesti kayttajamaarat
ovat niin vahaiset, ettd niiden perusteella yhdistetty pyorétie ja jalkakéytdvé on
soveltuva vaylatyyppi ydinkeskustassakin (TAULUKKO 1). Ydinkeskustan yh-
distetyn pydratien ja jalkakaytavén riittdva leveys tulee varmistaa, jotta liikenne
on sujuvaa esimerkiksi liikkeiden edustalla (KUVA 21). Tavoiteleveys on 3,5
metrid leveitd. Jalankulun ja pyo6railyn erottelua voi tarkastella tulevaisuudessa,
mikali niiden kulkutapaosuudet nousevat merkittavasti ja jotkin vaylat koetaan

ongelmallisiksi.
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KUVA 21. Ydinkeskustan vaylien rakentaminen tulee tehda siten, etta liikkeisiin

johtava jalankulkuliikenne ei hairitse muita vaylien kayttéjia ja toisinpéin

Suunniteltaessa kevyen liikenteen vaylid uusille alueille tulisi vaylille varata riit-
tava tila kevyen liikenteen vaylille ja vaylille tulisi taata hyvét ndkemaalueet.
Niinpé ongelmallisia ratkaisuja, kuten liian kapeita osuuksia seka rakennusten

sijoittelua lahelle liittymaaluetta, tulisi valttaa.

6.1 Ehdotukset vaylaverkostoon

Tassa tydssa ehdotetuilla vaylilla pyritaan parantamaan jalankulun ja pyoérailyn
olosuhteita ydinkeskustassa seka suurempien autoliikenteen vaylien varrella ja ne
tdydentévat asemakaavassa ja katusuunnitelmissa esitettyja vaylavarauksia. Linja-
uksissa on pyritty miettiméaan todellista tarvetta. Tarkastelun lahtékohtana ovat
olleet nykyiset autoliikenteen nopeudet. Ehdotetut véaylat ovat merkitty karttoihin
oranssilla. Tassé tyossé esitetyt kevyen liikenteen vaylien ehdotukset tulisi huo-
mioida maankayton suunnitelmissa ja katusuunnitelmissa. Mikéli ehdotettuja vay-
li& ei esimerkiksi katualueen kapeuden vuoksi voi toteuttaa, tulisi ehdotetut jalan-

kulun ja pyorailyn yhteydet varmistaa matalilla autoliikenteen nopeuksilla. Koko-
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naisuudessaan kartat 10ytyvat liitteista (LIITE 4).

Keskusta

Harmaakallio

Graberget

Suunnitteilla olevat ja ehdotetut vaylat
115

Rakennettu vayld
Véytdvaraus

Ehdotetty vayla

Vaition vayl

— Snnitolty valtion vyl

KUVA 22. Suunnitteilla olevat ja ehdotetut vaylat keskustassa

Mannerheiminkadun ja Helsingintien vaylat vélittavat liikennetta ité-
lansisuunnassa. Mannerheiminkadun ja Helsingintien vaylien yhdistdminen Man-
nerheiminkatua ja Brandesteininkatua pitkin parantaisi ita-lansisuuntaisen liiken-
teen sujuvuutta (KUVA 22). Vaylien sijoittamisen haasteena on katualueiden ka-
peus. Nykyiset jalkakaytavakin ovat hyvin kapeita. Yhdistettyjen pyoréteiden ja
jalkakaytavien riittavat leveydet varmistuisivat l1ahinnd, jos kadut muutettaisiin
yksisuuntaiseksi liikenneturvallisuuden parantamissuunnitelman (2002) mukaises-

ti.
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Aleksanterinkadun, Mariankadun ja Kuningattarenkadun vaylat parantaisivat ka-
duilla olevien palveluiden saavutettavuutta sek tukisivat pohjois-eteldsuuntaista
liikennettd. Aleksanterinkadun ja Kuningattarenkadun rakentaminen kavelypai-
notteiseksi vahvistaisivat kaupunkikeskustaa ja eurooppalaisten kokemusten mu-
kaan parantaisivat kaupankayntia (Vaismaa ym. 2011a, 18). Keskustan jalankul-
kualueille on kysyntaa kaiken kokoisissa kaupungeissa (Liikennevirasto 2012c,
36). Kavelykadut yhdistaisivat torialueen laajemmaksi kavelyalueeksi, toimisivat
viihtyisané oleskelualueena ja olisivat kaupunkikuvallisesti hieno kohde. Pyora-
pysakdintialueita voisi jarjestad asiointikohteiden l&helle. Kuningattarenkadulla on
jo nyt 20 km/h nopeusrajoitus ja kesalla esimerkiksi kahvilan terassitoimintaa
(KUVA 23). Kévelypainotteisia katujarjestelyja voitaisiin kokeilla vuoden verran
esimerkiksi kaventamalla ajorataa siirrettdvin elementein tai kieltamalla autolii-

kenteelta lapiajon. Jos kokeilusta tulisi hyvéé palautetta, voitaisiin suurempiin

muutoksiin ryhtya.

KUVA 23. Kuningattarenkatu nykyiselldén, kadun muuttaminen kévelypainottei-
seksi toisi uudenlaista kaupunkitilaa Loviisaan
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Porvoonkadun véylien toteuttaminen kokonaan ajoradan molemmin puolin vahen-
téisi tarvetta ylitta ajorataa. Etenkin kadun eteldpuolella kulkevan vaylan jatka-
minen Loviisan kaupungin teknisen varikon ja Lidlin valilla vahentéisi hankalaa
ajoradan ylityksen tarvetta ja mahdollistaisi sujuvan pyordily- ja jalankulkuyhtey-
den Lidlin tonttille. Sibeliuksenkadun vaylan jatkaminen kirkolle asti poistaisi
tarpeen pyorailla ajoradalla, jossa autoliikenteen nopeudet voivat kasvaa todelli-
suudessa suuriksi. My6s Antinkylantien vaylan toteuttaminen ajoradan molemmin
puolin Lantisen Harjutien ja Rantatien vélilla vahentaisi tarvetta ylittaa ajorataa
(KUVA 24).

B S e e S U . W,

FRSOT

KUVA 24. Antinkylantien vaylalla joutuu vaihtamaan kadun puolta

Chiewitzinkadun vayla parantaisi pyoréilyn viihtyvyytta, silla autoliikenteen to-
delliset nopeudet voivat kasvaa suuriksi. Kirkolle péin ajettaessa on myés melko
iso nousu, jolloin pyoréilyn nopeudet hidastuvat ja nopeusero autoliikenteeseen

néhden kasvaa. Kadun leveys mahdollistaisi levedn vaylan toteuttamisen.

Vanhan Valkontien, Patunan alueen ja Képbackantien vaylat palvelisivat pohjois-
eteldsuuntaista litkennettd yhdistyen suunniteltuun keskusta—Valko

-yhdysvéyl&an. Ehdotuksessa Patunantien varteen on rakennettu kevyen liikenteen
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vayla ja se oikaisee Patunankujalle verrattuna nykyiseen jarjestelyyn. Jérjestelyi-
den myota tulisi rakentaa uusi tasoristeys.

Nykyinen ohikulkutie Hagalundintien ja Mannerheiminkadun vélilla muuttuu
Koskenkyld—Kotka moottoritien rakentamisen my6ta kaupungin yllépidon alai-
seksi kaduksi. Muodostuvan kadun kevyen liikenteen vayla tarjoaisi uuden reitin

itd-l1ansisuuntaiselle liikenteelle.

Valko

Valkolammentien vayla Valkossa valittaa litkennettd pohjois-eteldsuunnassa. Val-
kolammentien puuttuvan yhteyden jatkaminen palvelisi liikennetta kaupalle ja
venelaitureille. Vayla lyhentéisi kevyen liikenteen matkaa poistaen tarpeen kiertaa
Lammenpolun kautta. Lammenpolkua tulisi myos jatkaa kaupalle asti. Jérjestelyi-
den myota kaupan alue jasentyisi ja vaylan kayttajalla olisi myos mahdollisuus
valita kahden maisemaltaan erilaisen reitin valilla. Vardontien vaylaa tulisi jatkaa
Proomuluodontielle asti, jolloin Vardon asuinalueelta olisi hyvat kevyen liiken-

teen yhteydet.

Ruotsinpyhtaa
Puistokujan vayla yhdistyisi asemakaavassa esitettyyn Ruukintien vaylaan muo-

dostaen alueen lapi kulkevan vaylan.

Tesjoki

Viipurintien, Kivikummuntien, Skogbyntien kevyen liikenteen véylat yhdistyisi-
vat Tavastantien vaylddn muodostaen neljé kilometria pitkédn kehamallisen kokoo-
javaylan. Vayla palvelisi hyvin muun muassa koululiikennetta ja liikennetta kes-
kusta—Tesjoki -yhdysvaylalle sekd toimisi ulkoilureittind. Juolukkatien ja Unkan-
kujan kevyen liikenteen vayla yhdistaisi Notkolantien asuinalueen Tavastantien

etelanpuoleiseen asuinalueeseen.

Koskenkyla

Suurpellontien ja vanhan Viipurintien vaylat muodostaisivat alueen lapi vievan
vaylan. Vayla palvelisi muun muassa kouluun ja kaupalle suuntautuvaa liikennet-
t4. Kosken ylittdva vanha silta on ehdotuksessa osoitettu vain kevyen liikenteen
kayttoon.
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6.2 Rakenteelliset ehdotukset

Rakenteelliset ehdotukset parantavat etenkin pyoréilyn ja esimerkiksi pyorétuolin
kayttamisen sujuvuutta mutta myos jalankulkuolosuhteita. Useat toimenpiteet ovat
pienié ja siten edullisia toteuttaa, mutta niilla voi olla suurta merkitysta véylien
kaytettavyyteen. Kevyen liikenteen vaylien laatutasoa voidaan parantaa vahitellen
niin, ettd joka vuosi tehdaan pienia uudistuksia. N&in vaylaston laatu ja kaytetta-
vyys paranevat pitkalla tahtaimella. Suunnitteluvaiheessa tulisi luoda selkeat ra-
kentamisohjeet, jotka takaisivat yhtendisen ja kaikille kayttajille toimivan liiken-
neympaériston toteutumisen. Paallystevauriot tulisi paikata siten, ettd véltetaan
lilan mosaiikkimaista paallystystd. Epatasaiset osuudet tulee uudelleenpaallystaa

kokonaan.

Pyorailya ja pyoratuolin kéyttdmista haittaavat vaylan korotus ja etenkin liittymis-
sé olevat viistetyt reunakivet. Korkeat reunakivet huonontavat pyérailijan turvalli-
suutta ja pyorailymukavuutta ja houkuttelevat siirtymista ajoradalle. Ratkaisusta
tulee myos visuaalinen mielikuva kaantyvan autoliikenteen etuajo-oikeudesta.
Turvallisessa liittyméassa rakenteelliset ratkaisut tukevat vaistamisvelvollisuuksia
(Tiehallinto 1998, 76; Vaismaa ym. 2011a, 146). Vilikaistallisilta vaylilta korke-
userot tulisi liittymadalueilla poistaa kunnostuksen yhteydessa (KUVA 25). Taméa
on perusteltua, koska monet valikaistalliset vaylat ovat ajoradan tasossa. Myos
Loviisan vanhuusneuvosto on esittanyt katukivetysten madaltamista (Turvalli-
sempi Itd-Uusimaa 2011, 9). Korotettuja vélikaistallisia vaylid on Porvoonkadulla,
Seppalankadulla, Rantatielld ja Saaristotielld. Vélikaistalliset vaylat tulisi uusilla
alueilla rakentaa ajoradan kanssa samaan tasoon. Jos korotusten kéytt6 on perus-
teltua, tulisi liittymaalueet toteuttaa mahdollisimman loivasti esimerkiksi asvaltti-

viisteella.
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KUVA 25. Reunakivia valikaistallisella vaylalla Saaristotien ja Nordenski6ldin-

tien liittyméssa

Liittymaratkaisuissa on myds paljon vaihtelua samankin véylan varrella, jolloin
pyorailijan on vaikea ennakoida, miten liittyméassa tulee toimia (KUVA 26). Ajo-
linjojen suunnittelu vie huomiota vierelld kulkevan autoliikenteen seuraamisesta.
Sekalainen tapa huonontaa myos véylan yhtendisyytta ja laatua. Vaihtelevia liit-
tymaratkaisuja on etenkin Porvoonkadulla. Yhtendisyyden parantamiseksi tulisi
valita yksi toimiva linja liittymien rakentamiseen. Etenkin saman vaylan sisalla
liittymien tulisi olla yhdenmukaisia, jolloin pyorailija osaa ennakoida liittyméassa

toimimista.
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KUVA 26. Porvoonkadulla perakkaéiset liittymé&t on rakennettu toisistaan poik-

keavalla tavalla

Ydinkeskustan reuna-alueen korotetut ja reunakivilla varustetut kevyen liikenteen
vaylat ovat jalkakdytavamaisid. Kun jalkak&ytdvat on paikoin péallystetty asvaltil-
la, eivat vaylat eroa visuaalisesti toisistaan (KUVA 27). Jalkakéaytdvan ja kevyen

liikenteen vaylien erilaiset paallystemateriaalit viestisivat visuaalisesti, ettd vaylat
eroavat liikenteellisesti toisistaan. Jalkakéytavien péaallystemateriaali tulisi vaihtaa
betonilaattoihin tai -kiveykseen, jota on ydinkeskustan jalkakéytavissa jonkin ver-

ran kaytetty.



82

KUVA 27. Itdiselld Tullikadulla ja Ratakadulla jalkaké&ytavat ja kevyen liikenteen
vayla ovat rakenteellisesti hyvin samanlaisia

Osa suojateista sijaitsee sivussa tai vinossa vayldan nahden. Suojatien sijainti
etadmmalla liittymassé toisaalta voi lyhentéa ylitettdvad matkaa, mutta hankaloit-
taa pyorailyn sujuvuutta kun ajorataa ylittdessa joutuu kKiertamaan hankalan mut-
kan. Kaantyvan autoliikenteen vaistamisvelvollisuuden vuoksi kevyen liikenteen
vaylan tulisi sijaita lahella liittyma&a, jolloin auto ei ole ehtinyt k&antya kokonaan.
Jos suojatie sijaitsee etéalla liittymastd, kokemus kaantyvan ajoneuvoliikenteen
vaistamisvelvollisuudesta vahenee. Ongelmallisia suojateitd on Ratakadulla ja
Lantisella Harjutiella ja néilla kaduilla ongelmallisten suojateiden paikkoja tuli

parantaa.

Osa liittymistd on leveitd ja siten ongelmallisia kevyen liikenteen ylityksille. Le-
veissa liittymissa jalankulkijalta kestdd suojatien ylitys kauan ja kdéntyvan pyoréai-
lijan ajolinja saattaa osoittaa poispdin liittymastd, jolloin autoliikenteen havain-
nointi on vaikeaa. Hankalat liittymé&jarjestelyt saattavat rohkaista vaylan kayttajaa

ylittdmaén tietd muista kuin pyorailylle ja jalankululle osoitetuista paikoista. Le-



83

veadt liittyméat mahdollistavat lisaksi autojen suuren nopeuden kaannyttdessa. Le-
vedt liittymaét eivat toisaalta ole autoliikenteellekdén suotuisia, silla ryhmittyminen
voi olla hankalaa. Sibeliuksenkadun ja Ratakadun seka Oltermanninkadun ja

Chiewitzinkadun liittymat ovat esimerkkeja leveisté liittymista (KUVA 28).

KUVA 28. Sibeliuksenkadun ja Ratakadun leved liittyma

Jalankulun ja py6réilyn turvallisuuden parantamiseksi ajorataa tulisi leveissa liit-
tymissé kaventaa tai liittymiin tulisi asentaa keskikorokkeet. Sibeliuksenkadun ja
Ratakadun liittymaa voisi uudistaa Porvoonkadun mukaisesti kaventamalla vais-
tamisvelvollista Ratakatua liittymén kohdalla siten, ettd katua pitkin kulkevat kou-
luliikenteen linja-autot mahtuvat kuitenkin sujuvasti kdantymaan. Nykyisellaan
liittymad on suojatien kohdalla yli 20 metrid leved eik& liittymé&ssa ole keskikoro-
tetta.

Esteet kaventavat vaylaa, aiheuttavat tormaysriskin ja véhentavat vaylan esteetti-
syytté. Esteitd ovat esimerkiksi ensisijaisesti autoliikennettd palvelevat valaisin-
pylvaat seka liikennemerkit (KUVA 29). Esteitd on Kuningattarenkadulla, Itdisel-
I& Tullikadulla ja Porvoonkadulla. Esteend olevat tievarusteet tulisi poistaa vaylil-

t4. Valaisinpylvéat tulisi sijaita joko valikaistan sisalla tai katualueen ulkoreunassa
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kevyen liikenteen vaylén ulkopientareella. My0ds liikennemerkit tulisi sijaita vali-
kaistalla tai katualueen ulkoreunassa kevyen liikenteen véaylan ulkopientareella,
jos merkin nékyvyys tai ohjaavuus ei sijoittelun vuoksi véhene. Itdisella tullika-
dulla on muutamasta kymmenen senttimetrista metriin levyinen vélikaista, johon

katuvarusteet on sijoitettu. Tdma on parempi ratkaisu kuin, ettd katuvarusteet si-

jaitsevat vaylan sisalla.

KUVA 29. Valaisinpylvaat kaventavat Kuningattarenkadun vaylaa

Vaylét ovat paikoitellen kapeita kapean poikkileikkauksen tai vaylaa kaventavan
kasvillisuuden, esteiden ja rakennelmien vuoksi (KUVA 30). Kapeita osuuksia on
Itaiselld Tullikadulla, Kuhlefeltinkadulla, Lantisella Harjutielld ja Pitkakujalla.
Vaylien avartamiseksi tulisi levinnyt kasvillisuus raivata, esteet poistaa ja kapeat
osuudet levent&dd mahdollisuuksien mukaan. Jos autoliikenne on rauhallista, voi-
daan harkita kevyen liikenteen vaylan muuttamista jalkakéytavaksi ja siirtaa pyo-
réliikenne ajoradalle. Tarvittaessa ajoneuvoliikennettd tulee tdssa yhteydessa enti-

sestdan rauhoittaa rakenteellisin keinoin tai verkostomuutoksilla.
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KUVA 30. Pitkdkujan vaylaa kaventaa tontin ja katualueen rajalla oleva pensas

Rauhalan—-Antinkylantien kaupunginosassa oleskelupihat ja rakennukset sijaitse-
vat usein aivan liittymissa kiinni huonontaen nakemaa liittymassa (KUVA 31).
Myo6s muualla keskustassa on liittymid, joissa rakennukset tai tontin kasvillisuus
ovat nakemien esteend. Kevyen liikenteen vaylia ei hyvien ndkemien takaamiseksi
tulisi sijoittaa aivan tontin rajaan varsinkaan oleskelupihojen kohdilla (Tiehallinto
1998, 129). Turvallisuuden parantamiseksi sivukadulta tuleva autoliikenne tulisi
maaraté vaistamisvelvolliseksi kéarkikolmiolla, jossa on lisékyltti kaksisuuntainen
pyoratieliikenne. Hankaliin liittymiin tulisi tarvittaessa asentaa turvapeilit. On-
gelma tulee tiedostaa, jolloin samaa kéytantoa voidaan valttaa uusilla asuinalueil-

la.
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KUVA 31. Seppélantiella on huonojen nakemien risteyksia l&hell& sijaitsevien

rakennusten ja pensasaitojen vuoksi

Yleisilld alueilla ei ole jérjestettyd pyorapysakointid. Tarvetta pyorapysékointialu-
eille kuitenkin todennékdisesti on. Pysékodintipaikkoja voisivat olla Linnankuja,
Torin alue, Ankkuripuisto ja Raatihuoneen puisto (KUVA 32). Helsingintien pi-
kavuoropysékkien yhteyteen voi myos olla tarvetta muutamille pyséakdintipaikoil-
le. Laivasillan alueelle tulisi lisata py6rapysakaointipaikkoja. Linja-autoaseman
pysakadintitelineita tulisi lisata ja nykyisten perhostelineiden liséksi tulisi olla run-

kolukituksen mahdollistavia telineita.
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KUVA 32. Linnankujalle pysédkoidaan usein pyorié ja autoja keskustassa asioides-
sa

Pikkukaupungin tunnelmallisuutta voidaan luoda pienill&kin yksityiskohdilla.
Viihtyisyytté voidaan luoda tuomalla véria katukuvaan esimerkiksi kukkaistutuk-
silla. Myds katuvarusteiden valinnalla voidaan korostaa paikan luonnetta. Liljen-
dalissa valtion vaylalla Alhusbacken puron ylittavalla sillalla oli inventoinnin ai-
kana ilmeisesti asukkaiden asettamia kukkaistutuksia (KUVA 33). Tallaista rat-
kaisua on kokeiltu laajemmin esimerkiksi Vaxjossé Ruotsissa, missa asuinaluei-
den kaduilla kaytetadn kukkalaatikoita liikenteen hidastamiseen (Vaismaa ym.
2011a, 124). Loviisassakin voisi kokeilla kaytantdd, jossa kaupunki toimittaisi

kukkalaatikot ja asukkaat hoitaisivat istutukset.
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KUVA 33. Kukkaistutuksia Liljendalissa valtion yllapitdman Kartanontien vaylan

varrella

Laatutason nostoa tarvitaan etenkin Rantatien, Lantisen Harjutien sek& Porvoon-
kadun vaylilla. Rantatien vaylad on tarked etenkin keséllg, silla se valittaa liiken-
nettd ydinkeskustan, laivasillan, uimarannan ja leiriytymisalueen vélilla. Nykyi-
sellaan liittymissa on epatasaisuutta ja vayla on paikoitellen korotettu vélikaistasta
huolimatta. Vayla myods kapenee jalkakaytavéksi Tullisillan kohdalla. Vaylalla on
huonojen nédkemien liittymid, mutta ne on tosin huomioitu liikennepeileilld ja va-
roitusmerkeilla. Lantinen Harjutie on tarked vayla keskustasta etelaan. Antinky-
lantien ja Etelaharjun valiin sijoittuva vaylanosa on kulunut seka paikoin kapea.
Liittyméjéarjestelyt eivéat ole pyorailylle suotuisia: vaylall4 on reunakivia ja ajora-
dan ylityskohdat tekevat mutkan vayldan nidhden. Porvoonkadun vayla valittaa
lilkennettd keskustasta lanteen, ja sen varrella on muun muassa teollisuuden pal-
veluita. Vaylalla on hankalia reunakivia ja Purokadun liittymassa on suoja-

tiemerkki esteena.

Tesjoella lahelld koulua ja paivékotia sijaitsevan Tavastantien ja Notkolantien
risteyksen kohdalla ruusupensaat huonontavat nakemaaluetta (KUVA 34). Eten-

kin pienet lapset jadvat helposti kasvillisuuden taakse piiloon. Ruusupensaat tulisi
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liittymé&alueella vaihtaa matalakasvuisempaan lajiin tai liittymaalue tulisi kiveta

riittavalta leveydeltd hyvien ndkemien takaamiseksi.

KUVA 34. Notkolantien risteyksessa oleva pensasistutus elavoittaa tieymparistoa,

mutta huonontaa ndkemaaluetta

Valkolammentien vayla on kulunut Repolantien ja Braskintien valilla. Kulunut

paallyste vahentéda vaylan esteettisyyttd. Kulunut osuus tulisi uudelleenpééllystaa.

6.3 Liikennejarjestelyiden vaikutukset

Tyossa ehdotetuilla uusilla vaylilld ja rakenteellisilla ehdotuksilla on useita tavoit-

teita. Naita tavoitteita ovat:

Puuttuvien yhteyksien rakentaminen parantaa jalankulun ja pyorailyn kay-

tettavyytta.
Liittymat koetaan toimivammaksi.

Pyoraily ydinkeskustassa tulee sujuvammaksi.
Liikennealueet koetaan viihtyisaksi, sujuviksi ja turvallisiksi.

Kaupankaynti paranee k&velypainotteisten katujen myota.
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7  YHTEENVETO

Kokonaisvaltaisella liikennesuunnittelulla syntyy kaikkia osapuolia parhaiten pal-
velevia ratkaisuja. Pyoraily ja jalankulku tulisivat olla ensisijaisia liikkumismuo-
toja aina missé ne soveltuvat. Kaupunkien keskustoissa autoliikennetta tulee rau-
hoittaa. Pyoréilyn ja jalankulun olosuhteiden tulee pientenkin kaupunkien keskus-
toissa olla hyvéat. Asukasmaéaraltdén vahaisemmissa kaupungissa autoliikenteen
maarét ovat vahaisempid, jolloin autot eivat aiheuta keskustoissa samanlaista
ruuhkautumista kuin suurissa kaupungeissa. Ongelmana voi kuitenkin olla autoili-
joiden nopeudet ja liikennek&yttaytyminen. Autoliikenteen olosuhteita tulee yhta-
lailla kehittaa, silla auto on esimerkiksi haja-asutusalueilla asuville lahes vélttdma-

ton kulkutapa.

Pydrailyolosuhteita parannetaan parhaiten véylien laadun, ei niink&an méaéaran li-
saamiselld. Hyvia keinoja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen on kokonaisval-
tainen kaupunkisuunnittelu, pyorailylle suotuisien ratkaisujen tekeminen ylimmal-
t4 kaavatasolta l&htien, tiiviin ja sekoittuneen kaupunkirakenteen vahvistaminen,
autoilun véhentdminen kaupunkikeskustoissa, pyorailyn véylien laadun, turvalli-
suuden ja jatkuvuuden parantaminen, reittien viihtyisyyden lisaédminen seka toi-
mivan pyorapyséakaoinnin jarjestaminen. Yhdella parannustoimenpiteelld voi olla
useita myonteisia vaikutuksia. Esimerkiksi laadukas ja virikkeellinen py6raily- ja
jalankulkuymparistd voi parantaa pyoréilyn ja jalankulun houkuttelevuutta ja vai-

kuttaa myodnteisesti koettuun eldmanlaatuun.

Liikennevaylat tulee suunnitella siten, etta kaytt4jé voi liikkua ilman ohjekirjaa.
Liikkuminen tulee tapahtua muut huomioon ottaen. Vaikka tyGssa onkin korostet-
tu tasaisen keskinopeuden mahdollistavia liittymid, tulee myds pyorailyssa nopeus

sovittaa tilanteen mukaan.

Pyorailya ei tarvitse lopettaa talvella, jos talvikunnossapito on laadukasta. Talvi-
nen vuodenaika on Suomessa pitka, joten siihen kannattaa panostaa. Talvipyorai-
lyd vaikeuttavia asioita ovat vaylien huono tai hidas auraaminen esteend toimivat

lumivallit ja puutteellinen liukkauden torjunta.
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Kaupunkisuunnittelun lisdksi myos monilla muilla osa-aluilla voidaan pyoréily-
olosuhteita parantaa ja pyorailyn maaréa lisatd. Naita keinoja ovat esimerkiksi
rakentamisen ja kunnossapidon laatu, pyorailyn nostaminen nakyvaan osaan lii-
kennepolitiikassa, pyorailyn markkinointi, pyorailyvastaisten asenteiden muutta-
minen, hyotylitkunnan ndkékulman opettaminen jo nuorena, valineinnovaatiot,
tyomatkaliikenteen taloudelliset kannustimet, litkkennemaérien ja kulkumuoto-

osuuksien seuranta seka liikennesaannoista tiedottaminen ja niiden valvonta.

Loviisan kaupungin alueella on yhteensé 50 kilometria kevyen liikenteen vaylia,
josta kaupungin yll&pitamia vaylié oli 33 kilometria kuudella taajama-alueella.
Vaylien keskimaaréinen kunto ja kéytettdvyys ovat hyvid, mutta kehittdmista on
vaylaston jatkuvuudessa ja yksittaisissa rakenteellisissa ratkaisuissa. Etenkin

ydinkeskustan pyoréily- ja jalankulkuolosuhteet vaativat kehittdmisté.

Lisérakentamisen resurssit tulee Loviisassa kohdistaa jalankulun ja pyorailyn
kannalta ongelmallisimpiin kohteisiin. Tarvetta kevyen liikenteen vaylille on
etenkin péaékatujen varsilla. Hiljaisilla asuinalueen liityntdkaduilla ei jalankulkua
ja pyoréilya tarvitse erotella autoliikenteestd. Ydinkeskustassa jalkakéytavié tulee
leventad ja muuttaa yhdistetyiksi pyoréateiksi ja jalkakaytaviksi. Yhdistetty pyora-
tie ja jalkakaytava on nykyisellaan sopiva vaylatyyppi ydinkeskustassakin. Taa-
jamien vélista pyoréilya tulee vahvistaa maanteiden varsille rakennettavilla uusilla

yhdysvaylilla.

Inventointi sujui pitkalti ennakko-odotusten mukaisesti. Inventointia varten val-
misteltu inventointilomake toimi kenttatydssé hyvin. Haasteita tydssa oli aiheen ja
mya0s inventoinnissa huomioitavien asioiden rajaaminen. Haasteita olivat myos
inventoinnin kanssa samaan aikaan kevyen liikenteen vaylilla suoritetut rakennus-
ja yllapitoty6t. Esimerkiksi reunakivia poistettiin vaylilta ja pyorétienjatkeita maa-
lattiin, ja muutosten vuoksi osa vaylisté inventoitiin uudestaan. Inventointialueen
laajuuden vuoksi kovin yksityiskohtaisia suunnitelmia ei tdssa tyossa tehty. Toi-
saalta tyon perimmaisend tarkoituksena olikin jalankulun ja pyoréilyn olosuhtei-
den nykytilanteen kartoittaminen ja suuripiirteisten kehitysehdotusten luominen.

Ty0ssa saavutetut tulokset toimivatkin hyvana pohjana tarkempaan suunnitteluun.
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LIITE 1 Kevyen liikenteen vaylien inventointilomake

-~y ! Kevyen litkenteen vaylien inventointilomake
Loviisa= Lovisa
Tarkastanut Suvi Peltola Paivays
SIJAINTI [ Loviisa [Jvalko [JRuotsinpyhtaa ] Tesjoki
[ Pernaja [ Koskenkyla [Jisnas [ Liljendal
Osoite
PERUSTIEDOT Vaylan pituus km Vaylan leveys m
Paallystemateriaali [ Asvaltti [Jsora [ Betoni I Kivi
KUNNOSSA- Erinomainen  Hyva Valttava Huono
Elke Paallysteen kunto ] [l ] ]
Liikennemerkit | [l ] Ol
Tiemerkinnat O O O O
Muuta
KAYTETTAVYYS Erinomainen  Hyva Valttava Huono
Mielekkyys [l O O O
Maiseman vaihtelevuus Ol O O O
Vaylan jatkuvuus O O O O
Esteettomyys O O O O
Reunakivet O O O O
Tasaus [JTasainen [ vaihteleva [] Jyrkka [ Loiva
Muuta
TURVALLI- Erinomainen  Hyva Valttava Huono
SuUs Valaistus ] | ] ]
Nakemaalueet O | | U
Selite: [ Kasvillisuus [] Rakennelma
Suojatiet O Suojatie O Pyoratienjatke
Vilikaista O Kylla CEi Leveys m
Kadun risteamiskohdat kpl Saareke ] Kylla Ei
Tonttiliittyman risteamiskohdat kpl
Tasoristeykset O Kylla Ll Ei
Sallittu mopoille O Kylla (I Ei

Muuta



LIITE 2 Inventoinnin arviointitapa

Kunnossapito Erinomainen Hyva Vilttava Huono
1. Paallysteen | Paallyste moitteet- | Keskimaarin hyva- Paallysteessa melko | Paallysteessa paljon
kunto tomassa kunnossa kuntoinen paallyste | paljon epatasaisuut- | epatasaisuutta tai
ta tai halkeamia halkeamia
2. Liikenne- Uudet kirkkaat Liikennemerkit Liikennemerkit Lilkennemerkit
merkit lilkennemerkit hieman haalistuneet | melko haalistuneet | voimakkaasti haalis-
tai halkeilleet tai halkeilleet tuneet tai halkeilleet
3. Tiemerkin- | Uutta vastaavat Merkinnat hieman Merkinnat huomat- | Merkinnat kuluneet
nat merkinnat kuluneet tavasti kuluneet melkein kokonaan
Kaytettdvyys Erinomainen Hyva Valttava Huono
4. Mielekkyys | Vayla on ajorataa Vayla on ajorataa Ajorata on vaylaa Ajorata on vaylaa
selvasti mielek- hieman mielek- hieman mielek- selvasti mielek-
kaampi kaampi kaampi kaamp
5.  Maiseman | Reitilla maisemalli- | Reitilla muutamia Maisemassa vain Maisemassa e
vaihtele- sesti hienoja kohtei- | hienoja kohteita pienta vaihtelua vaihtelua
vuus ta
6. Vaylan Kevyen liikenteen Kevyen liikenteen Kevyen liikenteen Kevyen liikenteen
jatkuvuus | yhteys vaylan mo- yhteys puuttuu yhteys puuttuu yhteys puuttuu
lemmissa paiss3, vahintdan toisesta vahintaan toisesta molemmista paista,
ajorataa ei tarvitse paasta, ajorataa ei paasta, ajoradan vayla loppuu yllatta-
ylittaa tarvitse ylittaa joutuu ylittdamaan en, ajoradan joutuu
muutamia kertoja ylittdmaan useita
kertoja
7. Esteetto- Vayla soveltuu Vayla soveltuu Vaylalla muutamia Vaylalla useita han-
myys kaikille kayttajille kaikille kayttajille hankalia paikkoja kalia paikkoja
erinomaisesti padsdantoisesti
hyvin
8. Reunakivet | Vayla ajoradan Liittymissa asvaltti- | Risteyksissa reuna- | Risteyksissa jyrkat
tasossa, ei reunaki- | viiste, pyoraily sujuu | kivet, pyora tarahtaa | tai saumalliset reu-
via liittymissa ongelmitta huomattavasti nakivet, pyora ta-
rahtda voimakkaasti
9. Tasaus Tasainen Vaihteleva Selite: Jyrkka / Loiva
Turvallisuus Erinomainen Hyva Vilttava Huono
10. Valaistus Vaylalla oma, hyvin | Vaylalla riittdva oma | Ajoradan valaistus, | Ei valaistusta
mitoitettu valaistus | valaistus tai ajora- joka tavoittaa vaylan
dan valaistus, joka vain paikoitellen
tavoittaa vaylan
11. Nakema- Linjaosuuksilla ja Linjaosuuksilla ja Paikoitellen nadke- Vaylalla runsaasti
alueet liittymissa laajat liittymissa paasaan- | maaluetta rajoitta- nakemaaluetta
nakemaalueet toisesti hyvat nake- | via kohteita rajoittavia kohteita
maalueet
Selite: Kasvillisuus / Rakennelma
12. Suojatiet Kylla / ei
13. Vilikaista | Kylld / ei Leveys metreind
14. Kadun Kappalemaara Saareke Kylld / ei
risteamis-
kohdat
15. Tonttiliit- Kappalemaara
tyman ris-
teamis-
kohdat
16. Tasoriste- |Kylld/e
ykset
17. Sallittu Kyll / ei

mopoille




LIITE 3 Liikenteen ohjauslaitteita

AV ®

312.
Pyorailijoita Vaistamisvelvollisuus riste- Moottorikdyttoisella
yksessa ajoveuvolla ajo kielletty

331. 421. 422,
Kielletty ajosuunta Jalkakaytava Pyoratie
423, 424, 425,
Yhdistetty pyoratie ja jalka- Pyorétie ja jalkakaytava Pyorétie ja jalkakaytava
kaytava rinnakkain rinnakkain

e

Kaksisuuntainen pyoratie



