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1 JOHDANTO

Kuopion kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 7.12.2009, etta kunnossapidon ti-
laaja- ja tuottajatehtavat eriytetdén ja vastuutetaan kaupunkiorganisaatiossa osana
palvelualueuudistusta. Paatoksen mukaan oma palvelutuotanto eriytetaan liikelaitok-
seksi vuoden 2011 alusta lukien. Selvitystyon lahtokohtana olivat taman paatbksen
lisaksi kytkdkset Kuopion kaupungin palvelualueuudistukseen.
Liikelaitoksen kehittdmisvaiheen 2011-15 aikana selvida

- kehitetdanko liikelaitosta kunnan siséisena laitoksena

ulkoistetaanko liikelaitoksesta joitakin osia ja jos ulkoistetaan, niin mita

onko tavoitteena seudullinen liikelaitos tai

onko tavoitteena kunnallinen yhtid.
(Ohjausryhma 27.8.2010, 4, 45.)

Kuopion kuntatekniikkaliikelaitos on Kuopion kaupungin alueen suurin yksittainen
talvikunnossapidon toimija. Taman tyon tarkoituksena on tarkastella ja kehittaa ete-
laisen hoitoalueen talvikunnossapidon menetelmia katujen ja kevyen liikenteen

vaylien osalta.

Tyon rakenne jakautuu kahteen osaan: seka tarkasteluun etta teoriaan ja kehittdmi-

seen.

Tarkastelu- ja teoriaosassa kaytan lahteena alan kirjallisuutta ja julkaisuja. Kehitta-
misosa pohjautuu tilaajan kanssa yhteistytssa pohdittuihin toimintamalleihin.
Tavoitteena on, etta opinnaytetyosta tulisi toimiva tyokalu tilaajalle tytssa kasitelta-

van hoitoalueen hoidon kehittamisessa.

Tybssa esiteltavia vaihtoehtoisia kone- ja toimintamalleja pohditaan henkilohaastatte-
luissa. Jotta vaihtoehtoisiin malleihin saisi eri ndkokulmia, haastatellaan alueella tyo-
koneen kuljettajana toimivaa kuntatekniikkaliikelaitoksen tydntekijdd seka kuntatek-

niikkaliikelaitoksen aliurakoitsijana toimivaa henkil6a.



2  TYON TAUSTAT

Tama opinnaytety0 tehtiin tilaajan tarpeista. Etelaisen hoitoalueen nykyinen tyonjoh-
taja jaa elakkeelle ennen talvikauden 2012-13 alkua. Tyon kautta tilaaja haluaa saa-
da tallennettua mahdollisimman paljon tietotaitoa kirjalliseen muotoon, josta olisi

apua tulevaisuudessa.

Itse olen ollut tekemisissa talvikunnossapidon kanssa vuodesta 1996, jolloin sain
suorittaa traktorin ajokortin. Vuosina 2005-2010 toimin talvihoidossa urakoitsijana

omalla koneella.

Tybssa kasiteltavalla hoitoalueella olen tydskennellyt vuosina 2011-12 traktorinkuljet-
tajana urakoitsijalla, joka toimii kuntatekniikkaliikelaitoksen aliurakoitsijana ko. alueel-
la. Tassa tydssa seka itseni etta tilaajan intressit kohtasivat: itse saisin tehda opin-
naytetyon itselleni mielenkiintoisesta aiheesta ja tilaaja saisi opinnaytetyon tekijaksi

henkilon, jolla on kaytdnnon kokemusta alueen talvihoidosta.
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3 KUNTATEKNIIKKALIIKELAITOS

*Kuopion kaupungin kuntatekniikkaliikelaitos on aloittanut toimintansa 1.1.2011. Liike-
laitos toimii kaupungin siséisena tulosohjattuna liiketoimintayksikkona ja se tuottaa

seuraavia palveluja:

Liikennevaylien ja viheralueiden kunnossapitopalveluja

Kiinteistéjen ulkoalueiden kunnossapitopalveluja

Korjaamo- ja varikkopalveluja

Kunnallistekniikan rakentamispalveluja

Puisto-, vapaa-ajanalueiden sekéd satamarakenteiden rakentamispalveluja ja
Tutkimus- ja mittauspalveluja”

(Kuopio)

Ensimmaisena toimintavuotena paapaino on ollut toiminnan kaynnistamisessa ja ke-
hittamisessa. Kunnossapidon puolella alkoi erittéain suuri muutos, jolla pyritdédn yhdis-
tamaan eri tilaajien ja alueiden tyot yhdeksi toimivaksi kokonaisuudeksi. Prosessi on
edennyt suunnitelman mukaisesti ja se on tarkoitus ottaa kayttédén vuoden 2012 ai-
kana. (Kuopion kuntatekniikkaliikelaitos 2011, 3.)

3.1 Kuntatekniikkaliikelaitoksen talous

Kuopion kuntatekniikkaliikelaitoksen liikkevaihto oli vuonna 2011 25,7 M€, josta kun-

nossapidon osuus oli 30,3 % (Kuopion Kuntatekniikkaliikelaitos 2011, 3).

Kustannusten seuranta talvikunnossapidosta on alkanut vuoden 2011 alusta, jolloin
kuntatekniikkaliikelaitos aloitti toimintansa. Taulukossa 1. esitellaan tilinpaatdstiedot
vuodelta 2011, josta kay ilmi kunnossapidon kustannusten toteutuminen ko. vuodelta.
Syy 1. luokan kevyen liikkenteen vaylien arvioitujen ja toteutuneiden kustannusten
suureen eroon on, etta jostain syysta arvioon oli sisallytetty keskustan jalkakaytavien

hoito, joka ei kuulu budjetoituihin urakka-alueisiin.
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Taulukko 1. Arvioitujen hoitokustannusten toteutuminen. (Kuopion
kuntatekniikkaliikelaitos, tilinpdatos 2011, 11)

SUORITE/ MITTARI YKSIKKO Arvioidut/toteutuneet
kustann. Toteutumis- %
Ajoradat 1 luokka €/km 96,0
Ajoradat 2 luokka €/km 126,6
Ajoradat 3 luokka €/km 195,4
Kevyenliikenteenvaylat 1 luokka €/km 34,0
Kevyenliikenteenvaylat 2 luokka €/km 99,0

Talvi 2010-11 oli erittdin runsasluminen. Osittain tastd johtuu 3-luokan ajoratojen
merkittava kustannusylitys, silla tonttikatujen aurauskertoja on ollut arvioitua enem-

man.

3.2 Kuntatekniikkaliikelaitoksen henkilosto

Kuopion kuntatekniikkaliikelaitoksen vakituisen henkildstén maara vuoden 2011 lo-
pussa oli 170 henkil6a, joista kunnossapidon puolella tyéskenteli 101 henkilda. Suuri
haaste henkiléstdpolitikassa on henkiloston elakdityminen. Vuosien 2012-2021 ai-
kana henkilékohtaisen eldkeian saavuttaa 64 henkilda. Koska tyotehtavat ovat raskai-
ta, on oletettavaa, etta eldkoityminen tulee olemaan viela tatakin nopeampaa. Tulevi-
na vuosina joudutaan Kiinnittdmaan huomiota siihen, etta elakoityvdn ammattihenki-
|6ston tilalle saadaan hyvissa ajoin palkattua henkildst6a, jotta he voisivat patevoitya
tehtaviinsa "vanhojen ammattilaisten” opissa. (Kuopion kuntatekniikkaliikelaitos 2011,
4)

3.3 Toiminnan riskiarvio

Kuntatekniikan alalla merkittdvimpia riskejd ovat toiminnalliset ja vahinkoriskit. Toi-
minnallisista riskeista suurimpia ovat mahdolliset liikevaihdon suuret vaihtelut, avain-
henkildiden rekrytoinnissa onnistuminen ja kustannuslaskennan onnistuminen. Va-
hinkoriskeistd merkittavimmat liittyvat rakentamiseen ja liikennevaylien kunnossapi-
toon. Toiminnasta voi aiheutua merkittéavia aineellisia vahinkoja, seka korvausvaati-
muksia sattuneista henkilévahingoista, esimerkiksi liukastumisista. (Kuopion kunta-
tekniikkaliikelaitos 2011, 4.)
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4  KUNNOSSAPITOLAKI

Kuopion kaupungin talvikunnossapitoa koskevat tydmaaraykset perustuvat kunnos-
sa- ja puhtaanapitolakiin.

"Kadun kunnossapito kasittdd ne toimenpiteet, joiden tarkoituksena on pitaa katu
likenteen tarpeiden edellyttamassa tyydyttavassad kunnossa. Kunnossapidon tason
maaraytymisessa otetaan huomioon kadun liikenteellinen merkitys, liikenteen méaara,
sadtila ja sen ennakoitavissa olevat muutokset, vuorokaudenaika seké eri liikenne-
muotojen, kuten moottoriajoneuvoliikenteen, jalankulun ja polkupydréilyn, tarpeet
seka terveellisyys, liikenneturvallisuus ja liikenteen esteettoémyys.” (Laki kadun ja

eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta 31.8.1978/669,38, 1mom)

Kuvassa 1 on esitelty kunnossapidon vastuualueiden jakautuminen Kuopiossa.
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KADUN KUNNOSSA- JA PUHTAANAPITOVASTUUT
KUOPION KAUPUNKI

KIINTEISTO B

0 O
0 O

PUHTAANAPITO PUHTAANAPITO

* Lian, lehtien, roskien, * Lian, lehtien, roskien,
rikkaruohojen ja irto- Kiint. 8 | rikkaruohojen ja irto-

* Kasvillisuuden * Kasvillisuuden
siistiminen siistiminen

TALVIKUNNOSSAPITO TALVIKUNNOSSAPITO

* Lumen ja jaén poisto * Lumen ja jadn poisto

* Liukkauden torjunta * Liukkauden torjunta

* Hiekoitushiekan poisto * Hiekoitushiekan poisto

* Jalkakaytaville ja sen * |alkakdytaville ja sen
viereen aurattujen viereen aurattujen
lumivallien poiskuljetus lumivallien poiskuljetus

* Katuojien ja sadevesi- * Katuojien ja sadevesi-
kourun pitiminen kourun pitaminen
lumettomana ja lumettomana ja
jaattomana jaattomana

MUU KUNNOSSAPITO MUU KUNNOSSAPITO

*Paallysteen korjaus * Paillysteen korjaus

*Kadun kalusteiden * Kadun kalusteiden
hoite hoito

o Liikennemerkkien ja o Liikennemerkkien ja
opasteiden hoito | opasteiden hoito

Kuva 1. Kadun kunnossa- ja puhtaanapitovastuiden jakautuminen Kuopiossa. (kuva
Kuopion kaupunki) Lupa saatu.
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Kadun kunnossapitoon kuuluvat seuraavat toimenpiteet:

(Laki

lumen ja jddn poistaminen

kadun pinnan tasaisena pitaminen

liukkauden torjunta

liukkauden torjumiseen kaytetyn kiviaineksen poistaminen

katuojien, sadevesikourujen ja — kaivojen avoinna pitdminen.

kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta

31.8.1978/669,38, 5mom)

"Kadun kunnossapito kuuluu kunnalle.” (Laki kadun ja eraiden yleisten alueiden kun-
nossa- ja puhtaanapidosta 31.8.1978/669,48, 1mom)
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5 KUNNOSSAPIDON TYYDYTTAVA LAATUTASO

Kunnossapidon tyydyttava laatutaso on méaaritelty kunnossapitolaissa (3§, 1mom).

Tyydyttavan laatutason késite on olennainen silloin, kun arvioidaan, onko kunnossa-
pitaja tayttanyt velvollisuutensa alueen hoidossa. Varsinkin vahingonkorvaustapaus-
ten yhteydessa taméa selvitetaén perin pohjin. Velvollisuuksien tayttamista arvioidaan
vertaamalla lain laatutasotavoitteita toteutuneeseen laatutasoon, silla lain maarittele-

ma taso on ns. minimitaso, jonka mukaan tehtéavat tulee vahintaan suorittaa.

Kunnossa- ja puhtaanapitovelvollisuuksien tahallinen tai huolimattomuudesta johtuva
laiminlyonti voi vahinkotapauksissa johtaa vahingonkorvausvelvollisuuteen. Talvella
vahingonkorvausvaatimuksia tulee yleisimmin liukastumistapauksista. Talléin on kun-
nossapitdjankin oikeusturvan kannalta tarkedd maarittaa vahimmaistaso, jonka mu-

kaan alueita hoidetaan. (Suomen kuntaliitto 2007, 10.)

Kuopion kaupunki on tilaajana maaritellyt katujen kunnossapitotason, joka kay ilmi
litteesta 1.”Katualueiden tehtavakortit osa 1”. Kuntatekniikkaliikelaitos palvelun tuot-

tajana toimii tilaajan asettamien vaatimusten mukaisesti.

Vahingonkorvaustapauksissa korvausvelvollisuus on tilaajalla, mikéli voidaan osoit-
taa, etta tuottaja on kunnossapidossa toiminut tilaajan maarittelemien ohjeiden mu-
kaisesti. Jos vahinko on aiheutunut tuottajan tehtavien laiminlyonnista, on korvaus-

velvollisuus tuottajalla.

5.1 Kadun kunnossapitoluokitus

Kunnossapitolaki antaa kunnille mahdollisuuden luokitella katualueitaan ns. kiireelli-
syysjarjestykseen, eli eri kunnossapitoluokkiin. Liikenteellisesti tdrkeimmat ja keskei-
simmat alueet vaativat korkeampaa laatua ja nopeampaa kunnossapitotoimien suorit-

tamista kuin vAhemman liikkenndidyt alueet. (Suomen kuntaliitto, 2007, 11.)

Tyo6ssa kasiteltavalla alueella tallaisia katuja ovat esim. Saaristokatu ja Petosentie.
Katujen kunnossapitoluokitusta kasitellddn kohdassa “kunnossapitoluokituksen pe-

rusteet”.
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5.2 Resurssien maara ja ennakointi

Seka paivalla etta tyossakayntiaikaan vaaditaan korkeampaa laatutasoa kuin iltaisin,
disin ja viikonloppuisin. Ennalta tiedossa olevien saatilan muutoksista johtuviin huo-
nontuneisiin olosuhteisiin on varauduttava onnettomuuksien valttdmiseksi ja liiken-
teen sujuvuuden varmistamiseksi. Kunnossapitokalustoa ei voida mitoittaa poikkeuk-
sellisien olosuhteiden mukaan, vaan “keskimaaraisten” olosuhteiden perusteella.
Poikkeuksellisia sdaolosuhteita talvella ovat mm. runsas jatkuva lumisade ja lampoti-
lan akillisesta lauhtumisesta johtuva liukkaus. Talldin kunnossapidon taso voi hetkel-
lisesti alittaa normaalin kunnossapitotason. Poikkeuksellisten olosuhteiden vallitessa
huolehditaan ensisijaisesti korkeimpien kunnossapitoluokkien kunnossapidosta ja

toissijaisesti alemmista luokista (Suomen kuntaliitto, 2007, 10).

5.3 Liikenneturvallisuus, terveellisyys ja esteettéomyys

Liikenneturvallisuudella tarkoitetaan tassa, ettd kadulla likkuminen ilman terveydellis-
ta riskia olisi mahdollista. Esimerkiksi katutilassa ei saa olla liikennéintia estavia tai
turvallisuutta haittaavia esteita. Jalankulkijoille taataan sellaiset olosuhteet, jossa liu-

kastumisen mahdollisuutta on ehkaisty tehokkaasti.

Terveellisyydella viitataan etenkin katupdlyn aiheuttamiin terveyshaittoihin. Oikea-
aikaisella ja polyamishaittoja minivoivalla kunnossapidolla voidaan parantaa ilman

laatua.

Esteettdmén kulun takaaminen viittaa lahinna ikd&antyneiden, toimimis- ja likkumises-
teisten liikkumismahdollisuuksien turvaamiseen jalankulkijoina. Myds liikkuntarajoittei-
sen taytyy pystya luottamaan siihen, ettd han pystyy likkumaan kadulla esteettomas-
ti. (Suomen kuntaliitto, 2007, 11-12.)
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6 KATUJEN TOIMINNALLINEN LUOKITUS

Tassa luvussa kasitellddn katujen toiminnallista luokitusta, joka on esitelty kirjassa
"Katu 2002, kadunrakennuksen tekniset ohjeet” (2003, 8-10).

6.1 Kadut

"Katujen toiminnallinen luokitus perustuu niiden liikenteellisiin tehtaviin. Luokitus teh-
dadan maankayton maarittamista ja mitoittamista tarpeista kaavoituksen ja liikenne-
verkon suunnittelun yhteydessa. Toiminnallinen luokitus yhdessa kaduille asetettujen
kaupunkikuvallisten tavoitteiden kanssa on lahtokohtana katujen katu- ja teknisten

suunnitelmien laadinnassa.” (Katu 2002,kadunrakennuksen tekniset ohjeet, 8.)

Katujen toiminnallinen luokitus tehdaan koko liikennevayla- ja katuverkolle seké ajo-
neuvoliikenteen ettd maankaytdn nakokulmasta. Liikennevaylat ja kadut jaetaan paa-
verkon ja paikallisverkon katuihin. Paaverkon katujen tehtavana on valittaa pitkamat-
kaista liikennettd ja kunnan eri osien valista siirtymista. Paikallisverkon katujen tehta-

vana on puolestaan palvella lahivaikutuspiirinsa maankayttoa.

Paaverkon liikennevaylia ja katuja ovat (Katu 2002, kadunrakennuksen tekniset oh-
jeet, 8-9):

- Sisaantulo- ja ohikulku-/lapikulkuvaylat. Nama vaylat yhdistavat valtakunnalli-
sen ja seudullisen tieverkon yhdyskunnan katuverkkoon. Liséksi ne ovat myds
paikallisen katuverkon kaytdssa. Suuremmissa keskuksissa ko. vaylat varus-
tetaan eritasoliittymilla ja nopeusrajoitus on 80- 100km/h.

- P&aakadut liittdvat yhdyskunnan osa- alueiden paikallisverkkoja toisiinsa. Paa-
kadut myos kytkevat seudullista tieverkkoa yhdyskunnan katuverkkoon. No-
peusrajoitus padkaduilla on yleensa 50- 70km/h ja ne on varustettu pdaasias-
sa valo- ohjatuilla tasoliittymilla. Esimerkkind paékaduista kuva 2.



18

Kuva 2. Petosentie: pddkatu. Kuva Pekka Parviainen

Paikallisverkon katuja ovat (Katu 2002, kadunrakennuksen tekniset ohjeet, 9):

Kokoojakadut. Nama liittavat yhdyskunnan osa- alueiden tonttikadut toisiinsa
ja paaverkkoon. Kokoojakadut nimensd mukaisesti kokoavat tonttikatujen lii-
kenteen ja mahdollistavat liikenteen osa- alueen sisalla (paikallinen kokooja-
katu) tai sen liittymisen paaverkon liikenteeseen (alueellinen kokoojakatu).
Kokoojakatujen risteykset ovat tasoristeyksia, jotka tarvittaessa toteutetaan
valo- ohjattuna. Nykyaan yha useammin risteyksiin rakennetaan kiertoliittyma.
Kokoojakatujen nopeusrajoitukset ovat yleensa 50 km/h (alueelliset kokooja-
kadut) tai 40 km/h (paikalliset kokoojakadut). Esimerkkin& kokoojakaduista
kuva 3.
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Kuva 3. Petosenmutka: kokoojakatu. Kuva Pekka Parviainen

Tonttikadut kytkevat tontit paikallisverkkoon. Tonttikadut ovat lyhyitd, yleensa
l&piajon estavid umpi- tai rengaskatuja. Nopeusrajoitus on yleensa 30 km/h,
mutta keskusta- alueilla voi olla myds 40 km/h. Esimerkkina tonttikaduista ku-
vat 4 ja 5.



Kuva 4. Pistokatu: tonttikatu, jota reunustaa jalkakaytava. Kuva Pekka Parvi-

Kuva 5. Rysékaari: tonttikatu. Kuva Pekka Parviainen
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Tonttikatuihin luettavia erityiskatuja ovat hidas-, piha-, ja kvelykadut. Tassa
tyossa kasiteltavalla hoitoalueella kyseisia katuja ei juuri esiinny, joten niiden
ominaisuuksia ei tdssa yhteydessa tarkastella tarkemmin.

6.2 Kevyen liikenteen raitit

Polkupyordilylle ja jalankululle tarkoitettu kevyen liikkenteen verkosto koostuu ajoneu-
voliikenteen verkon tavoin p&&- ja paikallisverkosta. N&aiden lisaksi voidaan erottaa
ulkoilua ja virkistysta palveleva ulkoiluraittiverkosto, joka osin koostuu samoista rai-

teista kuin paa- ja paikallisverkko.

Paaverkon raitteja ovat (Katu 2002, kadunrakennuksen tekniset ohjeet, 10):

- Seuturaitit. Toimivat sisdéntuloraitteina seudun ulkopuolelta ja yhdistavat seu-
tutasolla tarkeimmat keskukset toisiinsa, esim. Kuopion ja Vuorelan yhdistava
kevyen liikkenteen vayla.

- Pa&araitit. Liittavat yhdyskunnan osakeskuksia paakeskukseen ja toisiinsa.
Esimerkkind paaraiteista kuva 6.
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Kuva 6. Tien nro. 553 kevyen liikenteen vayla: yhdistda Petosen ja muita osa-

alueita keskustaan. Kuva Pekka Parviainen

Paikallisverkon raitteja ovat (Katu 2002, kadunrakennuksen tekniset ohjeet, 10):

- Alueraitit. Palvelevat viereisten osa- alueiden valista kevytta liikennetta ja toi-
mivat osa- alueiden sisaisina paayhteyksina. Esimerkkina alueraiteista kuva
7.
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Kuva 7. Saaristokadun kevyen liikenteen vayla. Kuva Pekka Parviainen
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- Lahiraitit. Palvelevat paikallista, lyhytmatkaista kevytté liikennettd. Esimerkki-
na lahiraiteista kuva 8.

Kuva 8. Kielosaarenkadun kevyen liikenteen vayla. Kuva Pekka Parviainen
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Ulkoiluraitit. Toiminnallisesti ovat joko paa- tai paikallisverkon raitteja, joiden
ensisijainen tehtava on virkistys- ja kuntoliikunnan tarpeiden tyydyttdminen ja
vasta toissijaisesti kevyen liikenteen yhteystarpeiden palvelu. Esimerkkin& ul-

koiluraiteista kuva 9.

Kuva 9. Ulkoiluraitti. Kuva Pekka Parviainen
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7  KUNNOSSAPITOLUOKITUKSEN PERUSTEET

Ajoradat ja kevyen liikenteen vaylat (KLV) on Kuopiossa jaettu eri kunnossapitoluok-
kiin: ajoradat luokkiin 1-3 ja KLV:t luokkiin 1-2. Jalkakaytavat (jk) luetaan kuulumaan
KLV 1- hoitoluokkaan.

"Kunnossapitoluokitus kdynnistyy méérittdméllé ne luokitusperusteet, joiden mukaan
vaylan liikenteellistd merkittavyytta ja eri likennemuotojen tarpeita arvioidaan. Tarkoi-
tuksena on, etta luokitusperusteiden avulla voidaan tunnistaa kunnan liikenteellisesti
keskeiset paikat sekéd ajoneuvoliikenteen ettd kevyen lilkenteen osalta.” (Suomen
kuntaliitto 2007, 13.)

Taulukko 2. Esimerkkeja kunnossapitoluokituksen luokitusperusteista. (Suomen kun-
taliitto, 2007, 13)

Luokitusperusteet

Ajoneuvoliikenteen verkosto Kevyen liikenteen verkosto
- Liikennemaéara - Jalankulkijoiden tai pyorailijéiden
maara
- Hierarkkinen (toiminnallinen) - Hierarkkinen (toiminnallinen)
luokka luokka
- Nopeusrajoitus - Esteettomaksi maaritelty reitti
- Tydssakayntilikenteen - Tydssakayntilikenteen
merkittavimmat reitit merkittavimmat reitit
- Raskaan liikenteen maara - Joukkoliikenteen terminaaleihin ja
vilkkaimmille pyséakeille johtavat
N reitit
- Joukkolikennekadut - Kéavelykadut ja kévelypainotteiset
N " kadut
- Joukkolilkenteen reitit - Asuntokadut, jotka ovat osa kevy-
en liikenteen verkostoa
- Vaylan varrella olevat palvelut - Vaylan varrella olevat palvelut

Eri kunnossapitoluokkien toimenpiderajat on esitetty liitteessé 1. "Katualueiden tehta-
vakortit osa 1”. Namé& ovat Kuopion kaupungin talvikunnossapitoa koskevia tydohjei-

ta, joiden mukaan kuntatekniikkaliikelaitos kunnossapitoa suorittaa.
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8 TYOSSA KASITELTAVA URAKKA- ALUE

Kuopion eteldiseen hoitoalueeseen kuuluvat Saaristokadun, Petosen ja Kylmé&méen

alueen ajoradat, kevyen liikkenteen vaylat seka jalkakaytavat. Urakka-alue nakyy ku-

vassa 10.

Kuva 10. Hoitoalue 3. Sinisella rajattu alue ei kuulu hoitoalueeseen. Kuva Kuopion

kaupunki. Lupa saatu

Taulukko 3. Katualueiden méaaréaluettelo, hoitoalue 3 (Kuopion kuntatekniikkaliikelai-

tos)

IKAUPUNGINOSA KUNNOSSAPITOLUOKKA / metria / m2 kpl | YHTEENSA YHTEENSA
[PETONEN, SAARISTOKAUPUNKI 1 2 3 m m2
AJORADAT 31080/ 303740 6950 /44100 | 53130/ 323620 91160 671460
[KEVYENLIKENTEEN VAYLAT 16000/ 55930 |46600 / 163040 62 600 218970
JALKAKAYTAVAT 22100/ 55220 22100 55220
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8.1 Alueen hoitoon kaytettava kalusto LUOTTAMUKSELLINEN

8.2 Kaluston kustannukset LUOTTAMUKSELLINEN

8.3 Talvikunnossapidon tydvaiheet

Tassé luvussa esitellaan talvikunnossapitoon liittyvat tyGvaiheet.
Ty6hon siséltyy talvikunnossapito ja hiekanpoisto:

- lumen auraus

- liukkaudentorjunta

- pinnan tasaus ja polanteen poisto
- sohjon poisto

- lumen lahisiirto

- lumen kuormaus ja kuljetus

- talviaikainen poélynsidonta

- hiekoitushiekan poisto.

8.3.1 Lumen auraus

Kuorma-autot auraavat pddasiassa 1-lk:n ajoradat. Aliurakoitsija auraa tiehéylalla
Kylmaméaen paavaylat seka Pitkalahdentien. Sen jalkeen hoyla ryhtyy auraamaan
katuja kunnossapitoluokan mukaisessa jarjestyksessa, jos toimenpideraja ylittyy. Jos
hoyla kutsutaan keskustan auraukseen toisen héylan pariksi, autot ajavat sen reitit.
Kun keskustan on aurattu, hoylat tulevat tarvittaessa takaisin auraamaan 2-3-lk:n

ajoratoja.

Jos tiehdylia ei ole saatavilla, kuorma-autot tulevat auraamaan 2-luokan katuja.
Traktoreista kolme auraa kevyen liikenteen vaylia seka tonttikatuja. Yksi traktori au-
raa pelkastaan tonttikatuja. Tyo6jarjestys on, ettd kevyenliikenteen vaylat aurataan

ensin. Jalkakaytavat aurataan tonttikatujen aurauksen yhteydessa, mikali tonttikatu-
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jen toimenpideraja ylittyy. Jos tonttikatuja ei aurata, jalkakaytavat aurataan kevyen

likenteen vaylien aurauksen yhteydessa.

Pyodrakuormaajat auraavat seké kokooja- ettéa tonttikatuja. Yksi pydrékuormaaja kay
auraamassa aamulahdodssa noin 4 tuntia, ennen siirtymistddn maanrakennustehta-

viin.

Taajamatraktori auraa paaasiassa kevyen liikkenteen vaylia ja jalkakaytavia Saaristo-
kadun alueella sek& Pyorossa.

Kaikkien muiden koneiden paitsi kuorma-autojen aurat on varustettu lumistoppareilla,
jotta liittymat jaisivat mahdollisimman puhtaiksi. Kuorma-autojen auran rakenne ei

mahdollista lumistopparin kayttoa.

Konekohtaiset aurausreitit suunnitellaan siten, ettd hoidettava alue ehditdan aurata

tilaajan maarittaman toimenpideajan puitteissa.

8.3.2 Liukkaudentorjunta

Kuorma- autot vastaavat ajoratojen luokkien 1-2 liukkaudentorjunnasta. Ko. alueilla
liukkaudentorjuntaan kaytetaan hiekkaa. Kuorma- autot hiekoittavat tarvittaessa myos
tonttikatuja.

Taajamatraktori ja kolme traktoria huolehtivat kevyen liikenteen vaylien, jalkakaytavi-
en seka tonttikatujen liukkaudentorjunnasta. Koneet on varustettu hinattavilla hiekoit-
timilla ja kayttavat liukkaudentorjuntaan sepelia. Sepeli on helpompi kerata kevaalla
ja se ei myoskaan kantaudu jalankulkijoiden kengissa niin helposti sisatiloihin kuin
hiekka.

8.3.3 Pinnan tasaus ja polanteen poisto

Tybhon ryhdytaan mahdollisimman pian toimenpiderajan ylityttya. (tyokortti 1.7, tau-
lukko 1) Urasyvyys pitaisi mitata yhden metrin oikolaudalla ajokaistan poikkisuunnas-
sa eniten kaytetylta kaistalta, mutta kaytanndssa tyéhoén ryhdytdédn silmamaaraisen
arvioinnin perusteella. Tyd suoritetaan kunnossapitoluokkien mukaisessa jarjestyk-
sessa. Risteysalueiden ja linja- autopysakkien kohdille muodostuvat "nappulat” pois-

tetaan mahdollisimman nopeasti urasyvyydesta riippumatta.
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Kaytannossa tyd tehdaan hoitoalueella kahdella tiehoylalla, jonka jaljet 2 traktoria/

taajamatraktori siivoavat.

Polanteen poistoa suoritetaan myds kevyen liikenteen vaylilla pinnan tasoittamiseksi,
tai kevaalla ennen polanteen pehmenemisté sohjoksi.

8.3.4 Sohjon poisto

Tybhon ryhdytaan, kun sohjon tai pehmenneen polanteen paksuus ajoradan tai ke-
vyen liikenteen vaylan pinnassa ylittaa tyokortin 1.3 taulukoissa 1-2 esitetyt arvot.

Sohjo on aina saéatilan pakastuessa poistettava kaikilta pinnoilta mahdollisimman
tarkasti, ettei sdan pakastuessa vaylille/ ajoradoille jaa sohjoa jaatymaan. Jaatynyt
sohjo voi aiheuttaa vaurioita ajoneuvoihin ja hankaloittaa kulkemista kevyen liiken-

teen vaylilla seka jalkakaytavilla.

Myds sadevesikaivojen ritilat on puhdistettava sohjon poiston yhteydessa, jotta vesi

paasee valumaan viemariin tielle latakoitymisen/ jddtymisen asemesta.

8.3.5 Lumen lahisiirto

Lumen l&hisiirto aloitetaan, kun
- nakemaalueilla lumivallin korkeus ylittdd 1 metrin
- 5 metria lahempéana suojateita ja liittymia lumivalli on yli 0,5 metria korkea
- lumivallit ovat vaaraksi liikenteelle
- lumivallit haittaavat kunnossapitoa.
Lumen lahisiirron aloitus ajoitetaan tyokortin 1.8 taulukon 1 mukaisesti.
Kaytadnndssa lumen lahisiirtoa tehdddn pakkaspaiving, jolloin ei ole akuuttia auraus/

hiekoitustydta, kun toimenpiderajat ovat ylittyneet/ ylittymassa.
8.3.6 Lumen kuormaus ja kuljetus
Tilaaja arvioi tapauskohtaisesti lumen poisajon tarpeellisuuden. Ty6njohto esittaa

tilaajan edustajalle alueita, joista lumen poisajo on valttamatonta. Tilaajan hyvaksyt-

tya kohteen, lumet ajetaan pois tilaajan osoittamaan paikkaan. Lumen kuormaus ja
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kuljetus tapahtuu paaasiassa kuntatekniikkaliikelaitoksen omalla kalustolla, lumen

ajossa kaytetaan kiireaikana yhta aliurakoitsijaa.

8.3.7 Talviaikainen pélynsidonta

Polynsidontaa suoritetaan ajoradoilla kevaalla ennen hiekanpoistoa polyhaittojen
iimetessa. Tyohon ryhdytdan tarvittaessa myds ilmanlaadun valmiussuunnitelman
mukaisen halytyksen perusteella. Pélynsidontaan kaytetaan CacCl,-liuosta, jonka va-
kevyys on 5-10 %.

8.3.8 Hiekoitushiekan poisto

Hiekanpoisto aloitetaan kevaalla niin aikaisin kuin mahdollista, yleensa huhtikuun
alkupuolella. Hiekanpoistoa rajoittavia tekijoita ovat yleensa ydpakkaset, jaatikot, lu-

mipenkat ja tydntekijdiden ylitydtuntien tayttyminen jo aurauskaudella.

Taulukko 6. Hoitoalueen 3 kalusto hiekanpoistossa 2012 LUOTTAMUKSELLINEN

8.4 Laatutason seuranta

Olennaista onnistuneen talvihoidon kannalta on mahdollisimman tarkka laadunseu-

ranta.

Tyo6n laatutasoa alueella seurataan
- Fastroi- paikannusohjelman avulla
- Tyodnjohtajan/ paivystavan tydnjohtajan toimesta
- TyOmaapaivakirjan avulla

- Tilaajan suorittamalla valvonnalla.



32

9  TALVIKUNNOSSAPIDON PROSESSIN KEHITTAMINEN LUOTTAMUKSELLINEN
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10 JOHTOPAATOKSET

Talvikunnossapidon menetelmiin ja kaluston kokoonpanoon ei ole olemassa yhta
totuutta, silla siihen vaikuttaa hyvin monta eri tekija4, jotka eivat ole vakioita. Mm.
konerikot, sairaslomat/ lomat, sddolosuhteet, sateen ajoittuminen/kesto, ylityot ja tyo-

ajat vaikuttavat talvikunnossapidon suorittamiseen merkittavasti.

Tyon tarkoituksena oli vertailla ja kehittéda eri kalustomalleja ja tydbmenetelmia alueen
hoitoon. Ehdotettujen tydmenetelmien toimivuutta paéstaan kokeilemaan vasta kay-
tanntssad, mikali tilaajalta 10ytyy mielenkiintoa tukea kokeiluja taloudellisesti. Tata

voisi verrata tutkimustyohon,; sijoitettu padoma voi maksaa itsensa takaisin saastdina.

Aura-autojen huonon saatavuuden takia yksityiseltd sektorilta on perusteltua, etta

kuntatekniikkaliikelaitos on niiden suhteen omavarainen. Tama tarkoittaa sita, etta
aura-autoja ei tarvitse ottaa aliurakoitsijoiksi yksityiselta sektorilta, vaan tarvittavat
alueet ehditdan hoitamaan omalla kalustolla. Kuorma-autot saadaan tydllistettya

myos kesaksi, mista johtuen niiden kayttbaste on korkea.

Kalustomallien paremmuusvertailu on todella vaikeaa. Lahtdkohtana on, etta kunta-
tekniikkaliikelaitoksen omalle kalustolle tulisi saada korkea kéayttbaste. Toisaalta
urakkamuotoisessa hoitosopimuksessa urakoitsijoiden kayttd0 puoltaa paikkaansa
pienempien kustannusten takia. Urakoitsijat kutsutaan téihin tarvittaessa, joten pitkina
pakkasjaksoina heista ei aiheudu ylimaaraisia kustannuksia, kun taas omille tydnteki-

joille palkka taytyy maksaa joka tapauksessa.

Kyseinen hoitoalue menee urakkakilpailutukseen vuonna 2014. Talldin taulukon 9.
kalusto tuntuisi jarkevammalta vaihtoehdolta. Siina kuntatekniikkaliikelaitoksella olisi
peruskalusto, ja urakoitsija kutsuttaisiin tarvittaessa toihin. Tassa mallissa urakoitsi-
jankin tyéllisyys olisi taattu, mika helpottaa urakoitsijoiden saatavuutta ja omat kiinteat

kustannukset on minimoitu.

Taulukon 7. mukaisessa kalustossa ongelmaksi voi tulla urakoitsijoiden saatavuus,
silla koneet eivat valttamatta tyollisty tarpeeksi.
Koska hoitoalue menee urakkakilpailutukseen ja alueen hoidossa on onnistuttu hyvin,

ei kalustossa ole valitdnta investointipainetta.
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Oman mausteensa kaluston suunnitteluun tuovat kuntaliitosten mukanaan tuomat
tyollistamisvelvoitteet. Mikali urakoitsijoiden maaréé halutaan lisata, silloin omaa ka-
lustoa taytyy poistaa ja siirtaa tyontekijoita muihin tehtéaviin.

Kiinteistdjen aurausta on hankala sovittaa katujen ja klv:ien aurauksen lomaan. Usein
kiinteistojen pihat ja kaytavat ovat niin pienia ja kapeita, ettd kadunhoidon kalusto on
liian suurikokoista tyoskennellakseen tehokkaasti ko. alueilla.

Yksi vaihtoehto olisi kalustoehdotus 1:n mukainen malli, jossa yksi taajamatraktori
auraisi kiinteistdja ennen siirtymistaén klv:ien auraukseen. Tama edellyttéisi sita, etta
pihat olisivat riittavan suuria ja sijaitsisivat lahekkain tai niin, etta pihojen valisilla siir-
tymilla voisi samalla aurata klv:id. Kaluston kayttta saataisiin nykyiselladnkin tehos-
tettua pakkaspaivina osallistumalla kiinteistdjen hoitoon kohdassa 9.1.10 kerrotulla

tavalla.
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