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Toimeksiantajana tydssa toimi Arizona Chemical Oulun tehdas. Toimeksiantaja
halusi selvittda miten kuljetusturvallisuutta voidaan kehittda ja varmistaa sen
riittdva laatu heidan omissa kuljetuksissaan. Tavoitteena oli saada materiaali,
jota voitaisiin kayttdd osana olemassa olevaa perehdyttdmismateriaalia seka
palvelutasosopimuksen paivittamisen tukena. Tavoitteena oli my6ds saada

ajatuksia vahinkoraportoinnin kehittamiseen tulevaisuudessa.

Kuljetusturvallisuuden parantamiseen vaaditaan kaikkien osapuolten yhteista
halua. On huolehdittava kuljettajilla ja kuljetusliikkeilla on riittdva koulutus ja
ammattitaito, jota yllapidetaan jatkuvasti. Asenteilla on suuri merkitys ja
oikeanlaisella asenteella varustetut kuljettajat ja kuljetusliikkeet ovat harvemmin

osallisina kuljetusonnettomuuksissa.

Arizonalla Chemicalin  Oulun tehtailla tullaan jatkamaan jo aloitettuja
kuljettajakoulutuksia ja niita pyritddn kehittdmaan ja mahdollisesti laajentamaan
Nuottasaaren alueella toimivien kemian alan yritysten yhteisiksi

koulutuspaiviksi, joihin my6s poliisi ja pelastusviranomaiset ottaisivat osaa.
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1 JOHDANTO

Sujuva ja hyvin toimiva vaarallisten aineiden liikenne on hyvin tarkea osa
Suomen taloutta. Teollisuutemme on hyvin riippuvainen vaarallisiksi
luokitteluiden kemikaalien kuljetuksista. Varsinainen kemianteollisuus on
tuotannon bruttoarvoltaan niin Suomessa kun Euroopassakin kolmanneksi
suurin teollisuuden ala. Suomen kemianteollisuuden viennin arvo oli vuonna
2011 12,2 miljardia euroa. Vastaavasti samana vuonna kemianteollisuuden
tuotteiden tuonnin arvo oli 11,2 miljardia euroa. Elinkeinopoliittisesti vaarallisten
aineiden kuljetukset teollisuuden ja kuluttajien tarpeisiin ovat Suomen talouden
elinehto. Muuttuvan yhteiskunnan ja kovenevan kilpailun vuoksi teollisuuden ja
kaupan varastot pienenevat ja yhteiskunnan toiminta tulee entista
riippuvaisemmaksi tuotteiden ja raaka-aineiden oikea-aikaisesta
kuljettamisesta. On siis pyrittdva varmistamaan tehokas ja toimiva
logistiikkaketju, jotta talouden pyodrat saadaan pysymaan pyorimassa. Vaikka
logistiikkaketjun tulee olla tehokas ja toimiva on myds varmistettava sen
turvallisuus ja kannattavuus  kuljetusten toimittajille.  (Lilkkenne- ja

viestintaministerio 2010, 16).

Tilastokeskuksen mukaan vaarallisten aineiden kuljetukset kotimaan
likenteessa olivat vuonna 2011 9,8 miljoonaa tonnia. Ta&ma& mééra on yli kolme
prosenttia kokonaistavaramaarasta joka maantiella likkuu. Maantiekuljetusten
lasteista noin 70 % on nestemaista polttoainetta ja loput luokkaan 3 eli palaviin
nesteisiin kuuluvia tuotteita. Suurin osa aineista kuljetettiin sailidissa tai muuten

pakkaamattomina. (Liikenne- ja viestintaministerid 2010, 25).

Vaaralliset aineet kulkevat péaéaosin VAK-likenteeseen erikoistuneella
erityiskalustolla ja yleensa myo6s kuljetusta tarjoavat yritykset ovat erikoistuneet
nimenomaan vaarallisten aineiden kuljettamiseen. Useat vaaralliset aineet ovat
nestemaisessa muodossa ja niita kuljetetaankin niitd varten valmistetuilla ja

katsastetuilla sailibautoilla ja — konteilla seka - vaunuilla.



Kappaletavaralikenteessa kulkee myds vaarallisiksi aineiksi luokiteltuja
tuotteita. Vaikka naiden kuljetusten osuus on pieni verrattaessa kaikkien
kuljetusten maarida, niin niiden Ilukum&ara on suuri ja kuljetusketjuihin
osallistuvien toimijoiden joukko moninainen. Yleensa koko VAK-kuljetusketjun
erityisena haasteena on ketjun alku- ja loppupdd. Etenkin pienisséa yrityksissa
lAhettdja ja vastaanottaja eivat aina ole ajan tasalla VAK-vaatimuksista.
Useimmiten kuljetus on kansainvalinen ja hyddyntdd useita kuljetusmuotoja.
Niiden oikea toiminta on avainasemassa jotta kuljetus ei pyséahdy
matkanvarrella. Jotta kaikki osapuolet olisivat tietoisia vastuista ja
velvollisuuksistaan on viranomaisten tekemadlla neuvonnalla ja opastuksella
tarkea asema VAK-kuljetusten turvallisuuden vahvistamisessa. (Liikenne- ja

viestintaministerio 2010, 16).

1.2 Arizona Chemical — yritysesittely

Arizona Chemicalin kemian tehtaat ovat toimineet Oulun Nuottasaaren
teollisuusalueella 1940-luvulta l&htien. Tehtaan tislaamo on aloittanut
toimintansa vuonna 1947. Tehdas on liittynyt osaksi Arizona Chemical —
konsernia vuonna 1996 ja vuodesta 2011 l|ahtien p&&omistajana on ollut

American Securities. Henkilostda Oulun tehtailla on noin 85.

Sivulla 7 olevassa kuvassa 1 on hyvin nahtavilla, ettd Arizona Chemical on
kansainvalinen toimija, jolla on 10 jalostamoa ja 5 myyntikonttoria. Euroopan
yhteiset toiminnot hoituvat Hollannista kasin ja yrityksen paakonttori sijaitsee

Jacksonvillessa, Yhdysvalloissa.
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Kuva 1.

Arizona Chemical tislaa ja jatkojalostaa raakaméntydljyd seka raakatarpattia.
Nama tuotannossa kaytettdvat raaka-aineet muodostuvat selluprosessin
sivutuotteina. NAaiden raaka-aineiden tislauksen ja jatkojalostuksena syntyvien
tuotteiden asiakkaita ovat muun muassa lima-, maali-, hajuste- ja muut
kemianteollisuuden yritykset. Osa tuotteista menee myds takaisin
metsateollisuuden kayttéon. Kuva 2 havainnollistaa mantydljyn ja raakatarpatin

jalostusprosessia.

Uusiutuva raaka- Sellunvalmistuksen Mantykemikaalien Huipputuotteita useille
aine oheistuote jalostus teollisuuden aloille

Sellutehdas

Kuva 2. Lisdarvoa mannysta



Monissa joka paiva kayttdmissdmme tuotteissamme on kaytetty mantyoljysta
jatkojalostettuja tuotteita. Téallaisia tuotteita ovat esimerkiksi Fantan limonadi,
purukumi ja jaatel6totterot, saippuat seka muut puhdistusaineet, auton renkaat
ja kolesterolia alentavat tuotteet. Raakatarpatista jalostettuja tuotteita menee
muun muassa liuottimiin, makuaineisiin, hajuvesiin, vitamiineihin, muovin

valmistuksen raaka-aineiksi seka desinfiointiaineiden osaksi.

Oulussa sijaitseville tislaamoille raaka-aineita kuljetetaan maanteitse,
rautateitse seka bulk-laivauksina Suomesta, Ruotsista, Venagjalta, Keski-
Euroopasta ja USA:sta. Valmiita tuotteita puolestaan kuljetetaan bulk- ja
kappaletavaratoimituksina ja paasaantdisesti ne menevat maantie- ja

merikonttikuljetuksina eri maanosiin.

Arizona Chemical on sitoutunut kemianteollisuuden Responsible Care -
ohjelmaan sekd parantamaan jatkuvasti tyoturvallisuutta (OHSAS 18001). He
kayttavat hyvakseen myos laajaa ty6turvallisuuskokemustaan. Yritys kuuluu
myds nolla tapaturmaa - foorumiin. Arizona Chemical on sitoutunut mygds ISO

14001 - standardin mukaiseen ympaéristojarjestelmaan.
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3 TUTKIMUKSEN LAHTOKOHDAT JA TOTEUTUS

Arizona Chemicalin Oulun tehtaille tuodaan erilaisilla kuljetusmuodoilla raaka-
aineina kaytettavaa raaka-tarpattia seka raakamantyoljya. Lopputuotteita lahtee
sekd kiintedssa ettd nestemdisessd muodossa. Nestemaiset lopputuotteet
lahtevat joko sailidautoilla, — konteilla tai laivatoimituksina. Niita lahetetaén
myOs pienemmissa erissd, jolloin tuote pakataan tynnyreihin. Kiinteat tuotteet
pakataan sékkeihin ja ne lahtevat autoilla sekd kuivakonteilla eteenpain

asiakkaille.

Tutkimuksen lahtokohtana oli selvittaa milla tavalla Arizona Chemicalin
kayttamat kuljetusliikkeet seka tehtaasta erilldadn sijaitsevien varastosailididen
palvelun tarjoajat ovat varautuneet mahdollisiin kemikaalionnettomuuksiin ja
minkalainen ohjeistus heilla on omille tydntekijoilleen ja kuinka nopeasti heilta

tulee Arizona Chemicalin yhteyshenkiltlle tieto sattuneesta onnettomuudesta.

Tutkimukseen pyydettiin tietoja niilta kuljetusliikkeilté, jotka kuljettavat Arizona
Chemicalin kemikaalilainsdadanndssé luokitelluiksi tuotteiksi maarittelemia
tuotteita joko sailidautolla, sailidkontilla tai kappaletavaran ollessa kyseessé niin
kutsutulla kuivakontilla. Téallaisia luokiteltuja tuotteita on sekd raaka-aineissa

etta lopputuotteissa.

Arizona Chemical kayttaa kuljetuksissa useita kuljetusliikkeita. Tassa tydssa
paneuduttiin niihin, jotka paasaantoisesti kuljettavat luokiteltuja tuotteita. Tietoja
pyydettiin  viideltd kuljetusliikkeeltda sekd yhdeltd varastosailiopalveluja
tarjoavalta yritykselta. Kyseinen varastosailibpalveluiden tuottaja oli ainoa, joka
kyselyn toteutus hetkella tarjosi Arizona Chemicalille naita palveluita. Jokainen

kuljetusliike, jolta tietoja pyydettiin vastasi pyyntoon.

Tyo toteutettiin tutkimushaastattelumenetelmélla haastattelemalla eri edustajia
joko heidan omissa toimipisteissadn, sahkopostilla tai puhelimitse. Tassa

menetelmassa pyritaan  valittamaan kuva haastateltavan ajatuksista,
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kasityksistd ja kokemuksista. Teemahaastattelulle on ominaista, etta jokin
haastattelun ndkdkohta on lydty lukkoon, mutta ei kaikkia. (Hirsjarvi ym. 2001,
41,47). Nain ollen haastatteluiden avulla on mahdollista saada tarkempia tietoja
aiheesta. Haastattelun edetessa pystyttiin esittamaan tarkentavia kysymyksia
sekad uusia kysymyksia haastateltavan vastausten mukaan. Jos tutkimus olisi
toteutettu kyselylomakkeen avulla, ei olisi saatu yhta kattavia ja tarkkoja

vastauksia, koska kysymykset olisivat olleet avoimia.

Ennen haastattelua laadittiin alustava kyselyrunko ja mietittiin kysymyksia joihin
haluttiin saada vastauksia. Myds toimeksiantaja esitti kysymyksia joihin halusi
saada vastauksia. Kysymykset elivat kuitenkin kovasti haastatteluiden aikana ja

niistd muotoutui varsin mielenkiintoisia keskusteluja.

Haastatteluiden tuloksia ei tutkimuksessa tuoda esille vastaaja kohtaisesti vaan
ne on otettu huomioon yleisella tasolla, silla osa tiedoista on sellaista joita ei
haluta tuoda yleiseen jakoon vaan ne ovat luovutettu ainoastaan taman tyon
materiaaliksi. Haastatteluista on poimittu yritysten yleinen mielipide muun
muassa  kuljetuksiin liittyvista  turvallisuushuomioista seka kuljettaja

ohjeistuksista seka niihin mahdollisesti liittyvistd ongelmista.
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4 VAARALLISET AINEET

Vaarallisilla aineilla tarkoitetaan kaikkia sellaisia aineita, jotka voivat aiheuttaa
ominaisuuksiensa vuoksi vahinkoa ihmisille, ymparistolle tai omaisuudelle.
Tallaisia ominaisuuksia ovat muun muassa rajahdys-, palo-, myrkyllisyys seka

syovyttavyys. (Karhunen ym. 2004, 101).

Keskeisimméat VAK-saadokset ja aineiden luokittelu seka lipukkeet ovat helposti
loydettavissa VAK-haku sivustolta Internetista osoitteesta http://www.vakhaku.fi.
VAK-haku perustuu vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella annettuihin
saadoksiin ja erityisesti vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella annetun
likenne ja viestintaministerion asetuksen taulukkoon A, joka on YK-
numerojarjestyksessa oleva luettelo vaarallisista aineista. YK-numero on sama
kuin UN-numero, jonka jokainen aine tai aineryhma saa vaarallisuusluokituksen
lisaksi. VAK-haku on sahkoinen apuvaline vaarallisten aineiden kuljetusten
kanssa tytskenteleville. VAK-hakuohjelman tarkoituksena on ollut koota yhteen
tarkeimmét asiat sahkoisessa muodossa sekd helpottaa ja nopeuttaa
vaarallisten aineiden maaraysten |oytamista laajasta taulukosta. Viralliset
saadostekstit loytyvat taydellisina  Saadoskokoelmista.  (Liikkenne- ja
viestintaministerio 2011, hakupéaiva 23.8.2012).

4.1 Vaarallisten aineiden luokitus ja pakkausryhmat

Vaarallisten aineiden luokittelussa noudatetaan tiettyja perusperiaatteita. Aineet
on jaettu eri kuljetusluokkiin niin, ettda samaan vaarallisuusluokkaan kuuluvilla
aineilla on mahdollisimman samankaltaiset vaaraominaisuudet. Sama aine ei
voi kuulua kuin yhteen Iluokkaan ja aineella voi olla vain yksi
paddvaaraominaisuus. Taman lisaksi aineella voi olla erikseen mainittuja

lisdvaaroja. Vaarallisten aineiden kuljetukseksi luokitellaan my6s tyhja
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puhdistamaton pakkaus. Téallainen on esimerkiksi sailidauto, joka on kuljettanut
vaarallista ainetta mutta joita ei viela ole puhdistettu. (Koskinen ym. 2000, 332).

Vaaralliseksi luokitellut aineet jaetaan ominaisuuksiensa perusteella yhdeksaan
eri vaarallisuusluokkaan. Vaarallisuusluokitus perustuu aina kuljetuksen

kannalta vaarallisimpaan tuotteen ominaisuuteen. (Makinen ym. 1992, 399).

Vaarallisten aineiden vaarallisuusluokat on listattu alla olevassa taulukossa.

Luokkal Rajahteet
Luokka 2 Kaasut
Luokka 3 Palavat nesteet

Helposti syttyvat kiinteat aineet, itsereaktiiviset aineet ja
Luokka 4.1 _ . ] _
epaherkistetyt kiinteat rajahdysaineet

Luokka 4.2 Helposti itsestaan syttyvat aineet

Aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavat
Luokka 4.3 _ _
palavia kaasuja

Luokka 5.1 Sytyttavasti vaikuttavat (hapettavat) aineet
Luokka 5.2 Orgaaniset peroksidit

Luokka 6.1 Myrkylliset aineet

Luokka 6.2 Tartuntavaaralliset aineet

Luokka 7 Radioaktiiviset aineet

Luokka 8 Syodvyttavat aineet

Luokka 9 Muut vaaralliset aineet ja esineet

Taulukko 1. Vaarallisten aineiden vaaraluokat.
Jokaiselle tuotteelle joka kuuluu vaarallisuusluokkaan 3 - 9 annetaan

pakkausluokka. Vaarallisuusluokan 1 ja 2 aineille sité ei tunneta, maaritella eika

myo6skaan dokumentoida.
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Pakkausryhmat:
I Erittdin vaaralliset aineet
1 Vaaralliset aineet

" Vahaista vaaraa aiheuttavat aineet

Pakkausryhmalla on suuri merkitys kun aineelle valitaan sopivaa pakkausta tai
sdiliota varastoimiseen ja kuljettamiseen. Pakkausryhmalla on vaikutusta myos
kuljetustavan valintaan ja sen suorittamiseen. Jokaisella vaarallisen aineen

luokalla on kolme pakkausryhmaa joihin ne jaetaan.

Esimerkiksi luokan X pakkausryhmat jaetaan seuraavasti:
- pakkausryhma I:
- pakkausryhma Il:
- pakkausryhma llI:

Vaarallisten aineiden kuljetusmaaraykset edellyttavat aina ettd kuljetuksissa
kaytetadan vain tyyppihyvaksyttyjd pakkauksia. S&&nnostot sisaltavat
pakkausmaaraykset, pakkaustyypit seka pakkauksia koskevat vaatimukset ja
niitad koskevat testausmaaraykset. Vaaralliset aineet on pakattava niin, etta ne
pysyvat kuljetuksen aikana pakkauksissa. Jos vaarallisen aineen kuljettamiseen
tarkoitettu pakkaus tai s&ili6 on vaurioitunut, ei sitd saa lahtea kuljettamaan.
(Koskinen ym. 2000, 330-340).

4.2. Arizona Chemicalin luokitellut aineet

Arizona Chemical valmistaa ja kuljettaa nestemaisia seka kiinteitd kemikaaleja
Oulusta Eurooppaan seka sen ulkopuolelle. Silla on Oulussa mantyoljy- ja
tarpatintislaamot. Osa mantydljytislaamon tuotteista ja kaikki tarpatintislaamon
tuotteet on luokiteltu vaarallisiksi aineiksi. Myods osa tislaamoiden kayttamista
raaka-aineista on luokiteltu vaarallisiksi aineiksi. Vaaralliseksi aineen tekevét
sen ominaisuudet kuten syttymisherkkyys, tuotteen korkea lampotila tai

esimerkiksi syovyttavyys. Tarpatintislaamon paaraaka-aine, raakatarpatti,
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kuuluu lisaksi suuren riskin sisaltaviin tuotteisiin. Vaarallisiksi luokitellut tuotteet
ovat aina merkittava asianmukaisesti kansainvélisten saddosten mukaisesti

oikeanlaisilla vaaroista varoittavilla kilvilla.

Vuonna 2011 Arizona Chemicalin Oulun tehtaiden vaaralliset aineet kuuluivat
luokkiin 3, 4.1, 8 ja 9. Nama luokat sisaltavat palavia nesteita (tarpatti), helposti
syttyvia Kiinteét aineet ja itsereaktiiviset aineet (rikki), syovyttavia aineita seka
esimerkiksi kuumia nesteita (sulahartsi n.200 °C). (Arizona Chemical VAK
vuosikertomus 2011, 3). Naiden lisdksi Arizona Chemical kuljettaa
luokittelemattomia bulk- ja kappaletavaratoimituksia. Kappaletavaratoimituksina
toimitettavat tuotteet pakataan sakkeihin, jotka voivat olla pien- tai suursakkeja,

ja nestemaiset tuotteet tynnyreihin.

4.3. Merkitsemisvastuu kuljetuksissa

Lahettajan on aina varmistettava, etta kyseista luokiteltua ainetta saa kuljettaa
valitussa kuljetusmuodossa. Han luokittelee aineen ja vastaa merkinndista ja
lipukkeista. Lahettajan tehtdvd on myds varmistaa, ettd kaytetddn ainoastaan
hyvaksyttyja ja tarkastettuja pakkauksia.

Kuljetuksen suorittajan tulee varmistaa ennen kuljetuksen alkamista, etta
ajoneuvo vastaa ominaisuuksiltaan kuljetusta ja ettd se on asianmukaisesti
miehitetty. Kuljetusliikkeen tehtava on myds huolehtia, etta kuljetus hoidetaan
voimassa olevien sdannosten mukaisesti. Kuljettajan velvollisuus on kayttaa
ainoastaan kuljetukseen sopivaa ajoneuvoa ja varmistua siita, ettd ei kuljeta
ainetta jonka kuljettaminen on kiellettyd. Kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan on
yhdessa varmistettava, ettd kyseista ainetta saa kuljettaa. Kuljettajan on my6s
tarkastettava, ettd kaikki vaadittavat asiakirjat ja varusteet ovat
kuljetusvalineessa mukana ennen kuljetuksen alkamista seka varmistavat, etta
oikeat suurlipukkeet ja merkinnat ovat paikallaan ja selkeasti erotettavissa. Jos
puutteita ndissé asioissa havaitaan, on kuljetus keskeytettava. (Gronlund 2011,
8-10).
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Arizona Chemicalin Oulun tehtaan toimituksiin kuljettajat saavat tehtaalta
kuljetuksen vaatimat aineen vaaraominaisuuksia kuvaavat tarrat ja
suurlipukkeet. Lipukkeet voivat olla myds kiinteitda varsinkin sellaisissa
konteissa, jotka kuljettavat padsaantoisesti tiettyd tuotetta. Arizona Chemicalilla
tallaisia kontteja ovat esimerkiksi kuumahartsitoimitukset. Esimerkki kontista ja
tarroista l6ytyy kuvasta 4. Sailidautot, jotka kuljettavat paasaantdisin tiettyja
tuotteita, omaavat yleensa ndille aineille tarkoitetut vaihdettavat lipukkeet.
Tallaiset lipukkeet saadaan helposti kdannettya nakyviin ja pois seké vaihdettua
kuljetettavan tuotteen mukaan, riippuen siitd onko kontti taysi vai tyhja ja
puhdistettu. Tyhja puhdistamaton kontti vaatii kuljetusmerkinnat aikaisemmin
kuljetetun tuotteen mukaan. Vanhemman konstaapelin Marko Purasen
haastattelussa Nuottasaaren naapuripaivilla syyskuussa 2012 kavi ilmi, etté osa
kiinteistéd suurlipukkeista on haalistunut niin pahoin, ettei niistd saa enada
kunnolla selvaa. Arizona Chemicalin kuljetuksissa tata ongelmaa ei pitaisi olla,
silla jokaisen kuljetuksen mukaan laitetaan aina tarrat ja lipukkeet, joten
kuljettajat voivat kayttdd niita jos auton tai kontin omat suurlipukkeet ovat niin
haalistuneita, ettéa ne ovat laittomia.

ADR-maaraysten mukaan kaikissa kuljetuksissa tulee olla mukana
kuljetusasiakirja, josta kay ilmi kuljetettavan aineen tiedot maaraysten
edellyttamalla tavalla. Rahtikirjalta tulee I6ytya vahintaankin seuraavat asiat:

e YK-numero, jonka etuliite on "UN”

e Aineen oikea kuljetusnimi

e Vaaralipukkeen/lipukkeiden numero

e Pakkausryhma, mikali se on tuotteelle maaritelty

e Tunnelirajoituskoodi, joka koskee ainoastaan kansainvalisia ADR-

kuljetuksia

e Pakkausten maara ja kuvaus

e Aineen kokonaismaara

e Lahettdjdn nimi ja osoite

e Vastaanottajan nimi ja osoite
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e Ympéristolle  vaarallisile  aineille  merkinta ~ YMPARISTOLLE
VAARALLINEN

Arizona Chemical toimittaa jokaisen toimituksen mukana rahtikirjan. Kuvassa 3
on rahtikirja ote Sylvaros 85 nimisesta tuotteesta, joka on sulahartsia. Tuote
lastataan noin 200 °C lampdétilassa ja kuljetuksen seka purun aikana tuote on

noin 170 asteista.

6 Kenneelchen und Nummern 7 Anzahl der Packsticks 8 Artder Verpackung 9 Bezeichung des Gutes
Marks and Nos Number of Packages Nature of the goods Nature of the goods
SYLVAROS 85, Bulk Bulk

UN 3257, Elevated Temperature liquid N.O.S. (Tall oil rosin), 9, IlI
(>100 °C), (D)

Klasse Ziffer Buchstabe (ADR)
Class Number Letter (ADR)

Kuva 3. Ote sulahartsin rahtikirjasta, jossa tuotteen vaaraominaisuudet seka

luokitukset on ilmoitettu kohdassa 6.

Vaaraluokka télle tuotteelle on 9, eli se kuuluu luokkaan muut vaaralliset aineet
ja esineet. Pakkausryhmana talla tuotteella on 1l eli vahaista vaaraa aiheuttavat

aineet. Naiden tietojen mukaan toimituksiin laitetaan myds tarvittavat tarrat ja

lipukkeet mukaan silta varalta etta autossa tai kontissa ei ole kiinteita merkkeja.




215°Ch

~ -

ELEVATED TEMPERATURE LIQUID: NOS,
(TALLOIL ROSIN)

Kuva 4. Kuvissa kontti joka on tarkoitettu luokitellun tuotteen kuljettamiseen.

Yll& olevassa kuvissa on selvasti ndhtavissa vaaralipukkeet ja ndma samat
merkinnat I0ytyvat myods kontin jokaiselta sivulta. Kyseinen kontti on tarkoitettu
nimenomaan kuvassa 3 mainitun kuumahartsin kuljettamiseen ja sen vuoksi
siina on kiinteat vaaralipukkeet, jotka saadaan helposti kaannettya nakyviin kun
kontti on lastattu ja kun kontti on puolestaan tyhja ja pesty eikd vaaraa enéa ole
lipukkeet saadaan kaannettyd pois nékyvistd. Kyseisella kontilla ei kuljeteta
muuta tuotetta. Mikali kontilla kuljetetaan useita tuotteita, niin silloin niihin
limataan jokaiselle sivulle tarpeen vaatiessa oikeanlaiset vaaralipukkeet

tuotteen vaaraominaisuuksien mukaan.
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5 VIRANOMAISVAATIMUKSET VAARALLISTEN
AINEIDEN KULJETUKSISSA

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta on saadetty laki 2.8.1994. Lain tarkoituksena
on ehkaistda ja torjua vahinkoja ja vaaroja, joita vaarallisten aineiden

kuljettaminen saattaa aiheuttaa inmisille, ymparistolle tai omaisuudelle.

5.1. Viranomaiset

Kansallisten lakien ja saanndsten ja méaaraysten noudattamisen valvominen
kuuluvat viime kadessa liikenne- ja viestintaministeridlle. Valtioneuvoston
asetuksella on saadetty neuvottelukunnasta, joka auttaa liikenne- ja

viestintaministeriota vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvissé asioissa.

Liikenne- ja

viestintdministerio
Poliisi Tulli- ja Ajoneuvo- Turva- Siteily-
rajavartio- hallinto- teknitkan- turva-
laitos keskus keskus keskus

Kuva 5. Vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvat viranomaiset (Miettinen-

Bellevergue ym. 2007, 7).

Maantiekuljetusten lakien noudattamista valvovat omilta osiltaan poliisi, tulli- ja

rajavaltiolaitos, Ajoneuvohallintokeskus, Turvatekniikan keskus ja
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Sateilyturvakeskus liikenne ja viestintaministerion alaisuudessa. Naiden lisaksi
vaarallisten aineiden kuljetusmé&arayksia valvovat myos Merenkulkulaitos,
llmailuhallinto, Rautatievirasto, satamaviranomaiset seka

tydsuojeluviranomaiset. (Miettinen-Bellevergue ym. 2007, 13).

Oulun Nuottasaaren teollisuusalueen tehtaiden jarjestamilla naapuripaivilla
19.9.2012 keskustelin ylikonstaapeli Petri Akermanin ja vanhemman
konstaapelin Marko Purasen kanssa, jotka olivat tulleet paivaan esittelemaan
likkuvan poliisin ty6ta ja kalustoa. Heidan autonsa oli varusteltu nimenomaan
raskaan kaluston liikennevalvontaa varten. Sieltéd 10ytyi muun muassa vaaka,
jolla rekka-autot voidaan maantiella vaa’ata seka lakikokoelma vaarallisten
aineiden kuljettamisesta tiella. Poliisit kertoivat, ettd EU velvoittaa heita
tekemaan tietyn maaran valvonta suoritteita vuoden aikana. Viimeisimpien
vuosien aikana he olivat tehneet noin 150 valvontasuoritetta. Vuonna 2010
Oulun liikkuvan poliisin toimialueella tehtiin 154kpl vaarallisten aineiden
tarkastusta maantiella. Naistd 59 kappaleessa todettiin rikkomus ja 3 maarattiin
valittomasti ajokieltoon. Vastaavasti vuonna 2011 tarkastuksia tehtiin 153:lle
vaarallisen aineen kuljetukselle. Naista 63:lle annettin huomautus ja nelja

maarattiin heti ajokieltoon.

Puutteet VAK-kuljetuksissa vaaraluokittain:
Vaaraluokka | 2010 | 2011

I 3 2
Il 14 26
11 40 37

Vuonna 2010 kirjallinen huomautus annettiin 41 kuljetukselle ja sakko 19
kuljetukselle. Vastaavasti vuonna 2011 huomautuksen sai 33 kuljetusta ja
sakon 22 kappaletta.

Vuonna 2010 tarkastuksiin sattui 2 ulkomaalaista vaarallisten aineiden

kuljetusta ja vuonna 2011 6. Suomessa kuitenkin liikenndi paljon ulkomaalaisia

kuljetusvalineita, jotka kuljettavat myos vaarallisia aineita. Suurin syy niiden
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pieneen tarkastusmaaraan on kielimuuri poliisin ja kuljettajien valilla.
Esimerkiksi venaldisten ja turkkilaisten kuljettajien kanssa on hankala

kommunikoida koska yhteista kielta ei ole.

Suurimmat puutteet poliisiviranomaisen tekemissa tarkastuksissa ovat olleet
rahtikijamerkinndissd. Muun muassa vaaraluokat, tuotteiden nimet ja UN-
numerot ovat puuttuneet ja rahtikirjan kieli on ollut esimerkiksi venaja, jolloin
rahtikijasta ei ole saanut selvda, mitd tuotetta Kkuljetetaan. Myo6s
kuljetusyksikdiden kiinteissd suurlipukkeissa on huomautettavaa. Ne ovat
monesti niin haalistuneita ja kuluneita, ettei niista saa selvda. Kuljettajilla on
valitettavan usein myods VAK-kuljetusten vaatimat varusteet hukassa. Jonkin
verran ongelmia on myos ylikuormauksen kanssa mutta VAK-kuljetuksissa ne
ovat selvasti vahentyneet. Arizona Chemicalin kuljetuksissa ei pitéisi olla
ylikuormauksen kanssa ongelmia, silla jokainen auto punnitaan ennen kuin se
paasee lahtemaan tehdasalueelta. Kuljetuslikkeet on ohjeistettu, etta
tilausmaara saa ylittya +/- 500kg. Ylimeneva maara on purettava pois ja jos on
lastattu liian vahan, niin siina tapauksessa on palattava takaisin lastauspaikalle
ja lastattava lisaa. Kuljetusliikkeen on otettava huomioon aineen suurin sallittu
tayttdaste tai suurin sallittu massa tilavuuden litraa kohti, jotta kuljetusyksikon el
sdilidauton tai —kontin tayttbaste ei jaa vajaaksi tai paase ylittyméaan. Yleensa
kuljetusliikkeet laskevat tdm& jo siind vaiheessa kun he ovat saaneet
kuljetustilauksen ja suunnittelevat kalustoa sen toimittamiseen. Kuljettaja saa
toimeksiannossaan tiedon mink& verran hanen on vahintdan lastattava tuotetta,

jotta sita on turvallista lahteéd kuljettamaan.

Poliisien nakemys kuitenkin oli, ettd nykyddn tien paalla tehtavissa
tarkastuksissa ei endd tule esille suuria rikkeitd vaan lahinna pienia
huomautuksia ja sakkorangaistuksia. Myds ulkomainen, eritoten venaldinen,
autokalusto on parantunut viime vuosina. Tosin vielakin ongelmana tahtoo

talvisaikaan olla kunnollisten talvirenkaiden puuttuminen.

Sanomalehti Kalevan verkkosivuilla uutisoitin 18.10.2012 liikkuvan poliisin

pitamasta valvontatarkastuksesta Pudasjarvella, jossa ylikuormia oli paljon ja ne
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olivat suuria. Suurin yksittdinen ylikuorma painoi 73000 kiloa. Yleinen kuorman
ylitys oli 10-25 prosenttia. Uutisessa ei ollut mainintaan minkalaisista
kuljetuksista oli kyse. Ylikuormat ovat suuri riski ja ne vaarantavat
liketurvallisuutta sek& hankaloittavat kuormaussaannoksia noudattavien

yrittéjien toimintaa.

5.2. Kansainvalinen lainsaadanto

Euroopassa tapahtuvissa kansainvalisissa vaarallisten aineiden kuljetuksissa
noudatetaan kansainvalista ADR-sopimusta. Tahan sopimukseen on liittynyt jo
48 Euroopan maata. (Liikenne- ja viestintaministerio 2012, 10).

VAK-kuljetusten kansallinen normisto pohjautuu kansainvalisiin maarayksiin ja
sopimuksiin kuljetustoiminnan globaaliuden vuoksi. Tarkeimmat naista ovat
YK:n jarjestdjen kehittdmat s&&nnokset seka Vengjdn kanssa tehdyt
sopimukset. Lainsaadokset ja standardit pyritdan yhtenaistamaan niin, etta ne
olisivat globaalisti samanlaisia. VAK-kuljetuksiin liittyvat kansainvaliset
saannodkset muuttuvat kahden vuoden valein ja ndma muutokset viedaan myaos
kansalliseen VAK-lainsdadant6on samalla aikataululla. Nopea aikataulu asettaa
haasteita saadosten toimeenpanolle ja valvonnalle. On myds pyrittdva
varmistamaan ettd kaikki osapuolet omaksuvat riittavan hyvin paivittyneen
lainsd&dannon. Vaarallisten aineiden kuljetussdadoksia uudistetaan jatkuvasti
kuljetusturvallisuuden parantamiseksi seka tieteen ja uuden teknologian
huomioon ottamiseksi. Tarkeana tekijana uudistuksia tehtdessd on
varautuminen uusiin tunnistettuihin uhkakuviin. VAK-lainsaadannon piiriin
kuuluvat kaikki kuljetusketjuun osallistuvat l|ahettdjasta kuljettajaan seka
vastaanottajaan. (Lilkkenne- ja viestintaministerié 2012, 11).

Vaarallisten aineiden kuljetusmaaréat seuraavat suhdanteita ja kuljetusten
vuorovaikutus lisdantyy koko ajan kun elinkeinotoiminta kansainvalistyy.
Kuljetusliikkeiden erityisena haasteena on ennakoida asiakkaiden logistisia

ratkaisuja, joita tehdddn yha nopeammin ja globaalista né&kdkulmasta. Myds
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terrorismin ja sabotaasin mahdollisuuksiin on kiinnitettdva entistd enemman
huomiota.  My0s ndiden uhkien takia turvallisuusjohtamisjarjestelmiin ja
valvontaan tarvitaan enemman panostusta seka riittavasti resursseja. Liikenne-
ja viestintaministeridé panostaa toimivien liikenneyhteyksien varmistamiseen niin
kotimaassa kuin rajojemme ulkopuolellakin. Globaali tuotantorakenne suosii
maantiekuljetuksia joten haasteena onkin sailyttaa sekad lisata rautatie- ja
meriliikenteen osuutta erityisesti idan likenteessa, mukaan lukien
transitolikenne  ja  perusraaka-aineiden  kuljetukset. (Liikenne-  ja

viestintdministerio 2010, 10).

Suomen teilla likkuu yha enemmén ulkomaalaista kalustoa seka kuljettajia.
Kaytannon valvonnan ongelmiksi ovat nousseet yhteisen kielen Iéytaminen ja
erilaiset turvallisuuskulttuurit. Ministerid onkin panostanut yhteistydossa Venajan
kanssa erityisesti rajanylitysten sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden
parantamiseen seka suomalaisten kuljetusyritysten Kkilpailukyvyn ja aseman

turvaamiseen. (Liikenne- ja viestintaministerié 2010, 10).

Tulli selvittdd talla hetkella viranomaisyhteistybna mahdollisuutta laittaa
rajanylitykseen niin sanottu tunnin aikaikkuna, jonka sisalla autolle taataan rajan
ylitys. Aika ylitykseen tulisi varata Tullin Internet sivuilta etukateen. Mahdollisesti
olisi tulossa myds pienimuotoinen maksu rajan ylitykseen. Toistaiseksi tasta ei
ole julkaistu virallista tiedotetta Tullin toimesta, asiasta oli kuitenkin uutisissa jo
maininta ja tama tulisi alkuvaiheessa koskemaan Nuijamaan, Vaalimaan seka
Imatran raja-asemia. Tulli tiedottaa asiasta enemman kun heilla on jotain
konkreettista tietoa. Uutisen mukaan aikataulu taman kayttéon ottoon olisi
syksylla 2013. Jddmme mielenkiinnolla odottamaan mita asiasta kuuluu ja

kuinka se tulee vaikuttamaan Suomen ja Venajan valiseen rajaliikenteeseen.

Kansainvélistda ADR-sopimusta sovelletaan siihen liittyneiden maiden valisissa
kuljetuksissa. ADR-sopimuksen tarkoituksena on helpottaa vaarallisten aineiden
kuljetuksia laatimalle pelisddnnét, joita kaikki noudattavat. ADR-sopimuksen
tavoitteena on, etta siihen liittyneet maat yhtenaistaisivdt myds oman

kansallisen lainsdadannon ja nain ollen Euroopan sisélla olisi yhtendinen
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vaarallisten aineiden kuljetuslainsdadantd. Talla pyritddn siihen, ettd ADR-
maaraysten mukaisesti pakattu, merkitty ja dokumentoitu kuljetus voi liikkua
sopimusvaltioiden valilla ilman erillisten kansallisten maaraysten noudattamista.
(Koskinen ym. 2000, 330).

5.3. National Chemical Emergency Centre NCEC

NCEC eli kansainvalinen kemikaalionnettomuuksien hatédkeskus on toiminut
Englannissa vuodesta 1973 lahtien. Se on sanan varsinaisessa merkityksessa
kansainvalinen solmukohta, silla se kattaa myds muun muassa Kiinan. Heilla on
pitkd kokemus kemianteollisuuden kayttdmista luokitelluista tuotteista seka
vahva osaaminen kemikaalionnettomuuksien hoidosta. Henkilostd, joka
NCEC:ssa tyoskentelee, ovat kaikki koulutukseltaan kemisteja. He ovat saaneet
laajan  koulutuksen kemikaalien vaikutuksista terveyteen ja niiden
turvallisuudesta, hatatilanteisiin sekd viestintaan liittyen. NCEC:n toiminta
edellyttaa, etta heillda on ajan tasalla olevat tietokannat ja niistd huolehtivat
kokeneet tietovastaavat. NCEC tarjoaa myds kaupallisia palveluja yrityksille
kuten esimerkiksi tuotteiden luokitteluun, merkkaamiseen,
kayttoturvatiedotteiden laadintaan seka koulutukseen. (NCEC 2000, hakupéaiva
11.11.2012).

NCEC tarjoaa 24/7 EU:n kansallisen neuvontapalvelun kemikaalionnettomuus
tilanteissa ja se on myds keskeinen osa Chemical Industries Association
Chemsafe jarjestelmaa. Arizona  Chemicalin  rahtikirjoihin  tulostuu
automaattisesti tama kemikaalionnettomuuksien hatdnumero, josta soittaja saa
palvelua omalla aidinkielelladn. Sama numero on nahtavissd myods tuotteen
kayttoturvatiedotteesta, joka liitetddn jokaisen kuljetuksen mukaan. Kuvassa 6
on nahtavissa kyseinen numero niin rahtikirjalla kuin kayttéturvatiedotteella. Jos
NCEC tarvitsee lisdapua tai konsultaatiota heillda on olemassa lista Arizona
Chemicalin yhteyshenkildista, joille he voivat soittaa mihin vuorokauden aikaan

tahansa.
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Suomessa sattuvissa onnettomuuksissa kuitenkin ensisijainen numero johon
yleensa soitetaan onnettomuuden sattuessa ensimmaiseksi, on kansallinen

hatanumeromme 112.

13 Anwelsungen des Absenders {2oll- und sonstige amtlicha Behandlung) 19 Zu zahlen vom Absender
Sender s instructions {Customs and other formalities) To be paid by: Sender
Pur.Ord.No: 4500067678 P
Delivery No: 80149319 Carriage charges
Emergency Number 0044(0) 1865407333 Zuschiago

Supplerm Charges

Mebengebiihren
Other Charges

Zu zahlende Gesamts
Total 10 be paid

Kayttoturvallisuustiedotteen toimittajan tiedot

Toimittaja
Yhtitn nimi Arizona Chemical BV
Osoite Transistorstraat 16
1322 CE Almere
NL
Puhelin Puhelin +31 36 546 2800
Faksi +31 36 546 2996
sdhkoposti regulatory.eu@azchem.com
Yhteyshenkilo Ei saatavilla.
1.4 Hétédpuhelinnumero Emergency-EU NCEC +44 1865 407 333

Kuva 6. NCEC:n kemikaalionnettomuuksien neuvontapuhelin 16ytyy rahtikirjan

kohdasta 13 seké kayttoturvatiedotteesta 1.4.
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6 KULJETUSMUODOT ARIZONA CHEMICALILLA

Arizona Chemicalin Oulun tehtaalta l&ahtevat kuormat kulkevat paasaantoisesti
kumipyorilla tai merikonteissa. Kontit voivat olla joko sailibkontteja, joissa
kuljetetaan nestemaisia tuotetta tai niin sanottuja kuivakontteja, joissa voidaan
kuljettaa niin sakkeihin kuin tynnyreihin pakattuja tuotteita. Rautateitse tehtaalle
tulee l&hinn&d raaka-aineena kaytettdvaa raakamantyoljya ja jonkin verran sita
pitkin on toimitettu sulahartsia asiakkaille. Kuumahartsi on luokiteltua tuotetta ja
siihen sovelletaan RID maarayksia eli vaarallisten aineiden kansainvalista

rautatiekuljetusta koskevaa ohjesaantoa.

6.1 Maantiekuljetukset

Kuljetusliikkeet kilpailevat kovasti hyvista ja ammattitaitoisista kuljettajista, joita
on nykyaan hankala saada. Yksi tekija josta tama johtuu, on se, etta kiinnostus
kuljetusalaa kohtaan on laskussa ja nuoria on hankala saada innostumaan
kuljettajan tydsta. Kuljetusyrittdjien ndkemysten mukaan kustannusrakenne on
kired, silla kuljetussopimukset ja toimitusehdot kiristyvéat koko ajan. Vaarallisten
aineiden kuljetuksissa rikkomuksia on enemman kappaletavarakuljetusten
puolella kuin sailidautolikenteessa. Kappaletavarakuljetuksiin  aiotaankin
kohdentaa entista enemman valvontaa. Suurin ongelma-alue
kappaletavaraliikenteessa on edelleen riittamaton sidonta. Tama on ilmennyt
tarkastuksissa niin satamassa kuin maanteilld. Kuorman sitomisella on suuri
merkitys  kuljetuksen turvallisuuteen ja sen takia se on saatava
vaatimustenmukaiselle tasolle. Muita tyypillisia rikkeita kuljetusalalla ovat ajo- ja
lepoaikojen rikkominen, ylikuormat, eparealistisen tiukat aikataulut ja
ylinopeudet. Ministerid panostaa entistd enemman ja kohdennetusti
tiedottamiseen niille toimijoille, jotka tietoa todella tarvitsevat. (Liikenne- ja
viestintaministerio 2010, 25).
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Arizona Chemicalin Oulun tehdas on ohjeistanut kayttamansa kuljetusliikkeet
sitomaan lahtevat kuormat tietylla tavalla, jolla varmistetaan, ettéa lavat pysyvat
paikoillaan eivatkd ne kovemmassakaan rytindssad paase heilumaan ja nain
ollen rikkomaan tuotesakkeja tai tynnyreitd. Sitominen kaydaan lapi myos
Arizona Chemicalin kuljettajakoulutuksessa. Kappaletavara-auton kuljettajien on
ennen lastauksen alkamista taytettdva lomake (Liite 1) jossa han omalla
allekirjoituksellaan vahvistaa ettd hanella on Arizona Chemicalin Oulun tehtaan
alueella vaadittavat turvavarusteet ja ettd hénella on tiedossa miten kuorma
tulee sitoa ja, ettd han huolehtii omalta osaltaan lastauksen turvallisuudesta.
Lastaajien tehtava ei ole kuormien sitominen eik& sidonnasta vastaaminen,
mutta monesti he kuitenkin ovat niita henkiloitd, jotka ovat tekemisissa
kuljettajan kanssa lastauksen ja sidonnan aikana ja nain ollen he voivat
ensimmaisind puuttua puutteelliseen tai virheelliseen sidontaan seka ilmoittaa
siitd eteenpain, jotta kuljetusliikettd voidaan reklamoida aiheesta. Kuljettajaa ei
paasteta lahtemaan tehdasalueelta ennen kuin kuorma on asianmukaisesti

sidottu.

6.2 Rautatiekuljetukset

Vuonna 2011 rautateilla liikkui vaarallisia aineita yhteensa 5,2 miljoonaa tonnia.
Naiden kuljetusten osuus kaikista rautatiekuljetuksista oli noin 14 prosenttia.
Suurin osa (52 %) kuljetuksista kuului palaviin nesteisiin eli luokkaan 3, luokan
2 kaasuja kuljetettiin 19 prosenttia ja luokan 8 syovyttavia aineita 17 prosenttia.
Viime vuosina rautatiekuljetusten turvallisuus on parantunut huomattavasti, silla
tehostettu ja entista teknisempi valvonta on pakottanut toimijat parantamaan
kalustonsa kuntoa. Yksityisten ratapihojen olemassa olo on Suomen
rautatieliikenteen elinehto, silla kaytanndssa kaikki kuljetettavat maarat kulkevat
kuljetusketjussa teollisuuden, satamien ja logistiikkayritysten yksityisraiteiden
kautta. Naiden yksityisraiteiden kayttd, yllapito ja kehittdminen vaikuttavat
suoraan rautatiekuljetusten kokonaismaaraan ja vaarallisten aineiden
maakuljetusten jakaumaan Suomessa. Rautatiekuljetusten kilpailun avautuessa

uusien kuljetusyritysten valinnassa térkeina kriteereina tulevat olemaan
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yrityksen riskienhallintamenettely ja turvallisuusjohtamisjarjestelmat. (Liikenne-
ja viestintdministerio 2010, 26).

Arizona Chemicalin Nuottasaaren tehtaalle tulee myds oma raide. Raidetta ja
vaihdetta on kunnostettu vuosina 2011 sekd 2012 yhdessa VR:n kanssa
kuljetusturvallisuuden parantamiseksi. Arizona Chemicalin Oulun tehtaalle tulee
rautatiekuljetuksina raakamantyoljya tehtaan raaka-aineeksi. Liikkennetta radalla
on yleensd useamman kerran viikossa ja se on hyvin tarked osa toimintaa.
Oulun tehtaalta on mahdollista lastata asiakkaille bulk-kemikaaleja myds

sailibjunanvaunuihin.

6.3. Merikuljetukset

Merikuljetuksissa vaikuttavat monet kansainvaliset sdannokset. Vuonna 2011
vaarallisten aineiden aluskuljetukset olivat yhteensa 35,5 miljoonaa tonnia.
VAK-toimialaan kuuluvan vaarallisten aineiden merikuljetuksia koskeva
kansainvalinen IMGD-koodin mukaista kappaletavaraa kuljetettin noin 0,8
miljoonaa tonnia. Merikuljetuksissa on pakollista IMGD-koulutusta tdsmennetty
ja myos asetuksia vaarallisten tai ymparistod pilaavien aineiden kuljetuksia
koskevaa ilmoitusvelvollisuutta on paivitetty. Taman katsotaan tulevaisuudessa
johtavan parempaan meriturvallisuuteen, tehokkaampaan ymparistévahinkojen
ehkaisemiseen ja merenkulkurajoitusten vahentamiseen. Yksi hyva esimerkki
teknologian kasvavasta roolista turvallisuuden ja tiedon siirrossa on PortNet,
jota liikennevirasto yllapitaa. Se on satamaliikenteen tietojarjestelma johon
kootaan muun muassa tiedot alusten kaynneistd Suomen satamissa. Sinne
iimoitetaan 24 tuntia ennen vaarallisen aineen kuljetuksen saapumista
satamaan, jolloin viranomaisilla on mahdollisuus selvittdé ja seurata mita lastia

milloinkin kuljetetaan missakin. (Liikenne- ja viestintaministerié 2010, 27).

Arizona Chemical Oulun tehtaan lopputuotteita seka osa raaka-aine
toimituksista kulkee merireittia pitkin. Lopputuotteita kuljetetaan seka

sdilibautoissa ja -konteissa etta kuivakonteissa. Naissd konteissa kulkevat
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kappaletavarat niin luokittelemattomat kuin luokitellutkin tuotteet. Ty6ta varten
pyysimme muutamilta kuljetusliikkeelta heidan ohjeistuksensa kuljettajille
koskien Arizona Chemicalin Oulun tehtaan tuotteiden lastausta ja kuljettamista.
Kuljetusliikkeilla on omat tarkastuslistansa, jotka kuljettajan taytyy kayda lapi
ennen ja jalkeen lastauksen. Liitteessa 2 on erds esimerkki tallaisesta
tarkastuslistasta. Luokiteltujen aineiden lastaukseen oli olemassa myds erillisia
tarkastuslistoja, joissa kaytiin lapi aloitustarkastus, terminaalitarkastus,
toimenpiteet purkupaikalla sekd toimenpiteet purun jalkeen. Kuljettajien on
myoOs omalla allekirjoituksellaan vahvistettava antamansa tiedot, olipa kyseessa
sitten luokiteltu tai luokittelematon kuljetus.

Tallaiset tarkastuslistat ovat tarpeen, jotta Kkaikki yksityiskohdat tulee
tarkastettua, eika mikaan paase unohtumaan. Tarkastuslistat lisdavat varmuutta
siitd, etta lastataan oikeaa tuotetta oikeanlaiseen kuljetusvélineeseen seka
samalla kuljettaja tulee tarkastaneeksi, ettd kaikki aineen kuljettamisessa
vaadittavat varusteet ovat asianmukaiset ja toimintakuntoiset. Yhdessa Arizona
Chemicalin omien lastausraporttien kanssa nama ovat hyva asia ja nain
pystytddn ennaltaehkdisemé&én tehokkaasti lastaus ja purkuvaiheessa sattuvia
onnettomuuksia. Liitteessa 3 on Arizona Chemicalin oma lastausraportti
nestemaisille tuotteille, jonka kuljettaja tayttdd ennen lastausta ja allekirjoittaa
sen. Sen lisdksi myods Arizona Chemicalin lastaaja sek& vuoromestari

allekirjoittavat lomakkeen.

6.4  Turvallisuus, ennaltaehkdisy ja onnettomuuksiin
varautuminen

Liikenne- ja viestintaministerion liikenteen visio 2030+ on liikennejarjestelma
joka on toimintavarma ja ennakoitava. Ministerion tavoitteena on saada
rakennettua toimiva liikennejarjestelma ja pitkajanteinen liikennepolitiikka, joka
tukee omalta osaltaan elinkeinoelamén toimintamahdollisuuksia ja kilpailukykya
ja sitd kautta edistdd talouskasvua. Tavoitteet todeksi — Tieliikenteen
turvallisuussuunnitelma 2014 sisaltda keskeiset liikenneturvallisuustytn

toimenpiteet ja linjaukset vuoteen 2020. Painopiste on ennaltaehkaisevissa
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toimenpiteissa. Painopistealueet ovat ajokuntoon, likennekayttaytymiseen seka
taajamien ja maanteiden liikenneturvallisuutta parantavat toimet. Liikenne- ja
viestintaministerion tavoitteena on tehostaa liikennevalvontaa seka edistaa ja
varmistaa turvallisuuskulttuurin kehittyminen ammattilikenteessa niin sdadoksin
kun vapaaehtoisin toimintamallein. Muun muassa
turvallisuusjohtamisjarjestelmien kehittaminen ja niiden kéayttdonotto on yksi
tallainen asia. Kuljetusalan yrityksia kannustetaan kehittdmaan omaa
turvallisuusjohtamistoimintaansa. Myods ammattikuljettajien  ajoterveyteen
aletaan kiinnittd& entistd enemman huomiota. (Liikenne- ja viestintaministerio
2010, 22).

Vaarallisten aineiden kuljetuksissa kuten myds muissa kuljetuksissa on tarkeaa
noudattaa liikenneturvallisuussaadoksia. On tarkeaéa, ettd ajo- ja lepoaikoja
noudatetaan, jotta riski vAsyneena ajamiseen ja virheen sattumiseen pystytaan
minimoimaan. Koko kuljetusketjun yhteisty6ta ja — vastuuta tarvitaan, samoin
kuin yhteistyota eri toimijoiden ja myods eri viranomaisten valilla. VAK-kuljetukset
itsessdan aiheuttavat hyvin harvoin onnettomuuksia, mutta onnettomuuden
sattuessa ne voivat aiheuttaa mittavia vahinkoja onnettomuuspaikalla. Taméa
tarkoittaa sitd, etta vaarallisten aineiden kuljetuksissa paneudutaan entista
tehokkaammin ennaltaehkaisyyn ja panostetaan reititykseen, teknisten
apuvalineiden hyodyntamiseen, kuljetuksissa kéaytettdvien pakkausten ja
sdilididen kestavyyden ja vaatimustenmukaisuuden valvontaan seka tiedon
lisddmistd muun muassa kuorman sidontavaatimuksista. Eri toimijoiden
yhteistyd on avainasemassa puhuttaessa onnettomuuksien ehkaisysta ja
tehokkaasta torjunnasta. Pelastustoimi on myds entistda enemman mukana
onnettomuuksien  ennaltaehkaisyssa ja valistuksessa. (Liikenne- ja
viestintdministerio 2010, 22-23).

Kuljetusliikkeilla on myds paasaantoisesti olemassa kuljettajan kasikirja, joka on
tarkoitettu kuljetusliikkeen henkilokunnan kayttoon eivatka ne ole julkisesti
jaossa. Tata tyota tehtdessd on kayty I[&pi kuljetusliikkeiden omia
toimintaperiaatteita niin turvallisuuteen, ennaltaehkaisyyn kuin onnettomuuksiin

varautumisen ja raportoimisen suhteen. Kasikirjoissa yleensd opastetaan
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kuljettajia tarkastamaan muun muassa rahtikirja ja siina olevat tiedot ennen
kuljetuksen alkamista. Kun kyseessa on luokiteltujen aineiden kuljetus on
kuljettajan tarkastettava myods varoituslipukkeet ja UN-numerot, seka
huomautettava lahettdjaa jos nama uupuvat tai lahetysta ei ole muuten asian
mukaisesti merkitty. Kuljettajille suunnatuissa ohjeistuksessa on myos kayty lapi
kuljettajan  vastuut seka velvollisuudet, pdadaasialliset tehtavat seka
osaamistarpeet myo6s kuljettajan ajo- ja lepoajat on kayty tarkasti lapi ja kerrottu
sen valvonnasta. Kuljettaja on my6s ohjeistettu tekemdan ajoneuvolle
lahtotarkastus seka tarkastamaan VAK-varustus ennen liikkeelle lahtoa.
Yleisimmin  kuljetusliikkeissd jaetaan VAK-varustus sekd kuljettajan
henkilokohtaisiin sekd kalustoon kuuluviin varusteisiin. Kuljettajat on hyvin
selkeasti ohjeistettu kuinka heidén tulee toimia vaarallisten aineiden vahingon
tapahduttua samoin kuin liikenne onnettomuudessa. Kuljetusliikkeet myds
kouluttavat henkilokuntaansa ja kuljettajia kasittelemaan Arizona Chemicalin

Oulun tehtaan tuotteita seké entista turvallisempiin toimintatapoihin.

Esimerkiksi eras kuljetusliike koulutti omia kuljettajiaan Arizona Chemicalin
sulahartsin toimituksiin liittyen. He olivat kéyneet koulutuksessa lapi aineen
vaaraominaisuudet, oikeat merkitsemistavat, suojavarusteet jotka kuljettajalla
tulee olla yllaan tuotetta lastattaessa ja purettaessa seké ohjeistuksen siita,
miten toimitaan eri lastaus ja purkupaikoilla seka miten taytta ja tyhjaa konttia
kasitellaédn ja minkalaisia asioita niiden kasittelyssa tulee ottaa huomioon. Naméa
ovat turvallisuutta parantavia asioita ja niitd on hyva kerrata, vaikka ohjeistus ei
olisikaan muuttunut. Asioista puhuminen kuitenkin herattda aina muistamaan
sen, etta kyseessa on vaarallinen aine ja sen kanssa tulee olla aarimmaisen

varovainen, jotta valtytaan tapaturmilta.

Joillakin kuljetusliikkeilla on my®ds omia akatemioita, joissa he kouluttavat
saannollisesti kuljettajiaan. Kaikilla kuljetusliikkeilla on hyvat
perehdytysohjelmat. Yleensd uusi kuljettaja saa kummin vanhemmasta
kuljettajasta, joka opastaa muun muassa lastaus ja purkukaytantdihin seka
taloudelliseen ajoon. Taloudellinen ajo on noussut puheenaiheeksi korkeiden

polttoainekulujen vuoksi ja monet kuljetusliikkeet seuraavat kuljettajiensa
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ajotapoja. Arizona Chemical on ohjeistanut omat kuljetusliikkeensa, etta uudella
kuljettajalla tulee olla aina mukana vanhempi ja kokenut kuljettaja, joka on

toiminut tehtaan alueella aikaisemminkin. Nain valtytddn monilta harmeilta ja

hiljainenkin tieto saadaan siirrettya kuljettajalta toiselle.

> ~ A = ~
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Kuva 7. Kuvassa turvallinen siisti hytti seka likainen eika niin turvallinen hytti.

Joillakin kuljetusliikkeilla on myds kuukausittain tapana koota tietoiskuja
kuljettajiaan varten ja ne saattavat kasitella asioita laidasta laitaan. Yleensa
niissa kaydaan lapi turvalliseen toimimiseen liittyvid ohjeita ja huomioita.
Tallaisia asioita ovat muun muassa turva- ja ensiapuvarusteista huolehtiminen,
asiakirjat jotka kuljettaja tarvitsee aina mukaansa, turvallinen purkaminen
sdilidalueelle jossa on useita varastosdilibita seka muun muassa turvallinen
hytti. Ylhaalla olevassa kuvassa 7 on esitetty millainen on turvallinen sek&
viihtyisa hytti ja josta ei mahdollisen kolarin seurauksenakaan lahde liikkeelle
mitdan ylimaaraista joka voisi aiheuttaa lisavahinkoja. Esimerkiksi 150
grammaa vessapaperirulla voi tdrmayksen ja vauhdin nopeudesta riippuen
sinkoutua eteenpdin jopa 3 kilon voimalla. Siisti hytti ehkdisee myos

onnettomuuksia kun kuljettajan ei tarvitse varoa ja kurkotella tavaroitaan.
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7/ KEMIKAALIKULJETUSTEN TURVALLISUUS JA
VAHINKOJEN RAPORTOINNIN MALLINTAMINEN

Kuten jo aiemmin on todettu liikenne ja viestintaministerion raportissa
vaarallisten aineiden kuljetuksesta Suomessa, ovat kemikaalikuljetukset, jotka
siséltavat myos vaarallisten kemikaalien kuljetukset suhteellisen turvallisia, eika
niille satu muita enemman onnettomuuksia. Kuljettajilla tulee olla voimassa
oleva VAK-ajolupa, jota ilman vaarallisia aineita ei saa kuljettaa. Kun kuljetetaan
suuria maaria nestemaisessa muodossa olevia kemikaaleja, tulee kuljettajalla

olla my6s voimassa oleva sailidkuljetusten ajolupa.

Kuljetusturvallisuuteen vaikuttavilla tekijoilla on vahvat siteet muun muassa
tyOturvallisuuteen jossa painotetaan turvallisia tydolosuhteita sek& palo- ja
onnettomuuksien ehkaisemista seka lastaus- ja purkutoiminnan turvallisuutta.
Arizona Chemicalin Oulun tehtaalla on panostettu kuljettajien turvallisuutteen
purku- ja lastaustoimenpiteiden aikana. Lastaus- ja purkupaikoilla on
suojakaiteet, jotka laskeutuvat sailidautojen ja — konttien pdadlle ehkaisten
kuljettajan mahdollisen putoamisen korkealta esimerkiksi horjahduksen
seurauksena. Lastaus- ja purkupaikoilla on myds kameravalvonta, jota
seurataan tehtaan valvomosta. Kuljettajat kayvét ilmoittautumassa ennen ja
jalkeen lastaus- ja purkutapahtuman valvomossa, jotta tiedetaan keta alueella
likkuu, ja osataan vaaratilanteessa kutsua kaikki turvaan ja laskea, ettei kukaan
ole jaanyt ulos. Kuljettajien tulee myds kayttaa Arizona Chemicalin
tehdasalueella ennalta maarattyja suojavarusteita, jotka on havainnollistettu
kuvassa 8. Jokaiselta lastaus- ja purkupaikalta 10ytyvét tarkastettu sammutin
seka mahdollisia kaasuvuotoja varten oleva hengityssuojain Elsa, jonka avulla
kuljettaja padsee kaasuvuodon sattuessa siirtymaan turvallisesti lahimpaan

mahdolliseen turvatilaan.
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Arizonan alueella Arizona
AINA pakolliset suojaimet
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Kuva 8. Arizona Chemicalin alueella kaytettavat pakolliset suojaimet

Arizona Chemicalin Nuottasaaren tehtaan vaaralliseksi luokitellut tuotteet
likkuvat paaasiallisesti sailiautoissa tai -konteissa maantiella ja laivassa seka
kappaletavarana merikontteihin  pakattuna.  Maantiekuljetuksia  valvoo
poliisiviranomainen. Haasteelliseksi valvonnan maanteilla tekee sopivien ja
turvallisten valvontapaikkojen vahyys. Paikan kun tulisi soveltua pysayttamisen
lisdksi siihen, etta ajoneuvo voi olla pysahdyksissa kyseisesséa paikassa kunnes
mahdollinen rike on korjattu. SailiGautokuljetusten valvontaa helpottaa
huomattavasti toimijoiden suhteellisen pieni méard. Kappaletavarakuljetuksissa
kijo on suurempaa ja oman haasteensa tuovat myds ulkomaalaisten
lapikulkuliikenne ja toimintatapojen suuri vaihtelevuus. Kuten myds poliisien
haastattelussa tuli ilmi ei valvonnan tuloksia kirjata keskitetysti mihink&én ylos.
Nain ollen valvonnan kohdentaminen maanlaajuisesti niihin kuljetusyrityksiin
joilla toistuvasti havaitaan puutteita, ei ole kaytannéssa mitenkadn mahdollista.

(Liikenne- ja viestintdministerié 2009, 52-54).

Vanhemman konstaapelin Marko Purasen haastattelussa kavi kuitenkin ilmi,
ettd omalla alueellaan poliisi pystyy halutessaan kohdentamaan valvontaa ja

ottamaan kuljetusliikkeitd niin sanotusti erityistarkkailuun ja tarkastamaan
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naiden kuljetuksia suunnitelmallisemmin. Jos poliisile muodostuu kuva, etta
tietylle kuljetusliikkeelle on sattunut lahelta piti — tilanteita tai onnettomuuksia
tietyn ajan jakson sisdlla enemman kuin olisi suotavaa tai kalustossa on
toistuvasti ollut puutteita, lisdavat he tarkastuksia kyseisen kuljetusliikkeen
ajoneuvoihin ja kuljetuksiin. Poliisilla ei ole muita keinoja vaikuttaa
turvallisuuteen  kuin  valvonnan lisddminen. Elinkeino-, liikenne- ja
ymparistovirastot eli Ely-keskukset ovat niita tahoja, jotka pystyvat halutessaan
vaikuttamaan myonnettyihin liikennelupiin esimerkiksi usean onnettomuuden
jalkeen. Kaytannossa tamé valvonta ei kuitenkaan vanhemman konstaapelin
Marko Purasen mukaan toteudu kunnolla. Liikenne ja viestintaministerion
raportissa VAK-valvonnasta kuljetusketussa vuodelta 2009 todetaankin, etta
poliisin tukena tulisi olla myds eri viranomaisten tekema valvonta yritysten
toimipisteissa ja se tulisi kohdentua erityisesti omavalvontaan ja

hallintajarjestelmien tarkastamiseen seka VAK-velvoitteiden ymmartamiseen.

Arizona Chemicalin Oulun tehtaalla on kokemus, jossa yhdelle kuljetusliikkeelle
sattui reilun vuoden aikana 4 eriasteista onnettomuutta joissa nestemaista
tuotetta paasi ymparistoon ja muutamissa myos kuljetuskalusto karsi vaurioita.
Juuri tallainen kuljetusliike paatyy poliisin erityisvalvontaan, varsinkin kun
kaytannossa kaikki onnettomuudet sattuivat Oulun poliisin valvonta alueella el
heilla oli niistd omakohtaista tietoa. Jos onnettomuudet olisivat sattuneet eri
puolila Suomea, ne eivat valttamatta paatyisi tietyn poliisipiirin tietoon, jotta
likkuvapoliisi, joka paasaantoisesti suorittaa raskaanliikenteen valvontaa osaisi

kohdistaa erityishuomionsa juuri kyseiseen kuljetusliikkeeseen.

Omavalvonnalla tarkoitetaan jatkuvaa kehittAmisen periaatetta, muutosten
hallintaa ja tehtavia jotka voidaan jakaa esimerkiksi suunnitteluun, tarkastuksiin,
toteutukseen ja seurantaan. Johdon sitoutuminen ja kaytannon tuen antaminen
on erityisen tarkedd VAK-turvallisuuden edistdmiselle ja jatkuvalle
parantamiselle.  Parhaimmillaan  VAK-turvallisuus ei ole  yrityksissa
turvallisuusneuvonantajien vastuulla, vaan jokainen tyontekijd ymmartaa sen

merkityksen ja on koulutettu tekemddn tyotehtdvansa oikein ja myo6s
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ymmartamaan saantdjen noudattamisen tarkeyden kaikkien yhteisen
turvallisuuden kannalta. (Liikenne- ja viestintaministerié 2009, 57-58).

Arizona Chemicalin Oulun tehtaalla kaikki logistiikassa tytskentelevat henkilot
ovat saaneet sdannollisesti koulutusta vaarallisten aineiden kuljetussdannosten
sekd merkitsemisvelvollisuuden osalta. My6s tuotannossa tydskentelevat
henkil6t ovat saaneet VAK-koulutusta yrityksen sisdisesti jarjestamissa
koulutuksissa. Arizona Chemicalin Oulun tehtaan turvallisuusneuvonantajat
suorittavat my0s tehdasalueella luokiteltuja tuotteita lastaaviin ja purkaviin
ajoneuvoihin VAK-tarkastuksia. Naita tarkastuksia varten on olemassa oma
lomakkeensa (liite 4), jotta kaikki asiat tulee tarkastettua. Naista tarkastuksista
laaditaan aina raportti ja tuloksista tiedotetaan myods tarkastuksen kohteena
ollutta kuljetusliiketta. Jos puutteita havaitaan, ne pyydetaan korjaamaan ensi
tilassa. Vakavia puutteita joiden vuoksi kuljetusyksikon matka olisi keskeytynyt
tehdasalueelle, ei ole tarkastuksissa havaittu. Yhdelle kuljettajalle on annettu
porttikielto tehdasalueelle, koska hanella ei ollut oikeanlaisia suojavarusteita
koulutuksesta ja huomautuksista huolimatta. Havainnon ja ilmoituksen tekivat
tuotannon henkilokunta. Asia kasiteltin valittomasti seuraavana tyopaivana
kyseisen kuljetusliikkeen kanssa. Téllaiset tapaukset ovat harmillisia, mutta
onneksi harvinaisia. Muiden Kkuljettajien seka kuljetusliikkeen on syyta ottaa

tallaisista opikseen, jotta samaa ei tapahdu uudelleen.

Arizona Chemicalin Oulun tehtaan alueella toimivien kuljetusliikkeiden edustajat
seka heidan kuljettajat kayvat saanndllisin valiajoin kuljettajakoulutuksen jonka
Arizona Chemical heille jarjestda. Koulutuksessa kaydaan lapi tehdasalueen
pelisaannot, suojautuminen, kuljetettavien tuotteiden ominaisuuksia seka
turvallinen toimiminen alueella. Kuljettajan tullessa purkamaan raaka-aineita tai
lastaamaan lopputuotteita on hénella oltava koulutus kaytynd ja nayttaa
dokumentti siita. Eri tahot ovat osoittaneet viime aikana kiinnostusta kehittaa
koulutusta yhteistydssa niin, etta siitd saataisiin Nuottasaaren tehdasalueella
toimivien tehtaiden yhteinen koulutus. N&in ollen ohjelma voitaisiin laatia siten,
ettd koulutus tayttdisi EU:n asettaman ammattipatevyysdirektiivin mukaiset

vaatimukset ja kuljettajat sek&a kuljetusliikkeiden edustajat saisivat siihen
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osallistumisestaan todistuksen. Yhden koulutuspaivan pituus on 7 kertaa 45
minuuttia ja ammattipatevyyden sailyttdmiseksi ja koulutusta on oltava viisi
paivaa viiden vuoden jaksossa. (Suomen kuljetus ja logistiikka, hakupaiva
15.11.2012). Myds poliisi on osoittanut kiinnostusta tulla koulutustilaisuuksiin
kertomaan liikenneturvallisuudesta sekd muista ajankohtaista asioista, jotka
koskettavat raskaan ajoneuvon kuljettajia.

Vanhemman konstaapelin Marko Purasen kanssa keskustellessani nousi esiin
kysymys, olisiko kemian alan yrityksillA mahdollista suorittaa pistokokein
tarkastuksia myo6s luokittelemattomien tuotteiden kuljetuksiin. Naissakin
autoissa nimittain on usein huomautettavaa. Todettiin, ettd tama voi olla
haastavaa, silla mitddn samanlaisia saadoksia kuin VAK-kuljetuksille ei ole
luokittelemattomille  kuljetuksille  olemassa. Arizona  Chemicalin
lastaushenkilokunta yleensé ilmoittaa jos autoissa on pahoja puutteita tai sailiot
vaikuttavat likaisilta, eikd nain ollen voitaisi lastata. Tallaisia tapauksia on
kuitenkin harvoin, mikd kertoo omalta osaltaan myos siita, ettd kuljetuskalusto

on kunnossa.

7.1. Kuljetusvahingosta raportoiminen

Kuljetusonnettomuuksia ja — vahinkoja sattuu silloin talldin, vaikka pyritaan
olemaan huolellisia ja toimimaan turvallisesti ja ennaltaechkdisem&aan niiden
sattuminen. Arizona Chemicalin Oulun tehtaalla on kokemusta seka hyvin etta
huonosti raportoiduista sdiliGauto onnettomuuksista. Parhaimmillaan tieto
onnettomuudesta on tullut 15 minuutin sisalla siitd kun onnettomuus on saanut
alkunsa ja toisinaan on kestanyt kohtuuttoman kauan ennen kuin tavaran
omistajaa, tassa tapauksessa Arizona Chemicalia, on tiedotettu tapahtuneesta
tai tietoa ei ole tullut lainkaan. On myds ollut tilanteita, joissa onnettomuudesta
on kuultu kolmannen osapuolen kautta. Arizona Chemical laatii vuosittain
palvelutasosopimuksen kuljetusliikkeiden kanssa ja taman sopimuksen liitteeksi
on liitetty ohjeistus turvallisuudesta, tehtaalla toimimisesta seka purku ja

lastaustapahtumista. Sopimuksen liitteen& on myds lomake, josta l16ytyy Arizona
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Chemicalin henkilokunnan yhteystiedot joihin voi ottaa yhteyttd esimerkiksi
onnettomuustilanteessa. Lomake tarkastetaan ja paivitetddn vuosittain kun uusi
palvelutasosopimus kuljetusliikkeiden kanssa allekirjoitetaan seka luonnollisesti
aina kun muutoksia tapahtuu. Muutoksen teon jalkeen péivitetty versio
lahetetdan kuljetusliikkeen vastuuhenkilolle, jonka tehtavdna on huolehtia etta
kaikki ne henkil6t jotka tata paivitettya tietoa tarvitsevat sen myods saavat.

Hyvin hoidetussa kuljetusonnettomuudessa tieto Arizona Chemicalille valittyy
kuljetusliikkeen yhteyshenkilon kautta, joka on saanut tiedon Kkuljettajalta.
Suurista onnettomuuksista ilmoitetaan yleensa valittotméastd vuorokauden
aikaan katsomatta mutta pienemmat vauriot ehtii ilmoittaa esimerkiksi
seuraavana aamuna, jos vuoto tai rikkoutuminen on ollut vahaista ja se on
sattunut toimistoajan ulkopuolella. Yleensa kuljetusliikkeiltd tulee kohtuullisen

hyvin tieto sattuneista onnettomuuksista.

Ongelmallisia ovat tilanteet, joissa esimerkiksi tuotepakkaukset ovat
vaurioituneet kuljetuksen aikana. Naissa tapauksissa usein asiakas on
ensimmainen joka reklamoi rikkoutuneista pakkauksista eika kuljetusliike kuten
toivottaisiin.  Arizona  Chemicalin  henkilbkunta joutuu  selvittdamaan
kuljetusliikkeen kanssa, missa vaiheessa rikkoutuminen on tapahtunut ja kuka
on korvausvelvollinen. Kuten jo aikaisemmin on todettu, on Arizona Chemicalilla
ohjeet pakkausten sitomiseen ja naitd on noudatettava, jotta valtytaan

tuotepakkauksien rikkoutumiselta.

Kuljetusonnettomuuden  sattuessa on kuljettajan  ensin  ilmoitettava
tapahtuneesta paikalliselle hatdkeskukselle ja annettava tiedot tapahtuneesta
seka kuljetettavasta tuotteesta ja mahdollisesta luokittelusta. Vaikka kyseessa
ei olisikaan vaaralliseksi luokiteltu tuote, on toimintatapa sama onnettomuuden
sattuessa, silla luontoon paastyaan myos luokittelemattomat tuotteet saattavat
pilata maat ja aiheuttavat nain ollen toimenpiteitd onnettomuuspaikalla.
Kuljetettaessa kemikaaleja tulee kuljettajalla olla mukana tuotteen
kayttoturvatiedote  josta  pelastusviranomaiset  pystyvat  selvittdmaan

mink&laisesta aineesta on kyse ja kuinka onnettomuustilanteessa sen kanssa
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tulee toimia. Kayttoturvatiedote 10ytyy aina kuljetusasiakirjojen joukosta, olipa
kyseessa sitten luokittelematon, luokiteltu tai muuten ymparistolle vaarallinen
kemikaalituote. Myo6s kuljettaja pystyy kayttdturvatiedotteen tietojen pohjalta
aloittamaan  tarvittavat  toimenpiteet  esimerkiksi  onnettomuusalueen
eristamisen. Kun kuljettaja on ilmoittanut tapahtuneesta yleiseen
hatdnumeroon, ilmoittaa han tapahtuneesta kuljetusliikkeen edustajalle, joka
puolestaan on viipymattd yhteydessa Arizona Chemicalin yhteyshenkiloon.
Tama yhteyshenkilé voi olla joku nimetty mutta rinnalla on myds péaivystava
numero johon saisi yhteyden siindkin tapauksessa etta nimettya henkiléa ei
syysta tai toisesta tavoiteta. Arizona Chemicalin tehdas toimii vuoden jokaisena
paivana kellon ympari, joten sielld on aina henkilokuntaa paikalla, joka vastaa
puhelimeen ja pystyy valittamaan tietoa mahdollisesta onnettomuudesta
eteenpain. Alla on Dangerous Goods Management Finland Oy:n laatima
ohjeistus siitd, kuinka tulee toimia onnettomuuden kohdatessa ADR-kuljetusta.

KIRJALLISET ADR-TURVALLISUUSOHJEET

Toimintaohjeet onnettomuuden ja hatatilanteen varalta

Kuljetuksen aikana ilmenevassa onnettomuudessa tai hatatilanteessa on ajoneuvon miehistén
ryhdyttava seuraaviin toimenpiteisiin, silloin kun se on turvallista ja mahdollista toteuttaa:

e Kytked seisontajarru, sammuttaa moottori ja eristdd akku katkaisemalla virtapiiri
paakatkaisijasta, jos vain mahdollista.

o Valttaa sytytyslahteita, erityisesti tupakointia tai sdhkdlaitteiden kytkemista.

e Tehda ilmoitus hatédkeskukselle ja antaa tilanteesta ja mukana olevista aineista niin
paljon tietoa kuin mahdollista. Kayttda varoitusliivia, ja asettaa itsestddn pystyssa
pysyvat varoitusmerkit tarkoituksenmukaisesti.

e Pitdad kuljetusasiakirjat pelastushenkiloston saatavilla. Huolehtia siita, ettei joudu
kosketuksiin vuotaneiden aineiden kanssa ja valttda kaasujen, savujen, pdlyjen ja
hdyryjen hengittamista pysyttelemalla tuulen ylapuolella.

e Sammuttaa pienet palot silloin kun se on turvallista kayttden asianmukaista sammutinta.

e [Estaa vuodot vesiymparistdon tai viemaristoon seka kerata pienemmat vuodot mukana
olevilla varusteilla, silloin kun se on turvallista ja mahdollista toteuttaa.

e Poistua onnettomuuspaikalta ja neuvoa muitakin poistumaan onnettomuuspaikan
laheisyydesta ja noudattaa pelastushenkildston ohjeita.

e Saastuneet vaatteet, varusteet ja suojaimet tulee riisua ja havittaa turvallisesti.
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7.2 Kuljettajien tekemat lahelta piti tilanteet — ilmoitukset

Vahinkojen ehkaisytydssa on tarkeaa saada tietoa kaikista laheltd piti —
tilanteista, joita sattuu tyota tehtdessad. Jarjestelmallinen ilmoitusmenettely
helpottaa tiedon kerddmistd. Jokainen voi parantaa tyonsa turvallisuutta
tekemalla ilmoituksen. Lahelta piti — tilanteet ovat sellaisia, joissa eri tekijat ovat
aiheuttaneet vaaran ja tapaturman sattuminen on ollut lahella. Hyvia
esimerkkeja laheltd piti — tilanteista ovat muun muassa liukastumiset,
kaatumiset, putoamiset, tormaykset ja puristumiset eli sellaiset tilanteet joista
olisi voinut seurata esimerkiksi tyOtapaturma tai ammattitauti, vahinkoa
ymparistolle luonnolle tai omaisuudelle mutta joista kuitenkin selvittiin pelkalla
saikahdyksella. Tapahtuneesta on hyva kirjata lyhyt kuvaus, mahdolliset syyt ja
ehdotukset parannustoimenpiteiksi, jotta vastaavanlainen tilanne voitaisiin
tulevaisuudessa ehkaistda eikd onnettomuutta  p&&sisi  syntymaan.

(Tyoturvallisuuskeskus 2012, 1).

Talla hetkella kuljetusliikkeet ja kuljettajat tekevat todella vahan lahelta piti —
ilmoituksia. Arizona Chemicalin tavoitteena on saada kuljetusliikkeet ja heidan
kuljettajansa tekem&&n naitd ilmoituksia aktiivisemmin, koska he nakevéat
sellaisia asioita joihin muut tyontekijat eivat valttamatta térmaa. Arizona
Chemicalin Oulun tehdas haluaisi saada tietoonsa Kkuljettajien tekemat
havainnot ja l&heltd piti — tilanteet sen omalla tehdasalueeltaan, mutta liséksi
my0s toivottaisiin, ettd kuljetusliikkeet raportoisivat myos sellaiset lahelta piti —
tilanteet, jotka sattuvat esimerkiksi raaka-aineen lastauspaikalla tai
lopputuotetta asiakkaalla purettaessa. Vaikka Arizona Chemicalilla ei ole
suoraan mahdollisuutta vaikuttaa sellaisiin lastaus- ja purkupaikkoihin, jotka
eivat sijaitse sen omalla tehdasalueella, niin asioista voidaan kuitenkin aina
toisen osapuolen kanssa keskustella rakentavassa hengessd ja pohtia

mahdollisesti yhdessé, mita asian korjaamiseksi voitaisiin tehda.

Lahelta piti - ilmoitukseksi riittdisi vaikka ruutupaperi johon huomiot on kirjattu
yloés. Myo6s kertominen oman kuljetusliikkeen edustajalle on hyva vaihtoehto,

kunhan tiedot muistetaan raportoida sitten eteenpéin Arizona Chemicalin
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edustajalle. Erilaisia valmiita lomakkeita l&helta piti — ilmoitusten tekoon on
my0Os olemassa. Arizona Chemicalin jarjestamissa kuljettajakoulutuksissa olisi
hyva painottaa asian tarkeytta ja mahdollisesti myds jakaa kuljettajille valmis
vihkonen, josta loytyy lahelta piti — lomake. Palkitsemme sisaisesti omia
tyontekijoitamme hyvista huomioista mutta olisiko mahdollista palkita myds
ulkopuolisia toimijoita hyvistd havainnoista. Tama voisi lisdtd motivaatiota
ilmoitusten tekemiseen ja nain saataisiin kerattya hyvia havaintoja mitka voivat

muuten jaada kokonaan huomiotta.

7.3 Esimerkki kuljetusonnettomuudesta

Syyskuussa vuonna 2011 sattui onnettomuus jossa yhdistelmarekka ajoi ojaan
aamuyolla. Pelastuslaitos eristi onnettomuusalueen ja teki yhdessa kuljettajan
kanssa ajoneuvon vaarattomaksi sen paakytkimesta. Rekan lastina oli 37 tonnia
raakatarpattid, joka siis on luokiteltua tuotetta. Se kuuluu UN-luokkaan 1993,
aineen vaarallisuusluokka on 3, palavat nesteen ja pakkausryhma Il. Alueen
eristyksen lisaksi pelastuslaitos huolehti siitd, ettei eristetyn alueen sisapuolelle
paassyt kuin asianmukaisilla suojaimilla varustautuneet henkilét. Poliisi hoiti
likenteen ohjauksen onnettomuuspaikalla. Ojaan p&é&si valumaan noin 10000 L
raakatarpattia, silla loput saatiin kuljetuslikkeen toimesta talteen toiseen
sdilidautoon imuautoa hyvaksi kayttden. Ennen imuauton saapumista paikalle
vuoto yritettiin saada loppumaan. Vuotoa onnistuttiin hillitsem&an kiilojen avulla
ja vuodon alle tehtiin tilapainen valuma-allas, johon osa aineesta saatiin
kerattya talteen. Kun onnettomuusajoneuvo oli saatu tyhjennettya
raakatarpatista, aloitettin  sen  siirto.  Onnettomuudesta  ilmoitettiin
asianomaiselle ymparistoviranomaiselle ja yhdessa heidan kanssaan aloitettiin
maahan valuneen raakatarpétin aiheuttamien vahinkojen Kkartoittaminen ja

jalkihoito.

Onnettomuus sattui kun kuljettaja kurkotteli juomapulloa ajoneuvon lattialta ja
katseen ollessa hetken pois tiesta ajoneuvoyhdistelma ajautui tien reunaan ja

rengas tipahti asfaltilta, eika kuljettaja onnistunut saamaan sitd en&a
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hallintaansa vaan ajoneuvoyhdistelma kaatui. Mutkaisella ja kapealla tiella
pienikin virhe ajolinjassa voi olla kohtalokas. Kuljettaja teki ilmoituksen
hatakeskukseen sekéd kuljetusliikkeen edustajalle, joka puolestaan oli heti

yhteydessa Arizona Chemicaliin.

Onnettomuuden jalkeen kuljetusliike sopi koulutuspaivastd henkilokunnan
kanssa  ehkaistdkseen  vastaavanlaisen  onnettomuuden  sattumisen
toistamiseen. Koulutuksessa keskityttiin ennakoivaan ajoon, jossa korostettiin
riskien tunnistamista, valttdmista ja ihmisen rajallista mahdollisuutta tehda

useita asioita yhta aikaa turvallisesti.

Yleensa onnettomuuksista ja sattuneista ylivuodoista saadaan ensimmaisena
tietoa puhelimitse. Vastuullinen toimija raportoi onnettomuudesta tai sattuneesta
vahingosta myos kirjallisesti. Valitettavasti kaikki toimijat eivat kuitenkaan
noudata yleistd hyvaa tapaa vaan yrittdvat mahdollisesti jopa salailla heita
kohdannutta onnettomuutta tai vahinkoa. Yleensa tallaisella on hyvin lyhyet

jaljet, silla tieto saavuttaa aina loppujen lopuksi kuorman tai aineen omistajan.

Kokemuksia siitd, millaisella aikataululla onnettomuuksista ja vahingoista
iimoitetaan, on laidasta laitaan. Paasaantoisesti kuljetusliikkeilta tulee
reaaliaikaisesti tieto sattuneesta vahingosta. Valitettavasti mukaan mahtuu
my0s sellaisia kuljetusliikkeitd, jotka eivét ilmoita mitaan ja ensimmaisen kerran

tapahtuneesta kuullaan pelastusviranomaisen tai muun tahon kautta.

Esimerkkina olleesta onnettomuustilanteesta Arizona Chemicalin yhteyshenkild
sai tiedon valittbmasti kun kuljettaja oli siita ilmoittanut omalle
ajojarjestelijalleen. Kuljetusliike toimitti onnettomuuden jalkeen Arizona
Chemicalin  yhteyshenkilolle sekd turvallisuusneuvonantajalle kirjallisen
onnettomuusselostuksen, jonka oli laatinut kyseisen kuljetusliikkeen
turvallisuusneuvonantaja. Raportissa on kerrottu mité ja missa tapahtui, mitka
vaaralliset aineet olivat osallisena onnettomuudessa, vauriot ja onnettomuuden
tyyppi sekd miksi onnettomuus on sattunut, mitd toimenpiteita

onnettomuuspaikalla on tehty ja mita toimenpiteitd kuljetusliike aikoo tehda
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vastaavien onnettomuuksien toistumisen ehkaisemiseksi. Arizona Chemical sai
my0s Ymparistonsuojelun tarkastusmuistion siita, mitd ymparistovahinkoja
onnettomuuspaikalla sattui ja mitd vahinkojen minimoimiseksi ja maaperéan
puhdistamiseksi tehtiin. Myods alueellisen pelastusviranomaisen raportti
toimitettiin Arizona Chemicalille. Naiden raporttien pohjalta Arizona Chemical
pystyi laatimaan oman onnettomuusselostuksen ja liittamaan sen vuosittaiseen

vaarallisten aineiden maantiekuljetusten vuosiraporttiin.

Jokaisella kuljetusliikkeella tulisi olla valmis raportointipohja tallaisten
onnettomuuksien varalle. Nain kaikki tarkeét asiat tulisi raportoiduksi. Liitteessé
5 on Arizona Chemicalin kayttama onnettomuusselostus, joka on mielestani
kattava ja siina kaydaan kaikki tarkeimmat asiat lapi. Tamé pohja on Liikenne-
ja  viestintdministerion  laatima ja sen tarkoitus on  helpottaa
turvallisuusneuvonantajan tyotad. Tallaisen selostuksen pohjalta myo6s tuotteen

omistajan on helppo laatia omat selonteot ja raportit eteenpdin valitettavaksi.

Ei myoskaan pida peitella sattuneita vahinkoja vaan avoimesti kertoa niista,
silla ne vahvistavat loppujen lopuksi luottamussuhdetta kuljetusliikkeen ja
kuljetuksen tilaajan valilla. Jokaiselle voi joskus sattua vahinkoja ja inhimillisia
erehdyksia. Vahingot pystytaan aina jollain tavalla korjaamaan niin kauan kun

ihmishenkia ei meneteta.

42



8 TYON TULOKSET JA JOHTOPAATOKSET

Tyota oli mielenkiintoista tehda ja sen aikana tuli paljon uutta tietoa Arizona
Chemicalin toiminnastamme mutta my0s paljon arvokasta tietoa vaarallisten
aineiden kuljetuksista yleisella tasolla. Myds lainsaadannolliseen puoleen oli
mielenkiintoista tutustua ja huomata, ettd uudistuksia tulee jatkuvasti ja niista
pitdd pyrkia olemaan tietoinen jo hyvissd ajoin, jotta muutoksiin ehditaan

varautua tekemalla tarvittavia toimenpiteita.

Vastaukset saatiin kaikilta niiltd kuljetusliikkeiltd joilta niitd pyydettiin. Heilta
saatiin arvokasta tietoa heidan omasta toiminnastaan kuljetusturvallisuuden ja
vahinkojen raportoinnin suhteen. Ainoastaan varastosailiGiden palvelutarjoajilta
vastauksia ei useista pyynnoista huolimatta saatu. Olisi ollut mielenkiintoista
tietdd, kuinka he ovat varautuneet mahdollisten sailibonnettomuuksien varalta.
Pahimmassa tapauksessa sdiliostd voi paastd valumaan huomattavia maaria
tuotetta niin maalle kuin mereenkin varastoséailion sijainnista riippuen. Yleensa

sdiliot ovat lahella satamia, jotta niihin voidaan purkaa ja lastata laivoja.

Kuljetusliikkeiltd saatujen vastausten perusteella he lisakouluttavat omia
kuljettajiaan saanndllisesti sekd huolehtivat, etta kuljettajat tietavat kuljetettavien
tuotteiden vaarat ja tietavat kuinka varustautua lastauksia ja purkuja varten.
Kuljetusliikkeet my6s tekevat kuukausitasolla tietoiskuja, joissa muistutetaan
kuljettajia erilaisista tarkeistd asioista. Kuljetusliikkeilla on olemassa myds
ohjeistus siitd, kuinka kuljettajan tulee toimia erilaisissa tilanteissa muun
muassa onnettomuuden sattuessa ja kehen he ovat yhteydessa. Isommilla
kuljetusliikkeilla on omia akatemioita, joissa he kouluttavat seka uusia etta
vanhoja kuljettajiaan seka hyvin selkeét ja laajat kuljettajaohjeet. Pienemmilla
kuljetusliikkeilla ei ole mahdollisuuksia perustaa omia akatemioita kuljettajia
varten mutta hekin hoitavat kuljettajakoulutukset ja perehdytykset mallikkaasti.
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On hienoa, etta kuljetusliikkeet ovat omaksuneet perehdytyksessa mallin, jossa
kokeneempi kuljettaja ohjaa vasta taloon tullutta. Myds ymparistbasioihin on
kiinnetty huomiota ja pyritddn muun muassa pienentamaan polttoaineen
kulutusta taloudellisella ajotavalla. Osa kuljetusliikkeista seuraa hyvinkin tarkasti
kuljettajien ajotapaa seka polttoaineiden kulutusta. Tarvittaessa he voivat
kohdentaa lisdkoulutusta jopa kuljettajakohtaisesti.

Nykyajan kuorma-autot on varustettu Kkiinteilla paikantimilla ja niiden avulla
ajojarjestelijat nakevat reaaliaikaisesti missd mikin auto on ja voivat nain
lahettaa kuljetustilauksen sille autolle, joka on vapaana ja l&hinna noutopistetta.
Autoissa on myos tietokoneet ja tulostimet joihin toimeksiannot tulevat eika
kuljettajien nain ollen tarvitse Kkirjoitella tietoja ylds. Tama parantaa myos
osaltaan kuljetusturvallisuutta kun huomiota ei tarvitse Kkiinnittdd tietojen

kirjoittamiseen.

Kuljetusturvallisuuteen vaikuttaa myo6s kuljettajien vireystila. Ajo- ja lepoaikoja
valvotaan nykydan digitaalisilla ajopiirtureilla, jotka ovat tulleet pakollisiksi
1.5.2006 alkaen kaikissa yli 3,5 tonnia painavissa ajoneuvoissa, joita kaytetaan
henkilo- tai tavaralikenteessa. Liikenteessa saatetaan tavata viela vanhalla
paperipiirturilla varustettuja ajoneuvoja, koska tama sdéannos koskee ainoastaan
ensi kertaa kayttbonotettavia ajoneuvoja seké sellaisia joihin piirturi joudutaan
esimerkiksi  rikkoutumisen  vuoksi vaihtamaan. Digitaalisen  piirturin
tarkoituksena on parantaa turvallisuutta seka varmistaa samanlaiset
kilpailuedellytykset kaikille kuljetusalan yrityksille ja parantaa Kkuljettajien
tydoloja. Digitaaliset ajopiirturit on otettu kayttoon yhtd aikaa kaikissa EU-
maissa mutta esimerkiksi Venajalla digitaalinen ajopiirturi ei ole viela pakollinen.
(Poliisi 2013, hakupaiva 18.1.2013.)

Vaikka poliisi valvoo ajoaikoja, niin silti tien paalla on liikenteessa sellaisia
kuljetuksia, joiden kuljettaja rikkoo ajo- ja lepoaikoja. Tallaiset kuljettajat ovat
vaaraksi muulle liikenteelle, silla vAsymys heikent&dé reaktiokykya ja nain ollen
altistaa kuljetuksen mahdollisille onnettomuuksille. Ylikonstaapeli Petri Akerman

toi haastattelussa esille huolensa siitd, miten voitaisiin parantaa ja ulottaa
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valvonta myos kuljettajien vapaa-ajan ajoon. He saattavat olla valveilla ja ajaa
pitk&n matkan autolla ennen tyévuoron alkua ja voivat néin ollen olla jo valmiiksi
vasyneita ennen kuin lahtevéat varsinaiseen tytajoon. Kuljettajien vapaa-aikaa ja
sen aikana tapahtunutta ajoa ei voida viranomaisvoimin valvoa. Voisiko
kuljetusliikkeilla olla mahdollista vaikuttaa kuljettajien asenteisiin esimerkiksi
koulutuksen kautta, jotta nama ymmartaisivat riittdvan levon tarkeyden ennen

tydvuoroon lahtemista?
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9 POHDINTA

Tyon edetessa alkuperéiset suunnitelmat siitéa, millainen tyo tulisi olemaan ja
tutkimusongelmaa jouduttiin muuttamaan jonkin verran. Koko ajan pysyttiin
kuitenkin kuljetusturvallisuuden ja onnettomuuksien raportoinnin piirissa. Tyon
aikana saatiin paljon arvokasta tietoa yrityksen kayttamista kuljetusliikkeista ja
palvelun tarjoajista. Yksi tyon kohokohdista oli poliisien haastattelut ja heilta
saadut arvokkaat tiedot vaarallisten aineiden seké muuta raskasta liikennetta
koskien. OIli myds ilahduttavaa huomata, ettd viranomaisetkin ovat
kiinnostuneita  osallistumaan  yritysten jarjestamiin  tapahtumiin  seka

koulutustilaisuuksiin ja jakamaan tietamystaan seka kokemuksiaan.

Kyselyyn osallistuneista kuljetusliikkeista jai sellainen kuva, ettad heilla otetaan
kuljetusten turvallisuus tosissaan. Kuljetusliikkeet myds panostavat vaarallisten
aineiden kuljetusten ja kuljettajien turvallisuuteen tarjoamalla s&&nndllisesti
lisdkoulutusta ja tietoiskuja liittyen kuljetettavien aineiden vaaraominaisuuksiin
niin lastaus- kun purkutapahtuman yhteydessa kuin tienpaallakin. Kuljettajilla on
myoOs selvat ohjeet siitd miten he toimivat onnettomuustilanteissa ja kenelle
tiedottavat vahingon sattumisesta. Kuljetusliikkeilla on myds olemassa ohjeistus
siitd kuinka asiakasta tiedotetaan tapahtuneesta. Kuljetusliikkeet allekirjoittavat
joka vuosi Arizona Chemicalin kanssa palvelutasosopimuksen, jonka liitteena
heille toimitetaan Arizonan yhteyshenkildiden tiedot siitd toimipisteesta jonka
kanssa he yhteistyotda tekevat. Tama lista pidetddn aina ajan tasalla ja
muutosten astuessa voimaan toimitetaan uusi versio kuljetusliikkeille, jotta heilla
on aina ajan tasalla olevat tiedot siitd keneen he voivat ottaa ongelmatilanteissa

yhteyttd myds toimistoajan ulkopuolella.

Kuljetusliikkeiltd saatiin myds muunlaista huomiota, jotka eivat kaikki liittyneet
kuljetuksiin. Naitd asioita on viety tehtaan sisalla eteenpain ja niihin pyritdan
vaikuttamaan seka tekemaan muutoksia jos ne vain ovat mahdollisia.

Koulutuksiin liittyen saatiin positiivista palautetta ja kuljetusliikkeet olisivat
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mahdollisesti myods innokkaita osallistumaan niiden toteuttamiseen.
Toivottavasti jollain aikavalilla saataisiin aikaiseksi jonkinlainen koulutuskonsepti
josta voisi tulla vaikka vuotuinen tapahtuma Nuottasaaren tehdas alueella
toimiville yrityksille, poliisi- ja pelastusviranomaisille seka kuljetusliikkeille. Kun
toteuttajia olisi useampia, eivat jarjestelyt ja kustannukset jaisi vain yhden
harteille ja saataisiin mahdollisimman laaja tietopaketti tarjottavaksi niin
kuljettajille kuin mahdollisesti myds muille asiasta kiinnostuneille ja tietoa

tarvitseville.

Kuljetusturvallisuuden kannalta tarkeimmiksi asioiksi voidaan luokitella
kuljettajan ja kuljetusliikkeen asenne, jatkuva kouluttaminen sekda ammattitaito.
Nama asiat yhdessa saanndsten kanssa tekevat raskaanliikenteen kuljetuksista
turvallisia. Kaikki se, mitd kuljetuslike on valmis panostamaan kuljettajiensa
asennekasvatukseen, koulutukseen ja ammattitaitoon n&kyy heidén toiminnan
laadussa. Mitd laadukkaampaa toimintaa kuljetuslike pystyy asiakkailleen
tarjoamaan, sita tyytyvaisempia nama ovat. Kuten vanha sanonta kuuluu, hyva
kello kuuluu kauas mutta huono kuuluu viela kauemmas. Suomessa
kuljetuspiirit, varsinkin nestemaisten tuotteiden osalta, ovat suhteellisen pienet
ja ihmiset tuntevat toisensa, joten kokemuksia kuljetusliikkeistd vaihdetaan.
Kuljetusliikkeiden on siis pysyttdva ajanhermoilla ja pidettava asiakkaansa

tyytyvaisina ihan kuten milla tahansa muullakin sektorilla.

Olisi mielenkiintoista selvittda jossain vaiheessa miten yhteinen koulutus
Nuottasaaren tehdasalueella on saatu kayntiin ja millaisia yhteistytkuvioita sen
ymparille on rakentunut. Olisi myds hyva kysya miten kuljetusliikkeet kokevat

koulutukset ja mihin suuntaan niité tulisi jatkossa kehittaa.

Jossain vaiheessa aiheesta voisi tehda jatkotutkimuksen ja ulottaa se myds
niihin kuljetusliikkeisiin, jotka eivat kuljeta vaarallisiksi luokiteltuja tuotteita, silla
naillekin kuljetuksille voi onnettomuuksia sattua. Arizona Chemicalin tuotteet

ovat kaikki kuitenkin paasééantoisesti haitallisia luontoon paasseena.
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Kaiken kaikkiaan tydsta ja tuloksista jai positiivinen vaikutelma. Jokainen
osapuoli pyrkii omalla toiminnallaan siihen, ettd onnettomuudet voidaan valttaa
ja niita ennaltaehkaistaan tehokkaasti. Vahingon sattuessa kaikilla on kirkkaasti

mielessa kuinka toimitaan, jotta vahingot saadaan minimoitua ja tieto

kulkemaan nopeasti eteenpain.
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LITTEET

Liite 1

TUOTTEEN LASTAUS-

HUOM! PAKOLLISET TOIMENPITEET

- Ennen tuotteen lastaamista on pakkausten kunto tarkistettava

- Likaisia, lumisia tai muuten huonokuntoisia pakkauksia ei saa |ahettaa

- Lumi / lika on puhdistettava ja tarpeen vaatiessa kaareet vusittava ennen Iahettamista
TAYTETTY RAPORTTI PALAUTETTAVA

PVM 2 hig NIMI / MAARA AlKA
ASIAKAS KULJETUSLIIKE
KYLLA El Arizona's Safety Requirements for driver
oK No - will be check in every loading !! Required issues are
KULJETTAJA VALVOQ JA OHJEISTAA KUORMAN LASTAAMISEN AUTOON DRIVER CONTROL AND GIVE INSTRUCTIONS OF LOADING
m KYPARA Protective helmet
z
3 SUOJALASIT Safety classes
=
”M. TURVAKENGAT {umpinaisst) Protective shoes
E
B SUQJAVAATETUS - PITKILLA HIHOILLA JA PITKAT HOUSUT Suitable proteciive clothing - long sleeves, long trousers
<
<
.Wl. KIILAT - vah. yksi pyoré kiiloitetiava molemmin puolin Chocks - at least one wheel has to secured both sides
W
3 AUTOSSA El OLE MATKUSTAJIA (myds VAK-vaatimus) No passangers in the vehicle (also ADR demand)
x => jos matkustajia El ole, rasti KYLLA ruutuun => ifthere isn't, mark OK
LASTAUSRAMPP! PITAA OLLA KIINNITETTYNA AUTOON MOLEMMIN PUCLIN Loading by Loaring mmgc Loading ﬂa.ﬁ_s(m be secured from Botti skle of
LASTAUS SIVUSTA, JOLLOIN RAMPPIA EI KAYTETA Loading from side when loading ramp is not needed
Load Securing:
KUORMAN SIDONTA: Pallets on the bottom: every line of the paliets must be bound separately using
POHJA, JOKAINEN PALLETT| RIVI SIDOTTAVA ERIKSEEN OMALLA LINALLA. one beit for each one.
2. KERROS: PAALLEKKAIN LASTATTAVAT PALLETIT SIDOTTAVA KOLMELLA LINALLA, YHDELLA 2nd layer: Pallets which have been loaded on two layer must be bound using three
LIINALLA LAVAN VALISTA JA KAHDELLA LINALLA PAALTA. belts. One belt between the first and the second paliet line. The pallets on the top
must be bound using two belts.

ALLEKIRJOITUKSET - Signatures NIMENSELVENNYKSET - Name

KULJETTAJA

LASTAAJA
Operator

TYONJOHTO
Supervisor
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Tankkikonttilastauksen tarkistuslista

Job Noi 3

Rasti ruutuun
Osa 1: Pre-trip/aloitustarkistus: Kylla Ei

Oletko tarkistanut vetoauton/perivaunun kunnon ? - ——
Vastaako kyydiss#d oleva kontti toimeksiantoa ? ——— ——
Oletko tarkistanut kontin sisdlti ja ulkoa ? o ———
Onko kontti kuiva ? i RIS
Onko puhdistustodistus mukana ? e sl
Jos ldmpdtilakuljetus, onko PTI/séhkélaitetesti tehty? —--- ————
Onko sinulla kontin palautusohjeet ? —— -
Onko sinulla dokumenttien palautusohjeet ? ———— —————
Onko asianmukainen turvavarustus mukana ? ——— e

Osa 2: Toimenpiteet lastauspaikalla

Ennen lastausta:
Onko lastaajalle varattu mahdollisuus tarkistaa
kontin kunto/esitetty puhdistustodistus ? ---- e
Onko saatu lastauslupa ? p— i
Onko punnitus suoritettu ? SIUPRE mncaa)
Ovatko pohjaventtiilit kunnolla suljetut/tiivit ? ———— —————

Lastauksen jalkeen:

Onko punnitus suoritettu ? ——— —
Oletko lastannut pyydetyn painon ? * ——— ——
Onko lastausluukku suljettu ? e ——
Jos kysecessd 2-os., kontin lastaus, onko.osastot

merkitty asianmukaisesti ? ———— ——
Jos kyseessd imdg/adr luokileltu tuote, onko kontti

asianmukalsesti tarroitettu ? ——— —————
Jos kyseessd ladmpdtilakuljetus, onko lastauslampt-

tila kirjattu ylds ja ovatko termostaatit

asetettu pyydetylld tavalla ? ———— e
Onko kaikki dokumentit OK ! ? T -

* Jos lastattu liian v&hdn/paljon ota yhteyttd lastauspaikan edustajaan/ AD
toimistoon. Ald poistu lastauspaikalta ali/ylipainoigsella kontilla !
**Jos kyseessd ns. kolmansien maiden transitokuljetus, kontit on sinetdit&vi4 !

Suoritettiinko kaikki toimenpiteet
kuljettajan kdsikirjan mukaan ? b ey

Oletko tehnyt kuntoraportin / interchangen ? it e mis
Oletko ilmoittanut mahdollisista ongelmista ja/tai
poikkeamista in toimistoon ? iy B

Kontin numero / Lastauslémpdtila / Termostaatit asetettu / Sinettinumerot

Tuote C Elementti Cc

7 - - 44t ] ] 0 o o B o Dt o A B0 S Al 4 o e e o o e e e B e e o e et e e e . Y P e o

Kuljettajan allekirjoitus / Auton rek.no. / PHivim&sra

o e s  k £8  $ n $ $ f $ o

31,01,2003/sk
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Tankkikonttitoimituksen tarkistuslista

Job No. i 3 Rasti ruutuun

Osa 1: Pre-trip/aloitustarkistus: Kylld Bi

Oletko tarkistanut vetoauton ja perdvaunun kunnon ? R ———
Onko ADR-varustus kunnossa ? H— st
Ovatko letkut/liitimet puhtaat ja kdytt8kunnossa ? v - e

Osa 2: Satama/terminaalitarkistus:

Vastaako kyydissd oleva kontti toimeksiantoa ja

asjapapereita ? i et
Onko postiputki tyhjennetty ja paperit tarkistettu ? -~--- -
Onko konttilukot kiinni ? v Sl
Onko l#mpdtilakontrolli tehty 2 e A
Oletko tehnyt kuntoraportin / interchangen % ? T St
Vastaako 2-0s. kontissa osasto merkinnit toimeksi-

antoa/asiapapereita ? i B N

* Jos kontissa on havaittavia uusgia vaurioita ilmoita vAlittdmdsti ‘n
toimistoon, &l& poistu satamasta/terminaalista |

Osa 3: Toimenpiteet purkupaikalla:

Onko vastaanottajalle esitetty rahtikirja ja muut

dokumentit ? ——— L
Onko vastaanottajalle varattu mahdollisuus

ndytteen ottoon ? - LAY et
Onko varastosdilidssd tilaa purettavalle tuotteelle ? =~--- ———
Onko pyydetty purkulupa ja tarkka purkupaikka ? - s
Onko vastaanottaja merkinnyt rahtikirjaan varasto-

g4111i8n numeron ja vahvistanut sen

allekirjoituksaellaan ? e s

JOS ET VASTANNUT MYONTAVASTI KALKKIIN YLLAMAINITTUIHIN KYSYMYKSITN, OTA
VALITTOMBSTI YHTEYTTA :N TOIMISTOON LISAOHJETTA VARTEN !

Toimenpiteel: purun jdlkeen:

Onko kontti silmémddrdisesti tyhjd 7 *+ ———— -
Suoritettiinko kaikki toimenpiteet kulijettajan

kdsikirjan mukaan ? i tim Rl
Onko tarpeettomat tarrat jne. poistettu kontista ? = ————
Jdiké purkupaikka yhtd siistiksi kuin ennen purkua ? ~==- -
Oletko ilmoittanut mahdollisista ongelmista ja/tai

poikkeamista :n toimistoon ? ——— ———
Onko rahtikirja tdytetty ohjeiden mukaan, esim.

purkuajat ja huomautukset ? **# ——— ————

** Jos kontissa on yli 20 kgin tuotejddmd ota yhteys vastaanotltajaan/ in
toimistoon jatkotoimenpiteltd varten !

***Jos kontin postiputkessa tai keikan mukana on CMR-rahtikirja, siihen on
otettava vastaanottajan kuittaus !

Kontin numero / Tuloldmpstila

g e o 1 1 1 b e o 14 o o] 7 B ok o o o e

Kuljettajan allekirjoitus / Auton rek.no. / PHivénddrs

31,01.2003/sk

180 8002
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OFO0-LOG-100

rev.6 LASTAUS 3/2006

LASTAUSRAPORTTI kaikille bulk -tuotteille
LOADING REPORT for all bulk products

TAYTA RAPORTTI HUOLELLISESTI KAYTTAEN ISOJA- / PAINOKIRJAIMIA
Fill report carefully - use print/ capital letters

TUOTENIMI MAARA 3
Product name SYLVAROS 85 Volume AN o
UN -NUMERO VAK -LUOKITUS JA PAKKAUSRYHM
UN number UN 3257 ADR class and packing grou, 93 '"
e ongliny Arizona Gersthofen St 7.1.2013
e SUUNNITELTU LASTAUSAIKA 2
AR K1 ) ] ( Planned loading time ] O«
Eré nro LASTAUS LAMPOTILA .
Batch nr. 9999999999 - sty YLI 200 Cc
AUTON TULO / LASTAUS PVM AUTON TULOAIKA, klo  [LASTAUS ALKOI, klo AUTON LAHTOAIKA, klo
Truck arrival / loading date Arrival time of truck Loading started - time Departure time of truck
; g ¢ G
e DEN HARTOGH
AUTON REKISTERI NRO : KONTIN NRO ¢ =
[ Truck registration nr. ( S\ Container nr D\\\\ O3 L\ ( ’C)%_.' 6
[AUTON GSM
Truck tel.nr.
|KULJETTAJAN NIMI **
Driver's name ** i
VAK — AJOLUPA voimassa (pvm) asti ~ &\ 3
.

IIAchI

ADR licence valid until

KULJETTAJAN HENKILOLLISYYS TARKISTETTU => koskee vain VAK - KULJETUKSIA

The driver's identity has been verified => only ADR transport

s VASTAA YLLA ANNETTUJA TIETOJA (esim. kuvallinen henkilokortti)
information given above (ex. identification card with photo)

KYLLA

< | SAILION MATERIAALI ILION TARKISTUS ~ || VASTANAYTE OTETTU
E 5 Tank material Inspection of tank Retain sample is taken
< & [RUOSTUMATON |- KUIVA' KYLLA
< 2| Stainless | 7 Dry X Yes "
£ 5[ ALUMINI PUHDAS [~ [ &I
= Aluminium Clean b
5 * [TARKASTETTU ENNEN LASTAUSTA, M'ﬁﬁmﬁ%’ RITNNT KYLLA
€ _|checked before loading, that all bottom valves are closed Yes |

ERITYISOHJEET (esim. liséndytteet, suodatus, kontin hdyrytys, ym.) - Special instructions:

OLE HYVA JA JATKA - TAYTTAMINEN JATKUU RAPORTIN TOISELLE PUOLELLE + ALLEKIRJOITUKSET, KIITOS
Please, Continue - more filling and your signature will be needed on the other side of report

KULJETTAJA - PALAUTA RAPORTTI LASTAUKSEN JALKEEN VALVOMOON
Drivers - after loading and filling this report, please return it to the control room

LASTAUS KLO 12

=> PALAUTETAAN LAHETYSKESKUKSEEN
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OFO-LOG-100 rev.6 LASTAUS 3/2006

TARKISTETTAVAT ASIAT ASIAT KUNNOSSA? |KYLLA| El

ARIZONAN TURVALLISUUSVAATIMUKSET KULJETTAJALLE - tarkastetaan Jokaisen lastauksen yhteydessé !

KYPARA

SUOJALASIT

TURVAKENGAT (umpinaiset)

SUOJAVAATETUS - PITKILLA HIHOILLA JA PITKAT HOUSUT
SUOJAKASINEET X
AUTOSSA EI OLE MATKUSTAUJIA => jos ei ole, rasti KYLLA ruutuun (myds VAK-vaatimus)
KAYTETTAVA LASTAUSPAIKAN PUTOAMISSUOJAIMIA TAI AUTON OMIA KAITEITA 4

YYLLAYL VAVLLIMINM

VAATIMUKSET VAK - KULJETUKSILLE

a) KULJETUSYKSIKKO ON HYVASSA KUNNOSSA (SILMAMAARAINEN TARKISTUS) X
b) AJONEUVO ON VAK - KATSASTUKSESSA HYVAKSYTTY
©) SAILIO / KONTTI ON HYVAKSYTTY KULJETTAMAAN LASTATTAVAA TUOTETTA

d) SAILION / KONTIN TARKASTUSPAIVAMAARA EI OLE MENNYT UMPEEN X

€) SAILIO / KONTTI JA NIIHIN LIITTYVAT LAITTEET OVAT TEKNISESTI HYVAKSYTTAVASSA
KUNNOSSA

f) TAYTTOASTE ON OIKEA (80-95%)

) TARKASTETTU, ETTA LASTAUKSEN JALKEEN TUOTETTA EI VUODA AUTOSTA
h) SAILION / KONTIN ULKOPINTA ON PUHDISTETTU VUOTANEESTA TUOTTEESTA X
i) KULJETUSYKSIKKO / KONTTI ON OIKEIN MERKITTY W
k) TARPATTITUOTTEITA (luokka 3) KUORMAAVAT AUTOT MAADOITETAAN LASTATTAESSA L

YYLIAYL VEVLLIMINMY

AUTON VARUSTEET VAK -KULJETUKSISSA

1) AJONEUVOA KOHTI VAHINTAAN YKSI SOPIVA PYORAKIILA '.j»/

2) VAH. KAKSI KASISAMMUTINTA (yhteisméérallisesti vah. 12 kg), JOISTA YKSI VAH. 2 KG P
JAUHESAMMUTIN. Jos useita sammuttimia => mybs yksi 6kg. X

3) KAKSI ITSESTAAN PYSTYSSA PYSYVAA VAROITUSMERKKIA

4) TASKULAMPPU jokaiselle miehiston jasenelle (tarpéttituotteille kipindimaton)
5) VAROITUSLIIVI / -ASUSTE jokaisen miehiston jasenelle
6) TURVAOHJEKORTIN MUKAISET VARUSTEET

7) LISAMAARAYKSET LUOKAN 3, UN 1993, 2319 ja 2368 tarpattituotteille:

Imeytysaineena vahintéén 100 litraa turvetta tai vastaavan imutehon omaavaa bljynimeytysainetta.
Kerdilyastiana vahintéén 5 kpl 50 litran muovisékkia (tai sékkiputki)

Kipindimatén sanko

YYLLAYL YrYLL3IrINM

ALLEKIRJOITUKSET NIMENSELVENNYKSET
KULJETTAJA - vahvistan, ett4 antamani tiedot ovat oikeita

< -

LASTAAJA - vastaanottanut téytetyn raportin lastauksen jalkeen

K TYONJOHTO - tarkistanut raportin
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Liite 4

Vaarallisen aineen kuljetuksen tarkastusilmoitus

Arizona

Saapuva / Lahtevi tuote

Paivamaira

Tarkastaja

Aika

Paikka

Ajoneuvon tiedot

Ajoneuvon tyyppi

|Rekisterinumero

[Kuljetuslike

[Kuljettajan nimi

Lahettaja

Vaarallisen aineen kuljetus
Aineen luokka

Maara

Astiat (esim. tynnyrit)

UN numero

Asiakirjat

OK

El

Ei
koske
kulje-
tusta

Huom!

Rahtikirja (kotimaa)

Kansainvalinen rahtikirja (kansainvaliset kuljetukset)

Kontin pakkaustodistus (tarvittaessa)

Kirjalliset turvallisuuschjeet

Kuljettajan ADR-ajolupa

Kuljettajan henkiltllisyystodistus (kuvallinen)

Hyvaksymistodistus vaarallisia aineita kuljettavalle
ajoneuvolle

|Pakkaus & Tunnistaminen

UN pakkauksen tyyppihyvaksynta

Tuotteen UN-numero

|Proper Shipping Name (Merikuljetuksissa)

Kollien merkinta / Lipukkeet

Ajoneuvon merkinté
Ajoneuvon / Sailion / kontin varoituslipukkeet

Oranssikilvet

Ajoneuvon / Sailion / kontin varoituskilvet

Kuljetus

Yhteen kuormaus

Kuorman sidonta

Vuodot

Kuljetusyksikkd sopiva kuljetettavalle aineelle

|Ajoneuvon varusteet

Sammuttimet (1*2 kg ohjaamossa , jos useampi
sammutin, on yhden oltava vahintaan 6 kg.
Yhteismaara vahintasn 12 kg)

Pyérakiila / pydrakiilat

Varoitusmerkit 2 kpl (itsestagn pystyssa pysyvat)

Varoitusliivi

Taskulamppu

Silmasuojaimet

Silmanhuuhteluneste

Suojakasinest

Hengityksen suojain (kuljetettaessa myrkyllisia
aineita)

Imeytysainetta (imeytysteho sama kuin 100 litralla
turvetta)

Lapio (kuljetettaessa 3. 4.1, 8, 9 luckan aineita)

Kerailyastioita (vahint&an 5 kpl 50 I:n muovisakkeja
kuljetettaessa 3, 4.1, 8, 9 luokan aineita)
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ONNETTOMUUSSELOSTUS "
(malli)

Turvallisuusneuvonantaja:

Yritys:

I:l yrityksen tydntekiji D ulkopuolinen

Onnettomuus
Liheltd piti —tilanne

1. Onnettomuuspéiviimiirs (pp.kk.vv): 2. Aika:

3. Onnettomuuspaikka:

4. Kuljetusmuoto:

auton/perdvaunun rekisteritunnus: vaunun nro:

C] tickuljetus D rautatickuljetus D muu, miki:

5. Kuljetustapa:
irtotavarakuljetus
siiliokuljetus sdilityyppi:

skiilion hyviiksymismerkintd ja viimeisimmén tarkastuksen pvm:

D kappaletavarakuljetus pakkaus/suurpakkaustyyppi:

e

hyviksytty pakkaus/suurpakkaus:
ﬁ:l kylld, YK-pakkaus/suurpakkaustunnus:

6. Kuljetuksessa mukana olleet vaaralliset aineet:
YK-  Nimi: Luokitus: Kollit/séiliot Vaurioituneet Ainemiirid yht.:
nro: yht. (kpl): kollit/siilist (kpl):

Vuotanut
aineméiri:

7. a) Vuotaneen vaarallisen aineen/vaarallisten ainciden olomuoto ja pAadstémiiri:
kiinted: D neste: r_L] kaasu:

b) Vuotaneen radioaktiivisen aineen radioaktiivisuus (Bq) ja radionuklidin kemiallinen merkki:

8. Kollien/siilididen vauriot (erittele vauriotyyppi ja eri aineiden pakkaukset):

9. Onnettomuuden tapahtumatyyppi 10.  Onnettomuuden vahinkotyyppi
(tai iti —tilanteen riskit): tai lidheltd piti -tilanteen riskit):
pédstd/vuoto ympiristovahinko
tulipalo omaisuusvahinko
rijahdys henkilvahinko lievésti loukkaantuneet:
rijiihdysti seurannut tulipalo vakavasti loukkaantuneet;
muu, miké: kuolleet:

hlod

m muu, miké:
11. Onnettomuuskuvaus lyhyesti:
a) Miten onnettomuus tapahtui (yksityiskohtainen kuvaus vaurioista):

b) Onnettomuusolosuhteet;

¢) Mahdolliset syyt (ja seuraukset):
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12, Onnettomuutta edesauttaneita tekijditi (tarkenna tarvittacssa):

Organisaation puutteita Inhimillisid tekijoits
| ohjeet || henkiloston yhteydenpito
|| koulutus/tiedotus || mérdysten/ohjeiden ymmértiminen
| |episelvé vastuu | | madrdysten/ohjeiden noudattamatta jittéminen
| valvonta || huolimattomuus lastausturvallisuudessa
| pakkausten tarkastus | | viilrd yhteenkuormaus
| |ajoneuvon/varusteiden tarkastus varusteiden/tarvikkeiden/laitteistojen hoito
| |asiakirjojen tarkastus : vdrien varusteiden/tarvikkeiden/laitteistojen kiytto
|| muu, mik: | |Kiireellinen aikataulu tydssé

paine tyGtehtivien suorittamisessa

muu, mik;

13. Toimenpiteet onnettomuuspaikalla;
a) Onnettomuuspaikalla toteutetut torjuntatoimenpiteet:

b) Onnetiomuudesta tehdyt ilmoitukset ja viranomaisten jatkotoimenpiteet:

14. Toimenpiteet vastaavien onnettomuuksien toistumisen ehkaisemiseksi:

15. Kustannukset:

16. Muut huomautukset/yksityiskohdat:

Paikka ja paiviys: Allekirjoitus:

" Asetus vaarallisten aineiden maakuljetusten turvallisuusneuvonantajasta 27.3.2002/274: Turvallisuusneuvonantajan tulee toiminnanharjoittajan
toiminnassa huolehtia siita, etta vaarallisten aineiden kuljetuksessa tapahtuneesta ihmiselle, ymparistalle tai omaisuudelle vaaraa aiheuttaneesta
tapahtumasta laaditaan toiminnanharjoittajalle onnettomuusselostus,
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