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This thesis was completed as a background research for Ramboll Finland Ltd’s
project in development of public transportation, walking and cycling. This thesis
focused on the aspect of public transportation.

The aim of the thesis was to search and study quality passageway reports
made earlier in different parts of Finland and to map out the quality
requirements and implemented measures of the studied reports based on their
local differences. The research was completed by investigation of reference
material and interviews. The aim was also to provide recommendations in
making these reports in the future.

For reference material 12 reports were chosen for the study. The studied
reports where divided into three groups based on their amount of potential
customers. All the analyses where performed in these three groups.

The most important aspects of making quality passageway reports, in terms of
getting the suggested measures done, are pointed out as a conclusion.

Such things as making sure of funding, prioritization of the suggested
measures, proper proportioning of the measures, continuance of the project,
keeping up the co-operation and constant follow-up are mentioned.

Keywords: public transportation, quality passageways, bus services
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SANASTO

Asiakaspotentiaali

Fyysiset toimenpiteet

Joukkoliikenne-etuisuus

Joukkoliikennekaista

Jattopysakki

Kaukoliikenne

Kulkumuoto-osuus

on potentiaalisten asiakkaiden méara laa-
tukaytavan vaikutusalueelle sijoittuvien

asukkaiden maaraéan perustuen.

ovat toimenpiteitd, jotka vaikuttavat joukko-
likenteen fyysisiin ominaisuuksiin, esimer-

kiksi, pysakki- ja terminaalijarjestelyt.

on liikenteen tai likenneympariston jarjes-
tely, jolla joukkoliikenne asetetaan etuoi-
keutettuun asemaan suhteessa muuhun

liikkenteeseen.

on vain joukkoliikenteen, taksien ja haly-
tysajoneuvojen kayttoon tarkoitettu erillinen

kaista.

on pysakki, jolla asiakkaat paaasiassa
poistuvat kulkuneuvosta, nousijamaarat

hyvin vahaisia.

on pitempimatkaista joukkoliikennetta, joka
palvelee kaupunkiseudun ulkopuolisia
joukkoliikenneyhteyksia. Voi olla markki-
naehtoista liikennetta (reittilikenne) tai pal-
velusopimusasetuksen mukaan jarjestettya
likennettd. Sisaltdd seka bussi- etta raide-
likenteen. (17, s. 10.)

on ko. kulkumuodon kayttbasteen osuus
kaikkien kulkumuotojen yhteen lasketuista
likennemaarista.
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Laatukaytava

Liikenndintiaika

Liikenteelliset toimenpiteet

Liityntayhteys

Liityntaliikenne

Lahiliikenne

Matkaketju

Matkustusymparist6

Nousijamaara

on alueensa keskeisella paareitilla toimiva
joukkoliikenneyhteys, joka erottuu ymparis-

tostaan korkeampi tasoisena.

on aikavali, jolla tarkasteltavalla yhteysva-

lilla on vuorotarjontaa.

ovat toimenpiteitd, jotka vaikuttavat joukko-
liikenteen liikenteellisiin ominaisuuksiin, ku-

ten vuorotarjontaan tai liikkennointiaikoihin.

on liikenneyhteys, joka toimii pikavuorolii-
kenteen tai junaliikenteen ja esim. kunnan
tai kaupungin keskustan tai muun vilkkaas-

ti likenndidyn alueen ja terminaalin valilla.

on liikennettd, joka tuottaa matkustajia
joukkoliikenteen pysékeille ja terminaalei-
hin ja sielté pois. Voi olla myds polkupydra-

likennetta. Vrt. syottoliikenne.

on paikallislikennettd lyhyilla matkoilla.
Kaytetaan yleisesti esim. pdékaupunkiseu-

dun paikallisjunaliikenteesta.

on eri kulkumuotojen ja/tai vuorojen muo-
dostama ketju, joka yhdistaa matkan alku-

ja loppupisteen.

on ymparist®, jossa matkustus tapahtuu.
Sisaltaa mm. kulkuneuvon ja pysa-

kit/terminaalit.

on pysakiltéd/ terminaalista kyytiin nousevi-

en matkustajien maara.
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Nousupysakki

Ostoliikenne

Paikallislikenne

Palvelutaso

Pendelointi

Pikavuoroliikenne

Pysakkipari

on pysakki, jolta pddasiassa noustaan kyy-
tiin, pois jaavien matkustajien maara va-

hainen.

ostoliikenne on joukkoliikenneviranomais-
ten ostamaa liikkennettd; liiketaloudellinen
alijgdma korvataan liikkennoitsijalle. (17, s.
11)

on paikallista lyhyen matkan liikennetta,

vrt. lahiliikenne.

on joukkoliikennelakiin perustuen alueelli-
sesti maaritelty tavoitetaso, jotka joukkolii-

kenteen tulisi tayttaa.

on oman asuinkunnan ulkopuolella ty6ssa-

kayntia.

on nopeaa joukkoliikennetta, jonka harjoit-
taminen edellyttéda joukkoliikenneluvan li-
saksi reittilikennelupaa tai sopimusta toi-
mivaltaisen viranomaisen kanssa. Pikavuo-
roliikenteen tehtavana on kuljettaa matkus-
tajia maakuntakeskusten seké& muiden
suurten taajamien valilla. Lisaksi pikavuo-
royhteydet hoitavat yhteyksia juna-, lento-

ja laivaliikenteeseen. (17, s. 11.)

pysakkiparin muodostavat samalla reitilla,
samassa kohdassa sijaitsevat kaksi py-
sakkid, jotka palvelevat vastakkaisten

suuntien liikennetta.



Runkolinja

Saattoyhteys

Saattoliikenne

Seutuliikenne

Syottdlinja

Vaihtopysakki

Vakiovuoroliikenne

Vuorotarjonta

Yhdistelméaaikataulu

on tietty tihedsti liikenndity linjaosuus, jota

muu liikenne ’sy6ttaa’ matkustaijilla.

on yhteys, joka mahdollistaa matkustajien

toimittamisen pysakille/terminaaliin.

on liikkennettd, jonka tarkoituksena on saat-
taa matkustajia pyséakeille/terminaaleihin ja

sielta pois.

on keskuskaupungin tai kunnan ja sitd ym-
paroivan tyossakayntialueen valista jouk-
koliikennettd, jossa toimivaltainen viran-
omainen on ELY-keskus tai seudullinen
kunnallinen toimivaltainen viranomainen.
(17,s.12.)

on linja, joka ’sy6ttad’ matkustajia runkolin-

jalle.

on pysakki, joka toimii solmupisteena useil-
le linjoille ja jossa matkustajat vaihtavat lin-
joilta toisille.

on maaseudun, kaupunkiseutujen ja kau-
punkien valisida matkustustarpeita palvele-

vaa osto- ja reittilikennetta.

muodostuu joukkoliikenteen tarjolla olevis-

ta vuoroista.

on aikataulu, jossa on yht&aikaisesti naky-
vissd myos mahdolliset jatko- ja vaihtoyh-
teydet, esimerkiksi juna- ja linja-autoliiken-
teen yhteisaikataulut.
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Yhteysvali on vali, jolla joukkoliikenteen yhteydet toi-
mivat. Esim. Turku—Helsinki-yhteysvalilla

toimii useita joukkoliikenne yhteyksia.
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1 JOHDANTO

Joukkoliikenteen laatukaytava on korkeatasoinen joukkoliikenneyhteys tai -
yhteysketju, joka toimii alueensa keskeisimmilla p&areiteilla. Laatukaytavat ovat
yleensa joko kaupungin tai kunnan sisaisia korkeamman palvelutason yhteyksia
tai kuntakeskuksien valisia yhdyskaytavia. Laatukaytava eroaa alueen muista
yhteysvéleista yleenséa paremman vuorotarjonnan ja liikenndintiajan seka kor-
keatasoisemman matkustusympariston ja sujuvuuden perusteella. Laatukayta-
vien kehittaminen vaatii yhteisty6ta eri tahojen, kuten kuntien ja kaupunkien,

Liikenneviraston ja likkennditsijoiden valilla.

Tama tyo tehtiin opinnaytetyéna Oulun seudun ammattikorkeakoululle. Ty6én
tilaaja oli Ramboll Finland Oy ja tilaajan edustajana toimi projektip&allikkd Reijo
Vaarala. Opinnaytetyon tilaajalla oli kédynnissa projekti Kuopion ja Joensuun
alueiden joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn laatukaytavien ratkaisuista. Ta-
ma ty6 tehtiin taustaselvitykseksi kyseiseen projektiin joukkoliikenteeseen liitty-

en.

Tyon tarkoituksena oli tutkia eri puolille Suomea tehtyja joukkoliikenteen laatu-
kaytavaselvityksia. Tyossa tarkasteltiin toteutuneiden ja toteutumatta jddneiden
laatukaytavasuunnitelmien tyypillisia piirteitd, alueellisia eroja ja toteutuneiden

toimenpiteiden vaikutuksia.

Tyon tavoitteena oli laatia listaus erilaisista joukkoliikenteen laatukaytavista ja
niille asetetuista laatuvaatimuksista sekd analysoida laatuvaatimusten eroja
erilaisissa ymparistoissa. Haastattelujen perusteella oli tavoitteena analysoida,
minka tyyppiset toimenpiteet toteutuvat ja mitka jaavat toteutumatta. Toimenpi-
teiden toteutumatta jadmisen syyt kartoitettiin ymparisto- ja aluetekijat huomioi-

den. Liséksi tavoitteena oli selvittda toteutuneiden toimenpiteiden vaikutuksia.
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Analyysin tavoitteena oli edesauttaa joukkoliikenteen laatukaytavien suunnitte-
lua siten, etta suunniteltavan alueen alue- ja ymparistotekijat huomioiden suun-
niteltavat toimenpiteet toteutuisivat ja olisivat vaikuttavuudeltaan parhaat mah-
dolliset. Lisaksi tavoitteena oli esittaa suositukset Kuopioon ja Joensuuhun to-
teutettavista toimenpiteista.

Tyon aineistona kaytettiin eri puolilla Suomea aiemmin joukkoliikenteen laatu-
kaytavista laadittuja suunnitelmia seké niiden pohjalta tehtyja haastatteluja ja
kyselyita. Tarkasteluun otettiin mukaan 12 eri selvitysta, joissa kohteina olivat
mukana myds Kuopio ja Joensuu. Haastatteluja tehtiin ELY-keskusten ja kunti-
en joukkoliikennevastaaville seké kolmelle likennditsijoiden edustajalle. Tarkas-
teltavat selvitykset seka haastateltavat tahot valittiin yhdessa tyon tilaajan kans-

sa alustavan tiedonhaun pohjalta.

Aineistotutkimukseen valitut selvitykset kaytiin l1api. Aineiston pohjalta vertailtiin
erityyppisten laatukaytavaselvitysten eroja ja tyypillisia toimenpiteita seka laadit-
tiin haastattelut. Haastattelut toteutettiin puhelinhaastatteluina ja kysymykset
koskivat seuraavia aiheita:

selvitysten pohjalta toteutetut toimenpiteet tai paatokset toteuttamisesta
toteutumatta jaaneet toimenpiteet

syyt toteutumatta jaamiseen

toteutuneiden toimenpiteiden vaikutukset

yleiset kommentit laatukaytavaselvityksista.

Haastateltaviksi valittiin selvitysten pohjalta aluksi 21 henkil6a, joista haastatte-
lun antoi 14. Liséksi haastatteluun saatiin kaksi henkil6a alkuperaisen listan ul-

kopuolelta. N&in ollen haastattelujen otantaa voidaan pitdd melko hyvana.
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2 JOUKKOLIIKENTEEN LAATUKAYTAVAT

2.1 Laatukaytavien maaritelmat

Laatukaytava on yleisesti kaytetty nimitys esimerkiksi pyorailyn ja jalankulun,
linja-autoliikenteen tai junaliikenteen verkon paéareiteista tai niiden osista muo-
dostuvasta korkeamman palvelutason kaytavasta. Joukkoliikenteen laatukayta-
va erottuu ymparistostaan paremman vuorotarjonnan ja tasokkaampien pysak-
ki- tai asemajarjestelyjen osalta. Joukkoliikenteen laatukaytavat ovat yleenséa
alueensa paasuuntia palvelevia reitteja ja matkaketjuja, joilla asiakasmaaréat

ovat alueen keskiméaaria suuremmat. (1, s. 7.)

Joukkoliikenteen laatukaytava voi muodostua yhdesté joukkolikennemuodosta
tai useamman joukkoliikennemuodon yhdistelmasta. Joukkoliikenteen laatukay-
tavat sijoittuvat yleensa kaupunkiseuduille. Niiden tarkoitus voi olla yhdistaa
kaupungin tai kunnan osia alueen keskukseen tai kuntakeskuksia toisiinsa. Laa-
tukaytavaajattelua voidaan hyddyntaa myos kaupunkien valiseen kaukoliiken-

teeseen. (1,s.7.)

Laatukaytavan maarittaminen ja kehittaminen vaatii aina yhteistyota eri tahojen,
kuten kuntien, kaupunkien, liikkennéitsijéiden ja ELY-keskusten valilla. Tavoit-
teena on esimerkiksi joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden sailyttaminen tai
parantaminen, matkustusympariston kehittaminen, liikenneturvallisuuden paran-

taminen tai likenteen sujuvuuden parantaminen. (1, s.11-12.)

Joukkoliikenteen laatukaytéavien kehittamisessa toteutetaan kahdentyyppisia
toimenpiteitd: liikenteellisia ja fyysisia toimenpiteita. Liikenteellisia toimenpiteita
ovat esimerkiksi vuorotarjonnan parantaminen, reitti- ja aikataulumuutokset ja
joukkoliikenteen etuisuudet. Fyysisia toimenpiteita taas ovat esimerkiksi pysak-
kien parantaminen, uusien kaistajarjestelyjen rakentaminen ja matkustusinfor-
maation lisddminen pysakeilla. Tyyppien toimenpiteiden samanaikaisella toteut-

tamisella saadaan yleensa parhaat vaikutukset. Myds toimenpiteiden oikealla
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priorisoinnilla kasvatetaan kaytettavissa olevilla resursseilla saavutettavaa hyo-

tya.
2.2 Laatukaytavan kehittdminen

Laatukaytavaselvitysten tarkoitus on kartoittaa esimerkiksi alueen tai yhteysva-
lin matkustajamaéaria, vuorotarjontaa ja matkustusympariston tasoa, maarittaa
laatukaytavan vaatimukset ja esittaa toimenpide-ehdotukset laatukaytavan luo-
miseksi tai kehittamiseksi. Lisdksi selvitysten tarkoituksena on edesauttaa koh-
distamaan joukkoliikenteen kehittdmistoimenpiteet siten, etta ne hyodyttavat

mahdollisimman montaa joukkoliikenteen kayttajaa.

Laatukaytavien kehittdminen kaynnistyy yleensa kunnan, kaupungin tai ELY-
keskuksen aloitteesta ja saattaa pohjautua esimerkiksi liikennejarjestelmasuun-
nitelman tai joukkoliikenneselvityksen laadintaan. Yleensa selvityksen tausta-
tyona tehdéén inventointia laatukaytaviksi valittujen reittien pysakeista, niiden
kunnosta, reiteistad, vuorotarjonnasta ja ndiden ongelmakohdista. Lisaksi voi-
daan toteuttaa haastatteluja ja kyselyja olemassa oleville tai potentiaalisille asi-

akkaille seka liikennoitsijdille.

Taustaselvitykseen pohjautuvana tai sita edeltavana tehtavana laatukaytavan
kehittamisessa on tavoitetason, eli tavoitteellisen palvelutason méaarittaminen.
Palvelutason maarittamisen apuna voidaan kayttaa Liikenneviraston ohjeita
joukkoliikenteen palvelutason maarittelysta (2) ja Alueellisen joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelyssa kaytettavista kriteereista (3). Nama ohjeet perustuvat
joukkoliikennelakiin (4), joka velvoittaa joukkoliikenteen toimivaltaisen viran-
omaiset maarittamaan toimivalta-alueensa palvelutason. Lain 60 §:n mukaan

tama maarittely tuli olla tehtyn& vuoden 2011 loppuun mennessa.

Seuraavana vaiheena laatukaytavaselvityksen laadinnassa on maaritella ehdo-
tukset toteutettavista toimenpiteista tavoitetasoon paasemiseksi. Toimenpide-
ehdotukset laaditaan tavoitetason ja tarkasteltavan laatukaytavan nykytilan ar-

vioinnin perusteella.
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Lopuksi laaditaan toteutusohjelma, josta tulisi kayda ilmi toimenpide-ehdotusten
toteutusaikataulun ja priorisoinnin lisaksi my6s vastuutahot ja ohjeistus seuran-
nasta. Laatukaytavaselvityksissa arvioidaan yleensa myos toteutusohjelmassa

esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksia.
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3 TUTKITUT JOUKKOLIIKENNESELVITYKSET

Aineistotutkimuksessa perehdyttiin yhteentoista laatukaytavaselvitykseen ja
yhteen joukkoliikennesuunnitelmaan. Aineistotutkimus kaynnistyi itsenaisella
tiedonhaulla. Aikaisempia laatukaytavaselvityksia ja muita aiheeseen liittyvia
julkaisuja etsittiin internetista ja tilaajan arkistoista. Loytyneesta materiaalista
valittiin yhdessa tilaajan edustajan kanssa tutkimuksessa kaytettavat julkaisut.
Tarkasteluun valikoitui laatukaytavaselvityksia Helsingin, Joensuun, Kotkan,
Kouvolan, Oulun, Seindjoen, Turun ja Vaasan alueilta sek& Kuopion ja Siilinjar-
ven alueille laadittu joukkoliikennesuunnitelma. Tutkimuskohteet esitellaan tar-

kemmin luvuissa 3.2-3.4.
3.1 Tutkimuskohteiden valinta

Tutkimuskohteet pyrittiin valitsemaan siten, etta erityyppiset joukkoliikenteen
laatukaytavaselvitykset tulisivat katettua mahdollisimman monipuolisesti. Liséksi
valinnassa pyrittiin huomioimaan tilaajan hankkeessa suunnittelukohteina olevat
Kuopion ja Joensuun alueet. Tutkimuskohteiksi valittiin seka laatukaytavaselvi-
tyksia, jotka on laadittu vain yhdelle tai kahdelle yhteysvélille, etta alueellisia,
useita laatukaytavia kattavia selvityksia. Selvityksista osassa kasitellaan katta-
vasti useita joukkoliikenteen muotoja ja matkaketjuja, kun taas osassa kasitel-

laan pelkastaan yhta joukkoliikenteen muotoa tai sen osaa.

Tutkimuksessa selvitettiin joukkoliikenteen laatukaytavien laatuvaatimuksia,
selvitysten ja suunnitelmien tavoitteita seka ehdotettuja toimenpiteité ja niiden
aikatauluja. Lisaksi haastattelujen avulla kartoitettiin kunkin selvityksen pohjalta
toteutetut toimenpiteet ja niiden vaikutukset sekéa toteutumatta jaaneet toimenpi-
teet. Tutkimuksessa selvitettiin myds syita toimenpiteiden toteutumatta jaami-

seen.

Tutkimuksen kohteena olleet selvitykset jaettiin kolmeen luokkaan vaikutusalu-

eidensa potentiaalisten asiakasmaarien perusteella:
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e joukkoliikenteen laatukaytavat vahaisen asiakaspotentiaalin alueilla
e joukkoliikenteen laatukaytavat keskisuuren asiakaspotentiaalin alueilla

e joukkoliikenteen laatukaytavat suuren asiakaspotentiaalin alueilla.
3.2 Joukkoliikenteen laatukaytavat vahaisen asiakaspotentiaalin alueilla

Tutkimuksessa vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitettiin selvitykset,
joiden potentiaaliset asiakasméaarat ovat vahaisia tai hyvin vahaisia. Rajaus pe-
rustuu laatukaytavaa ymparoivan alueen vakilukuun ja vaeston tiheyteen. Tassa
tyossé vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitettiin selvitykset, joiden
suunnittelualueella véaestontiheys on keskimaarin alle 40 as/km?. Tahan luok-

kaan sijoitettiin seuraavat selvitykset:

e Voikkaa—Anjala-linja-autoliikenteen laatukaytavaselvitys

¢ Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys, Kurikka—llmajoki—Seinajoki—Lapua
e Laatuluokituksen toteutuksen suunnittelu, Ylistaro—Ahtéari-laatukaytava

e Vaasanseudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittaminen

e Joensuun seudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittaminen

Vaasan ja Joensuun seutujen selvitykset sijoitettiin vahaisen asiakaspotentiaa-

lin luokkaan niiden laajojen vaikutusalueiden kokonaisasukasmé&aéarien perusteel-
la. Sen sijaan esimerkiksi Vaasa—Seinajoki-selvitys sijoitettiin keskisuuren asia-
kaspotentiaalin luokkaan, silla sen vaikutusalue on suppeampi ja néin ollen suh-

teellinen asukasmaara on huomattavasti suurempi.

3.2.1 Voikkaa—Anjala

Vuonna 2007 laadittu Voikkaa—Anjala-linja-autoliikenteen laatukaytavaselvitys

on osa Kouvolan seudun joukkoliikenteen kehittamistyota. Tydssa tarkasteltava
noin 37 km pitkd Voikkaa—Kouvola—Myllykoski—Anjala-laatukaytava (kuva 1) on
yksi merkittavimmista tydmatkaliikenteen kaytavistd Kouvolan seudulla. Tyosséa

keskitytaan lahinna pyséakkijarjestelyiden parantamiseen ja tavoitteeksi on ase-

18



tettu kaikkien esitettyjen pysakkitoimenpiteiden toteuttaminen vuoden 2008 ai-
kana. Selvityksessa esitetaan taulukko Kouvolan seudun linja-autoliikenteen
laatukaytavastrategiasta, mutta todetaan sen olevan karkea tavoitetila ja erilli-
sen pysakkitavoitetilan olevan olennaisempi kyseisen tyon kannalta. (5, s.14—
15.)

,\ .%‘%}Pyhéjféﬁf);- (R Keisanmakiny

| mmmm = \/oikkaa-Anjala -laatukaytava

dkosh

KUVA 1. Voikkaa—Anjala-laatukaytava (5, s.1)

Pysakkiluokittelu on kolmitasoinen ja perustuu liikennditsijan matkustajamaara-
arvioihin. Jokaiselle tasolle on asetettu tavoitteet vaadittavasta varustelusta.
Pysakkiluokka 1-tasoinen pysakki on esimerkiksi terminaalipysakki tai vaihto-

pysakki, jolla on suuret nousijamaarat. 1-tason pysakilla varusteluvaatimuksina
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ovat valaistu katos tai muu valaistus pysakin puolella, turvallinen jalankulkuyh-
teys pysékille, hyva talvikunnossapito, korotettu odotustila, penkki, roskakori,
katos, pysakin nimikilpi, aikataulut, reittikartta, lahialueen tai keskustan kartta ja
tarvittaessa polkupydratelineet. Tason 2 vaatimukset poikkeavat edellisista in-
formaation osalta siten, ettei pysakilla tarvitse olla lahiympéariston tai keskustan
karttaa seka valaistuksen osalta siten, ettéa valaistus voi sijaita myos tien vas-
takkaisella puolella. Tasolla 3 vaatimuksina ovat vain valaistus vahintaan tien

vastakkaisella puolella seka hyva talvikunnossapito. (5, s. 15-16.)

Tarkasteluyhteyden yhteensa 148 pysakin joukosta on valittu 31 paéapysakkia,
joista on tehty kehittdmistoimenpidesuositukset siséltavat pysakkikortit. Kaikille
paapysakeille on esitetty asennettavan aikataulukaappi, aikataulut, mahdollinen
reittikartta, pysakin nimikilpi ja linjatunnuskilvet. Uusia pysakkimerkkeja tarvi-
taan selvityksen mukaan 36 kappaletta. Selvityksessé esitetaan yhteensa 31
uuden lasikatoksen asentamista, yhdeksan korotetun odotustilan rakentamista
tai parantamista ja pyséakkilevennysten uudelleen muotoilemista neljalle pysakil-
le. Liséksi selvityksessa esitetadn kahden pysakin kokonaan uudelleen raken-
tamista toisen hankkeen yhteydessa seka mahdollisesti polkupy6rapysakainnin

rakentamista neljalle pysakille. (5, s. 21-28.)
3.2.2 Kurikka—llmajoki—-Seinajoki-Lapua

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys yhteysvéleille Kurikka—lImajoki—Seina-
joki—Lapua on laadittu vuonna 2011 ja siina esitettyjen toimenpiteiden on tavoit-
teena toteutua vuosien 2012-2019 aikana. Suunnittelualueena ovat edella mai-
nittujen kuntien alueen joukkoliikenteen paavaylana toimiva laatukaytava ja
suunnittelukohteena linja-autoliikenteen liikenteelliset ja fyysiset kehittamistar-
peet. Suunnitelma sivuaa myos junaliikenteen tarjontaa linja-autoliikennetta

taydentavilta osilta.

Selvityksessa ei erikseen esiteta palvelutasotavoitteita, vaan liikenteellisten ta-
voitteiden osalta viitataan Liikenneviraston 2009 julkaisemaan Keskisuurten

kaupunkien joukkoliikenneuudistushankkeen Seingjoen kaupunkiseudun alue-
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tyéryhman raporttiin, KETJU 2009, ja siina esitettyihin palvelutasovaatimuksiin.
Paakohtina on mainittu maarallisina tavoitteina tunnin vuorovali arkisin tyomat-
ka-aikoina 7-9 ja 15-17 seka asiointimahdollisuus arkisin, asiointimahdollisuus
lauantaisin ja sunnuntaisin meno-paluuyhteys. Nama tavoitteet on asetettu Il-
majoelta, Kurikasta ja Lapualta Seingjoelle, Seindjoelta Kurikkaan ja Lapualle
seka limajoelta Kurikkaan. Muilta osin todetaan tyydyttavan peruspalvelutason
turvaamiseen. Toiminnallisten tavoitteiden osalta selvityksessa todetaan tarkas-
teltavan yksittaisia pysakkeja ja niiden kehittdmistarpeita pysakkikohtaisesti,
ilman luokittelua ja luokkiin perustuvia palvelutasovaatimuksia. Naissa tarkaste-
luissa pysakkien varustukseen liittyvat tavoitteet maaraytyvat nousijamaarien ja

kunkin pysékin toiminnan mukaan. (6, s. 16.)

Liikenteellisten kehittdmistoimenpiteiden maarittamisen yhteydessa on selvityk-
sessa huomioitu olemassa olleen vuorotarjonnan puutteet, mahdollinen joukko-
likenteen jarjestaminen Atrian Nurmon tehtaalle, joukkoliikenteen matka-aikojen
tavoitteet, optimaalisimmat reitit vakiovuoroliikenteessa ja kauko-, seutu- ja pai-
kallislikenteen valinen tyonjako. Liikenteellisind toimenpiteina esiin nousivat
vakiovuorojen reittimuutoksien avulla jarjestettavat yhteydet Atrian tehtaalle,
vuorotarjonnan taydentaminen aiemmin mainittua vuorovalia vastaavaksi ja

matka-aikojen lyhentaminen pysahtymispaikkoja vahentamalla. (6, s. 19-24.)

Pyséakkien osalta tarkasteluun on selvityksessa valittu laatukaytavan varrelta 10
merkittavinta pysakkid. Tarkasteltavista pysakeista kaksi on matkahuollon
asiamiespisteitd. Asiamiespisteiden palvelutaso oli hyva ja niiden ongelmat oli-
vat likennealueiden sekavuudessa ja informaation puutteessa. Muuten tarkas-
teltavien pysakkien varustelu oli vahaista ja kehittdmistarpeina esitettiin seuraa-

via toimenpiteita:

e pysakkikatosten korjaus, kunnostus tai rakentaminen

e odotustilojen rakentaminen, kunnostus tai laajentaminen
o korokkeellisen odotustilan rakentaminen

¢ informaatiotaulun lisd&minen

e polkupydratelineen asentaminen
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e roska-astian asentaminen.

Muina toimenpiteind pysakeilla on mainittu myds pysakkimerkit seka nakemien
ja talvihoidon parantaminen. Kehitystoimien yhteydessa on kerrottu myds infor-
maation kehittamisesta ja markkinoinnin tehostamisesta. (6, s. 25-32.)

3.2.3 Ylistaro—Ahtari

Laatuluokituksen toteutuksen suunnittelu, Ylistaro—Ahtari-laatukaytavaselvitys
kuuluu osana 2003 valmistuneeseen Seinajoen seudun liikennejarjestelma-
suunnitelma SESELI 2015 -suunnitelmaan. Selvitys on valmistunut 2003 ja
suunnitelman mukaan tavoitteena on esitettyjen kehitystoimenpiteiden toteut-
taminen vuosien 2003—-2005 aikana vuorotarjonnan ja tarkeimpien pysakkien

osalta.

Suunnittelualueena selvityksesséa on seitseméan kunnan alue: Ylistaro, Nurmo,
Sein&joki, Peraseinajoki, Alavus, Toysa ja Ahtari. Yhteensa koko alueella asui
suunnitelman tekohetkell& noin 71 000 asukasta ja alueen seudullinen liikenne
suuntautui paaasiassa Seingjoelle. Suunnittelukohteena olleet laatukaytavat on

esitetty kuvassa 2.
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KUVA 2. Ylistaro—Ahtari laatukaytavat, lahto- ja tavoitetasot (7, s. 14)

Suunnitelmassa tarkastellaan alueen juna- ja linja-autoliikenteen laatukaytavien
kehittamistarpeita ja laaditaan toimenpideohjelma niiden korjaamiseksi. Tarkas-
telussa olleessa selvityksessa ei laadittu liikenteellisia palvelutasotavoitteita,
vaan noudatettiin jo aiemmin maakunnan joukkoliikennestrategiassa maaritelty-
ja tavoitteita. Maakunnan joukkoliikennestrategiassa on esitetty Seindjoki—
Koura—Alavus valin kehittdmista kilpailutasoiseksi ja Alavus—Peraseina-joki-
valia perustasoiseksi, muut tydssa tarkastellut vaylat ovat perustasoisia. Tasta
johtuen selvityksessa esitellaan vain kilpailu- ja perustason tavoitteet. Pysakki-
en osalta palvelutasotavoitteet on jaettu kolmeen ryhmaan: kilpailu-, perus- ja
minimiluokka. Pysakit luokitellaan nousevien matkustajien maaran mukaan ja

kehittamistoimenpiteet priorisoidaan vaikuttavuuden mukaan. (7, s. 14-17.)
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Asetetut tavoitteet liittyvat aikatauluihin, informaatioon sekd asemien ja pysak-
kien kehittamiseen. Uusia vuoroja ja aikataulumuutoksia on esitetty seka juna-
etta linja-autoliikenteeseen. Matkustajainformaatiota esitetdan kehitettavan vuo-
sittaisella seudullisella aikataulujulkaisulla ja aikataulujen lisdamisella pysakeil-

le.

Pysakkien kehittamiseksi esitetaan 38 pysakin tason parantamista ja viiden uu-
den pysakin rakentamista Nurmoon seka aikataulujen, pysakkinimien ja linjakil-
pien lisaamista kaikille taajamakeskustojen laatukaytavapysakeille. Linja-auto-
pysakkien ja asemien parantamistoimenpiteet on esitetty kuntakohtaisesti tau-

lukoituna.

Rautateiden pysahtymispaikkojen kehittamiseksi esitetdan laitureiden korotta-
mista ja laiturikatosten lisaamista seka uusien liikennepaikkojen avaamista.
Selvityksessa esitetddn kuntakohtainen listaus juna- ja linja-autoliikenteen vuo-
rotarjonnan kehittdmistoimenpiteista. Lisaksi selvityksessa ehdotetaan lippujar-
jestelman uudistamista siten, etta seutulipun piiriin saadaan myds junat ja ne
palveluliikenteen vuorot, jotka hoitavat syottoyhteyksia seudulliseen liikentee-
seen. Myos Ahtarin kaupungin ehdotetaan liittyvan seutulippujarjestelmaan. (7,
s. 18-31)

3.2.4 Vaasan seutu

Vaasan seudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittaminen -selvitys on laadit
tu vuonna 2000 ja se on osa Vaasan seudun liikennejarjestelmasuunnittelua.
Suunnittelualue koostuu 11 Vaasan seudun kunnasta: Isokyrd, Jurva, Korsnas,
Laihia, Maalahti, Maksamaa, Mustasaari, Oravainen, Vaasa, Vahakyro ja Voyri.
Selvityksessa keskitytaan linja-autoliikenteen laatukaytaviin. Suunnitelman ta-
voite on tavoiteasettelun tai toimenpidekokonaisuuden luominen siten, etta to-
teutuessaan se parantaa joukkoliikenteen asemaa kulkumuotona ja muodostaa

maaritellyn laatukaytavaverkon alueelle. (8, s. 5-6.)
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Joukkoliikenteen laatukaytavien luokittelu perustuu valtakunnalliseen kolmipor-
taiseen palvelutasomaarittelyyn, jossa palvelutasojen sisélto vaihtelee kunnit-
tain. Naiden kolmen tason lisaksi Vaasan seudulla kaytetaan neljatta luokkaa,
jossa joukkoliikenteen odotetaan olevan tdiden ja koulujen alkamis- ja paatty-
misaikoina korkeammalla tasolla kuin muina aikoina. Tasoiksi muodostuu siis
kilpailutaso, kilpailutaso tydmatkaliikenteessa, perustaso ja minimitaso. Palvelu-
tasojen vahimmaisvaatimuksissa on maaritetty seuraavat osa-alueet: vuorotar-
jonta, ajoajat, sdannollisyys, saavutettavuus, likenndintiaika, liitynta- ja vaihto-
mahdollisuudet, varusteet, informaatio, kavelyetaisyydet, saattomahdollisuudet
ja kevyen lilkkenteen vaylien tasot. (8, s. 16—-20.)

Suunnitelmassa esitetdaan ehdotus seudun joukkoliikenteen laatukaytavien pal-
velutasoluokkiin jakautumisesta seka toimenpide-ehdotukset palvelutasotavoit-
teisiin paasemiseksi. Tasoluokitus perustuu olemassa olleeseen liikennetarjon-
taan ja analyysiin, tieverkkoon, asukasmaariin, vaeston tiheyteen ja sijoittumi-
seen, pendeldintiin, kulkumuotojakaumaan seka joukkoliikenteen maarapaik-
kamatriisiin. (8, s. 24-25.)

Kehitystoimenpiteitd on suunnitelmassa tarkasteltu erikseen Vaasan paikallislii-
kenteen ja seutuliikenteen ndkokulmista. Seutuliikenteen kehittdmisen osalta
tuodaan esiin kolme vaihtoehtoista keinoa: vaihtoyhteyksien kehittaminen, seu-
tu- ja kaukoliikenteen reittien jatkaminen kaupungin alueella ja niin sanottu se-
kamalli, jossa molempia edella mainittuja kehitystoimenpiteita toteutetaan sa-
manaikaisesti. (8, s. 26—28.)

Vaikka suunnitelmassa paapaino onkin liikenteellisissa toimenpiteissa, on myos
fyysisen liikkenndintiympariston tavoitetasot listattu ja mainittu kehittdmisohjel-
massa. Kehittamisohjelmassa esitetdan liikennetarjontaan liittyvat kehittdmis-
toimenpiteet kuntakohtaisesti listattuna seka kaikki toimenpiteet taulukoituna
testilinjan osalta yhteysvaleittain yhteysvaleille Laihia—Vaasa, Vahakyro—Laihia
ja Isokyro—Laihia. (8, s. 30-35.)
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3.2.5 Joensuun seutu

Vuonna 2005 valmistunut Joensuun seudun joukkoliikenteen ja kevyen liiken-
teen laatukaytavaselvitys, JOLLA, kuului yhtena osana liikenne- ja viestintami-
nisterion ELSA-ohjelmaan. ELSA oli valtakunnallinen esteettomien liikennejar-
jestelmien kehittdmiseksi vuonna 2003 kaynnistetty tutkimus- ja kehittamisoh-

jelma.

Suunnittelukohteena tydssa oli Joensuun seudulla sijaitsevien yhteysvélien
Ylamylly—Joensuu, Kontiolahti-Joensuu ja Niittylahti-Joensuu (kuva 3) joukko-
likenteen ja kevyenliikenteen laatukaytavat ja niiden keskinaiset liitynnat. Tyos-
sa kaydaan lapi laatukaytavien palvelutasovaatimukset, kehittdmistoimenpiteet,
toteuttamisohjelma ja vastuutahot. Selvityksessa painotetaan merkittavasti mat-
kaketjujen sujuvuutta, eri likennemuotojen yhdistamista ja esteettémyyden
edistamista. Suunnitelmassa todetaan kulkumuotojen kayton kasvun edistyvan
parhaiten silloin, kun seka joukkoliikennetta etta kavelya ja pyorailya kehitetaén
samanaikaisesti laatukaytavina (9, s. 27). Tassa tarkastelussa keskitytaan kui-

tenkin analysoimaan selvitysta joukkoliikenteen nakdkulmasta.
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—— Kevyen likenteen laatukaytavat
= JOukkoliikenteen laatukaytévat

NIITTYLAHTI
POHJOIS-KARJALAN OPISTO

KUVA 3. Joensuun seudun laatukaytavat (9, s. 33)

Joukkoliikenteen palvelutasoon vaikuttavina asioina on suunnitelmassa listattu
likkumismahdollisuuksien tasapuolisuus, liikkennéintiaika, hallittavuus, vuorova-
lit, vaihtojen lukumaaré ja sujuvuus seka liikennepalveluiden saatavuus. Esteet-
tomyyden avaintekijoiksi on listattu saatto- ja liityntéliikennejarjestelyt, kaluston
esteettomyys, talvihoito, pyséakkien toimivuus, aikataulu- ja reittitiedon helppolu-

kuisuus ja avun saaminen kuljettajalta. (9, s. 14.)

Joukkoliikenteen laatukaytavat on jaettu tarkastelussa silloisen vuorotarjonnan
perusteella liikenteellisten tavoitteiden osalta kahteen tasoon: seudullisesti kor-
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keaan ja seudullisesti hyvaan tasoon. Seudullisesti korkean tason yhteydet tayt-
tavat liikenne- ja viestintaministerion julkaisun, 7/2005 Julkisen liikenteen pe-
ruspalvelutaso, mukaisen tavoitetason ja ovat kilpailukykyisid muihin kulkumuo-
toihin nahden. Seudullisesti hyvan tason yhteydet mahdollistavat erittain suju-
van ty6-, koulu- ja vapaa-ajan matkaliikenteen, mutta eivat kuitenkaan kilpaile
henkildauton kanssa. Palvelutasotekij6ita tavoitteiden asettelussa ovat liikken-
ndintiajat, vuorovalit, matka-ajat ja kavelyetaisyydet. Seudullisesti korkeaan ta-
soon suunnitelmassa pyritdén kahdella tarkasteltavalla laatukaytavalla ja seu-

dullisesti hyvaan tasoon muilla. (9, s. 34.)

Laatukaytavan pysakit luokitellaan selvityksessé nousijamaarien mukaan kol-
meen luokkaan. Luokan | pysakki on vilkas nousupysakki, kuten vaihto- tai paa-
tepysakki, jolla matkustajia on arviolta yli 30 talviarkena. Luokan | perusvaruste-
luun kuuluu pysakkimerkki, pysakkinimi- ja linjakilvet, katos, korotettu odotustila,
pysakki-informaatio, roska-astia, penkki, eroteltu kevyen liikkenteen vayla, valais-
tus katoksessa tai ymparistossa ja ajoratamerkinnat, nakemat on jarjestetty
mahdollisuuksien mukaan. Lisavarustuksena voi olla jarjestelyt polkupyorien
pysakaoinnille ja henkilbautojen saattoyhteyksille. Myos esteettomyyden tavoit-
teiden tulee tayttya. (9, s. 36.)

Luokan Il pyséakki on vilkas ja silla on nousijoita tai saapujia séannéllisesti. Pe-
rusvarustukseen kuuluvat pysakkimerkki, pysakkinimi- ja linjakilvet, korotettu
odotustila, pysakki-informaatio, roska-astia ja ajoratamerkinnat. Nakemat on
jarjestetty mahdollisuuksien mukaan. Lisadvarustuksina voivat olla katos, penkki,
erotettu kevyen liikenteen vayla, valaistus katoksessa tai ympéristossa ja pol-

kupydrien pysakainti.

Luokan Il pysékki on vahan kaytetty pysakki, jolla nousijoita ja poistujia on vain
satunnaisesti. Perusvarustukseen luokan Il pysakilla kuuluvat pysékkimerkki,
pysakkinimi- ja linjakilvet ja ndkemat mahdollisuuksien mukaan. Lisavarusteina
pysakilla voivat olla pysakkimerkki sekd pysakkinimi- ja linjakilvet. Nakemat on

jarjestetty mahdollisuuksien mukaan. (9, s. 36.)
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Esteettomyydelle asetettuja tavoitteita joukkoliikenteen laatukaytavilla ovat esi-
merkiksi korotetut odotus- ja poistumistilat, pysakkien varustaminen katoksilla,
aikatauluinformaatiolla ja eritasoisilla penkeilla sekd matalalattiakaluston lisaa-
minen. Suunnitelmassa on esitetty myos periaatekuva esteettomasta pysakki-

katoksesta. Selvityksessa on otettu kantaa myos liikenneturvallisuustoimenpi-

teisiin ja informaation jakamiseen. (9, s. 35.)

Joukkoliikenteen osalta selvityksessa esitetyt kehittdmistoimenpiteet on priori-
soitu tyo- ja opiskelumatkojen toimivuutta ja paapysakeiden esteettomyyden
toteutumista silmalla pitaen. Joukkoliikenteen osalta toimenpide-ehdotuksia on
annettu lilkennetarjontaan, reitteihin, informaatioon ja pysakeiden parantami-
seen liittyen. Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden toteutumiseksi selvitykses-
sa ehdotetaan aikataulujen porrastamista sdannollisemmiksi, lisavuorojen to-
teuttamista ja reittimuutoksia. Informaation osalta kehittamistoimenpiteet liittyvat
vuoroista ja reiteisté tiedottamiseen seka yhdistelméaaikataulun laatimiseen ja
julkaisemiseen. Liséksi tavoitteeksi on asetettu kaikkien laatukaytavan pysakki-

en nimeaminen maastoon ja sahkdisen informaatiojarjestelman laajentaminen.

Pysakkeihin kohdistuvat kehitystoimenpiteet on esitetty suunnitelmassa taulu-
koituna. Kehitystoimenpiteita on esitetty yhteensa 23 pysakin tai pysakkiparin
osalta ja yleisimmat toimenpiteet ovat uuden pysakkikatoksen asentaminen,
korokkeellisen odotustilan rakentaminen, informaatiotaulun lisdéaminen ja polku-
pyoratelineiden asentaminen. Muita ehdotettuja toimenpiteité ovat pysakin siir-
to, uuden levikkeen rakentaminen, pysékkikatosten korjaus tai kunnostus, uu-
den odotustilan rakentaminen, odotustilan kunnostus tai laajennus, sahkdisen
aikataulunayton lisaaminen, kevyen liikenteen yhteyden rakentaminen ja pienta-

reen leventaminen. (9, s. 39-45.)

Toimenpideohjelman mukaan suunnitelmassa esitetyt pienet hankkeet on ollut
tarkoitus toteuttaa vuosien 2005-2007 aikana ja isompien hankkeiden toteutuk-

sen on ollut tarkoitus ajoittua vuosille 2007-2015.
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3.3 Joukkoliikenteen laatukaytavat keskisuuren asiakaspotentiaalin alueil-

la

Toiseen luokkaan tutkimuksessa sijoitettiin keskisuuren asiakaspotentiaalin alu-
eilla sijaitsevat laatukaytavat. Rajaus perustuu laatukaytavad ymparoivan alu-
een vakilukuun ja vaeston tiheyteen. Tassa tutkimuksessa luokkaan sijoitettujen
selvitysten suunnittelualueella vaestontiheys on keskiméaarin yli 40 as/km?, mut-
ta kuitenkin alle 100 as/km?. Keskisuuren asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitet-

tiin seuraavat selvitykset:

e Oulun seudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittaminen
e Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikennesuunnitelma
e Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys, Vaasa—Seinajoki

o Kymenlaakson joukkoliikennekaytava, Kouvola—Kotka-liikenne.

Oulun seudun selvityksen luokittelussa huomioitiin selvityksen koko vaikutus-
alueen asukastiheys, jolloin se sijoitettiin keskisuuren asiakaspotentiaalin luok-
kaan. Haukipudas—Oulu—Kempele-selvitys paadyttiin sijoittamaan suuren asia-
kaspotentiaalin luokkaan, silla sen vaikutusalue on suppeampi ja se keskittyy

yhdelle alueen paareitille, jolloin sen asukastiheys muodostui suuremmaksi.
3.3.1 Oulun seutu

Oulun seudun joukkoliikenteen laatukaytavien kehittdminen -selvitys kuuluu
osana Oulun seudun liikkenne 2020 -projektiin. Suunnittelualueena selvityksessa
on Oulu, Haukipudas, Kempele, Muhos, Oulunsalo, Kiiminki, li, Yli-li, Liminka,
Lumijoki, Temmes, Tyrnava ja Ylikiiminki. Kyseiset kunnat kuuluvat Oulun seu-
tulippualueeseen. Suunnittelukohteena selvityksessa on linja-autoliikenteen laa-
tukaytavat ja ohjevuotena on 2005. (10, s. 5-7.)

Selvityksessa painotetaan fyysisia toimenpiteita, kuten pysakkien tason ja va-
rustelun parantamista ja joukkoliikennekadun ja -kaistojen seka muiden etui-
suuksien toteutusta. Suunnitelmassa esitetddn joukkoliikenteen laatukaytava-

luokitus Oulun seudun yleisille teille ja kuntien katuverkoille. Laatukaytavaluokit-
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telun tarkoituksena on joukkoliikenteen asemaa parantavien toimenpidekoko-
naisuuksien muodostaminen. Tavoitteet likenndintiajoille, vuorotarjonnalle, suo-
rille yhteyksille, pysakkivarustelulle, lityntayhteyksille, pysakki-informaatiolle,
joukkoliikenne-etuisuuksille, kunnossapidolle seka muille fyysisen toimintaym-
pariston kehittamistoimenpiteille perustuvat palvelutasoluokitukseen. Palvelu-
tasoluokat ovat erittain hyva, hyva, tyydyttava, perus- ja minimitaso. Palvelu-
tasotavoitteet on esitetty suunnitelmassa taulukoituna erittain hyvan, hyvan,
tyydyttavan ja minimitason osalta. Perustasoa ei ole sisallytetty taulukkoon kun-

takohtaisten erojen vuoksi. (10, s. 16-19.)

Suunnitelmassa on luokiteltu linja-autopysakit seuraaviin luokkiin erittain tarke-
at, tarkeat ja melko tarkeat pysakit. Muut pysakit on jatetty vaille lahempaa tar-

kastelua. Pysakkiluokittelu perustuu pyséakkiparikohtaisiin nousijamaariin ja ym-
paroivaan asukaspotentiaaliin 250 metrin sateella. Luokittelukriteerien painotus
ja jaotus vaihtelevat kunnittain. Luokittelun, maastokayntien ja kuntien ja liikken-
naditsijoiden palautteen perusteella on toimenpideohjelmassa maaritelty paran-

tamiskohteet. (10, lite 5.)

Suunnitelman sisaltamassa pysakkitoimenpideohjelmassa esitetaan vuosina
2002-2005 uusittavan tai parannettavan kaikkien kuntien alueella yhteensa 121
pysakkia seka poistettavan yksi pysakki. Lisdksi suunnitelmassa on esitetty jat-
kokehittamistoimenpiteitd yhteensa 22 pysakin osalta. Pysakkien parantamis-
toimenpiteind suunnitelmassa on esitetty esimerkiksi informaation lisdys pyséa-
keilla, levikkeiden rakentaminen tai uudelleen muotoilu, katosten lisaaminen tai
uusiminen ja kulkuteiden rakentaminen. Esitykset on listattu kuntakohtaisesti
pysakeittain. (10, s. 21-37.)

Joukkoliikenteen sujuvuuden parantamiseksi suunnitelmassa esitetdan joukko-
likenteen etuisuusjarjestelyja. Suunnittelualueelle esitetdén joukkoliikennekais-
tojen varaamista ruuhka-aikoina erittain hyvan, hyvan ja tyydyttavan tason mu-
kaisille laatukaytaville, kun samaan suuntaan kulkee vahintd&an 15 linja-autoa
tunnissa, seka joukkoliikennekadun rakentamista Oulun keskustaan. Lisdksi on
esitetty muita, pienempia etuisuusjarjestelyja. (10, s. 39-41.)
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Liikenteellisin& toimenpitein& suunnitelmassa esitettiin Iahinn& vuorotarjonnan
lisddmista etenkin viikonloppuisin. Toisaalta selvityksessa myos todetaan usean
yhteysvalin osalta, ettei vuoromaarien nostaminen viikonloppuina laatukaytavan
luokituksen mukaiseen mé&araan ole jarkevaa kysynnan puutteen vuoksi. (10, s.
44-47))

3.3.2 Kuopio ja Siilinjarvi

Vuonna 2012 laadittu Kuopion ja Siilinjarven joukkoliikennesuunnitelma poikke-
aa muista tutkimuksen kohteena olleista selvityksista siten, ettei sen paapaino
ole laatukaytavissa ja niiden kehittamisesséa, vaan joukkoliikenteen yleisissa
jarjestelyissa, kuten linjastosuunnittelussa seka joukkoliikenteen rahoituksen tai
palvelusopimusten jarjestelyissa. Tassa tutkimuksessa keskityttiin kuitenkin tar-
kastelemaan kyseista suunnitelmaa vain niiltd osin, jotka koskevat palvelu-

tasomaarittelyja.

Palvelutason maarittelyn pohjana suunnitelmassa on kaytetty Alueellisen jouk-
koliikenteen palvelutason maarittelyssa kaytettavat kriteerit, Liikenneviraston
suositus-julkaisun ohjeistusta. Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisen kuuden
palvelutasoluokan liséksi on suunnitelmassa muodostettu kaksi uutta luokkaa.
Palvelutasoluokat ovat super-, kilpailu-, houkutteleva, keski-, vali-, peruspalvelu,
minimi- ja lakisdéateinen taso. Supertaso on lisatty joukkoliikenteen erittéin kor-
kean palvelutason alueiden erottamiseksi kilpailutasosta. Valitaso on maaritelty
keski- ja peruspalvelutason valiin perustason alarajaa selvasti korkeampiluok-
kaista liikennetta ajatellen. (11, s. 38-39.)

Suunnitelmassa palvelutason maarittely tietylle tasolle perustuu maarallisiin ja
laadullisiin kriteereihin. Maarallisia kriteereita ovat esimerkiksi paivittaiset lilken-
ndintiajat ja vuoromaarat, vuorovalit eri ajankohtina ja viikonloppuliikenteen tar-
jonta. Laadullisiin kriteereihin sen sijaan kuuluvat esimerkiksi kalusto, lippujar-
jestelma ja aikatauluinformaatio. Laadulliset palvelutasokriteerit on esitetty tau-
lukossa 1. Suunnitelmassa on esitetty palvelutasoluokkien jako Kuopion ja Sii-

linjarven alueilla aluejakona, eika yhteysvalikohtaisesti. (11, s. 38—-39.)
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TAULUKKO 1. Laadulliset palvelutasokriteerit (11, s. 41-42)

Falvelutaso- Supertaso Kilpailutaso Houkutteleva Keskitaso Valitaso Peruspalvelutaso
fuokka faso
Esimerkksis Tihedst rakenne- | Kemostaloalueet | Tiwiit pientalo- | Pientalo- Pientalo- Heskustan ja kylien | Yhteydet pienist3
kaytio- tut kerrostabo- aluset Suest alueet ja teol- | valiset yhieydet kylist3 kuntakes-
ympansfists alusst lisuusaluest kukseen
M3ariteima Todellinen waih- Todelinen vah- Eayttd- Likkurnis- Perusyhteydet:
toehto henkddau- | toghto henkildau- | kelpoinen vaih- | vaihtoshto aamulla t3i-
ton kdytole ton kiyiolle toehto henki- kansalaisille hinfkouluun, iia-
ldauton kdytal- | pawittiisin paivilla takaisin
le kchteisiin asiointi kahdest
vikossa
Tavoife Lisatd merkitta- Lis3ta merkitt3- Saada uusia Tarota joka- | Tagota joka- | Turvata afen k- Turvata asiointi-
wisti joukko- vasti joukko- matkustajia RENERE] paivaisid kumnistarpeet ja tar- | mahdollisuudet
lilkenteen kulku- kenteen kulku- | joukko- sadnndllisid tydmatka- jota mahdaollisuus
tapaosuutta tapaosuutta likentzesssn kkumismah- | yhteyksid k3yttad joukkofi-
doflisuuksia kennstta
Likkumisen va- | Vol kulkea va- Voi kulkea va- Voi kulkea Vol kulkea Vi kulkea, jos ai- | Voi kulkea rajat-
pausaste paasti kiinnitt3- paasti kimnitta- melko vapaasti | akataulun kataulu mahdollis- | twhin kehteisiin
matts erityisesti mattd erityisest aikataulut tun- | asettamissa taa jos alkataulu
hugmicta aikatau- | huomiota aikatau- | ten rajoissa mahdollistaa
luihin uihin
Maardlliser rekijar
Litkennointiaika
Talvi: ark 0§.00-01.00 {05.00-00.00 07.00-21.00 07.00-20.00 [ 07.00-18.00 | O7.0vO8.00-17.00 | B-16 w3lilld
Talvi: lauantai 07.00-01.00 07 .00—D0.00 02.00-21.00 02.00-17.00 | taniittaessa asiointiyhteys
Talvi: sunnuntai | 07.00-22.00 02002200 10.00-21.00 12.00-17.00 iynta kaukoliken-
teaseen
Kesd: arki 06.00-01.00 06.00-00. 00 07.00-21.00 07.00-20.00 | 07.00-18.00 | O7.0008.00-17.00 | 3-13 valild
Kesd: lsuantai | OF.00-04.00 07.00-00. 00 05.00-21.00 09.00-17.00 | tarvitaessa | asicinfiyhieys
Kesa: sunnunfai | OF.00-23.00 09.00-23.00 10.00-21.00 1200-17.00 fynis kaukolken-
feeseen
Vuorowalil-maira
Talvi: ruuhka 10—15 min 10-20 min 16=30 min 30 min 60 min
Tahit: arkipaivd | 20 min 30 min 3080 min 80120 min 60-120 min | 3-5 wuoroa Msuun- | 1-2 vuoroa |
ta koulu- ja asicinti- | swunta kylien ja
tarpeiden mukai- kuntakeskuksen
sest w3
Talvi: arki-ilta 30 min 30 min 30-60 min 80~120 min tarpeen mukaan
(klo 18-)
Talvi: lauantai 20 min 30 min 3080 min 80-120 min tarpesn mukaan
Tahvi: sunnuntai | 30 min 30 min G0 man 120 min tarpeen mukaan
Kesd. uhka 10—-20 mir 20-30 min 30 min B0 min &0 min
Kesa: arkipdivad | 30 min 3060 min G050 min BO-120min | 60120 min | -3 vuoroa S suun- | 1-2 vuoros /
fa tydmatks- j3 asi- | suunia kylen jz
pintifarpeiden mu- | kunfakeskuksen
kaisest walls
Hesa: arki-ilta 30 min 3060 min G050 min B0—120 min farpean mukaan
{kio 18-)
Hesd: lsusntal | 30 min 3060 min G0-50 min B0-120 min farpesn mukaan
Hesa: sumnunfsi | 30 min 3060 min 60120 min 120 min farpesn mukaan
Etdisyys pysa- | 300-500 m k3ve- | 300-500 m k3ve- | 500-200 m
kille Iyetdsyys lyetdisyys kivelyetdisyys
HKokonais- Korkeintaan 1.3 Korkentaan 1,3
matka-aika kertaa henkiddau- | kertaa henkilbau-
ton matka-aika ton matka-aka
(tai pp kaupunki- | {tai pp kaupunki-
oloissa) ohoissa)
Vaihtojen mia- | Enint3an yhden Enint33n yhden Enint3an yh- Vaihto sallittu | Vaihto salittu | Vaibto sallitbu
ri waihdon yhteydet, | vaihdon yhieydet, | den vahdon
poikkeuksena li- | poikkeuksena bi- | yhieydet, poik-
tyntavaihdot tihe- | tyyntdvaihdot the- | keuksena lii-
33n saanndli- 33n s3annalli- tyntavahdot ti-
seen likentes- seen likentes- hedin saan-
seen seef nilliseen lii-
kentessesn

Maaréalliset palvelutasokriteerit on esitetty taulukossa 2.
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TAULUKKO 2. Maaralliset palvelutasokriteerit (11, s.

pysakdnti tar-
peen mukaan

pysakainti tar-
peen mukaan

py=dkdinti tar-
peen mukaan

FPalvelutaso-
luokka
Laadulliset te-
kijat
Tasmallisyys/ | Sitowvia alkataulu- | Sitovia aikataulu- | Sitovia akataube- | Sitowvia aikatau- | Sitowia aika- Siovia aka- | Sitowia aika-
Luactettavuus pisteitd, hairigtie- | pisteitd, hdmétie- | pisteitd, haindtie- | lupisteita taulupisteitd taulupisteits | taulupisteitd
dotus dotus dotus
Informaatio Yhiendmen aika- | Yhtenainen aika- | Yhitendinen aika- | Yhtendinen a- ‘Yhtendinen ai- | Yhtendmen ‘Yhienainen
taulu- ja reitti-info | tawku- ja reitt-info | taulu- ja reitti-info | katawly- ja rett- | kataule- ja reit- | akataulu- ja | aikataulu- ja
netissd, {ajan- netissa, (ajan- netissd, (ajan- info netissd, ja- | t-info netiss3, | redti-info ne- | reitti-info ne-
tasaiset) aikatau- | tasaiset) alkatau- |tasaiset) alkatau- | ettavat alkatau- | jasttavat aika- | tiss3, jastta- | tiss3, jastta-
lumonitorit ter- lumoniborit ter- lumonitorit ter- lut, aikataukut taulut vat aikataulut | vat aikataukut
minaaleissa ja minaaleissa ja minaaleissa ja tarkeimmilla py-
tarkeimmilld py- | tirkeimmilla py- | tarkeimm®E py- | s3kelld,
sakeilla, jasttavat | sakedld, jaettiavat | sakeila, jasttavat
aikataulut, pape- | aikatavlut pape- | aikataulut, aika-
riaikataulut pysa- | riaikataulut pys3- | taulut tarkeimmi-
keilld kel 13 pysikells.
Lippujarjes- Monipuciinen yh- | Monipuolinen yh- | Monipuolinen yh- | Yhteisk3yttdinen | Yhteis- ‘fhieis- Yhteis-
telma teiskdyttdinen teiskaythdinen teiskdythdmen lippujdrjestelm3 | k3yttdinen lp- | kayitoinen kaythdinen
lippujrjestelm3 lippujanestelma lippujarjesteimi koko matkaket- | pujdnestelma | lippujarjested- | lippujigestel-
koko matkakefjul- | koko matkaketul- | koko matkaketjul- | julla koko mathka- ma koko mi koko
la la la ketjulla matkaketjulla | matkaketjulla
Kalusto Kaupunkimanen | Kaupunkimainen |Kaupunkimainen | Kaupunkimamnen | Kaupunkimai- | Selked va- Selkea va-
paikallislikenne paikallishikenne | pakalislikenne | paikallislikenne | nen paikallis- | laistw Bnjakd- | laistu linjakil-
estestin, selked | esteetdn, selked | esteetdn, selked | estestdn, selked | likenne estes- | p pi
valaistu linjakilpi | valasstu linjakilpi | walaistu linjakilp valaistu linjakilpi | tdn, selked va-
laistu linjakilpi
Linjaston sel- | Helposti hahmo- | Helposti hahmo- | Helpost hahme- | Helposti hahmo- | Helposti hah- | Helpost
keys tettavat reitit, yh- | tettavat reitit. yk- | tettavat redit, yk- | tettavat reitt motettavat rei- | hahmotet-
sildivit linjatun- sibdvat injatun- sildivat linjatun- yhsildivit linja- tit, yksildivat tavat reitit
nukset, runkolin- | nukset, unkelin- [ nukset, vakiomi- | tumnuksat, va- linjatunnukset, | yksildiva lin-
jasto, vakiomi- jasto, vakiomi- nuutti-aikataulut | kiomnuutti- vakiominuutti- | jatunnus
nuutti-aikataulet | nuutt-aikataulut aikataulut aikataulut tekstind
Infrastruktuwri | Ruuhkautumisen | Ruwhkautumisen | Ruuhkautumisen | Keskeisilld py- Keskesilld py- | Keskeisila Pysakkiva-
mukaan kasta- ja | mukaan kaista- ja | mukaan kaista- [a | s3kelld katos ja | s3ke®s katos | pys3ke®i ka- | rustels tar-
valoetuiswuksia valoetuisuuksia, | waloetuisuuksia, | pydrapaikoitus | ja pySrdpaikoi- | tos ja pyora- | peen mu-
korkeatasoset korkeatasoisst korkeatasoiset [runkeclukitus), tustilaa {runko- | paikoidustlaa | kaan, litynta-
estesttamat py- esteettdmat py- esteettdmat py- lityntapysakdnti | lukibus), lityn- | (runkobuki- pysakainti
sakit. keskeisilla | s3kit, keskeisilla | sakit. keskeisild | tarpeen mukaan | tipysakdint tus), litynta- | tarpeen mu-
pys3ked3 katos | pysdkeilld katos | pysSkells katos tarpeen mu- py=3kdint kaan
ja pydrapakoitus | ja pydrapaikoitus | ja pydrapakeitus kaan tarpesn mu-
{runkohukitus), [runkolukitus) {munkokukitus), kaan
opastettu litynta- | opastetiu Bitynt3- | cpastettu litynta-

3.3.3 Vaasa-Seinajoki

Vuonna 2011 valmistunut Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys, Vaasa—

Seindjoki-raportti kasittelee padasiassa linja-autoliikennettda, mutta myo6s henki-

I6junaliikennetta linja-autoliikenteen taydentdjana. Linja-autoliikenteen osalta

kasitelladn myds toiminnallista ymparistda ja sen kehittamista vaikka paapaino

kohdistuukin vuorotarjontaan ja reitteihin. Selvityksessa esitettyjen toimenpitei-

den toteutus on ollut tarkoitus aloittaa 2012 ja vuorotarjonnan on tavoitteena

olla esitetyn mukaisella tasolla viimeistad&an 2019.

Suunnittelualueena selvityksessé on Vaasa—Seingjoki-valilla joukkoliikenteen

paavaylana toimiva laatukaytava. Laatukaytava kulkee Vaasan, Laihian, Isonky-
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ron ja Seindjoen alueilla. Toiminnallisten kehittdmistarpeiden tarkastelussa kes-

kitytddn kunkin alueen tarkeimpiin pyséakkeihin. (12, s. 7.)

Henkiljunaliikenteen liikenteelliseksi palvelutasotavoitteeksi on asetettu saan-
nodllisen ja toimivan tydmatkaliikenteen jarjestdminen Vaasaan ja Seingjoelle.
Linja-autoliikenteen osalta selvityksessé ei erikseen maaritella liilkenteellisia
palvelutasotavoitteita, vaan painotetaan aiemmissa suunnitelmissa asetettujen
tavoitteiden toteuttamisen suunnittelua. Aiempina selvityksina raportissa maini-
taan Vaasan seudullinen joukkoliikennesuunnitelma (2011), Keksisuurten kau-
punkien joukkoliikenneuudistus — Vaasan aluetydryhman raportti (2009) ja Ison-
kyron osalta Isokyro—Laihia—Vaasa-joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys
(2003).

Toiminnallisten tavoitteiden osalta tarkastelu on pysékkikohtaista, eikéa varsi-
naista luokitusta ole tehty. Tarkasteluun valituille 14 pysékille esitetyt tavoitteet
on maaritetty yleensa nousijaméaarien ja pysakin toiminnan perusteella ja kunkin

pysakin osalta on esitetty kehittamistoimenpiteet ja vastuutahot. (12, s. 27-29.)

Selvityksessa ehdotetaan linja-autoliikenteen liikenteellisiné kehittamistoimenpi-
teind vuorotarjonnan lisddmistd, muutoksia reitteihin, likennéintiaikojen jatka-
mista, matka-aikojen lyhentamista ja vuorojen sovittelua vaihtoyhteyksien toi-
minnan parantamiseksi. Selvityksessa ehdotetaan myos juna- ja linja-autoliiken-
teen yhteislippujarjestelman kehittamista. Junaliikenteen osalta suurimpana
puutteena mainitaan aamuruuhkavuoron puuttuminen Laihialta ja Tervajoelta
Vaasaan. Muita ongelmia ovat pitkat kokonaismatka-ajat ja harva vuorotarjonta.
Junaliikenteen kehittdminen vaatisi kuitenkin merkittavia panostuksia esimerkik-

si maankayton, ratakapasiteetin ja kaluston suhteen. (12, s. 30—39.)

Linja-autoliikenteen pysékkien kehittdmistarpeina on selvityksessa mainittu le-
vikkeen rakentaminen, pyséakin siirto, katoksen rakentaminen tai korjaus. Lisaksi
on mainittu odotustilan rakentaminen tai korjaus seka informaatiotaulujen, ros-

ka-astioiden ja polkupydratelineiden asentamiset. (12, s. 39-51.)
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3.3.4 Kouvola—-Kotka

Kouvolan kaupungin ja Kotka—Hamina-seudun yhdistavalle joukkoliikennekay-
tavalle 2008 laadittu Kymenlaakson joukkoliikennekaytava, Kouvola—Kotka-
likenne; vaihe 1-selvitys painottuu raideliikenteeseen ja siihen kytkeytyvaan
liityntaliikenteeseen. Esitettyjen toimenpiteiden on toteutusaikataulun mukaan
tarkoitus valmistua paaosin vuoteen 2011 mennessa ja loppujen vuoteen 2017
mennessa. Kouvola—Kotka-rataosan lisdksi kaytavaan kuuluvat Kouvola—
Myllykoski—Inkerdinen—Rantahaka—Kotka/Hamina-linja-autoliikenteen pikavuo-

rot sek& vakio- ja paikallisvuorotarjonta liityntéa- ja osamatkatarpeiden osalta.

Suunnitelmassa maaritellyn tavoiteltavan palvelutason pohjalta on laadittu tek-
ninen selvitys raideliikenteen osalta ja esitetty tarvittavat toimenpiteet tavoite-
tasojen saavuttamiseksi. Palvelutasotavoitteet on laadittu kahdelle tavoitetasol-

le, jotka ovat perustaso ja kehittyva taso.

Perustasossa on periaatteena, etta junaliikenne on ty6- ja opiskelumatkoilla
matka-ajaltaan kilpailukykyinen henkildautoliikenteen kanssa. Tavoitetasolle
paasemiseksi lisdkapasiteetti toteutetaan aluksi ostoliikenteena linja-autolla.
Lippujarjestelyjen osalta esitetdan siirryttavan asiakkaalle edulliseen yhteislip-
pujarjestelmaan, joka mahdollistaa matkustamisen seka junalla etté linja-autolla
niin syottd- kuin runkolinjoillakin. Perustasolla seisakkeilla on linja-autoliikenteen
yhteysvuorojen aikataulutiedot, opastus lahimmille linja-autopyséakeille ja Kou-
vola—Kotka-valin juna/linja-auto-aikatauluyhdistelmé. Tavoitteena on kehittaa
entistd sujuvampia matkaketjuja linja-autoliikennditsijoiden ja VR:n yhteistyona.

Kehittyvalla tasolla tavoitteeksi on asetettu 80—100 €/kk maksava maakuntalip-
pu, joka mahdollistaa matkustamisen koko maakunnan alueella seka linja-
autolla ettd junalla. My6s joukkoliikennetuilla pyritaan vaikuttamaan saannolli-
seen tyO- ja opiskelumatkustukseen kaytavalla. Talla tasolla on asetettu tavoit-
teita myos tyomatkaliikenteen luotettavuuteen ja vuoromaarien lisdéamiseen,
mikali kayttajamaarat kasvavat muiden toimenpiteiden vaikutuksesta. Lisaksi

tason tavoitteena on kahden aseman siirtéminen asiakkaiden kannalta parem-
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piin paikkoihin ja laiturirakenteiden korottaminen ja uudistaminen. Jalankulun ja
pyorailyn osalta tasolla on tavoitteena jalankulkuyhteyksien hyva valaistus, vii-

toitus ja talvihoito seka lukittava polkupyoréapyséakainti. (13, s. 33-35.)

Suunnitelmassa esitetty junaliikenteen uusi aikataulu on suunniteltu yhdelle lii-
kennoivélle junalle ja suunnittelussa on huomioitu matkustajien tyéomatkoihin
liittyvat toiveet. Lisdksi on huomioitu Vengjan jatkoyhteydet ja kotimaan kauko-
yhteydet. (13, s. 30.)

Selvityksessa ehdotettuja toimenpiteita ovat:

e Kouvolan seudun seutulipun uudistus

e vuorotarjonnan parantaminen uudella vuoroparilla

¢ liityntaliikenteen, opastuksen, joukkoliikenneinformaation ja aikataulutie-
dotuksen parantaminen

¢ lippuyhteistyon kehittaminen

o henkildlikennepaikkojen kehittdaminen

e joukkoliikennekaytavan jatkoselvitys. (13, s. 35—37.)

3.4 Joukkoliikenteen laatukaytavat suuren asiakaspotentiaalin alueilla

Kolmanteen luokkaan tutkimuksessa sijoitettiin laatukaytavaselvityksia, jotka
eroavat muista tutkituista selvityksista huomattavasti suuremmalla asiakaspo-
tentiaalillaan. Tassa tutkimuksessa rajattiin kyseiseen luokkaan selvitykset, joi-
den suunnittelualueella asukastiheys on yli 100 as/km? tai huomattavasti suu-

rempi. Suuren asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitettiin seuraavat selvitykset:

e Turku—Helsinki-pikavuoroliikenteen laatukaytavaselvitys

e Mt 847 joukkoliikenteen laatukaytavan pysakkipalveluiden kehittdmisen
toimenpideselvitys (Haukipudas—Oulu—Kempele)

e Vt7,vt6jamt1l70, joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys (Helsinki—

Porvoo)
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3.4.1 Turku—=Helsinki

Turku—Helsinki pikavuoroliikenteen laatukaytavaselvitys on vuonna 2005 val-
mistunut selvitys pika- ja erikoispikavuoroliikenteen muutoksista Turun ja Hel-
singin valilla Muurla—Lohja-moottoritien valmistumiseen liittyen. Suunnitelmassa
esitettyjen toimenpiteiden on tarkoitus olla valmiina moottoritien avautuessa
likenteelle. Laatukaytavaselvityksen tavoitteena on joukkoliikenteen osuuden
sailyminen vahintaan samana pika- ja erikoispikavuorojen siirryttya uudelle
moottoritielle. Lahtdtilanne yhteysvalilla on vuorotarjonnan osalta yksi Suomen
parhaista ja ongelmia aiheuttavat l&ahinna paakaupunkiseudun ruuhkat, liitynta-
likenteen jarjestelyjen puutteet ja pysakeiden matkustajainformaation puutteet.
(14, s. 4-5.)

Selvityksessa paapaino on liikenteellisissa toimenpiteissa pika- ja erikoispika-
vuorojen uuden reitin suunnittelun myoéta. Lisaksi fyysiset toimenpiteet ovat

saaneet paljon huomiota esimerkiksi pysékki- ja ramppijarjestelyjen osalta.

Selvityksessa on maaritelty pika- ja erikoispikavuorojen pyséakkipaikat ja alusta-
va toimenpidesuunnitelma yleisten teiden osalta. Selvityksessa kaydaan lapi
tarkastellut reittivaihtoehdot ja esitetaén ehdotus kaikkien liikennéitsijéiden nou-
dattamasta uudesta reitista.

Selvityksessa esitetdan yhteysvalille Turku—Helsinki toteutettavan viisi uutta
pysakkiparia ja poistettavan seitseméan. Taméan mukaan yhteysvalilla on mootto-
ritien valmistuttua 25 pikavuorojen pysahtymispaikkaa. Selvityksessa on esitetty
kaikille naille pysékeille yhtenaiset palvelutasotavoitteet. Palvelutasotavoitteet
on jaettu seitsemaan kategoriaan, joista jokaisessa on esitetty kahdesta seit-

semaan tavoitetta. Tavoitteet on esitetty taulukossa 3. (14, s. 35-38).
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TAULUKKO 3. Turku—Helsinki pikavuoroliikenteen laatukaytavaselvityksen pal-

velutasotavoitteet

Turku-Helsinki pikavuoroliikenteen laatukaytéavaselvityksen Palvelutasotavoitteet

Liikennoitavyys

Pysékkilevikkeiden
mitoitus véh. kahdelle
linja-autolle

Kutsujarjestelmat
ilman suoria
ramppeja oleville
eritasoliittymien
pysékeille

Kuljettajan matkus-
tajan pimealla
havainnoinnin
parantaminen
heijastinnauhoin
tai LED-lisavaloin

esteettomyys

Liikenneturvallisuus/

Korotetut odotustilat
kaikilla pysékeilla

Kewyen liikenteen
vaylan erottaminen
pyséakista
materiaalierolla tai
kierrattamalla takaa

Liityntaliikenne,
kevyt liikenne

turvalliset ja
ajoneuwoliikenteesta
erotetut kevyen
liikenteen vaylat

katokselliset
polkupyodratelineet
vahintaan
nousupyséakeille

Liityntaliikenne,
henkildautot

liityntapysakointimah-
dollisuus

saatto- ja
noutopysakainti-
mahdollisuus

pyséakkiymparisto

Pysékkivarustelu ja

Odotuskatos, jossa on
seinat neljalla siwlla

pysakeilla jateastiat
ja keskenaan
yhtenevat
aikataulukaapit

pysakit on valaistu,
jos
lahiympéaristossa
on valaistus

yleisilla teilla
mainosyhteistyslla
hankitut
pysékkivarustukset
pikavuoropysékeilla

Pyséakit ovat
esteettomia ja
muotoilultaan
korkeatasoisia

Pys akki-
ymparistot
maisemoituja

tio, viitoitus

Matkustusinformaa-

Nimi- ja Tinjakilvet,
pysakkikohtaiset
koosteaikataulut,
jatkoyhteyksien aika-
taulut, mahd. linjakartta
ja DigiStop-numero

tanittaessa opastus
lahialueelle

Suunnitelmassa on esitetty toteutettavan myds joukkoliikenne-etuisuuksia esi-

merkiksi likennevalojen ajoitusten tarkistamisella, kaistajarjestelyilla ja joukkolii-

kennekaistojen rakentamisella. Lisaksi joukkoliikennekaistojen luvattoman kay-

ton valvontaa pyritaan tehostamaan. (14, s. 39.)

3.4.2 Haukipudas—Oulu—-Kempele

Mt 847 joukkoliikenteen laatukaytavan pysakkipalvelujen kehittdmisen toimen-

pideselvitys on ensimmainen Oulun seudun joukkoliikenteen laatukaytavien ke-

hittdminen -selvityksen jatkoksi laadittu toimenpideselvitys. Selvitys valmistui

2003 ja tavoitteena oli kaikkien siina esitettyjen pysakkikatostoimenpiteiden to-
teuttaminen vuosien 2003-2008 aikana. (15, s. 6.)
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Selvityksessa suunnittelualueena on mt 847 valilla Haukipudas (mt 8460)—
Oulu—Kempele (pt18627) ja suunnittelukohteena linja-autopysékit ja niiden va-
rustelu. Kempeleessa suunnittelualueeseen kuuluu myoés mt 816/mt847-risteys-
alue. Oulun katuverkko ei kuulu alueeseen. Selvityksen tarkoituksena on paran-
taa joukkoliikenteen fyysista toimintaymparistod pysakkikatosten osalta laatu-
kaytavan tasolle. (15, s. 7-10.)

Suunnitelman paatavoitteena on kohteena olevan joukkoliikenteen laatukayta-
van kehittdmistoimenpiteiden maarittaminen ja ohjelmointi. Lisaksi tavoitteeksi
on asetettu mainosyrittgjien, kuntien ja Tiehallinnon vélisen yhteistyén toimin-

tamallien selvittaminen pyséakkikatosten toteuttamisessa. (15, s. 6-7.)

Toimenpiteitéa suunnitelmassa maaritettiin pysakkien nousijamaarien, vaikutus-
alueen asukaspotentiaalien, linja-autovuorojen maarien ja olemassa olevien
pyséakkikatosten kunnon mukaan. Maarittelyssad huomioitiin myos liikkenneturval-
lisuustekijat ja maankaytto. (15, s. 19.)

Suunnitelman lahtokohtana on, etté laatukaytavan pysakkikatoksen kunto on
vahintaan hyvaa tasoa ja huonompikuntoiset katokset esitetédéan poistettavan.
Pysékkien kehittamistoimenpiteiksi suunnitelmassa listataan uusien pysakkika-
tosten rakentaminen, olemassa olevien uusiminen, olemassa olevien tason nos-
taminen, pysakkikatosten poistaminen, polkupyorapysakoinnin jarjestaminen ja
reaaliaikainen aikatauluinformaatio. Muita suunnitelmassa esitettyja toimenpitei-
ta ovat liikenneturvallisuustoimenpiteet, pysakkien siirtdminen ja muut pienet

toimenpiteet. (15, s. 19.)

Suunnitelmassa esitetaan edellytettavat kriteerit kunkin toimenpiteen toteutta-
miseksi sekad pysakkien priorisoimisessa kaytetty pisteytys ja taulukko pistey-
tyksen tuloksista. Pisteytys perustuu pysakkien nousijamaaratietoihin, asukas-
potentiaaliin 500 ja 1000 metrin sateella pysakistad seka vuorotarjontaan. Tar-
keimpana tekijand huomioitiin nousijamaarat, joiden painotus oli 70 %. (15, s.
20-22.)
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Suunnitelmassa listataan joukkoliikenteen laatukaytavan pysakkikatoksen mi-

nimivarustukseksi seuraavat asiat:

o pysakkikyltti ja linjatunnus

informaatiotelineet aikatauluille ja linjakartoille

jateastia ja penkki

lityntayhteys kevyen liikkenteen vaylalle

polkupyorateline

pysakkikohtainen tai vahintddn ymparistdssa oleva valaistus.

Suunnitelmassa listataan 28 pysékkikatostoimenpidetta tarkeysjarjestyksessa ja

esitetddn ehdotukset korkeatasoisista pysakkikatoksista. (15, s. 22—-26.)

Suunnitelman sisaltamassa toteuttamisohjelmassa laatukaytavan toteutus on
jaettu kolmeen toteuttamisvaiheeseen vuosille 2003—-2004, 2005-2006 ja 2007—
2008. Ensimmaisessa vaiheessa ehdotetaan yhteensa seitseman pysakkika-
toksen rakentamista ja kahden uusimista laatukaytavalla Oulun ja Haukiputaan
alueilla. Toisessa vaiheessa ehdotetaan yhteensa kolmen pysakkikatoksen ra-
kentamista, kuuden uusimista ja yhden poistamista Oulun, Haukiputaan ja
Kempeleen alueilla. Kolmannessa vaiheessa ehdotetaan yhteensa kolmen py-
sakkikatoksen rakentamista, kolmen uusimista ja kolmen poistamista Oulun ja

Kempeleen alueilla. (15, s. 28-29.)
3.4.3 Helsinki—Porvoo

Vuonna 2009 laadittu Vt 7, vt 6 ja mt 170 joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys
on jatkoselvitys 2003 valmistuneeseen Uudenmaan tiepiirin joukkoliikenteen
laatukaytavien toimenpideselvitykseen. Suunnitelmassa tarkastellaan vakio- ja
pikavuoroliikennettd laatukaytavalld, joka muodostuu valtateista 6 ja 7, valtatien
4 alkupéasta Helsingissa, maantiestd 170 seka linja-autojen kayttamasta katu-
verkosta Helsingissa, Porvoossa ja Loviisassa. 287 kilometria kattava laatukay-
tava kulkee yhdeksan kunnan alueella ja yhteysvéleilla on kaikkiaan 192 vakio-

ja pikavuoropysakkia. Tarkasteluvélit alueella ovat Helsinki—-Porvoo, Porvoo—

41



Ruotsinpyht&é ja Porvoo—Lapinjarvi. Vakiovuoroliikennetta tarkastellaan vain

ensimmaisen valin osalta.

Selvityksessa on ollut tavoitteena maarittaa kyseisen laatukaytavan kehittamis-
tarpeet ja laatia niiden perusteella toimenpideohjelma. Tarkastelusta on rajattu
ulkopuolelle liikennointiin liittyvat toimet, silla vuorotarjonta laatukaytavalla on
ollut jo lahtotilanteessa erittain hyvalla tasolla. Kehittamistarpeita on sen sijaan
etsitty joukkoliikenteen sujuvuudesta, liityntédpyséakainnista, pysakki-informaa-
tiosta ja pysakkijarjestelyista varustelutason, kunnon ja kevyen liikenteen yhte-

yksien perusteella.

Laatukaytavan tavoitteiden osalta selvityksessa viitataan Uudenmaan tiepiirin
Joukkoliikenteen laatukaytavien toimenpideselvitykseen (2003). Kyseisessa
selvityksessa tavoitteet on jaettu kolmeen ryhmaan: kokonaismatka-ajan lyhen-
taminen, matkustajan kokeman palvelutason parantaminen, jarjestelméatason

tehokkuuden parantaminen. (16, s. 16-19.)

Kokonaismatka-ajan lyhentamista kasitelladan taulukossa 4.
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TAULUKKO 4. Kokonaismatka-ajan lyhentdmisen tavoitteet (16, s. 17)

pyoraily-yhteys pysakeille ja terminaaleihin.

Tavoite Aloitteellinen Kriteeri _
vastuutaho Seutu- ja lahiliikenne | Pikavuorot
JLinigtautolikenteen nopeuttaminen

1.1 Ajonopeus lahes tiejakson nopeusrajoituksen | Tiehallinto Jos nopeuden alenema on yli 20 %, toteutetaan joukkolilkenteen etuisuustoimenpiteita.
mukainen.

12 Pysakille saapuminen ja poistuminen ilman Tiehallinto Pysakit toteutettu mitoitusohjeen Pysakit etuajo-oikeutetun paasuunnan
muun fiikenteen tai olosuhteiden aiheuttamia mukaan vuoromaarat huomioiden yhteyteen (busseilla etuajo-oikeus liityttaessa
viiveita. muun lilkenteen sekaan).

Erikseen sovittavissa vilkkaimmissa kohteissa pysakkien lumenpoisto ja liukkauden
torjunta samassa toimenpideajassa kuin ajorata.
JMuiden matkaketjun osien nopeuttaminen

13 \Vaihtokavely seka kavely-yhteys saatto- ja Tiehallinto Kavelyyn kuluva aika enintdan 3 minuuttia tai 300 m, Vaihtopysakit nakoetdisyydella
lityntapysakointipaikaita lyhyt ja sujuva. toisistaan ja yhteys opastettu.

14 Turvallinen, esteeton ja sujuva kavely- ja Tiehallinto Kevyen liikenteen yhteys toteutetaan kevyen lilkenteen suunnitteluohjeiden mukaan.

Kunnossapitoluokka K1.

Matkustajan kokeman palvelutason parantamista kasitellaéan taulukossa 5.

TAULUKKO 5. matkustajan kokeman palvelutason parantamisen tavoitteet (16,

s.17)
Tavoite Aloitteellinen Kriteeri
vastuutaho Seutu- ja lahililkenne | Pikavuorot
Bvsakkiolosut
2.1 'Yhteyksien kattavuuden parantaminen Tiehallinto Vaihtopysakit laatuverkon Pikavuorojen jatkoyhteyksille vaihtopaikat
vaihtopysakkijarjestelyilla. solmukohtiin. samalla pysakilla tai pysakkiparilla (nékoyhteys
ja opastus).
2.2 Pysé-kkiolosuhteiden parantaminen. Tiehallinto Varustetaso pysakkiluokituksen Varustetaso pysakkiluokituksen mukainen .
mukainen. Tien kunnossapitoluokka Is|Kunnossapitoluokka |.
tai I
2.3 Informaation ajantasaisuus ja luotettavuus. YTV, Pysakin aikataulutiedot vahintaan Pysakin aikataulutiedot paperisena tai
kunnat, paperisena infotaululla. Reaaliaikainen |sahkoisella taululla. Pysakkinumero esilla
Matkahuolto, |info erillisten suunniteimien mukaan. |mobiilipaiveluja varten.
liikennditsijat  |Muu informaatio pysakkiluokituksen
(kts. taulukko 4) mukaan. Pysakki-
numero esilla mobiilipalveluja varten.
Yhteydet pysakeilie
2.4 Kavely- ja pyoraily-yhteyksien ja ymparnston Tiehallinto Pyorapysakointi kysynnan mukaan, kevyen liikkenteen vaylan ja pysakin valinen yhteys
parantaminen. suunnittelu kevyen liikkenteen vaylien ohjeiden mukaan. Kunnossapitoluokka I.
25 Pysakit ja niiden saatto- ja lityntayhteydet Tiehallinto Opastus tielta ja kevyen likenteen verkolta. Nakoyhteys pysakoinnin ja pysakin vailia |
selvapiirteisia ja havaittavia. ja yhteys opastettu. Suunnitteluohjeiden mukaan toteutettu.
2.6 Kevyen fiikenteen opastus hoidettu pysakille ja |Tiehallinto Pysakkiluokituksen mukaan (kis. taulukko 4).
|dhikohteisiin.

Jarjestelmatason tehokkuuden parantamista kasitelladn taulukossa 6.
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TAULUKKO 6. Jarjestelman tukemisen tavoitteet (16, s. 19)

Tavoite Aloitteellinen Kriteeri _ —
vastuutaho Seutu- ja lahiliikenne Pikavuorot

3.1 Pysakkien sijoittaminen keskeisesti kohteeseen|Tiehallinto, Pysakkiverkko optimaalinen, Pysakkiverkko optimaalinen, maankayton
ja reittiin nahden. kunnat maankayton muutokset huomioitava. |muutokset huomioitava. Nopeustavoitteet (1.1

Kavelyetaisyystavoitteet otetaan ja 1.2) tayttyvat.
huomioon.

3.2 Yhteyksien kattavuuden parantaminen Tiehallinto aihtopysakit laatuverkon Pikavuorojen jatkoyhteyksille vaihtopaikat

vaihtopysakkijarjestelyilia. solmukohtiin. samalla pysakilla tai vastakkaisella pysakilla
(nakdyhteys ja opastus).

3.3 Saatto- ja liityntalikenteen pysakoinnin Tiehallinto Paakaupunkiseudun liitynta- Kaikilla pysakeilla saattoliikenne mahdollinen.
jarjestaminen pysakin laheisyyteen ja sujuvat pysakoinnin paikkamaarat ja opastus  |Lityntapysakointipaikkojen maara kayttaja- ja
ajoyhteydet pysakointiin. YTV:n lityntapysakointistrategian vuoromaarien mukaan.

mukaiset, muu Uusimaa kysynnan
perusteella.

3.4 Jarjestelman selvapiirteisyyden ja Tiehallinto, Pysakkiluokat samantyyppisesti toteutettuja koko laatuverkolla tai paikallisiin
hallittavuuden parantaminen. kunnat olosuhteisiin sopeutettuja (kts. paakaupunkiseudulla seutulikenteen ja pikavuorojen

tuotekuvat). Infojarjestelma pysakkiluokituksen mukaan. Pysakkien
nakyvyysvaatimukset kevyen liikenteen vaylilta ja tielta otetaan huomioon geometrian
suunnittelussa.

3.5 Esteettomyyden parantaminen Tiehallinto Noudatetaan esteettomyyskartoituksen ohjeita ja infon osalta joukkoliikenteen
(likkumisesteiset, kuulo- ja nakdvammaiset). kayttajaystavillisyyden parantamisohjeita.

3.6 Toimintamallin kehittaminen laatukaytavien Tiehallinto, Tiehallinnon ja muiden toimijoiden toimintamalleja yhdenmukaistetaan mm.
laatutason yllapitamiseksi. kunnat, joukkoliikenneinfossa ja laatukaytavien hoidossa.

Matkahuolto,
likennditsijat

Selvityksessa on kaytetty Uudenmaan tiepiirin Joukkoliikenteen laatukaytavien

toimenpideselvityksen (2003) mukaista pysakkien luokittelua ja luokitteluun pe-

rustuvia laatuvaatimuksia. Pysakkiluokat ovat terminaali, aluepysékki, vaihto-

pysakki, pikavuoropysékki ja peruspysakki. Terminaalit ovat paate- tai vaihto-

pysakkeja, joita ymparoiva maankaytto ja kayttajamaara luovat tarpeen termi-

naalin varustetasolle. Aluepysakki on kylan tai kunnan osan paépysakki, jossa

vaihto- tai peruspysakin varustetaso ei ole riittava. Vaihtopysakki palvelee ni-

mensa mukaisesti linjojen vélisena nousu- ja poistumispysakkina. Pikavuoro-

pysakkeja ovat ne pikavuoroliikenteen pysékit, jotka eivéat ole samalla aiemmin

lueteltuina pyséakkityyppeina. Peruspysakkeja ovat kaikki pysakit, jotka eivat

kuulu aiemmin lueteltuihin luokkiin.

Pysakkiluokitukseen perustuvat pysakkien laatuvaatimukset koskevat pysakkien

mitoitusta, valaistusta, pysakkiymparistdoa, pysakkivarusteita, pysakki-informaa-

tiota seka saatto- ja lityntapysakointia. Liséksi selvityksessa on tarkennettu

vaatimuksia liikenneturvallisuuden, katosten, odotustilojen korottamisen, jatto-

pysakkien ja informaation osalta. (16, s. 20-22.)
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Selvityksessa laatukaytavan pysakit on jaettu siten, etta terminaaleja on nelja,

aluepysakkeja kolme, vaihtopyséakkeja 12, pikavuoropysakkeja 15 ja loput tar-

kastelun pysékit ovat peruspysakkeja. Pysakkikohtaiset kehittdmissuositukset

on esitetty erilliseen liiteraporttiin kootuissa pysakkikorteissa, jotka on laadittu

suunnittelualueen jokaisesta pysakista. Yleisin puute oli aikatauluinformaatio.

Kehittamisehdotuksia on esitetty my0s vaihto- ja liityntapysakkien ja joukkolii-

kenne-etuisuuksien osalta. Liityntapysékainnin ja -pysékkien osalta on ehdotet-

tu seuraavia toimenpiteita:

pysakkien rakentaminen tai siirto

ramppijarjestelyt

polkupyéra- tai henkildautopysakoinnin rakentaminen, laajentaminen,
merkitseminen tai yhteiskaytdsta sopiminen

eritasoliittyman rakentaminen

puuttuvien klv-yhteyksien rakentaminen pysakin ja pyséakainnin valille
suojatiejarjestelyt

pysakkikatosten uusiminen tai parantaminen

odotustilan korottaminen

pysakkien kayton monipuolistaminen

sujuvien vaihtoyhteyksien suunnittelu.

Joukkoliikenne-etuisuuksien ja sujuvuuden osalta on ehdotettu seuraavia toi-

menpiteita:

kaukoliikenteen linja-autojen liittAminen Helsingin likennevaloetuusjarjes-
telmaan
bussikaistojen valvonnan tehostaminen

joukkoliikennekaistojen ja ramppien rakentaminen.

Liséksi selvityksessa on esitetty jatkossa tehtavan lisaselvitysta reittimuutoksis-

ta ja ajantasaisen mobiili-informaation kehittdmisesta. (16, s. 43-73.)
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Toimenpideohjelmassa on esitetty taulukoitu koonti kaikista ehdotetuista kehit-
tamistoimenpiteista. Toimenpiteet on jaettu kuuteen kategoriaan: pysakkeihin
kohdistuvat toimenpiteet, liityntdpysakainti, vaihtopysakit, joukkoliikenne-etui-
suudet ja sujuvuutta edistavat toimenpiteet, reittimuutokset sekd matkustajain-
formaation kehittdminen. Toimenpiteet on luokiteltu kiireellisyyden mukaan
kolmeen luokkaan, mutta aikataulullisia tavoitteita ei ole esitetty.
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4 LAATUKAYTAVIEN VERTAILU

Tyo6ssa esitetyt tutkimustulokset pohjautuvat tarkasteltuihin selvityksiin ja niiden
perusteella toteutettuihin haastatteluihin. Haastatellut henkil6t on listattu liittees-
sa 1.

Puhelinhaastatteluina toteutettuihin kyselyihin tavoitettiin yhteensa 16 henkilda.
Haastatteluihin ei luotu yhtenaista kysymyspohjaa selvitysten suurten eroavai-
suuksien takia, vaan paadyttiin yksildidympaan lahestymistapaan. Kaikkien sel-
vitysten kohdalla oli kuitenkin tarkoituksena kartoittaa toteutettuja toimenpiteita
ja niiden vaikutuksia, toteutumattomia toimenpiteita ja niiden syita seka saada
haastateltavilta yleisia kommentteja laatukaytavaselvitysten tekemisesta ja tar-

keistd asiakokonaisuuksista.

Haastatteluissa joidenkin selvitysten kohdalla ongelmaksi muodostui se, etta
selvityksen laadinnasta kuluneen pitkén ajan vuoksi ei haastateltavilla ollut enaa
kysytyt asiat muistissa. Lisaksi osalla haastateltavista olivat tyétehtavat muuttu-
neet, mika osaltaan vaikeutti kysymyksiin vastaamista. Muutaman selvityksen

kohdalla ei toimenpiteitéa ollut viel&a ehditty tuoreutensa vuoksi toteuttaa.

Tutkituista selvityksista laadittiin vertailutaulukko (taulukko 7), josta kay ilmi

muun muassa selvityksen sijoittuminen luokkien valilla ja haastateltujen henki-
I6iden maara. Taulukon sarakkeet toimenpiteiden toteutumisesta ovat haastat-
teluihin perustuvia arvioita. Luvuissa 4.1-4.3 on esitetty havaintoja selvityksista

luokittain.
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TAULUKKO 7. Selvitysten vertailu

tarkas- | mukainen ehdotusten
telun luokitus maara Toimen-
rajaus |asiakaspoten- suhteessa piteiden
selvityk] tiaalin asiakas- toteu-
sessa mukaan Kohde |Painotus| potentiaaliin tuminen
= - S
© = [} i =
> s = 9 - = Q
2 gl 2| 2 z g e £ -
9 5 © =~ = c 5 o 5 qC_,
<l 3| & gl 3| 2| ¢ g| = c e = = z
c c > & a|l =| € = o S O = £ 5 3
s| 8l 3| S| =| B| 5| ©f £ £ E| = 2 3
c| £ L L Ll 5| = . [ = S| S| S © [} =
wl = = Q 7] > 3 > © +=
| S| x| x| x| s F| 8| & 3| £l = 2 T £
£l 3] 8 S| 8| =| 3| G| = = 2| wm|=¥| c| £ w3 =
) @ S =] =] =] = 8 = 9 5 < el x| £ S L c 'g
Selvitys 21 3| S| Sl = Sle| 2 Z| 2| S| s8] 8| Zlerityispiiteet |E S| §
Haukipudas- keskittyy vain
Oulu- Kempele X X X X X X pysakkitoimiin 2| 2003
Helsinki-Porvoo X X X XX | X X X 2| 2009
esteettdmyys ja
Joensuun seutu X X X X X X X kevyt liikkenne 1| 2005
raideliikenne
Kouvola-Kotka X X X [ XX X X X |pé&aasiassa 1| 2008
joukkoliikenne-
Kuopio-Siilinjarvi X X X X X - - - X |suunnitelma 1| 2012
Kurikka-Lapua X X X | X X [ Xx X X 2| 2012
Oulun Seutu X X X X X X X 1f 2001
keskittyy
pikavuoroliiken-
Turku-Helsinki X X | x X | xx X X teeseen 3| 2005
Vaasan seutu X X X X | XX X X 2000
juna- jalinja-
autoliikenteen
Vaasa-Seindjoki X X X | X X [ xXx X X yhteistoiminta 2011
Voikkaa- Anjala X X X X X X 2007
Ylistaro-Ahtéri X | x X | X Xx| x = -1 - 2003

4.1 Havaintoja vahaisen asiakaspotentiaalin selvityksista

Vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitetuille selvityksille oli tyypillista, etta

tarkastelussa olleet yhteysvalit suuntautuivat keskeisiin maakuntakeskuksiin,

tasta esimerkkina Kurikka—llmajoki—Seinéjoki—Lapua-selvitys, jossa keskeisim-

pana tyomatkaliikenteen kohteena on Seingjoki. Tyypillista oli myds, etta laatu-

vaatimusten ja toimenpide-ehdotusten asettelussa oli asetettu keskeisimman

alueen taso korkeammalle kuin ymparoivilla alueilla.
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Haastattelujen perusteella selvisi, etta vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan
sijoitettujen selvitysten kohdalla toimenpiteiden toteutumisen esteeksi muodos-
tui useimmiten taloudellisten resurssien niukkuus. Liikenteellisten toimenpitei-
den osalta paapaino kallistui yleisimmin ty6- ja opiskelumatkojen jarjestamiseen
ja lauantai- ja sunnuntaivuorot jaivat vahemmalle huomiolle. Osa haastatelluista
koki myds, etta liikenteen jarjestajien suunnalta olisi iimennyt vastustusta uusien
vuorojen jarjestamiseen. Ostovuoroina toteutettavien itsenéisesti kannattamat-
tomien vuorojen jarjestaminen koettiin myds hankalaksi. Sen sijaan olemassa
olleiden vuorojen uudelleen jarjestelyilla koettiin saatavan helposti hyvia tulok-

sia.

Vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan kuuluvien selvitysten osalta fyysisia toi-
menpiteita toteutettiin yleensa vuosittaisten maararahojen puitteissa pienissa
osissa. Parhaiten toteutuneita fyysisia toimenpiteita olivat pienet pyséakkitoi-
menpiteet, kuten katoksen korjaaminen, linjakilpien ja roskisten lisaéaminen ja

niin edelleen.

Pysakki-informaation osalta tulokset olivat ristiriitaisia. Toisissa kohteissa asialle
ei ollut tehty mitd&n, kun taas toisaalla oli panostettu sahkoiseenkin pysakki-
informaatioon ja se koettiin erittain tarkeaksi.

Vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitettujen selvitysten osalta joukkolii-
kenne-etuudet jaivat melko pienelle huomiolle. Syyna tahan lienee alueiden lii-
kennemaarien vahaisyys, josta johtuen ruuhka-aikaisia viivastymisia tai muita

etuisuuksien suunnittelun taustalla olevia tekijoitéa ilmenee varsin vahan.
4.2 Havaintoja keskisuuren asiakaspotentiaalin selvityksista

Haastattelujen perusteella voidaan arvioida toimenpiteiden toteutumisen suu-
rimmaksi esteeksi keskisuuren asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitettujen selvi-
tysten kohdalla rahan puutteen. Tdméan luokan haastattelujen kohdalla nousi
esiin myds seurannan ja projektin jatkuvuuden puutteista johtuva toimenpiteiden
toteutumatta jadminen. Myos lainsdddannon muutosten, kuntaliitosten ja liiken-

noitsijoiden vaihtumisten koettiin haitanneen toimenpiteiden toteutumista.
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Keskisuuren asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitetuissa selvityksissa liikenteellis-
ten toimenpiteiden osalta oli pyritty kysyntalahtdiseen kehittamiseen. Paapaino
oli vuorotarjonnan muokkaamisessa ja lisavuorojen toteutuksessa aikataulujen

saattamiseksi tyo- ja opiskelumatkoja tukeviksi.

Junaliikennetta kasitelleissé selvityksissa paapaino oli juna-aikataulujen yh-
teensovittamisessa linja-autoliikenteen kanssa. Junaliikenteen kehittdminen oli
koettu kankeaksi ja se olikin keskittynyt lahinna aikataulujen muutoksiin. Lisa-
vuoroja ei junaliikenteeseen ollut juurikaan toteutunut. Tasta poikkeuksena mai-
nittakoon Vaasan radan séhkdistyksen myota Vaasa—Seinajoki-valille toteutu-

neet uudet pendolinovuorot.

Juna- ja linja-autoliikenteen yhteislippujarjestelmien toteuttaminen oli haastatel-
tujen mukaan kaatunut VR:n passiivisuuteen. Tuoreimpien selvitysten osalta
kavi kuitenkin ilmi, etta yhteislippujarjestelmaa ollaan toteuttamassa valtakun-
nallisella Piletti-hankkeella. Piletti on Liikenneviraston Joukkoliikenteen lippu- ja

maksujarjestelmahanke.

Fyysisten toimenpiteiden toteutumista voidaan haastattelujen perusteella pitaa
hyvin vaihtelevana. Osassa selvityksista ei pysakkitoimia ollut toteutettu juuri
ollenkaan, kun toisten kohdalla oli toteutettu l&hes kaikki.

Paaasiassa pysakkitoimia oli toteutettu vahitellen vuosittaisilla maararahoilla ja
osassa oli hyddynnetty myds mainosyhteisty6ta rahoitusmuotona. Parhaiten
pysakkitoimet toteutuivat sellaisten selvitysten pohjalta, joissa toimenpiteet oli
maaritelty pysakkikohtaisesti. Myos pysakkikatosten ja varusteiden saatavuu-
dessa oli kohdattu yllattavia haasteita, tasta esimerkkina Vaasassa haasteeksi

muodostuneet ahtaalle katuverkolle liian suuret pysakkikatokset.

Joukkoliikenne-etuuksien toteutuminen oli painottunut pienempien toimenpitei-
den, kuten liikennevaloetuisuuksien jarjestelyihin. Isommista muutoksista oli
toteutettu vain Oulun keskustan joukkoliikennekatu, jonka suunnittelu olikin jo

aloitettu ennen laatukaytavaselvityksen laadintaa.
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Matkustus-informaation osalta voidaan todeta, etté ehdotettuja toimia oli toteu-
tettu keskisuuren asiakaspotentiaalin selvitysten kohdalla huomattavasti pa-
remmin kuin vahaisen asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitettujen selvitysten
kohdalla. Suurin osa kohteista oli liittynyt sdhkodiseen Matka.fi-aikataulupalve-
luun. Myds joitakin painettuja aikatauluja ja sahkoisia pysakkiaikatauluja tiedet-

tiin toteutuneen.
4.3 Havaintoja suuren asiakaspotentiaalin selvityksista

Suuren asiakaspotentiaalin luokkaan sijoitetuille selvityksille on tyypillista erit-
tain korkeaan tasoon pyrkivat tavoitteet ja toimenpide-ehdotusten suurempi laa-
juus kuin muissa luokissa, esimerkiksi telematiikkaa esitetaén néaissa selvityk-
sissa kaytettavan enemman. Suuren asiakaspotentiaalin alueilla joukkoliiken-
teen laatukaytavien kehittamista ei niinkaan enaa maarittele rahoituksen saata-
vuus. Usein kehitettavat yhteysvalit ovat jo lahtokohtaisesti kokonaan tai osittain

itsestadn kannattavia.

Haastattelujen perusteella voidaan todeta, etté suuren asiakaspotentiaalin luok-
kaan sijoitettujen selvitysten kohdalla toimenpiteiden toteutumisen suurimmat
haasteet olivat rahoituksen puutteiden liséksi eri toimijoiden valisen yhteistyon
puutteellisuudessa ja toimintaympariston muutoksissa. Esimerkkeind toimin-
taympariston muutoksista mainittiin muun muassa ruuhkautumisen lisaantymi-
nen kaupunkien sisdantulovaylilla ja liikennditsijéiden vaihtuminen sekd muu-

tokset heidan ajamissaan reiteissa.

Liikenteellisten toimenpiteiden tavoitteina oli padasiassa joukkoliikenteen suju-
vuuden parantaminen ja matka-aikojen lyhentaminen seka reittimuutokset eri-
tyisesti Turku—Helsinki-valilla. Vuorotarjonta ja vuorovalit olivat ndissa selvityk-
sissa jo lahtotilanteessa hyvalla tai erinomaisella tasolla. Haukipudas—Oulu—
Kempele-selvityksessa ei liikenteellisia toimenpiteita kasitelty.

Fyysisista toimenpiteista tarkeimmiksi toimenpiteiksi esiin nousivat pysakkika-
tosten uusimisen liséksi polkupyoratelineiden asentaminen seka liityntaliiken-

teen pysakointialueiden lisaaminen. Liityntéliikenteen pysékdintialueita oli toteu-
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tettu seka kaupunkien keskusta-alueille terminaalien ja tarkeimpien pysékkien
laheisyyteen, etta pikavuoroliikenteeseen liittyen myds valtateiden varsille.
Yleista oli myos, ettd kyseiset pysékadintialueet toteutettiin yhteistydssa esimer-
kiksi huoltoaseman liikkeenharjoittajan kanssa. Suuren asiakaspotentiaalin
luokkaan sijoitettujen selvitysten pohjalta oli toteutettu laajojakin toimenpideko-
konaisuuksia, mutta esimerkiksi lityntapysakointialueiden osalta todettiin joi-

denkin toimenpiteiden jaaneen alimitoitetuiksi jo suunnittelussa.

Joukkoliikenne-etuisuuksia oli toteutettu lahinna likennevaloetuisuuksin seka
paakaupunkiseudun joukkoliikennekaistoin. Joukkoliikenne-etuisuuksien kehit-
tdminen koettiin tarkeimmiksi juuri pahimmin ruuhkautuvilla paékaupunkiseudun
vaylilla. Haastattelujen perusteella selvisi, ettd muun muassa reittimuutoksilla,
aikataulujarjestelyilla ja muilla toteutetuilla toimenpiteilla saavutetut matka-aiko-
jen lyhentymiset haviavéat kaupunkien sisaantulovaylien ruuhkiin ja naihin tulisi-
kin kiinnittaa erityistd huomiota.

Matkustusinformaation osalta haastatteluista selvisi, ettd muun muassa sahkoi-
sid nayttétauluja on toteutettu ja yhteisaikatauluja laadittu. Pyséakkikohtaista re-

aaliaikaista informaatiota ei ole juurikaan kehitetty sen kalliin yllapidon vuoksi.
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5 SUOSITUKSET

Tyon tarkoituksena oli aiempiin Suomessa tehtyihin joukkoliikenteen laatukay-
tavaselvityksiin tutustumisen ja sen pohjalta toteutettujen haastattelujen avulla
selvittaéa joukkoliikenteen kehittamisen eroja erityyppisissa ymparistoissa. Tar-
koituksena oli my6s kartoittaa toimenpiteiden toteutumista erilaisissa ymparis-

tbissa ja esittda suosituksia tulevia laatukaytavaselvityksia silmalla pitaen.

Tutkimuksen pohjalta voidaan todeta laatukaytavaselvitysten teossa tarkeimpia
asioita olevan vastuutahojen maarittdminen, eri osapuolten valinen yhteistyo ja
sitoutuneisuus projektiin seka siitd seuraaviin toimenpiteisiin, rahoituksen var-
mistaminen seka toimenpiteiden oikeanlainen priorisointi ja mitoitus. Lisaksi
tavoitteiden toteutumisen kannalta tarke&né voidaan pitdé projektin jatkuvuutta
my0s selvityksen valmistumisen jalkeen, keskusteluyhteyden yllapitamista ja
saanndllista toteutuksen seurantaa. Naihin seikkoihin tulisikin kiinnittda entista
enemman huomiota joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksia suunniteltaessa ja

laadittaessa.

Erityisen pienen asiakaspotentiaalin alueilla olisi syytd miettid, onko selvityksen
laatiminen ylipaataan kannattavaa vai voitaisiinko joukkoliikennetté ja siihen
liittyvaa yhteistyota kehittéaa toisenlaisin keinoin. Yleensa nailla alueilla, kaikista
toteutetuista toimenpiteista huolimatta, ei kuitenkaan todellisuudessa saavuteta
laatukaytavan maaritelmaa tayttavaa joukkoliikenteen tasoa. Naiden selvitysten
paatavoitteena on yleensa taata joukkoliikenteen kayttomahdollisuus opiskelu-
ja tydmatkaliikenteessa, eika niiden kehittaminen valttamatta vaadi laajamittais-

ta selvitysta pohjalle.

Keskisuuren asiakaspotentiaalin alueilla joukkoliikenteen laatukaytavaselvityk-
sissa tarkeimmaksi asiaksi nousee toimenpiteiden suunnittelu siten, etta kaytet-
tavissa resursseilla saavutetaan mahdollisimman suuret hyddyt. Talla tarkoite-
taan olemassa olevan joukkoliikenteen tarjonnan ja olosuhteiden kehittamista

siten, etta toimenpiteet hyodyttavat mahdollisimman montaa kayttajaa.
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Suuren asiakaspotentiaalin alueilla tulisi kiinnittaa erityistd huomiota joukkolii-
kenteen sujuvuuteen ruuhka-aikoina ja -alueilla, matka-aikojen lyhentadmiseen
seka kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen. Myds matkaketjujen sujuvuutta ja

liitynt&a- ja saattoliikenteen toimivuutta tulisi tarkastella.

Selvityksen laatijan ja tilaajan tulisi ennen kaikkea muistaa, ettei pieninkaan
toimenpide todennakoisesti toteudu ilman vastuutahon maaritysta ja tehokasta
seurantaa. Myos seurannan toteuttamiseen tulisi selkedsti maarittaa vastuulli-

nen taho, esimerkiksi tilaajan edustajana toimiva konsultti.
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telu 7.3.2013.
e Helsinki—-Porvoo

Matintupa, Rauno 2013. Joukkoliikenneasiantuntija, Etela-Pohjanmaan ELY-
keskus. Puhelinhaastattelu 6.3.2013.

e Vaasa—Seingjoki

e Vaasan seutu
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Pasanen, Seija 2013. Suunnitteluinsintoéri, Kuopion kaupunki. Puhelinhaastatte-
lu 7.3.2013.

e Kuopio ja Siilinjarvi
Pulkkis, Anders 2013. Joukkoliikenneasiantuntija, Etela-Pohjanmaan ELY-
keskus. Puhelinhaastattelu 6.3.2013.

e Kurikka—llmajoki—Seinajoki—Lapua

Saavola, Mikko 2013. Aluepaallikko, Linja-autoliitto. Puhelinhaastattelu
8.3.2013.
e Helsinki—-Porvoo

Salmela, Pekka 2013. Kehitysjohtaja, Kempeleen kunta. Puhelinhaastattelu
7.3.2013.
e Haukipudas—Oulu—Kempele

Siikavirta, Eero 2013. Joukkoliikenneasiantuntija, Etela-Pohjanmaan ELY-
keskus. Puhelinhaastattelu 6.3.2013.
e Vaasan seutu

Talka, Tuomas 2013. Joukkoliikennevastaava, Kaakkois-Suomen ELY-keskus.
Puhelinhaastattelu 6.3.2013.
e Kouvola—Kotka

e Voikkaa—Anjala

Ulmanen, Peter 2013. Aluepé&allikko, Linja-autoliitto. Puhelinhaastattelu
6.3.2013.
e Vaasa—Seingjoki



