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Abstract

The Finnish Defence Forces is Finland’s biggest training organization for heavy equipment
drivers. The objective of this thesis was to study the possibilities of utilizing digitalization in
the driver education and training of the Defense Forces and to produce common operating
models that support the quality of education. In addition, the aim was to share existing
good practices identified through the study for the benefit of all training providers.

The research was carried out by means of action research. In addition to the analysis of the
current situation, the research methods used were a survey of conscripts in driver educa-
tion and training, as well as interviews with personnel in the transport industry. The results
of the survey and interviews were analyzed and conclusions were drawn.

The results of the surveys show several similarities to the study Digitalization in Vocational
Education, which was carried out on behalf of the National Board of Education for second-
ary school teachers and students. Students and teachers believe that increasing digitaliza-
tion improves learning outcomes and increases motivation. However, it is a fact that not
everything can be digitalized because of the threat of losing practical knowledge.

Based on the interviews, there are reservations about the development of digitalization in
driver education and training. In many places, it is felt that it will further increase the work-
load of the already busy industry. Development always requires resources and if it is not
tied to a task it is often out of place.

Utilizing digitalization in driver education and training in Finnish Defence Forces is an ongo-
ing process. The aim must be to provide high-quality and versatile training so that in the fu-
ture the Finnish Defense Forces will still have responsible and safe drivers. The develop-
ment of training must be continued in a targeted manner, in accordance with the guidelines
given to it by the senior staff, allowing for a realistic timetable with the resources allocated
to it.
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1 JOHDANTO

Opetus on viimeisten vuosien aikana kehittynyt muun yhteiskunnan muutok-
sen myo0ta ja digitalisaatiota on tuotu koko ajan vahvemmin osaksi monimuo-
toista oppimistapahtumaa. Myds puolustusvoimissa digitalisaatiota on hyddyn-
netty yha enemman erilaisissa koulutuksissa. Puolustusvoimissa on viimeisten
vuosien aikana panostettu yleisesti digitalisaation lisdamiseen, mutta sotilas-
kuljettajien opetuksessa ja koulutuksessa digitalisaation hyddyntaminen on

vield alkuvaiheessaan.

Puolustusvoimat on Koulutus 2020 -ohjelmalla asettanut tavoitteeksi kehittaa
kutsuntajarjestelmaa, palvelusvalintoja, koulutusjarjestelméaé kokonaisuudes-
saan seka koulutusmenetelmid. Tavoitteena on ollut saada aikaan vaikuttava
seka kustannustehokas koulutus. Koulutus 2020 -ohjelmaan on liittynyt useita
erilaisia koulutuskokeiluja joukko-osastoissa eri puolilla Suomea. Kokeiluilla

tunnistetut parhaat kaytanteet paatyvat osaksi varsinaista Koulutus 2020 -oh-

jelmaa.

Puolustusvoimissa on parhaillaan meneillaéan digitalisaatio-ohjelman 2021 -
2024 valmistelu. Ohjelman tavoitteena on tukea digitalisaation kehitystehta-
vien suunnittelua ja toimeenpanoa. Ohjelmalla pyritdéan lisddmaan henkilostén
ymmarrysta digitalisaation vaikutuksista organisaation toiminnalle, digitalisaa-
tion implementoinnin keinoista seka merkityksesta sotilaallisen suorituskyvyn

lisddmiseen.

Viimeisten vuosien aikana on kentélta katsottuna puolustusvoimien koulutusta
kehitetty kilvaampaan tahtiin kuin pitkaan aikaan. Voidaan perustellusti sanoa
ettd koulutusjarjestelman ja koulutuksen kehityksen muutos, jota on tavoitteel-
lisesti rakennettu viime aikoina, on suurin puolustusvoimien koulutusjarjestel-
man muutos vuosikymmeniin. Toimintatavat ja koulutusmallit seka rakenteet

eivat suinkaan ole viela valmiit, vaan kehittaminen jatkuu edelleen.

1.1 Tutkimuksen tausta

Puolustusvoimien kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen toiminnan ja laadun ke-

hittdminen on kuljetustoimialalla jatkuva prosessi. Siihen ei ole erikseen si-
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dottu taloudellisia eika fyysisia resursseja, vaan sitd on tehty normaalin paiva-
tyon ohessa. Toimialalla tydntekijat ovat talla hetkella erittain paljon tydllistet-
tyja ja erityisesti esimiesten on jatkuvasti priorisoitava tyontekijoiden tyotehta-
vid, jotta tydyhteisolle asetettuihin tavoitteisiin paastaan. Jatkuvasta kiireesta
johtuen henkildston sitouttaminen kehitystydhon on hankalaa ja sen koetaan
usein olevan pois jostain muusta tyotehtavasta. Opetukseen liittyvalla digitali-
saatiolla pyritdan ensisijaisesti aina koulutuksen laadun parantamiseen, mutta
toissijaisia tavoitteita on yleensa useita. Toissijaisia tavoitteita voivat olla esi-
merkiksi koulutuksen monipuolisuus ja vetovoimaisuus, opetuksen tehostami-
nen tavalla, jossa saadaan aikaan saastoja kaluston kulumisen osalta tai hen-

kilostoresurssien saastaminen.

Kuljettajaopetuksesta ja -koulutuksesta osa on ulkoistettu sopimuksella palve-
luntuottajille. Jokaisella kuljettajaopetusta ja -koulutusta antavalla hallintoyksi-
kolla on yksi tai useampia kumppaneita toteuttamassa opetusta yhdessé puo-
lustusvoimien oman koulutusorganisaation kanssa. Nykyinen sopimuskausi on
paattymassa vuoden 2022 lopussa, ja parhaillaan on meneilladn seuraavan
sopimuskauden tarjouskilpailun valmistelu. Samassa yhteydessa pyritaan
koulutusta kehittamaan niiltd osin, kuin se télla aikataululla on mahdollista.

Mikael Jungner Kirjoitti jo vuonna 2015 raportissaan Elinkeinoelamén keskus-
litolle, ettd digitaalisuus parantaa tyon tuottavuutta erityisesti jo ennestaan
korkean tuottavuuden maissa. Digitalisaatiolla on mahdollista vdhentaa tuh-
lausta ja tarpeetonta tyota seka lisata kestavaa kehitysta. Saastoja saavute-
taan monilla tavoin, koska asioita tehdaan visaammin ja paremmin. Digitali-
saatio ei tapahdu itsestaan, vaan se edellyttaa toimivia alustoja, paatelaitteita
ja palveluita. Liséksi kayttajien on osattava ja oltava innovatiivisia seka haluk-

kaita kehittymaan. (Jungner 2015.)

Naista lahtokohdista on tunnistettu tdman tutkimustyon tarve. Tutkimuksen ei
ole tarkoitus tuottaa toimenpiteita, jotka pystytaan toteuttamaan nopeasti en-
nen valmistelussa olevan tarjouskilpailun tarjousten jatt6a vaan koulutuksen
pitkdjanteisen kehittamisen pohjaksi tarkeda informaatiota seka tydkaluja. Ta-

voitteena on osaltaan mahdollistaa kuljetustoimialan tydkuorman kasvun hi-
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dastaminen jakamalla mahdollisesti I0ydetyt hyvat kaytanteet kaikkien kayt-
toon seka loytamalla yhteisia hyvaksi havaittuja keinoja koulutuksen kehittami-

seen ilman tydmaaran kasvua.

1.2 Tutkimuksen tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Vuosittain puolustusvoimissa koulutetaan noin 3000 raskaan kaluston (PVC ja
CE-ajokorttiluokat) kuljettajaa. Kuljettajaopetus ja -koulutus annetaan joukko-

osastojen koulutuskeskuksissa puolustusvoimien hyvéaksyttyjen opetussuunni-
telmien ja koulutusohjelmien mukaan. Koulutusta annetaan kuljettajakoulutus-
keskusten oman henkilokunnan voimin seké erikseen kilpailutuksella valittujen

toimittajien toimesta.

Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen kehittamiseksi ja yhtenaistamiseksi sekéa
hyvien kaytanteiden jakamiseen kaytetaan talla hetkella Paaesikunnan johta-
maa kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen opetusmateriaalitydbryhmaa, joka ko-
koontuu muutaman kerran vuodessa epasaanndllisin valiajoin. Tyéryhmaan
kuuluu edustus kaikista kuljettajakoulutuskeskuksista (yleensa koulutuskes-
kusten johtajat tai vastaavat) seka lisaksi muita asiantuntijoita eri hallintoyksi-

koista.

Opinnaytetyon tavoitteena on saada seka lyhyella etta pitkalla aikavalilla kaik-
kien kuljettajakoulutuskeskusten kayttoon opetuksen laatua tukevia digitali-
saation keinoja. Lisaksi tavoitteena on kehittaa ja laajentaa olemassa olevia
digitalisaation mahdollistamia oppimista helpottavia kaytéanteitd seka valineita.
Opinnaytetyolla pyritdan antamaan kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen strate-
gisesta suunnittelusta vastaaville henkildille tietoa digitalisaation kéyton mah-

dollisuuksista sekd hyddyntamisesta koulutuksessa.

Opinnaytetyon paatutkimuskysymys on seuraava:
Mitk& ovat sotilaskuljettajien oppimista tukevat digitalisaation menetelmat,
jotka puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa kannattaa ot-

taa kayttoon?

Paatutkimuskysymykseen vastataan seuraavilla alatutkimuskysymyksilla:
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1) Mita digitalisaation keinoja voidaan hyddyntaa puolustusvoimien kuljet-
tajaopetuksessa ja -koulutuksessa?

2) Miten olemassa olevaa digitalisaatiota voidaan kehittdé ja sen kayttoa
laajentaa puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa?

3) Miten digitalisaatio tulisi huomioida suunniteltaessa kuljettajaopetuksen
ja -koulutuksen tulevaisuutta?

Opinnaytetyon tekemista varten on puolustusvoimat myontanyt tutkimusluvan,
jonka mukaan tutkimusraportti on julkaistava julkisena. Opinnaytetydn julki-
suus on tarkastettu tutkimusluvan mukaisesti ennen julkaisua Paaesikunnan

logistiikkaosastolla. (Tutkimuslupa 2021.)

1.3 Tutkimusmenetelmét

Aihetta kasitellaan opinnaytetydssa paaosin kvalitatiivisesti toimintatutkimuk-
sen keinoin. Kvalitatiivisen eli laadullisen tutkimuksen lahtékohtana Hirsjarven
ym. (2015, 161) mukaan on todellisen elaman kuvaaminen, ja tutkimuksen
kohdetta pyritdan tutkimaan mahdollisimman kokonaisvaltaisesti. Opinnayte-
tydssa on myos piirteitd kvantitatiivisen tutkimuksen toteuttamisesta. Tutki-
musaineistoa hankittiin strukturoiduilla seka niita taydentavilla avoimilla haas-
tatteluilla, jotka kohdistettiin puolustusvoimien kuljettajaopetuksen ja -koulu-
tuksen kanssa tydskenteleville tai muutoin asiaan perehtyneille henkildille. Li-
saksi tehtiin kysely kahdelle kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa olevalle
varusmiessaapumiserélle Maasotakoulussa. Kyselytutkimus varusmiehille to-
teutettiin PVYMOODLE-ymparistéssa. PYMOODLE on puolustusvoimien kayt-
tama verkko-opetusymparistd. Kvantitatiivisen (maaréllisen) ja kvalitatiivisen
(laadullisen) tutkimuksen erotteleminen ei tassa tydssa liene lopputuloksen
kannalta merkityksellista. Hirsjarvi ym. (2015, 136) toteaakin naiden tutkimus-

suuntausten ennemminkin taydentavan toisiaan.

Opinnaytetyon tausta tulee lainsaadannosté, puolustusvoimien maarayksista,
aiheesta olemassa olevasta kirjallisuudesta ja aihepiiri& koskettelevista tutki-
muksista. Tutkimuskysymyksiin haettiin vastauksia olemassa olevasta tietope-
rustasta, tutkimalla nykytilaa seké kyselylla ja haastatteluilla. Tutkimuksen

kulku on esitetty kuvassa 1.
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Digitalisaation hyodyntaminen puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa

Tutkimuskysymykset

e . o Varusmiesten kysely
Mita digitalisaation keinoja
voidaan hyodyntaa
puolustusvoimien
kuljettajaopetuksessa ja -
koulutuksessa?

Johtopaatokset

Digitalisaation keinot

Ana'ysointi Kehittaminen ja

Miten olemassa olevaa Teoriaperusta laajentaminen

digitalisaatiota voidaan kehittaa
ja sen kayttoa laajentaa
puolustusvoimien
kuljettajaopetuksessa ja -
koulutuksessa?

Nykytilanneanalyysi

Huomioiminen
tulevaisuuden
suunnittelussa

Henkilokunnan
strukturoitu
haastattelu

Miten digitalisaatio tulisi Jatkotutkimus
huomioida suunnitelfaessa
kuliettajaopetuksen ja -

koulutuksen tulevaisuutta?

Taydennetty avoin
haastattelu

Kuva 1. Opinnaytetydn prosessi

Hirsjarven ym. (2015) mukaan kyselytutkimuksen heikkoutena pidetaan sen
pinnallisuutta: ei ole varmaa, kuinka vakavasti vastaajat ovat kyselyyn suhtau-
tuneet, eika selvaa, kuinka hyvin vastausvaihtoehdot sopivat vastaajien aja-
tusmaailmaan. Tutkimuksen toisena merkittdvana lahdeaineistona on ollut
henkilékunnan strukturoidut haastattelut, joissa vastaajat ovat olleet alan asi-
antuntijoita. Taman vuoksi vastaajien lukumaaraa voidaan pitaa aineiston
osalta riittavana ja tutkimusmenetelmat taydentavat toisiaan. Henkildkunnan
strukturoituja haastatteluita on viela erikseen taydennetty avoimilla haastatte-

luilla lisatietojen saamiseksi.

Tutkimusaineistoa keréttiin kyselytutkimuksella, koska se mahdollistaa suuren
aineistomaaran keradmisen tehokkaasti saastaen kaytettavissa olevia resurs-
seja. Kyselylomake voidaan lahettéa suurelle joukolle vastaajia ja kun se laa-
ditaan huolellisesti, voidaan vastaukset kasitella seka osin myds analysoida

tietokoneella. (Hirsjarvi ym. 2015.)

Haastattelututkimuksella laajennettiin tutkimusaineistoa, koska jo ennalta tie-
dettiin, etté tutkimuksen aihe tuottaa vastauksia monitahoisesti. Lisaksi haas-
tattelu valittiin, jotta saadaan syvéllista tietoa seka perusteluita annetuille mie-

lipiteille. Haastattelun etuna on, ettéa haastateltavat saadaan henkilokohtaista-
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malla paremmin mukaan tutkimukseen. Haastateltavat on mahdollista tavoit-
taa uudelleen, mikali tutkimuksen edetessa tulee tarve tarkentaa vastauksia

tai saada lisda informaatiota. (Hirsjarvi ym. 2015.)

1.4 Rajaukset

Opinnaytetydssa keskitytaan puolustusvoimien PVC/CE-luokan ajokorttiin téah-
taavaan kuljettajaopetukseen ja perustason ammattipatevyyskoulutukseen.
Opinnaytetydsta rajattiin pois muiden ajoneuvoluokkien ajokorttiopetus seka
erityislupakoulutus. Tama rajaus tehtiin, jotta voitiin keskittya kuljettajakoulu-
tuskeskuksia eniten tydllistavaan isoimpaan kokonaisuuteen. Talla rajauksella
tehtyyn koulutettavaan joukkoon kuuluu noin 3000 kuljettajaa vuosittain. Puo-
lustusvoimat on Suomen suurin raskaan kaluston kuljettajia kouluttava organi-

saatio.

Tutkimuksellisista syista tehdysta rajauksesta huolimatta ovat tutkimuksen tu-
lokset taysin hyodynnettavissa kaikessa puolustusvoimien kuljettajaopetuk-
sessa ja -koulutuksessa. Kaikkien luokkien kuljettajaopetus ja -koulutus nou-
dattelee paapiirteittdin samaa opetuksellista kaavaa. Ensin annetaan opetus-
suunnitelmien mukainen maara teoriaopetusta, jotta oppilaat saavuttavat riitta-
van teoriaosaamisen. Taman jalkeen on yleensa teoriatutkinto, tosin teo-
riaopetus saattaa ajokorttiluokasta tai ajoneuvotyypista riippuen jatkua viela
kirjallisen kokeen jalkeenkin. Seuraavaksi annetaan kaytannon opetusta seka
koulutettavasta aiheesta riippuen kasittelyopetusta, jonka jalkeen on mahdolli-
nen kasittelytutkinto. Kuljettajaopetus sisaltdd aina myos henkilékohtaista ajo-
opetusta ja sen paatteeksi kyseisen ajokorttiiluokan mukaisen ajotutkinnon.

Kuljettajakoulutus puolestaan paattyy yleensa ajonaytteeseen.

1.5 Tyon rakenne

Opinnaytety6 koostuu yhdeksasta luvusta, johdannossa avataan tutkimuksen

taustaa, annetaan lukijalle kasitys tyon tavoitteista, menetelmista seka tyon ra-
jauksista. Luvussa kaksi johdatetaan lukija Suomessa meneillaan olevan digi-
talisaation hallituslahtdisiin tavoitteisiin. Kolmas luku kasittelee lainsdadannon

kuljettajaopetukselle ja -koulutukselle asettamia maarayksia.
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Neljannessa luvussa kéasitellaan puolustusvoimien kuljettajaopetuksen ja -kou-
lutuksen nykytilaa seka kerrotaan lyhyesti koulutettavien méaarista, koulutuk-
sen toteuttamisesta seka toimintamalleista. Lisdksi avataan lukijalle nykyisin
puolustusvoimien kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen kaytdssa olevaa digitali-

saatiota.

Viidennessa luvussa tuodaan luettavaksi puolustusvoimien digitalisaation ke-
hittdmisen mahdollisuuksia ja erilaisten digitalisaation jarjestelmien hyddynta-
misesta. Kuudes luku kertoo tassa tydssa kaytetyista tutkimusmenetelmista
seka siita, kuinka kysely- ja haastattelututkimukset toteutettiin kaytanndssa.

Seitseméannessa luvussa kasitellddn varsinaiset tutkimustulokset seka kysely-
tutkimuksen ettd haastattelututkimuksen osalta. Kahdeksannessa luvussa
ovat tutkimuksen johtopaatokset. Opinnaytetyd paattyy lukuun yhdeksan,
jossa on pohdinta ja tutkimuskysymyksiin vastaaminen, jatkotutkimusehdotus

seka tutkimuksen luotettavuuden arviointi.

2 DIGITALISAATIO

Digitalisaatiolla tarkoitetaan yleisesti analogisten prosessien muuttamista digi-
taaliseen muotoon, mutta Brauerin ym. (2018) mukaan se ilmenee monin eri-
laisin tavoin ja useissa erilaisissa jarjestelmissa. Ihmiset myds ajattelevat digi-
talisaation hyvin monin eri tavoin. Toinen kokee, etta silla tarkoitetaan esimer-
kiksi uusien teknologioiden tai ohjelmistojen kayttdonottoa. Kun taas toinen
nakee sen kokonaisuutena, johon kuuluu l&hes kaikki, joka ei tavalla tai toi-
sella ole "manuaalisessa” muodossa (Haastattelut 2021). Tassa opinnayte-
tyossa digitalisaatiolla tarkoitetaan kaikkea sité opiskeluun ja opettamiseen liit-

tyvaa, joka vaikuttaa verkko- ja teknologiavalitteiseen oppimiseen.

Euroopan komission tilaamassa selvityksessa, jossa on laadittu viitekehys
(kuva 2) digitaalisesti suuntautuneille koulutusorganisaatioille, on kuvattu
malli, jolla on tarkoitus yhtenaistaa eri maiden nakemyksia digitalisaation tar-
kastelutavasta. Viitekehys koostuu seitsemasta peruselementista, jotka ovat:
opettamisen ja oppimisen kaytannot, ammatillinen kehittyminen, arviointikay-

tannot, opetussuunnitelma ja sisallot, yhteistyo ja verkostoituminen, infrastruk-
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tuuri seka johtaminen ja hallinnon kaytannoét. Taman viitekehyksen lahesty-
mistapa kuvaa hyvin sitda, kuinka laajasti digitalisaation kasite ymmarretaan ja
kuinka eri tekijoilla vaikutetaan digitalisaation kehittymiseen. (Brauer ym.
2018.)

Leadership &
governance
practices

Teaching &
learning

practices

European
Framework for
Digitally-
competent
Collaboration EdUC?tio'naI
& networking Organisations

Professional
development

Kuva 2. Eurooppalainen viitekehys digitaalisesti suuntautuneille koulutusorganisaatioille
(Kampylis ym. 2015)

Euroopan unioni on antanut jasenmailleen tavoitteet digitalisaation kehittami-
sestd. EU:n digitaalistrategian tavoitteena on saada digitalisaatio palvelemaan
ihmisia ja yrityksia. Lisaksi sen on tuettava tavoitetta tehda Euroopasta ilmas-
toneutraali kuluvan vuosisadan puoleen véliin mennessa. Naiden tavoitteiden
tueksi Euroopan komissio on tehnyt jasenmailleen ehdotuksen EU:n digitaali-
sesta kompassista alkuvuodesta 2021. Syyskuussa komissio esitti digikom-
passin ohjelmatavoitteet, joilla se toteutettaisiin, ja se samalla velvoittaisi ja-
senmaita laatimaan omat etenemissuunnitelmat. Digitaalinen kompassi on ja-
ettu osa-alueisiin, jotka ovat osaaminen, turvalliset ja kestavat digitaaliset inf-
rastruktuurit, yritysten digitaalinen muutos seka julkisten palvelujen digitali-

sointi. (Valtioneuvoston tiedote 2021.)

Suomen omalla digitaalisella kompassilla laaditaan EU:n asettamille osa-alu-
eille omat kansalliset tavoitteet ja mittarit. Samalla pyritdan laatimaan kaikille
yhtenainen digivisio. Tata tyota tehdaan yhdessa eri sidosryhmien kanssa, ja
siihen pyritddn yhteensaattamaan jo nyt esimerkiksi hallitusohjelman myota
kaynnistetyt hankkeet. (Valtioneuvoston tiedote 2021.)
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Suomen hallitus on nykyisessa hallitusohjelmassaan linjannut, ettd Suomi tun-
netaan teknologisen kehityksen, innovatiivisten hankintojen ja kokeilukulttuurin
edellakavijana. Tavoitteena on kehittda sdddosymparistdéa niin, etta se mah-
dollistaa digitalisaation laajan kokeilukulttuurin. (Valtioneuvoston julkaisu
2019.)

Valtiovarainministerion mukaan meneillaan olevassa julkisen hallinnon digitali-
saatiossa muotoillaan jopa suomalaista yhteiskuntaa uudelleen. Digitalisaa-
tiolla luodaan puitteet muutosten onnistumiselle ja haastetaan kyseenalaista-
maan nykyiset toimintatavat seka uudistamaan ne entista toimivammiksi ja

joustavimmiksi. (Valtiovarainministerio 2021.)

Ammatillista koulutusta on kehitetty vuonna 2018 toteutetulla ammatillisen
koulutuksen uudistuksella, joka oli yksi edellisen hallituksen karkihankkeista.
Silloinen opetusministeri Sanni Grahn-Laasonen totesi ammatillisen koulutuk-
sen reformin olevan suurin koulutusuudistus kahteen vuosikymmeneen. Ope-
tus- ja kulttuuriministerio myoénsi tuolloin 34 miljoonaa euroa koulutusuudistuk-
sen toteuttamiseen, jossa yhtena osana oli digitaalisen murroksen tuomiin

haasteisiin vastaaminen. (Opetus- ja kulttuuriministerié 2018.)

Vuonna 2021 Valtiontalouden tarkastusviraston tekeman tarkastuksen mu-
kaan ammatillisen koulutuksen reformi on saanut oppilaitoksia kehittdma&an
oppimisymparistojaan. Erityisesti digitaalisten oppimisymparistdjen kehittami-
nen on ollut runsasta. Lisaksi yhteisissé opinnoissa digitaalisia aineistoja, op-
pimateriaaleja ja oppimistehtavia on hyddynnetty laajasti. (Valtiontalouden tar-

kastusvirasto 2021.)

Opetushallitus on hallituksen asettamien tavoitteiden myota teettanyt Digitali-
saatio ammatillisessa koulutuksessa -tutkimuksen (DIGAM-tutkimus). Tutki-
muksella kartoitettiin ammatillisen koulutuksen digitalisaation tilannetta, tutkit-
tiin mahdollisia kehittdmiskohteita ja sita, kuinka digitalisaatio on vaikuttanut
oppimiseen. Seuraavassa luettelossa on DIGAM-tutkimuksen tulokset tiivistet-

tyna. (Brauer ym 2018.)

Digitalisaation nykytila:

- hyoédyntamisesséa selkeitd eroja aloittain ja jopa kouluittain
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- opettajilla positiivinen nakdkulma digitalisaation kehittamiseen

- opettajien mielestad suurimmat haasteet puutteelliset resurssit,
erityisesti ajan puute

- opettajien teknisen tuen ja digitaalisen oppimateriaalin puute

- erilaiset toimintamallit eri oppilaitoksissa

- oppilailla paasaantdisesti hyvat valmiudet, mutta tukeakin tarvit-
sevia loytyy

- osalta oppilaista puuttuvat soveltuvat paatelaitteet

Digitalisaation vaikutukset:

- mabhdollistaa ajan ja paikan suhteen joustavat tavat oppia, opet-
taa ja ohjata

- helpottaa henkilokohtaisten opintopolkujen luomista ja aiemmin
hankitun osaamisen kehittamista

- opiskelijat kokevat hyttyvansa useilla eri tavoilla ja saadaan kes-
keisia ty0elamataitoja

- suurin osa opettajista koki digitalisaation parantavan opiskelijoi-
den motivaatiota

- tunnistettavissa opiskelijoiden ryhma joka ei halua lisaa digitali-
saatiota, eikéa lahiopetusta saa korvata lilkkaa

DIGAM-tutkimuksen tulosten perusteella on annettu suosituksia tulevaisuuden
koulutuksen osaamisvaatimuksiin vastaamiseksi. N&ita suosituksia ovat mm.
digitaalisten taitojen osaamisen varmistaminen, opetushenkiléston osaamisen
kehittdminen, digimentorointi, toimintatapojen ja oppimisymparistojen aktiivi-
nen kehittdminen seka tytelamakumppanuuksien kehittaminen. (Brauer ym
2018.)

3 KULJETTAJAOPETUKSEN JA -KOULUTUKSEN LAINSAADANTO

Lainsaadanto asettaa kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen toteuttamiseen tar-
kat maaraykset. Ajokorttiopetusta saatelee ajokorttilaki. Ajokorttilain (Ajokortti-
laki 29.4.2011/386) 40. §, joka méaarittaa opetuksessa ja ajoharjoittelussa kay-

tettavat ajoneuvot ja muut opetusvélineet, mukaan

"Ajo-opetuksessa ja muussa koulutuksessa voidaan kayttad myos
simulaattoreita ja muita opetusvalineita, joiden on vastattava suo-
ritettavan ajokortin luokkaa koskevia vaatimuksia.”

*Jos ajo-opetusta ja muuta koulutusta annetaan teknisen kayt-
toyhteyden avulla, kayttdyhteyden on mahdollistettava oppilaan
henkildllisyyden toteaminen luotettavasti seké reaaliaikainen vuo-
rovaikutus opettajan ja oppilaan valilla koko oppitunnin ajan.”
(Ajokorttilaki, 40. 8.)
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Taman pykalan mukaan, mikali koulutusta annetaan esim. etayhteydelld, on
yhteyden oltava jatkuva ja reaaliaikainen, siis vahintdan kuva oppilaalle ja aa-
niyhteys molempiin suuntiin. TAméa edellyttaa oppilaan luotettavaa tunnistautu-
mista. Tunnistautuminen voidaan toteuttaa esimerkiksi niin sanotulla vahvalla
tunnistautumisella, jolloin oppilas jarjestelmaan kirjautuessaan pakotetaan
tunnistautumaan hanelle henkilokohtaisesti annetulla tunnussanalla tai vah-
valla tunnistautumisella (esim. verkkopankkitunnuksin) ennen oppitunnin al-
kua. (Haastattelut 2021.)

Seuraava ajokorttilain 41. 8:n neljds momentti puolestaan maarittaa lisaksi si-
mulaattorilla annettavasta opetuksesta, etta jos opettaja ja oppilas eivat ole

samassa tilassa on opetus toteutettava kaytanndssa ylla kuvatulla tavalla.

*Jos ajo-opetukseen tai ajoharjoitteluun kaytetdan simulaattoria
eika opettaja ole samassa tilassa ajokorttia suorittavan kanssa,
opetus on annettava sdadetyt vaatimukset tayttavan teknisen
kayttoyhteyden avulla.” (Ajokorttilaki, 41. §.)

Simulaattorilla annettavia opetusmaaria saadellaan Valtioneuvoston asetuk-
sessa ajokorteista (Valtioneuvoston asetus ajokorteista, 5.5.2011/423.) Sen
21. 8:n mukaan ajo-opetuksesta enintédéan puolet saadaan antaa simulaatto-
rilla. Kyseisen pykalan 14 §:4an viitatulla opetuksella tarkoitetaan B-luokan ris-

kientunnustamiskoulutusta.

"Auton ajokorttia suoritettaessa enintddn puolet tdssa luvussa
saadetyista luokkakohtaisen ajo-opetuksen vahimmaismaarista,
14 §8:ssa tarkoitettua ajo-opetusta lukuun ottamatta, saadaan an-
taa simulaattorilla.” (Valtioneuvoston asetus ajokorteista, 21. 8.)

Valtioneuvoston asetus ajokorteista 25. §, eli kuljettajaopetuksen toteuttami-
nen kuorma- ja linja-autolla edellyttad, etta opetussuunnitelmassa on erikseen
oltava mainittu ne ajo-opetuksen aiheet, joita kyseiselld opetussuunnitelmalla

voitaisiin simulaattorilla antaa.

"Ryhmaén 2 kuljettajaopetusta koskevassa opetussuunnitelmassa
on vahvistettava kuljettajaopetuksen tavoitteet, rakenne ja sisalto
aihekokonaisuuksittain opetuksen eri vaiheissa seka opetukselli-
set periaatteet ja opetuksen jarjestaminen kaytdnndssa. Opetus-
suunnitelmassa on vahvistettava my6s ne ajo-opetuksen opetus-
aiheet, jotka soveltuvat simulaattorilla annettaviksi.” (Valtioneu-
voston asetus ajokorteista, 25. §8.)
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Kuljettajakoulutuksen simulaattoriopetusta saadellaan puolestaan Valtioneu-
voston asetuksessa kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyydesta
(Valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyy-
destd, 7.6.2018/434.) Kyseisen asetuksen 2. 8§ maarittda tuntimaarat siita,

mink& verran opetuksesta voidaan antaa simulaattorilla.

"Perustason ammattipatevyyskoulutuksen ajo-opetuksesta enin-
taan kahdeksan tuntia ja nopeutetussa koulutuksessa enintdéan
nelja tuntia saadaan antaa simulaattorilla tai erityisella harjoittelu-
radalla.” (Valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-auton kuljetta-
jien ammattipatevyydestd, 2. 8.)

Lainsaadannon mahdollistama simulaattorien kaytén maara kuljettajaopetuk-
sessa ja -koulutuksessa annettavassa henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa on
siis erilainen. Kuljettajaopetuksen ajo-opetuksesta voidaan simulaattorilla an-
taa puolet, kun taas ammattipatevyyskoulutuksen ajo-opetuksesta kyseinen

maéara on enintaan 40 %.

4 KULJETTAJAOPETUKSEN JA -KOULUTUKSEN NYKYTILA PUOLUS-
TUSVOIMISSA

Puolustusvoimat kouluttaa kuorma-auton ja raskaan yhdistelm&ajoneuvon kul-
jettajia omiin normaali- ja poikkeusolojen tarpeisiinsa. Reservin joukkoihin si-
joitettavien kuljettajien tuottamisella saa yhteiskunta samalla laadukkaita puo-
lustusvoimien kouluttamia kuljettajia logistiikan tarpeisiin. Puolustusvoimien
tuottamat kuljettajat ovat iso osa yhteiskunnan vuosittaisesta kuljettajatar-
peesta ja reserviin siirtyvat kuljettajat ovat tydnantajien mielesta haluttuja tyon-
tekijoita. (Haastattelu 1 2021.)

Tassa luvussa on kuvattu puolustusvoimissa tapahtuvaa kuljettajaopetusta ja -
koulutusta seka sita sdatelevaa lainsaddantoa ja puolustusvoimien maarayk-
sid. Puolustusvoimien kuljettajaopetusta ja -koulutusta on avattu niilta osin,
kuin se liittyy tutkimukseen. Tutkimuksen rajauksen johdosta ulkopuolelle jaa-
vat erityislupa- ja ajolupakoulutus seké perehdytyskoulutus. Kaytossa olevan
digitalisaation hyddyntadmisesté on kerrottu viitaten niilla eri joukko-osastojen

kuljettajakoulutuskeskusten toimintoihin, kokemuksiin ja havaintoihin.
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4.1 Kuljettajaopetus ja -koulutus puolustusvoimissa

Puolustusvoimissa annetaan raskaan kaluston kuljettajaopetusta ja -koulu-
tusta vuosittain noin 3 000 varusmiehelle. Heista noin 2 000 suorittaa puolus-
tusvoimien C-luokan (PVC) ajokortin, joka sisaltda C-luokan liséksi C1E-luo-
kan ajo-oikeuden. Ajokorttilain (Ajokorttilaki, 4. 8) mukaan ajokorttiluokkaan C

kuuluvat:

“muut kuin D1- tai D-luokkaan kuuluvat ajoneuvot, joiden koko-
naismassa ylittdé 3 500 kg ja jotka on suunniteltu tai valmistettu
kuljettamaan kuljettajan lisdksi enintdédn kahdeksan henkildg;

ja ajoneuvoyhdistelmaét, joissa on tdhan luokkaan kuuluva veto-
auto ja hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintdan 750
kg” (Ajokorttilaki, 4. 8.)

Ajokorttiluokkaan C1E kuuluvat:

"ajoneuvoyhdistelmat, joissa on C1l-luokan vetoauto ja hinattava
ajoneuvo, jonka kokonaismassa on yli 750 kg edellyttéaen, etta
ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa on enintaan 12 000 kg;

ja ajoneuvoyhdistelmét, joissa on B-luokan vetoauto ja hinattava
ajoneuvo, jonka kokonaismassa on yli 3 500 kg edellyttaen, etta
ajoneuvoyhdistelméan kokonaismassa on enintédéan 12 000 kg;”
(Ajokorttilaki, 4. 8.)

Puolustusvoimien C-luokan (PVC) ajokortti poikkeaa ajokorttilain mukaisesta
C-luokan ajokortista. Puolustusministerion asetus puolustusvoimien ajokor-

teista ja ajoluvista 5. 8§ (Puolustusministerion asetus puolustusvoimien ajokor-
teista ja ajoluvista, 18.1.20213/23.), jossa maaritellaan puolustusvoimien ajo-

kortti- ja ajolupaluokat, kuuluu seuraavasti:

"C-luokka sisaltaa liséaksi C1E-luokan seka sellaisen ajoneuvoyh-
distelmén, jossa vetoauto kuuluu tdhén luokkaan ja jossa keskiak-
seliperdavaunun tai rakenteeltaan sita vastaavan muun hinattavan
ajoneuvon kokonaismassa on enintaan 4500 kg” (Puolustusminis-
terion asetus puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista, 5. 8.)

Erona puolustusvoimien PVC-luokan ajokortilla on ajokorttilain mukaiseen C-
luokan ajokorttiin se, ettd PVC-luokan ajokortilla C-luokan vetoautolla saa ve-
taa hinattavaa ajoneuvoa, jonka kokonaismassa on 4500 kg ajokorttilain mah-

dollistaman 750 kg sijaan.
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Vuosittain noin 1 000 varusmiesta suorittaa raskaan ajoneuvoyhdistelman kul-
jettamiseen oikeuttavan CE-luokan. Ajokorttilain (Ajokorttilaki, 4. 8.) mukaan

ajokorttiluokkaan CE kuuluvat

“ajoneuvoyhdistelmat, joissa on C-luokan vetoauto ja hinattava
ajoneuvo, jonka kokonaismassa ylittaa 750 kg;

ja ajoneuvoyhdistelmét, joissa on C1-luokan vetoauto ja hinattava
ajoneuvo, jonka kokonaismassa ylittaa 750 kg ja ajoneuvoyhdis-
telman kokonaismassa vylittaa 12 000 kg;” (Ajokorttilaki, 4. 8.)

C-luokan kuljettajille koulutetaan lisaksi nopeutettu perustason ammattipate-
vyys (140 h) ja CE-luokan suorittaville perustason ammattipatevyys (280 h).
Noin 200 varusmiesta suorittaa puolestaan pienemman kuorma-auton kuljetta-
miseen oikeuttavan (max. 7500 kg) C1-luokan ajokortin ja muutama kymme-
nen linja-auton ajokortin (D-ajokorttiluokka) (Haastattelu 1 2021). C1-luokan
suorittajille ei kouluteta ammattipatevyytta, mutta D-luokan kuljettajille koulute-
taan ammattipatevyyden laajennus. (Kuljettajien perustason ammattipatevyys-

koulutus puolustusvoimissa 2017.)

Ajokorttiopetusta annetaan lisaksi A-luokkaan puolustusvoimien moottoripyo-
rakuljettajille jotka koulutetaan taisteluléaheteiksi. Koulutettavien maaré vaihte-
lee vuosittain 250-300 valilla. (Haastattelu 1 2021.)

B-luokan ajokorttiin tahtaavaa ajokorttiopetusta puolustusvoimat ei anna. Tul-
lessaan varusmiespalvelukseen suurimmalla osalla alokkaista on vahintadan B-
luokan ajokortti. Palvelukseen astuvien varusmiesten siviiliajokorttiluokat ovat
riittdvat, jolloin pystytaan tayttamaan puolustusvoimien kaikkien eri ajoneuvo-

luokkien kuljettajaopetukseen ja -koulutukseen valittavien henkildiden tarve.

Suunnitteilla on tuoda (opetussuunnitelma on tehty ja menossa hyvaksytta-
vaksi Paaesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle) uusien ajoneuvohankinto-
jen kautta havaittuun tarpeeseen puolustusvoimien C1E-luokan ajokorttiope-
tus. Opetussuunnitelma on tehty tutkimuksen tekemisen aikana yhteistyossa
kuljetustoimialan henkildston kanssa. Samalla on havaitun tarpeen mukaan

paivitetty myods muita kuljettajaopetuksen opetussuunnitelmia (A ja C1).
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Ajokorttiopetuksen lisaksi noin 2 500-3 000 varusmiehelle annetaan kuljettaja-
koulutusta, joka ei johda puolustusvoimien ajokorttiin. Tallaista koulutusta ovat
esimerkiksi ajolupaan tai erityislupaan (muun muassa maastoskootteri, moot-
torikelkka, traktori, trukki, moottoritydkone ja tela-alustaiset panssariajoneuvot)
johtavat koulutukset. (Haastattelu 1 2021).

Puolustusvoimien kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen tarkeimpana tavoitteena
on kouluttaa vastuullisia ja turvallisia ajoneuvon kuljettajia. Opetussuunnitel-

missa tavoite on ilmaistu selkeésti seuraavalla tavalla:

*Koulutuksen paamaarana on, etta koulutuksen saatuaan oppilas
osaa toimia tehtavansa edellyttamalla tavalla itsendisesti, vastuul-
lisesti ja turvallisesti puolustusvoimien kuorma-auton kuljettajana.
Keskeisimpéana koulutuksessa on opettaa perusteet ajoneuvojen
turvallisesta kasittelysta ja kaytosta seka kuljetusten turvallisuu-
den varmistamisesta.” (Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen aiheet
ja sisaltd 2019.)

Kuljettajakoulutusta ja -opetusta annetaan puolustusvoimissa 12 joukko-osas-
tossa useilla eri paikkakunnilla. Kuljettajakoulutus ja -opetus toteutetaan talla
hetkella paaosin ulkoistettuna palvelunhankintana, jonka toteuttajina on puite-
sopimustoimittajat. Sopimustoimittajat tuottavat PVC- ja CE-luokan kuljettaja-
opetuksen kaytannossa kokonaan (pl. puolustusvoimien maaraysten ja erityis-
piirteiden opettaminen) seka ammattipatevyyskoulutuksesta keskimaarin noin
65—70 %. Parhaillaan voimassa oleva sopimus nykyisten toimittajien kanssa
paattyy vuoden 2022 lopussa ja uuden tarjouskilpailun valmistelu on jo tata
kirjoitettaessa meneilld&n. Tavoitteena on julkaista tarjouspyynnot alkuvuo-
desta 2022 ja saada uudet sopimukset voimaan vuoden 2023 alusta. Ajolupaa
ja erityislupaa varten annettava koulutus on kokonaisuudessaan puolustusvoi-

mien toteuttama. (Haastattelu 1 2021.)

4.2 Digitaalisten vélineiden kayttdminen opetuksessa

Digitalisaation tarjoamia mahdollisuuksia on jo hyvin hyédynnetty seka kehi-
tetty ja kehitetddn edelleen julkisen sektorin ammatillisessa koulutuksessa.
Puolustusvoimien kuljettajaopetusta ja -koulutusta halutaan digitalisaation

osalta kehittdd voimakkaasti samaan suuntaan. Digitalisaation implementointi
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valtakunnan suurimman raskaan kaluston kuljettajaopetusta ja -koulutusta an-
tavan organisaation kaytt6on vaatii kuitenkin runsaasti resursseja seka aikaa
eri tietojarjestelmien tiedonvaihdon yhteensovittamiseen puolustusvoimien ja

muiden viranomaisten kanssa.

Puolustusvoimien erikoisen toimintaympariston ja nuorille kuljettajille kohtuulli-
sen haastavien ajotehtavien vuoksi riittavan osaamisen kehittdminen seka laa-
dukkaan opetuksen ja koulutuksen antaminen tulee aina olla tarkein paa-
maara. Puolustusvoimien tulee antaa riittdva koulutus kuljettajille tayttddkseen
ns. hyvan isannan periaatteen, jolloin yksittaisen kuljettajan ei tarvitse epa-

réida selviadkod annetuista kuljettajatehtavista, vai ei.

Haastatteluiden perusteella hallintoyksikot hyodyntavat digitalisaatiota vaihte-
levasti. Toisissa joukoissa aktiiviset opettajat, jotka kannattavat digitalisaation
kehittdmista, ovat jatkuvasti omin toimenpitein kehittdneet koulutusta. Toi-
saalla tilanne taas saattaa olla senkaltainen, etta kaytdssa on vain pakolliset

jarjestelmat. (Haastattelut 2021.)

llImasotakoulu on esimerkki joukko-osastosta, jossa koulutuksen digitalisoin-
nissa on pyritty etupainoitteisuuteen. Kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa
on aktiivisesti otettu kayttoon erilaisia opetuksen laatua tukevia sovelluksia ja
kokeiltu monipuolisesti digitalisaation tuomia mahdollisuuksia. Tutkimuksen te-
kemisen aikana Iimavoimat on perustanut oman kuljettajakoulutuksen kehitta-
mistyoryhman, jonka tavoitteena on limavoimien kuljettajaopetuksen ja -koulu-
tuksen kehittaminen. limavoimat hyddyntaa tyéryhman tydskentelya myos vir-

tuaalisen oppimisympariston kehitystytssa. (Haastattelut 2021.)

lImavoimilla on talla hetkella kaytossaan Webauto-jarjestelma, joka mahdollis-
taa opetuksen suunnittelun ja seurannan, harjoittelun teoriakokeeseen seka
oppilaan omatoimisen edistymisen seurannan. Liséksi Webauto-jarjestelmaan
on rakennettu mahdollisuus seka valvotun etté valvomattoman verkkokoulu-
tuksen toteuttamiseksi. llImavoimat on pyytanyt Paaesikunnalta lupaa pilotoida

suunnittelemiaan digitaalisia ratkaisuita. (Haastattelut 2021.)
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4.2.1 Teoriakoe PVKULTU-jarjestelméssa ja harjoittelu

Kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa saavutetun riittdvan osaamisen mit-
taaminen tapahtuu kuljettajatutkinnoissa, joihin siséltyy PVC- ja CE-luokissa
teoriakoe, kasittelykoe ja likenneajokoe. Viime vuosikymmenen lopulla siirryt-
tiin puolustusvoimissa teoriakokeen suorittamisessa vanhasta TOT-jarjestel-
masta (tietokone-ohjattu teoriakoe), jossa koe tehtiin tietokoneilla suljetussa
verkkoymparistossa, nykyiseen PVKULTU-jarjestelmaan. PVKULTU-jarjes-
telma on puolustusvoimien kuljetusalan tietojarjestelma, jolla hoidetaan ajo-oi-
keus, katsastus- ja tarkastus seka ajoneuvojen kaytdn suunnitteluasioita.
PVKULTU-koe perustuu Traficomin omistamaan lahdekoodiin ja jarjestel-
maan. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on liikkenteen ja viestinnan lupa-,
rekisterointi- ja hyvaksynta- seka turvallisuusviranomainen. PVKULTU-ko-
keessa oppilas tekee teoriakokeen kyseiseen kayttdon hankituilla tablet-paa-
telaitteilla puolustusvoimien ajo-oikeustietojarjestelmén kanssa yhteensopi-
valla jarjestelmalla. (Haastattelu 5 2021.)

Varsinainen kokeen tekeminen ei liity koulutukseen, mutta siihen valmistaudu-
taan kayttaen hyvaksi kaupallista Netreeni-teoriakokeen harjoitteluohjelmaa.
Harjoittelu tapahtuu joko oppilaiden omilla paatelaitteilla heille kuljettajakurs-
silla annetuilla harjoittelutunnuksilla tai puolustusvoimien tahan tarkoitukseen
hankkimilla harjoitteluun tarkoitetuilla tablet-paatelaitteilla. Varsinainen teoria-
koe mittaa erittéin hyvin oppilaan teoriaosaamista. Hyvaksytysti suoritetun teo-
riakokeen jalkeen oppilas paéasee riittavasti opetusta saatuaan kasittelykokee-
seen ja taman jalkeen edelleen riittavasti (opetussuunnitelmien mukaisen

maaran) ajo-opetusta saatuaan liikenneajokokeeseen.

Isoimpana PVKULTU-jarjestelman haasteena on se, etta oppilaan saama pa-
laute kokeesta ei ole riittavan yksiloity oppimisen kannalta. Hylatyn kokeen jal-
keen oppilas saa palautteen, josta selvida, missa osa-alueissa virheita on ol-
lut, mutta ei edes sita, missa kysymyksessa on vastattu vaarin. Nain oppilaan
oppiminen koetilanteessa jaa erittain puutteelliseksi. Mikali oppilas ei muista
tasmallisesti kysyttya asiaa (sanallisia kysymyksia on kokeessa riippuen ajo-
neuvoluokasta joka tapauksessa kymmenid) hdnen on mahdotonta kehittaa

itseddn omatoimisesti ennen seuraavaa koetta. Jos sattuu viela kaymaan niin,
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etté oppilaalle tulee uusintakokeessa sama kysymys, johon héan on jo edelli-
sella kerralla vastannut vaarin, virhe voi toistua, koska palautteesta oppimista
ei ole tapahtunut. (Haastattelut 2021.)

Teoriakokeen harjoitteluohjelmaa kaytetdan jokaisessa kuljettajaopetusta ja -
koulutusta antavassa joukko-osastossa. Teoriakokeen harjoitteluohjelman
kayttamiseen saatujen paatelaitteiden maara on joukko-osastojen mukaan
osin niukka, ja oppilaat ovatkin toteuttaneet suoritetun harjoittelun osin omilla

paatelaitteillaan. (Haastattelut 2021.)

Harjoitteluohjelman suurimpana puutteena on, etta se perustuu kokonaan si-
viiliajokorttiluokkien harjoitteluun eika silla néain ollen ole lainkaan mahdollista
harjoitella puolustusvoimien maarayksiin liittyvia kysymyksia. Kyseisten har-
joittelukysymysten puute on johtanut siihen, ettéd koulutusta antavat joukko-
osastot ovat toteuttaneet kukin omalla tavallaan puolustusvoimien kysymysten
harjoittelun. Jossain joukko-osastoissa on annettu kertauskoulutusta ennen lii-
kenteen teoriakokeen suorittamista, jossa opetettuja asioita on harjoiteltu en-
nen koetta luokassa isommalla oppilasmaaralla. Toisissa joukko-osastoissa
on tehty erilliset kertauskysymykset kyseisista aiheista, joita on sitten harjoi-
teltu eri tavoin. Jossain on tehty PVMOODLE-opetusympariston tyoétilaan ker-
tauskysymykset, joita oppilaat ovat paasseet harjoittelemaan opetuksen jal-

keen omilla paatelaitteillaan. (Haastattelut 2021.)

Joukko-osastojen toive olisi, ettd samasta harjoitteluohjelmasta I6ytyisi kaik-
kien ajokorttiluokkien harjoittelukysymysten lisaksi myods puolustusvoimien
maaraysten harjoittelumahdollisuus. Tama vahentaisi hallintoyksikdissa tehta-
van paallekkaisen tyon maaraa nykyaan kovin pienilla resursseilla velvoittei-

siin nahden toimivan kuljetusalan henkildstén osalta. (Haastattelut 2021.)

4.2.2 Verkko-opetusympariston kaytto kuljettajaopetuksessa ja -koulu-
tuksessa

Puolustusvoimien kayttdma verkko-opetusympéaristd on nimeltdan
PVMOODLE. PVYMOODLE mahdollistaa erilaisten tyotilojen tekemisen kurs-
sien kouluttamiseen. Ty®6tiloihin kurssin vastuuopettaja voi liittdéd opetusmateri-

aalia, kuten esimerkiksi sahkdisessd muodossa olevaa oppimateriaalia seka
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opetusta tukevaa oheismateriaalia. Ty6tilaan voidaan rakentaa myds osaa-

mista mittaavia teoriakokeita seka erilaisia tehtavia.

PVMOODLE-ympariston kayttd kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa vaih-
telee huomattavasti riippuen koulutusta antavasta joukko-osastosta. Toiset
joukot kayttavat PVYMOODLE-ymparistod monipuolisesti ja kaikessa kuljettaja-
koulutuksessa, kun taas jotkut eivat kayta sita juuri lainkaan. Osa kayttaa
PVMOODLE-ymparistta opetuksen tukena, jolloin oppilaille on luotu esimer-
kiksi yhteinen tydtila, jonne on tuotu opiskelumateriaalia digitaalisessa muo-
dossa. Jossain on luotu tyotila erikseen kaikille kursseille tai hyédynnetéaén jo
aiemmalla koulutusjaksolla luotuja tyétiloja, joissa oppilaat ovat jo sisalla en-
tuudestaan. (Haastattelut 2021.)

Maasotakoulussa PYMOODLE-opetusymparistoon on luotu kuljettajakurssilai-
sille (kuljettajaopetukseen ja -koulutukseen osallistuvista oppilaista muodos-
tuva koulutusosasto) oma kaikille yhteinen tyétila, jonne kirjaudutaan kuljetta-
jakurssin johtajan toimesta oppilaille annettavilla ryhmaavaimilla. Kurssilainen
nakee omassa nakymassaan kaikille yhteisen osion seka ryhménsa avaimella
avautuvat tyotilan osiot. Liitteessé 1 on kuva kurssilaisen nakymasta tyotilan

etusivulta. Eri kuljettajakursseille ty6tilaan luotuja osioita ovat

- kuljettajakurssi PVC/CE
- kuljettajakurssi DE

- kuljettajakurssi C1

- b-perehdytyskoulutus

- traktorikurssi

- maastoskootterikurssi

- moottoripyorakurssi

- trukki- ja tydbkonekurssi
- panssariajoneuvokurssi
- vak-kurssi

Kaikki tydtilaan rynmaavaimella kirjautuvat kurssilaiset nakevat kaikille yhtei-
sessa osiossa olevat asiat. Yhteiseen osioon on sijoitettu ajokortti- tai ajoneu-
voluokasta riippumattomia kaikille yhteisesti koulutettavia asioita. Kuvassa 3

ovat seuraavat kyseisen tyotilan etusivulla olevat aiheet:
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Kuva 3. Maasotakoulun kuljettajien tyétilan etusivun kaikille koulutettaville yhteiset materiaalit

Kaikille yhteisesti nakyvissa aiheissa on kurssilaisille tarkeita asioita opiskelun
tueksi ja kertaukseksi. Lisaksi yhteiseen osioon on laadittu tentti likennesaan-
noista, jonka suorittamista ennen oppilaille annetaan myads erillinen liikenne-
saantdjen kertaustunti. Lilkkennesaantdjen kertaus on koettu tarpeelliseksi kai-
kissa koulutuskeskuksissa nykyisten siviiliajokortin omaavien kuljettajien hei-

kon saantbosaamisen vuoksi (Haastattelut 2021).

Ryhmaavaimella avautuvaan tygtilan osioon kurssien johtajat ovat rakenta-
neet kullekin ryhmalle sopivan koulutusmateriaalin oppimista varten. Liséksi
tyotiloihin on laitettu materiaalia, jota kuljettaja voi tarvita tulevaisuudessa toi-
miessaan kyseisen ajokortti- tai ajoneuvoluokan kuljettajatehtavissa. Esimer-
kiksi osa ajoneuvojen kayttbohjekirjoista l16ytyy tyotilasta, jolloin kuljettaja voi
omalla paatelaitteellaan tarkastaa ajoneuvoa koskevan asian periaatteessa
missé ja milloin tahansa. Kuvassa 4 on esimerkki ryhméaavaimella PVC/CE-
kurssilaisille avautuvasta ty6tilan osiosta. Vastaavanlaiset osiot ovat kaikilla
eri kuljettajakursseilla, sisdltd vaihtelee koulutettavan kokonaisuuden sisallon

ja laajuuden mukaan.
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Kuva 4. Maasotakoulun kuljettajien tyétilan ryhmé&kohtaisella avaimella avautuva osio

Kaikissa tyotiloissa olevat kertaus- tai harjoituskokeet voidaan piilottaa kurssi-
laisilta ja avata néakyviin vasta, kun tentin suoritus on ajankohtainen. Mikali ha-
lutaan, tentit voidaan myods ajastaa aukeamaan tiettyyn ajankohtaan kurssin
aikana. Kaikista kuljettajien tyttilassa suoritetuista tenteista jaa jarjestelmaan
henkilékohtainen suoritusjalki, jonka kurssinjohtaja voi halutessaan kayda tar-
kastamassa. Nain voidaan tarkastaa, etta kaikki kurssilaiset ovat tentin suorit-
taneet ja eri ajankohdissa suorittaviksi tarkoitetuista tenteistd saadaan paras
hyoty.

Oppilailta Maasotakoulussa saatujen palautteiden perusteella PYMOODLE-
ympariston kayttoa ja sisallon kehittdmistd Maasotakoulun kuljettajakoulutus-

keskuksessa jatketaan. Oppilaat ovat kokeneet hyvana asiana, etta opiskel-
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lessaan he ovat pystyneet kertaamaan opetettuja asioita omalla paatelaitteel-
laan missa vain ja tekemaan kertaustentteja. Samoin kiitosta on saanut mah-
dollisuus mybhemmasséa vaiheessa kuljettajana toimiessaan kerrata kurssin

aikana opetettuja mutta kenties unohtuneita asioita seka ajoneuvojen kaytto-

ohjekirjojen varma saatavuus.

5 DIGITALISAATION KEHITTAMINEN
5.1 Simulaattorit kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa

Yhtena Koulutus 2020 -ohjelman tavoitteena on hyddyntaa nykyaikaista tek-
nologiaa. Taman takia simulaattorin hyédyntaminen erilaisissa koulutuksissa,
kuten kuljettajaopetuksessa, on yksi Koulutus 2020 -hankkeen kokeiluista. Si-
mulaattoriopetuksella nahdaan yleisesti ottaen olevan useita hyotyja. Simu-
laattorin kayttd vahentaa rajallisten henkilosto- ja kalustoresurssien tarvetta.
Liséksi ajoneuvosimulaattorin kayttd pienentaa polttoaine- ja kunnossapito-
kustannuksia, mika puoltaa simulaattoriopetusta myos ymparistonakokul-
masta. (Karhu ym. 2020.)

Ajosimulaattoreita on kokeiltu Suomessa erilaisissa opetustilanteissa jo pit-
k&an ja muutamista kokeiluista on tehty raportoituja seurantatutkimuksia. En-
simmaiset raportoidut kokeilut on toteutettu jo 2000-luvun alussa. Naissa alku-
vaiheen kokeiluissa simulaattorilla opetettu maara on ollut viela sdaddannén
vuoksi hyvin vahainen ja eroja vertailuryhmien valilla ei ole ollut kaytannossa
lainkaan. (Karhu ym. 2020.) Useissa raportoiduissa kokeiluissa on keskitytty
erityistaitojen opiskeluun (kuten esimerkiksi pimealla ajaminen, erityisolosuh-
teet ja jatkokoulutus) ja nain niista ei ole hydédynnettavissa olevaa vertailutie-

toa perusopetukseen.

CAP-Group Oy on tehnyt perusopetukseen henkildauto-opetuksessa simu-
laattorikokeilun vuonna 2017. Yleispiirteena kyseisen tutkimuksen tuloksissa
oli, ettd simulaattorissa opittiin keskimaarin yhta hyvin kuin autolla tehtavissa
harjoituksissa. (Karhu ym. 2020.) Tata tutkimustulosta ei kuitenkaan eri ajo-
neuvoluokasta johtuen voi suoraan verrata seuraavassa kappaleessa esitet-

tyyn puolustusvoimissa tehtyyn simulaattorikokeiluun.
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5.1.1 Simulaattorikokeilu puolustusvoimissa

Puolustusvoimissa toteutetussa simulaattorikokeilussa olivat mukana puolus-
tusvoimien C-luokan (PVC) ajokorttia suorittavat, yhden saapumiseran varus-
miehet yhdessa joukko-osastossa. Tutkimusraportin mukaan tavoitteena on,
ettd simulaattorin hyddyntamista voitaisiin tulevaisuudessa laajentaa muihin
varuskuntiin seka muihin kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen osa-alueisiin.
(Karhu ym. 2020.)

Kyseisen tutkimuksen kohteena ollut simulaattoriopetuksen kokeilu toteutettiin
Porin prikaatissa Sakylan varuskunnassa. Siihen osallistui vuoden 2019 toisen
saapumiseran varusmiehid, jotka suorittivat puolustusvoimien C-luokan (PVC)
ajokortin. Kokeiluun osallistuneita kuljettajakoulutuksen kursseja oli yhteensa
viisi ja niiden aloitus tapahtui, kuten kaikissa kuljettajaopetusta ja -koulutusta
antavissa joukko-osastoissa, porrastetusti. Samoin kuljettajantutkinnot suori-
tettiin kursseittain oppilaiden valmistumisen mukaan. Simulaattori oli kaytossa
koko kuljettajaopetuksen ajan syyskuusta marraskuuhun asti. Kaikkien viiden
kurssin kuljettajantutkinnot oli kokonaisuudessaan suoritettu marraskuun lop-

puun mennessa. (Karhu ym. 2020.)

Kuljettajaopetuksen Porin Prikaatissa toteutti kuljettajaopetuksen palveluntuot-
taja CAP-Group Oy, joka myds toimitti kokeilussa kaytetyn simulaattorivali-
neiston Sakylan varuskuntaan. CAP-Group Oy toimii kuljettajaopetuksen ja -
koulutuksen palveluntuottajana Porin Prikaatin lisaksi monessa muussakin
joukko-osastossa. Tutkimuksessa mukana olleita varusmiehia opetti tutkimuk-
sen aikana kaiken kaikkiaan noin 10 liikenneopettajaa (7 vakituista opettajaa,
seka muutamia satunnaisesti opetukseen osallistuneita opettajia). (Karhu ym.
2020.)

Tutkimus toteutettiin siten, ettd osa ajo-opetuksesta annettiin perinteisen
kuorma-autossa tapahtuvan opetuksen (auto-opetus) sijasta ajosimulaattorilla
(simulaattoriopetus). Tutkimusta varten kuljettajaopetusta saavat viiden eri
kuljettajakurssin varusmiehet jaettiin jokaisella kurssilla kolmeen ryhmaan,
jotka saivat eri maaran ajo-opetusta simulaattorissa. Vertailuryhmat muodos-
tettiin arpomalla yhta suuri maara oppilaita kaikkiin ryhmiin, huomioiden sivii-

liajokortin suorittaminen ja aikaisempi ajokokemus. Tutkimukseen osallistui
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yhteensa 184 henkilta, joista 162 lapaisi kuljettajatutkinnon. Vertailtavat ryh-

mat olivat seuraavat:

- Ei simulaattoriopetusta (=13 tuntia ajo-opetusta autolla)

- Simulaattoriopetusta 3 h (=3 tuntia ajo-opetusta simulaattorissa ja
10 tuntia autolla)

- Simulaattoriopetusta 6 h (=6 tuntia ajo-opetusta simulaattorissa ja
7 tuntia autolla)

Tutkimuksessa tarkasteltiin, oliko vertailuryhmien valilla eroa oppimisen kehit-
tymisessa, kuljettajantutkinnon hyvaksytyssa suorituksessa seka kuljettajan-
tutkinnon jalkeen sotilaskuljettajan tehtavassa toimimisessa. Tutkimusase-

telma on havainnollistettu kuvassa 5.

Vertailu- Taustatiedot Oppiminen Tutkinnon Seuranta
ryhmat |apaisy
* Opetusta 0 h * Ajokokemus * Arviot * Teoriakoe * Sotilas-
simulaattori + vuosina ajotunneista « Kasittelykoe kuljettajan
Opetosta3 ek Gy et | [ +Awkoe
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simulaatton « Liikenne- asteikolla 1-5 * Keskeyttaneet
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* Opetusta 6 h « Vertailuryh opettajien
simulaattori + tai;;ggo;:]en kokemukset
7 h auto samankaltaisuus opetuksesta
 Kehittamis-
ehdotukset
. Y 8 J 8 J S J . >

Kuva 5. Simulaattorikokeilun tutkimusasetelma (Karhu ym. 2020.)

5.1.2 Simulaattorikokeilun johtopaatokset

Varusmiehet suhtautuivat paaosin kriittisesti ajosimulaattorilla toteutettuun ajo-
opetukseen molemmissa simulaattoriopetusta saaneissa vertailuryhmissa.
Tutkimukseen osallistuneiden kuljettajakurssilaisten mielesta simulaattoriope-
tus ei vastannut todellisuutta kovin hyvin. Samoin tutkimukseen osallistuneet
likenneopettajat suhtautuivat simulaattoriopetukseen varauksella ja arvioivat,
ettd kokonaan auto-opetusta saaneilla oli yleisesti ottaen paremmat taidot kuin
simulaattori- ja auto-opetusta saaneilla. Opettajien mielesta simulaattori ol
hyva lisé opetukseen, mutta silla ei voi korvata ajoneuvolla annettavaa ope-
tusta. (Karhu ym. 2020.)

Tutkimukseen osallistuneiden kriittisyys simulaattoriopetusta kohtaan ei kui-
tenkaan tutkimuksen mukaan néakynyt kuljettajakoulutuksen tuloksissa. Simu-
laattorilla ja ajoneuvolla ajetuista tunneista annetuissa tuntiarvioinneissa ei ol-

lut eroja vertailuryhmien vélilla, ei ajokokeesta suoriutumisessa eika tutkinnon
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lapaisyssa. Myoskaan sotilaskuljettajan tehtavissa suoriutumisessa ei ollut
eroja vertailuryhmien valilla. Tutkimusraportin mukaan puolustusvoimissa to-
teutetun simulaattorikokeilun tulosten perusteella voidaan todeta, etta kuljetta-
jakoulutuksen tavoitteisiin paastiin eri toteutustavoilla yhta hyvin, vaikka simu-

laattoriopetukseen suhtauduttiin kriittisesti. (Karhu ym. 2020.)

Simulaattoritutkimuksen liitettd kuusi tutkittaessa on ajokokeen lapaisyssa ha-
vaittavissa vertailuryhmien valilla eroja. Ryhmasta, joka ei saanut simulaatto-
riopetusta lainkaan lapaisi ajotutkinnon ensimmaisell yrityksella 80 %. 6 h si-
mulaattoriopetusta saaneen ryhman ensimmaisen yrityskerran lapaisypro-

sentti oli 67 %. Tata ei tutkimuksessa ollut merkitty tilastollisesti merkitsevaksi
eroksi. Vaikka otetaan huomioon tutkimuksen virhemarginaali, on ryhmien va-

lilla kuitenkin selkea ero.

Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen palveluhankintaan liittyen on Paaesikun-
nan logistiikkaosaston kaskema tydryhma tutkinut simulaattoreiden hyodynta-
misen mahdollisuuksia. Tyéryhman mielesta simulaattoreiden hankintaa ei
kannata yrittdd tehda lilan nopealla aikataululla ja vahilla resursseilla. Niiden
on palveltava kuljettajaopetusta ja -koulutusta mahdollisimman monipuolisesti

ja laaja-alaisesti, jotta kayttd on kustannustehokasta. (Haastattelut 2021.)

Tybryhman mielesté simulaattoreista saavutettavat hyddyt ovat saatavissa
vain tekemalld mahdollinen hankinta tarkkaan asetettujen tavoitteiden ja huo-
lellisesti pohdittujen kriteereiden mukaan. Tavoitteena tulee olla koulutuksen
laadun korkealla tasolla pysyminen, ei kustannussaasttjen toteuttaminen.
(Haastattelut 2021.)

Tyéryhman arvio yhden raskaan kaluston koulutukseen soveltuvan simulaatto-
rin hankintakustannuksista on noin 70 000 € + laitteiston vaatima infrastruk-
tuuri. Hankinnan hy6tyind on mainittu ajoneuvokaluston sdastyminen ja sita
kautta huolto- ja korjauskustannusten pieneneminen seka polttoainekustan-
nusten vaheneminen. Liséksi on todettu positiivisen mielikuvan luominen ym-
paristonakokohdat huomioiden. (Kuljettajakoulutuksen ja -opetuksen palvelu-

hankinnan kilpailutuksen valmistelun 2. ty6kokous 2021.)
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5.2 Virtuaaliopetuksen mahdollisuudet

Kappaleessa kolme kuvattiin lainsd&ddannon asettamat maaritelmat opetuksen
toteuttamisesta. Puolustusvoimien kuljettajaopetuksen opetussuunnitelmat
mahdollistavat virtuaalisena annettavan opetuksen seuraavalla tavalla, esi-

merkki puolustusvoimien sotilaskuljettajien CE-luokan opetussuunnitelmasta:

“Teoriaopetus voidaan toteuttaa virtuaalisena. Virtuaaliseen ope-
tukseen osallistutaan videoyhteytta tai vastaavaa tietoteknista yh-
teytta kayttden. Yhteyden tulee mahdollistaa reaaliaikainen vuoro-
vaikutus opettajan ja oppilaiden valilla koko opetustapahtuman
ajan. Reaaliaikaisessa vuorovaikutuksessa molempiin suuntiin toi-
mii jatkuva néko- ja kuuloyhteys.”

"Teoriaopetuksen voi yksittaistapauksissa toteuttaa verkko-opis-
keluna valmiiksi laaditun opetusmateriaalin (nayttoesitykset, vi-
deot, opiskelumateriaali, oppimistehtavat ja ryhmatyot) avulla.
Koulutuksen johtaja maarittaa kaytettavat opetusmenetelmat kou-
lutettavan joukon osaamisen ja henkilokohtaisten tarpeiden pe-
rusteella.” (Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen aiheet ja sisaltd
2019.)

Puolustusvoimien opetussuunnitelmilla on haluttu mahdollistaa virtuaali- ja
verkko-opetus. Haasteena talla hetkella on, etta oppilaalta edellytetdan vah-
vaa tunnistautumista ja sen toteuttamiseen ei viela tutkimusta kirjoitettaessa
ollut Idytynyt toimintaymparistdon sopivaa ratkaisua. Esityksié asian toteutta-
miseksi on tehty Paaesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle ja toimivaa rat-
kaisua haetaan yhteistydssa koko ajan. Laaja-alainen tahtotila virtuaali- ja
verkko-opetuksen kayton mahdollistamiseksi on olemassa. (Haastattelut
2021.)

5.2.1 Verkko-opetus

Verkko-opetuksessa (eta- tai virtuaaliopetus) opettaja pitaa oppitunnin etayh-
teyden valityksella tiettyyn ajankohtaan. Oppilaat osallistuvat opetukseen joko
omilta paatelaitteiltaan tai yhteisesté valvotusta opetustilasta.

Etdopetuksen muotoja on puolustusvoimissa harjoiteltu pandemian aiheutta-
mien osastojen kohortoinnin vuoksi. Joukko-osastoissa on jaettu koulutus-
osastot entista pienempiin osastoihin, jotta tartuntojen riskid on saatu pienen-

nettyd. On syntynyt tilanteita, joissa samaan aikaan koulutettavien ryhnmien
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maara on ollut isompi kuin kaytettavisséa olevien opettajien maara. Koulutus-
ryhmat ovat olleet esimerkiksi viereisissa luokissa ja yksi opettaja on pitanyt
molemmille ryhmille opetuksen samaan aikaan etayhteyden valityksella. Toi-
sen luokan paikallaolijat on varmistettu ennen oppitunnin alkua ja sen lisaksi
paikalla on ollut valvoja. Kokemukset néista tehdyista etdopetuskokeiluista
ovat olleet paasaantoisesti positiivisia. (Haastattelut 2021.)

Etdopetuksen onnistumisen kannalta ehdottoman tarkeaa tunnistautumisen li-
saksi on hyvan ja monipuolisen vuorovaikutuksen mahdollistaminen. Huonot
yhteydet saattavat kaataa hyvan opetustilanteen. Toteutukseen seka valinei-
den laatuun on panostettava, jotta opetustilanteesta tulee valiton ja vuorovai-

kutteinen, jolloin opetustavoitteet varmasti saavutetaan. (Haastattelut 2021.)

5.2.2 Verkkokoulutus

Verkkokoulutus voidaan jakaa kahteen erilaiseen toteutusmalliin. Valvotussa
verkkokoulutuksessa oppilaat suorittavat oppitunnit erillisen valvomon tai val-
vojan valvomana. Oppilailla on mahdollisuus kontaktoida opettajan kanssa
joko puhe- ja/tai kuvayhteydella. Tama malli mahdollistaa kysymyksiin reaali-
aikaisen vastaamisen opettajan toimesta. Tassé vaihtoehdossa opetus on to-
teutettava vahintaankin tiettyjen kellonaikojen vélissa, jolloin valvova opettaja
on paikalla. (Haastattelut 2021.)

Valvomattomassa verkkokoulutuksessa oppilas suorittaa opetuksen taysin it-
senaisesti etukateen laaditun materiaalin perusteella. Materiaali voi olla laa-
dittu esimerkiksi siten, etta siind paasee etenemaan vain jarjestyksessa ja
seuraavaan aiheeseen vain hyvéaksytysti edellisen suoritettuaan. Verkkokoulu-
tus on mahdollista toteuttaa mihin aikaan hyvansa. Valvomatonta verkkokou-
lutusta ei voimassa olevan lainsd&ddannon vuoksi voi kayttaa ajokorttiopetuk-
sen eiké perustason ammattipatevyyskoulutuksen tunteihin. Sovellettavissa se
on esimerkiksi perehdytyskoulutuksiin, jotka perustuvat voimassa olevaan ajo-
korttiin eli koulutuksiin, joissa ajo-oikeuden laajuutta ei kasvateta. (Haastatte-
lut 2021.)



33

Verkkokoulutus soveltuu erityisen hyvin henkilokunnan koulutukseen, jolloin
ajasta ja paikasta riippumaton koulutus voidaan toteuttaa henkilon tyotehta-
vien kannalta sopivimpaan aikaan. Liséksi verkkokoulutusta voitaisiin hyddyn-

taa oppilaiden poissaolojen vuoksi syntyneiden tuntien korvaamiseen.

5.2.3 Virtuaalinen todellisuus

Virtuaalitodellisuudella tarkoitetaan sellaista tekniikkaa, jossa kuvassa on pel-
kastaan tietokoneella tuotettua siséltdéa. Lisatyn todellisuuden kuvassa taas on
virtuaalisten elementtien liséksi aina myos ymparoiva todellisuus. (Hemminki-
Reijonen 2021.) N&ita kahta asiaa yhdistellaan toteutuksessa usein eli katso-
taan alylaseilla tietokoneella tuotettua ympaéristoa ja samalla esimerkiksi kay-

tetddn todellisia hallintalaitteita.

Virtuaalilaseilla toteutetussa opetustilanteessa oppilas on periaatteessa ku-
vassa sisélla eli on keskella ymparilla olevaa toimintaympéristoé. Ajo-opetusti-
lanteessa ollaan keskella todellisen tuntuista liikennetilannetta. Kun oppilas
kdantaa paataan katsoakseen esimerkiksi sivulle han nakee tilanteen, kuten
aidossa ajotilanteessa. Verrattuna “tavalliseen” simulaattoriin virtuaalitodelli-
suus on hyvin lahelld aitoa ja se tuo simulaattorilla ajamiseen vield yhden ulot-
tuvuuden lisdéa. (Haastattelut 2021.)

Aiemmin virtuaalilasien kaytto saattoi aiheuttaa pahan olon tunteen mutta tek-
niikan kehittyessa ei ongelmaa siina maarin enéa esiinny. Markkinoilta [6ytyy
jo valmiita sovelluksia, joissa esimerkiksi kuljettajakoulutuksessa ajo-opetuk-
sen lisdksi myds kuormaamista ja tydkoneen kayttéa voidaan harjoitella virtu-
aalisesti. (Haastattelut 2021.) Virtuaalinen todellisuus on mahdollisuus myds
puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa. Sotilaskuljettajan
toimintaymparistoon liittyy useita muuttuvia tekijoita, joita voitaisiin harjoitella
virtuaalisesti. Erityisesti sotilaallisten taitojen harjaannuttamista voitaisiin tehda

yhteistydssd muiden toimialojen kanssa.

5.3 PVMOODLE-oppimisymparistén hyddyntadminen

Kappaleessa 4.2.2 todettiin, etta haastatteluiden mukaan kuljettajakoulutus-

keskusten PVMOODLE-ympariston kayttd opetuksen apuvélineend vaihtelee
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huomattavasti. Koulutuskeskuksissa on myos tehty paallekkaista tyéta koulu-
tusta antavien joukko-osastojen yrittaessa itse kehittda lisaa toiminnallisuuk-
sia, joiden avulla tukea opiskelijoiden menestymista opinnoissa ja niiden jal-

keisissa kuljettajatehtavissa. (Haastattelut 2021.)

PVMOODLE koetaan osittain vanhentuneeksi oppimisympaéristoksi. Koulutus-
keskusten oppilailta kerdadman palautteen mukaan sen kaytté on paikoitellen
hankalaa ja erityisesti ajoittain hidasta. Nama kaytettavyyden haasteet eivat
motivoi oppilaita lisaamaan sen kayttoa. Vastaavasti jos koulutuskeskus saa
tallaista palautetta oppilailta saattaa kouluttajien motivaatio kehittdéd toimintaa
PVMOODLE-ymparistdssa heikentya merkittavasti. (Haastattelut 2021.)

6 KYSELY-JA HAASTATTELUTUTKIMUKSEN TOTEUTUS
6.1 Kyselytutkimuksen toteuttaminen

Tutkimusaineistoa hankittiin tekemalla varusmiehille kysely puolustusvoimien
PVMOODLE-oppimisymparistoon. Kyselyyn vastaamiseen annettiin mahdolli-
suus Maasotakoulun 1/21 ja 2/21 saapumiseran PVC- ja CE-luokan kuljettaja-
kursseilla opiskeleville varusmiehille. Kysymykset rakennettiin siten, etta niilla
saataisiin vastauksia mahdollisimman monialaisesti digitalisaation kayttami-
seen ja kehittdmiseen kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa. Kysymyksilla
pyrittiin myds selvittdmaan vastaajien aiempia kokemuksia digitalisaation hy6-
dyntamisesté opiskelussa sekéa vertaamaan kokemuksia varusmiespalveluk-
sen aikana tapahtuvaan opiskeluun. Kysymyksista pyrittiin tekemaan niin sel-
Vid, ettd vastaajat ymmartavat ne varmasti samalla tavalla. Varsinainen kysy-
mysten asettelu tarkentui iteroiden ja valmis kyselysta tuli vasta useiden tois-

tojen jalkeen.

Kyselyyn tuli yhteenséa 23 kysymysta joista 4 oli tausta-aineistoa ja 19 varsi-
naisia tiedonhankintakysymyksia. Paaosa kysymyksisté oli toteutettu periaat-
teella jossa vastaaja voi valita joko yhden tai useampia vaihtoehtoja vastaus-
vaihtoehdoista. Kysymyksista osaan (3 kpl) kysyttiin vastauksena mielipidetta
asteikolla 1-4. Viimeinen kysymys mahdollisti vapaan tekstimuotoisen vas-
tauksen antamisen. Kyselytutkimuksen kysymykset on esitetty liitteessa 2.
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Kyselyn tavoitteena oli saada vastauksia tarkeimman koulutettavan ryhman eli
varusmiesten suhtautumiseen digitalisaatioon ja sen kehittamiseen kuljettaja-
opetuksessa ja -koulutuksessa. Kysymyksilla haettiin vastauksia alatutkimus-
kysymyksiin, joilla vastataan paatutkimuskysymykseen. Aineisto pyrittiin saa-
maan riittavan suureksi, jotta saataisiin mahdollisimman kattava ndkemys

puolustusvoimien sotilaskuljettajaksi opiskelevan oppilaan mielipiteista.

Kyselyn toteuttamiseen olisi ollut tarjolla useampiakin vaihtoehtoja mutta
PVMOODLE valikoitui tyokaluksi, koska sita varusmiehet ovat kayttaneet jo
ennen sotilaskuljettajakurssien alkua alokasjakson opinnoissa. Nain vastaajilla
oli jo valmiiksi olemassa kirjautumiseen tarvittavat tunnukset. Samoin toivottiin
ettd tuttu vastausymparisto lisaisi vastausprosenttia. Varsinainen kysely toteu-
tettiin Maasotakoulun kuljettajaopetus ja -koulutus tyétilaan, johon kuljettaja-
kursseille valikoituvat oppilaat kirjautuvat heti kuljettajakurssien alussa. Tyo6ti-
laan tehtiin oma osio kyselya varten ja se avattiin vain kyselyyn vastaamisen
ajaksi henkiloille, jotka olivat PVC- ja CE-luokan sotilaskuljettajakursseilla kir-

jautuneena ryhmaavaimella kyseiseen tyétilaan.

Kyselyyn valmisteltiin aina kulloinkin vastausvuorossa ollut ryhma esittele-
malla aihe ja sen liittyminen kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen kehittami-
seen. Kurssilaisten oli mahdollisuus vastata kyselyyn samassa koulutusvai-
heessa, jolloin kokemus asiasta oli kaikilla samalla tasolla ja ndin vastauk-
sissa ei tullut hajontaa sen vuoksi. Kysely toteutettiin kaikilla ryhmilla kuljetta-
jakoulutuksen vaiheessa, jossa oli alkamassa kenttakoulutusharjoitus. Kyse-

lyyn vastaaminen oli vapaaehtoista.

Kyselyyn saatiin vastauksia 157 kappaletta. Vastausprosentti oli 77 % ja sita
voidaan pitdd kohtuullisen hyvana. Vastaukset haettin PYMOODLE-oppimis-
ymparistdsta sen omalla koostetytkalulla, jolloin vastauksia voitiin lajitella
seka analysoida kysymyksittain ja vastaajittain. Lisaksi vastaukset laitettiin
Microsoft Excel-ohjelmaan, jonka avulla kyselytutkimuksen aineisto analysoi-
tiin maarallisesti. Vastauksista laskettiin jokaisen kysymyksen vaihtoehdoille
vastausprosentit. Viimeisen kysymyksen vapaasti kirjoitettavat vastaukset on
kasitelty tekstina tulosten esittelyn yhteydessa niilta osin kuin ne olivat tutki-
musta hyddyttavia. Vastaukset, joista ei ole tutkimukselle lisdarvoa on jatetty

pois. Kaikki vapaat vastaukset ovat luettavissa liitteessa 3.
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6.2 Henkilokunnan haastattelututkimuksen toteuttaminen

Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen kanssa tytskenteleville tai tydskenneille
tehtiin haastattelu sahkodpostilla. Haastattelulla kartoitettiin nykytilaa seké digi-
talisaation kehittAmisen mahdollisuuksia. Liséksi tehtiin viiden henkilon avoin
haastattelu verkon vélityksella jolla tarkennettiin saatuja vastuksia seké hankit-
tiin lisda informaatiota. Paéesikunnan hallinnollisen paatoksen (Tutkimuslupa
2021.) mukaan tutkimus oli raportoitava siten, ettei kenenk&aén tutkimukseen
osallistuneen henkil6llisyys paljastu. Taman vuoksi lahdeluettelossa haastatte-
lut on ainoastaan numeroitu. Samasta syysta tutkimustekstissa lahdeviittauk-
set ovat paasaantoisesti yksittaisen haastattelun sijaan haastatteluihin, usein
haastattelututkimuksen vastaukset olivat muutenkin yhtenevaisia jonkun muun

antamien vastausten kanssa.

Haastattelututkimus toteutettiin strukturoituna séhkopostikyselyné. Haastatte-
luun pyydettiin vastaamaan kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen kanssa tyds-
kentelevaa seka muutoin aiheesta syvallista tietoa omaavaa kuljetustoimialan
palkattua henkilokuntaa. Kysymykset haastatteluun pyrittiin muodostamaan si-
ten, ettd saataisiin vastauksia alatutkimuskysymyksiin. Kysymykset laadittiin
niin, ettei niihin ollut mahdollista vastata lyhyesti vain yhdella tai kahdella sa-
nalla. Kysymysten asettelulla annettiin mahdollisuus laaja-alaisen nékemyk-
sen antamiseen seka suhteellisen vapaaseen mielipiteiden esittamiseen. Talla
tavalla tavoiteltiin monipuolisia vastauksia ja annettiin liséksi mahdollisuus
tuoda esiin asioita, joita tutkija ei ollut osannut kysya. Haastattelututkimuksen
kysymykset ovat liitteesséa 4.

Haastatteluun vastanneet tydskentelevat kattavasti ympari Suomea eri puo-
lustusvoimien hallintoyksikdissa, jolloin vastauksissa on saatu monipuolinen
nakemys kaikkien katsastusalueiden mielipiteistd. Haastattelukysymykset |&-
hetettiin 25 henkilolle ja vastaukset saatiin 16 henkil6lta, joten vastausprosen-
tiksi muodostui 64 %. Haastattelu toteutettiin juuri ennen kesélomakauden al-
kua ja vastausaikaa oli 2—4 viikkoa, joten vastaajien maaraa voidaan pitaa

kohtuullisena.

Saatuja vastauksia tdydentamaan tehtiin avoin haastattelututkimus verkko-

haastatteluna. Siihen valikoitui vastaajiksi henkilokuntaa, joilta haluttiin saada
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lisa tietoa, joko aiemmin annettuja vastauksia taydentamaan tai tutkimuksen
edetessa esille nousseisiin lisdselvitystarpeisiin liittyen. Vaikka avoimen haas-
tattelun haastateltavien maaréa ei ole erityisen suuri, sen luotettavuutta lisda
se, etta he olivat kaikki alansa asiantuntijoita ja haastatteluilla saatiin lisdarvoa
strukturoidun haastattelun vastauksiin. Haastatteluja taydennettiin edelleen [i-
sahaastatteluilla myohemmassa vaiheessa tutkimuksen edetessa.

Haastatteluista kertynyt aineisto siirrettiin Microsoft Excel-ohjelmaan, jossa
annetut vastaukset lajiteltiin kysymyksittain ja vastaajasta riippuen koulutusta
antavan organisaation seka puolustushaaran mukaan. Vastaukset pelkistettiin
eli niista poistettiin kaikki epdolennainen. Taméan jalkeen suoritettiin kluste-
rointi eli ryhmittely, jolloin etsittiin vastauksista samankaltaisuudet seka eroa-
vaisuudet. (Tuomi ym. 2018). Lopuksi tutkimuksen kannalta olennainen tieto

tilvistettiin tutkimustekstissa kasiteltdvaan muotoon.

Tuomen ym. (2018, 56) mukaan laadullisessa tutkimuksessa kysymys toisen
ymmartamisesta on kaksisuuntainen. Heidan mielestdan kysymys on kah-
desta asiasta. Toisaalta siita, kuinka tutkimuksen tekijan on mahdollista ym-
martaa haastateltavaa, siis ihmisen toista ihmista. Tutkijan kannalta haastatte-
lututkimuksessa taas saattaa olla ongelmallista se, kuinka haastateltava ym-
martaa asetetun kysymyksen ja toisaalta kuinka tutkija ymmartaa haastatelta-
van antaman vastauksen. Liséksi on arvioitava kuinka lukija eli toinen ihminen

ymmartaa tutkijan haastatteluista kirjoittamaa tutkimusta.

7 KYSELY-JA HAASTATTELUTUTKIMUKSEN TULOKSET
7.1 Kyselytutkimus kuljettajakurssilaisille

Kyselytutkimukseen vastanneet kuljettajakursseilla opiskelevat varusmiehet
olivat opiskelleet vastausvaiheessa kuljettajakurssilla 5-6 viikkoa. Talloin vas-
taajille oli ehtinyt muodostua hyva kuva opiskelun kokonaisuudesta, siina tar-
vittavista valmiuksista seka opetusmenetelmista ja opettajien toiminnasta.
Vastaajista 9 % oli alle 19 vuotta, 79 % oli ialtddn 19-20 vuotta ja 10 % yli 20
vuotta. Vastaajien ikadhaitari kertoo hyvin saapumiserien varusmiesten ian kes-
kittymisen pieneen ik&haarukkaan. Kyseisessé iassé olevien vastaajien olete-
taan lahtokohtaisesti hallitsevan hyvin erilaisten digitaalisten valineiden kay-

ton.



38

Vastaajista vain 5 % oli joku muu aidinkieli kuin suomi ja kyselya tehtdessa
kukaan ei tarvinnut apua kysymysten tarkentamiseksi. Maasotakoulun kuljet-
tajavalinnoissa on kiinnitetty jo vuosia huomiota riittdvan suomen kielen osaa-
miseen, jotta opiskelijoilla olisi tosiasialliset mahdollisuudet saada riittava
osaaminen kuljettajatehtaviin. Vastaajien siviiliajokorttiluokat jakautuivat seu-
raavasti: 87 % oli B-, B96- tai BE-luokan ajokortti, 2 % oli C1-luokan ajokortti,
8 % oli BC-luokan ajokortti ja 3 % oli BECE-luokan ajokortti. Ajokorttiluokkien
jakautuminen ei noudata keskimaaraista ajokorttiluokkien jakoa saapumiserit-
tain. Vastaajien ajokorttiluokkien jakautumiseen, jossa on enemmaéan BC- tai
BECE-luokan kortteja kuin kuljettajakursseilla keskimaarin, vaikuttaa kyseisten
ajokorttiluokkien oppilaiden keskiméaaraista innokkaampi osallistuminen kaik-
keen toimialaan liittyvaan, tassa tapauksessa siis tutkimuskyselyyn vastaami-

seen.

Kyselyyn vastaajien koulutustausta jakautui kuvan 6 mukaisesti.

Mika on korkein suorittamasi koulutus?

vastaus Keskimaarainen

Peruskoulu & %%

Toisen asteen tutkinto (ammattikoulu tai lukio) s 51%
Korkeakoulututkinto (AMK tai yliopisto) - 7%

Total responses to question s 100%

Kuva 6. Vastaajien aikaisempi koulutus

Vertailtaessa vastaajien koulutustaustaa edellisten saapumiserien PVC- ja
CE-luokkien kuljettajakurssilaisten taustoihin, jakauma vastaa muuten tarkasti
Maasotakoulun vuosien keskiarvoa paitsi ettd korkeakoulututkinnon omaavien
osuus on hiukan normaalia suurempi. Tah&n on saattanut vaikuttaa kyselyyn
vastaamisen vapaaehtoisuus, jolloin oletus on, ettd enemman opiskelleet vas-
taavat mielella&an tutkimuksiin, joista koetaan olevan yleista hyotya. Voidaan
kuitenkin todeta vastaajien edustavan lahes keskimaaraista otosta koko kuljet-

tajaopetuksessa ja -koulutuksessa olevasta joukosta.
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Kuvassa 6 havaittava virhe, vastaajien vastausprosenttien 3 % puute taydesta
100 %, johtuu PVMOODLE-ympariston laskentatavasta, jossa 4 henkil6a oli
avannut kyselyn mutta ei vastannut lainkaan kysymyksiin. 161 henkil6a avasi
kyselyn ja 157 vastasi kysymyksiin. Tama sama 3 % puute toistuu jokaisessa
vastauksessa. Tulkittaessa vastauksia kyseisella virheella ei ollut juuri lain-
kaan merkitysta, koska vastausten jakauma oli yleensa selkea. Mikali vastaus-
prosentit olivat lahella toisiaan, virhe ei kuitenkaan vaikuttanut tulosten tulkin-

taan.

7.2 Kyselytutkimus

Varusmiehille teetetyn kyselytutkimuksen varsinaiset tiedonkeruukysymykset
ja vastaukset kasitellaan tassa kappaleessa. Kysymykset kasitelladn kyselyn
mukaisessa jarjestyksessa alkaen ensimmaisesta varsinaisesta tiedonkeruu-

kysymyksestéd, kysymyksesta numero viisi, kuva 7.

Mita digitalisaation valineita olet kayttanyt ailemmissa opinnoissasi?

vastaus Keskimaarainen

Verkkokursseja, joissa opinnot suoritetaan verkossa . 83%
materiaalia kayttaen (esim. Moodle, Learn tai joku muu
oppimisalusta)

Alypuhelimella tehtyja oppimispeleja tai sovelluksia O 57%
Simulaattoria opetuksen valineena - 32%
Osallistunut luennolle verkon valityksella o 42%

Katsonut opetukseen liittyvia videoita jostain verkosta (esim. N/ /%
Youtube tai koulun verkosta)

Sosiaalista mediaa — 39%

Kuva 7. Kysymys 5, digitaalisten valineiden kayttaminen aiemmissa opinnoissa

Kysymyksessa 5 selviaa vastaajien kohtuullisen monipuolinen erilaisen digita-
lisaation vélineiden kayttaminen aiemmissa opinnoissa. Kuva kertoo, etta yli
4/5 on suorittanut verkkokursseja. Alypuhelinta opinnoissaan oli kayttanyt yli
puolet vastaajista ja verkon vélityksell&d osallistunut opetukseen noin kolmas-
osa. Myohemmin nahtavissa vastauksissa voidaan taméan kysymyksen vas-

tauksia verrata lahes suoraan puolustusvoimissa vastaajien kayttamiin valinei-
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siin. Kysymyksen vastaukset olivat hyvin odotetun kaltaiset. Nykyisten ikaluok-
kien odotetaan jo varusmiespalvelukseen tullessaan olevan monipuolisesti tu-

tustunut digitalisaation eri muotoihin aiemmissa opinnoissaan.

Kysymyksessa 6 (kuva 8, alla) vastaajilta kysyttiin kuinka paljon erilaisia so-
velluksia/ratkaisuita han on kayttanyt osana opiskelua. Kysymyksella tayden-
nettiin edellisen kysymyksen vastauksia ja haluttiin myds vertailla yksittaisia
vastauksia, jotta nahtiin niiden korrelaatio edelliseen kysymykseen. Vastaus-
vaihtoehtoja oli 4: 1 = sdanndllisesti, 2 = satunnaisesti, 3 = en juuri lainkaan, 4
= en koskaan. Suurin osa vastaajista on kayttanyt sdannoallisesti tai satunnai-
sesti paaosaa tarjolla olleista vastausvaihtoehdoista. TAma tarkoittaa, etta tul-
lessaan varusmiespalvelukseen suurimmalle osalle my6s palveluksessa mah-
dollisesti kaytettavat laitteet, sovellukset ja ratkaisut ovat jo tuttuja. Huomion
arvoista oli, etté vastaajista pieni osa (keskimé&aéarin noin 10-15 %) ei ollut kayt-
tanyt lainkaan useampia vaihtoehdoista, kuten esimerkiksi erilaisia sahkoisia

oppimisymparistdja, ammatillisia sovelluksia tai oppimissovelluksia.
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Kuinka paljon olet kayttanyt seuraavia sovelluksia/ratkaisuja osana opiskelua?

1 =saanndllisesti, 2 = satunnaisesti, 3 = en juuri lainkaan, 4 = en koskaan

Vastaukset 1 2 3 4

Internettid, josta etsin tietoa opiskeluun liittyen 85 50 17 5 (3%)
(549%) (32%) (11%)

Sosiaalisen median palveluita opiskelussa tai esim yhteydenpidossa 26 53 57 21
opettajaan (17%) (34%) (36%) (13%)
Digitaalista materiaalia opiskelun tukena 55 61 33 8 (5%)

(35%) (39%) (21%)

Sahkoista oppimispéaivakirjaa 18 21 49 69
(119%) (13%) (31%) (44%)

Ammatillisia alaan liittyvia sovelluksia 26 38 46 47
(17%) (24%) (29%) (30%)

Oppimissovelluksia (esim. simulaatioita tai peleja) 23 55 50 29
(15%) (35%) (32%) (18%)

Pilvipalveluita 44 54 36 23
(28%) (34%) (23%) (159%)

Koulutuksen jarjestajan oppimisymparistdja (esim. Moodle, Lear) 64 53 29 11 (7%)
(419%) (34%) (18%)

Virtuaalioppimisymparistsja 33 47 40 37
(21%) (30%) (25%) (249%)

Suorittanut etdopintoja sahkoisessa oppimisymparistossa 50 45 38 24
(32%) (29%) (24%) (15%)

Kuva 8. Kysymys 6, sovellusten ja ratkaisuiden kayttdminen

Kysymyksessé 7 selvitettiin vastaajien valmiuksia digitaalisten valineiden kéayt-
toon. Alla olevasta kuvasta 9 voidaan havaita, etta padosalla (60 % vastaajista
taysin ja 32 % osittain samaa mieltd) on omasta mielestaan riittavat valmiudet
erilaisten valineiden kayttoon. Tama on hyvin odotettu vastaus, koska kysei-
sen sukupolven henkilot ovat tottuneet nuoresta alkaen siihen, etté digitaaliset
valineet ovat kiinted osa kaikkea toimintaymparistéd. On kuitenkin huomat-
tava, ettd yksi vastaaja on ollut taysin eri mielta ja kahdeksan vastaajaa osit-
tain eri mieltd, mika tarkoittaa sita, etté joka tapauksessa myods kayttokoulu-
tukseen on varattava riittavasti aikaa. Kuten mygs toisen asteen oppilaille
tehty DIGAM-tutkimus osoitti, on opiskelijoiden joukossa digitaalisten ratkai-

suiden kaytossa tukea tarvitsevia henkiloita.
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Minulla on mielestani riittdvat valmiudet digitaalisten valineiden kayttoon?

vastaus Keskimaarainen
Taysin samaa mielta s 60%
Osittain samaa mielta - 52%
Osittain eri mielta - 5%

Taysin eri mieltd @2 1%

Kuva 9. Kysymys 7, valmiudet digitaalisten valineiden kayttoon

Kysymyksella 8, jonka vastausprosentit alla olevassa kuvassa ndhdaan, halut-
tiin selvittdd vastaajien kaytettavissa olevia laitteita. Vastauksien mukaan la-
hes kaikilla on kayttssaan alypuhelin (90 %) mutta vain pienella osalla (16 %)
tabletti. Suunniteltaessa erilaisten alylaitteiden kaytt6éa koulutuksen apuvali-
neind on huomioitava, etta 5 % vastaajista ilmoitti, ettei kaytdssaan ole alypu-
helinta, eika sita edes tarvitse. Tahan kyselyyn vastaaminen oli mahdollistettu

kayttaen myos puolustusvoimien tarjoamaa paatelaitetta kayttaen.

Minulla on omassa kaytdssani seuraavat vélineet ja laitteet?

1 =on, 2 = on mutta ei aina tarvittaessa, 3 = ei mutta tarvitsisin, 4 = ei enka tarvitse

Vastaukset 1 2 3 4
Alypuhelin 142 (90%) 7 (4%) 0 8 (5%)
Tabletti 25 (16%) 33 (21%) 12 (8%) 87 (55%)
Tietokone 77 (49%) 48 (31%) 14 (9%) 18 (11%)

Kuva 10. Kysymys 8, vastaajien kaytossa olevat laitteet

Vastaajille omasta mielestdén sopivinta tapaa opiskella selvitettiin kysymyk-
silla 9 ja 10. Kysymykseen 9, jossa oppilaille tarjottiin erilaisia opiskeluvaihto-
ehtoja, saatiin merkittavasti hajontaa. Kuvassa 11 nakyy, etta vastaajien mieli-
piteet jakautuivat hyvin moninaisesti. Nahtavissa on, etté perinteisen oppitun-
nin kannalla on noin kolmasosa vastaajista ja suunnilleen saman verran piti
sopivimpana yhdessa muiden ja opettajan kanssa tekemisté, keskustelua ja

pohtimista. Vain 5 % mielesta itsenédinen opiskelu annetuista materiaaleista oli
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sopivin tapa ja samoin yksin tekemista ei koettu (5 %) kovin monen mielesta

mielekkdimmaéksi tavaksi opiskella.

Mika on yleisesti sinulle sopivin opiskelutapa?

vastaus Keskimaarainen

Oppitunti jossa opettaja opettaa ja oppilaat kuuntelevat —— 31%
(perinteinen opetus)

ltsendinen opiskelu opettajan antamista materiaaleista - 5%

Yhdessd muiden opiskelijoiden ja opettajan kanssa a—— 32%
tekemalla, keskustelemalla ja pohtimalla

Yksin tekemalla annettujen ohjeiden mukaan - 5%

Kaverin kanssa tekemalla annettujen ohjeiden mukaan - 4%

Kuva 11. Kysymys 9, sopivin opiskelutapa

Kysymyksessa 10 kysyttiin opettajavetoisen oppitunnin sopivuutta opiskeluun
eri tilanteessa. Selvasti eniten (81 %) kannatusta sai vaihtoehto, jossa oppi-
laita opetetaan perinteisella luokkaopetusmenetelmalla oppilaiden ollessa
lasnd samassa luokassa opettajan kanssa. Alla olevassa kuvassa 12 voidaan
todeta kahden muun vaihtoehdon saama hyvin pieni kannatus perinteiseen

menetelmaén verrattuna.

Mika seuraavista on sinulle sopivin tapa opiskella?

vastaus Keskimaarainen

Oppitunti, jossa opettaja opettaa luokassa/vast ja oppilaat S 31%
kuuntelevat luokassa

Oppitunti, jossa opettaja opettaa verkon valityksella ja - 4%
oppilaat kuuntelevat luokassa/vast

Oppitunti, jossa opettaja opettaa verkon valitykselld ja - 13%
oppilaat kuuntelevat omassa tilassaan

Kuva 12. Kysymys 10, oppituntivaihtoehtojen sopivuus
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Kysymysten 9 ja 10 vastausten jakautuminen on merkittavaa tutkimuksen tu-
losten kannalta, silla valtaosa vastaajista on sitd mielta, etta opettajan fyysi-

nen lasnéolo on paras vaihtoehto.

Seuraavassa kysymyksessa (11) kysyttiin opiskelijoiden mieluisinta tapaa
opiskella virtuaalisesti kolmella vaihtoehdolla. Selvasti eniten (51 %) suosiota
sai kokonaan verkossa tehtava kurssi. Keskenaan lahes saman verran kanna-
tettiin oppimispelien ja sovellusten hyddyntamista seka videon ja verkkokes-

kustelun kayttoa.

Mika seuraavista olisi sinulle paras tapa opiskella virtuaalisesti?

vastaus Keskim&arainen

Suorittamalla verkkokurssi (kirjalliset materiaalit ja tehtavat S 51%
verkossa)

Alypuhelimella oppimispeleja ja sovelluksia hyodyntaen 5%

Katsomalla opettajan videon ja osallistumalla opetukseen -_ 1%
videon seka verkkokeskustelun valityksella

Kuva 13. Kysymys 11, mieluisin virtuaaliopiskelutapa

Kysymyksella 12 selvitettiin oppilaiden mieltymysta erilaisten laitteiden kayt-
toon opiskelussa. Vastauksissa merkittavaa on, etta perinteista tietokonetta
suosii yli puolet (57 %) vastanneista ja tablettia vain pieni (4 %) osa. Alypuhe-
linta opiskelun apuna kayttaisi 37 % vastaajista. Osan vastaajista (noin 25
vastaajan ryhma) kanssa erikseen kaydyn keskustelun perusteella, kannetta-
van tietokoneen suosio opiskeluvélineena perustuu nappaimiston kayton help-
pouteen verrattuna muihin valineisiin. Liséksi oppilaat kokivat, etté erityisesti
puolustusvoimien sovellukset eivat aina skaalaudu kunnolla erilaisille paate-

laitteille.
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Mita laitetta mieluiten kayttaisit apuna opiskelussasi?

vastaus Keskimaarainen
Alypuhelinta —— 5/%
Tablettia - 4%
Tietokonetta S 5 /%

Kuva 14. Kysymys 12, paatelaitteiden kaytté opiskelun apuna

Kysymyksilla 13 ja 14 selvitettiin kirjan kayttoa opiskelussa. Ensiksi kysyttiin
vastaajilta: kumpaa opiskelija lukee mieluummin, perinteista painettua vai digi-

taalisessa muodossa olevaa kirjaa.

Jos kaytat opiskelussasi kirjaa?

vastaus Keskimaarainen
Luen mieluummin perinteista painettua kirjaa N 520

Luen mieluummin digitaalisessa muodossa olevasta kirjasta 5%

Kuva 15. Kysymys 13, kirjan lukeminen

Kuvan 15 mukaan vastauksista on havaittavissa selva kahtia jakautuminen
perinteisen painetun kirjan ja digitaalisessa muodossa olevan kirjan lukemisen
suosion vdlilla. Digitaalisessa muodossa olevan oppimateriaalin kaytto eri
opiskeluissa on lisdantynyt, huomattava méaara kuitenkin lukee mieluummin

painettua kirjaa.

Kysymyksella 14 haluttiin selvittdd minka verran opiskelijat ovat lukeneet soti-
laskuljettajakurssilla jaettua painettua opintomateriaalia. Kyselyyn vastanneille
kurssilaisille jaetaan Maasotakoulussa sotilaskuljettajan kéasikirjan (joka on lu-
ettavissa myds PVMOODLE-ympaéristossa pdf-versiona) lisdksi kuljettajan am-

mattipatevyyskirja ja autokoulukirja (Haastattelut 2021).



46

Sotilaskuljettajakurssin aikana olen lukenut minulle jaettua painettua opintomateriaalia?

vastaus Keskimaarainen
Paljon (useita kertoja ja jonkin aikaa) - 11%
Jonkin verran (joitakin kertoja ja jonkin verran kerrallaan) . 55%
Vahan (vain harvoin ja hyvin vahan aikaa) /3%

En lainkaan (en juuri avannut kirjoja) - 4%

Kuva 16. Kysymys 14, sotilaskuljettajakurssin painetun materiaalin lukeminen

Kuvasta voidaan todeta etta reilusti yli puolet (66 %) lukee kurssin aikana va-
hintédan jonkin verran painettua materiaalia. Kovin huolestuttavaa oppimisen
kannalta on, etta 4 % vastaajista ilmoitti ettei ole juuri lainkaan avannut painet-
tua materiaalia. Toki on muistettava etta oppijoita ja opiskelutapoja on monia,
siind missa toinen lukee kirjaa, toiselle saattaa riittdé kuvan katsominen tai ak-

tiivinen osallistuminen oppitunnilla riittdvan tiedon saamiseksi.

Seuraavilla kahdella kysymyksella (15 ja 16) selvitettiin digitaalisten valineiden
kayttéa puolustusvoimissa. Kysymyksella 15 (kuva 17) selvitettiin mita vali-
neita opiskelija on kayttanyt aikaisemmin puolustusvoimissa. Kuvan mukaan
PVMOODLE-oppimisymparistdd on kayttanyt l[&hes kaikki (95 %), alypuhelinta
on myos kayttanyt suurin osa (89 %) seka kaksi kolmasosaa (75 %) on katso-
nut videoita tai mikroelokuvia. Lisdksi on hyva huomata, etté kouluttajat ovat
panostaneet koulutuksen monipuolisuuteen osin itse tekemillaan oppimispe-
leilla. Tasta esimerkkind on ainakin joidenkin Maasotakoulun kouluttajien kayt-
tama Kahoot-sovellus. Sovelluksella voi itse helposti tehda kilpailun omaisen

kysymyssarjan esimerkiksi opetettavan aiheen kertaukseen kaytettavaksi.
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Mita digitalisaation valineita olet kayttanyt Puolustusvoimissa?

vastaus Keskiméarainen
Pvmoodlea . 05%
Verkkokurssia - 14%

Omaa dlypuhelinta I 80%
Omaa tablettia @ 1%

Katsonut opetukseen liittyvia videoita tai mikroelokuvia . /5%
Pelannut opetukseen liittyvaa oppimispelia - 6%

Kuva 17. Kysymys 15, digitaalisten vélineiden kayttdminen

Kysymyksessé 16 selvitettiin oppilaiden halukkuutta kayttaa omia laitteita
opiskelussa. Vastaajista 94 % voi hyvin kayttaa omaa alypuhelinta tai tablettia
opiskelussa. Huomioitavaa on, ettd vastaajista 5 % ei halua kayttaa lainkaan

omia paatelaitteita.

MIkali digitalisaation kayttda opetuksessa lisdtdan Puolustusvoimissa?

vastaus Keskimaarainen

Voin hyvin kayttdd omaa dlypuhelinta I O01%
Voin hyvin kayttad omaa tablettia @ 3%

En halua kdyttdd omia padtelaitteita - 5%

Kuva 18. Kysymys 16, omien paatelaiteiden kaytto

Merkittavaa on, ettd omaa alylaitettaan voi opiskeluun kayttéda suurin osa vas-
taajista. Mikali jarjestelmia tai sovelluksia suunnitellaan kaytettavaksi tai niiden
kaytettavyys on parempi tableteilla, on puolustusvoimien varauduttava kyseis-
ten paatelaitteiden hankintaan opiskelua varten. Kysymyksen 8 mukaan alle
puolella on kaytettavissaan tabletti ja kysymyksen 16 mukaan 5 % ei halua

kayttaa lainkaan omia laitteita.
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Kysymyksella 17 (kuva 19) selvitettiin vastaajien osaamista erilaisten digitali-
saation valineiden kayttamisessa. Kuvan 19 mukaan lahes kaikki (95 %) osaa-
vat kayttaa digitalisaation valineitd hyvin tai erinomaisesti. Vain 1 % vastaa-
jista ilmoitti tarvitsevansa paljon apua kayttamisessa ja 3 % tarvitsee vahan
apua. Vastaukset osaamisen arvioinnista ovat hyvin odotetun mukaiset ja
my0ds DIGAM-tutkimus antaa samansuuntaisen vastauksen.

Kuinka hyvin mielestasi hallitset digitalisaation valineiden kayton oppimisessa?

vastaus Keskimadarainen
Erinomaisesti (kdytan itsendisesti ja monipuolisesti) o 41%
Hyvin (osaan kdyttaa itsendisesti) I 54%
Heikosti (tarvitsen vahdn apua) @ 3%

Erittdin heikosti (tarvitsen paljon apua) @ 1%

Kuva 19. Kysymys 17, digitalisaation vélineiden kayton osaaminen

Seuraavilla kysymyksilla (18 ja 19) haluttiin selvittaa kuinka paljon digitalisaa-
tion vélineita hyddynnetddn aiemmissa opinnoissa verrattuna Maasotakou-
lussa toteutettavaan opetukseen. Maasotakoulussa kuljettajakurssilla kayte-
tdaan PVMOODLE-oppimisympaéristod, Netreeni-teoriakokeen harjoitteluohjel-
maa, oppilaiden omia élypuhelimia joissakin opetustilanteissa seka erilaisten
harjoitustehtavien tekemisessa ja tablet-tietokoneita teoriakokeessa seka har-
joittelussa. Liséksi jo ennen kuljettajakurssin alkua varusmiehet ovat kaytta-
neet erilaisia muiden toimialojen simulaattorisovelluksia. (Haastattelut 2021.)

Molempien kysymysten vastaukset korreloivat toisiaan ja niista voidaan kuvien
20 ja 21 mukaan todeta, ettd paaosan (62 % ja 73 %, kysymykset 18 ja 19,
erinomaisesti tai hyvin vastanneet) mielesta niitd hydodynnetddn vahintaan hy-
vin. Haastatteluissa useampi haastateltavista arveli, ettd varusmiesten aiem-
mat kokemukset erilaisten digitalisaation sovellusten hyédyntamisesta aiem-
missa opinnoissa on lahes kaikilla korkeammalla tasolla kuin puolustusvoi-
missa. Kyselyn vastauksista on nahtavissa, ettd paaosan mielesta niita hyo-
dynnetaan jo talla hetkella vahintdan hyvin. On kuitenkin havaittavissa jakau-

tumista siten, etta noin ¥ vastaajista kokee aiemmin hyddynnetyn enemman
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kuin puolustusvoimissa. Tasta voidaan paatella, etta osassa opiskelupaikoista
kaytetaan digitalisaatiota hyddyksi enemman, kun taas toisissa vahemman.

Kuinka hyvin Maasotakoulussa mielestasi hyddynnetdan erilaisia digitalisaation valineita verrattuna aikaisempiin opintoihisi?

vastaus Keskimaarainen

Erinomaisesti (kaytetaan paljon ja niistd on huomattavaa - 9%
hyotya oppimiseen)

Hyvin (kaytetaan jonkin verran ja niista on vahan hyotya S 539
oppimisessa)

Vahan (kaytetadan vahemman kuin aiemmissa opinnoissa) - 5%

Erittdin vahan (kdytetddn paljon vdhemman kuin aiemmissa - 6%
opinnoissa)

Kuva 20. Kysymys 18, digitalisaatio verrattuna aiempiin opintoihin

Kuinka hyvin opettajat Maasotakoulussa mielestasi hyodyntavat erilaisia digitalisaation vdlineita?

vastaus Keskimdarainen

Erinomaisesti (kdytetdan paljon ja niistd on huomattavaa - 14%
hyotya oppimiseen)

Hyvin (kdytetddn jonkin verran ja niistd on vdahdn hyotyd N 5 0%
oppimisessa

Vahan (kdytetdaan vdhemman kuin aiemmissa opinnoissa) - 4%

Erittdin vahan (kdytetdan paljon vdhemman kuin aiemmissa ® 1%
opinnoissa)

Kuva 21. Kysymys 19, Maasotakoulun opettajien digitalisaation hyddyntaminen

Kysymyksella 20 haettiin vastausta digitalisaatiosta saatuihin hy6tyihin opiske-
lussa Maasotakoulussa. Kysymyksessa oli jokaisessa vaittamassa nelja vaih-
toehtoa (1 = Taysin samaa mielta, 2 = Osittain samaa mielta, 3 = Osittain eri
mieltd, 4 = Taysin eri mieltd). Kuvan 22 mukaan vastausten jakaumasta néh-
daan, etta paaosa vastaajista on ollut sitd mieltd, etta yleisesti digitaalisten rat-
kaisuiden kayttamisesta opiskelussa on ollut hyotya kaikilla kysymyksen osa-

alueilla.
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Minkalaista hyotya sinulle on ollut digitaalisten ratkaisuiden ja valineiden kdytosta opiskelussa Maasotakoulussa?

Vastaukset 1 2 3 4

On lisannyt opiskelumotivaatiotani 24 (15%) 73 (46%) 46 (29%) 14 (9%)
On lisannyt omaa vastuutani oppimisestani 24 (15%) 72 (46%) 52 (33%) 9 (6%)
On tehostanut oppimistani 24 (15%) 77 (49%) 47 (30%) 9 (6%)
Helpottanut myos muilta opiskelijoilta oppimista 21 (13%) 77 (49%) 44 (28%) 15 (10%)
Joustavoittanut opiskelua 40 (25%) 72 (46%) 30 (19%) 15 (10%)
Helpottanut opintojen etenemisen seurantaa 37 (24%) 69 (44%) 31 (20%) 20 (13%)
Helpottanut itsearviointia 29 (18%) 77 (49%) 31 (20%) 20 (13%)
Ei ole hyodyttanyt minua opiskelussa 20 (13%) 33 (21%) 45 (29%) 59 (38%)
On korostunut liikkaa henkilokohtaisen kohtaamisen sijaan 18(11%) 39 (25%) 66 (42%) 34 (22%)

Kuva 22. Kysymys 20, digitaalisista ratkaisuista saatu hyotty

Seuraavalla kysymyksella (kysymys 21) pyydettiin vastaajia arvioimaan li-

saantyvan digitalisaation vaikutus omaan oppimiseen. Vastausten jakaumasta
voidaan kuvasta 23 nahda, etta suurin osa (68 %) uskoo silla olevan myéntei-
nen vaikutus oppimiseen. Kuitenkin yli neljdsosa uskoo vaikutusta olevan vain

vahan tai jopa vaikuttavan huonontavasti (8 %).

Miten uskot lisdantyvan digitalisaation vaikuttavan omaan oppimiseesi?

vastaus Keskimaarainen
Paljon (parantaa motivaatiota ja oppimistuloksia) e 19%
Jonkin verran (lisda hieman motivaatiota ja oppimistuloksia) N 49%
Vahan (ei vaikuta oppimiseen) - 3%
Huonosti (vahentdd motivaatiota ja huonontaa - 3%

oppimistuloksia)

Kuva 23. Kysymys 21, lisdantyvan digitalisaation vaikutus oppimiseen

Viimeisella vaihtoehtokysymyksella kysyttiin mielipidetta tulisiko puolustusvoi-

mien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa hyddyntaa enemman digitaalisia
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ratkaisuita. Kuvasta 24 voidaan todeta, etta 82 % oli joko taysin tai osittain sa-
maa mieltd. Huolimatta siita, ettd Maasotakoulussa jo jonkin verran suositaan
digitaalisten ratkaisuiden hyddyntamista oppimisessa, tama on selva signaali,
jonka pitéisi ohjata jokaista kuljettajakoulutuskeskusta lisaamaan kyseisia toi-

mintoja omassa koulutuksessaan.

Mielestani puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa tulisi hyodyntaa enemman digitaalisia ratkaisuja?

vastaus Keskimdardinen
Taysin samaa mielta . 26%
Osittain samaa mielts . 56%
Osittain eri mielta - 12%

Taysin eri mielta @ 5%

Kuva 24. Kysymys 22, pitaisikd hyddyntaa enemman digitaalisia ratkaisuita

Kyselyssa oli lopuksi vield vapaa palautekenttd, johon vastaajat saivat kertoa
omia ajatuksiaan kyselyn aiheesta koulutuksen kehittamiseen liittyen. Avoi-
mista vastauksista on alla oleviin esimerkkiluetteloihin poimittu teemoittain
muutama pidempi sanallinen vastaus seka sellaiset joiden sisélto toistuu ja
kuvastaa useamman vastaajan mielipidetta. Kaikki avoimet vastaukset ovat

liitteessa 3.

Digitalisaation lisd&dmisen kannalla ollaan mm. seuraavissa vapaissa vastauk-
sissa:

- Kannattaa kehittda, olisi helpompaa ja nuorille varmasti mielenkiintoi-
sempaa.

- Digimuodossa olevat materiaalit ovat usein helppoja kayttaa ja helpot-
tavat oppimista.

- Digitalisaatiota voidaan kayttaa lisdamalla erilaisia opetusvideoita eri ai-
heisiin liittyen pvmoodleen tai mahdollisesti lyhyitd oppitunteja, joita
kaydaan verkossa.

Simulaattoreiden kayttoa kannatetaan seuraavissa vastauksissa:

- Vaikka on pv-moodlet ja systeemit, niin kdytanndssa ne ei eivat ole vai-
kuttaneet opiskeluun milldan tavalla. Simulaattorit ja muut oppimisso-
vellukset puuttuvat vield. Lisaksi digitalisaatiota voi lisata hyvilla ja huo-
noilla tavoilla, joten ei ole helppoa sanoa sen lisdamisesta suuntaan tai
toiseen.
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Simulaattorit voisi olla hyva asia.

Omakohtaisen kokemuksen mukaan simulaattorilla oppii hyvin esim.
hallintalaitteiden kayttda mutta kaytannon tekeminen opettaa huomatta-
vasti paremmin kaiken muun. Henkil6kohtaisesti opin vain tekemalla oi-
kealla kalustolla oikeita asioita.

Perinteisten opetusmenetelmien kayttdéa puolletaan seuraavilla vastauksilla:

Digitalisaation lisd&misesta uskoisin olevan enemman haittaa kuin hyo-
tya, silla se on turhan vapaata ja epadilen, etté se ei auta kaikissa opis-
keluissa. Toisaalta on siina etuja, jos kiinnostaa opiskella, niin pystyy
kaytannossa missa tahansa opiskelemaan.

Face-to-face opetukset tarkeitd! Ei saisi missdan nimessa luopua. Vide-
oista opiskelu on huonoa, vaikka olisikin hyva opettajamainen tilannevi-
deo. Puuttuu vuorovaikutus ja opiskelija ei siséaista niin hyvin.

Palataan vaikka liitutaululle kunhan koneita ei tule lisaa.

Digitalisaation puolesta mutta huomioiden perinteisen opetuksen sailyminen:

Lyhyet videot keskella oppituntia ovat erittain iso plussa.

Digitaaliset laitteet saattavat nopeuttaa ja helpottaa opettamista, mutta
ihmiskontakteja ei saa unohtaa.

Digitalisointi on hyvé asia, mutta silla ei voi yrittd& korvata perinteisia
opetusmuotoja.

Omien péaatelaitteiden kayton tehokkaampaa hyodyntamista haluavia vastauk-

sia:

Mielestani alylaitteita voisi kayttdd enemman oppimisessa ja se helpot-
taisi jaksamista. On helppoa ottaa oma puhelin kateen ja kayttaa sita
apuna yms.

Omia laitteita tulisi hyodynt&d& enemman.

On todella hyva asia, etta kaikki oppimateriaali on aina taskussa ja hel-
posti I6ydettavissa mikali sille on tarvetta.

Yleisesti vapaasti kirjoitetuista vastauksista voidaan todeta, ettéd varusmiesten

mielipide digitalisaation lisddmisesta jakautuu selvasti niihin, jotka haluavat

sen lisddmista ja niihin, joiden mielesta perinteinen opetustapa sopii kuljettaja-

opetukseen ja -koulutukseen paremmin. Sama on havaittavissa toisen asteen

oppilaille tehdyn DIGAM-tutkimuksen tuloksista. Tutkittaessa yksittdisen hen-

kilon kyselyyn antamia vastauksia naissa on myos nahtavissa vapaassa ken-

tassa annettu mahdollinen mielipide puolesta tai vastaan. Vapaassa kentassa

annetuista mielipiteistd enemmistd on kuitenkin digitalisaation lisdamisen puo-

lesta. Osa vastaajista taas kokee perinteisen opetusmenetelmén olevan oman

oppimisen kannalta paras vaihtoehto.
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Vaikka joidenkin lahteiden mukaan kyselytutkimuksen heikkoutena pidetaan
sen pinnallisuutta, on tahan varusmiehille suunnattuun kyselyyn vastattu ana-
lysoinnin mukaan perusteellisesti. Tutkittaessa yksittaisia vastauksia, kukaan
vastaajista ei ollut vastannut kysymyksiin joissa peilattiin mielipidetta aikai-
sempaan kysymykseen poikkeavasti ensin esitettyyn mielipiteeseen. Myds-
k&an vastauksia joissa olisi vain valittu vastausvaihtoehdoista ensimmainen,
keskimmainen tai viimeinen ei esiintynyt lainkaan. Asialliseen kyselyyn vas-
taamiseen on vaikuttanut se, etté vastaajia ei ole puolustusvoimien perintei-
seen hierarkkiseen tapaan millaan tavalla pakotettu vastaamaan, vaan se on

perustunut taysin vapaaehtoisuuteen.

7.3 Haastattelututkimus

Strukturoidun haastattelututkimuksen vastausprosenttia (64 %) voidaan pitaa
kohtuullisena. Sité olisi voitu saada korkeammaksi henkilokohtaisella yhtey-
denotolla ennen kysymysten lahettamista ja mahdollisella muistutusviestilla
niille joilta vastausta ei ollut tullut. Vastaajat jakautuivat kuitenkin hyvin laajasti

tavoiteltuihin kohderyhmiin, joten tata ei nahty tarpeellisena.

Strukturoitua haastattelututkimusta tadydennettiin erikseen avoimilla haastatte-
luilla. Talla tavalla hankittiin lisainformaatiota henkil6ilta, joilla arvioitiin olevan
haastattelussa saatujen vastausten lisédksi enemman tietoa tutkimuksen ai-
heesta. Erilliset haastattelut toteutettiin liittyen muuhun paivittdiseen toimin-

taan, jolloin haastatelluille ei aiheutunut siité juurikaan lisdkuormaa.

Haastattelututkimukseen vastanneet tydskentelevat joko johto- tai koulutus-
tehtavissa kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa, koulutuksen valvonnassa
tai muuten kuljetustoimialalla tehtavissa, joissa heille on kertynyt aiheesta mit-
tavaa asiantuntijuutta. Mikali vastaajat tyoskentelivat koulutuskeskuksissa,
heiltd kysyttiin myos koulutettavien méaraa, nama vastaajat jakautuivat katta-
vasti erikokoisiin koulutuskeskuksiin. Mitattaessa raskaan kaluston koulutuk-
sella pienimmissa koulutetaan 50—-100 kuljettajaa ja suurimmissa useita satoja
saapumiseraa kohden. Seuraavissa kappaleissa kasitellaan teemoittain haas-

tatteluiden tulokset.
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7.3.1 Kaytossa olevat valineet

Koronapandemian aiheuttamista kohortointi- seka eristysjarjestelyista johtuen
on puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa jouduttu kokeile-
maan erilaisia koulutusmalleja. Joukko-osastoissa on kokeiltu esimerkiksi yh-
distettya itseopiskelua ja lahiopetusta puolustusvoimien maaraysten opettami-
sessa. Haastatteluista saadun tiedon mukaan ratkaisu on toiminut hyvin ja op-
pilaiden menestyminen on ollut osittain jopa parempaa kuin perinteisella ta-
valla. Lisaksi on kokeiltu etdopetusmallia, jossa eristetty oppilasryhma on ollut
valvottuna etayhteydelld osallistumassa lahiopetusryhman kanssa samaan
opetukseen. Taméakin on koettu seka opettajien etta oppilaiden mielestéa toimi-
vaksi ratkaisuksi. Toisaalta vuorovaikutus verkon yli on koettu haasteelliseksi

ja erityishuomio on Kiinnitettava kaytossa olevien verkkoyhteyksien laatuun.

Haasteena nykyisilla puolustusvoimien kaytossa olevilla valineilla on koettu
olevan se, etta ne eivat tue verkko-opiskelua kovin hyvin. Opettajien toiveena
on, etta nykyisia valineitd, seké opettajan kayttssa olevia ettd oppilaan kaytet-
tavissa olevia, kehitettaisiin tukemaan verkko-opiskelua nykyista huomatta-

vasti enemman.

Kuten jo tutkimuksessa aiemmin todettiin llmavoimien kaytdssé oleva Web-
auto-jarjestelma antaa oppilaille mahdollisuuden seurata oman koulutuksen
edistymista. Lisaksi oppilaat nékevat sielta kurssin viikko-ohjelmat seka ajo-
opetusvuorot. Webauto mahdollistaa myds monipuoliset virtuaaliopetuksen
mahdollisuudet.

PVMOODLE-oppimisympaériston kayton maara vaihtelee joukko-osastoissa
huomattavasti. Toisissa joukoissa oppilaille on luotu omat tydtilat, joissa on
paljon opiskelun kannalta tarpeellista itseopiskelu tai lisdopetusmateriaalia.
Samoin on viety viikko-ohjelmat oppilaiden nahtaviksi seka tehty osaamista
mittaavia testeja tai kertauskokeita. Lisaksi jarjestelmé&an on saatettu vieda
kuljettajalle tarpeellista materiaalia koulutuksen jalkeista itsenéista harjaantu-
misvaihetta varten. Osa opettajista ei koe jarjestelmaa kovin helppokayt-

toiseksi ja osittain sen koetaan myds lisddvan koulutuskeskusten tydmaaraa.
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Haastatteluissa tuli esiin, etta vaikka valtakunnallisesti opetusmateriaalia val-
mistetaan ja sen paivittamiseen on sovittu vastuut, niin opettajan materiaalin
paivittdmisen tarve jaa usein yksittdisen opettajan vastuulle. Taméa aiheuttaa
sen, ettd samaa tyota tehdaan paallekkain monessa joukossa. Erilaisten verk-
kokurssien seka riittdvan opetusmateriaalin kayttoon hankkiminen tai tekemi-
nen koetaan erittain tarkeaksi, jotta verkko-opiskelun kayttoa voitaisiin lisata.
Tarkeana verkko-opiskelussa koetaan, ettéd opettaja on oltava saatavilla vas-
taamaan oppilaiden kysymyksiin. Jos kysymykseen vastauksen saamisessa

kestaa liian kauan se vahentaa kysymysten tekemisen motivaatiota.

Teoriakokeen harjoitteluohjelma on kaytossa kaikilla kuljettajaopetusta anta-
villa joukko-osastoilla. Kuten jo kappaleessa 4.2.1 todettiin, ongelmaksi koe-
taan se, ettad ohjelmalla ei voi harjoitella puolustusvoimien maarayksia.
Joukko-osastot ovatkin tehneet vaihtelevalla tavalla itse kertaus- tai harjoitte-
lukysymyksia teoriakokeen harjoittelua varten.

Ajoneuvojen ajotietokoneita kaytetaan seka kuljettajien ryhmakoulutuksessa
ettd henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa. Ajotietokoneen kayttd on koettu
luontevana osana opetusta ja toiveena on, ettd hankittaessa ajoneuvoja, jotka
soveltuvat kuljettajaopetukseen, niissa olisi monipuolinen opetuksessa hyo-

dynnettava ajotietokone.

7.3.2 Digitalisaation valineiden lisddminen koulutukseen

Kaikki haastatteluun vastanneet ovat toivoneet tavalla tai toisella verkko-ope-
tus ja/tai -opiskelumahdollisuuksien kehittamista. Koetaan, ettéa nykyinen lahes
pelkastaan lahiopetukseen rajattu toimintamalli on kankea eikda mahdollista
oppilaille riittAvan monipuolista oppimiskokemusta. Liséksi koetaan, etta
verkko-opetuksen kehittamisella voitaisiin saavuttaa merkittavia synergiaetuja
mahdollisuuksista yhdistaa opetusta useampien eri toimipisteessa olevien ryh-

mien kesken.

Simulaattoreiden kayttoonotto jakaa mielipiteita runsaasti. Osa haastatelluista
kokee, etta niilla voitaisiin saavuttaa merkittavia hyotyja opetuksessa. Etuina

nahdaan mm. ajoneuvokaluston sdastot, opetuksen monipuolistuminen seka
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erityisesti vaikeasti kaytannossa harjoiteltavien aiheiden harjoittelun mahdolli-
suus. Pieni osa haastatelluista epdailee simulaattoreista saatavan hyddyn jaa-
mista hyvin pieneksi taloudellisessa mielessa ja ei usko mydskaan niiden li-

saavan opetuksen laatua.

Kaiken nykyisen painetussa kirfjamuodossa olevan opetusmateriaalin digitaali-
seen muotoon saattamisen puolesta on haastatteluissa useamman joukko-
osaston edustaja. Tahan liittyen halutaan, ettéa verkkoympaéristd on luotetta-
vasti kaikissa olosuhteissa toimiva. Digitaalisessa muodossa oleva materiaali
mahdollistaisi materiaaliin palaamisen ja tarvittaessa kertaamisen myohemmin

oppilaan omalla paatelaitteella.

7.3.3 Haasteet digitaalisten oppimisymparistojen kaytossa

Haasteita digitaalisten oppimisymparistojen kaytossa nahdaan haastatteluiden
perusteella runsaasti. Alla olevassa luettelossa on listattu keskeisimmat ha-

vainnot.

- internet verkkoyhteyksien kaistan riittavyys seka keskenerdisten ja
kayttoon puutteellisesti soveltuvien tai vajavaisesti testattujen jarjestel-
mien kayttéonotto

- teknisesti ja opetuksellisesti puutteellisten materiaalien kayttd

- opetusmateriaalin paivittdaminen

- useiden eri oppimisymparistéjen kaytto

- kayttgjan kannalta ongelmalliset kirjautumismenetelmat

- oppimisymparistojen rajoitetut liitettdvyydet muihin jarjestelmiin

- oppimisymparistéjen soveltuminen puolustusvoimien tietoverkkoon

- asevelvollisten kaytdssa olevat valineet ja varuskuntien langattomien
verkkojen riittavyys

- tietoturvahaasteet, tunnistautuminen ja tietojen kasittely

- vuorovaikutuksen vahentyminen

- uusien toimintamallien oppiminen

- TUVE-ympariston (hallinnon turvallisuusverkko) soveltuvuus jarjestel-
mille

- ajan léytaminen materiaalien ja ymparistojen kehittamiseen

Vastauksista voidaan paatelld osin turhautuminen nykytilaan, jossa on tunnis-
tettavissa iso osa ylla olevan luettelon asioista. Aikaisemmissa kappaleissa
|6ydettyja digitalisaation luomia mahdollisuuksia on peilattu tAméan hetken
haasteisiin. Kuten eras haastateltavista asian tiivisti; kehittamisen lahtokohdat
on oltava kunnossa, digitaalisen oppimisympariston pitd& helpottaa oppimista

ja parantaa oppimistuloksia, ei pelkastaan helpottaa opettajan tyota.
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Useissa vastauksissa tuli esille myos huoli digitalisaation liiallisesta lisdantymi-
sesta, joka vastaajien mielesta saattaa aiheuttaa kaytannon osaamisen heik-
kenemista, heikommin menestyvien oppilaiden tuen lisddntymisen tarvetta
seka joidenkin oppilaiden osalta motivaation laskua. Liséksi pohdittiin mahdol-

lisesta opettajien tydkuorman lisaantymisesta aiheutuvia haasteita.

7.3.4 Simulaattoreiden mahdolliset hy6dyt

Kysyttdessa haastateltavilta simulaattoreista mahdollisesti saatavia hyotyja
useimmat vastaajista olivat sitd mieltd, etta suurimmat hyddyt saavutetaan
koulutuksen monipuolistumisella seké laadun kasvulla erityisesti erityistilantei-
den osalta. Jonkinlaisia sdastoja uskottiin saatavan ajoneuvokaluston kulumi-
sen pienentymisenda seka polttoainesaastoind. Selvasti vastaajille tarkeimpana
asiana koettiin se, etta simulaattoreiden hankinnalla tavoiteltaisiin nimen-

omaan laadun paranemista eiké saastojen etsimista.

Suurin osa vastaajista koki, ettd simulaattoreita olisi hyva kayttaa ajo-opetuk-
sen perusteissa eli ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman kasittelyn opetuksessa
seka hallinnan perusteiden opetuksessa. Iso osa vastaajista hyédyntaisi simu-
laattoreita myos ammattipatevyyskoulutuksen henkilékohtaisessa ajo-opetuk-
sessa. Siita nahtaisiin oleva hyotya kuljettajan monipuolisemman osaamisen

hankkimisessa.

Paaosan mielestd simulaattorien kayttomahdollisuudet tulisivat olla mahdolli-
simman monipuoliset jolloin kayttbaste olisi korkeampi ja saavutettavat hyddyt
laajemmat. Toivottiin, ettd simulaattoreita voitaisiin hyddyntéaa ajo-opetuk-
sessa seka ajokortti- ettd ammattipatevyyskoulutuksessa. Edelleen hyddyn-
nettavyytta toivottiin erityislupakoulutuksessa, samoin kuin sotilaskuljettajien
erilaisessa taktiikan opetuksessa. Simulaattoreiden uskotaan haastateltavien
mielesta olevan nuorille aikuisille sopiva oppimismuoto ja niiden tuovan osal-

taan myds positiivista mielikuvaa puolustusvoimien kuljettajakoulutuksesta.

Logistiikka-alan 2. asteen koulutuksen jarjestajien mielesta simulaattorit tuke-
vat hyvin oppilaiden oppimista ja niiden kayt6lla saadaan myds kustannus-

saastoja aikaiseksi. Oppilaat ovat motivoituneita kayttamaan laitteita 1. ja 2.
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vuonna, mutta kun ajotunteja alkaa kertymaan oikeilla kuorma-autoilla enem-

man alkaa mielenkiinto hijpumaan.

7.3.5 Simulaattoreilla annettava opetus

Kysyttdessa haastateltavilta simulaattoreiden kayton kohteista ja maarista
opetuksessa, vastaukset noudattelivat vastaajien ajatuksia saavutettavista
hyodyista. Nain ollen, jos vastaaja oli vastannut, etta hyotyna voisi olla ajo-
opetuksen perusteiden opiskelu ennen oikealla ajoneuvolla liikkeelle 1ahtoa,
niin vastaaja oli vastannut, etta kayttaisi perusteiden opiskelussa muutamia
tunteja. Samoin mikéali vastaaja oli kokenut saavutettavan hyddyn l6ytyvan
ammattipatevyyskoulutuksen henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa, vastauk-

sessa kaytosta oli kyseisessa koulutuksessa muutamia tunteja.

Alla olevassa luettelossa on vastaajien esittamid simulaattoreiden kayttokoh-

teita.

- CE-luokan ajo-opetuksessa

- ajo-opetuksen perusteissa ja kasittelyopetuksessa

- ryhmataitojen opetuksessa

- ammattipatevyyskoulutuksen henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa

- ammattipatevyyskoulutuksessa

- erityislupakoulutuksessa: tyokone, trukki, traktori

- maanrakennustoiden harjoittelussa

- normaalin ajo-opetuksen liséna ja itseoppimisen valineena

- ennakoivan ajon koulutuksessa: erilaisissa olosuhteissa ja tilanteissa

- pimeén ja hdaméaran ajamisen opetuksessa

- sotilaskuljettajien taktisen osaamisen lisaamisessa: moottorimarssit,
toiminta miinoitteessa, ilmasuojaan ajaminen, logistiikkaketjun harjoit-
telu

Vastaajat kokivat tarkean, ettda mahdollisilla puolustusvoimien omilla maa-
rayksilla tai opetussuunnitelmilla ei saa liikaa sitoa koulutuksen johtajaa. Joh-
tajalla pitd& olla mahdollisuus soveltaa opetusmaaria henkilokohtaistamalla
asia tarvittaessa jokaisen oppilaan mukaan. Osa haastatelluista on my6s sita
mielta, ettd ajokorttiopetuksen ajo-opetusta ei tulisi korvata simulaattoreilla
lainkaan. Simulaattoriopetuksen pelataan huonontavan sotilaskuljettajien kay-

tannon ajotaitoa.
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Padosan mielesta simulaattorilla annettavat opetusméaarat eivat saa muodos-
tua merkittvaksi osaksi ajo-opetustunteja. Usein tuotiin esille nakemys, etta
simulaattoriopetuksen pitaisi ainoastaan taydentéaa ajoneuvolla annettavaa
opetusta. Yleisimmin mahdollisiksi opetusmaariksi tarjottiin noin kahta—kolmea

tuntia eri opetussuunnitelmiin sitoen.

7.3.6 Haasteet simulaattoreiden kaytossa

Vastaajat tunnistivat simulaattoreiden kaytossa lukuisia haasteita. Selvasti
isoimpana huolena ja useimmissa vastauksissa oli mainittu simulaattoreiden
vaatima infra seka yllapito. Joukko-osastoissa on pyritty tilojen kayttoa tehos-
tamaan, jolloin kaikista vajaalla kaytolla olevista tiloista on luovuttu. Simulaat-
torit vaativat lampimaén tilan ja yhden raskaan kaluston koulukseen soveltuvan
laitteiston tilan tarve on mittava. Alla olevassa kuvassa 25 on esimerkki toteu-
tuksesta, jossa on kuorma-auton ohjaamon ja erillisnaytot kasittava kuorma-

autosimulaattori.

Kuva 25. Kuorma-autosimulaattori (TAKK)

Uhkana néhtiin teknisen kayton ja paivittamisen toimimattomuus, jolloin lait-
teista saatava hyoty jaa kapeaksi. Samoin pelkona simulaattoreiden osalta on
nykyisen siviiliajokorttikoulutuksen myota vahenevan kaytannon osaamisen

entisestaan pieneneva todellinen ajokoulutus.



60

Osa vastaajista koki, ettd simulaattoreiden kayto6lla ei paase harjoittelemaan

riittdvan realistisia tilanteita, jolloin oppilaiden motivaatio simulaattoriharjoitte-
luun laskee alun jalkeen nopeasti. Samoin koettiin, etta opiskelijan saama pa-
laute ei saa rajoittua simulaattorin antamaan koneellisen palautteeseen. Vas-

taajien mielesta opettajan ohjausta ei voi tietokoneella korvata.

Vastauksissa pohdittiin myds taloudellista ndkdkulmaa, jolloin osa vastaajista
pohti onko simulaattoreiden hankinta edes jarkevaa, mikali niiden kaytto rajoit-
tuu lilan suppealle koulutusryhmalle. Samalla arveltiin todellisen motivaation
simulaattoreiden hankinnalle olevan vain taloudellinen, jolloin vastaajien mie-

lesta tarkein eli koulutuksen korkea taso karsii varmasti.

Etenkin suuret joukko-osastot, joissa koulutetaan satoja kuljettajia saapumis-
erittdin suhtautuvat epéailevasti simulaattoreista saataviin hyotyihin suhteessa
niihin asetettaviin panoksiin. Koetaan, ettd suurten massojen koulutuksessa
“kouluauton korvaamisesta simulaattorilla” ei ole opetuksellisesti riittavaa hyo-

tya.

Haasteena tunnistettiin myds opetuksellisen kulttuurin muutoksen toteuttami-
nen ja henkilokunnan suhtautuminen simulaattorikoulutukseen. Haastatelta-
vien mielesta vanhemmat kouluttajat suhtautuvat kielteisemmin ja varaukselli-
semmin kuin nuoremmat. Koska vanhemmat henkilot ovat usein myds asiasta

paattamassa, saatetaan tunnistaa vain uhkia, ei lainkaan mahdollisuuksia.

Toisaalta uskotaan, ettd simulaattorit ovat joka tapauksessa puolustusvoimien
koulutukseen tulossa ja nain ollen niiden hankinta itsess&én koetaan haas-
teena. Pelkona on, etté siihen ei laiteta riittavasti resursseja, jolloin hankinta

saattaa tavalla tai toisella olla epaonnistunut.

7.3.7 Kokemukset verkko-opetusmateriaalin kaytésta

Verkko-opetusmateriaalin kaytosta vastaajilla oli vain vahan kokemusta. Ne
joilla sita oli, kokivat sen hyvana mahdollisuutena monipuolistaa koulutusta.
Verkko-opetuksella uskotaan myds olevan positiivinen vaikutus oppilaan oppi-
miseen. Materiaali pakottaa oppilaan oppimaan ilman mahdollisuutta menna

sieltd missa aita on matalin.
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Verkko-opetusmateriaalin kayttd ndhdaan myads erityisesti henkilékunnan ope-
tuksessa erittain hyvaksi henkilokohtaisen aikatauluttamisen mahdollisuuden
myo6ta. Talléin henkil6 voi suorittaa opintoja itselle ja tydnantajalle sopivim-

massa hetkessa ilman viikko-ohjelmaan sidottua aikataulua.

Materiaalissa koetaan erittéain tarkeaksi laadukas osaamisen mittaaminen,
jolla varmistetaan riittdva oppiminen. Erityisesti tdrkedna nahdaan laadukas ja
ajantasainen materiaali. Joidenkin vastaajien kokemukset rajoittuivat sivii-
liopintojen suorittamiseen verkkokursseille, joista heille oli laadukkaan toteu-

tuksen myoGta jaanyt erittain positiivinen kuva.

7.3.8 Opettajien valmiudet digitalisaation hyddyntamiseen

Kysyttaessa opettajien valmiuksia digitalisaation eri muotojen hyédyntamiseen
suurin osa vastaajista oli sitd mielta, ettd perehdyttamisen jalkeen ne ovat var-
masti vahintaan riittavat. Opettajille on motivaatiota kehittdd opetusta, mutta
nykyisilla resursseille ajankaytt6 muodostaa ongelman. Vastauksissa toivot-
tiin, ettd kehittaminen ei jaisi opettajien vastuulle, vaan palvelu hankittaisiin
valmiina opetusmateriaali mukaan lukien. Liséksi todettiin, etta iso osa opetta-
jista kayttad opetuksessa puolustusvoimien ulkopuolella jo huomattavasti
enemman erilaisia digitaalisia sovelluksia, jolloin valmiudet omaksua uusiakin

jarjestelmia ovat erinomaiset.

Pelkona joillakin vastaajilla oli, etta lisdantyva digitalisaation hyddyntaminen
vie opettajilta liikaa resursseja, jolloin sen pelataan heikentavan nykyista kor-
keaa teknistd ammattitaitoa. Osa vastaajista koki, etta opettajien innostus asi-
aan on vaihtelevaa, mutta padosa nakee sen kuitenkin mahdollisuutena ope-

tuksen laadun kehittamiseen.

Joissakin joukko-osastoissa opettajien keski-ikd on korkea ja vanhempien
opettajien digiosaamisessa oletetaan olevan puutteita. Myds digitalisaation li-
sdamisen vastustus on tassa joukossa suurinta. Naiden opettajien on vaikea
nahda hyotyja, joita opetuksen monipuolistuminen digitalisaation lisdamisen
myota voisi tuoda tullessaan, liitutauluajasta on kuitenkin jo vierdhtanyt hetki

aikaa.
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7.3.9 Digitalisaation ratkaisut joita tulisi ottaa kayttoon

Riittavan laajan ja teknisesti hyvin toimivan oppimisympariston kayttoonottami-
nen oli vastauksissa yleisimmin esiintynyt asia. Oppimisymparistossa pitaisi
vastaajien mielesté olla mahdollisuus opiskella puolustusvoimien ajo-oikeuk-
sia, erityislupakoulutusta, tyyppikoulutusta ja perehdyttamista kaikille eri hen-

kilostoryhmille, joille kuljettajaopetusta ja -koulutusta annetaan.

Paadosa vastaajista oli simulaattoreiden kayttéonoton kannalla, mutta niiden
tulisi ehdottomasti olla monipuolisia kaikkeen kuljettajakoulutukseen soveltu-
via laitteita. Simulaattoreiden kayttoonotosta ollaan haastateltujen mielesta
my6s hyvin yksimielisia siita, ettd hankinnan valmistelu tulee tehda huolelli-

sesti riittdvan ajan ja taloudellisen resurssin kanssa.

Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen hallinnan osalta toivottiin siirtymista nykyi-
sesta osittain sahkoisesta taysin sdhkoiseen hallintaan. Siirtyméalla kokonaan
sahkoiseen ymparistéon saastettaisiin samalla tydaikaa, koska talla hetkella
osa asioista tehdaan kahteen kertaan tai osin paallekkain. Samoin koettiin,
ettd oppilaiden opiskelun seurantaan tulisi panostaa nykyista enemman, jotta
PVKULTU-seurantajarjestelméa saataisiin vihdoin vastaamaan tarvetta.

Vastaajien mielesta verkko-opetusymparistd seka opetuksen mahdollistavat
maaraykset pitaisi pikaisesti saattaa tasolle, jossa opetusta voidaan toteuttaa
verkossa. Talla mahdollistettaisiin resurssien tehokkaampi kaytto, koska ope-
tusta pystyttéisiin antamaan verkon valityksell&a samanaikaisesti useammassa
paikassa. Osa vastaajista tarjoaisi mielellaédn verkko-opetuksena kaikki maa-

raysten mahdollistamat tunnit.

Itseopiskelumateriaali eri kurssien kayttoon tulisi tehda tai hankkia kokonaan
digitaaliseen muotoon. Materiaali tulisi olla juuri silhen kayttoon laadittua ja
opiskelu pitaisi olla mahdollista siihen soveltuvalla ohjelmalla. Itseopiskeluma-
teriaalilla toivottiin voitavan korvata myés yksittaisten oppilaiden poissaolojen

suorituksia.
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7.3.10 Suurimmat haasteet digitalisaation lisddmisessa

Haastatteluiden perusteella kuljetustoimialan henkilokunnan tunnistamat suu-
rimmat haasteet liittyvat kehityksen hitauteen ja resurssien puutteeseen tai
kohdentamiseen. Osa haastatelluista kokee, ettéd puolustusvoimien kuljettaja-
opetus ja -koulutus on jo menettanyt vetovoimaisuuttaan “vanhakantaisuudel-
laan”. Pelataan myads, etta paattavassa asemassa olevat henkilot saattavat

olla mielipiteineen kehityksen esteena.

Simulaattoreiden osalta haasteina on tunnistettu erityisesti tiloihin ja kayttoon
littyvat ongelmat. Haasteena on mainittu myds simulaattoreiden hankinta
mahdollisten hankkeiden kautta, jolloin hankinta saattaa kestaa tarpeettoman

kauan.

Opetusmateriaalin osalta, oli se sitten itseopiskelumateriaalia tai verkko-ope-
tusmateriaalia, haasteena on materiaalin laadukkuus, riittava maara ja ajan ta-
salla pitaminen. Verkko-opetuksen jarjestaminen niin, etta yhteydet ja ohjel-
mat toimivat moitteettomasti epailyttdd haastateltuja myds useammissa vas-

tauksissa.

Yhtena isona ongelmana nahdaan kayttssa olevien ja hankittavien jarjestel-
mien yhteensopimattomuus. Tavoitteena toivotaan olevan yksinkertaistaminen
ja yhteensovittaminen jo olemassa olevien jarjestelmien kanssa. Pelkona on,
ettd henkiloston aikaa menee entista enemméan mahdollisten toimivuus- ja yh-
teensopivuusongelmien kanssa. Samalla ollaan epduskoisia siita, etta saatai-
siin ohjelmien valinen yhteys toimimaan saumattomasti. Yhteisena haluna
vastaajilla on, etta toimialan keskeiset jarjestelmat toimisivat kuvan 26 mu-

kaan ja tiedot siirtyisivat saumattomasti jarjestelmasta toiseen.
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XXX
Verkko-opetus

PVMOODLE
PVKULTI SAP itseopiskelu ja

3jo-oikeus toiminnanohjaus materiaalipankki

PVKULTU
seuranta ja
kokeet

Kuva 26. Jarjestelmien yhteensopivuus

Haasteena nahdaan myos TUVE-verkon sopivuus ja palomuurien hidasteet
raskaimpien ohjelmien pydrittdmiseen. TUVE-verkko eli hallinnon turvallisuus-
verkko on viranomaisverkko, joka tayttaa korkean varautumisen ja turvallisuu-
den vaatimukset (Laki julkisen hallinnon turvallisuusverkkotoiminnasta,
13.1.2015/10). Samassa yhteydessa tuodaan esille myés PVMOODLE-oppi-
misympariston kehityksen hitaus. Siind uhkana nahdaan se, etta nykyaikaiset
kaupalliset sovellukset ovat nuorison suosimia ja niihin ndhden kyseisen alus-

tan toimivuus koetaan kovin jalkeen jaaneena.

7.3.11 Yleisia havaintoja haastatteluista

PVMOODLE-ymparistén koetaan tydllistavan henkildstda osin turhaan, koska
automaatiota ei ole lainkaan. Esimerkiksi viikko-ohjelmat tehd&&n ensin toi-
sessa jarjestelméssa, jonka jalkeen ne vasta siirretdan oppilaiden nahtaville

tydtiloihin.

Muutama vastaaja kokee, etta puolustusvoimien ei enaa itse tarvitsisi tuottaa
kaikkea opetusmateriaalia, silla laadukasta ja ajantasaista koulutusmateriaalia
on saatavilla kaupallisesti valmiina. Omana tyéna materiaalin tuottamisen koe-

taan tyollistavan liikaa ja tuotteiden syntymisen olevan liian hidas prosessi.
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Simulaattoreiden kayttdo mahdollisessa kuljettajaopetuksessa ja -koulutuk-
sessa jakaa vahvasti henkilokunnan mielipiteitd. Osa kokee niiden olevan
hyva véline opetuksen laadun kasvattamiseen, kun taas osan mielesta perin-
teistd ajoneuvolla tapahtuvaa ajo-opetusta ei tulisi korvata simulaattoreilla
lainkaan. Heidan mielestaan simulaattoreiden tulisi olla opetuksen tukivali-

neenda ajo-opetuksen ohessa.

Digitalisaation hyddyntaminen puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -
koulutuksessa tuntuu herattavan kuljetustoimialan henkilékunnan kesken into-
himoja puolesta ja vastaan. Osa tunnistaa mielestddn mahdollisuuden siirtaa
koulutusta talle vuosituhannelle ja hy6dyntaa laaja-alaisesti digitalisaation
mahdollisuudet. Kun taas osan mielesté perinteista opetusta ei pida korvata

digitalisaatiolla, eivatka saavutettavat hyddyt ole riittavat panostuksiin nahden.

8 JOHTOPAATOKSET

Opinnaytetyon kysely- seka haastattelututkimuksesta saadut vastaukset mu-

kailivat paaosin DIGAM-tutkimuksen vastauksia. Seka opettajien etta oppilai-

den vastauksista oli tunnistettavissa hyvin paljon yhtalaisyyksia. Tasta on ve-
dettavissa johtopaatos, ettd tutkimukset ammatillisessa koulutuksessa ja puo-
lustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa tukevat osin tulosten

osalta toisiaan.

Opetuksen toteutus verkkokoulutuksena sopii puolustusvoimien kuljettajaope-
tukseen ja -koulutuksen teoriatunteihin, kuten siviilimaailmassakin. On tunnis-
tettavissa haasteita saada verkon valityksella erityisesti heikomman motivaa-
tion tai oppimisvaikeuksia omaavia oppilaita aktivoitumaan. Samoin kenties
heikoimpien oppilaiden tukeminen opinnoissaan edellyttaisi edelleen fyysista
kontaktia jalkeen jddmisen estamiseksi. Luotettavan toteutuksen ja tunnistau-
tumisen tekeminen ei ole lopulta kuin tahdosta ja toimintatavan valinnasta

kiinni.

Verkko-opiskelu ei onnistu pelkalla oppimisalustalla, vaan se vaatii laaduk-
kaan materiaalin. Materiaalin valmistamiseen ei toimialalla ole erikseen re-

surssia vaan se tehdddn oman toimen ohella. Tasté johtuen uuden materiaalin
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valmistaminen kestaa kohtuuttoman kauan ja olemassa olevan materiaalin pi-
taminen ajan tasalla tydllistaa useassa paikassa samanaikaisesti. Kaikkein
tarkeinta hyviin oppimistavoitteisiin paasemiseksi lienee laadukkaan opetus- ja
oppimismateriaalin valmistaminen. Tahan onkin syyta varata tulevaisuudessa
enemman seka taloudellista etté inhimillisté resurssia. Nykyisilla kuljetustoi-
mialan resursseilla on tarkasteltava mahdollisuudet materiaalin hankkimiseksi
mahdollisin osin ostopalveluna. Talla ratkaisulla taattaisiin seka ajantasaisuus,

ettd samalla pienennettaisiin henkiloston tyékuormaa.

Oppilaan tunnistautumiseen erilaisissa koulutuksissa voitaisiin harkita moni-
puolisesti eri vaihtoehtoja. Kaikille varusmiespalveluksen aloittaville jaetaan
varusmieskortti, olisiko kyseiseen korttiin mahdollista liittd&é vahva tunnistautu-
minen? Tunnistautuminen on tulevaisuudessa tarpeen yha useammassa tilan-
teessa. Mikali nain laajalle joukolle ei tunnistautumista nahda tarpeelliseksi,
voitaisiin kuljettajakurssilaisille jakaa oma tunnistekortti. Kortilla oppilas voitai-
siin myds tunnistaa tullessaan fyysisesti opetustilaan esim. RFID-lukijalla tai
muulla vastaavalla ratkaisulla. Nain voitaisiin automatisoida samalla opetuk-

sen seurantaa.

Mahdollisten kaupallisten ratkaisuiden soveltuvuus puolustusvoimien kuljetta-
jaopetuksen ja -koulutuksen digitalisaation kehittdmiseen on tutkittava tarkoin.
Puolustusvoimien omien jarjestelmien (esim. PYMOODLE) kehittaminen vas-
taamaan virtuaalioppimisympariston kehittymisen haasteisiin saattaa muodos-
tua hidasteeksi. llmavoimien panostus kuljettajien koulutuksen digitalisointiin
on jo tahan mennessa ollut merkittava. Sitéa jo hankittua osaamista tulee hyo-
dyntaa kehitettdessa koko puolustusvoimien kuljettajaopetuksen ja -koulutuk-
sen digitalisaatiota.

Simulaattoreiden kayttd puolustusvoimien toimintaymparistdéssa vaatii viela
sovellusten kehittymista entistd paremmin todellisuutta vastaaviksi. Liséksi on
muistettava etta “perstuntumaa” ei opita kuin oikeasti ajoneuvolla ajamalla.
Taman vuoksi on hyvin tarkkaan pohdittava mahdollisten simulaattoreiden
kayttotarkoitus ja hyddyntadminen erityisesti kuljettajaopetuksen puolella. Oppi-
laat ovat aina joka tapauksessa erilaisia - siin& missa toiselle sopii opetella si-
mulaattorilla perusteita, toiselle saattaa olla parempi pysya poissa simulaatto-

rista kokonaan tai harjoitella vain sellaisia erikoistilanteita, joita oikeasti ei
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voida kaytdnnossa toteuttaa. On tarkeda tunnistaa erilaisuus ja luoda mahdol-
lisuus simulaattoriopetukseen, mutta pitdd opetuksesta vastaavien johtajien ja
opettajien vaikuttamismahdollisuus toteutustapaan edelleen yksilollisyys huo-

mioivana.

8.1 Varusmiesten kyselytutkimus

Varusmiehille teetetty kyselytutkimus antoi arvokasta tietoa kohderyhméan mie-
lipiteista digitalisaation kehittamiseen kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa.
Vastauksista on havaittavissa vastaajien enemmistd, joka kannattaa digitali-
saation lisaamista opetuksessa. Vastaavasti kuitenkin iso osa oppilaista kokee
edelleen perinteisten opetusmenetelmien olevan itselle paras tapa oppia. Ta-
man pitaisi antaa koulutusta tulevaisuudessa suunnitteleville signaali mihin

suuntaan opetusta kannattaa kehittaa.

Varusmiesten osaaminen digitaalisten vélineiden ja ohjelmistojen kaytt66n on
tutkimuksen mukaan paaosin vahintaan hyvalla tasolla. He ovat jo ennen pal-
velukseen tuloa tottuneet kayttamaan paljon erilaisia jarjestelmia. Taméan

vuoksi ei ole osaamisen kannalta varmasti mitdan ongelmaa lisata digitalisaa-

tion kayttoa kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa.

Digitaalisen oppimateriaalin lisddminen PVMOODLE-ymparistoon (mikali jar-
jestelméa edelleen kehitetaan oppimisymparistona) on jarkevaa, koska jo nyt
osa opiskelijoista lukee mieluummin digitaalisessa muodossa olevaa materi-
aalia. Materiaalin on oltava hyvalaatuista ja paatelaitteisiin soveltuvaa, jolloin
sitd on miellyttava lukea. Pelkka pdf-muotoon muutettu painettu kirja ei lisda

motivaatiota digitaalisen materiaalin aktiiviseen kayttoon.

Yhten& haasteena on tunnistettavissa henkilokohtaisten digitaalisten valinei-
den kayttd. Suurimmalla osalla on kaytettavissaan opiskeluun soveltuva laite
ja myo6s suurin osa on suostuvainen omaa valinettaan kayttamaan. Osalla

taas ei ole esimerkiksi alypuhelinta kaytdssaéan lainkaan ja osa kokee, etta ei
halua kayttaa omia laitteitaan vaan opiskeluvélineiden olisi tultava puolustus-
voimilta. Kyselyssa annettujen vastausten perusteella, sekd koska myds kai-

killa muilla toimialoilla digitalisaatio tulee koko ajan lisadntymaan, olisikin poh-
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dittava paatelaitteen jakamista varusmiespalvelukseen tulevalle henkil6lle ku-
ten muutkin varusesineet. Opiskelukayttoon tarkoitetun paatelaitteen naytto ei
tarvitsisi olla iso, jolloin niiden hankintakustannuskaan ei olisi kovin mittava.
Puolustusvoimien jakaman ja varusmiehen kaytt6on tarkoitetun tabletti tieto-
koneeseen riittaisi wifi-yhteys, joka on tarjolla muutenkin varusmiehille kai-

kissa varuskunnissa.

Virtuaalisen todellisuuden kayttdon on puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa
ja -koulutuksessa vielda matkaa. Mutta kuten useampi haastatelluistakin vas-
tasi, kaikki digitalisaation kehittdminen on otettava mahdollisuutena, ei uh-

kana.

8.2 Henkilokunnan haastattelut

Verkko-opetusympariston rakentaminen opetustiloihin on saatava kayntiin
suunnitelmallisesti koko puolustusvoimissa. Verkko-opetus tulee lisd&ntymaéan
monissa asioissa eri aselajeissa, joten sen kuntoon saattaminen ei ole pelkas-
taan kuljetustoimialan haaste. Talla hetkella on olemassa jo erilaisia toteutuk-
sia, mutta lienee jarkevampéaé antaa valtakunnallisesti jarjestelmalle vahim-
maisvaatimukset kuvaava maarittelydokumentti, joka sen on taytettava. Kuljet-
tajaopetuksen ja -koulutuksen kannalta opetustiloissa on oltava kuva ja 4&-
niyhteys, jonka on mahdollistettava kaksisuuntainen puheyhteys. Talldin osal-
listujille etdyhteyden paassa (tai toisessa opetustilassa) voidaan asettaa kysy-
myksia heidan aktivoimisekseen, seka he voivat esittaa kysymyksia opetta-
jalle. Kuva oppilaille on siirryttava opettajan tietokoneelta ja opetusvalineista
(valkotaulu, alytaulu) seka tarvittaessa myo6s opettajasta, jolloin kaikki opetuk-
sen havaintovélineet, joita opettaja kayttaa lahiopetuksessa nakyvat myos eta-
opetuksessa (tai toisessa opetustilassa) oleville. Koska erityisesti kuljettaja-
opetuksen aloittaminen osuu monissa kuljettajakoulutuskeskuksissa suunnil-
leen samoin ajanjaksoihin, nain voitaisiin yhdistaa tunteja jopa yli joukko-osas-
torajojen. Opetustilassa tulisi siis olla kamerat jotka kuvaavat opettajaa ja ha-

vaintovalineita opettajan niin valitessa.

Opetusmateriaalin laadinnan ja paivittamisen teravoittaminen paallekkaisen
tyon valttamiseksi olisi syyta tehda. Henkilokuntaa kokee, ettd materiaalin syn-

nyttdmisen prosessi on liilan hidas, joten kyseista tyota tekeva henkildsto olisi
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sitoutettava nykyistd enemman toimintaan. Henkildiden tehtavankuvausten
tarkentaminen taman osalta on esimiesten vastuulla. Asian tehokkaammin
hoitamiseksi auttaisi, mikéli tyota johtava Paaesikunta antaisi puolustushaa-
roille ja joukko-osastoille riittavan vahvoja velvoitteita. Kokonaan ulkopuolisen
vastuulle opetusmateriaalin laadintaa ja paivittamista ei kuitenkaan voi jattaa
johtuen puolustusvoimien toiminnan erityispiirteista. Naissa asioissa asiantun-

tijoina on kuljetustoimialan henkilokunta.

Palveluhankintaan kaytettavien panosten vahentyessa olisi seuraavissa kuljet-
tajakoulutuskeskusten johtajien yhteisissa kokouksissa (Paaesikunnan joh-
tama koulutusmateriaalitydoryhma) hyva jakaa PVMOODLE-ymparistossa eri
joukko-osastoissa toteutetut hyvat kaytannét kopioitaviksi muiden kayttoon.
Nain vahilla resursseilla koulutusta toteuttavien koulutuskeskusten ei tarvitsisi
tehda niin paljon “ylimaaraista” tyota, kun pystyttaisiin soveltamaan jo jonkun
muun kehittdmaa toimivaa konseptia omaan toimintaymparistoon. Lisaksi olisi
hyva kayda toimialan kesken keskustelu PVMOODLE-oppimisympariston
mahdollisuuksista ja rajoitteista, seka pohtia yhteisen alustan nykyistéa laajem-

paa valtakunnallista hyodyntamista.

Kuljettajakoulutuskeskuksissa pyritaan tulosta tekemaan melko pienilla resurs-
seilla. On tunnistettu haaste, jossa koulutuksen kehittamiseen ei ehdita panos-
taa toivotulla tavalla. Toisaalta taas koulutuskeskuksissa on pyritty omana
tyona parantamaan opetuksen laatua kayttamalla siihen olemassa olevia digi-
talisaation valineita. Koulutuksen kehittamista tulisi Padaesikunnan logistiikka-
osaston toimesta ohjata ja johtaa viela nykyistda enemman. Nykytilanteessa
joukot saattavat toisistaan tietamatta kayttda resursseja samojen asioiden rat-
kaisemiseksi. Kuten myos DIGAM-tutkimus osoitti, benchmarking seka aktiivi-
nen tietojen vaihto on tarkeaa ylimaaraisen tyon valttamiseksi. Myds digipeda-

gogisen osaamisen kehittdmiseen on kentalla tilaus.

PVKULTU-kokeesta oppimisen parantamiseksi olisi tehtava esitys Tra-
ficom:lle, etta puolustusvoimien toteuttamassa kuljettajatutkinnon teoriako-
keessa oppilas saisi yksityiskohtaisen palautteen vaarin vastatuista kysymyk-
sista. Oppilaalle annettava palaute voisi olla valittomasti kokeen suorittamisen

jalkeen henkilokohtaisesti ja vaarin vastattujen kysymyksien vaihtoehtojen
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tarkkuudella. Nain annettu palaute parantaisi oppilaiden oppimista koetilan-
teesta merkittavasti verrattuna nykyiseen malliin, jossa oppimista ei kaytan-
nossa tapahdu. Puolustusvoimissa koetilanne on aina fyysisesti valvottu, jol-
loin mahdollinen koekysymysten kopiointi ja nain levittaminen ei ole mahdol-
lista. Talla tavalla toimimalla lisatddn samalla oppilaan motivaatiota yrittaa la-
paista koe, kun hén saa tietaa tekemansa virheet valittbmasti suoritetun ko-
keen jalkeen. Eika ainakaan vahingossa paase syntymaan tilannetta, jossa
oppilas vastaa kenties samaan kysymykseen vaarin kokeesta toiseen. Tar-
keinta ei pitaisi olla koe ja sen lapaisy, vaan riittava osaaminen koulutuksen ja

hyvaksytyn kokeen jalkeen.

9 POHDINTA

Digitalisaatio on mahdollisuus ja se on sita erityisesti opetuksen monipuolistu-
misen seka korkean laadun takeena. Puolustusvoimien antaman kuljettaja-
opetuksen ja -koulutuksen laadun seka maaran tulee mydos tayttaa joukko-
osastojen seka rauhanajan etta erityisesti poikkeusolojen tarpeet. Taman
vuoksi ei ole edes realismia, ettd suurin osa kaytannon opetuksesta korvattai-
siin digitaalisilla menetelmilla. On tunnustettava, etta kaytannén opetuksessa
annettavia perusteita, joilla esimerkiksi eri ajoneuvotyyppien kaytdnnén osaa-

minen saavutetaan, ei ole digitalisoitavissa.

9.1 Vastaukset tutkimuskysymyksiin ja jatkotutkimusehdotukset

Opinnaytetyon tavoitteena oli selvittéaa digitalisaation hydédyntdmisen mahdolli-
suuksia puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa. Lisaksi oli
tavoitteena loytaa koulutuksen kehittdmisen keinoja niin nyt, kuin tulevaisuu-
dessa. Opinnaytetydsta rajattiin pois muu kuljettajaopetus ja -koulutus paitsi

PVC- ja CE-luokkien ajokorttiopetus sekd ammattipatevyyskoulutus.

Opinnaytetydssa oli kolme alatutkimuskysymysta, joihin haettiin vastauksia
olemassa olevasta tietoperustasta seka kysely- ja haastattelututkimuksella.
Tutkimusmenetelmien monipuolisuus varmisti riittdvan tutkimusaineiston ja
tutkimuksen luotettavuuden. Opinnaytetytlle asetetut tavoitteet saavutettiin:
tyossa on loydetty useita digitalisaation keinoja, joita kuljettajaopetuksessa ja -

koulutuksessa kannattaa ottaa kaytt6on, olemassa olevien digitalisaation kei-
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nojen kayttoon ja niiden laajentamiseen on tehty ehdotuksia seka tulevaisuu-
den koulutuksen suunnittelijoille on |6ydetty huomioitavia asioita digitalisaation
osalta. Alatutkimuskysymyksiin tutkimusaineistosta saaduilla vastauksilla vas-
tattiin paatutkimuskysymykseen: Mitka ovat sotilaskuljettajien oppimista tuke-
vat digitalisaation menetelmat, jotka puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa
ja -koulutuksessa kannattaa ottaa kaytt66n?

Lyhyella aikavalilla voidaan puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulu-
tuksessa hyddyntaa jo olemassa olevia digitalisaation keinoja jakamalla yksit-
taiset hyvat kaytanteet kaikkien kayttoon. Laadukkaan verkko-opetusympaéris-
ton rakentaminen tulisi joukko-osastoissa toteuttaa yhdesséa kaikkien toimialo-
jen kanssa Paaesikunnan ohjauksella. Verkko-opetus ja -opiskelu joustavoit-
taa erityisesti henkilékunnan koulutusta, mutta on hyddynnettavissa myos va-
rusmiesten osalta. Digitaalisessa muodossa olevan opetus- ja oppimismateri-
aalin laadintaan olisi varattava riittavasti resursseja, jotta se saadaan laajasti
kayttoon ja pidettya ajantasaisena. Digitalisaation taysimaaraisen hyddyntami-
sen vuoksi tulisi pohtia varusmiehille henkilékohtaisen paatelaitteiden hankinta
puolustusvoimallisesti suunniteltaessa tulevaisuuden toimintoja. Samalla olisi

tehtava toimiva ratkaisu oppilaan tunnistautumiseen eri koulutustilanteisiin.

Simulaattoreiden hankinta on suuri kokonaisuus jolla puolustusvoimien kuljet-
tajaopetusta ja -koulutusta voidaan monipuolisesti kehittd&. Tavoitteena tulee
olla opetuksen laadun lisdaminen ja simulaattoreiden tulee olla toiminnallisesti
monipuolisia seka kaytettavissa useisiin eri koulutuksiin. Pelkastaan simulaat-
toreiden monipuolinen hyddyntaminen kuljettajakoulutuksessa asettaa niille
paljon vaatimuksia. Tutkimus simulaattoreiden tarvitsemista maaritteista ja ra-
kenteista olisi hyva jatkotutkimuksen aihe. Tutkimuksella tuettaisiin strategista
suunnittelua kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen tulevaisuuden osalta sekéa

mahdollista simulaattorihankintaa.

llImavoimat on tutkimuksen tekemisen aikana kaynnistanyt tyéryhman jonka
tehtavana on kehittdd limavoimien kuljettajaopetusta ja -koulutusta. Samalla
tydryhma tutkii virtuaaliopetuksen mahdollisuuksia ja pyrkii tuottamaan toimin-

tamallin, jolla opetus voidaan valtakunnallisesti toteuttaa.



12

Suomi on EU:n jasenvaltioilleen antamien tavoitteiden mukaisesti kehittanyt
digitalisaatiota tavoitteellisesti. Paaministeri Sanna Marinin hallituksen asetta-
mien tavoitteiden mukaisesti Suomessa on viimeisten vuosien aikana otettu
digiloikka my6s eri kouluasteiden koulutuksen digitalisaatiossa. Opinnayte-
tyosta saatujen tulosten perusteella puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja

-koulutuksessa on oltava sama tavoite ja suunta.

9.2 Tutkimuksen luotettavuus

Hirsjarven ym. (2015) mukaan virheiden valttdminen on tutkimusten vilpiton
pyrkimys, mutta siitd huolimatta tutkimuksissa saatujen tulosten luotettavuus
vaihtelee. Tutkimuksen luotettavuutta arvioitaessa voidaan todeta, etté varus-
miesten kyselytutkimukseen vastasi laaja joukko kuljettajaopetuksessa olevia
henkiloita. Kyselyyn pyydettiin vastaamaan kahden eri saapumiserén varus-
miehet jotka opiskelivat Maasotakoulun PVC- tai CE-luokan kuljettajakurs-
seilla. Vastaaminen oli vapaaehtoista, jolloin motivaatio rehellisen vastauksen
antamiseen on korkeammalla kuin jos kaikki kurssilaiset olisi kasketty kysely-
tutkimukseen vastaamaan. Vastausprosentti oli 77 %, jota voidaan pitaa riitta-
vana kattavan otannan saamiseksi. Vastauksista on paateltavissa, etta kyse-
lyyn vastaamiseen on kaytetty riittavasti aikaa, koska vastaukset yksil6illa
noudattelevat loogista linjaa. Liséksi vapaista kommenteista on havaittavissa,
ettd kyselyyn vastanneet ovat suhtautuneet siihen asiallisesti ja jopa pohtineet

asiaa syvallisesti.

Kyselyyn vastaamisen vapaaehtoisuudesta johtuen siihen vastanneiden va-
rusmiesten siviiliajokorttiluokat ja aikaisempi koulutus ei taysin vastaa keski-
maaraisen Maasotakoulun kuljettajakurssin keskiarvoa. Tama saattaa antaa
hieman epatarkkuutta vastausten prosentuaaliseen jakautumiseen kysymys-
vaihtoehtoihin. Mikali kyselyyn vastaaminen olisi ollut pakollista, olisi vastauk-
sissa varmasti ollut huomattavasti puutteellisen motivaation omaavien vastuk-
sia, jolloin vastaukset vaaristyisivat myos tassa tapauksessa. Koulutuksen ja
siviiliajokorttiluokkien osalta keskiarvopoikkeama on kuitenkin niin pieni, etta

se ei vaikuta tutkimuksen lopputulokseen.
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Kyselytutkimuksen luotettavuutta olisi saattanut nostaa se, etta kysely olisi
teetetty useammassa kuljettajaopetusta ja -koulutusta antavassa joukko-osas-
tossa. Toisaalta kaikissa kuljettajaopetusta ja -koulutusta antavissa koulutus-
keskuksissa perusteet toiminnalle ovat samanlaiset. Toimintaa saatelevat voi-
massa oleva lainsaadantd seka puolustusvoimien maaraykset, joten koulutuk-

sen rakenteissa ei ole juurikaan eroja.

Haastattelututkimuksen vastausprosentti oli 64 % jota voidaan henkilokunnan
tyokuorma huomioiden pitaa kohtuullisena. Vastausprosenttia olisi voitu saada
korkeammaksi muistutusviesteilla, mutta toisaalta ei haluttu henkildkuntaa
saada tuntemaan itseansa “pakotetuksi” vastaamaan. Tutkimuksen luotetta-
vuutta lisda myos haastatellun henkilokunnan erittain laaja asiantuntijuus kul-
jettajaopetuksen ja -koulutuksen osalta. Haastatteluita on myds taydennetty
erillisilla lisakysymyksilla varsinaisiin haastattelukysymyksiin vastaamisen yh-
teydessa seka suoritettu lisdhaastatteluita henkil6ille, joilta on uskottu saata-

van tutkimuksen kannalta arvokasta lisatietoa.

Tutkimuksen reliaabelius voidaan todeta esimerkiksi silla, etta kaksi toisistaan
rippumatta tutkijaa paatyy samaan tulokseen (Hirsjarvi ym. 2015). Verratta-
essa tdman tyon tuloksia DIGAM-tutkimuksen tuloksiin on niista I6ydettavissa
monilta osin yhtenevaisyyksia. Tutkimusymparistdjen erilaisuudesta huoli-

matta digitalisaation hyddyt ja haasteet nayttavat olevan pitkalti samoja.



74

LAHTEET

Ajokorttilaki 29.4.2011/386.

Brauer, M., Jauhola, L & Koramo, M. 2018. Digitalisaatio ammatillisessa kou-
lutuksessa. Verkkojulkaisu. Helsinki: Opetushallitus. Saatavissa:
https://www.oph.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut/digitalisaatio-ammatillisessa-
koulutuksessa [viitattu 5.8.2021].

Haastateltava 1.

Haastateltava 2.

Haastateltava 3.

Haastateltava 4.

Haastateltava 5.

Haastateltava 6.

Haastateltava 7.

Haastateltava 8.

Haastateltava 9.

Haastateltava 10. 2021.

Haastateltava 11. 2021.

Haastateltava 12. 2021.

Haastateltava 13. 2021.

Haastateltava 14. 2021.

Haastateltava 15. 2021.

Haastateltava 16. 2021.

2021.

2021.

2021.

2021.

2021.

2021.

2021.

2021.

2021.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Verkkohaastattelu.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Puolustusvoimat.

Haastateltava 1. 2021. 2. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.

Haastateltava 3. 2021. 2. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.

Haastateltava 4. 2021. 2. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.

Haastateltava 9. 2021. 2. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.

Haastateltava 14. 2021. 2. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.

Haastateltava 1. 2021. 3. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.


https://www.oph.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut/digitalisaatio-ammatillisessa-koulutuksessa
https://www.oph.fi/fi/tilastot-ja-julkaisut/julkaisut/digitalisaatio-ammatillisessa-koulutuksessa

75
Haastateltava 3. 2021. 3. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.
Haastateltava 3. 2021. 4. Verkkohaastattelu. Puolustusvoimat.
Hemminki-Reijonen, U. 2021. Opetushallitus. Virtuaalitodellisuus oppimisessa.

WWW-dokumentti. Saatavissa: https://www.oph.fi/sites/default/files/docu-
ments/Virtuaalitodellisuus _oppimisessa.pdf [viitattu 9.12.2021].

Hirsjarvi, S., Remes, P. & Sajavaara, P. 2015. Tutki ja kirjoita. 15. painos. Hel-
sinki: Tammi.

Jungner, M. 2015. Otetaan digiloikka! Elinkeinoelaman keskusliitto EK. Ra-
portti. Saatavissa: https://ek.fi/wp-content/uploads/Otetaan digiloikka net.pdf
[viitattu 22.12.2021].

Julkisen hallinnon digitalisaatio. 2021. Valtiovarainministerié. WWW-doku-
mentti. Saatavissa: https://vm.fi/digitalisaatio [viitattu 2.12.2021].

Kampylis, P., Punie, Y. & Devine, J. 2015. Promoting effective digital-age lear-
ing A European framework for digitally-competent educational organisations.
European Comission. WWW-dokumentti. Saatavissa: https://op.eu-
ropa.eu/en/publication-detail/-/publication/f2fb1b15-a2{8-11e5-b528-
Olaa75ed7lal/language-en [viitattu 22.10.2021].

Karhu, M., Svenns, T. & Vehmas, A. 2020. Ajosimulaattorikokeilu puolustus-
voimien c-luokan kuljettajaopetuksessa, Ramboll. Tutkimusraportti. Espoo.

Kuljettajakoulutuksen ja -opetuksen palveluhankinnan kilpailutuksen valmiste-
lun 2. tydkokous, 2021. Puolustusvoimien asianhallintajarjestelma AR15257 /
27.8.2021.

Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen aiheet ja sisaltd, 2019. Puolustusvoimien
asianhallintajarjestelma HN256 / 20.2.2019.

Kuljettajien perustason ammattipatevyyskoulutus puolustusvoimissa, 2017.
Puolustusvoimien asianhallintajarjestelma HN232 / 3.4.2017.

Kysely varusmiehille digitalisaation hyddyntamisestéa puolustusvoimien kuljet-
tajaopetuksessa ja -koulutuksessa. 2021. PVMOODLE.

Laki julkisen hallinnon turvallisuusverkkotoiminnasta 13.1.2015/10.
Opetus- ja kulttuuriministerié. 2018. 34 miljoonaa ammatillisen koulutuksen

kehittdmiseen. WWW-dokumentti. Saatavissa: https://okm.fi/-/34-miljoonaa-
ammatillisen-koulutuksen-kehittamiseen [viitattu 20.10.2021].

Puolustusministerion asetus puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista
18.1.20213/23.

Tuomi, J. & Sarajarvi, A. 2018. Laadullinen tutkimus ja sisallénanalyysi. E-
kirja. Helsinki: Tammi. Saatavissa: https://www.nextory.fi/kirja/laadullinen-tutki-
mus-ja-sis%C3%A411%C3%B6nanalyysi-uudistettu-laitos-10054826/ [viitattu
10.8.2021].



https://www.oph.fi/sites/default/files/documents/Virtuaalitodellisuus_oppimisessa.pdf
https://www.oph.fi/sites/default/files/documents/Virtuaalitodellisuus_oppimisessa.pdf
https://ek.fi/wp-content/uploads/Otetaan_digiloikka_net.pdf
https://vm.fi/digitalisaatio
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f2fb1b15-a2f8-11e5-b528-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f2fb1b15-a2f8-11e5-b528-01aa75ed71a1/language-en
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f2fb1b15-a2f8-11e5-b528-01aa75ed71a1/language-en
https://okm.fi/-/34-miljoonaa-ammatillisen-koulutuksen-kehittamiseen
https://okm.fi/-/34-miljoonaa-ammatillisen-koulutuksen-kehittamiseen
https://www.nextory.fi/kirja/laadullinen-tutkimus-ja-sis%C3%A4ll%C3%B6nanalyysi-uudistettu-laitos-10054826/
https://www.nextory.fi/kirja/laadullinen-tutkimus-ja-sis%C3%A4ll%C3%B6nanalyysi-uudistettu-laitos-10054826/

76

Tutkimuslupa. 2021. Hallinnollinen paatds, tutkimuslupahakemus (Huuho).
Paaesikunta Logistiikkaosasto. Puolustusvoimien asianhallintajarjestelma
AR4191 /5.3.2021.

Valtioneuvoston asetus ajokorteista, 5.5.2011/423.

Valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-auton kuljettajien ammattipatevyy-
destd, 7.6.2018/434.

Valtioneuvoston julkaisuja 2019. Suomen hallitusohjelma 10.12.2019. Hel-
sinki. Saatavissa: https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/161931 [vii-
tattu 1.12.2021].

Valtioneuvoston tiedote. 2021. Ministeriryhma linjasi Suomen digikompassista
— tavoitteena olla EU-maille suunnannayttaja. WWW-dokumentti. Saatavissa:
https://valtioneuvosto.fi/-//10623/ministeriryhma-linjasi-suomen-digikompas-
sista [viitattu 23.10.2021].

Valtiontalouden tarkastusviraston tarkastuskertomus. 2021. Ammatillisen kou-
lutuksen reformi. WWW-dokumentti. Saatavissa:
https://www.vtv.fi/app/uploads/2021/03/VTV-Tarkastus-2-2021-Ammatillisen-
koulutuksen-reformi.pdf [viitattu 20.10.2021].



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/161931
https://valtioneuvosto.fi/-/10623/ministeriryhma-linjasi-suomen-digikompassista
https://valtioneuvosto.fi/-/10623/ministeriryhma-linjasi-suomen-digikompassista
https://www.vtv.fi/app/uploads/2021/03/VTV-Tarkastus-2-2021-Ammatillisen-koulutuksen-reformi.pdf
https://www.vtv.fi/app/uploads/2021/03/VTV-Tarkastus-2-2021-Ammatillisen-koulutuksen-reformi.pdf

1

KUVALUETTELO
Kuva 1. OpIiNNEAYLELYON PrOSESSI.....uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiineeeiinneeeneneaees 10

Kuva 2. Eurooppalainen viitekehys digitaalisesti suuntautuneille
koulutusorganisaatioille (Kampylis ym. 2015)...........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e, 13
Kuva 3. Maasotakoulun kuljettajien tyotilan etusivun kaikille koulutettaville
yhteiset materiaalit ...............uuuuiuiiiiiiiiii 25

Kuva 4. Maasotakoulun kuljettajien tyotilan ryhmékohtaisella avaimella

oY= 1B 00V Z= o 1 o I PP 26
Kuva 5. Simulaattorikokeilun tutkimusasetelma (Karhu ym. 2020.)................ 29
Kuva 6. Vastaajien aikaisempi KOUIULUS ...............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 38

Kuva 7. Kysymys 5, digitaalisten vélineiden kayttdminen aiemmissa

(0] 0110 10 1SS U SSRPRTPRN: 39
Kuva 8. Kysymys 6, sovellusten ja ratkaisuiden kayttaminen......................... 41
Kuva 9. Kysymys 7, valmiudet digitaalisten valineiden kayttéon .................... 42
Kuva 10. Kysymys 8, vastaajien kaytossa olevat laitteet.............ccccvvveeeeennnn. 42
Kuva 11. Kysymys 9, sopivin opiskelutapa...........ccccevvevvviiiiiiieeicceeiieee e 43
Kuva 12. Kysymys 10, oppituntivaihtoehtojen sopivuuS .............cccouvvvieeeeennnn. 43
Kuva 13. Kysymys 11, mieluisin virtuaaliopiskelutapa............cccccvvvvvvvnnnnnnnnn. 44
Kuva 14. Kysymys 12, paatelaitteiden kaytté opiskelun apuna....................... 45
Kuva 15. Kysymys 13, Kirjan [UKEMINEN .........ccooviiiiiiiicie e 45
Kuva 16. Kysymys 14, sotilaskuljettajakurssin painetun materiaalin lukeminen
....................................................................................................................... 46
Kuva 17. Kysymys 15, digitaalisten vélineiden kayttdminen........................... 47
Kuva 18. Kysymys 16, omien paatelaiteiden Kaytto ..............ccceevvvvvviviineeeennn. 47
Kuva 19. Kysymys 17, digitalisaation valineiden kayton osaaminen .............. 48
Kuva 20. Kysymys 18, digitalisaatio verrattuna aiempiin opintoihin................ 49
Kuva 21. Kysymys 19, Maasotakoulun opettajien digitalisaation
RYOAYNTAMINEN ... e e e 49
Kuva 22. Kysymys 20, digitaalisista ratkaisuista saatu hyoty ......................... 50
Kuva 23. Kysymys 21, lisaantyvan digitalisaation vaikutus oppimiseen......... 50

Kuva 24. Kysymys 22, pitaisikd hyédyntaa enemmaén digitaalisia ratkaisuita.51
Kuva 25. Kuorma-autosimulaattori (TAKK).......ccooviiiiiiiiiiceie e, 59

Kuva 26. Jarjestelmien yhteenSOPIVUUS .........coeeviiiiiiiieeiiiie et 64



Liite 1

Kuljettajaopetus ja -koulutus Maasotakoulussa

Oma PvMoodle / Omat kurssini # Kuljop ja koul MAASK

Tervetuloa kuljettajaopetus ja -koulutus Maasotakoulussa tydtilaan. Kurssi on Maasetakoulun Kuljettajakoulutuskeskuksen j3rjestamien kuljettaja-/ajoneuvokurssi
opiskelijoita varten, Tyétilasta |8ytyy ajokortti- ja erityislupaluckittain omat esiot kurssilaisten opiskelun tueksi, Kurssin johtajalta saat tarkemmat ohjeet tydtilan
kayttdmisesta.

Tyitilan vastuuopettajat:

Sahkdposti:etunimi.sukunimi@mil.fi

utiset

Liikennesdantdjen kertaus
Sotilaskuljettajan kasikirja

Pv:n Litkenneturvallisuusmaarsys
Liikennevahinkoillmoitus, esimerkki
Ajo- ja lepoajat

Ajopaivakirja

@
'._
a
a
]
]
]

Ajattaminen kasi- ja valomerkein
video: Ajattamismerkit

Liikenneturvallisuustarkastus

e &

Ajoneuven tarkastuslista

=

Koerakenteet

E@ Tentti: Lilkennesaannst
Laajenna kaikki osiot Pienenna kaikki osiot

Ohjeet: Saat laajennettua tai piennettya osion klikkaamalla sen nimes




Varusmiesten kyselytutkimuksen

1. Taustatiedot

Minka ikainen olet?

O alle1gv
O 19-20v
O yli20v

Mika on idinkielesi?

O Suomi
O Ruotsi
O Englanti
O Ven3ja

O Joku muu

Mika on sivilliajokorttisi luokka?

O B tai B96 tai BE
O BC1

O BC

O BECE

O BECEDE

O BCD

Mika on kerkein suorittamasi keulutus?

O Peruskoulu

o

Toizen asteen tutkinto (ammattikoulu tai lukic)

o

Korkeakoulututkinto (AMK tai yliopista)

o

Joku muu

2. Tutkimuskysymykset

Mitd digitalisaation valineit3 olet kayttanyt aiermmissa opinnoissasi?

0O verkkokursseja, joissa opinnot suaritetaan verkossa materiaalia kayttden (esim. Moodle, Learn tai joku muu oppimisalusta)

0 Alypuhelimella tehtyja oppimispeleja tai sovelluksia
O simulaattoria opetuksen valinesns

O Osallistunut luennolle verkon valityksella

O Katsonut opetukseen lithyvia videcita jostain verkosta (esim. Youtube tai koulun verkeosta)

0O Soesiaalista mediaa

Kuinka paljon olet kayttanyt seuraavia sovelluksia/ratkaisuja osana opiskelua?

1 = sadnnéllisesti, 2 = satunnaisesti, 3 = en juuri lainkaan, 4 = en koskaan

Internettia, josta etsin tietoa opiskeluun liittyen

Sosizalizen median palveluita cpiskelussa tai esim yhteydenpidossa opattajaan
Digitazlista materiaalia opiskelun tukena

Sahkaista oppimispaivakiaa

Ammatillisia alaan littyvia sovelluksia

Oppimissovelluksia (esim. simulaatioita tal peleja)

Pilvipalveluita

Koulutuksen jarjestijan oppimisymparistdja (esim. Moodle, Lear)
Wirtuaalioppimisymparistdja

Sucrittanut etdepintoja sahkadisess3 oppimisymparistossa

Minulla on mielestani riittavat valmiudet digitaalisten valineiden kayttoon?

kysymykset

®® e ®® 8@

O Tdysin samaa mieltd © Osittain samaa mielta © Csittain erimieltd O Taysin eri mielta

Minulla on omassa kaytéssani seuraavat valineet ja laitteet?

1=on, 2 = on mutta ei aina tarvittaessa, 3 = ei mutta tarvitsisin, 4 = ei enka tarvitse

Alypuhelin
Tabletti
Tietokone

Mika on yleizesti sinulle sopivin opiskelutapa?

O Oppitunti jossa opettaja opettaa ja oppilaat kuuntelevat (perinteinen opetus)

O Itsendinen opiskelu opettajan antamista materiazleista

O Yhdess3 muiden opiskelijoiden ja opettajan kanssa tekem3ll3, keskustelemalla ja pohtimalla

O ¥ksin tekemalla annettujen chjeiden mukaan

O Kaverin kanssa tekemalld annettujen chjeiden mukazan
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Mika seuraavista on sinulle sopivin tapa opiskella?

O Oppituntl, jossa opettaja opettaa luokassasvast a oppilaat kuuntelevat luokassa
O Oppitunti, jossa opettaja opettaa verkon valitykselld ja oppilaat kuuntelevat luokassasvast

O Oppitunti. jossa opettaja opettaa verkon valityksella ja oppilaat kuuntelevat omassa tilassaan

Mika seuraavista olisi sinulle paras tapa opiskella virtuaalisesti?

O sugrittamalla verkkokurssi (kirjallizet materiaalit ja tehtivat verkossa)
O Alypuhelimella oppimispeleja ja sovelluksia hyddyntden

O Katsomalla opettajan videon ja osallistumalla opetuksesn videon sekd verkkokeskustelun valityksella

Mita laitetta mieluiten kayttaisit apuna opiskelussasi?

O Alypuhelinta
O Tablettia
O Tietokonetta

Jos kdytat opiskelussasi kirjaa?

O Luen migluummin perinteists painettua kirjaa

O Luen migluummin digitaalisessa muodossa clevasta kirjasta

Sotilaskuljettajakurssin aikana olen lukenut minulle jaettua painettua opintomateriazlia?

O Erittdin paljon (erittdin usein ja paljon kerrallaan)

O Paljon (useita kertoja ja jonkin aikaa)

O Jonkin verran (joitakin kertoja ja jonkin verran kerrallaan)
O vahan (vain harvoin ja hyvin vahan aikaa)

© En lainkaan (en juuri avannut kirjoja)

Mita digitalisaation valineits olet kayttanyt Puclustusveimissa?

O Pvmoodlea

0 Verkkokurssia

0 Omaa alypuhelinta

0 Omaa tablettia

O Katsonut opetukseen liittyvia videcita tai mikroelokuvia

O Pelannut cpetukseen littyvad oppimispelia

Mikali digitalisaation k3yttda opetuksessa [is3taan Puolustusvoimissa?

O Woin hyvin k3yttaa omaa alypuhelinta
O Voin hyvin kdyttad omaa tablettia
O En haluz kayttas omia pastelaitteita

Kuinka hyvin mielestasi hallitset digitalisaation valineiden kayton oppimisessa?

O Erinomaisesti (kéytan itsenaizesti j2 monipuclisesti)
O Hyvin (csaan kayttda itsendisest])
O Heikosti (tarvitsen vahan apua)

O Erittain heikosti (tarvitsen paljon apua)

Kuinka hyvin Maasetakoulussa mielestasi hyddynnetaan erilaisia digitalisaation valineita verrattuna aikaisempiin epintoihisi?

O Erinomaisesti (kaytetaan paljon ja niista on huomattavaa hyétya oppimiseen)
O Hyvin (kaytet23n jonkin verran ja niist3 on vahan hydtya oppimisessa)
O Vahan (kdytetdan vahemman kuin aiemmissa opinnoissa)

O Erittain vahan (k&ytetddn paljon vahemman kuin aiemmissa opinnoissa)

Kuinka hyvin cpettajat Maasotakoulussa mielestasi hyodyntavat erilaisia digitalisaation valineita?

O Erinomaisest (kaytet22n paljon ja niista on huomattavas hyotya oppimisesan)
O Hyvin (k3ytet33n jonkin verran ja niist3 on vahan hydtya oppimisessa
O Vahan (kaytetdan v@hemman kuin aiemmissa opinnoissa)

O Erittain vahan (k&yteta&n paljon vidhemman kuin aiemmissa opinnoissa)

Minkalaista hyotya sinulle on ollut digitaalisten ratkaisuiden ja valineiden kaytosta opiskelussa Maasotakoulussa?

1 =Taysin samaa mielt3, 2 = Osittain samaa mieltd, 3 = Osittain eri mielta, 4 = Taysin eri mielta

On lisannyt opiskelumetivaatiotani

On lisannyt omaa vastuutani oppimisestani

On tehostanut oppimistani

Helpottanut myas muilta opiskelijoilta oppimista
Joustavoittanut cpiskelua

Helpottanut opintojen etenemisen seurantaa
Helpottanut itsearviointia

Ei ole hy&dyttanyt minua cpiskelussa
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21 “ Miten usket lisaantyvan digitalisaation vaikuttavan omaan oppimiseesi?

O Paljon (parantaa motivaatiota ja oppimistuloksia)
O Jonkin verran (lisaa hieman motivaatiota ja oppimistuloksia)
O vahan (ei vaikuta oppimiseen)

O Huonosti (vahentaa motivaatiota ja huonontaa oppimistuloksia)
22 " Mielestani puclustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa tulisi hybdyntad enemman digitaalisia ratkaisuja?

O Taysinsamaa mielts O Osittainsamaz mieltd O Osittain erimiglta O Taysin eri miglta

23 N Vapaa palaute digitalisaation hyddyntamisesta kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa?

Tassa veit kertoz omia ajatuksiasi koulutuksen kehittdmisen liittyen.

1



Liite 3
Varusmiesten kyselytutkimuksen vapaat vastaukset

- Vois kaytta vaha enemmon alypuhelimimi opiskelus

- Voisi hyddyntdd enemmankin

- Digitalisaation lisaamisesta uskoisin olevan enemman haittaa kuin
hyltyo silla se on turhan vapaata ja epdilen ettd se ei auta kaikkis opis-
keluissa toisaalta on siin& etuja jos kiinnostaa opiskella niin pystyy kay-
tanndssa missa tahansa opiskelemaan

- Enemman itsendista/parin kanssa tehtavia tehtéavia vapaasti

- Juu kannattaa kehittaa, olisi helpompaa ja nuorille varmasti mielenkiin-
toisempaa

- Voi lisata alypuhelimella tehtavia opintoja

- Eiliikaa digiopiskelua

- Tietokoneita voisi hyodyntdd enemman

- Face-to-face opetukset tarkeita! Ei saisi missaan nimessa luopua. Vide-
oista opiskelu on huonoa vaikka olisikin hyvéa opettajamainen tilanne vi-
deo. Puuttuu vuorovaikutus ja opiskelija ei siséista niin hyvin.

- Vaikka on pv-moodlet ja systeemit, niin kaytdnnéssa nei eivat ole vai-
kuttaneet opiskeluun milldan tavalla. Simulaattorit ja muut oppimisso-
vellukset puuttuvat vield. Liséksi digitalisaatiota voi lisata hyvilla ja huo-
noilla tavoilla, joten ei ole helppoa sanoa sen lisdamisesta suuntaan tai
toiseen.

- Voisi lla enemman asiaan liittyvia videoita, josta ndkee miten asiat kay-
tdnndssa menevat. esim videoita erilaisista riskitilanteista.

- Enemman kaytannon asioita

- Vahemman teoriaa ja enemman kaytannon asioita

- Mielestani alylaitteita voisi kayttdd enemmaéan oppimisessa ja se helpot-
taisi jaksamista. On helppoa ottaa oma puhelin kateen ja kayttaa sita
apuna yms.

- Palataa vaikka liitutaululle kunhan koneita ei tuu liséaa..

- Lyhyet videot keskella oppituntia ovat erittéin iso plussa

- Digitalisaation hyddyntamisessa on plussansa, mutta tosi usein, kun
netti hyddynnetaan ajautuu muillekkin nettisivuille, jonka seurauksen
keskittyminen olennaiseen keskeytyy.

- Ollu avuksi esim teoriakoe harjoittelu

- Oletan digitalisaation kasvattavan tasoeroja

- Digitaaliset laitteet saattavat nopeuttaa ja helpottaa opettamista, mutta
ihmiskontakteja ei saa unohtaa

- Digimuodossa olevat materiaalit ovat usein helppoja kayttaa ja helpot-
tavat oppimista.

- Digitalisaatio on ihan ok jossain tilanteissa, mutta itse suosin perinteista
tapaa opiskella kirjasta.

- Internettia hyddynnetdan hyvin puolustusvoimissa

- Digitalisaatiota voidaan kayttaa lisaamalla erilaisa opetusvideoita eri ai-
heisiin liittyen pvmoodleen tai mahdollisesti lyhyita oppitunteja, joita
kaydaan verkossa

- Digitalisointi on hyva asia mutta sille ei voi yrittaa korvata perinteisia
opetusmuotoja

- Mielestani kun asiat edistyvat niin pitaisi myos pvn ddistya

- Digitalisaatiota on hyva hyddyntad mutta se ei mielestani saisi taysin
korvata lahiopetusta.



Kunnolla suunniteltu opetusmateriaali voi olla hyodyksi ja se voi helpot-
taa opiskelua.

Omia laitteita tulisi hyodyntéad enemman

Mielestani alypuhelimella tehtavia tentteja voisi olla hieman enemman
Puhelimen kéayttd opiskelussa haastavaa pienen nayton takia. Kaikille
ei ole mydskaan uusimpia puhelin malleja joten itse puhelin tai kaytto-
jarjestelma voi olla tokkiva.

Simulaattorit voisi olla hyva asia.

Simulaattorit olisi kivoja

Uskon etta lisdantyva digitalisaatio huonontaa oppimista ja oppimisen
taso laskee merkittavasti

Kuljetus kalustoa voisi digitalisoida lisda

Digitalisaatio motivoi itseani opiskelemaan enemman.

Kylla se varmaan motivoisi joitain kavereita paljon kun saa opsikella pu-
helimen ja simulaattoreiden kautta

Ei tarvi koska teoreettista asiaa ei ole niin paljon niin turhaan kayttaa
mitdén digitaalista oppimis menetelmia

Voisi olla sellasia tehtavia liittyen kultuun niin kuin gapin eta kurssilla
Digitalisaatiota voisi lisata hieman enmman, mutta ei kuitenkaan liikaa
jottei kaytannon asiat jaisivat vahemmaksi.

Digitalisaatiota voisi hyddyntaa enemman

On todella hyva asia, etta kaikki oppimateriaali on aina taskussa ja hel-
posti I6ydettavissa mikali sille on tarvetta.

Pvmoodle on tdynna mielestani hyvaa asiaa mutta sen kaytettavyys on
mielestani surkea joka vahensi itsella sen kayttamista huomattavasti.
Sahkaiset kirjat kuljettajaopetuksessa olisivat kaytanndllisemmat kuin
fyysiset.

Hyva tavoite. Mutta ei pida kehittda liian nopeasti , jotta opiskelusta
saataisiin tarpeeksi laadukasta.

Digitalisointi on hyvé asia mutta toivoisin ettd sei digitalisoidu ihan ko-
konaan

Perinteinen opetus menetelméa on uponnut minuun paremmin mutta tu-
leville varusmies sukupolville verkkoopetukset voisivat toimia parem-
min.

Oppituntien ei tarvitsisi olla kokonaan dikisoituvaa mutta voisi lisata
enemman etté oppitunnit eivat olisi nii uuvuttavua kun pitdé vaan istua
ja kuunnella

Pitéisi olla enemman tehtavia pvmoodlessa

Omakohtaisen kokemuksen mukaan simulaattorilla oppii hyvin esim
hallintalaitteiden kayttdéa mutta kaytannon tekeminen opettaa huomat-
tavsti paremmin kaiken muun. Henkilokohtaisesti opin vain tekemalla
oikealla kalustolla oikeita asioita.

kannattaisi kylla koska niin moni onmuutenkin puhelimen aaressa ja
saisi vahan lisaa motivaatiota kait

Videot auttaaisi havainnoslitamaan erilaisia asioita opetuksessa

Olen sitd mielta etté digitalisaatio opetus on hyva asia.

Tabletit olisi hyvéat oppimisvalineet kun tehdaan verkkossa toita
Verkossa opiskelu on ihan kivaa

Hyva tapa opiskella, koska kaikilla on &lypuhelin muakna josta loytaa
digitaalisi kursseja

Simulaattoreita ei voi tuoda puoistusvoimiin. Ajoneuvoa pitaa ajaa tiella
eika tietokeneella

Perinteinen opetus on mielestani parempi



oppitunneilla. Voisi my6s olla enemméan omaa osaamista seuraavia
tehtavia kurssin edetessa.

Digitalisaatio on hyva asia ja sita tulisi lisata kaikissa oppimisympaéris-
toissa.

Erilaiset videot auttaisivat

Kuljettajaopetuksessa voisi mielestani kayttaa huomattavastu enem-
man digitalisaatiota. Entisiin opintoihin vertaus on huonohko tassa,
koska opiskelin tieto- ja viestintatekniikkaa joten kaikki opinnot olivat
séhkoisesti.

Enemman digitaalista opiskelua

Enemman laitteita milla opiskella

Miksi korjata jotain mik& ei ole rikki? Perinteinen opetus parempi vaihto-
ehto.

Oppitunneilla etenkii c/ce asioihoin littyen enemman oppi videoita
koska ajo hommia ei oikein opita lukemalla vaan tekemalla ja nake-
malla oikeaa tekemista

Omasta mielestani vanhan liiton normaali opetus on paras. Ei mitdan
turhia tilpehddreja vaan opettaja joka opettaa ja hanelle tietokone
avuksi!



Henkilékunnan haastattelututkimuksen kysymykset Hed
1. Koulutettavien maara saapumiseraéa kohden (ajokortteja/erityislupia)?

2. Mita digitalisaation valineita kaytatte koulutuksessanne?

3. Millaisia kokemuksia teilla on kaytdossanne olevista digitalisaation vali-
neista? Kuinka ne ovat tukeneet oppilaiden oppimista?

4. Mita digitalisaation valineita haluaisitte lisaa koulutukseenne?

5. Kaytetadnko teilla kuljettajaopetuksessa tai -koulutuksessa pvmoodlea, jos
kaytetd&n miten?

6. Mita muita mahdollisia oppimisalustoja hyédyntaisitte puolustusvoimien kul-
jettajaopetuksessa ja -koulutuksessa?

7. Minkalaisia haasteita naette digitaalisten oppimisymparistojen kaytdéssa
puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa?

8. Millaisina nékisitte mahdollisten simulaattoreiden kayttbénotosta saavutetta-
vat hyodyt?

9. Missa opetuksessa ja minka verran kayttaisitte simulaattoreita korvaa-
massa perinteisia opetusmenetelmia?

10. Mita haasteita naette simulaattoreiden kaytdssa kuljettajaopetuksessa
ja/tai -koulutuksessa?

11. Millaisena néette teilla opettajien valmiudet kehittda ja ottaa kayttdén mo-
nipuolisia digitalisaation muotoja opetuksessa?

12. Mita digitaalisia ratkaisuja puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -kou-
lutuksessa tulisi mielestanne ottaa kaytt6én?

13. Mitk& ovat mielestanne suurimmat haasteet digitalisaation hyddyntami-

sessé puolustusvoimien kuljettajaopetuksessa ja -koulutuksessa?

Vapaa palaute; kaikki asiaan liittyva jonka haluatte tuoda esiin?



