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1 JOHDANTO

Poliisiajoneuvon kuljettaminen on merkittava osa poliisityéta ja poliisin ammatillista osaa-
mista. Poliisiajoneuvon kuljettajaa pidetaan liikkenteen ammattilaisena ja poliisiajoneuvon
ajotapa muodostaa kansalaisille kuvan poliisista (Maarays poliisin ajolupa menettelysta
2019,1). Lisaksi liikennevalvonta on keskeinen poliisin yleisen jarjestyksen ja yllapitami-

seen liittyva tehtavaalue (Kiiski & Tolvanen 2021, 16).

Tieliikennelaissa saadetyilla maarayksilla ja velvoitteilla on ollut historiassa keskeinen
merkitys liikenneturvallisuustilanteen paranemisen kannalta. Muun muassa nopeusrajoi-
tukset seka turvavyon ja suojakyparan kayttovelvoitteet ovat vuosikymmenten kuluessa

parantaneet merkittavasti turvallisuutta. (Kiiski & Tolvanen 2021, 9.)

Kesalla 2020 uudistui tieliikennelaki. Sdantelya uudistamalla haluttiin vastattavan parem-
min perustuslain, kansainvalisten sopimusten ja Euroopan unionin lainsdadannoén asetta-
miin vaatimuksiin (he 180/2017 vp,1). Uudistetulla lailla on ollut tarkoitus sujuvoittaa saa-
doksia, parantaa liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, sekd parantaa ymparis-
ténormien kayttéonottoa. Sdanndsten kokonaismaaraa laissa vahennettiin samalla kuin

kirjoitustapaa tdsmennettiin ja nykyaikaistettiin (Liikenne- ja viestintdministerié 2018).

Lain muutoksen my6ta muuttuivat myoés poliisin ja muiden viranomaisten halytysajoa tielii-
kenteessa koskevat sdanndkset. Poliisi voi poiketa tielikennelain sdadoksista, jos poik-
keamisesta on erikseen saadetty ja sdadokset ovat voimassa (POL-2020-27511). Lain-
sdadanndn muutoksen mydéta poliisin oikeudet poiketa tielikennelainsddnnoista lisaantyi-

vat, mutta samalla halytysajoneuvon kayttajien vastuu kasvoi.

Tieliikennelakiin tuotiin uusi pykala 184 §, jossa maariteltiin poikkeukset velvollisuudesta
noudattaa likennesaantéja. Tama 184 § sisaltda halytysajoneuvon kuljettamisen nakokul-
masta merkittdvimman muutoksen. Uudistunut tielikennelaki vastaa kysymyksiin 1) kuka
voi poiketa, 2) mista voi poiketa ja 3) milloin voi poiketa tielikennelain sdadoksista.
(Zaytseva & Kivari 2020.)

Tieliikennelain 184 § 1 momentissa maaritellaan ne tienkayttajat, jotka saavat olla noudat-
tamatta liikennesaantoja, likenteenohjauslaitteella osoitettua velvoitetta, maaraysta, rajoi-
tusta tai kieltoa taikka ajoneuvon kaytt6a koskevaa saanndsta erityista varovaisuutta nou-
dattaen ja tehtavan sita edellyttaessa seuraavasti: 1) halytysajoneuvon kuljettajana tai
matkustajana; 2) poliisitehtavassa, tullitehtavassa tai rajavartiotehtavassa; 3) puolustus-
voimien esitutkintatehtavassa tai sotilaskurinpidosta ja rikostorjunnasta puolustusvoimissa

annetun lain (255/2014) 86 §:n 1 momentissa tarkoitetussa tehtavassa; 4) poliisiajoneuvon
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tai Rajavartiolaitoksen ajoneuvon vetamaan saattueeseen kuuluvan ajoneuvon kuljetta-
jana. (TLL 184 §.)

Muuttuneen tieliikennelainsaadanndn vuoksi poliisilaitoksissa annettiin virassa oleville po-
liiseille koulutusta seka luokkaopetuksena etta verkkokoulutuksena oppimistehtavia suorit-
tamalla. Paikallinen koulutus keskittyi sakkolakiin liittyvaan uudistukseen ja siina vain si-
vuttiin tieliikennelain uudistusta, varsin haastavalla aikataululla toteutettuna. Verkkokoulu-
tuksessa taas lapikaytiin kattavaa tieliikennelain uudistusta nopealla aikataululla. Osassa
poliisilaitoksissa tahan ei varattu tyontekijéille erillista tydaikaa vaan koulutuksen lapikaynti
jai tyontekijoiden harteille ja tuli suorittaa oman tyén ohessa. Myoés Poliisihallitus (my6-
hemmin Poha) antoi uuden halytysajomaarayksen (POL-2020-27511), johon perehtymi-
nen jai ainakin osassa poliisilaitoksia henkildstdn itsensa vastuulle. TAman myo6té poliisin
tyotehtavissa olevat joutuivat omaksumaan suuren maaran muuttunutta lainsaadantoa
suhteellisen lyhyessa ajassa, omien tyotehtavien ohessa tehtyna. Tyontekijoiden tasapuo-
lista tielikennelakiin perehtymista olisi voitu parantaa esimerkiksi maarittelemalla tyonteki-
j6ille minimityodaika, jonka tyonantaja olisi erikseen varannut ja merkinnyt tydvuorosuunnit-

teluun koulutuksen suorittamista varten.

Tassa opinnaytetydssa tarkastelen niita tieliikenteen saannoksia, joista poliisilla on oikeus
poiketa tieliikenteessa voimassa olevan lainsdadanndn mukaan. Tyolld halutaan parantaa
poliisin tdydennyskoulutukseen osallistuneiden poliisien halytysajoon liittyvaa lainsdadan-
ndn tuntemusta ja nain tehda poliisin suorittamaa halytysajoa turvallisemmaksi. Tama ei
sulje pois sita seikkaa, etta tuotettava aineisto on soveltuvin osin hyédynnettavissa myos
Rajavartiolaitoksen, Puolustusvoimien, Pelastuslaitoksen ja Tullin koulutuksissa. Aineistoa
ei kuitenkaan kasitella tassa tydssa muiden edella mainittujen viranomaisten nakékul-
masta, koska heidan toimintaansa perehtyminen olisi vaatinut lisksi asiantuntemusta hei-

dan toimialastaan ja nain kasvattanut huomattavasti opinnaytetydn tyémaaraa.

Opinnaytetyo6ta varten kerasin halytysajoon liittyvaa lahdemateriaalia PTR-

yhteistydbkumppaneilta seka Pelastusopistolta. Lahdemateriaalina on kaytetty muun mu-
assa Pelastusopiston kaytossa olevaa Ari Kivarin kirjaa Halytysajoneuvon kuljettamisen
riskienhallinta, Pelastusopiston opetussuunnitelmaa ja Puolustusvoimien ajokoulutuksen
opetussuunnitelmaa. Kerattya aineistoa on hyédynnetty SWOT-analyysityéryhman tyos-

kentelyssa.

Luvussa 3 kuvaan tutkimuksellista viitekehysta ja luvussa nelja esittelen, miten olen sovel-

tanut tai tulen soveltamaan tutkimuksellista viitekehysta.



Opinnaytetyossa tarvittavaa analyysia varten kokosin asiantuntijaryhman pitkan kokemuk-
sen omaavista poliisin valtakunnallisista ajokouluttajista. Tyéryhmaan hain jasenia erilli-
sella kirjeelld, jonka perusteella jaseniksi valikoituivat vanhemmat konstaapelit Vesa lko-
nen, Harri Kauro, Ari Korhonen ja Sari Nuolikoski. Tyéryhma kasitteli etukateen touko-
kuussa 2021 saamansa lahdemateriaalin pohjalta, mydhemmin opinnaytetydssa esiteltyja
tutkimuskysymyksia, SWOT-analyysin keinoin. Ryhma kokoontui viisi kertaa elokuusta lo-
kakuuhun 2021. Tyéryhma kasitteli kokoontumisissa halytysajosaannoksia etukateen jae-
tun materiaalin ja tutkimuskysymysten kautta. Materiaalina ryhmalaisille jaettiin teoreetti-
sen viitekehyksen aineisto. Tyéryhmatydskentelya ollaan kasitelty tarkemmin luvussa

SWOT-analyysitydryhman tydskentely.

Lisaksi SWOT-alanyysiryhman tarkoitus oli tuottaa kysymyksia asioista, jotka ovat halytys-
ajoneuvon kuljettajalle epaselvia. Naita kysymyksia kaytiin 1api teemahaastatteluna haly-
tysajomaarayksen antaneen Pohan edustajan kanssa. Edella mainittujen tutkimuskeinojen
toiminnan seurauksena on tarkoitus muodostaa produkti, halytysajosaanndksia kasitteleva
opetusmateriaali, jota Poliisiammattikorkeakoulu (myéhemmin Polamk) voi hyédyntaa tal-
vikurssin taydennyskoulutuksessa Naarajarven ajokoulutuskeskuksessa. Opinnaytetyo0 ja
muodostunut produkti on julkinen, eika sita tehdessa ole ilmennyt seikkoja, jotka vaativat

sen salaamista.

Opinnaytetydn olen tehnyt kvalitatiivisena tutkimuksena hyddyntaen suunnittelussa Busi-
ness Model Canvas-mallia ja teorian luomisessa SWOT-analyysia. Tydén laajuus, tavoitteet
ja kayttotarkoitus on suunniteltu BMC-mallilla. SWOT-analyysissa ollaan kasitelty ja analy-
soitu tutkimuskysymyksia luoden uutta aineistoa koskien halytysajoa. Kvalitatiivisena tutki-
muksena olen kasitellyt ja tarkastellut etukateen kerattya aineistoa useampaan kertaan
karsien siita pois aineistoa, jonka olen katsonut olevan vahemman merkityksellista opin-

naytetydhon liittyen. Aineistoa on siis kasitelty kyllastymiseen asti.

Teoreettisena viitekehyksena tutkimuksessa toimii tielikennelaki (729/2018), hallituksen
esitys tieliikennelaiksi (He 180/2017vp), Poliisihallituksen maaraykset liittyen ajolupaan
(POL-2019-10653) ja halytysajoon (POL-2020-27511), Puolustusvoimien halytysajo-oh-
jeistus (PVHSMK-pe HN256), Pelastusopiston halytysajoon liittyva kirjallisuus (Klvari
2020) ja opetussuunnitelma (Pelastusopisto 2021), Poliisi (AMK) — tutkinnon opetussuun-
nitelma (Polamk 2020) ja uuteen tieliikennelakiin liittyva kirjallisuus (Kiiski & Tolvanen
2021).



Naiden pohjalta on tehty produkti, halytysajokoulutuksen teoria koulutuksessa kaytettava
opetusmateriaali, erillinen PowerPoint esitys. PowerPoint esityksen suunnittelussa on nou-
datettu Polamkin pedagogisia linjauksia, joita kasitelladan myéhemmin tarkemmin luvussa

Laadukas opetusmateriaali. (Polamk 2020, 6.)

Opinnaytetyo6ta ja produktia koskee Creative Commons -BY tekijanoikeudet. Opinnayte-
tyota ja produktia saa kayttaa, jakaa ja muokata vapaasti myds kaupallisessa tarkoituk-

sessa. Alkuperaisen tekijan nimi on kuitenkin aina mainittava. (Creative Commons 2022.)

1.1 Halytysajokoulutus poliisi (AMK) -tutkinnossa

Poliisiammattikorkeakoulu vastaa poliisin ammattikorkeakoulututkinnon yhteydessa jarjes-
tettavasta ajokoulutuksesta. (POL-2019-10653, 2.)

Ammatillisena kompetenssina Poliisin (AMK) -tutkinnon opetussuunnitelmassa todetaan
valvonta- ja halytysosaamisesta, etta opiskelijan tulee osata soveltaa valvonta- ja halytys-
tehtaviin liittyvaa tieto-, taito- ja arvoperustaa seka perustella toimenpiteensa. (Polamk
2020, 4.)

Poliisi (AMK) -tutkinnon opetussuunnitelmassa pakollisten opintojen Valvonta- ja halytys-
toiminnan perusteet (3 op) opintojakson oppimistavoitteena on, etta opiskelija osaa kuvata
millaisia tydmenetelmia kaytetaan erilaisissa halytys- ja valvontatehtavissa. Asiakokonai-

suutena kasitellaan valvontatoiminnan ja halytystoiminnan perusteita. (Polamk 2020, 27.)

Liikenneturvallisuus (7 op) opintojaksolla osaamistavoitteena on, etta opiskelija osaa so-
veltaa liikenteeseen liittyvaa keskeista lainsdadantéa. Asiakokonaisuutena opintojaksolla

kasitelldan liikennesaantoja ja liikenteen ohjauslaitteita. (Polamk 2020, 29.)

Liikennerikosoikeuden 2 op osajaksolla, joka sisaltyy likenneturvallisuus kokonaisuuteen,
on asetettu tavoitteiksi muun muassa tulkita ja soveltaa keskeisimpia tieliikennesaantoéja ja
soveltaa keskeisimpia toimivaltaa luovia ja sita rajoittavia saantdja seka periaatteita tielii-
kenteessa. (Polamk 2020, 29.)

Ajotekniikka ja -taktiikka 3 op opintojakso on jaettu kahteen osajaksoon, joista ensimmai-
sessa opetetaan poliisiautoa tydvalineena ja ajoneuvojen tekniikkaa. Ensimmaisen osajak-
son osaamistavoitteena on, etta opiskelija tietda poliisiauton hallintalaitteet ja osaa tehda
paivittaisen huollon seka tuntee sen varusteet. Lisaksi opiskelijan tulee osata ajoneuvon

likennekelpoisuuden arvio. (Polamk 2020, 22.)



Toinen osajakso on keskittynyt ajotaitoon. Osajakson jalkeen opiskelijan tulee osata kasi-
tella ja kuljettaa poliisiautoa vaihtelevissa ajotilanteissa turvallisesti. Ajotaito osia pitaa si-
sallaan erilaisia ohjattuja kaytannén harjoitteita kuten kaupunkiajoa, ajoneuvon kasittelyko-
keen, rataharjoittelua, maantieharjoituksen ja halytysajoharjoituksen. Edella mainitut opin-

tojaksot tulee olla suoritettuina ennen harjoittelua. (Polamk 2020, 22.)

Suvi-Tuuli Mansikkamaki kirjoittaa raportissaan Poliisin ajokoulutuksen jatkuva kehittami-
nen ja tieto poliisiajoneuvovaurioista vuonna 2015, kuinka ammattikorkeakoulututkinnon
uudistuksen myd6ta ajo-opetuksen tuntimaara on pysynyt samana, mutta kaytannossa la-
hiopetuksen tuntimaara on laskenut 80 tunnista 54 tuntiin. Taman liséksi ajokoulutuksessa
on kaksi verkko-opetustuntia ja loput 24 tunnista lasketaan opiskelijoilla asioiden sisaista-
miseen. Haasteena Mansikkamaen mukaan on kayttaa opetuksessa oleva aika mahdolli-
simman tarkoituksenmukaisesti kuljettajanvalmiuksien kehittymisen kannalta. (Mansikka-
maki 2015, 5.)

Juho Mannila kirjoittaa opinnaytetydssaan Selvitys poliisi (AMK) opiskelijoiden ajotaidosta,
poliisin peruskoulutuksessa ajo-opetukseen liittyvia ohjattuja ajoharjoitteita olevan 26 tun-
tia, joista opiskelija seuraa mukana oppilaana puolet ja paasee itse ajamaan noin 13 tun-

tia. (Mannila 2021, 10.)

Halytysajoon liittyvaa kokonaisuutta ei olla erikseen maaritelty opetussuunnitelmassa

osaamistavoitteeksi vaan se sisaltyy edellda mainittuihin opintokokonaisuuksiin.

Poliisiammattikorkeakoulu mydntaa ensimmaisen ajolisenssin Poliisin ammattikorkeakou-
lututkintoa suorittavalle henkillle. Ajolisenssin saannin edellytyksena on hyvaksytysti lapi
suoritettu ajokoulutus. (POL-2019-10653, 3.)

1.2 Halytysajokoulutus poliisin tdydennyskoulutuksessa

Polamk vastaa poliisin valtakunnallisesta tdydennyskoulutuksesta poliisihallinnossa tyds-

kentelevien ammattitaidon yllapitamiseksi ja kehittdmiseksi. (POL-2019-10653, 2.)

Polamk:ssa annetaan poliisille autoilla ajamiseen liittyvaa tadydennyskoulutusta Naarajar-
ven ajokoulutuskeskuksessa. Taydennyskoulutukset koostuvat lyhyista, keskimaarin kah-
den paivan kursseista, joiden paapaino on autolla suoritettavissa kaytannon ajoharjoit-
teissa. Koulutuksiin hakeutuminen on vapaaehtoista ja tapahtuu poliisin sisdisen TUVE-

Wilman kautta. Koulutuksiin sisaltyy myos teoriaopetuksena nykyaikaisen ajoneuvotekniik-



kaan tutustumista, ajofysiikkaa, ajoneuvotaktiikkaa ja halytysajosaanndsten opetusta. Ha-
Iytysajoon liittyvaa kokonaisuutta ei olla erikseen maaritelty opetussuunnitelmassa osaa-

mistavoitteeksi, vaan se sisaltyy jaliempana mainittuihin opintokokonaisuuksiin.

Naarajarven ajokoulutuskeskuksessa jarjestettavan poliisiauton kuljettajakoulutuksen talvi-
kurssin osaamistavoitteena maaritellaan, etta opiskelija osaa soveltaa ennakoivaa ajota-
paa vaativissakin ajosuorituksissa erityisesti halytysajossa. Asiakokonaisuutena kaydaan
lapi teoriaopetuksena halytysajo-ohjeistusta. Kaksi paivaa kestavalla talvikurssilla on oh-
jelmaan merkitty ajoharjoitteita kahdeksan tuntia, joskin ajaminen suoritetaan pareittain ja
nain yhdelle kuljettajalle tulee autolla suoritettavia ajoharjoitteita kurssin aikana noin nelja
tuntia. (Polamk 2021.)

Kesakurssi on osoitettu kokeneille kuljettajille. Sen tavoitteena on tutustuttaa opiskelijat
pitdvan ajoalustan olosuhteisiin ja vaatimuksiin ajettaessa virkatehtavissa vaativissa olo-
suhteissa. Pitavalla ajoalustalla tarkoitetaan kesakurssin opintosuunnitelmassa kestopaal-
lysteisella tieosuudella ajettavaa koulutusta. Kurssilla kerrataan operatiivista ja taktista aja-
mista virkatehtavassa tydturvallisuus huomioiden, kdydaan 1api uuden ajoneuvotekniikan
merkitysta ja soveltamista operatiivisessa virka-ajossa, kerrataan perusmotoriikka seka

taydennetaan opiskelijan perusosaamista pitavissa olosuhteissa. (Polamk 2021.)

Jatkokurssi on suunnattu kesa- ja talvikurssin suorittaneille poliiseille, jotka toimenkuvansa
mukaisesti joutuvat kuljettamaan poliisiautoa pitdvan kelin olosuhteissa myds poikkeavan
vaativissa erityisosaamista edellyttavissa tilanteissa. Osaamistavoitteena on, etta opiske-
lija hallitsee ajoneuvon vaativissa olosuhteissa virka-auton kuljettamistehtavissa. (Polamk
2021.)

Taman lisaksi osa poliisiyksikoista jarjestdda omatoimista ajokoulutusta halytysajoneuvojen
kuljettajille. Tassa opinnaytetydssa keskitytaan kuitenkin Polamkin jarjestamaan ajokoulu-

tukseen, koska se on ainoaa virallisesti hyvaksyttya ajokoulutusta poliisin organisaatiossa.

1.3 Opetusmateriaali Poliisiammattikorkeakoulussa

Poliisiammattikorkeakoulun tavoitteena on pedagogisilla linjauksilla varmistaa yhteinen ka-
sitys oppimisesta ja opetuksesta, laadukkaasta opetustoiminnasta ja hyvinvoivasta tyoyh-
teisosta. Nama linjaukset ovat tukena niin koulutustoiminnan suunnittelussa, opetussuun-
nitelmatydssa kuin pedagogisessa johtamisessa. Polamkin pedagogisen linjauksen ele-

mentteihin kuuluvat osaaminen ja ammatillinen kasvu, opiskelijakeskeisyys, dynaaminen



tydelamayhteys, vahvat kumppanuudet, koulutustoiminnan suunnittelu ja opetussuunnitel-

matyo ja pedagoginen johtaminen. (Polamk 2020, 6.)

Tavoitteellisen osaamisen kehittdminen, oppimisen nakdkulman kehittaminen ja tydelama-
lahtoisten opetuskokonaisuuksien rakentaminen ovat osaamisperusteisen Polamkin ope-

tusta ja opiskelua ohjaavia tekijoita. (Polamk 2020,7.)

Opetussuunnitelmassa maariteltyjen osaamistavoitteiden saavuttaminen on edellytyksena
Polamkin opetuksessa hyvaksyttavalle opintosuoritteelle. Jokaisen opintojakson yhtey-
dessa maaritellaan se osaamistaso, joka opiskelijalta vaaditaan. Arviointiasteikkona voi-

daan kayttaa perustellusta syysta arvosanoja hyvaksytty/hylatty. (Polamk 2015, 25.)

1.4 Kasitteiden maarittely
Taman opinnaytetydn keskeiset kasitteet ovat:

Tie: Tiella tarkoitetaan lain 2 §:n 1 momentin 1 kohdan mukaan yleista ja yksityista tieta,
katua, rakennuskaavatieta, moottorikelkkailureittia, toria seka muuta yleiselle liikkenteelle
tarkoitettua tai yleisesti likenteeseen kaytettya aluetta. (HE 180/2017vp). Arvioitaessa
kuuluuko alue tiehen, on huomioitava, etta likenteenohjauslaitteet kuten liikennemerkit ja
tiemerkinnat ovat tien tunnusmerkkeja (Kiiski & Tolvanen 2021, 36). Huomion arvoista on
my0s oikeuskaytannon osoitus, etteivat suljetut alueet, kuten varuskunta- ja tehdasalueet

kuulu tien piiriin (Kiiski & Tolvanen, 36).

Halytysajoneuvo: Halytysajoneuvo on sellainen pelastusauto, poliisiajoneuvo, Rajavartio-
laitoksen ajoneuvo, Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoitoajoneuvo, Puolustusvoimien pe-
lastusauto, Puolustusvoimien sairasauto ja sotilaspoliisiajoneuvo, joka on varustettu si-
nista valoa nayttava vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja halytysajoneuvon danimerkinanto-

laitteella. (Ajoneuvolaki 32 §.)

Halytysajo: Tieliikennelaissa, hallituksen esityksessa tieliikennelaiksi taikka Pohan haly-
tysajomaarayksessa ei maaritella kasitetta halytysajo. Tassa opinnaytetydssa halytysajolla

tarkoitetaan Kkiireelliselle tehtavalla olevan halytysajoneuvon kuljettamista tieliikenteessa.

Esteettoman kulun antaminen TLL10 §: Esteettdoman kulun antamista halytysaani- ja va-

lomerkkeja halytysajoneuvolle ja tallaisen ajoneuvon vetamalle saattueelle korostetaan



vaistamisvelvollisuuden ehdottomuutta. "Esteettoman kulun antamista” kaytetaan ilmai-
suna muissakin liikennesaannoissa, joissa vaistamisen ehdottomuutta halutaan koros-
taa. (Kiiski & Tolvanen 2020, 53.)

Erityinen varovaisuusvelvoite: Poikkeussdannokset eivat ole itsetarkoitus, vaan kasilla
olevan tehtavan tulee edellyttaa, etta 184 § pykalan 1 momentissa tarkoitetusta sdannosta
on valttamatonta poiketa. Saanndksista poikkeamista tulee suhteuttaa tehtavalla suojat-
tuun oikeushyvaan. Esimerkiksi suurta nopeutta kaytettadessa on pystyttava huomioi-
maan, etta likennesaanndista poikkeava ajoneuvo voi jaada toisen tienkayttajan havainto-
kyvyn ulkopuolelle. Lisaksi likennesaanndista poiketessa tulee pystya tiedostamaan, etta
likenteessa on lapsia ja henkilGita, joiden kyky ei riita taysimaaraiseen liikennetilanteiden
havainnointiin. Nain ollen saanndista voi poiketa vain tehtavan sita edellyttaessa ja eri-

tyista varovaisuutta noudattaen. (Kiiski & Tolvanen 2020, 349.)
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2 AIHEEN RAJAUS JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Opinnaytetyon aihe on halytysajosaanndsten muutokset tielikennelain uudistuksessa. Ha-
Iytysajolla tarkoitetaan tdssa opinnaytetydssa niita tieliikenteen sdanndksia, likenteenoh-
jauslaitteella osoitettua velvoitetta, maaraysta, rajoitusta tai kieltoa taikka ajoneuvon kayt-
t06a koskevaa saannosta, joita poliisilla on oikeus olla noudattamatta tielikenteen kaytta-

jana, erityista varovaisuutta noudattaen ja tehtavan sita edellyttdessa. (POL-2020-27511.)

Opinnaytetyossa on lisaksi tarkoitus selventaa tielikennelain muuttuneiden sdanndsten ja
Poliisihallituksen maarayksen mydtd myoés mahdollisuutta suorittaa halytysajo ajoharjoitte-
lua tieliikenteessa. Tydssa halutaan saada vastaus kysymykseen, saako poliisi harjoitella

halytysajoa tieliikenteessa ja jos saa, niin mitka ovat ne perusteet milla saa.

Opinnaytetydn tavoitteena on selkeyttaa yleisella tasolla poliiseille halytysajoon ja tieliiken-
teeseen liittyvia poikkeussaannoksia, luoda opetusmateriaalia hyédynnettavaksi Poliisiam-
mattikorkeakoulun poliisille suunnatussa tdydennyskoulutuksessa ja saada nain poliisin

suorittamaa halytysajoa turvallisemmaksi.

Opinnaytety6 on kvalitatiivinen tutkimus, josta muodostuu produktio. Produkti itsessdan on
oppimateriaali, jossa kasitellaan teoriatunnin muodossa halytysajon muuttuneita sdannok-

sia.
Tutkimuskysymykset, johon talla paattotyolld halutaan saada vastaus ovat:
1. Mita oikeuksia poliisilla on poiketa likennesaannoista?

1.1 Mika tieliikennelain uudistuksessa halytysajoon liittyvissa sdadoksissa ovat muuttunut

uudistuksessa?
2. Millaisen vastuun liikennesaannoista poikkeaminen tuo halytysajoneuvon kuljettajalle?
2.1 Kenella vastuu on liikennesaantdjen poikkeamista?

3. Mita laadukkaan oppimateriaalin tulisi sisaltaa tieliikennelain muutoksen myoéta talvi-

kurssilla?
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3 TUTKIMUKSELLINEN VIITEKEHYS

Halytysajo-ohjeistus on muuttunut 1.6.2020 tulleen tieliikennelain johdosta. Talla hetkella,
uudistuksen myéta, puuttuu lainsdadantda ohjaavat korkeimman oikeuden paatokset ja

tarkemmat tutkimukset uudistukseen liittyen.

Halytysajo-oikeus tieliikenteessa syntyy tielikennelain 7 luvun 184 §, jossa kaydaan lapi
poikkeuksia velvollisuudesta noudattaa liikennesaantgja, likenteenohjauslaitteita ja ajo-
neuvon kayttoa koskevia sdannoksia. Tahan liittyen on asiaa tarkemmin kasitelty Hallituk-
sen esityksessa HE 180/2017vp.

Halytysajo luo myos velvollisuuksia niin halytysajoneuvon kuljettajalle kuin muille tieliiken-
teen kayttajille. Naita muille tieliikenteen kayttajille syntyneita velvollisuuksia kasitellaan

muun muassa tieliikennelain 10§:ssa.

Halytysajoneuvon kuljettajilla ei ole ajo-oikeuden lisaksi tielikennelakiin perustuvaa koulut-
tautumisvelvollisuutta halytysajoneuvojen kuljettamiseen ja liikennesaanndista poikkeami-
seen. Poiketessaan saannoista tehtavan niin edellyttdessa ja erityista varovaisuutta nou-
dattaen kuljettajan taitojen ja kykyjen on kuitenkin oltava tehtavan edellyttamalla tasolla
kaikissa liikennetilanteissa. Myds tyéturvallisuuslaki velvoittaa osaamisen varmistamista ja
osalla viranomaisia on tdman huomioimiseksi oman hallinnonalan maarayksia perus- ja

taydentavan ajokoulutuksen jarjestamisesta. (Kivari 2020, 60.)

Asiaan liittyen niin Poha kuin muut viranomaiset ovat antaneet ohjeistusta ja koulutusta
omalle henkilostolleen. Pelastusopisto kouluttaa perusopetuksessaan halytysajosaannok-
sia 2,5 op koulutuskokonaisuudessa ja Puolustusvoimilla halytysajokoulutus on 14 tunnin

pituinen erityiskoulutus.

Halytysajoneuvon kuljettaminen vaatii poliisissa ajoluvan. Poliisihallitus on antanut ajolu-
paa varten erillisen maarayksen Poliisin ajolupamenettelysta POL-2019-10653. Poliisihalli-
tus on my0Os antanut halytysajoa koskevan maarayksen Poliisiajoneuvon ajaminen ja haly-

tysajo POL-2020-27511, jossa kasitelladn tarkemmin halytysajoa.

Tieliikennelakiuudistukseen liittyen on julkaistu kommentaariteos Uusi tielikennelaki 2020
liittyen tieliikennelaki uudistukseen. Kirjan kirjoittajat Kimmo Kiiski ja Matti Tolvanen ovat
osallistuneet kiinteasti tieliikennelakihankkeen valmisteluun ja perehtyneet kirjan aihepiiriin
oikeustieteen tutkijana. (Kiiski & Tolvanen 2021, V.)
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Tarkoituksenani on tarkastella niin tieliikennelain seka hallituksen esityksen ja naihin liitty-
van kirjallisuuden lisdksi myds poliisin ja muiden viranomaisten ohjeistusta halytysajoon
liittyen laadullisen tutkimuksen keinoin. Asiaan liittyen olen lahestynyt sahkdpostilla Puo-
lustusvoimia, Rajavartiostolaitosta, Tullia ja Pelastuslaitosta pyytaen heidan halytysajo-

ohjeistusta. Liitteena sahkoposti, joilla olen Iahestynyt kyseenomaisia organisaatioita.

Asiassa on lahestytty Pohan edustajaa halytysajomaaraykseen ja ajolupiin liittyvassa tee-
mahaastattelussa. Haastattelussa kaydaan lapi niitd muuttuneen Tieliikennelain
(729/2018) ja hallituksen esityksen (He 180/2017vp) sdannodksia, jotka antavat poliisille
oikeuden olla noudattamatta tieliikennelain sdanndksia. Haastattelussa halutaan saada
tarkentavaa tietoa poliisihallituksen antamiin maarayksiin Poliisiajoneuvon ajaminen ja ha-
lytysajo (POL-2020-27511) ja Poliisin ajolupamenettelysta (POL-2019-10653). Lisaksi
haastatteluun on tarkoitus nostaa yhtena teemana mukaan halytysajoa suoritettaessa esi-
miehen ja partionjohtajan vastuu halytysajon suorittamisesta Valtion virkamieslain
(750/1994) mukaisesti ja tydnantajan vastuu halytysajoon liittyen Tyo6turvallisuuslain
(738/2002) mukaisesti.

Koska tieliikennelaki on muuttunut kesalla 2020, ei aiheeseen liittyen ole tehty vastaavia
opinnaytetditd. Samasta syysta johtuen valmiita tutkimuksia asiaan liittyen ei viela ole 16y-

dettavissa Theseuksesta tai Polamkin sisaisesta opinnaytetyoluettelosta.

Opinnaytetydn tuloksena on valmistunut produkti, oppimateriaali halytysajosta, jota on tar-
koitus kayttaa poliiseille suunnatussa jatkokoulutuksessa Naarajarven ajokoulutuskeskuk-
sessa. Aikaisemmin Polamk talvikurssilla halytysajoon liittyva koulutus on ollut noin yhden
opetustunnin mittainen luento halytysajoon liittyvista sdannodksista. Produkti on muodostu-
nut kerattyjen aineistojen pohjalta, eika sen tekemisissa haluttu sulkea pois vaihtoehtoisia
keinoja toteuttaa koulutusta muutenkin kuin luentona. Produkti on laadittu PowerPoint
muotoon ja sen sisalle on laitettu kaksi erillista internetissa saatavilla olevaa videota,

joissa kasitellaan poliisin halytysajoa.

Produktin tekovaiheessa pohdittiin mahdollisuutta ottaa mukaan avoimien jarjestelmien,
kuten Kahoot, kautta halytysajoon liittyvia ennakkotehtavia. Oppitunnin toteuttamista vaih-
toehtoisilla tavoilla kasiteltiin yndessa SWOT-analyysityéryhman kanssa. Myos kurssin jal-
keisen kurssipalautteen suorittamista ja opiskelijan itsearvioinnin tuomista osaksi oppimis-
kokonaisuutta harkittiin tydn tekemisen yhteydessa. Opinnaytety6 paadyttiin kuitenkin to-
teuttamaan ajokoulutuskeskuksen perinteisella opetustavalla, koska tassa vaiheessa ei
kuitenkaan ole tarkoitus uudistaa koko talvikurssia vaan produkti tullaan rajaamaan haly-

tysajoon koskeviin asioihin.
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Produktin tarkoituksena on, etta koulutukseen osallistunut opiskelija tuntee koulutuksen
kaytyaan halytysajosaanndkset. Han tunnistaa ymparistdn, jossa suorittaa halytysajoa ja
ymmartaa vastuun, joka halytysajon myéta syntyy niin kuljettajalle, partion johtajalle kuin
muillekin esimiehille. Opetuksen suorittanut poliisi osaa itsenaisesti soveltaa halytysajo-

saannoksia tieliikenteessa tehdakseen halytysajosta turvallisempaa kaikille tienkayttjille.

3.1 Kvalivatiivinen eli laadullinen tutkimus

Laadullinen tutkimus on lahtékohtana aineistoperusteiseen teoriaan. Tarkoituksena on tut-
kittavien omien kokemusten ja kasitysten selvittdminen. Tutkimuksessa kerataan aineistoa
ilman etukateista strukturointia tai teoretisointia, kunnes aineisto kyllaantyy. Tutkimuk-

sessa nojataan aineistosta esille nousseihin kasitteisiin ja vaitteisiin. Aineiston tulee ohjata

kasitteen ja teorian muodostumista laadullisessa tutkimuksessa. (Tuomivaara 2005, 30.)

Yksi laadullisen tutkimuksen keskeinen tunnuspiirre on laadullinen lahestymistapa, joka ko-
rostaa todellisuuden ja siitd saatavan tiedon subjektiivista luonnetta. Laadullinen tutkimus
keskittyy tarkastelemaan yksittaisia tapauksia, ja olennaista tutkimuksessa on osallistuvien
ihmisten nakdkulma ja tutkijan vuorovaikutus yksittaisen havainnon kanssa. Silloin etaisyys
tutkijan, hanen tuottamansa aineiston ja tutkimuskohteen valilla on tyypillisesti pieni. Tutkit-
tavien kokemukset ovat laadullisessa tutkimuksessa keskeisia asioita, kun tutkimuksen tar-
koituksena on antaa teoreettisesti mielekas tulkinta tutkittavana olevasta ilmiosta. (Puusa &

Juuti 2020, luku Laadullisen tutkimuksen olemus.)

Aineiston hankinta kytkeytyy kiinteasti laadullisessa tutkimuksessa tehtavaan aineiston ana-
lysointiin, jota kuvaillaan salapoliisin tyonakin. Aloitettaessa ty6t, on tutkijan aineiston han-
kinta osa-alue, joka aloittaa samalla aineiston analysoinnin. Tutkija valitsee aineistoja, joi-
den pohjalta tutkimusta aletaan tehda. Nain tutkijan aikaisempi omaksuma tieto ja ymmarrys
aiheesta vaikuttavat aina aineiston hankintaan ja nain vaistamattad myds aineiston analyy-
siin. Tutkijan on pyrittava tunnistamaan ennakkoon aiheesta omaamien tietojen ja uskomus-
ten luonne ja sisaltd. Tutkija hankkii lisatietoa aiheesta lukemalla eri lahteista aihetta kasit-
televia teorioita ja tutkimuksia. Hanen hankkimansa tiedot vaikuttavat siihen, millaisia kate-
gorioita han pyrkii I0ytamaan tutkimuksesta. Aineiston analyysi onkin kiinni tutkijan kyvyista
tulkita ja ymmartaa hanen tutkimiaan ilmiota. Aineiston kuvailu on tarkeaa, ettei tutkija kir-
joita pelkastaan puhtaista faktoista, vaan pyrkii avaamaan lukijoidensa eteen jonkin kon-
tekstin, jossa hanen kuvaamansa aihe esiintyy. (Puusa & Juuti 2020, luku Laadullisen ai-

neiston analysointi.)
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Obijektiivisuutta on perinteisesti pidetty keskeisena osana tieteellisyyden ihannetta. Nain
vaikka padosa kaikesta tutkimuksesta on jossakin maarin subjektiivista. Laadullista tutki-
musta harjoittavat tutkijat hyvaksyvat lahtékohdan, etta taydellista objektiivisuutta on mah-
dotonta saavuttaa. Objektiivisuuden vaatimus on laadullisessa tutkimuksessa perinteisessa
merkityksessa epauskottava, jonka johdosta se voidaan tulkita turhaksi tutkimuksen arvi-
ointikriteeriksi. Samoin kuin yleistettavyyden vaatimus ei ole keskeinen tavoite laadullisessa
tutkimuksessa. Laadullisen tutkimuksen uskottavuutta perustellaan tutkittavan ilmién syval-
lisen ymmartamisen kautta, mika tarkoittaa sita, etta tutkija pyrkii kuvaamaan tutkittavaa
ilmiéta niin monipuolisesti ja perinpohjaisesti vahvistaen tutkimuksen luotettavuutta. (Puusa

& Juuti 2020, luku Uskottavuuden arviointi laadullisessa tutkimuksessa.)

Mybhemmin luvussa aineiston analyysi tarkastellaan 1ahemmin laadullisen tutkimuksen

kayttdoa tassa opinnaytetydssa.

3.2 Toiminnallinen opinnayte

Toiminnallisessa opinnaytetydssa kehittdmisen hankkeena syntyy yleensa jokin konkreet-
tinen tuote, produkti. Nain toiminnallinen opinnaytety® eroaa tutkimuksellisesta opinnayte-
tyosta (Salonen 2013, 19). Tama voi myos olla jo olemassa olevan tuotteen kehittdmista

aikaisemmasta paremmaksi (Salonen 2013, 25).

Seuraavien seikkojen johdosta voidaan tata opinnaytety6ta myds verrata toiminnalliseen
opinnaytteeseen. Toiminnallisessa opinnaytetytssa opiskelija tekee tuotoksen (Salonen
2013, 5). Toiseksi toiminnallisessa opinnaytetydssa tuotokseen tahtaava tyon kehittami-
nen edellyttda eri vaiheessa mukana olevia toimijoita (Salonen 2013, 6). Kolmanneksi toi-
minnallisessa opinnaytetydssa eri toiminnan tai kehittdmisen vaiheet menevat dialogi-
sessa tai trialogisessa vuorovaikutussuhteessa toimijoiden kanssa tietyssa toimintaympa-
ristdssa (Salonen 2013, 6). Kehittamishankkeen tuloksena syntyy tuotos, joka sisaltaa uu-

den tiedon lisaksi tuotteen toimintaymparistdssa.

Projektity6ta liséksi kuvaavat seuraavat seikat. Projektitydssa nimetyt projektityontekijat
tekevat tydta organisaatiossa, joka on asettanut projektille maaraajan, tavoitteet, projekti-
resurssin ja aikataulun toimintaymparistéssa (Salonen 2013, 11). Kehittdmistoimintaa toi-
minnallisessa opinnaytetydssa voidaan hahmottaa projektitydssa monilla eri tavoin (Salo-
nen 2013, 7).
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Sprilaarimallissa kehittdmista kuvataan jatkuvana syklina. Mallissa kehittdmishankkeen
tehtavat, organisointi, toteutus ja arviointi muodostavat kehan. Toiminta jatkuu kehan muo-
dostamisen jalkeen uusilla kehilla, joissa edellisen vaiheen tuotosta arvioidaan uudelleen.
toimintaymparistdssa. Mallissa ovat tarkeita vuorovaikutus, reflektiivisyys ja arviointi. (Sa-
lonen 2013, 15.)

3.3 Business Model Canvas -malli

Business Model Canvas (BMC) on menetelmatytkalu, jota voidaan kayttaa uuden toimin-
nan kehittdmisen, arvioinnin ja suunnittelun visuaalisena valineena. (Korander 2015, 47.)
Business Model Canvasista on tullut kaytetty tydkalu moderneilla startup:lla uusien yritys-
ideoiden testaamisessa. Se on houkutteleva tydkalu, koska se kokoaa ja tiivistda vuosien
yritystoiminnan opit yhdelle sivulle. Siina tulee kuitenkin tiedostaa, etta se on tasan yhta
hyva kuin toimintamahdollisuudet tai ryhma, joka sita kayttdad. BMC suunnittelupohja on
jaettu yhdeksaan eri osa-alueeseen, joissa etsitdan parasta ratkaisua kasiteltavalle asialle.
Siind halutaan antaa vastaukset kysymyksiin: keitd asiakkaamme ovat, mita he hyotyvat
toiminnastamme, kuinka tavoitamme heidat, kuinka hinnoittelemme toimintamme menes-
tyaksemme, mitka ovat riittdvat resurssit toimintaamme, mitka ydintoimintamme ovat,
ketka ovat yhteistydbkumppaneitamme, seka mika on kustannusrakenteemme. (Korander
2015, 47-49.)

Myéhemmin luvussa Tutkimuksen toteutus tutustutaan tarkemmin BMC-mallin kayttéén

tadssa opinnaytetyossa.

3.4 SWOT-analyysi

SWOT-analyysi on kahden ulottuvuuden nelikenttdmenetelma, jota on yksinkertainen
kayttaa. Silla voidaan suunnitella toimintaa, projekteja, hankkeita. Se voi keskittya seka

isompaan tai pienempaan asia kokonaisuuteen.

SWOT-analyysi koostuu Englannin kielisistd sanoista Strengths (sisaiset vahvuudet),
Weaknesses (sisaiset heikkoudet), Opportunities (ulkoiset mahdollisuudet) ja Threats (ul-
koiset uhat) (Korander 2015, 41). SWOT-kaaviossa positiiviset asiat, vahvuudet ja mah-

dollisuudet, kirjataan vasemmalle puollelle ja negatiiviset asiat, heikkoudet ja uhat, kirja-
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taan oikealle puolelle. Ylapuolelle kirjatut asiat, vahvuudet ja heikkoudet, ovat sisaisia asi-
oita, joihin itse pystyy vaikuttamaan. Ulkoisia asioita, joihin ei pysty vaikuttamaan on ala-

puolelle jadneet mahdollisuudet ja uhat. (Korander 2015, 41-42.)

Kun nama asiat ovat maaritelty, tulee tehda viela johtopaatdkset ja suunnitella toimenpi-
teet. Nain voidaan tehda paatelmia, mita vahvuuksia voidaan kayttaa hyvaksi, miten heik-
koudet muutetaan vahvuudeksi, miten tulevaisuuden mahdollisuuksia hyddynnetaan ja mi-
ten uhat valtetdan. (Korander 2015, 41-42.)

SWOT-analyysin kayttdéa ja tydryhman tydskentelya kuvataan tassa opinnaytetydssa tar-

kemmin luvussa SWOT-analyysitydéryhman tydskentely.

3.5 Teemahaastattelu

Haastatteluja voidaan pitaa eraanlaisina perusmenetelmina. Ne soveltuvat monenlaisiin
tilanteiseen ja ovat mielekkaita tapoja hankkia tietoa. Haastattelut voidaan jakaa klassisen
jaottelun mukaan strukturoituihin, puoli strukturoituihin ja avoimiin haastatteluihin. Teema-
haastattelu tunnetaan myos puolistrukturoituna haastatteluna. Teemahaastattelussa vas-
taajien maara on pieni ja alue, josta kysymykset tehdaan, on paapiirteissaan maaritelty.
Tarkoituksena on saada syvallista tietoa. Tyomaara teemahaastattelun analyysissa on
suuri ja tasta johtuen tutkija joutuu paneutumaan seka tyéstdmaan ison maaran tietoa.
(Metsamuuronen 2001, 41-43.)

Teemahaastattelun tekeminen sopii useiden ilmididen tutkimiseen. Teemahaastattelussa
oletetaan, etta osallisena olevat tutkittavat ovat kayneet |api tai kokeneet tietyn asian tai
prosessin. Tutkija taas on selvittanyt tutkimuskohteena olevasta asiasta olennaiset tekijat
tutustumalla huolellisesti aiempaan tutkimukseen ja kirjallisuuteen aiheesta. Tutkija syven-
taa nain ymmarrystaan ilmién kokonaisuudesta. Teemahaastattelu etenee etukateen valit-
tujen teemojen ja niité koskettavien tarkentavien kysymysten varassa. Teemojen etuka-
teen miettiminen ei tarkoita valmiiksi mietittyjen maaramuotoisten kysymysten esittamista
johdonmukaisesti suunnitelman mukaan vaan tutkittavaa kannustetaan puhumaan aihepii-
ristd varsin vapaasti. Lahtokohtaisesti teemahaastattelu on hyvin vapaamuotoinen ja jous-
tava. Jotta tutkija pystyy varmistamaan, etta saa tutkimuksen tarkoituksen ja tutkimuson-
gelman nakokulmasta merkityksellista tietoa, on syyta miettia ja tehda etukateen haastat-

telurunko. (Puusa & Juuti 2020, luku Haastattelutyypit ja niiden metodiset ominaisuudet.)
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Teemahaastattelun kayttda tdssa opinnaytetydssa kuvataan tarkemmin luvussa Teema-

haastattelun toteutus.

3.6 Laadukas opetusmateriaali

Kasitetta linjakas opetus on alettu kayttamaan yha enenemissa maarin, kun puhutaan hy-
vasta opetuksesta, joka tukee opiskelijoiden syvallistd oppimista. Hyvassa opetuksessa
osaamisen arviointitapojen yhteyteen yhdistyy samansuuntaisesti keskeiset elementit: op-

pimistavoitteet, opetusmenetelmat ja arviointitavat. (Alaoutinen ym. 2009, 5.)
Opetuksen siséaltda suunniteltaessa on syyta ottaa huomioon seuraavia seikkoja:

1. Opettaja on opetettavan asian asiantuntija, kun taas opiskelija tiedostaa kuinka itse op-

pii parhaiten.

2. Opetusmateriaalin sisaltéa luodessa on syytd muistaa oppimistavoitteet ja miettia miten

parhaiten pystyy tarjoamaan asioita opiskelijan nakodkulmasta.

3. Opettajan antaman opetuksen tarkoituksena on auttaa opiskelija oppimaan opetettava

asia.

4. Opiskelijalle opetetun asian oppiminen vaatii aikaa. Opiskelijan ylikuormittaminen isolla
maaralla lyhyellad aikavalilla omaksuttavaa tietoa saattaa johtaa syvaoppimisen sijaan pin-

taoppimiseen. Opettajan siis tulee keskittya olennaiseen.

5. Osaamisen arviointitapa on keskeisin tekija, joka ohjaa opiskelijan toimintaa ja oppimi-

sen syvallisyytta.
6. Opiskelija omaksuu vain osan opetussuunnitelmaan kirjoitetusta asiasta.

7. On huolehdittava siita, etta opintojakson mitoituksen pitaa olla oikea. (Alaoutinen ym.
2009, 17.)

Opetusmenetelmia on useita erilaisia: luento, aktivoiva luento, harjoitukset, verkko-opetuk-
set ja harjoitusty6t. Naitda menetelmia yhdistelemalla saaden aikaan seka opiskelijaa etta
kouluttajaa innostavaa opetusta. Aktivoiva luento -oppimismenetelmassa opiskelijoita akti-
voidaan oppimaan ja luennoitsija ottaa heidat mukaan aaneen esimerkiksi pienilla luen-

toon liittyvilla tehtavilla. (Alaoutinen ym. 2009, 20.)
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Kognitiivisessa oppimiskasityksessa ndhdaan opetus systemaattisena oppimisen ohjauk-
sena. Opetuksessa halutaan saada aikaan ajattelua ja pohdintaa, jotka johtavat ymmarta-
miseen ja oppimiseen. Opetuksessa pyritdan opetuskokonaisuuteen ja keskitytaan oppija-
keskeisiin toimintatapoihin perinteisten tenttien sijaan. Tiedonkasittely nahdaan keskei-
sena asiana oppimista. (Pylkkd, Outi JAMK: Kognitiivinen oppimiskasitys ja oppimisen oh-

jaaminen.)

Opetusta suunniteltaessa on tarkea miettia, millaisia opetusmateriaaleja kaytetaan valittu-
jen opetustapojen tueksi. Keskeisen opittavan sisallén tuominen mahdollisimman selkeasti
esille on tarkeaa. Oppimateriaali voi olla valmista materiaalia kuten kirjat, artikkelit tai opet-
tajan itsensa tekemaa materiaalia. Mikali hyodynnetaan toisten tekemaa materiaalia, on
tiedostettava ja varmistettava tekijanoikeussaannoksien noudattaminen. Laadukkaan ope-
tusmateriaalin kriteereja ovat muun muassa soveltuvuus kohderyhmalle ja opintojakson
tavoitteisiin, saatavuus, sisallén luotettavuus ja ajantasaisuus, seké esitystavan monipuoli-

suus, selkeys ja jasenneltavyys. (Alaoutinen ym.2009, 22.)
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4 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

Opinnaytetyon aiheen kartoitus ja valinta oli varsin helppo. Poliisiammattikorkeakoululla
opettajana tydskennellessa olin kuullut muilta kouluttajia mielipiteitd, kuinka koulutusta
voisi kehittaa ja miten he kokivat luokassa esitettavan materiaalin vanhentuneeksi. Tielii-
kennelain uudistus ja tdman mydta muuttuneiden halytysajosdanndkset tuntuivat lisaksi
itselleni sellaisilta, jotka vaativat parempaa aiheeseen syventymista. Aiheen valinnan sel-
keennyttya ja tyon tarpeellisuuden kartoituksen myo6ta opinnaytetyota paastiin suunnittele-

maan.

Opinnaytetyon tavoite on ollut luoda produkti, halytysajoon liittyva opetusmateriaali, jota
on tarkoitus kayttaa Polamkin antamassa poliiseille suunnatussa taydennyskoulutuksessa.
Produktin tarkoitus on antaa opetukseen osallistuville poliiseille realistinen tietopohja haly-
tysajo sdanndksista, jotta he pystyvat suoriutumaan halytysajoa vaativista tyotehtavista

mahdollisimman turvallisesti.

Talla hetkella halytysajoa kasitteleva oppitunti on saanut useammalta tadydennyskoulutuk-
sen kouluttajalta palautetta, jonka mukaan se on puutteellinen, eika kasittele halytysajo-
saannodksia tarpeeksi laajasti. Oppitunti on PowerPoint esitys, jossa kaydaan lapi tieliiken-
nelain 10 § ja 184 § sdannostoa. Opetuksessa kaytdssa oleva halytysajo-oppitunti on yh-
den Polamkin opettajan suppeasti suunniteltu luento siita, mika muuttui halytysajossa tielii-
kennelain uudistuksen my6ta. Puutteellinen aineisto ja rajallinen kaytdssa oleva aika oppi-
tunnille valmistautumiseen koetaan ajokouluttajien puolelta haasteellisena asiana, joka
vaikeuttaa opetettavaan asiaan perehtymista ja tasalaatuisen, laadukkaan opetuksen to-

teuttamista.

Opetusta ajokoulutuskeskuksessa pidetaan yhteisopettajuutena, jossa useampi kouluttaja
ottaa osaa kurssin kouluttamiseen. Opettamista tapahtuu harjoituksesta riippuen seuraa-
vissa yhteisopettajuuden muodoissa: jaettu, asema, eriytyva, joustava ja timiopettamisena
(Viitanen&Mantyla,4).

Opinnaytety6ta tehdessa haluttiin kuunnella ja ottaa huomioon ajokouluttajien tarpeita
opetuksen pitamisessa. Tasta johtuen SWOT-analyysin tekeminen nahtiin osallistavana
tekemisena, jolla pystyttaisiin kuuntelemaan ja huomioimaan ajokouluttajien tarpeita ope-

tuksen toteuttamisessa.

Opinnaytetydn tausta-aineistoa pyrittiin keradmaan mahdollisimman laajalta viranomais-

sektorilta. Tata varten laadin halytysajoa suorittaville viranomaisille kirjeen, jossa kerroin
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opinnaytetyon aiheesta ja pyysin asiaan liittyen viranomaisilla olevaa omassa kaytossa

olevaa materiaalia.

Aineistonkeruumenetelmia kartoitettaessa nousi esille useampi eri menetelma. Menetel-
mat eivat sulkeneet toisiaan pois vaan yhdistettyna lisdavat luotettavuutta. Koska opinnay-
tetydn produktin tuottamiseen halusin ottaa mukaan myds muita ajokoulutuksessa mu-
kana olevia kouluttajia, antoi SWOT-analyysi tyéryhmatydskentelyyn hyvan mahdollisuu-
den yhteisopettajuuden tukemiseksi. Toisaalta Pohan maarayksiin liittyen halusin saada
yksityiskohtaisempaa luotettavaa tietoa, joten koin Pohan edustajan teemahaastattelu tar-

keaksi.

4.1 Suunnittelu Business Model Canvas -mallilla

Opinnaytetyon suunnittelutydkaluksi paadyttiin valitsemaan Business Model Canvas -
malli. Mallin valintaan vaikutti halu kayttaa suunnittelussa sellaista tyokalua uuden toimin-
nan kehittdmisen, joka kokoaa ja tiivistda vuosien yritystoiminnan yhdelle sivulle ja olisi

nain helposti hahmotettavissa.

Opinnaytetyon tavoitteiden saavuttamiseksi laadittiin yhdessa tyon tilaajan Poliisiammatti-
korkeakoulun Naarajarven ajokoulutuskeskuksen vastuuopettaja Jukka Isotalon kanssa
Canvas -mallin mukaan suunnitelma. Suunnitelma laadittiin huhtikuussa 2021 kayttamalla
keskusteluissa WhatsApp sovelluksella suoritettuja puheluita ja keskinaista sahkoposti-
viestintdd. Suunnitelmassa maariteltiin opinnaytetydhdn liittyvat tavoitteet seuraavanlai-

sesti:

1. Avainasiakkaana tassa ty6ssa on Polamkin tdydennyskoulutukseen keskittyva Naara-
jarven ajokoulutuskeskus. Opinnaytetydna on tarkoitus valmistua produkti. Produktin ai-

neisto on suunnattu Naarajarven ajokoulutuskeskuksessa talvikurssille osallistuville polii-
seille, jotka joutuvat tehtavissaan kuljettamaan halytysajoneuvoja ja kayttamaan halytys-

ajoneuvojen erioikeuksia.

2. Produkti on sidoksissa Polamk tdydennyskoulutuksessa jarjestettavan talvikurssin ope-
tussuunnitelmaan, jossa koulutetaan opiskelijoille halytysajosdanndksia. Sen tarkoituk-
sena on olla halytysajoa kertaava koulutus, joka tuo osallistujille uutta tietoa ja osaamista
liittyen poliisin oikeuksiin poiketa liikennesdannoista. Koulutuksen jalkeen opiskelija tuntee

sdannodkset, jotka antavat poliisille oikeuden poiketa tieliikennelain sdanndksista ja han
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osaa soveltaa niita tielikenteessa. Nain lisataan kaikkien tieliikenteen kayttgjien turvalli-

suutta.

3. Opinnaytety6 on produkti, opetusmateriaali, joka on tarkoitettu kaytettavaksi ajokoulu-
tuksessa. Ajokoulutuksessa opiskelijat ovat henkildkohtaisesti paikalla Polamk Naarajar-
ven ajokoulutuskeskuksessa opetuksessa, opetus vaatii siis [asnaoloa. Opetuksessa kay-
tettava opetusmateriaali (produkti) muokkaantuu vield opinnaytetyén etenemisen myéta ja
saattaa pitaa sisalla Word/PDF/videoita/Powerpoint tai vastaavia tiedostoja. Tyo tullaan
toimittamaan asiakkaalle sovitussa muodossa muistitikulla, josta se on helposti siirretta-
vissa Naarajarvella kaytettaviin jarjestelmiin ja mydhemmin tarvittaessa esimerkiksi

Moodleen.

4. Kouluttajina Polamk ajokoulutuksessa toimii Polamk henkilokunnan lisaksi oman tyon
ohessa poliisilaitoksien henkildkuntaa. Koulutus on osa Polamk jarjestamaa taydennys-
koulutusta, jolle kurssilaiset hakeutuvat itsenaisesti poliisin sisaisen kurssihakujarjestel-
man kautta. Koulutus on ilmaista eli se ei maksa koulutukseen osallistuvien tyontekijoiden
tydkuluja lukuun ottamatta poliisilaitoksille mitdan. Opinnaytetyd tullaan tekemaan yhteis-
tydssa Polamk ajokoulutuksessa mukana olevien poliisilaitosten kurssille kouluttamaan
komennettujen kouluttajien kanssa. Kouluttajien mukaan ottaminen produktin kehittami-
seen antaa heille mahdollisuuden vaikuttaa tyon lopputulokseen ja vahentaa kynnysta ot-
taa valmistunut produkti kayttéén osana koulutusta. Laadukas opinnaytetyo, jota kayte-
tdan osana annettavaa koulutusta, nostaa koulutuksen tasoa ja parantaa koulutuksen kay-
neiden poliisien tydéturvallisuutta. Koulutuksesta kerataan jatkuvasti palautetta, joka huomi-

oidaan koulutuksen kehittamisessa.

5. Valmis opinnaytetyd antaa Polamkille paivitetyn, ajan tasalla olevan tyokalun koulutuk-
sen pitdmiseen. Laadukkaana opinnaytetydéna se parantaa annettavan koulutuksen tasoa.
Lainsdadannon ja ohjeiden tunteminen pienentavat vaaria kaytantdja ja onnettomuuksiin

joutumisen riskia ja tata kautta vahentavat tydnantajalle syntyvia valillisia ja valittdmia ku-

luja.

6. Tyota varten tullaan kokoamaan 3-4 henkinen poliisilaitosten ajokoulutuksen koulutta-
jista koostuva asiantuntijaryhma, joka kasittelee opinnaytetydn osa-alueita. Produkti tul-
laan ennen valmistumistaan esittelemaan Polamk ajokouluttajien koulutuspaivilla poliisilai-
tosten kouluttajille, joiden kanssa asiasta taman jalkeen keskustellaan ja annetaan heille

mahdollisuus kommentoida produktia.
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7. Opinnaytetydssa tullaan kasittelemaan uudistunutta lainsdadantoa ja poliisin sisaisia
maarayksia. Se pyrkii myds tutustumaan PTR-viranomaisten ohjeistukseen asiassa. Ai-
neistoja tullaan kasittelemaan erikseen tata varten kootussa asiantuntijaryhmassa. Poliisin
oikeudesta poiketa liikennesaanndista ja poliisihallituksen antamasta halytysajomaarayk-
sesta tullaan keskustelemaan Pohan edustajan kanssa. Laadittavan produktin johdosta
tullaan tutustumaan opinnaytetydprosessiin, jonka lisdksi tullaan valitsemaan kayttéjarjes-

telmat valmista produktia varten.

8. Keskeisimpina toimijoina produktissa ovat toimeenpanijan lisdksi poliisilaitosten 3—4
kouluttajasta koostuva asiantuntijaryhma, joka kasittelee aineistoa ja muokkaa opetusma-
teriaalia. Taman lisaksi myos yhteistyd PTR-viranomaisten kanssa on merkittdvassa ase-
massa tyossa kaytettavan materiaalin kartuttamisessa. Myos Pohalla on merkittava

asema antamiensa saannosten soveltamisen tulkinnassa.

9. Korona on lisdnnyt etaty6ta ja luonut uusia sahkaoisia toimintaymparistdja. Tydssa on
tarkoitus kayttaa asiantuntijaryhman kokoontumisissa ja Pohan kanssa kaytavissa keskus-
teluissa Microsoft Teams-verkkoistuntoja ja nain minimoida kulujen syntyminen. Kerattya
aineistoa on tarkoitus kasitella sahkoisesti ja valittaa sita toimijoiden valilla sahkopostilla.
Produktin esittely on tarkoitus yhdistdd myos muuten jarjestettdvaan koulutukseen. Nain

kuluja ei juuri opinnaytetydssa synny.

BMC-mallilla saatiin maariteltya tuotettavan produktin kokonaisuus yhdessa tyontilaajan
kanssa. Hyvin suoritettu suunnittelutyd helpotti tuotettavan tyén rajaamista ja auttoi keskit-
tymaan olennaiseen. Oli tarkeaa, etta seka tyon tilaajalla etta tekijalla oli yhtenainen ja

sama kasitys siita mita aiotaan tehda.

4.2 SWOT-analyysityoryhman tyoskentely

SWOT-analyysityéryhman tydskentelyssa oli tarkoitus tuottaa halytysajoon liittyva oppitun-
timateriaalia ajokouluttajista koostuvan asiantuntijaryhman kanssa SWOT-analyysin kei-

noin.

Ryhmaan haettiin jasenia huhtikuussa 2021 sahkopostilla ja WhatsApp:lla lahetetylla kut-
sulla 30 henkildn ryhmasta, joilla on pitka tydtausta poliisissa, kokemusta halytysajosta ja
perehtyneisyyttd Polamkin ajokoulutukseen. Ryhmatyoskentelyyn osallistuminen oli va-

paaehtoista eika luvassa ollut erityista palkkiota tehdysta tydsta, lukuun ottamatta sita, etta
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SWOT-analyysiryhmatydskentely kehitti osallistujien omaa asiantuntijuutta halytysajo-

saannoksiin.

Ryhmaan valikoitu toukokuussa 2021 hakemuksista nelja ajokoulutuksessa pitkdan mu-
kana ollutta kouluttajaa. Ajokoulutuksessa mukana olleina kouluttajina ryhman jasenet tun-
sivat toisensa entuudestaan ja olivat tydskennelleet toistensa kanssa aikaisemmin projek-

teissa. Nain ryhman ryhmaytyminen oli jo toteutunut aikaisemmin.

Ryhmatydskentelyssa tavoitteena oli luoda jaetun materiaalin pohjalta uutta ajantasaista
koulutusmateriaalia kaytettavaksi Poliisiammattikorkeakoulutuksen ajokoulutuksessa.
Tyo6ssa kaytettiin uuden tieliikennelain ja sita koskeva hallituksen esityksen lisdksi yhteis-
tydkumppaneilta saatua halytysajoon liittyvaa aineistoa. Tydn toteutumisen aikataulutus oli
etukateen suunniteltu ja jaettu ryhmassa tyoskenteleville, jotta he pystyivat etukateen hy-
vaksymaan ja sitoutumaan siihen. Tyoskentelyyn sitoutuminen vaati osallistujilta omalla

ajalla suoritettavaa tydskentelya ja tutustumista jaettuihin materiaaleihin.

Touko - elokuun valille tarkkaan suunnitellulla aikataulutuksella, johon liittyivat ohjatut ko-
koontumiset ja keskustelut ryhmalaisten valilla, oli tarkoitus luoda ryhmalaisille painetta

suorittaa tehtavat annetussa aikataulussa.

Tutkimuslupahakemuksen kasittelyn pitka aika ei tullut yllatyksena, koska asiaa oli kasi-
telty aikaisemmin ohjaavissa palavereissa. Valitettavasti kuitenkin luvan saamisen viivas-
tyminen toukokuulta kesakuulle aiheutti varsin optimistisesti laaditun aikataulun mydhasty-

misen ja sen mukana ketjureaktion, joka myohastytti tyon tekemista kaikilla osa-alueilla.

Aikataulun myohastyminen aiheutti myds sen, ettda SWOT-analyysiryhman tydskentelyn
aloitus oli haasteellinen. Tama johtui osaltaan siita, etta tydskentely oli pitkalti suunniteltu
aloitettavan juuri ennen kesalomakautta. Aloituksen venyessa kesalomakaudelle siirsivat
tyéryhman jasenten kesalomat edelleen aloitusta. Lisaksi SWOT-tyéryhmassa sairasloma
poistumat aiheuttivat osaltaan haastetta tydskentelyn aloituksessa. Edella mainituista sei-
koista johtuen ryhmatydskentelyn aloitus mydhastyi kolmella kuukaudella ja alkuun paas-

tiin vasta elokuussa.

Vaikka tarkkaan suunniteltu aikataulutuksen mydhastyminen aiheutti ongelmia tydskente-
lyn aloituksessa, ensimmaisen sahkopostilla jaetun tehtavan kdynnistyessa syyskuussa
tyoryhmatyoskentely alkoi edeta mallikkaasti. Tyoskentelyssa saatiin erilaisia nakokulmia
halytysajoon liittyen. Operaattorin suorittama tehtavien kerdaminen ja uudelleen jakami-
sella saatiin suoritettua SWOT- analyysitydoryhman tydskentelynd syys-marraskuu aikava-

lilla. Tyoryhman tyoskentely suoritettiin varsin tiiviissa aikataulussa. Tyoskentelya helpotti
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se, etta tyota tehtiin itsendisesti, ja lisdksi korona-aika oli tuonut tietoisuutta jasenille vaih-
toehtoisista etatydmahdollisuuksista ja kokoontumistavoista. Nain kokoukset pystyttiin jar-

jestamaan paikasta riippumattomana etana Microsoft Teams -verkkoistuntoina.
SWOT-analyysin eteneminen:

1. Aloitus, osallistujille jaettiin pohjamateriaali tutustumista varten toukokuussa. Aikataulun
myohastymisen vuoksi yksildidyt tehtavat jaettiin tydryhmalaisille 2.9.2021 sahkopostilla.
Jokaisen tehtavana oli tehda Iyhyt kooste siitd mika heidan kasityksensa on erioikeuksista
ja velvollisuuksista, jotka tielikennelaissa koskevat heidan toimialaansa tienkayttajana jae-
tun aineiston ja oman organisaationsa sisaisen ohjeistuksen perusteella. Tydskentely ta-
pahtui itsendisesti. Taman lisaksi neljalle eri toimijalle annettin SWOT-analyysia varten
oma osa-alue, yksi seuraavista eritehtavista: Kokoa ranskalaisin viivoin omaa toimialaa
ajatellen mita: Vahvuuksia uudessa tieliikennelaissa on, heikkouksia laki pitaa sisalla,
mahdollisuuksia laki antaa, mitd uhkia uudessa laissa on silmalla pitaen halytysajoneu-
voja. Tehtava palautettiin 15.9.2021 mennessa operaattorille, joka koosti annetuista vas-

tauksista yhteenvedon.

2. Yhteenveto jaettiin osallistujille 20.9.2021. Osallistujia pyydettiin tutustumaan jaettuun
yhteenvetoon, arvioimaan ja kommentoimaan muiden osallistujien vastauksia. Aiheeseen
liittyen oli mahdollista esittaa tarkentavia kysymyksia. Operaattori kerasi vastaukset maa-

rdaikaan 26.9.2021 mennessa sahkdpostilla ja loi vastauksista yhteenvedon.

3. Yhteenveto ja tarkentavat kysymykset jaettiin uudelleen sahkdpostilla osallistuijille
4.10.21. Sahkopostilla koottiin vastaukset maaraaikaan 15.10.2021 mennessa operaattori

toimesta.

4. Kokoonnuttiin WatsAppin valityksella 17.10.2021. Kokoontumisessa kasiteltiin ohjatusti
operaattorin johdolla tuotettua aineistosta. Keskusteltiin lisdksi vaihtoehtoisista opetusta-
voista ja niista seikoista, jotka olivat aiheen kasittelyssa nousseet pinnalle. Operaattori ko-

kosi asioista yhteenvedon. Kaytiin |api koostettua alustavaa SWOT-analyysia.

5. Kokoonnuttiin viimeisen kerran Microsoft Teams-verkkoistunnon valityksella

22.10.2021. Tyéryhmalle esiteltiin saadun aineiston pohjalta analyysin tulokset.

SWOT-analyysi tydéryhman tydskentelyssa tuli esille asioita, joita koulutuksen toteuttami-

sessa oli tuotava esille. Yhteenveto syntyi tydoryhman tekemaa aineistoa kokoamalla.
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Koottu aineisto ryhmiteltiin ja saadusta aineistosta haettiin esille halytysajoon liittyva olen-
nainen tieto. Lisaksi analyysissa karsittiin pois niita esille nousseita asioita, joita ei ollut ta-

voitteena tuoda esille.

Tyoéryhmatydskentely nosti esille erindkdkulmia poliisin halytysajamiseen liittyen. Selkeaa
kaikille osallistujille oli, etta tielikennelain 184 § antaa poliisille mahdollisuuden olla nou-
dattamatta liikennesaantoja, liikenteenohjauslaitteita seka ajoneuvon kayttdéa koskevia
saannodksia. Tyéryhmassa koettiin myos halytysvalojen ja danien kaytdn olevan halyty-
sajossa velvollisuus muuta likennetta kohtaan. Tosin asiaan liittyen myds se tosi asia, etta
muille tienkayttajille syntyy velvollisuus esteettdoman kulun antamiselle halytysajossa haly-
tysvaloja ja aania kaytettdessa. Ryhmatyoskentelyssa tuli ilmi se, kuinka erioikeuksia kay-
tettdessa pitda kuljettajalla olla selvana erityinen varovaisuusvelvoite ja sen noudattami-

nen.

Ryhmatyoskentelyn esille tuomana esiin nousi halytysajossa huomioitavia tarkeita hyvia
asioita kuten halytysajoon liittyvan lainsdadannon selkeytyminen ja erioikeuksien lisdanty-
minen. Koulutuksen tarkeys korostui erioikeuksien lisddnnyttyd. Koulutus nahtiin siis tar-
keana osana jokaista SWOT-analyysin osa-aluetta. Heikkoutena koettiin erityinen varovai-
suusvelvoite, jonka epailtiin johtavan aina syyllisyyden viitan kaatumisen halytysajossa
sattuneessa onnettomuudessa halytysajoneuvon kuljettajan niskaan. Samalla erityisen va-
rovaisuusvelvoitteen koettiin myos selkeyttavan eri kalustoilla tehtavaa halytysajoa. Mah-
dollisuutena nahtiin uudistuksen myéta saadulla koulutuksella tyéturvallisuuden paranemi-
sen ja ammattitaidon lisdantymisen. Yhteistydn merkityksen ja paatdéksenteon vastuun ko-
ettiin myos kasvaneen lain uudistumisen myéta. Tyéryhmatydskentelyssa korostui lain
saannodsten tuntemisen tarkeyden lisaksi myds merkitys selkeyttaa sita, etta halytysajoa

voidaan suorittaa alueilla, joissa tieliikennelaki on voimassa.

Tyo6ryhma kasitteli myods Naarajarvella Polamk jatkokoulutuksessa mahdollisuutta ottaa
mukaan halytysajokoulutukseen vaihtoehtoisia opetustapoja kuten Moodle oppimisympa-
ristdssa kurssilaisten verkko-opintoina suorittamat ennakkotehtavat. Poliisin jatkokoulutuk-
sessa ollaan siirrytty viimevuosina yha enenemissd maarin Moodle ymparistdssa tehtaviin
verkkokoulutuksiin. Asiasta keskusteltaessa huonot kokemukset toteutetuissa verkkokou-
lutuksissa nousivat esille. Osassa poliisilaitoksista koulutuksien tekemista ei olla erikseen
maaritelty tyontekijoille tydaikaa vaan tyontekijat ovat joutuneet suorittamaan koulutuksia
oman tyon ohessa ymparistossa, jossa ei ole ollut mahdollisuutta keskittya koulutuksen
tekemiseen. Ajokoulutuksen osalta esille nousi se, etta talla hetkella koulutus toteutetaan
tiiviilla aikataululla niin opiskelijoiden kuin kouluttajien osalta. Oman tyon ohessa ajokoulut-
tajina kurssilla tydskentelevat poliisit saavat vain rajallisen maaran tydaikaa kurssipaiville.
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Kurssipaivat jatkuvat viela kouluttajien osalta sen jalkeen, kun oppilaat paasevat lahte-
maan majoitukseen. Vastaavasti kouluttajien toisen paiva aamu alkaa opiskelijoita aikai-

semmin.

Lisaksi operaattori nosti esille mahdollisuuden osana kurssia ottaa kurssilaisten itsearvi-
oinnin ja itse koulutuksesta annettavan palautteen. Tama olisi ollut tarkoitus suorittaa kurs-
sin jalkeen omissa tydpaikoissa itsenaisesti. Tama luonnollisesti liséisi koulutuksen pi-

tuutta ja vaikuttaisi koulutuksesta saataviin opintopisteisiin.

Tybéryhmassa koettiin hyvana asiana ajokoulutuksen mahdollisesta laajentamisesta ennen
ja jalkeen kurssin suoritettaviin opintoihin. Naiden opintojen koettiin antavan syvyytta ope-
tukseen. Ongelmana nahtiin kuitenkin kurssilaisten sitouttaminen ennen ja jalkeen kurssin
suoritettavaan itsenaiseen tyoskentelyyn, joka tapahtuisi omilla tyopaikoilla poliisilaitok-
silla. Yhtena syyna tdhan nahtiin opintoihin kaytdssa olevan erillisen tyéajan puuttumisen.
Koulutukseen hakeutuminen ja suorittaminen on vapaaehtoista, eika se erillisena koulu-
tuksena ole sidoksissa isompiin koulutuksiin. Koulutuksen laajentamista esimerkiksi 1,5 op
suoritukseksi koettiin hyvana ajatuksena, mikali se liitettaisiin osaksi isompaa kokonai-
suutta, kuten esimerkiksi osaksi APT tai poliisin (YAMK) -opintoja. Taman liséksi ennen
uuden koulutuksen aloittamista olisi ratkaistava muitakin asioita kuten OTO-kouluttajien

etatehtaviin kaytossa oleva tybajan jarjestaminen.

4.3 Teemahaastattelun toteutus

Teemahaastattelu tehtiin haastattelemalla yhta henkil6a Poliisihallituksesta. Haastatelta-
vaksi valittiin ylitarkastaja Heikki Ihalainen, joka oli ollut tekemassa uutta poliisin haly-
tysajomaaraysta. Haastateltavan valinta perustui Ihalaisen pitkan linjan poliisikokemuk-
seen, useiden vuosien Pohassa tydskentelyyn ja vahvaan halytysajosdannéstén osaami-
seen. lhalainen on ollut muun muassa laatimassa Pohan halytysajo maaraysta. Haastatte-
lun tarkoitus oli saada syventavaa ja tarkkaa tietoa poliisin suorittamaan halytysajoon, po-
liisihallituksen antamaan halytysajo- ja ajolisenssi maaraykseen seka niihin tieliikenteen
saantoihin, joista poliisilla on oikeus poiketa. Haastattelua varten haastattelija tutustui ha-
lytysajomaaraykseen, tieliikennelakiin, hallituksen esitykseen tieliikennelaiksi ja jakoi sa-

maisen aineiston SWOT-analyysi tydryhmalle.

Liitteena oleva haastattelurunko muodostui osaltaan SWOT-analyysitydéryhman tydskente-
lyn perusteella, osittain aikaisemmilta kursseilta saatujen kysymysten perusteella. Haas-

tattelussa kysymyksilla oli tarkoitus olla haastattelua ohjaavia, joiden perusteella sitten
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muodostuisi aineistoa produktia varten. Haastattelun kysymysrunko toimitettiin haastatel-

tavalle etukateen, jotta myds haastateltava pystyisi valmistautumaan itse haastatteluun.

Haastattelu jarjestettiin ennakkoon sovittuna ajankohtana 26.10.2021 etana Microsoft
Teams-istuntona, joka taltioitiin litteroimista varten. Vapaamuotoinen haastattelu kesti noin
60 minuuttia. Haastateltavan annettiin kertoa vapaasti aiheesta ja etukateen toimitetuilla
kysymyksilla ohjattiin haastattelun kulkua. Haastattelun jalkeen haastattelu litteroitiin. Litte-
roitu haastattelua tuli nelja ja puoli sivua ja se toimitettiin haastateltavalle asia tarkasta-
mista varten, jonka jalkeen se analysoitiin. Litteroitu aineisto jarjestettiin analysoinnissa
teemoittain, jonka jalkeen siita valittiin opinnaytety6ta varten olennainen tieto karsien pois
ylimaarainen. Saatua aineistoa kaytettiin vertaamalla sitd muuhun halytysajoon liittyvaan
aineistoon ja nostamalla siita esille ilmi tulleita olennaisia asioita. Tata tietoa kaytettiin ha-

lytysajoon liittyvassa opinnaytetyon produktissa.

Kysyttdessa mika on esimiehen vastuu halytysajossa, toteaa haastateltava etta halytys-
ajosta tai tieliikennesaannoista poikkeamisesta vastaa ensisijaisesti halytysajoneuvon kul-
jettaja, mutta on huomioitava, ettd esimiehen vastuu puuttua halytysajon suorittamiseen
saattaa tulla, mikali halytysajolla vaarannetaan huomattavasti muuta lilkkennetta, kuten oi-

keuskaytanndsta ollaan nahty.

Aamulehti on uutisoinut 1.3.2021 kuinka pelastuslaitos harjoittelee halytysajona halytys-
reitteja kartoittaen, haastateltava toteaa, ettd hanen nakemyksensa mukaan halytysajami-
nen vaatii konkreettisen tehtavan, joka muodostaa halytysajoneuvolle oikeuden poiketa
likennesaanndista. Halytysajoreittien kartoitusta ei haastateltavan mielesta ole tulkitta-

vaksi sellaiseksi tehtavaksi, joka oikeuttaa poikkeamaan liikennesaannoista.

Poliisilla ei mydskaan ole haastateltavan mukaan oikeutta harjoitella halytysajoa tieliiken-
teessa silla perusteella, etta harjoittelua varten erikseen muodostetaan tehtava. Poliisin
jatkokoulutukseen liittyvassa tydtehtavassa, jossa poliisimies jo suorittaa erillista virkateh-
tavaa kuten esimerkiksi vaativan ajotavan valvontaa, on haastateltavan mukaan mahdol-
lista harjoitella halytysajoa kouluttajan johdolla. Talléin on kuitenkin huomioitava se seikka,

etta tehtavan on annettava oikeutus liikennesdanndista poikkeamiseen.

Haastateltava toteaa, ettd mikali poliisiammattikorkeakoulun ndkemyksen mukaan on tar-
peellista perus- tai jatkokoulutuksessa saada lupa harjoitella halytysajoa liikkenteessa, on
sen syyta olla yhteydessa poliisihallitukseen. Nain asiassa voitaisiin tarvittaessa alkaa sel-

vittdd mahdollisuutta luvan saamiselle.
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Haastateltava vastasi esimerkkitapauksista kysyttdessa seuraavaa:

Kysymys: Saako poliisi kotoaan téihin halytettaessa ajaa ylinopeutta siirryttaessa
tyopaikalle? Haastateltava: "Poliisilla ei ole kotoa kiireelliselle tydtehtavalle halytettaessa
oikeutta ajaa omalla autolla likennesaanndista poiketen poliisilaitokselle (esimerkiksi yli-
nopeutta). On kuitenkin tiedostettava, etta tilanne voi olla eri ja poliisille voi muodostua oi-
keus poiketa tieliikennelain sdannoksista, mikali halytettava poliisi lahtee kotoaan ja me-

nee suoraan kotoa tehtava paikalle.

Kysymys: Saako poliisipartio ajaa ylinopeutta palatessaan virkatehtavalta omalle
asemapaikalleen esimerkiksi valvomaan yleista jarjestysta ja turvallisuutta? Haasta-
teltava: "Tieliikennelaissa maaritellaan, etta poliisilla pitaa olla joku konkreettinen tehtava,
jonka perusteella poiketaan liikennesdanndista. Yleisluonteinen tehtava kuten esimerkiksi
YJT:n valvonta ei luo poliisille oikeutta ajaa ylinopeutta. Se vaikka tehtava erikseen luotai-
siin poliisin jarjestelmaan ei muuta tata tilannetta.” Haastateltava korosti erityisesti tehta-

van merkityksen arvioimista liikennesaanndista poiketessa.

4.4 Aineiston analyysi

Tutkijalla oli ennakkokasitysta ja tietoa halytysajoon liittyvasta lainsdadannosta johtuen po-
liisissa uudistuneen tieliikennelaki koulutuksen suorittamisesta ja Polamkin tdydennyskou-
lutuksessa kouluttajana toimimisesta. Tama oli asia, jonka tutkija tiedosti ja pyrki huomioi-

maan koko tutkimuksen toteuttamisen ajan.

Opinnaytety6ta varten haluttiin kerata uutta aineistoa kyllastymiseen asti, jonka johdosta
lahestyttiin erilliselld litteena olevalla aineisto pyynndlla muita viranomaisilta, joilla on oi-

keus poiketa liikennesaannoista ja suorittaa halytysajoa.

Tutkijan toimesta rajattiin pois viranomaisilta saadusta aineistosta halytysajamiseen ja tie-
likennelain poikkeussaannoksiin kuulumaton aineisto. Saadun aineiston pohjalta valittua
aineistoa kaytettiin pohjana SWOT-analyysi ryhmatydskentelyssa ja teemahaastattelussa,
yhdessa poliisin halytysajoon liittyvan saanndston, tieliikennelain ja hallituksen esityksen

tieliikennelaiksi kanssa.

Niin SWOT-analyysin tydéryhmatydskentelyn kuin teemahaastattelun aikana tutkija jaotteli
saatua aineistoa seuraaviin ryhmiin: 1. Tieliikennelain sdannokset, 2. Halytysajamisen

edellytykset, 3. Koulutuksen merkitys ja 4. Muu asiaan liittyva. SWOT-analyysi tyéryhma-
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tydskentelyssa saatu aineisto purettiin ja analysoitiin tapaamisten valilla. Naissa analy-
soinnissa pyrittiin karsimaan pois kaikki ylimaarainen aineisto, joka ei littynyt opinnayte-
tydn aiheeseen. Tyéryhmatydskentelyn pohjalta muodostui aineisto, joka kategorioitiin tee-

moiksi kaytettavaksi hyvaksi teemahaastattelussa ja produktin luomisessa.

Teemahaastattelussa oli haastateltavalle toimitettu etukateen noin viikkoa ennen haastat-
telurunko, joka oli muodostunut aikaisemman tydskentelyn perusteella. Haastattelutilan-
teessa tutkija antoi haastateltavan kertoa tutkittavasta asioista omalla vapaalla kertomi-
sella etukateen annetun haastattelurungon mukaan. Haastattelutilanteessa tutkija pyrki
kontrolloimaan, pitdmaan ja ohjaamaan haastattelutilanteen itse aiheessa esitetyilla lisaky-

symyksilla.

Haastattelussa tuli selkeasti haastateltavan esittdmana esille, kuinka tieliikennelaki uudis-
tus oli kasvattanut halytysajoneuvon kuljettajan erioikeuksia samalla kuitenkin lisaten kul-
jettajalle asetettavaa vastuuta erityisella varovaisuusvelvoitteella. Halytysajo on yksi polii-
sin suorittamasta vaativimmista tehtavista, jossa kuljettajan ammattitaito korostuu. Polii-
siajoneuvon kuljettajan on tarkeaa olla liikenteessa esimerkillinen muille tienkayttajille
mutta tehtavan niin vaatiessa myos pystyttava kayttamaan tieliikennelain erioikeuksiaan ja
suoriutumaan halytysajosta erityisen varovaisuusvelvoitetta noudattaen. Tarkeaa on, etta
virkatehtavaa suorittava poliisi pystyy arvioimaan virkatehtavan kiireellisyyden oikein ja

poikkeamaan vain tehtavan edellyttamalla tavalla likennesaanndista.

Aineistoista tehtiin tutkijan toimesta jalkeenpain teemoja, jotka noudattivat aikaisemmin
mainittua jaottelua. Saadusta aineistosta yhdisteltiin yksityiskohtia kokonaisuudeksi, kuten
esimerkiksi tien maaritelman tarkeys osana halytysajosaanndston tuntemusta. Produktiin
jakautui ndin esityksessa neljaan osioon, joista muodostui halytysajo-opetukseen koko-

naisuus, oppimateriaali.

Luvussa Produkti kasitelladn tarkemmin analyysin perusteella muodostunutta jaottelua ja

oppimateriaalin kokonaisuutta.
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4.5 Opinnaytetyon toteuttamisen vaiheet
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5. PRODUKTI

Poliisiammattikorkeakoulun jatkokoulutuksessa talvikurssilla kdsitelldan halytysajoon
liittyvaa opetusta opetuskokonaisuutena, jossa muodostuu halytysajoa kasitteleva ope-

tus kokonaisuus eriopetusmuotoja kayttaen.

Osana opinnaytety6ta oli tarkoituksena luoda Polamkin koulutuksen talvikurssille haly-
tysajon teoriaosaa kasitteleva opetuskokonaisuus, produkti. Halytysajon teoriaopetusta
maariteltdessa oli huomioitava talvikurssin tuntisuunnitelmassa maaritelty aika haly-
tysajoon liittyvan luokkaopetuksen toteuttamiseen. Talvikurssilla on toisen paivan aa-
mulla varattu halytysajo ja ajoneuvoasian opetuksen toteuttamiseen aikaa 90 minuuttia.
Produkti on suunniteltu 60 minuutin pituiseksi esitykseksi, jonka jalkeen jaljelle jaaneen
30 minuutin aikana on tarkoitus kerrata lapi ajoneuvotekniikan kehittymisen myéta lii-

kenteessa huomioitavia asioita.

Produktiin liittyen kartoitettiin vaihtoehtoisten opetustapojen kayttamista opinnaytetyén
tekemisessa. Asiassa pohdittiin muun muassa opetuksen teoria osioiden viemista etu-
kateen verkko-opintoina tehtaviksi ennakkotehtaviksi. SWOT-analyysityéryhma tyos-
kentelyn yhteydessa nousi erityisesti esille kurssien tiivis aikataulutus ja se, kuinka kou-
luttajilla ei pitkien paivien aikana ollut ylimaaraista aikaa mahdollisten ennakkotehtavien
tarkastamiseen. Tehtavien tarkastaminen koettiin olennaisena osana sita seikkaa, etta
kouluttaja pystyy varmistamaan opiskelijan oppiman asian. Lisaksi uudet opetusmene-
telmat olisi pitanyt opettaa luokkatuntien pitajina oleville ajokoulutuksen kouluttajille.
Naista edelld mainituista seikoista johtuen tdssa vaiheessa paadyttiin siihen, etta talvi-
kurssin opetussuunnitelmaan, opetusmetodeihin tai ohjelmaan ei oltu tekemassa muu-

toksia.

Paadyin siis tekemaan produktin esityksen PowerPoint muodossa. Opetustunnille suun
nattu PowerPoint esitys on Naarajarjen ajokoulutuksessa kaytetty perinteinen opetus-
muoto. Nain luokassa tapahtuvassa halytysajo-opetuksessa ei tarvitse erikseen koulut-
taa OTO-ajokouluttajia uusiin sovelluksiin, joita koulutuksessa kaytetaan. Tarkoitus on
ollut tehda produktista selkeasti jasennelty, yksinkertainen ja helposti esitettava. Pro-
duktia voi kayttaa sellaisenaan ajokoulutuskeskuksen halytysajokoulutuksessa tai sen

voi tarvittaessa mydhemmin lisatad Moodleen.

32



Tavoitteellisen osaamisen kehittdminen, oppimisen nakdkulman kehittaminen ja tydela-
malahtoisten opetuskokonaisuuksien rakentaminen ovat osaamisperusteisen Polamkin

opetusta ja opiskelua ohjaavia tekijoita.

Produktia tehdessa on pyritty huomioimaan Polamkin opetuksen suunnittelun nakokul-
man mukaisesti osaamisen kehittdminen tydelamalahtoisesti (Polamk 2020,7). Se on
tehty etenemaan taydellisen oppimisen mallia hyédyntaen ja pyritty tekemaan se hel-
poksi esittaa (Pylkko, Outi JAMK: Kognitiivinen oppimiskasitys ja oppimisen ohjaami-
nen). Tama ei poista sita seikkaa, ettd kouluttajan on teoriatuntia pitdessa pyrittava
omalla osaamisellaan ja esittdmisella motivoimaan kurssilaista opittavaa asiaa kohtaan.
Kouluttajan tulee koulutusta pitaessa pyrkia saamaan opiskelija muodostamaan opetuk-
sesta kokonaiskuva, joka auttaa opiskelijaa valikoimaan opetuksesta oleelliset asiat.
Niin ikaan opiskelijan uuden asian ymmartaminen, sisaistaminen ja aikaisempaan tie-
toon sulauttaminen on tarkeaa. Tavoitteena on, etta opiskelija osaa koulutuksen jalkeen
soveltaa oppia ja mahdollisesti jopa ratkaista konkreettisia ongelmia kuten onko tielii-
kennelain soveltamiseen kuuluvassa ymparistdssa. Oppijan on tarkea oppia arvioimaan
opittavaa asiaa kriittisesti ja pyrkia jatkossa tietoisesti pitdmaan omaa ammattitaitoaan
yllaan. Yksi merkittava osa on ymmartaa, etta korkeimman oikeuden paatosten myota
lain tulkinta ja halytysajosaannokset saattavat muuttua. Nain oppijalle ei pelkastaan riita
kaydyn koulutuksen myéta halytysajamisessa luottaminen oppimaansa vaan hanen on
syyta paivittaa aktiivisesti omaa osaamistaan (Pylkkd, Luku: Kognitiivinen oppimiskasi-

tys ja oppimisen ohjaaminen).

Produkti on jaettu esityksessa neljaan eri osaan. Ensimmaisessa osassa tutustutaan
halytysajoon liittyviin kasitteisiin ja tieliikennelaissa olevaan tien maaritelmaan. Osiossa

kaydaan lapi sitd missa tie on ja missa se ei ole.

Toisessa osiossa keskitytaan tieliikennelain ja poliisihallituksen halytysajomaaraykseen
saannoksiin. Osiossa avataan tieliikennelain pykalia, josta poliisi ja halytysajoneuvon
kuljettaja saa niin autonomiset kuin erioikeudet poiketa liikesdannoista. Osiossa kay-

daan lapi myos rajoitteita, joita sdanndksissa on.

Kolmannessa osiossa pohditaan virkatehtavan merkitysta tieliikennelain sdénndksista
poikkeamisessa ja kdydaan lapi esimerkkitapauksilla sdanndsten soveltamista. Mita ja

milla perusteella voidaan tehda, kuka tasta vastaa viime kadessa?

Viimeisessa neljannessa kaydaan 1api poliisille, miten tulee toimia, jos joutuu halyty-

sajossa osalliseksi tielikenneonnettomuuteen. Taman lisaksi osiossa kerrataan kaytyja
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osioita ja pyritddn motivoimaan oppijoita kehittdmaan jatkossa omatoimisesti omia tieto-

jaan.

5.1 Produktin opintojaksopalaute ja kayttoonottaminen

Produkti esitettiin Poliisiammattikorkeakoulun ajokoulutuskeskuksella kouluttajien val-
mentautumispaivilla 29.11.2021 noin 30:lle kouluttajalle. Kouluttajat koostuivat poliisiam-
mattikorkeakoulun Naarajarven ajokoulutuskeskuksen taydennyskoulutuksessa oman
tydn ohessa kouluttajina toimivista poliisin, verohallinnon, valtionhallinnon ja tullin tyén-

tekijoista.

Ennen esittamista kaytiin 1api produktin tekijan esille tuomana sita, miten produkti oli
muodostunut ja keskusteltiin yleisella tasolla vaihtoehtoisten opetustapojen mukaan ot-

tamisesta ajokoulutuskeskuksen koulutukseen.

Koska suurimmalla osalla tdydennyskoulutuksessa olevilla poliiseilla ei ole mahdollista
harjoitella ajamista turvallisessa rataymparistossa erilaisilla poliisin kaytossa olevilla ajo-
neuvoilla, oli kouluttajien yleinen mielipide, etta itse ajokoulutuskeskuksessa opetuksen
paino tulisi olla ajamisessa ja lapi kaytavat teoriat tulisi pitaa ajokoulutuskeskuksessa
mahdollisimman lyhyina. Teorioiden siirtamista toteutettaviksi poliisilaitoksille ennen
koulutukseen tulemista pidettiin lahtokohtaisesti hyvana, mutta myos erittain haasteelli-
sena ajatuksena. Aikaisemmat kokemukset tdydennyskoulutukseen tulevien poliisien
sitouttamista opiskeluun omilla tydpaikoilla ennen ja jalkeen kurssille tulemisen olivat
olleet huonoja. Esimerkiksi kurssin jalkeen poliisilaitoksilla kerattyyn kurssipalautteen
vastaus prosentti oli ollut pieni. Toisaalta kouluttajat pitivat hyvana vaihtoehtona lisata
kurssitarjontaa Naarajarven ajokoulutuskeskuksessa myos poliisin (AMK) ja (YAMK) -
koulutuksessa oleville, esimerkiksi vapaavalintaisena 1-2 opintopisteen opiskelukoko-

naisuuksina, joissa voitaisiin suorittaa teoriaopintoja Moodlessa.

Produktin esittelemisen jalkeen pidetyssa vapaamuotoisessa keskustelussa ja palaut-
teen antamisessa nousi esille seuraavia asioita: Produktin esityksen yhteydessa havait-
tiin kouluttajien toimesta, etta halytysajoneuvon automaattiset oikeudet puuttuivat esityk-
sestd. Naita puuttuvia halytysajoneuvon automaattisia oikeuksia oli ajaa bussikaistalla,
paasta lautalle ennen muita tienkayttajia ja kayttaa "TAXI” lisakilvella merkittya rauta-

tiekaistaa. Oikeudet 16ytyivat tieliikennelaista likennemerkkien maaritelmien yhteydesta.
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Esityksessa mukana olleita videoita pidetiin hyvind, vaikka samalla nousi esille kysymys
esityksen videoiden haavoittuvuus. Talla tarkoitettiin sitd, etta videot ovat ulkopuolisen
hallinnoimien linkkien alla, eika niiden kaytettavyyden pituudesta ole takuuta. Tama to-
dettiin kuitenkin olevan koulutuksessa huomioitava asia, joka saattaa myéhemmin edel-
Iyttda koulutuksessa kaytettavan produktin muokkaamista. Lisaksi esitykseen kaivattiin

erillistd kannanottoa siitd, mista 16ytyy maastossa tapahtuvan ajamisen saanndésto.

Edella mainittujen asioiden korjaamisen ja lisdamisen myota produkti pidettiin kokonai-
suutena kattavana ja hyvin soveltuvana lisana talvikurssin opetukseen. Produkti koettiin
kasittelevan halytysajosdanndstda annetussa aikarajoissa riittdvan laajasti lapi niin tyon-
antajan kuin tydntekijan kannalta nostaen esille tarkeimpia asioita. Erityisen hyvana ko-
ettiin videot, joiden uskottiin tuovan syvyytta esitykseen ja aktivoivan koulutukseen osal-

listuvien keskusteluun osallistumista opetuksen yhteydessa.

Kouluttajien joukosta esille nousi kysymyksia saisiko produktia kayttda myos poliisilai-
toksien omissa koulutuksissa. Produktin tekija ei nahnyt talle esteitd vaan produkti on
tarkoitettu vapaasti kaytettavaksi kaikkien halytysajoa suorittavien viranomaisten koulu-
tuksessa. Kun tydta esitetdan halytysajoon liittyvassa koulutuksessa, on esittdjan kui-
tenkin syyta pystya huomioimaan, etta tyota tehdessa on puuttunut korkeimman oikeu-
den halytysajoon liittyvat ennakkoratkaisut, jotka saattavat myohemmassa vaiheessa
ohjata halytysajoon liittyvaa saanndstéa. Produkti paadyttiin ottamaan mukaan tayden-
nyskoulutuksen talvikurssille halytysajoon liittyvan opetustunnin materiaaliksi, ehdotettu-

jen korjausten jalkeen.
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5.2 Pedagoginen kasikirjoitus hélytysajo-opetus luokassa

HALYTYSAJO-OPETUS LUOKASSA

Opiskelija Sisallot Arvioitavat Opiskelijan oppimis- Kaytettavat
osaa... kohteet tyoskentely ymparisto opetusmene-
telmat
Arvioida o Itsearvio Itsendinen ty6s- | Oma vapaasti Kertomus
omaa osaa- Aikaisemmat kentely valittava tila
. opinnot
mistaan
Tuntee haly- o _ Osallistuminen | Luokkaopetuk- Luokkaopetus Luento
tysajoon liit- Tieliikennelaki, teoriatunnille seen osallistu-
tyvan saan- alytysajomaa minen
i rays
noston
Ymmartaa pe- | Tie, halytysajo, Osallistuminen Luokkaopetuk- Luokkaopetus Luento
ruskisitteet erityinen varo- teoriatunnille seen osallistu-
vaisuus velvoite minen
Tunnistaa ha- | Asenne, moti- Osallistuminen Luokkaopetuk- Luokkaopetus Luento
lytysajoon vaatio, ajokoke- teoriatunnille seen osallistu-
liittyvat riskit mus, stressi, minen + Itseopiskelu
muut tiella liik-
kujat Tydymparisto
Soveltaa op- Kertaus, moti- Osallistuminen | Luokkaopetuk- Luokkaopetus Luento
pia tyoela- vointi teoriatunnille seen osallistu-
massai minen + ltseopiskelu
Tydymparistd Itsearvio

Ylla olevassa kaaviossa kuvattu opinndytetyén seurauksena syntyneen produktin peda-

goginen kasikirjoitus. Pedagoginen kéasikirjoitus auttaa hahmottamaan koulutuksessa

yleisella tasolla opetuksen rakennetta, nédkeméaéan eri kokonaisuuksien tai asioiden yh-

teyksia, organisoimaan opetusta loogisemmaksi, havaitsemaan puutteita tai paéallekkai-

sid asioita ja liséksi varmistamaan erielementtien yhteismitallisuuden ja laadukkuuden.
(Viitanen 2022.)
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6 TULOKSET, JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

6.1 Eettisyys ja luotettavuus

Tieteellinen tutkimus voi olla eettisesti hyvaksyttavaa ja sen tulokset uskottavia vain, jos
tutkimus on suoritettu hyvan tieteellisen kadytannon edellyttdamalla tavalla. (Tutkimuseet-

tinen neuvottelukunta, 6.)

Hyvan tieteellisen kaytannon nakokulmia ovat: 1. Tiedeyhteison tunnustamat toimintata-
vat: Rehellisyys, huolellisuus ja tarkkuus tutkimusty6ssa, tulosten tallentamisessa ja nii-
den arvioinnissa. 2. Tieteellisen tutkimuksen kriteerien mukaiset ja eettisesti kestavat
tiedonhankinta, tutkimus- ja arviointimenetelméat. Avoimuus ja vastuullisuus tutkimuksen
tuloksia julkaistaessa. 3. Muiden tutkijoiden tyon ja saavutusten asianmukainen huomi-
oon ottaminen ja niille kuuluvan arvon antaminen omassa tutkimuksessa. 4. Tutkimus
suunnitelma suunnitellaan, toteutetaan ja raportoidaan, seka siina syntynyt aineisto tal-
lennetaan tieteelliselle tiedolle asetettujen vaatimusten edellyttamalla tavalla. 5. Tarvitta-
vat tutkimusluvat on hankittu ja vaadittava ennakkoarviointi tehty. 6. Oikeudet, tekijyytta
koskevat periaatteet, vastuut ja velvollisuudet seka aineistojen sailyttamista ja kayttooi-
keutta koskevat kysymykset ollaan selvitetty kaikkien osapuolten kanssa mahdollisim-
man tarkasti ennen tutkimuksen aloittamista. 7. Merkitykselliset tutkimukseen liittyvat
sidonnaisuudet iimoitetaan asianosaisille, tutkimukseen osallistuville kuin raportissa tut-
kimuksen tuloksia ilmoittaessa. 8. Tutkijat noudattavat esteellisyys sdannoksia ja pidat-
taytyvat kaikista tieteeseen ja tutkimukseen liittyvista arvioinneista ja paatdksentekoti-
lanteista, jos on syyta heidan epailla olevan esteellisia. 9. Tutkimusorganisaatiossa nou-
datetaan hyvaa henkilosto- ja taloushallintoa seka otetaan huomioon tietosuojaa koske-
vat kysymykset. Hyvan tieteellisen kaytannon noudattamisesta vastaa ensisijaisesti jo-

kainen tutkija itse. (Tutkimuseettinen neuvottelukunta, 6-7.)

Tassa opinnaytetydssa ollaan noudatettu edelld mainittuja tutkimuseettisen neuvottelu-
kunnan laatimaa ohjetta Hyva tieteellinen kaytanto ja sen loukkausepailyjen kasittelemi-
nen Suomessa. Tutkimusta tehdessa ollaan avoimesti ja rehellisesti kasitelty ja viitattu
kasiteltyyn materiaaliin. Tyon eteneminen ja raportointi on tehty erillisen liitteena olevan
aikataulutuksen mukaan. Keratty materiaali on annettu tarkastettavaksi osallisena ole-
ville SWOT-analyysi tyéryhman jasenille, Pohan Ihalaiselle ja Polamkin tdydennyskoulu-
tuksessa ajo-opetuksessa toimiville kouluttajille ennen tutkimuksen julkaisua ja heille on

annettu mahdollisuus lausua asiaan. Opinnaytety6 on liséksi annettu tarkastettavaksi
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opinnaytety6 ohjaajien lisaksi ulkopuoliselle taholle. Tydssa ollaan huomioitu myds asi-
antuntijoiden tydpanostus ja annettu heille asiassa kuuluva kunnia. Tutkimuksessa on
ollut ohjaajana Kirsi Viitanen, jolle tydn etenemisesta olen sdanndllisesti raportoinut.
Tutkimuksen aikana ei ole tullut esille esteellisyyksia, jotka olisivat vaikuttaneet tyén te-
kemiseen. Tydn tekemisessa olen pyrkinyt huomioimaan tietosuoja kysymykset ja nou-

dattanut hyvaa henkilésto ja taloushallinnon periaatteita.

Opinnaytetydssa olen pyrkinyt kuvaamaan tielikennelain muutoksia halytysajossa sy-
vallisen ymmartamisen kautta monipuolisesti ja perinpohjaisesti. Nama seikat ovat omi-
aan laadullisen tutkimuksen uskottavuutta lisdavina seikkoina (Puusa & Juuti 2020,

luku: Uskottavuuden arviointi laadullisessa tutkimuksessa).

Laadullisessa tutkimuksessa tutkijan on pyrittdva tekemaan oma paattelypolku lapinaky-
vaksi analysoitaessa ja tulkittaessa tuottamansa materiaalin tuloksia. Mitd selvemmin,
havainnollisemmin ja yksityiskohtaisemmin tutkija kertoo tutkimuksensa eri vaiheista,
sitd paremmin luotettavuus on arvioitavissa. (Puusa & Juuti 2020, luku: Laadullisen tut-

kimuksen luotettavuus.)

Tassa opinnaytteessa avannut yksityiskohtaisesti ne prosessit, joiden perusteella ai-

neistoa on analysoitu ja tulkittu.

6.2 Oma oppiminen

Aiheen valinnan ja BMC:n jalkeen, aloittaessani tutkimuslupahakemuksen tekemisen,
itse aihe ja tydn etenemisjarjestys tuntui selkealta. Tutkimuslupahakemuksen edetessa
kuitenkin alkoi tajuntaan muodostua kasitys siita, miten paljon eri asioita itse opinnayte-

tydssa tulisi huomioida, vaikka aihe itsessaan oli tarkasti rajattu.

Aineiston kartoituksen aikana yllatyksena tuli se, kuinka vahan muilla viranomaisilla oli
kaytdssaan jaettavissa olevaa ajantasaista halytysajoon liittyvaa materiaalia. Taustama-
teriaalin kartoituksen ja tutustumisen my6ta tuli myo6s positiivisia yllatyksia. Ari Kivarin
kirjoittama kirja Halytysajoneuvon kuljettamisenriskienhallinta oli hyvin laadittu opas,
joka osoitti tyontekijalta syvallista perehtyneisyytta aihepiiriin. Kirja valmistaa halytysajo-
neuvon kuljettajia teoriapuolella halytysajoneuvokuljettajien vaativimpaan tehtavaan, tur-
valliseen halytysajoon. Vaikka kirja oli valmistunut ennen tieliikennelain uudistusta, oli
siina silti keretty tutustumaan ja ottamaan kantaa niihin mahdollisiin muutoksiin, joita tie-

likennelakiin oli tulossa kirjaa tehdessa.
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Opinnaytetyon tutkimuslupahakemusta tehdessani en viela tajunnut sita tydmaaraa,
joka olisi edessa ennen tytn valmistumista. Toisaalta tdma oli hyva asia koska edessa
oleva suuri tydmaara olisi saattanut rajoittaa aineistomenetelmien monipuolista kayttdéa

ja aiheuttaa kokonaisuudessa opinnaytety6n supistumisen pintapuolisemmaksi.

Toisaalta opinnaytetydn edetessa huomasin yllattden uineeni altaan syvaan paatyyn.
Syvassa paadyssa tutustuin Polamkin opetuksen peruskiveen, pedagogisiin linjauksiin,
jotka olivat opetussuunnitelmien taustalla ja vaikutti niin opetuksen suunnitteluun kuin

toteutukseenkin.

Vaikka etukateen laadittu aikataulu venyi ja siirsi opinnaytetyén valmistumista, antoi se
myds aikaa niin SWOT-analyysitydéryhmalle kuin itselleni tutustua ja sisaistéda etukateen
jaettuja materiaaleja. Nain kiireiseksi suunnitellun aikataulun piteneminen edesauttoi

rauhassa tehtavan opinnaytetydn sisaistdmista toimivaksi kokonaisuudeksi.

Etukateen tiedossa olleiden opinnaytetyovaiheiden lapikadyminen kasvatti ja vahvisti niin
omaa halytysajoon liittyvan sdanndstdén tuntemusta kuin auttoi kasvamaan kohti parem-

paa opettajuutta.

Produktin esittely ajo-opetuksessa mukana oleville kouluttajille, heidéan antaman palaut-
teen myota produktissa omien virheiden huomaaminen ja korjaaminen vahvistivat tunte-
mustani siitd miten hyva ja tarkoituksenmukainen asia yhteisopettajuus on Polamkin
taydennyskoulutuksessa. Opetuksessa on myos tarkeaa, etta kaikki saavat olla omalla
osaamistasolla mukana kehittamista yhteista paamaaraa, turvallisempia ja ammattitai-

toisempia poliisiauton kuljettajia.

6.3 Yhteenveto

Opinnaytetydn tekeminen selvensi ajatuksiani liittyen poliisin suorittamaan halytysajoon
ja poikkeussaannoksiin. Vanhan lain mukaan poliisiajoneuvolla oli automaattisia erioi-
keuksia kuten muun muassa ajaa linja-auto ja raitiovaunukaistalla. Tama tarkoitti, etta
edella mainituilla kaistoilla sai kuljettaa poliisiajoneuvoa ilman virkatehtavaa. Uuden tie-
likennelain mukaan nama edelld mainitut poliisiajoneuvon automaattiset oikeudet ovat
muuttuneet halytysajoneuvolle kuuluviksi automaattisiksi oikeuksiksi. Halytysajoneuvo
maaritellaan taas ajoneuvolain 32 §:ssa. Poliisiajoneuvolla, joka ei tayta halytysajoneu-

von maaritelmaa, ei ole siis enda automaattisia erioikeuksia ilman erillista virkatehtavaa.

39



Opinnaytetyon edetessa kavi selvaksi, etta tielikennelain uudistus on lisannyt virkateh-
tavan niin vaatiessa poliisin oikeuksia poiketa likennesaanndista tieliikenteessa. Uudis-
tus on antanut muun muassa poliisille virkatehtavassa oikeuden ohittaa risteyksessa
palava punainen liikennevalo-opastin ilman halytysvaloja ja aanid. Samanaikaisesti nai-
den erioikeuksien lisdantyessa on kuitenkin kasvanut saanndksista poikkeavan velvolli-
suus ja vastuu arvioida tehtavan merkitysta suhteessa saanndista poikkeamiseen. Li-
saksi sdannoista poikkeavalla kuljettajalla on vastuu varmistaa, ettei aiheuta tarpeetonta
vaaraa muulle liikenteelle. Kuljettajan ja poliisin vastuun merkityksen ja tehtavan tarkey-
den arvioimisen korostuminen erioikeuksia kaytettdessa ovat varmasti niita seikkoja,
jotka vaativat koulutuksen yhteydessa erityistd huomioimista. On myds syyta huomioida,
ettd tdma on tulevaisuudessa asia, jota oikeuskaytantd tulee omilla ratkaisuillaan ohjaa-

maan.

Opinnaytetyon alussa maariteltiin keskeiset tutkimuskysymykset, joita oli: 1. Mita oi-
keuksia poliisilla on poiketa liikennesaannoista? 1.1 Mika tieliikennelain uudistuksessa
halytysajoon liittyvissad sdadoksissa ovat muuttunut uudistuksessa? 2. Millaisen vastuun
likennesaannoista poikkeaminen tuo halytysajoneuvon kuljettajalle? 2.1 Kenella vastuu
on liikkennesaantojen poikkeamista? 3. Mita laadukkaan oppimateriaalin tulisi sisaltaa

tieliikennelain muutoksen myéta talvikurssilla?

Kysymykset ovat asetettu siten etta vastauksien I0ytamisella saadaan kattava lapileik-
kaus tieliikennelain poikkeussaannoksiin. Avainasemassa vastausten I6ytymiseen on
ollut tausta-aineistossa, tutkimuksen toteuttamisessa ja analyysimenetelmissa. Vaikka
opinnaytetydssa seka produktissa kasitellaan kattavasti poliisiajoneuvon oikeuksia ja
muuttuneita sdadoksia, jaa vanhentuneen lainsaadannon kasittely ja vertaaminen kui-
tenkin pintapuoliseksi. Tama on kuitenkin toissijainen seikka, silla uuden ajantasaisen
saannodston oppiminen on tarkeampaa kuin vanhentuneen saannostén kertaaminen.
Produktin esittdmisessa korostuukin kouluttajan ja opiskelijan vuorovaikutus osana uu-

den saannoston sisaistamista.

Opinnaytety6 antaa selkean vastauksen halytysajoneuvon kuljettajan vastuusta, kun lii-
kennesaannoista poiketaan. Tydssa myos otetaan kantaa siihen, kenelld vastuu on,

kun liikennesdanndista poiketaan.

SWOT-analyysitydryhman tyoskentely on luonut laadukasta oppimateriaalia, joka on sy-
ventynyt teemahaastattelun ja analyysin myota talvikurssille suunnattuun produktiin.
Nain ollaan onnistuttu vastaamaan kysymykseen, mita laadukkaan oppimateriaalin tulee

talvikurssilla sisaltaa.
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6.4 Lopuksi

Tieliikennelaki uudistui 2020 ja samalla ajokoulutukseen osallistuvana kouluttajana he-
rasi itselleni tunne halytysajosaanndsten riittamattémasta tuntemuksesta. Poliisiammat-
tikorkeakoulussa suoritettavat opinnot ja opinnaytetydn tekeminen antoivat hyvan syyn
sukeltaa syvemmalle halytysajamisen maailmaan ja etsia vastauksia mieltani vaivannei-

siin kysymyksiin.

Vaikka tassa opinnaytetydssa vain sivutaan Poliisi (AMK) -tutkintokoulutuksen ajo-ope-
tusta, jai mieltédni vaivaamaan peruskoulutuksen opetuksessa itse ajamiseen liittyva va-
hainen opetustuntimaara. Tahan kun yhdistaa viimevuosien ajokorttiin liittyvan pakolli-
sen ajo-opetuksen tuntimaaran pienentymisen ja ajo-oikeuden perusopetuksen siirtymi-
sen liikenneturvallisuutta edistavasta opetuksesta kohti tutkinnon 1apaisyyn tahtaavaa
opetusta, herda kysymys ja huoli tulevaisuuden halytysajoneuvon kuljettajien riittdvasta
ammattitaidosta. Poliisiammattikorkeakoulun tulee valmistaa opiskelijoita toimimaan lii-
kenteen ammattilaisina, ammattitaitoisina halytysajoneuvon kuljettajina ja esimerkkina
muille tienkayttajille. Opiskelijoiden henkilokohtaiseen ohjattuun ajo-opetukseen kaytetyt
tuntimaarat ovat pienentyneet useita, jopa kymmenia tunteja kun laskee niin siviilissa
autokouluissa kaydyn tuntimaaran ja opinnot Poliisiammattikorkeakoulun puolella yh-
teen. Talla perusteella voidaan huoltani pitda aiheellisena. Uskon tdman olevan seikka,
joka jatkossa valitettavasti tulee ndkymaan halytysajoneuvojen onnettomuustilastoihin,
niitd kasvattaen ja tulee asettamaan mydhemmin yhteiskunnallista painetta poliisin ajo-

koulutuksen kehittamiselle.

Opinnaytetydssa kaydaan lapi pitkalti asioista halytysajosta puhuen. Tulee kuitenkin
muistaa, etta niin poliisi-, tulli- kuin rajavartiotehtavassa toimivalla on vastaavat oikeudet
ja voi poiketa tieliikennelain 184 § mukaan likennesaanndista tehtavan niin vaatiessa.
Kun talla perusteella poiketaan liikennesaannoista, on tehtavan sita edellytettava ja
poikkeajan noudatettava erityista varovaisuutta. Itse produktissa asioita kasitellaan tar-

kemmin myds poliisitehtavan kannalta.

Vastausten esille kaivaminen on ollut antoisaa, vaikka samanaikaisesti opinnaytetyon
tekeminen on ollut raskasta. Aikataulujen sovittaminen yhteen on ollut haasteellista,
mutta opinndytetydn lahestyessa loppuaan, tydntarkastajilta Eini Karvoselta, Laura Lau-
taselta ja Tiina Niskalalta saamani palautteen myo6ta on alkanut tuntua, etta kaikki on

ollut loppujen lopuksi vaivan arvoista.

Lopuksi haluan kiittda kaikkia tdssa opinnaytetytssa omalla panostuksellaan mukana

olleita. lIman teita tata ei olisi ollut mahdollista tehda. Kiitos.
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LITTEET

Liite 1.
Kutsu halytysajon koulutuksen kehittamisen tyéryhmaan.

Terve kaikille ajokouluttajille.

Olen talla hetkella opiskelemassa Polamk:ssa ammattikorkeakoulun muuntokoulutuksessa. Opintoi-
hin liittyen on tarkoitukseni paattétyéna tehda produktio. Produktio on n. 45min oppitunti, joka toimii

Talvikurssissa halytysajoa kasittelevana oppituntina.

Oppituntia varten tarvitsen 3-4 henkilén asiantuntijaryhman. Ryhman kanssa tarkoituksenani on
kayda 3 - 4 kokoontumisen aikana halytysajoa koskevia asioita. Ryhman tarkoituksena on I6ytaa ne
asiat, jotka oppitunnin aikana kaydaan lapi koulutukseen osallistuville SWOT-analyysin keinoin. Vali-

tettavasti en pysty lupaamaan osallistujille rahallista korvausta vaan ainoastaan kunniaa.

Kaytannon toteutus tapahtuu huhtikuu-elokuu valisend aikana seuraavasti: Ryhman jasenille 1ahete-
taan etukateen aineisto koskien halytysajoa. Tahan tutustuttuaan ryhman jasenet lahettavat aineis-

tosta esille nousseita kysymyksista allekirjoittaneelle sdhkopostilla.

Allekirjoittanut kokoaa kysymykset ja kysymykset jaetaan kootusti nimettomasti kaikille ja osallistujat
saavat vield kommentoida niitad. Kysymyksistd muodostuu haastattelulomake, jonka pohjalta allekir-

joittanut haastattelee halytysajoa koskien Pohan edustajaa.

Haastattelusta koostettu yhteenveto jaetaan ryhmalaisille sdhkdpostilla. Lisaksi sahkdpostissa jae-
taan jokaiselle yksi osa-alue neljasta halytysajoa koskevasta osa-alueesta pohdittavaksi ennen en-

simmaista teams kokoontumista varten.

Taman jalkeen ryhmalaiset kokoontuvat teams istunnon valityksella. Istunnossa kaydaan lapilyhyesti
poliisihallitukselta saadut vastaukset, tutustutaan ja tdydennetdan Canvas-mallia ja kommentoidaan
etukateen henkildille jaettuja halytysajo osa-alueita. Ryhman kanssa kartoitetaan myés mahdollisuu-

desta kayttaa aktivoivia keinoja opetuksessa.

Elokuussa asiantuntijaryhma saa sahkopostilla nahtavaksi alusta version produktista ja heilla vara-
taan mahdollisuus kommentoida ja antaa kehitys ehdotuksia siihen. Produkti esitellaan kaikille ajo-

kouluttajille ajokouluttajien valmentautumispaivilla elokuussa.

lImoittautumiset asiantuntijaryhmaan pyydan teita laittamaan WatchApp:lla 14.4 mennessa puhelin-
numeroon 050 56 XXXXX/ Sami.

Kiitokset jo etukateen aktiivisesta osallistumisesta. Terveisin Sami Haapala
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Liite 2, Tausta materiaalin kokoaminen muilta viranomaisilta.
Tervehdys

Nimeni on Sami Haapala. Olen tyéskennellyt noin 20 vuotta poliisissa ja Poliisiammattikorkeakoululla
noin 10 vuotta OTO-ajokouluttajana. Olen suorittanut myds 2010-luvulla liikenneopettajan erikoisam-
mattitutkinnon. Talla hetkella paivitan virkatutkintoani ja opiskelen Poliisiammattikorkeakoulun muun-

tokoulutuksessa.

Opiskeluihini liittyen olen tekemassa Poliisiammattikorkeakoululle paattétydna opetustuntia, jossa ka-
sitellddn voimassa olevia halytysajosaanndksia poliisin nakékulmasta. Tieliikennelain muutokset lisa-

sivat erioikeuksia halytysajoneuvoille mutta lisdsivat samalla myds vastuuta naiden kayttajille.

Lahestynkin teitd kysymykselld, onko organisaatiossanne annettu ohjeita ja maarayksia koskien haly-
tysajoa? Jos on, onko minun mahdollisuutta saada teiltd haltuuni naitd dokumentteja opinnaytetyotani

varten.

Pyydan teilta ystavallisesti vastausta sdhkdpostilla perjantaihin 9.4 mennessa osoitteeseen sami.haa-

pala@edu.polamk.fi.

Tulen laittamaan valmiin opinnaytetyon syksylla 2021 siihen osallistuneille yhteistydkumppaneille
sahkopostiin. Mikali teilla on asiaan liittyen kysymyksia saatte minut kiinni ylla olevasta sahkopostista
tai puhelimella numerosta 0295 XXX XXX.

Ystavallisin terveisin Sami Haapala
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Liite 3. Hahmotella haastattelukysymyksista poliisitarkastaja Heikki Ihalaiselle.

1.

Hovioikeus on ottanut paatdksessaan kantaa, etta halytysajoneuvossa partionjohtajalla on myos
virkavelvollisuus puuttua halytysajoon, jos nakee halytysajossa vaarannettavan liikennetta. Mi-
ten Poha on huomioinut tdman halytysajo-ohjeistukseen? Mika on harjoittelijaohjaajan vastuu

poliisipartiossa halytysajossa, kun harjoitteli suorittaa halytysajoa?

. Vanha tieliikennelaki ei mahdollistanut halytysajon harjoittelemista tieliikenteessa. Nykyisessa

tieliikennelaissa todetaan: Tienkayttaja saa olla noudattamatta liikennesaantoja, liikenteenoh-
jauslaitteella osoitettua velvoitetta, maaraysta, rajoitusta tai kieltoa taikka ajoneuvon kayttoa
koskevaa saanndsta erityista varovaisuutta noudattaen ja tehtavan sita edellyttdessa. Mah-
dollistaako nykyinen tieliikennelaki halytysajoharjoittelun tieliikenteessa?

Halytysajo on todettu monessa erilahteessa erityisen vaativaksi tyosuoritukseksi. Koskeeko ha-
lytysajoneuvon kuljettajaa 2-ryhman ajokorttivaatimukset? Jos vastaus on ei, niin jatkokysymys:
Pitaisikd naiden 2-ryhman vaatimusten koskea halytysajoneuvon kuljettajaa?

Onko poliisimiehella tai poliisin paallystén edustajalla oikeus (poliisilain 8 luvun 3 §) antaa sivii-
lille valtuus poiketa tielikenteen saanndista esim. ajaa ajoneuvolla ylinopeutta?

Mika on tydnantajan velvollisuus kouluttaa halytysajoneuvon kuljettajia riittdvan ammattitaidon
yllapitamiseksi? Tyo6turvallisuuslain 2 luvun 14§ toteaa etta Tydnantajan on annettava tyonteki-
jalle riittavat tiedot tyopaikan haitta- ja vaaratekijoista seka huolehdittava siita, etta tyonteki-
jan ammatillinen osaaminen ja tydkokemus huomioon ottaen: 1) tydntekija perehdytetaan
riittavasti tyohon, tydpaikan tydolosuhteisiin, tyo- ja tuotantomenetelmiin, tydossa kaytettaviin
tydvalineisiin ja niiden oikeaan kayttoon seka turvallisiin tyétapoihin erityisesti ennen uuden
tyodn tai tehtavan aloittamista tai tyotehtavien muuttuessa seka ennen uusien tyévalineiden
ja tyo- tai tuotantomenetelmien kayttoon ottamista; 4) tyontekijalle annettua opetusta ja oh-
jausta taydennetaan tarvittaessa. Poliisiautojen turvajarjestelmat ovat kehittyneet vuosien
saatossa vaikuttaen ajoneuvojen kayttaytymiseen. Onko Poliisilaitoksilla velvollisuus huo-
lehtia siita etta tyontekijat saavat koulutusta uusien ajoneuvojen kayttoon?

Saako uudistuneen tieliikennelain my6ta Poliisi ammattikorkeakoulun ajokoulutuksessa harjoi-
tella halytysajoa tielikenteen seassa? Jos vastaus on ettd saa, vaikuttaako tahan halytysajohar-
joitteluun se suoritetaanko sitd perusopetuksessa opiskelijoiden kanssa vai poliisimiesten ja -

naisten kanssa jatkokoulutuksessa?

Mikkelissa 26.3.2021 Sami Haapala
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Liite 4. Business Model Canvas -malli

Turvallisuuskonseptointi, Turvallisuus-Canvas: Poliisin hdlytysajoon liittyvd oppitunti

8. Avainkumppanit

Keskeisimmat toimijat:

1.Ajokouluttajista koostuva
asiantuntijaryhma joka kasittelee
ja tyostaa koottua aineistoa

2.PTR-yteistyd kumppanit, joilta
saadaan tausta materiaalia.

3.Poha, jonka kanssa keskustellaan
suuntaa antavasti esille nousseista
kysymyksista.

7. Avaintoiminnot

Opinndytetyon toteuttamisen
vaatimukset:
1.Uudistuneeseen lainsaadantoon
ja poliisin maardyksiin
tutustuminen.

2.Mydn PTR-viranomaisten
ohjeistukseen tutustumista.
3.Aineiston kasittelya
asiantuntijaryhmdssd SWOT-
analyysin keinoin.
4.Keskustelu Pohan edustajan
kanssa.

Tyotd varten on tutustuttava
opinndytetydprosessiin ja valittava
produktille toimivat jarjestelmat.

6. Avainresurssit

Ajokouluttajista koottu
asiantuntijaryhma kasittelee
koottua aineistoa. Tehdystd tydsta
muodostunut

produkti esitellaan ajokouluttajien
koulutuspdivilld ajokouluttajille
arviota varten ennen sen
koulutukseen mukaan ottamista.

2. Arvolupaukset

Produktin tarkoitus on toimia
Jjatkokoulutuksessa yhtend osa-
alueena PolAmk:n talvikurssi
koulutusta.

Produkti on halytysajoon ja poliisin
erioikeuksiin tielilkenteessa liittyva
teoriakoulutus.

Tieliikennelain uudistumisen
mydtd 2020, ei vanhaa koulutusta
ole uudistettu yhta laajasti.

Produktin tarkoitus on etta
koulutuksen kaynyt poliisi tuntee
uudistuneen hdlytysajo-
ohjeistuksen ja osaa soveltaa sita
kattavasti ja turvallisesti
liikenteessa.

4. Asiakasyhteydet
-Koulutus Polamk:n jarjestamaa
poliiseille suunnattua
jatkokoulutusta, jolle
kurssilaiset hakeutuvat
itsendisesti poliisilaitoksilta.
-Opetusaineistoa kehitetaan
yhdessa Polamk:n
ajokouluttajien kanssa.
-Koulutuksesta kerdtaan
palautetta, jonka avulla
kehitetaan koulutusta
haluttuun suuntaan.

- Koulutus on osallistujille
ilmaista.

3. Kanavat

Opinnadytetyd toimitetaan
Poliisin ajokoulutuskeskukseen
muistitikulla teksting ja
produktina. Nain tyd on tilaajan
siirrettdvissa vapaasti haluttuun
koulutusymparistoon.

1. Asiakassegmentit

-Opinndytetyd on tarkoitettu
Poliisiammattikorkeakoulun

kdyttoon. Sitd on tarkoitus kayttdd

Jatkokoulutuksessa ja se on

suunnattu opetukseen seuraavasti:

1.Ensisijaisesti poliisin
operatiivisessaa teiminnassa

toimiville paliiseille, jotka joutuvat

kuljettamaan tyotehtdvissaan
hdlytysajoneuvoja

2.Toissijaisesti myds muulle poliisin

henkildsto, jotka kuljettavat
tyGtehtavissddn virka-autoja
3.Myés muille poliisissa

ty6skentelevdlle henkiléstdlle, jotka

Joutuvat kdytta n
tyGtehtavissddn tieliikenteessd
poliisille annettuja erioikeuksia

Tdrkeimpid kumppaneita ovat

poliisilaitokset, joiden henkildstd on

mukana niin kouluttajina kuin
oppilaina.

9. Kustannusten muodostus

Tydssa tullaan hyodyntéamaan etayhteyksia ja sdhkoisidviestimisvalineita kuten watch app, sahk&posti jne. Nain

kulut saadaan minimaaliseksi.

5. Vaikuttavuus ndkdkulma

Produkti antaa Polamk:lle uuden ajantasalla olevan tyckalun

kéytettavaksi koulutuksessa. Se nostaa koulutuksen tasoa, helpottaa

koulutuksen pitdmista ja parantaa poliisien tyoturvallisuutta.
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Liite 5, Talvikurssin ohjelma

Poliisin ajokoulutuskeskus
Hietamaentie 250

76850 NAARAJARVI

TALVIKURSSI 2020-2021
1 pdiva
klo 11.30 limoittautuminen
Yieiset
Turvamaaraykset
klo 12.00 Ajamisen perustotuudet -tecriapaketti
klo 13.15 Toiminnalliset turvamaaraykset
Oikeacppinen ajoasento ja chjauspydran kasittely
klo 13.45 Tutustumiskierrokset
Jarrutusharjoitus
Ohjausharjoitus
klo 14.45 Perustotuudet (todistelu)
klo 15.15 Kahvitauko + valipala
klo 15.45 Ajoharjoitukset
- Hatajarrutus ja vaistd
- Kaarteessa jarruttaminen ja ohjaaminen
klo 17.00 Ajoharjoitukset
- ESC:n toiminta
- Ohitusennakko
klo 18.00 Pimeaajoharjoitus / Halytysvalojen nakyvyys
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Talvikurssi

Il paiva

klo 8.30

klo 10.00

klo 11.45

kle 12.15

klo 13.15

kio 14.00

klo 14.30

Teoriaosuus

- Halytysajopaketti

- Rengas- ym. ajoneuvoasiaa

Hatavaisto

(Henkildkohtaisen ajon opastus ja arviointi)
Lounas

Ajoharjoitukset

1)Suistaminen kiinniajamalla (Ensin teoriaosuus luokassa)
2) Kasittelyharjoitus

Ryhmien vaihto

Kurssin yhteenveto luokassa

Palautteet

Kurssin lopetus
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Liite 6, opinndytetydn aikataulutus

Aikataulutus
AJANKOHTA TYOVAIHE MEMETELMAT DOKUMENTOINTITAPA OSALLISET
Helmikuu Valitaan aihe ja vah- Aineistoon - Muistio Itsendinen
vistetaan se. tusturminen. tydiskentely.
Wk Jukka
lsotalo.
Varmistus Al-
dinkielen opet- Toteutunut Helmi- Maa- Aldinkielen
(ajalta. liskuussa opettaja
Keskustelu Anu Haikan-
salo.
MAALISKUU = Opinnayletydsuunni- Tutustutaan Sahkiposti
telman laatiminen. paliisin ohjeis- _
tukseen littyen Opinnaytetyisuunni-
3 . telma
Tutkimusluvan ha- halytysajo. Kirsi Viitanen/
Ketiien Cplingyletytin Tutkimuslupahakemuk- ; :
ohjaajien kar- sen lekeminen aloitetiu, e
toitus. maaliskuussa
HUHTIKUU Lahestytdan sahkd- | Sahkbpost, Sahktpostl Armeija:Kimmo
postilla muita viran- - , ; Liukkonen.
amalels: Opinnaytesuunni- | Opinndytesuunnitelima
lelma Rajavartiolal-
Tutkimuslupahakemus T
tydskentely jatkunut huhti- Miilcki.

kuussa

Tulli?F:laitos?
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Kartoitetaan SWOT | Watch app Kutsukirje Poliisin ajokou-
analyysiryhmaan luttajat/asian-
asiantuntija jasenia. untijaryhma
1 kakoontuminen kirje lahstatty
SWOT-ryhma, Siir- Sahkiposti Muistio PTR:lle
tyryt Syyshuulle
TOUKOKUU
Asiantuntija |ase- Sahkoposti/ Sahképost Ikonen,
net _ Kauro, Kor-
Teama Kyt honen, Muali-
Tutkimuslupahakemus lal- hoakia
Produktion ja iefiu eleenpain
opinngyteraportin R
ki lytiskentely Powerpoint
Wiord
Opinnaytetydraportti
KESAKUU SWOT 2+3 ko= Teams SWOT tyaryhma koottu Poliisin ajokou-
koonlurminen, & I luttajat, 4kpl
toteutunut, siirty- SEhNSpostimissztio
nyt syys-laka- 1 utkimuslupa hyvaksytty
kuulle
HEINAKLUU Teams SWOT — tytiryhma tyds-
kentely ajankohla siirtynyt | Helkki [halai-
5= 57
POHA/POLAMK syys- lokakuuhun nen Paha? El
Reoridken loteutunul. Siir-
Adnetation analysoiin- tydskentely Uiyt Ikahiiti-
tia. Opinnayletyd hun
2
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Opinnayteraportin
tekeminen.
SIRTYIVAT

Produktion teke-
minen. Siirtynyt

Powerpoint

Videot?

Syyskuu —

Lokakuu

SWOT-
analyysiryhman
kokoukset 1-3

Aineiston analysoin-

tia.

Teemahaastattelu
+littarointi/ lhalai-

nen

Teams/

Whatsapp

Teams

Muistio

Itsendinen tydskentely

Muistio/

Asiantuntija-

ryhma

Poha/ Ihalainen

Marraskuu

Littaroinnin lahe-
tys tarkastetta-
vaksi Poha/lhalai-

selle

Produktion esittely
asiantuntijaryhma,

Produktin tekemi-
nen + esittely Ajo-

kouluttajat

Produktion vii-

meistely

Sahkdposti

Teams

Henkilckohtai-

sesti

Itsendinen tyos-

kentely

Powerpoint, videot?

Opinnaytety&raportti

asiantuntija-

ryhma.

Ajokoulutta-
jien valmen-
tautumispai-

vat

Joulukuu

Paattotyon vii-

meistely

Itsendinen

tyoskentely

Opinnaytetyd
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Tammikuu
2022

PE'IE'IHC'-!‘_.-'EIII'I jéil‘t'Ei—
minen arvioita-

vaksi

Yhieistyd kump-

panit

Sahkoposti

Sahkoposti

Opinnaytetyon toimitta-

minen

Kirsi Viita-
nen, Petr

Tuominen

Tulli, rajavar-
ticlaitos, ar-
meija, pelas-

tusopisto.

54



