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Sammanfattning

I detta examensarbete skall jag berdtta om sldploggens historia, hur jag har byggt en egen
slaplogg samt testat denna. Jag har inte utgatt ifran nagra ritningar. Jag har konstruerat en

egen slidplogg genom att studera #ldre sldaploggar och pa vilket sitt de dr uppbyggda.

Jag har i huvudsak anvint mig av rostfri och syrafast metall for utformning av
loggpropellern. Overféringen mellan propeller och miitaren #r en vajer med fast krok i ena
dndan. Mitaren kommer fran en moped och jag har gjort om graderingen pa den efter

intrimning av loggen.

Syftet med arbetet dr att ta reda pa om det I6nar sig for en verkstad ute i skédrgarden att
tillverka liknande sldploggar for forséljning till gdsthamnar som i sin tur kan sélja dessa
vidare till batturister. Arbetet dr dven en undersokning i om det finns intresse hos lokala

folkhogskolor att silja kurser i hur man konstruerar en sldplogg.
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Summary

In this thesis, I will talk about the taffrail log’s history, how it was built and how it was
tested. I have not used any blueprints. I have made a custom built taffrail log by studying

older taffrail logs and their construction.

I have mainly used stainless and acid resistant steel for the design of the propeller. The
transfer between the propeller and the meter is a wire with a fixed hook attached to the
end. The meter origins from a moped. I have made new grading on the meter after

calibrating of the log.

The aim of this work is to determine whether it is worthwhile for a workshop in the
archipelago to produce similar “towable logs” for sale to marinas that in turn could sell
these to tourists. The work is also a feasibility study into whether it would be of interest for

local schools to sell courses on how to build taffrail logs.
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1 Inledning

Farten och distansen har ldnge varit en vésentlig del av navigationen, vare sig det handlat
om hogsjo- eller skdrgardsnavigering. Inom skérgardsnavigering har det oftast gatt att mita
distansen genom kénda landmirken, men i Oppen sj0 har det funnits ett behov av ett
instrument som gor detta. Holldndarna borjade experimentera med att kasta trdbitar i
vattnet och mita tiden det tog for dem att flyta lings med fartygssidan. Sedan forsta
“loggen” tillverkades har det tillverkats manga olika typer. Engelsmannen Thomas Walker
var den som hittade pa den exakta Cherub loggen (sldploggen) som detta examensarbete

skall handla om.

Anda sedan jag borjade pé sjokaptenslinjen har jag funderat 6ver vad jag skall skriva om i
examensarbetet. Nir jag fick se att en annan studerande i samma skola hade gjort ett
praktiskt arbete och byggt ett navigationsinstrument borjade jag fundera pa om jag kunde

gora samma sak. Efter att jag pratat med uppdragsgivaren O-met si kom vi fram till att jag

skulle konstruera en sldplogg m.a.o. en bogserad logg.

Figur 1. Bild pd en ldda innehallande Walker’s sliiplogg (forfattarens eget arkiv).



1.1 Malséittning

Med detta arbete vill jag ta reda pa om det dr mojligt for en liten skdrgardsverkstad att
tillverka och silja slidploggar. Ar det konstruktionsmissigt mojligt, hur mycket kostar det
och hur svart dr det. Kunderna skulle frimst vara segelbatsturister, men eftersom det
handlar om hantverk sa tinkte jag dven hora mig for om det gar att ordna kurser i
slaploggstillverkning hos t ex folkhogskolor. Visar det sig vara for dyrt att tillverka
sldploggen sa blir det vil enbart en prototyp och da ir det onodigt att hora sig for om
forsdljning. Framforallt dr malsittningen en levande skérgard, nagot som manga vill striva

efter men som kanske inte alltid dr hallbart.

1.2 Problemformulering

Jag skall med detta arbete ta reda pa om det ir billigt och nagorlunda enkelt att bygga en

slaplogg. Hur ldnge det tar och om det dr praktiskt genomforbart.

1.3 Avgrinsning

I detta arbete beskriver jag hur man planerar och bygger en sldaplogg for inomskérsbruk och
som dr tinkt att anvindas till batar som gor ca 5-12 knop. Jag skall dven beskriva olika
material och svarigheten att arbeta med dessa samt en del om intrimning och provkorning.
Ténker dven fraga rektorn pa Skérgardsskolan i Houtskdr om det dr mojligt att ordna en

kurs i sldploggsbyggning.

2 Loggens historia

Fartmitaren, loggen namns redan i de holléndska ldrobockerna i navigation pa 1500-talet.
Det skulle kastas ett stycke trd i vattnet fran bogen pa fartyget och sedan skulle tiden
noteras for hur linge det tog innan detta hade drivit forbi akterskeppet. For att uppmaéta
tiden anvédnde de sig av ett logglas. Hollindarna konstruerade dven en s.k. logtimer som
slog sekunderna pa en klocka sa att det skulle bli littare att rikna ut farten. Bada
metoderna visade sig vara oexakta och pa 1600-talet introducerades skidddloggen dven
kallad handlogg. Skdddloggen hade en tréaskiva (skddda) fist vid en logglina med knopar
pa. Skidddan kastades ut fran aktern av fartyget diar skdddan blev stillastaende sa att
logglinan mirkt med knopar borjade 16pa ut och med hjilp av ett logglas som mitte 30

sekunder kunde de sedan rikna ut vad farten var, d v s hur manga knopar per 30 sekunder
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som passerade. En knop pa logglinan mitte 15,43 meter vilket motsvarar 1/120-del av en
sjomil (1852 meter). Metern uppfanns forst 1791, &r endast inford sa ldsaren ska fa sig en
uppfattning (Virldens historia 2009). Genom att multiplicera antalet knopar med 15,43
meter och med 120 sa fas distansen per timme i meter. Skiddloggen ger farten i knop som
fartyget har gjort. D v s att om det I6per ut fyra knopar pa 30 sekunder sa gor fartyget 4
knop. 15,43 x 4 x 120 = 7406,4 / 1852 = 4 knop = 7406,4 meter i timmen.

Da skidddloggen endast gav hastigheten da de mitte sa maste det loggas varje timme och
genomsnittet for varje vakt riknades ut. Darfor forsokte man att konstruera ett mekaniskt
hjilpmedel med rikneverk som hela tiden visade den tillryggalagda strickan. Ar 1776
konstruerade William Foxon en typ av sldplogg som anvindes av James Cook pa dennes
uppticksresor, men den visade sig vara dalig. Rédkneverket som var fastmonterat pa aktern
hade inga som helst fel, men propellern som sldpades efter fartyget var daligt konstruerad

och gav inte tillforlitliga resultat.

Ca ar 1800 konstruerade foretaget Gould i Boston en mekanisk logg med rikneverk som
sldapades efter fartyget. Den drevs med en justerbar propeller som kalibrerades efter
medelhastigheten. Gould-loggen ersattes ar 1802 med Edward Masseys logg. Masseys logg
fungerade pa samma sétt som Gould loggen men istéllet for att ha stidllbara blad sa fick den
fasta och den liknar mycket Walkers logg. Ar 1850 bérjade Thomas Walker tillverka
Massey loggarna pa licens och ar 1865 kom Walker med sin egen patenterade logg som
kallades Harpoon. Harpoon loggen hade rikneverket i vattnet efter fartyget vilket betydde
att den maste dras upp ur vattnet for avldsning. Enda fordelen med detta var att den

fungerade om det fanns risk for nedisning av logglinan.

Ar 1879 tog Walker patent pa typen Cherub. Den hade riikneverket pa aktern och var
forbunden med propellern via en lina som inte kunde sno sig. Efter att ha konstruerat
Cherub loggen sa konstruerade Walker dven Neptun loggen ar 1899 och Trident loggen ar
1905. Han konstruerade dven en elektrisk logg, Trident electric som utkom pa marknaden

ar 1924 (Randier 1973, s. 85-88).

Idag utgar vi framst ifrdan data som erhalls frain GPS systemet som &r det dominerande

satellitnavigeringssystemet. (Gahne, B och Borg, B 1999, kap. 33, s 77-78).



3 Sliaploggen borjar planeras och byggas

Hosten 2012 borjade jag fundera pa om det skulle vara mojligt att bygga en sldplogg som
examensarbete. Jag hade planeringsmoten med uppdragsgivaren och vi kom fram till att
det borde vara mgjligt att genomféra. Hosten/vintern 2012 kontaktade jag skolan och mina
planer godkindes, efter det var det bara att borja fundera pa hur jag skulle ga tillviga.
Eftersom havet borjade vara istickt sa gick det langsamt framat. Ombord pa fartyget dir
jag jobbar tyckte dicksbefilet att det var dags att skrida till verket. Hela varen planerade
jag pa hur jag skulle fa en mitare som visar ratt fart och hur loggen skulle se ut nir den var

fardig.

3.1 Utviaxling av miitaren

Varen 2013 borjade jag undersoka om det skulle ga att “varva” upp loggmitaren med en

borrmaskins omvinda planetvixel. Efter att jag skruvat isédr en borrmaskin och forsokt att

driva dennas planetvixel fran fel hall, kunde jag konstatera att detta var omojligt, se figur

2.

Figur 2. Provdragning av borrmaskins planetviixel (forfattarens eget arkiv).
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Den blev helt enkelt alltfor tungdragen. Ater pa ruta ett borjade jag och uppdragsgivaren
fundera pa om det skulle vara mojligt att anvidnda nagon mekanisk hastighetsmaitare.
Hastighetsmitare fran diverse mopeder och cyklar testkordes med borrmaskin, men det

visade sig att det krivdes hoga varv for att dessa métare skulle visa nagot 6verhuvudtaget.

3.2 Varvmiitare (R.P.M)

Nir nederlaget med fartmitarna och planetvéixeln var ur virlden borjade jag undersoka om
det skulle vara mojligt att anvinda en varvmitare fran en #ldre traktor. En varvmitare fran
en dldre lagvarvig maskin borde vara idealisk for sliploggen eftersom den inte borde
behova sa hoga varv for att ge stort utslag. Varvmaitare bestilldes fran England, under tiden

lades tankeverksamheten pa propellern.

3.3 Propellern

For tillverkning av propellern inhandlades det diverse rostfria och syrafasta metalldelar
fran skroten. Som modell till min propeller anvinde jag mig av en Walker’s Cherub 3 log
som finns ombord pa fartyget dir jag jobbar och dven en av tyskt fabrikat, Hechelmann
Logge, som lanades av en bekant. Bade Walkerns och Hechelmannens propellrar var av

fyrbladig modell och sag nistan identiska ut, se figur 3.

Figur 3. Egenkonstruerad loggpropeller (forfattarens eget arkiv).
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Sommaren 2013 borjade jag tillverka propellern av ror med tunna vidggar. Framédndan
gjordes spetsig som en kon och med bogserdgla. Vingarna gjordes av en mm plat sa att de
skulle ga att boja om vid intrimningen. Aktern pa propellern forseglades med plat.
Propellern var forst tinkt att TIG svetsas, men eftersom det dr ganska krivande sa foll valet

pa MIG. Med rostfri trad sammanfogades sedan delarna. (Kemppi 2013).

3.4 Val av vajer

Jag hade till en borjan tinkt mig att overforingen mellan propeller och mitare skulle ske
med en vajer som hade en diameter pa en mm och att dragavlastningen skulle byggas in i
mitaren. Jag tinkte att en klen vajer skulle vara lamplig for att den &r létt och att den inte
skulle sno sig. Efter att jag vintat pa métare fran England hela sommaren, och dven en bit
in pa hosten sa bestilldes en fran Finland (leveranstid en dag). Det visade sig att
varvmdtaren tillhorande en édldre engelsk traktormodell inte alls lampade sig for dandamalet.
Den krivde dnnu hogre varv dn en fartmétare och den var alltfor stor. Det blev att tdinka om

igen.

Efter nederlaget med métaren paborjades bogseringstester av propellern med tillhdrande
vajer. Jag monterade ett vajerlas pa vajern som jag direfter fiste i en hallare pa baten.
Under bogseringstestet konstaterades att den tilltinkta vajern inte alls ldmpade sig for

andamalet, den gav en ryckig overforing av kraften och snodde sig.

Da jag kom hem igen efter detta nederlag sa rakade jag snubbla i hundens 16plina, en ca tva
mm tjock, plastbeklddd vajer. Denna vajer var mycket mera latthanterlig an den en mm
tjocka vajern. Foljande dag monterades det pa ett vajerlas pa 16plinan som sedan
testkordes. Den gav en mycket jamnare gang @n foregaende vajer och snodde sig inte lika
mycket, men resultatet var forstas dnnu inte tillfredsstidllande. Jag konstaterade att vajern
maste 16pa igenom nagot som minimerar friktionen annars kommer det att vara omojligt att

fa loggen att snurra jamnt.

3.5 Dragavlastningen

Efter vajerbytet borjade jag fundera pa om jag skulle montera dragavlastningen pa vajern.
Planerna pa att ha den i méitaren 6vergavs. Pa det viset behdvde jag inte ligga sa mycket
tid pa sjialva mitaren. Dragavlastningen bestar av ett kullager, i vilket jag fist en M10

gingstangsbit. Giangstangen sitter fast med en mutter fran vardera sidan om lagret. Ett hal
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borrades igenom gingstangen pa lingden, i detta hal 16per vajern som sedan forankras av

ett lasknaster som géngats in pa tvdren i giangstangen, se figur 4.

Efter provbogsering med den nya dragavlastningen sa visade det sig att den fungerade till
belatenhet. Gangen blev mycket jamnare och vajern snurrade littare. Da var det dags att ga

vidare med métarproblemet.

v

Figur 4. Dragavlastningen samt vajer (forfattarens eget arkiv).

3.6 Val av mitare

Nir alla tilltdnkta métare visat sig vara opassande for dandamalet sa borjade jag leta runt pa
internet efter lampliga mitare. Jag hittade ingenting lampligt sa frustrationen borjade
infinna sig. En vacker hostdag 2013 da jag gick forbi min gamla moped, av lite mindre
modell, borjade jag fundera pa om mopedens fartmitare kunde anviandas som loggmiitare.
Mitaren provkordes med borrmaskin och jag mérkte att den inte behdver sa hogt varvtal

for att ge utslag.

Det blev att bygga ihop kraftoverforingsvajern med fartmétaren, vajrarna 16ddes ihop med
silverlod. Till denna operation tog mitt kunnande slut och uppdragsgivaren fick inkallas for
att sammanfoga vajrarna. Givardndan pa fartmitarvajern var uppkluven och passade nistan
perfekt med den skalade 16plinan. Efter 16dningen gick det inte att se att de hade varit
atskiljda. Krympstrumpa av passlig dimension monterades pa den uppskalade vajern, detta

gjordes for att forhindra att vatten skulle tringa in i vajern.



3.7 Bygga stillning

Nu nér det visat sig att mitaren har nagorlunda bra utvixling gick bygget vidare med att
gora en stillning dir dragavlastningen och mitaren kan fistas. Runt dragavlastningen
byggs en holk som kldms ihop med bult och mutter runt lagret. Framfor holken byggs en
klammer som haller fast ytterholjet pa fartmatarvajern, se figur 6. Detta &dr sedan fast
svetsat pa stillningen, en liten u-balk som dr bockad av en mm plat. Pa u-balken &r det
dven ett stativ for mitaren. Mitarhallaren tillverkas av en mm plat som bultas fast i
stativet. Allt detta dr fist i en skruvtvinga med tva M5 bultar. Hela stéillningen med

tillhorande delar gar att demontera, vid ett eventuellt lagerhaveri sa dr det bara att byta

lager, se figur 5.

Figur 5. Loggstdllningen (forfattarens

eget arkiv).

Figur 6. Dragavlastningshallare och klammer (forfattarens eget arkiv).

4 Intrimningen

Spénningen var stor da det blev dags att vrida igang snipan som skulle dra loggen. Loggen
sattes fast pa babords sida, ganska ndra aktern. Det bar ivdg ut pa sjon och alla 25
histkrafter som fanns i snipan gjorde sitt till det yttersta, det betyder ca sju knop. Till min
stora forvaning sa rordes knappt mitarnalen och det blev att hala hem propellern for
kalibrering. Det gick till pa sadant vis att jag bockade om propellervingarna med
skiftnyckel och polygriptang. Efter nagra kalibreringsforsok sa gav métaren utslag. Ca 10

km/h, eftersom maétaren dnnu hade sin gamla gradering kvar. Med lite enkel matematik ger
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det 10/1,852 = ca 5,4 knop. Jag hamnade att bocka om propellerbladen ytterligare for att fa

fartmditaren att visa korrekt fart, snipan gjorde da ca sju knop.

Figur 7. Bild pa bockad propeller, méitare och stdllning (forfattarens efet arkiv).

Eftersom 10 km/h &r en sa liten del av graderingen sa blev det att byta till en 4,7 m bat med
planande skrov. Baten som anvindes borjade plana vid tio-tolv knop och da steg dven
propellern upp pa ytan och det blev omojligt att fa loggen att visa exakta hastigheter. Alltsa
var det bevisat att loggen &r virdelos for planande batar. Skulle propellern bockas om @nnu
mera skulle den bli tungdragen men det skulle vara mojligt att ldsa av métaren
noggrannare. Med noggrannare avldsning menar jag att mitarnalen skulle rora sig mer Gver
mitartavlan och det skulle vara mojligt att avldsa med t ex en knops noggrannhet. Eftersom
dragavlastning och logg ér konstruerade som de 4r sa ansag jag att det borjade vara fardigt
kalibrerat. Som jag redan ndmde sa skulle en mera bockad propeller bli alltfér tungdragen
och den skulle pa sa vis kunna forstora loggen, dra sonder den eftersom motstandet skulle

bli for stort.
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4.1 Gora ny gradering

Moped fartmitaren som nu fungerar som loggmitare behovde fa en ny gradering. Den var
konstruerad pa ett sadant sitt att det var omojligt att 6ppna den utan att forstora den en
aning. Efter att métartavlan blivit demonterad sd malades den med svart firg och
trippraknarrutan limmades fast. Sedan blev det att montera métartavlan igen samt métarnal.

Skyddsglaset lamnades bort for att det skulle vara mgjligt att gora ny gradering.

Det blev att ater bege sig till havs med GPS for att fa farten. Efter lite provkorning med
loggen och GPS:n som referens, ristade jag in streck i mitartavlan. Striacken sattes vid fem,
atta och tolv knop. Den nya graderingen gjordes med en etikettprinter och sedan limmade

jag bokplast pa mitartavlan. Skyddsglaset monterades med vulkaniseringstejp, se figur 7.

Figur 8. Isdrplockad moped fartmdtare (forfattarens eget arkiv).

5 Testkorning

Den 6.10.2013 var det da dags for testkorning med den féardiga produkten. Till indamalet
valdes en planande bt i sju m klassen. Den borjar inte plana ut lika l14tt vid tolv knop sa

det var ldttare att se resultatet. Det hela filmades och det var fint att se att loggen funkade.
Den storre baten gjorde dven storre svall vilket gjorde att propellern holl sig under vattnet

dven vid tolv knop. Hastigheterna méttes med olika GPS:ar.
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6 Anvindning och begriansningar

Om det dr nagon som vill kdpa och anvinda denna produkt vet jag inte. Framst skulle den
da vara lamplig for langsamtgaende batar. For nir farten stiger 6ver tolv knop sa stiger
propellern upp pa ytan. Detta skulle forstas ga att motverka med nagon sorts nerridare, men
da borjar redan konstruktionen bli sa stor och skrymmande att ingen &r villig att ta den med
i bat. Sedan blir kraften pa dragavlastningen avgoérande, redan vid tolv knop syns det att
det &r stor belastning pa loggen och att den modell jag byggt inte skulle tala sa mycket

mera fart.

Sa som sldploggen nu dr konstruerad sa passar den bést pa babords sida pa en bat med lagt
fribord. For att det skall vara mojligt att ldsa av den under gang sa &r babords sida att
foredra. Vid branta kurvor édr den inte palitlig och i hog sjo kan den inte anvindas alls.
Eftersom bogservajern ir relativt kort fungerar det att dra den efter sig i skdrgarden utan
risk for att den skall fastna i remmare och andra sjomérken. Om man skulle bygga en
loggvariant som slidpas rakt efter baten skulle propellerstrommen inverka pa loggen. For att
motverka att propellerstrommen skall inverka pa loggen sa borde logglinan forldngas,
vilket skulle medfora en Overhidngande risk att propellern samt logglinan fastnar i
sjomirken och holmar. Da skulle den endast lamplig for 6ppen sjo och den jag har byggt r

konstruerad for skargard.

7 Samtal med Skirgardsskolan i Houtskir

Den 14.10.2013 ringde jag till rektorn pa Skirgardsskolan, beskrev min produkt och
undrade om de skulle vara villiga att anordna kurser om hur man bygger en sldplogg. Han
var intresserad. Vi bestdmde oss for att jag skulle forevisa produkten for honom senare
samma vecka och diskutera om skolan har de verktyg och maskiner som skulle behovas for

att kunna dra kurser i sldploggsbygge.

Den 17.10.2013 tog jag loggen med mig till skolan. Jag hade ett samtal med rektorn och
han var intresserad av produkten, #ven gardskarlen var pa plats och forevisade
verkstadsmaskinerna de hade. For att det skulle vara mojligt att anordna kurs, skulle det
behovas MIG och gassvets dnnu utdver vad det fanns for verktyg. Rektorn bad mig gora en
kursbeskrivning dir det skulle framga vad kursen skulle handla om och vad deltagarna.
behover inforskaffa. Aven tidpunkt, plats och pris skulle ingd i kursbeskrivningen (Bilaga

2).
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Efter att jag och rektorn finslipat kursbeskrivningen, var det upp till honom att bestimma
och ordna om det skulle bli ndgon kurs under varen 2014, i att bygga sldploggar. Vi kom
Overens att om det blir en kurs dr det jag som fungerar som ldrare. Kursen planerades till
15-18.05.2014, alltsa fyra arbetsdagar. I skrivande stund, januari 2014 har jag dnnu inte
hort nagonting fran Skirgardsskolan i Houtskér. Det ér alltsa dnnu oklart om det blir ndgon

kurs.

8 Behovliga verktyg samt bat

For att kunna bygga en slidplogg av den typ jag byggt sa behovs en nagorlunda valutrustad
verkstad. Metallsvarv skulle vara att foredra i vissa moment, men det gar att 16sa med en
pelarborrmaskin med ett robust skruvstycke. Sedan behovs det TIG eller MIG svets och
svetsgas till dessa, narmare bestamt Argon. Till vajerlodningen behovs det gassvets och
silverlod. Vinkelslip med olika sorters skivor dirtill, t ex kap- och slipskiva samt
lamelltrissa. Andra handverktyg som behovs i processen ér t ex skruvnycklar, metallfil,

metallsag, skruvmejslar, tinger, m.m.

Vid de forsta intrimningarna av slidploggen anvinde jag mig av en sju meters snipa och en
planande bat som var 4,7 m lang. Jag var ensam da jag holl pa med denna intrimning och
da var den mindre planande baten mycket littare att mandvrera. Men nir det var dags for

sista testkorningen anvinde jag mig av uppdragsgivarens bat och dven honom som forare.

Baten var i sju meters klassen, stabil och det fanns bra med plats akterut pa babordssida for
att spanna fast loggen. Det var mojligt att sta bakom loggen och filma hela
héndelseforloppet. Men dven denna bat var lite kranglig att fa att ga i jamn fart vid tolv
knop, den borjade helt enkelt ndrma sig planingstroskeln. Baten behover forstas vara

utrustad med GPS eller log, men det gar ocksa att anvinda en smarttelefons GPS.

9 Kostnader

Om man bortser fran alla misslyckade forsok och inkdp sa blir den verkliga summan
ganska liten pa detta projekt. Jag har anvint mig av saker som jag hade hemma samt sadant
som inforskaffats. En liten fingervisning vad det kostar att bygga en sldplogg har jag dnda.

I tabellen pa nista sida framgar kostnaderna for projektet.



13
Tabell 1. Kostnader.

Propeller material Ca 400 g rostfritt/syrafast, 3 €/kg fran skroten 1,20 €
Kraftoverforingsvajer/logglina | Hundloplina 12,90 €
Lager Fran lageraffir 3,90 €
Gingstang, skruvar och muttrar | Fran diverse afférer CalO€
Stéllnings material Ca 250 g rostfritt/syrafast, 3 €/kg fran skroten 0,75 €
Mitare och vajer Moped affir 101,40 €
Skruvtvinga Kan kopas i diverse afférer Cas5€
For materialet som anvants 135,15 €

Verkstadshyra Ca 6 (effektiva) timmar x 45 €/h 270 €
Brinslekostnader Diesel och bensin Ca25€
Kostnader dnnu utover materialkostnaderna 295 €

Slutlig total kostnad for bygge samt provkorning 430,15

Verkstadshyran har jag inte betalat, da uppdragsgivaren hade denna verkstad till

forfogande.

10 Avslutning

Det ar alltsa fullt mojligt att bygga en sldplogg som fungerar. Jag trodde sjélv att det skulle
ga mycket snabbare att bygga en sldplogg. Nir jag dven har arbetat vid sidan om studierna
sa har det for min del betytt att det har dragit ut pa byggtiden. Skulle det ordnas kurser i
sldploggsbyggning sa skulle de kunna klaras av pa ca tre-fyra arbetsdagar med goda
forberedelser och firdigheter att anvinda verkstadsmaskiner. Aven deltagarantalet skulle

inverka pa tiden.

Uppdragsgivaren tror dock inte att det finns en marknad for att borja serieproducera
sliaploggar. Efter att jag letat lite pa nitet och dven kollat i dldre batar, sa har jag sett att det

redan finns en hel del fritidsbatsloggar av olika konstruktioner.

Genom att gora ett praktiskt examensarbete sa har jag markt att det var mycket intressant
och ldrorikt for mig att jobba med det. Ibland kéndes det tungt da jag inte kunde komma pa
16sningar pa diverse problem med sldploggen, men allt som oftast sa 16ste sig problemen

efter lite funderande (Bilaga 1).

Jag kan rekommendera for andra att det dr ldrorikt och intressant att gora ett praktiskt
examensarbete. Enligt min mening sa kom jag in i arbetet pa ett helt annat sétt 4n om jag

skulle ha gjort ett mera teoretiskt arbete.
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Bilaga 1
Bilagor

Skiss over sldploggen

Skiss: Oscar Eksten



Bilaga 2

BYGGA SLAPLOGG

Datum/Tid

15.05.2014 - 18.05.2014

08:00 — 16:00
Plats
Larkkulla Skargard

Ar du intresserad av hur fort din bat gir? Nu ordnar vi en kurs om hur du bygger en
sldplogg och hur du anvinder en sadan. Efter att du har konstruerat en funktionerande
sldplogg, kan du mita farten pa din egen bat. Sldaploggen fungerar bést mellan 5-12 knop.
Metallarbetarkunskaper dr att foredra, framforallt MIG svetskunskaper. Du behover
inforskaffa en Honda Monkey fartmétare samt vajer och en 12 meters plastbeklddd (vajer)
hundloplina med krokar. Tag dven med overall, arbetsskor och handskar. Vilkommen pa

en 4 dagars kurs.

Kursledare: Oscar Eksten

Kursavgift: XX€

Minimi deltagarantal: 8 personer

Kursbeskrivning: Oscar Eksten



