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1 JOHDANTO

Valitsin opintojeni loppuhuipennukseksi paivakirjamuotoisen opinnaytetyon. Pai-
vakirjaa kirjoittaessani tydskentelen tyonjohtajana maanteiden hoitourakassa.
Paivakirjamerkinnat kertovat tyonjohtajan tehtavistd Destialla Sodankylassa.
Seurantajaksot ajoittuvat neljaan jaksoon vuodenaikojen mukaan. Kirjoitan jokai-
sesta jaksosta paivakohtaiset merkinnat paivakirjaan ja yhdistan ne viikon lo-
pussa viikkoanalyysiksi. Viikkoanalyyseissa kokoan viikon tarkeimmat tapahtu-
mat ja havainnot yhteen seké pohdin omaa kehittymistani tyénjohtajana. Paiva-

kirjamerkint6ja on yhteensa kymmenen viikon ajalta.

Ensimmainen seurantajakso sijoittuu Lapin alkutalveen lokakuulle 2020. Toisen
jakson ajankohdaksi valitsin keskitalven/alkukevd&n helmikuusta huhtikuulle
2021. Kolmas jakso sijoittuu touko/kesakuun vaihteeseen 2021 ja viimeinen jakso
elo/syyskuulle 2021.Téllaisessa jaksotetussa mallissa saa kattavan kasityksen
eri vuodenaikojen vaihtelun vaikutuksesta tyonjohtajan tehtaviin maanteiden hoi-

tourakassa.

Taman opinnaytety6n avulla haluan seurata omaa kehittymisténi tybnjohtajana ja
avata alasta kiinnostuneille kunnossapidon tydnjohtajien toimenkuvaa seka tie-
toisuutta siité, kuinka monipuolista osaamista tehtavisséa vaaditaan. Opinnaytetyd
avaa keskeisimmat tienhoidon kasitteet ja Destian kaytettavissa olevat ohjelmis-
tot ja laitteet. Destia on Suomen suurin maanteiden kokonaishoitourakoita tar-
joava yritys. Opinnaytetyd avaa myods hieman Destian mittavaa palveluntarjonta-
verkostoa tienhoitourakoinnissa aina kelikeskuspalveluiden tarjoamiseen

saakka.

Aikaisempi ty6kokemukseni koostuu pitkasta maanrakennus- ja kuljetusalan yrit-
tajakokemuksesta. Yksi toimiala oli yrityksessani talvihoitoty6t. Seurantajaksojen
edetessa voi huomata, kuinka aikaisempi kaytannon kokemukseni ja koulusta

saamani tieto sulautuvat yhteen.

Paivakirjamerkinttja kirjoittaessa Destia oli viela yksityinen suomalaisomisteinen
infra- ja rakennusalan palveluyhtid. Opinnaytety6ta viimeistellessa tapahtui muu-
tos. Joulukuussa 2021 tehdylld kaupalla kansainvalinen infrajatti Colas osti koko



Destian liiketoiminnan. Destia sailyy kuitenkin nimen&a Suomen lilketoiminnoissa.
(Destia 2021b.)

Destia suunnittelee, rakentaa, yllapitaa ratoja ja likennevaylid seka kokonaisia
elinymparist6ja. Destia on jakautunut kuuteen eri lilkketoimintaryhmaan ja niiden
tukitoimintoihin. Liiketoimintaryhmiéa ovat vaylapalvelut, kunnossapitopalvelut, ra-
tapalvelut, maa- ja kalliopalvelut, rakennustekniset palvelut sekéa kaupunkikehi-
tys- ja asiantuntijapalvelut. (Destia 2020.) Oma tydpaikkani on kunnossapitopal-
veluiden parissa. Kunnossapitoryhnmamme tuottaa maanteiden kunnossapidon ja
hoidon palveluita Sodankylan urakka-alueella 1.10.2020 alkaen viiden seuraavan

vuoden ajan.

Teiden kunnossapidon ja hoidon jarjestaminen perustuu lakiin (maantielaki
503/2005; laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 980/2018). Vaylavirasto ja
ELY-keskus kilpailuttavat maanteiden hoitourakat. Urakat ovat kestoltaan viisi-
vuotisia ja toteutukseltaan laatuvastuu-urakoita. (Vaylavirasto 2020c.) Suomi on
jaettu 79 urakka-alueeseen, joissa 44 alueella urakoitsijana toimii Destia (Vayla-
virasto 2020a).



2 TIENHOIDON YLEISIMMAT TEHTAVAT JA KASITTEET

2.1 Maanteiden talvihoitoluokitus

Maanteiden talvihoitoluokitus on hyvin merkittava tienhoidon kannalta. Urakoitsi-
jan on noudatettava tarkasti Vaylaviraston maarittamia talvihoitoluokituksen mu-
kaisia tienhoidon ohjeita. Tieston hoitaminen on jatkuvaa tasapainoilua yli- ja ali-
laadun tekemisen valissa. Tienkayttgjien tietamattomyys eri teiden talvihoito-
luokista aiheuttaa joka talvi monenlaisia ongelmia, esimerkiksi lukuisia turhia va-
lituksia teiden kunnosta. Tiesto jaetaan seitsemaan eri talvihoitoluokkaan. Luoki-
tukseen vaikuttavat tien paaasiallinen kayttotarkoitus seka liikenneméaarat. Hoito-
luokat eivéat ole pysyvia, vaan voivat muuttua vuosittain. Seuraavaksi kaydaéan
l&pi talvihoitoluokat vaativimmasta alkaen. Urakassa, jossa tyoskentelen on ties-
to6& kuudesta eri hoitoluokasta; 1 s,1, 1b, 1c, 2 ja 3.

Hoitoluokka 1se

1se-luokkaisia teitd on 1523 km, joka on 2 % valtio-omisteisten teiden pituudesta.
Liikenteesta 31 % ja raskaankaluston liikenteesta 28 % kayttaa 1se luokituksen
teitd.1se luokan tiestdn tulee olla pddosin paljas ja liukkauden torjunta suorite-
taan aina ennakkoon. Saiden &killisesti muuttuessa voi pienta liukkautta esiintya.
Mya0s pitkina pakkaskausina voi esiintya liukkautta, koska suolausta ei ole mah-
dollista toteuttaa. Talvihoidon toimenpiteiden ajoitus suunnitellaan siten, etta lii-
kennemaarat olisivat mahdollisimman vahaisia. (Vaylavirasto 2020b.)

Hoitoluokka 1 s

Taman hoitoluokan piiriin kuluu 10 % valtio-omisteisista teista kokonaispituudel-
taan 7484 km. Liikenteesta 37 % ja raskaan kaluston liikenteesta 42 % kayttaa
taman hoitoluokituksen tiestdd. 1 s luokan tieston vaatimuksena on, etta tie on
paaosin paljas. Tienhoidossa pyritdan sailyttamaan tienpinnalla hyva pito. Saiden
muutoksien aikana tiestolla voi esiintya lievaa liukkautta. Kylmin& ajanjaksoina
voi esiintya pitkittaisia ohuita polannekaistoja, jotka eivat vaikuta ajamiseen. Po-
lanteella tarkoitetaan tienpintaan pakkautunutta lumi- ja jAdkerrosta. Liukkauden-
torjunta tdssa hoitoluokassa suoritetaan paasaantoisesti ennakoidusti. (Vaylavi-
rasto 2020b.)



Hoitoluokka 1

Tahan hoitoluokkaan kuuluu tiestdd kokonaispituudeltaan 519 km, joka on 1 %
valtio-omisteisesta tiestdstd. Raskaankaluston liikenteesta 2 % kayttaa hoitoluo-
kan 1 tieta. Vaatimuksiltaan hoitoluokka on seuraavanlainen. Tiestd on suuriman
osan ajasta paljas. Tienhoidossa pyritaan hyvaan pitoon, toki pienta liukkautta
voi esiintyd saiden vaihteluiden yhteydessa. Matalien polannekaistaleiden ajoit-
tainen esiintyminen sallitaan ajokaistojen sek& ajourien valissa. Liukkauden tor-

junta pyritd&n suorittamaan ennakoidusti. (Vaylavirasto 2020b.)

Hoitoluokka 1b

Tieston kokonaispituus 13 517 km. TAma& on valtion omistamista teista 18 %.
Raskaankaluston liikenteesta 18 % ja muusta liikkenteesta 18 % kayttavat hoito-
luokan 1b tiestba. Hoitoluokan 1b tieston hoitovaatimuksena on, etta tieston hoi-
dossa tavoitellaan melko korkeaa laatua. Liukkauden torjunta suoritetaan paa-
saantdisesti suolalla. Suolausméarat ovat kuitenkin pienempia, kun korkeamman
luokituksen tiestolla. Liikennema&arista ja saista riippuen tiella sallitaan osittainen
tai kokonaan tien peittama polannekerros. Tienhoidossa pyritaan kayttdmaan sel-
laisia toimintatapoja, joilla polanteen esiintyminen olisi mahdollisimman vahaista
ja polannejaksot olisivat mahdollisimman tasaisia. Tiestolla vallitsee paasaantoi-

sesti hyva talvikeli. (Vaylavirasto 2020b.)

Hoitoluokka 1 c

Hoitoluokan 1 c tiestva on 1685 km, joka on valtion teiden kokonaispituudesta 2
%. Kokonaisliikennemaarasta 2 % ja raskaankaluston kokonaisliikennemé&arasta
1 % kayttda 1 c luokan tiestdéa. 1 c luokan tiestd on paasaantoisesti osittain tai
kokonaan pinnaltaan polanteinen. Suolan kayttd on vahaista. Tiestolla vallitsee
yleensa hyva ajokeli, joka ei kutenkaan ole taysin pitava. Tiestbn pinnan tulee
kuitenkin olla riittdvan turvallinen vallitsevaan tilanteeseen ndhden. Polanne py-
ritdén pitamaan riittdvan tasaisena. Liukkauden torjunnassa kaytetadn pinnan

karhennusta seka piste- tai linjahiekoitusta. (Vaylavirasto 2020b.)



Hoitoluokka 2

Hoitoluokan 2 teiden kokonaispituus on 15 113 km, joka on valtion tieston koko-
naispituudesta 19 %. Liikenteesta 7 % ja raskaasta liikenteesta 5 % liikenndi ta-
man hoitoluokan tiest6lla. Hoitoluokan 2 tiest6lla sallitaan padosin polannepintai-
nen tien pinta. Polanteen sallitaan olevan osittain urautunut. Tiestolla tulee olla
normaalissa tilanteessa riittava tasaisuus ja kitka maltilliseen liikenndintiin. Nor-
maalin liikkumisen turvaamiseksi maet, mutkat ja risteysalueet hiekoitetaan. Liuk-
kauden torjunta toteutetaan pintoja karhentamalla ja kaikista vaikeimmissa olo-
suhteissa hiekoittamalla tiestd kokonaan. (Vaylavirasto 2020b.)

Hoitoluokka 3

Kokonaispituus hoitoluokan 3 tiestolla on 38 111 km, joka on valtion omistamista
teistd 49 %. Liikenteesta 4 % ja raskaan liikkenteen liikkenteesta 4 % kayttavat hoi-
toluokan 3 teitd. Tiestolla sallitaan paikoin pahojakin uria ja polanne sallitaan paa-
osan aikaa koko tiestdlla. Laatu on 2-luokan tien tasoa, mutta hoitotoimenpiteiden
sallitaan kestavan kaksi tuntia pitempéaan. (Vaylavirasto 2020b.)

2.2 Liukkauden torjunta seka lumen, sohjon ja polanteiden poisto

Liukkauden torjunnan voi jakaa karkeasti kolmeen eri kategoriaan: suolaus, hie-
koitus ja pinnankarhennus. Suolaus tarkoittaa kemiallista liukkauden torjuntaa.
Suolauksella pyritddn estamééan tienpinnan ja jaan sidos. Tienpinnat tulee pois-
taa lumesta ja sohjosta ennen suolausta. Suolausta ei ole jarkevaa tehda, mikali
tieston likennemaarat ovat alhaiset. Suolauspaatoksessa otetaan aina huomioon
[&hituntien vallitseva saaolo seka tienpinnan lampdétila. (Elinkeino- liikenne- ja
ymparistokeskus 2020.) Urakassa, jossa tyoskentelen, ei kaytetd suolausta liuk-

kauden torjunnan vélineena.

Hiekoitus voidaan jakaa kahteen osioon: linjahiekoitus ja pistehiekoitus. Linja-
hiekoituksella tarkoitetaan tien hiekoittamista kokonaan. Pistehiekoitus tarkoittaa
puolestaan sitd, ettd hiekoitetaan ennalta sovitut erityisen ongelmalliset kohdat
tiestd. Esimerkkeja tallaisista ongelmakohdista ovat risteysalueet, mutkat ja
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maet. (Vaylavirasto 2020d.) Hiekoitustarpeen ja laadun maarittdd aina paivystava

tyonjohtaja.

Hiekoituksessa alueellamme kaytetdan seulottua hiekkaa, joka on rakeisuudel-
taan 0—6 mm. Hiekoitushiekkaan lisatd&an suolaa noin 2 %. Tata kutsutaan varas-
tosuolaksi, joka estda hiekan jaatymisen varastoinnin aikana. Tietyissa keliolo-
suhteissa hiekkaan lisataan reilummin suolaa. Téalla saadaan ennakoidusti tien-
pinta pysymaan sulana tai pienet polanteiset liukkautta aiheuttavat kohdat sula-
maan. Toimenpidettd kutsutaan kasitteella hiekoitus ekstrasuolalla tai hiekoitus
terastetylla hiekalla. Suolan lisadmisesta hiekkaan paattaa aina paivystava tyon-

johtaja.

Pinnankarhennusta voidaan kutsua myods mekaaniseksi liukkauden torjunnaksi.
Yleisimmin karhennus toteutetaan aurauskalustossa olevalla alusteralla. Aluste-
rassa voidaan olosuhteista riippuen kayttaa erilaisia teravaihtoehtoja. (Maantei-
den talvihoito, menetelmaétieto 2017, 42-44.) Mekaanista liukkaudentorjuntaa voi-
daan toteuttaa myos tiehoylalla. Tiehdylan kaytté on kuitenkin jaanyt vahemmalle
korkeista kustannuksista johtuen. (Maanteiden talvihoito, menetelmatieto 2017,
38.)

Lumen ja sohjon poistoa kutsutaan yleisemmin auraamiseksi. Aurauskalusto va-
rustetaan erilaisin auraratkaisuin. Yleisin maateilla kaytettava aurakalusto on
kuorma-auto varustettuna etu- ja sivuauralla. Aurausalueet on jaettu l&hinna toi-
menpideajasta riippuviin sopivan mittaisiin alueisiin. Aurausta toteutetaan olosuh-
teista rippuen monenlaisilla tavoilla. Esimerkiksi vahaisen lumikertyméan jalkeen,
ja sateen jo loputtua, suoritetaan puhdistusauraus. Puhdistusaurauksessa aura-
taan alusta alkaen kaikki tiet, linja-autopysakit ja P-paikat tayteen leveyteen. Ko-
van sateen aikana voidaan aluksi aurata vain ylemman luokan tiet ja lahte& seu-
raavaksi puhdistusaurauskierrokselle. Myds alemman luokan teiden aurausta
voidaan sateen pitkittyessa viivastyttaa. (Maanteiden talvihoito, menetelmaétieto
2017, 53-59).
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Auraustavan valinta vaatii aina tarkkaa suunnittelua ja olosuhteisiin tutustumista.
Auraustavan valitsee paivystéava tyonjohtaja. Jossain olosuhteissa lumen- ja soh-
jon poisto voidaan toteuttaa my6s aurauskaluston alusteralla. Tama on kuitenkin
hidasta. Alusteréan kayttd lumen- ja sohjon poistossa on perusteltua, kun esimer-
kiksi ilman lampenemisesté johtuva polanteen sohjoutuminen on kaynnissa. Tal-
|6in sohjonpoiston yhteydessa voidaan irrottaa polannetta tienpinnasta. Alusteréan
kayttd lumen- ja sohjonpoistossa on perusteltua sorateilla myds alkutalvesta,
koska soratien sula ja pehmea pinta estda aurauksen.

Mekaanisessa polanteen tasauksessa ja poistossa polannetta tasataan tai pois-
tetaan mekaanisin keinoin. Yleisimmin tdma tapahtuu aurauskaluston alusteralla
kayttden tilanteeseen sopivia terdratkaisuja. Paksujen polannekerrostumien
poistossa ja tasauksessa on perusteltua kayttdaa myos tiehdylad. (Maanteiden
talvihoito, menetelmétieto 2017, 15-16).

2.3 Sovellukset ja ohjelmistot

Maanteiden hoidon ammattilaisilla on kaytéssddn monenlaisia tyon dokumentoin-
tiin, laadun ja toteutumien seuraamiseen, olosuhteiden varmistamiseen seké en-
nustamiseen apua tuovia sovelluksia ja ohjelmia. Tassa esittelen niista oleelli-

simmat.

Harja on selainpohjainen, Vaylaviraston tilaama, maanteiden hoitoon tarkoitettu
tyOkalu. Harja-jarjestelméassa kayttaja voi seurata tienhoidon etenemista reaaliai-
kaisesti paivittyvilta naytdiltd. Harjassa raportoidaan tiehoidon toimenpiteet reaa-
liaikaisesti. TAman jarjestelman myota tienpidon laadunseuranta on parantunut
huomattavasti. Harjasta l0ytyvat kaikki tiestoon kuuluvat varusteet. Myds varus-
teiden korjaamiset sek& uusimiset kirjataan jarjestelméaan. Harja-jarjestelman
avulla saadaan lahetettya tienkayttgjien havaintoja tien paaltd kunnossapidon
urakoitsijalle. Naita viesteja kutsutaan harjaviestiksi. Naiden toimintojen lisaksi
Harja-jarjestelma sisaltaa tietoja urakan asiakirjoista, bonuksista ja sanktioista.
(Vaylavirasto 2017.)
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Fluent Kunto -sovellus on mobiiliverkossa toimiva ajoneuvon tiedonkeruujarjes-
telma. Fluent Kunto hyddyntaa alykkaasti mobiili-, paikka- ja karttateknologioita.
Sovellusta kaytetdan siihen tarkoitetulla dataliittymalla varustetulla matkapuheli-
mella. Naitd matkapuhelimia kutsutaan kuntopuhelimiksi. Urakassa sovellus on
kaytdssa kaikilla Destian tyontekijoilla seké jokaisella alihankkijalla. Alihankkijoi-
den Kunto-sovellus on sidottu heidan auraamaan reittiinsa. Yhta reittia kohden
on kaytdssa yksi kuntopuhelin. Sovellus keréé reaaliaikaista tietoa kulloinkin teh-
tavasta tyosta, tybajasta ja matkasta. Sovelluksella on helppo tehda havaintoja
teiden kunnosta. Esimerkiksi tiessa olevan reian voi kuvata kuntopuhelimella, jol-
loin sovellus paikantaa reidn tierekisteriotteen. Nain tehty havainto saadaan koh-

dennettua tarkasti oikealle paikalle. (Fluent 2020.)

Sovelluksen avulla voidaan kohdentaa my6s esimerkiksi matkakuluja tiettyyn ka-
lustoon. Tiestdlle téihin lahtiessd sovelluksen kayttaja laittaa henkilokohtaisen
kuntopuhelimensa paalle. Sovellus kysyy tytssa kaytettdvan ajoneuvon seka
tyon tarkoituksen. Sovellusta voidaan kayttaa myos paikantamiseen. Sovellus
nayttaa reaaliaikaisesti sen hetkisen tienkohdan tierekisteriosoitteen. (Fluent
2020.)

Jalonne RoadData -sovellusta kaytetdan teiden kuvaamiseen ja laaduntarkkai-
luun. Sovellus toimii mobiiliverkossa ja kuvaamiseen kaytetaan auton ikkunaan
tukevasti kiinnitettya matkapuhelinta. Kyseinen sovellus on kehitetty tieston viko-
jen havaitsemisen ja vahinkojen mittaamisesta johtuvien kustannusten minimoin-
tiin. (Jalonne 2020.) Sodankylan urakassa koko tyonjohdolla ja paateita auraa-

villa urakoitsijoilla on kaytossa tama sovellus.

llImanet on ilmatieteenlaitoksen yllapitama saddpalvelusivusto, josta yrityksilla on
mahdollista ostaa omiin tarpeisiinsa soveltuvia kokonaisuuksia. ilmatieteen laitos
tarjoaa sopimuskumppaneillensa raatéloityja saapalveluita ilmanet-sivuston

kautta. (Ilmateteenlaitos 2021.)

Destia kelikeskus on koko maailman tasolla mitattuna ainutlatuinen palvelukon-
septi teiden talvihoidon tarjoajille. Nykymuotoinen kelikeskus syntyi, kun ilmatie-
teenlaitos ja Destia yhdistivat voimansa tiesaapalveluiden tarjoajana vuonna
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2002. Kelikeskus tarjoaa kayttajalleen maan parhaimmat tiesdépalvelut, tiesaa-
havaintoasemien kerdamat tiedot seka kelikameroiden tuottamat kuvat. (Destia
2021a.)

Lisaksi kelikeskuksella tarjolla on ymparivuorokautinen puhelinpalvelu, jossa voi
kysya alan huippuosaajilta arvioita sdén kehittymisesta ja mahdollisien tiella teh-
tavien toimenpiteiden tarpeista. Kelikeskuksen paivystaja seuraa saan kehitty-
mista ja informoi muuttuvista tilanteista alueen paivystysvuorossa olevaa tyon-
johtajaa. Kelikeskuksen kaytdssa on tiesadasemia 440 ja niihin liitettyja optisia
asemia 370. Seurattavia kelikameroita 16ytyy ympari Suomea noin 1000 kpl.
(STT info 2021.)
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3 MHU-URAKKAMALLI

Maanteiden hoitourakoissa on siirrytty vaiheittain MHU-urakkamalliin 1.10.2019
alkaen. MHU-urakkamalli voidaan johtaa sanoista maanteiden hoitourakka,
mutta virallinen nimi on MHU-urakkamalli. MHU-urakkamallin tavoitteita ovat tuot-
tavuuden kehittdminen, nopeampi reagointikyky muutoksiin, laatutiedon parempi
tuottaminen, hoitoprosessin lapindkyvyys sek&d urakointiketjujen riskien jako.
MHU-urakkamallia kehitetaan jatkuvasti, joten urakointimalli kehittyy vuosittain.
(Levola 2019, 2-3.)

MHU-urakkamallissa urakoitsijan valinnassa painotetaan laatua. Urakoitsijoiden
tarjoukset ovat tavoitehintaisia tarjouksia. Tavoitehinnan muodostavat hankinnat,
johto- ja hallintokorvaus seké urakoitsijan palkkio. Hankintakustannukset muo-
dostuvat olosuhteiden ja tilanteiden mukaan. Palkkio muodostuu urakoitsijan
yleiskuluista ja katteesta. Johto- ja hallintokorvaus sisaltavat tyonjohdon palkat
seka toimisto- ja ICT-kulut. Hankinnat pitavat sisallaan ali- ja palveluhankinnat,
rakennus- ja hoitotuotteet seka kayttoaineet. (Levola 2019, 4-6.)

Kilpailutuksessa yksi osa-alue on laatulupaukset. Urakoitsija antaa tarjousvai-
heessa ennalta pisteytettyjen lupauksien pohjalta oman lupauspistetoteutuman,
jota seurataan urakassa kuukausittain kaytavissa tydmaakokouksissa. Mikali lu-
vatut lupauspisteet eivat tayty, saa urakoitsija alituksesta sakon. Jokainen lupaus
on tilaajan toimesta arvotettu ja sanktiot maaraytyvat lupauksen arvon mukaan.
Lupaukset on jaettu omiin kategorioihin. Kategorioita ovat esimerkiksi viestinta ja
tyonjohdonpatevyys. (Riipi 2021.)

MHU-urakkamallissa tilaaja maarittdd tyénjohdon minimi henkilostomitoituksen.
Urakoitsijan tydnjohto organisoi ja johtaa t6itd. Urakoitsija voi vaihtaa urakan ai-
kana tyonjohtoa ainoastaan minimissdan samantasoiseen henkiloén, kun tar-
jouksessa on luvattu. Tyonjohdon tulee tarvittaessa avustaa viranomaistehta-
vissd eri viranomaisia. (Riipi 2021.) MHU Sodankyla 2020-2025 urakan
paaurakoitsijana toimii Destia Oy. Urakka-aika kyseisessd urakassa on
1.10.2020 - 1.10.2025. Urakkavuosi jaetaan kahteen osaan; talvi- ja
kesahoitokauteen. Talvihoitokausi alkaa 15.9. ja paattyy 15.5. MHU Sodankyla
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urakassa Destia Oy:lla on hoidettavana sorapdaéllysteisia teitd noin 282 km ja

kestopaallysteisia teitd noin 876 km (kuva 1).

Tiestdd hoidetaan talvikautena oman kaluston liséaksi 11 alihankkijan voimin.
Jokaiselle toimijalle on annettu oma talvikunnossapitoreitti. Reitit suunnitellaan
siten, ettd kyseinen reitti on mahdollista hoitaa tilaajan maarittelemien
toimenpideaikojen puitteissa. Kun tienhoitoluokan mukaiset vaatimukset
tayttyvat, kutsuu paivystaja reittikohtaisen alihankkijan téihin. Talvihoitokautena
tyot painottuvat suurelta osin lumen- ja sohjonpoistoon sekéd liukkauden
torjuntaan eri menetelmilla. Destian omaan kalustoon kuuluu yksi aura-auto,

tiehdyla, pydrakuormaaja, huoltoauto ja pienkalustoa.

Destia Oy:n henkilostd paivystad urakka-alueella periaatteella 24/7. Jatkuva
paivystys toteutetaan Destian toimihenkildiden voimin. Paivystysporukka koostuu
kahdesta tybnjohtajasta ja tydmaapaallikosta. Tyomaapaallikkd on ollut noin viisi
vuotta mukana maanteiden hoitourakoissa. Toisella tydnjohtajalla alkaa nyt
kolmas vuosi tyonjohtajan tehtavissa Destialla. Itse toimin toisena tyonjohtajana
tadssa urakassa ja minulla on kokemusta talvihoidon kaytannon toteutuksesta yli

kymmenen vuoden ajalta. Tyonjohtajan tehtavissa minulla alkaa nyt toinen vuosi.

Keséahoitokautena alihankkijamaarat vaihtelevat tydkohtaisesti. Silloin ty6t pai-
nottuvat tieston pieniin korjauksiin seka tiestdlla olevien varusteiden huoltoihin,
korjauksiin ja uusimisiin. Alla olevasta kuvasta nakyy MHU Sodankylan urakka-
alue, joka kattaa Sodankylén, Pelkosenniemen ja Savukosken kunnat kokonai-

suudessaan seka pienen osan Kemijarvea.
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Kuva 1. MHU Sodankyla 2020-2025 urakka-alue (Vaylavirasto 2020)
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4 PAIVAKIRJAMERKINNAT

4.1 Seurantaviikko 1

Lokakuu 2020
Talvihoitokausi on alkanut 15.9.

Maanantai 5.10. Tyopaiva alkoi klo 07.00 toimistolla. Ensin joimme totutusti aa-
mukahvit tyokavereiden kanssa ja kavimme lapi pienen tilannekatsauksen tule-
vasta viikosta. Paivystyslistan mukaisesti minulla alkaa ensimmainen paivystys-
vilkko taman viikon torstaina klo 12.00. Tyokaverit jakoivat minulle materiaa-
lia, josta voin itse kerrata tienpidon vaatimuksia erilaisilla tieosuuksilla. Lis&ksi
aamuun kuului tutustumista erilaisiin sdarintamiin ja niiden vaikutuksiin s&déan en-
nustettavuudessa. Aluksi materiaalin paljous jopa hieman saikaytti. Aamupaivan
selailin yleisesti materiaalia ja kyselin muilta vinkkeja oppimiseen. Maanantaista
osa kului myds erilaisten ohjelmien asentamiseen puhelimeen sekéa tietoko-

neelle.

lltapéivalla lahdin tien paalle tutustumaan urakka-alueeseen. Tien paalla liikutta-
essa kaikilla Destian tyontekij6illa seka alihankkijoilla on kaytésséa mobiilipohjai-
nen Kunto-sovellus. Liikenteessa ollessa sovellus kdynnistetaan erillisesta kun-
topuhelimesta, johon jokaisella on omat tunnukset. Kuntopuhelimet ovat kaikilla
henkilokohtaiset. Sovellus paikantaa jatkuvasti sijainnin tierekisteriosoitteena.
Sen ansiosta minulla oli helppo tutustua tiestdon, vaikka alueet eivat olleet mi-
nulle entuudestaan tuttuja. Sovellus ei kuitenkaan ilmoita urakan ulkopuolisia

teita. llitapaivalla klo 15.30 palasin takaisin toimistolle.

Tiistai 6.10. Tyopaiva alkoi klo 07.00 aamukahvilla ja kuulumisien vaihdolla toi-
mistolla. Kahvien jalkeen siirryin opiskelemaan eilen saamaani materiaalia. Des-
tialla on pitkd kokemus tienhoidosta, joten opiskelumateriaalia oli todella hyvin
saatavana. Opiskelun aloitin ihan perusteista. Opiskelu alkoi matala- ja korkea-
paineiden vaikutuksista saatilaan. Matalapaine luo nousevaa ilmaa, mika tarkoit-

taa paksuja pilvid ja sateita. S&&assa tapahtuvat muutokset ovat nopeita ja tuulet
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voimakkaita. Korkeapaineen aikana on selkedaa ja sda voi pysytella pitkia ajan-
jaksoja samankaltaisena. Tasta voi paatelld, etta korkeapaineen aikana pakka-
set ovat yleisempid, eika talvihoidollisia toimenpiteita tarvitse suorittaa kovin pal-

jon.

Tutustuessa erilaisten saarintamien vaikutuksista saatilaan havaitsin [Ampiman
rintaman aiheuttavan kelitilanteeksi esimerkiksi saan lauhtumisesta johtuvaa liuk-
kautta ja kuuraantumista. L&mmin rintama aiheuttaa jopa talviaikaan vesisadetta,
jolloin mahdollisten polanteiden poisto ja liukkauden torjunta tulee ajankoh-
taiseksi.

Sodankylan urakassa, jossa tyoskentelen, ei liukkauden torjunnassa kayteta suo-
lausta, vaan suolahiekkaa. Kelista riippuen voi hiekkaa hieman terastad extra
suolalla tarpeen niin vaatiessa. Talla toimenpiteell& saadaan tienpinta pysyma&an

sulana pitempaan seké pienet lumisateet sulamaan heti tienpintaan.

Kylmé& rintama kuivattaa marat tiet nopeasti ja sohjoiset tiet jaatyvat silloin nope-
asti. Tama on todella tarkeda ennakoida, jos se vaan on mahdollista. Okkluusio-
rintama syntyy kahden erityyppisen rintaman mennessa paallekkéain. Okkluusio-
rintama on yleensa pitkakestoinen ja paikallaan pysyva. Sen lisdksi se on todella
hankala ennustaa. Rintaman mukana voi tulla jaatavia sateita. (Kaarto 2018.)

Oppimismateriaaleihin tutustumisen jalkeen kertasin tekemidni muistiinpanoja ai-
heesta iltapaivalla. Kertauksen aikana pohdin mielessani erilaisia séaatiloja ja nii-
den vaikutuksia liikenteeseen. Hahmottelin mielesséni erilaisia tilanteita ja sita,
minké&laisilla toimenpiteilld niitd mielestani tulisi hoitaa. Tyopéaiva péaattyi klo
15.30.

Keskiviikko 7.10. Kello 07.00 lahdin t6ihin ja siella normaalit aamurutiinit. Aamu-
palaverissa sain tehtavakseni alihankkijoiden kuntopuhelimien lataamisen, so-
velluksen paivittamisen, laitteiden jakelun sek& kayton opastuksen. Ajattelin teh-
tavan olevan helppo, mutta vastaan tuli pienia ongelmia. Sovellus olikin hieman

erilainen, kuin meilla tyonjohtajilla. Sovelluksen suomenkielisyys ja helppokayt-
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toisyys kuitenkin auttoivat ja sain ongelmat ratkaistua. Taman jalkeen aloin soi-
tella alihankkijoita lapi ja sopia Kuntosovelluksen kayttoon opastuksista. Tama oli
samalla myds hyva tilaisuus esitelld itseni heille, jotka eivat minua viela tunte-
neet. lltapaiva menikin alihankkijoiden kanssa jutustellessa ja sovelluksen kayt-
t6a opastaessa. Tyopaiva paattyi klo 15.30.

Torstai 8.10. Aamulla taas toimistolle klo 07.00. Aamukahvin &&ressa sain
kuulla, ettd hallissamme sailytettavistda kemikaaleista tulisi tehda ajan tasalla
oleva kemikalioluettelo. Suurin osa olikin jo luetteloitu, mutta muutamille aineille
piti etsia kayttoturvatiedote seké tuotteen myyja. Vaatimusten tayttaman kaytto-
turvatiedotteen Ioytdminen oli joidenkin tuotteiden kohdalla haastavaa ja aikaa
vievaa, joten jouduin keskeyttamaan tdman tehtadvan muiden tehtavien paina-

essa paalle.

Tanaan alkaisi minun ensimmainen kunnossapidon paivystysviikkoni, joten aloin
valmistelemaan paivystysta. Perehdyin hieman Destian kelikeskuksen toimin-
taan seka latasin viimeisetkin sddennustusohjelmat koneelleni. Ennustusten mu-
kaan paivystykseni alku nayttaisi olevan helppo, koska lampdtila ovat reilusti

plussan puolella.

Paivystajan tehtaviin kuluu tienkayttajalinjan kautta tuleviin palautteisiin ja mah-
dollisiin toimenpidepyynt6ihin reagoiminen. TAhan kaytetaan ELY-keskuksen
Harja-jarjestelmaa. lltapaivalla  sain  opastusta  Harja-jarjestelman kayt-
toon. Harja-jarjestelmaan tulee ilmoittaa kaikki tien paalla tehtavat ELY-keskuk-
sen tyot, esimerkiksi rumpujen vaihdot tai likennemerkkity6t. Sain hyvaa harjoi-
tusta Harja-jarjestelman kaytosta, kun ilmoitin jarjestelmaan iltapaivan aikana
noin 300 kpl kaksisuuntaisen pyoratien merkkid. Merkkien asennukset oli suori-
tettu syksyn aikana, mutta kukaan ei ollut ehtinyt kirjata niita jarjestelmaan. Noin
klo 16.00 lahdin kotiin.

Kotiin paastyani puhelimeni aanimerkki kertoi, ettd Harja-jarjestelmééan on tullut
toimenpidepyyntd koskien tiealueella olevaa romuautoa. Kuittasin tehtavan vas-

taanotetuksi ja aloin miettid toimenpiteita asian loppuun saattamiseksi. Pienen
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selvittelyn jalkeen selvisi, ettéd auton omistaja siirtdé itse autonsa pois. Tein jar-
jestelmé&an kuittauksen: tehtava lopetettu, ei aiheuttanut toimenpiteita.

lllalla ennen nukkumaan menoa katselin saédennusteet tietokoneelta I&api ja soitin
Destian kelikeskukseen. Sanoin, ettd mielestani saatila ei aiheuta minkaanlai-
sia toimenpiteité tulevan yon aikana. Sovittiin kelikeskuspaivystajan kanssa, etta
han soittaa minulle, mikali sddssé tapahtuu jokin muutos. Ydélla heréasin klo 03.00
katselemaan saatiedotukset ja kelikamerat lapi. Oma ennustukseni nayttaisi to-

teutuneen; yollisille toimenpiteille ei ollut tarvetta.

Perjantai 9.10. Tyopaiva alkoi klo 07.00 aamukahvilla ja palaverilla. Jatkoin eilen
kesken jaaneen kemikalioluettelon paivittdmista. Luettelon valmistuttua katselin
alueen saatiedotukset lapi ja totesin, ettd lammin ilma jatkuu. Jatkoin tutustu-
mista séaiden tarkkailuun tarkoitettuihin ohjelmistoihin.

lltapéivalla suunnittelin seuraavan viikon ty6jarjestysta kunnossapidon "jalkamie-
helle”. Han rakentaa hallimme uuden kemikaliovaraston hyllyineen. Hahmottelin
valmiiksi rakennettavan varaston mittoja ja rakennetta. Taman liséksi listasin hie-
man paikkoja tienpaalla tehtavien paikkausten osalta, jotta tydtehokkuus olisi hy-
vad ja edestakainen ajelu jaisi mahdollisimman vahalle. lltapaivalla kdavimme
viela 1api rakennusmiehen kanssa kasin tehtavien paikkausten tekniikoita seké
uusien materiaalien kayttoa. Kotiin lahden toimistolta klo 15.00.

Kotiin tultuani puhelin jalleen ilmoitti Harja-jarjestelmaan tulleesta toimenpide-
pyynnosta. Toimenpide pyyntd koski soratien epatasaisuutta. Kuittasin viestin
vastaanotetuksi ja soitin asiasta alueella toimivalle alihankkijalle. Sovimme yh-
dessa, etta kdyn huomenna tarkistamassa tilanteen ja ilmoitan alihankkijalle tar-

vittavista toimenpiteista.

lllalla katsoin sddennusteet lapi ja olin yhteydesséa Destian kelikeskukseen. Keli-
keskuspaivystajan kanssa totesimme, etta yolla ei pitaisi olla tarvetta toimenpi-
teille. Jos tilanne séaan suhteen muuttuu, niin han soittaa minulle. Y6ll& klo 03.00
kavin hereilla katsomassa kelikamerat ja sddennusteet. Edellisen illan arvio piti,

ei toimenpidetarpeita tiestolla.
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Lauantai 10.10. Aamulla lahdin tarkistamaan eilen tulleen soratien tasaukseen
littyvan toimenpidepyynnon. Kohteessa oli havaittavissa tien pinnassa kuoppai-
suutta, joten soitin alihankkijalle ja kerroin toimenpiteista. Tien huonolle
osalle tuodaan kuorma 0-16 mm kalliomursketta ja murske tasataan kuorma-au-
ton alusterda hyvaksi kayttaen. lllalla ennen nukkumaanmenoa selasin sédatiedot
seka kelikamerakuvat lapi seka olin yhteydesséa kelikeskukseen.

Sunnuntai 11.10. Sunnuntain vietin kotona paivystaen. Tarkkailin sdaennustuk-
sia ja vastailin kahteen Harja-jarjestelman toimenpidepyyntdon, jotka koskivat tie-
valaistusta ja kaatunutta liikennemerkkid. Selvittelyiden jalkeen huomasin, ettei
kumpikaan tehtava kuulunut meidan urakkaamme. Etsin Harja-jarjestelmasta yh-
teystiedot henkildille, joille kyseiset tehtavat kuuluvat ja valitin viestin eteenpain.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 1

Asetin itselleni tavoitteeksi télle ensimmaiselle viikolle, etta tutustuisin sdén en-
nustamiseen ja paivystyksen yhteydessa kaytettaviin tyokaluihin. Mielestani on-
nistuin tavoitteessani hyvin. Minua yllatti, kuinka paljon on erilaisia tietol&hteita ja
ohjelmistoja, joista tienhoidon paivystajat katselevat tulevia saatiloja. Lisaksi
suuri yllatys oli se, kuinka laajasti Destia on yrityksena panostanut kelikeskus-
sekd muihin tiesdapalveluihin. Destian ammattimainen ote ja suhtautuminen

seké hyvin laaja koulutusmateriaali tekivat minuun vaikutuksen.

Tama viikko meni minun osaltani padosin kouluttautumiseen ja tiettyjen kaytan-
téjen omaksumiseen tyotehtdvien hoitamisessa. Opiskelin itsenaisesti paljon.
Jalleen kerran huomasin, etta minulla suurimmat kehittamisen kohteet ovat tieto-
tekniset taidot. Puutteellisien taitojen takia jotkut tydvaiheet vievat minulta selke-
asti enemman aikaa kuin muilta. T&h&n osa-alueeseen minun tulee kiinnittaa tu-

levaisuudessa lisda huomiota.
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4.2 Seurantaviikko 2

Maanantai 12.10. Tyot alkoivat toimistolla totutusti klo 07.00 aamukahvilla. Kah-
vin yhteydessa kaytiin viikonlopun paivystystapahtumia lapi. Kahvin jalkeen jat-
koin vaihdettujen pyoratiemerkkien lisaamista Harja-jarjestelméaan. Klo 10.00 lah-
din tieston tarkastusreissulle Pyha-Luosto-alueelle. Samalla reissulla kavin vie-
massa alueen alihankkijalle Kunto-sovelluksen kayttoon tarkoitetut puhelimet ja
annoin sovelluksen kayttoohjeet. Taman tapaamisen yhteydessa kaytiin lapi hie-
man talvikunnossapidon vaatimuksia ja paivystyskaytantoja. ELY-keskuksen
pyynnosta kavin kuvaamassa yhden ylikulkusillan kaiteet kaidevaurion selvitta-
miseksi. Takaisin ajaessani tein havainnon, etta tielld 5 on runsaasti aurausviitoi-
tuspuutteita. llitapaivalla toimistolle palattuani tuli yksi toimenpidepyynté Harja-
jarjestelméaan. Toimenpidepyyntd koski soratien epatasaisuutta. Kyseiselle tielle
oli jo valmiiksi suunniteltu tietasaus, joten kyseinen toimenpidepyyntd ei aiheut-

tanut minkaanlaisia toimenpiteita. Tyopaiva paattyi klo 15.30

Tiistai 13.10. Toimistolle menin klo 07.00. Aamukahvilla tuli tieto, etta ELY-kes-
kus tilaa meilta lisatyobna uuden alueen kaksisuuntaisten pyoratiemerkkien asen-
nuksen. Paatimme kilpailuttaa nama asennukset. Aamupaiva kului tarjouspyyn-
non tekemisessd muutamille yhteistybkumppaneille. Tarjouspyyntdjen liitteiden
valmistelu veikin aikaa, koska ELY-keskukselta tullut listaus merkkien asennus-
paikoista sisélsi todella paljon tydhon kuulumattomia merkkeja. Listauksen |&pi-
kaynti osoitti, ettéd meille kuuluvia merkkeja olisi 67 kpl. Tein merkeista ja kiinnik-
keistd hintakyselyn kahdelle yhteistydkumppanille. Lopuksi viimeistelin tarjous-
pyynnon merkkien asennusohjeella.

Saatiedotuksia selaillessani huomasin, etta tulevaksi yoksi ennustetaan pak-
kasta. Maréat teiden pinnat voisivat siis jaatya. Tienpinnan lamp6étilojen ennustetta
seuratessani havaitsin, etta tienpinnat alkavat menna pakkasen puolella illalla
noin klo 23.

Kotiin mentyani soitin Destian kelikeskuksen paivystjalle ja kysyin hanen mieli-

pidettaan tulevan yon liukkauden torjunnan tarpeista. Paivystdja vahvisti minun
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ajattelemani ratkaisun oikeaksi. P&&adyin hiekoitukseen “terastetylla” suola-
hiekalla ennen, kun vt4 ja kt80 tienpinnat jaatyvat. Lisasuolan kayton hiekan
kanssa perustelin itselleni silla, ettd tiet pysyvat sulana, vaikka aamuydsta hie-
man sataisikin lunta. Kelikeskuspaivystajan kanssa sovin, ettd mikali tilanne tien-
paalla muuttuu yon aikana, han soittaa minulle ja herattaa minut. Itse herasin klo
03 katsomaan kelikamerakuvat ja sddennusteen lapi. Tilanne oli jalleen ennus-

teen mukainen, joten illalla tehtyyn suunnitelmaan ei tarvinnut tehda muutoksia.

Keskiviikko 14.10. Tama tyopaiva olikin hieman totutusta poikkeava. Lahdin aa-
mulla viemdan Savukoskelta ylimaaraiseksi jaaneen huoltoauton Ouluun. Ou-
lusta tarkoitukseni olisi tuoda yksi kuorma-auto ja kolme auraa Sodankylaan. Sa-
vukoskelta lahtiessani puhelimen ilmoitus kertoi, etta vt4:lla on sattunut pieni lii-
kenneonnettomuus. Oman tiukan aikatauluni takia pyysin tyotoveriani tekem&an
tarvittavat toimenpiteet onnettomuuteen liittyen ja tarvittaessa kaymaan onnetto-
muuspaikalla kuvaamassa tien kunnon ja keliolosuhteet. Pian selvisi, etta onnet-
tomuus ei ollutkaan porokolaria suurempi, joten toimenpiteita ei kolarin suhteen
tarvinnut. Oulun reissulta palailin kotiin illalla ja katselin viela saatiedot lapi, mutta
en havainnut toimenpiteille tarvetta. Soitto viela kelikeskuspéaivystajélle ja tyo-

paiva olisi ohi.

Torstai 15.10. Tyot alkoivat toimistolla klo 07.00. Aamukahvilla sain kuulla, etta
ty6kaverini on tullut kipeaksi, joten minun paivystykseni jatkuisi viela. Normaaliti-
lanteessa paivystysvuoro kestaa torstaista klo 12 seuraavaan torstaihin klo 12.
Ennusteissa on pitkin viikkoa nakynyt kovaa lumisadetta loppuviikolle. Tarkem-
min ennustetta katsellessa totesin, ettd lumikertymat voisivat olla todella suu-
ria. Saatietojen selailun jalkeen aloin tehda tarjouspyyntta Savukoskella sijaitse-
vasta kohteesta, jossa vaihdetaan 8 kpl ohituskielto alkaa ja ohituskielto paattyy -
likennemerkkeja tukirakenteineen. Aikaisemmin pyytamistani kaksisuuntaisen
pyoratien merkkien hintakyselysta olikin tullut s&hkdpostiin vastaus. Lisasin tdhén
pyyntoon viela nama 8 kpl ohituskielto alkaa ja ohituskielto paattyy- merkkia ja
tein merkeista tilauksen. lltapaiva kuluikin hieman hermostuneissa fiiliksissa, en-
siméaista todella pahaa kelid paivystajand odotellessa. Toista lahdin kotiin klo
14.00. lllalla viela saaennusteiden seurailua ja normaali yhteydenotto yévuoroon
tulevalle kelikeskus paivystajalle.
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Perjantai 16.10. Menin toimistolle klo 07.00. Kavin lapi opintomateriaalia saiden
ennustuksesta sekd mahdollisten kunnossapitotarpeiden maarittamisesta. Saa-
tiedotuksia seuratessani pieni pelonsekainen tunne valtasi mieleni; mitenkéahan
tulen tasta “tulikasteesta” selviamaan. Kotiin lahdin toimistolta klo 14.00. Sade-
rintaman tuloa seuratessani huomasin tutkakuvissa, kuinka voimakas sade voi
olla aika paikallista. Sade nayttaisi alkavan vetena ja muuttuvan illasta alkaen
lumeksi. Lumikertymaennustetta selaillessani tein paatoksen, etta koko talvihoi-
tokalusto lahtee liikkeelle yolla klo 04.00.

Yolla klo 01 aikaan herasin katselemaan kelikameroiden kuvia ja ennusteita.
Huomasin sateen olomuodon olevan edelleen vetta. Paatin herata klo 03.00 uu-
delleen tarkistamaan tilanteen. Klo 03.00 kelikamerakuvat osoittivat sateen ole-
van edelleen vetta. Pikaisella paatoksella laitoin talvikunnossapidon ryhmalle
viestia, etté sade on tullut kokonaan vetena, joten auraustarvetta ei ole ja palaan
myohemmin asiaan. Paatokseni ilmoitin myo6s kelikeskuksen paivystajalle. Ha-

neltéa sain “siunauksen” paatokselleni.

Lauantai 17.10. Aamulla heratessani otin yhteyden kelikeskukseen. Ajattelin,
etté olisiko heilla parempaa tietoa siita, milloin sade muuttuu lumeksi. Kelikame-
ran kuvista huomasin, etta alueen lansiosissa sateen olomuoto alkoi olla rantaa.
Lumikertym&ennusteesta katsoin, etta kertyman pitaisi olla noin 4 cm alueen lan-
siosissa noin klo 14. Paatin lahte& liikkenteeseen tarkistamaan tienpaalle kerty-
neen sohjon tilanteen. Sohjokertyma olikin viela aika pienta, mutta sade selkeasti
oli alkanut muuttumaan lumisemmaksi. Kello 14.00 tein paatdoksen, etta urakka-
alueen lansipuoli seka valtatie 4 Sodankylasta etelddn pain aurataan.

Kello 17.00 lumikertyma oli jo sellainen, etta tein paatdksen loppujenkin urakka-
alueiden auraamisesta. Sade voimistukin todella paljon kaikilla muilla alueilla,
paitsi Savukosken ja urakka-alueen pohjoisosissa. Pohjoisosassa sade nayttaisi
loppuvan jo illalla, joten mé&arasin talle alueelle taydellisen puhdistusaurauksen
ja paavaylalle terastetylla suolahiekalla liukkauden torjunnan. Myds Savukosken
alueilla oli sade loppunut ja tilanne oli silta osin hallinnassa. Muilla alueilla annoin
auraajille kaskyn, etta seuraavat tilannetta tarkasti, ja tekevat tilanteen vaatimat
toimenpiteet itsenaisesti. Pyysin myos olemaan minuun puhelimitse yhteydessa,
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jotta saan tilanteesta paremmin kokonaiskuvan. Sade olikin joillakin alueilla to-
della voimakasta. Savukosken alueelle satoi noin5 cm lunta, mutta Pyha-

Luosto alueelle lahes 40 cm.

Lumen tulo taysin sulaan maahan aiheuttikin paanvaivaa soratieverkon osalta.
Aluksi tein paatoksen, etta soratiet jatetaan auraamatta, jotta lumi painuisi tien-
pintaan polanteeksi. Tasta suunnitelmasta oli kuitenkin luovuttava, koska lumi-
kertyma oli paljon odotettua suurempi. Aura-auton kuljettajien kanssa keskustel-
tuani paatin, ettd sorapintaiset tiet kaydaan alusteralla varovasti lapi. Auraukset
maarasin alkavaksi klo 05.00. Yolla seurailin kahden tunnin véalein saan kehitty-
mista ja jouduin halyttamaan auraajat tie 4:lle Sodankylasta etelddn jo sovittua
aikaisemmin, noin klo 03.00.

Sunnuntai 18.10. Sunnuntaina herasin Harja-jarjestelmaan tulleeseen toimenpi-
depyyntdon. Pelkosenniemelld oli tien reunakivi sarkynyt ja harjaterakset olivat
tulleet vaarallisesti esille. Hain Destian tukikohdasta vélineita ja ajattelin hoitaa
vaadittavat toimenpiteet itse. Taman jalkeen jatkoin tieston tarkastelua ja laadun
valvontaa lumisateen jaljilta. Eraalla aurausalueella huomasin auraajan jatta-
neen P-paikat kokonaan auraamatta. Kuljettajan kanssa kaydyn keskustelun jal-
keen selvisi, etta sade oli ollut niin kovaa, ettd han ei ollut kertomansa mukaan
ehtinyt P-paikkoja aukaisemaan. P-paikoille oli kertynyt niin paljon lunta, etta niita
ei voinut enaa kuorma-autolla aurata. Ratkaisuksi paatin pyytaa alueella toimivan
koneurakoitsijan aukaisemaan ne. Sunnuntai-iltana katselin sadennusteet lapi ja
totesin, ettéa enaa ei pitaisi sataa lunta. Sovimme auraajien kanssa, etta he lahte-

vat aamuydosta jalkien siivoukseen ja polanteentasauskierrokselle.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 2

Mennyt viikko oli hieman erilainen kuin olin odottanut. Tavoitteeksi asetin, etta
ehtisin tutustua enemman saiden ennustamiseen ja toimenpidetarpeiden arvioi-
miseen. Lisaksi tarkoitukseni oli olla viikkonloppu vapaalla. Tybkaverin sairastumi-
sen myo6ta suunnitelmat muuttuvat. Suurimmat yllatykseni liittyivat sddhan -
kuinka paljon voi sé&éa vaihdella lyhyella matkalla. Lumikertymé&n ero oli eri aluei-

den valilla huomattavaa. Eras vaikuttava huomio oli se, kuinka iso apu aiemmalla
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tyokokemuksellani talvihoitotydsta oli eri kunnossapidon toimenpiteitd maara-
tessa. Kelikeskuspaivystaja ja tydkaverini olivat yllattyneita siita, kuinka hyvin sel-

viydyin todella haastavista tilanteista.

Mielestani onnistumiseni johtui taidosta kuunnella auramiehi&, koska heilla on
tyotehtavista pitkd kokemus. Lisdksi kun naihin lisdd oman kokemukseni yritta-
jand seka usean vuoden kokemuksen talvihoitotydsta, sain hyvan valmiuden
tehda oikean suuntaisia paatoksia. Vaikeissa paatoksissa huomasin, kuinka iso
apu on Destian kelikeskuspéaivystgjasta. On jotenkin helpompi tehdé toimenpitei-
siin liittyvia paatoksia, kun paatokset saa tarkistuttaa ja hyvaksyttad nailla kun-
nossapidon rautaisilla ammattilaisilla. Edelleen hdmmastelen suuresti sitd,

kuinka paljon Destia on satsannut maateiden hoitoon ja kunnossapitoon.

4.3 Seurantaviikko 3

Maanantai 19.10. Menin toimistolle klo 07.00. Aamukahvihetki olikin tanaan va-
han totuttua pitempi, koska viikonloppuna oli ollut paljon tapahtumia tiestolla.
Kahvin jalkeen katselin saaennusteet 1api ja vastailin muutamiin sahkoposteihin
littyen muutamaan lahettdmaani tarjouspyyntéon. Paivan valjetessa lahdin suo-
rittamaan tiestdlla laaduntarkkailua. Tiestd oli kauttaaltaan hyvassa kunnossa
muutamia pienid poikkeuksia lukuun ottamatta. Naista pienista laatupoikkea-
mista keskustelin urakoitsijan kanssa ja yhdessa mietittiin naihin tilanteisiin rat-
kaisut. lltapaivalla toimistolle palattuani katselin sdatiedotukset lapi ja l&ahdin ko-
tiin klo 15.30. lllalla tehty tarkastus saaennusteisiin osoitti, etta tulevana yona ei
pitaisi olla tarvetta hoitotoimenpiteille. Kelikeskuspaivystajan kanssa kuitenkin

sovittiin, etta han soittaa minulle y6ll&, mikali tilanne muuttuu.

Tiistai 20.10. Tandan menin toimistolle klo 07.00. Aamukahvilla kaytiin Iapi tien-
kuntoon liittyvid asioita, sekéd muutamia valituksia tien kunnossapidosta. Yhdessa
totesimme valituksien olevan aiheettomia, koska tiestt tayttaa sille asetetut laa-
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tuvaatimukset. Kello 08.00 minulla alkoi koko péaivan kestava hataensiapukoulu-
tus. Koulutuksen paatyttya klo 16.00 lahdin kotiin. lllalla saakarttoja selaillessa

totesin, etta tulevalle yo6lle ei tulisi tiestolle toimenpidetarpeita.

Keskiviikko 21.10. Toimistolle saavuin klo 07.00. Aamukahvilla kaytiin lapi kes-
ken jaaneiden tdiden listaa. Sorateille olisi viel& hieman tehtava sorastuksia. Soit-
telin muutaman yhteistydkumppanin lapi, jos heilla olisi kalustoa tulla auttamaan
sorastuksissa. Sorastukset saatiin kayntiin kolmen kasettiauton voimin. Urak-
kamme yleismiehen lahetin korjaamaan puutteellista auraviitoitusta eraalle tie-
osuudelle. Lisaksi hanen tulisi peittdé talvikunnossapidon ulkopuolelle jaavien P-
paikkojen merkit.

Selailin s&hkdpostitse tulleita vastauksia tarjouspyyntoihini ja valitsin niista mie-
lestani sopivimman. Kéavin kertomassa ja perustelemassa valintani myos tyémaa-
paallikdlle ja han siunasi valintani. lltapaivalla 1ahdin suorittamaan laaduntarkkai-
lua tiestolla. Huomioni kiinnittyi useampaan lumen peittdmaan liikennemerkkiin.
Merkkien puhdistukset kuuluvat alueen auraajille, joten olin heihin yhteydessa ja
kehotin puhdistamaan merkit mahdollisimman pian. Lisdksi kehotin urakoitsijoita
tarkastelemaan kaluston kuntoa, erityisesti valaisimien kuntoa, ja korjaamaan

mahdolliset puutteet pian. Toista lahdin klo 15.00.

Torstai 22.10. Tdihin saavuin klo 07.00. Tand&n astuivat alueellamme talvino-
peusrajoitukset voimaan. Alueellamme on kaytdssa niin sanotut kaantomerkit, jo-
ten talvinopeusrajoitusten vaihto on aika helppo. Sodankylan alueelle laitoin mei-
dan oman tyémiehemme toihin. Liséksi hanella oli muutama P-paikan merkki
peittamatta, jotka han aikoi peittdd samalla reissulla. Savukosken ja Pelkosen-
niemen alueiden merkkien kaannét ulkoistin alueella toimivan yhteistydkumppa-
nin tehtavaksi. lllasta alkaen nayttaisi satelevan rantaa, joten annoin aurauspo-
rukoille ennakkovaroituksen siita, ettd illalla voi olla jotain toimenpiteitd lu-
vassa. Paivystykseni paattyi klo 12.00. Tassa yhteydessa sain kuulla, ettéa joudun
paivystamaan viela sunnuntaista tiistaihin. Sovimme tytkavereiden kanssa, etté

saan lahtea kotiin ja viettdda muutaman vapaapdaivan ennen sita.
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Sunnuntai 25.10. Sunnuntaina minulla alkoi jalleen paivystys klo 12.00. Pidimme
tydkaverin kanssa palaverin tieston tilanteesta ja tulevista séatiloista. Ennusteen
mukaan nayttaisi, ettd sada tulee lauhtumaan melkoisesti. Tilannetta miettiessani
ajattelin, ettd nyt olisi hyva tilaisuus sulattaa kertyneet polanteet pois paateilta.
Sovin illaksi, etta vt4, vt5 ja kt80 hiekoitetaan reilusti terastetylla suolahiekalla,
jotta saan lammetessa polanne alkaa sulaa. Yon aikana saapuva pieni sade su-
laisi myos tien pintaan suolahiekan vaikutuksesta. Lunta satoi kuitenkin vahan
ennustettua enemman, joten soseen muodostus oli aika suurta. Soseen poisto-
reissuja kertyi paateille useampia, mutta iltaan mennessé saatiin polanteet pois
paatiestolta. Pienemmille teille m&éarasin aamuydsta alkaen pinnan karhennuk-

sen, polanteen poiston alusteraa kayttaen ja hiekoituksen.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 3

Taman viikon tavoitteeksi asetin edelleen tietamykseni lisaamisen talvihoidon toi-
menpiteista. Tietylla tavalla tdh&n tavoitteeseen paasinkin. Tyota oikeissa tilan-
teissa tehdessa oppi koko ajan paljon uusia asioita. Toisena tavoitteena minulla
oli tietoteknisten taitojen lisd&dminen. Tahan tavoitteeseen en oikein hyvin paasyt
johtuen todella kiireisesta viikosta talvihoidon osalta. Tekeméattomien téiden listaa
sain onneksi aika hyvin perattua lapi. Viikon toista selvisin mielesta kuitenkin hy-

vin.

Muutamia asioita havaitsin, joihin minun tulisi kiinnittdéd huomiota. Teiden laadun-
tarkkailussa tulisi kiinnittaa viela enemman huomiota pieniin asioihin. Lisaksi tal-
vihoitotoimenpiteiden ajoituksessa on opeteltavaa viela paljon. Eras tarkea huo-
mio oli myds se, kuinka tarkeaa tbiden kilpailuttamisessa on osata valita tarjous-
ten antajista oikeat henkilot. Hinta ei missaan tapauksessa saa olla se ainoa va-
lintaperuste. Oikein valitut yhteistyokumppanit sdastavat paljon tyonjohdon re-
sursseja seka tekevat tyosta tehokkaampaa ja laadukkaampaa.
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4.4 Seurantaviikko 4

Maanantai 26.10. Ty6t alkoivat klo 07.00. Oisen lumisateen jaljilta soseenpoisto
olikin ennakoitua suurempaa. Aurauskaluston tultua aamudiselta lenkilta, he sai-
vat lahte& suoraan uudelle lenkille. Pienemmille teille en halunnut paastaa kalus-
toa tekemaan mitaén, jotta tienpintaan muodostunut jaapolanne ei lahtisi pois.
Tama oli virhearvio. Saa lampeni todella nopeasti ja alkoi sataa vettd. Tama ai-
heutti sen, ettd soratiesto alkoi menna todella huonoon kuntoon. Soratieverkosto
olikin kaytava illan aikana alusteralla lapi, jotta sose saatiin pois. Ongelmat sora-
teiden kanssa eivat jadneet siihen. Soratien runko ei ollut missdan vaiheessa eh-
tinyt jaatya. Lumet sulivat todella nopeasti ja lisaksi satoi viela vetta. Kaikki tama

aiheutti sorateiden kelirikon uudelleen.

lltapéivalla lahdin tekemaan laadun valvontaa tiestolle, painottaen pienempia
teita. Tieston laadunvalvonnan yhteydessa totesin, etta kelirikkoliikennemerkit on
laitettava uudelleen soratiestolle. Muuten tieston kunto oli hyvad, muutamia po-
lanteisia kohtia lukuun ottamatta. Naiden kohtien osalta tein sellaisen paatoksen,
ettd niille ei tehda mitddn. Ennusteen mukaan seuraavat vuorokaudet tulisivat
olemaan lampimia ja vesisateisia, ja niinpa polanne sulaisi itsestaan pois. Kotiin
tultua seurailin viela séatiedotukset lapi ja ohjeistin alemman tieverkoston so-

seenpoistontarpeen urakoitsijoille.

Tiistai 27.10. Toimistolle tulin klo 07.00. Aamukahvilla jaoimme tydkaverini
kanssa paivan tehtavia. Minun tehtavakseni tuli muutaman tarjouspyynnon liittei-
den valmistelu, sekd yhden sopimuksen allekirjoittaminen urakoitsijan
kanssa. Paivystykseni paattyi klo 12.00. Kavimme viela Iapi tilannetta tiestdlla ja
mahdollisia toimenpidetarpeita, l&ahinn& sorateiden osalta. lltapaivalla tuli ELY-
keskukselta pyynt6 kdyda katsomassa eraan kevyenliikenteen vaylan asfalttipin-
nassa esiintyvan vaurion laajuutta. Paikalle paastyani huomasin, etta jaljet asfal-
tilla vaikuttivat telan tai lumiketjujen aiheuttamilta. Kuvasin vaurion ja havainnoin
olisiko alueella huomattavissa jotain tyon jalkia. Huomasin, etta kevyenliikenteen
vaylalta erkaantuvalle huoltotielle johtivat aivan samanlaiset jaljet. Ajoin takaisin

toimistolle, jossa kirjoitin asiasta raportin ELY-keskukselle. Liséksi kaivoin arkis-
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toa, olisiko meilla [&hiaikoina kayty kuvaamassa kyseista kevyenliikenteen vay-
l&&. Arkistosta I6ytyi syyskuun alussa kuvattu filmi, jossa oli kyseinen jalki havait-

tavissa. Kirjoitin raporttiin, etta vauriota ei ole aiheuttanut kunnossapitokalusto.

Keskiviikko 28.10. T6ihin saavuin klo 07.00. Aamukahvilla ilmeni, ettd minulla ei
ollut tanaan mitaan kiireellista tyota, joten voisin keskittya kdymaan koulutusma-
teriaalia l&pi. Aamupaivalla kavin lapi Destian sisaisia koulutuksia esimerkiksi it-
turvallisuudesta. lltapaivalla kavin lapi yleisperehdytyksen materiaalin ja tutustuin
lisdd maanteiden hoitourakan laatuvaatimuksiin. Ennen toista lahtéd pidimme
viela palaverin tulevan tydmaakokouksen aiheista sek& huomenna tehtavista las-

kutettavien tdiden maarien tarkistuksista. Toista lahdin kotiin klo 16.00.

Torstai 29.10. Toimistolle saavuin klo 07.00. Aamukahvin jalkeen alettiin tarkas-
tamaan laskutettavien tbiden maaria. Minulle jai sorateille ajettujen kiviainesten
maarien tarkistaminen. Heti aluksi huomasin, ettd kaikki urakoitsijat eivat olleet
tuoneet vaakalappuja ajetuista kuormista. Olin heihin puhelimitse yhteydessa ja
pyysin, ettd he toisivat tarvittavat tositteet pikaisesti minulle. Tositteita odotelles-
sani kavin lapi maanteille kasin tehtavien paikkausten osalta olevat tositteet. Las-
kin maarat yhteen ja laitoin tositteet oikeaan kansioon. Min& en ollut viela saanut
perehdytysta tietokoneohjelmaan, johon laskut laitetaan, joten vein kansion tyo-
kaverilleni ja han hoiti tyon loppuun. Lisaksi erds ELY-keskuksen tilaama lisaty6

oli jaanyt dokumentoimatta, joten saatoin tAman tyon Harja-jarjestelmaan.

litapaivalla aloin suunnitella huomenna toteutettavaa sillan kannen pykéalan kor-
jaamista. Kavin paikan paalla katsomassa tilanteen ja totesin, ettd pykala on ai-
heutunut uusituista kansilankuista, jotka ovat tuuman paksumpia kuin aikaisem-
mat. Ratkaisuna ongelmaan paadyin, ettd vanhaa asfalttia lammitetd&n hieman
kaasulla. Pintaan levitetdan tartunnan varmistamiseksi praimeri ja pintojen kor-

keusero tasataan paikkausmassaa hyvaksikayttaen sillan molemmin puolin.

Ennen kotiin laht6a keskustelimme viela tulevasta tarjouspyynnosta koskien tu-
levan kesén kesékunnossapidon tyota. Tassa keskustelussa pystyin tuomaan ko-
kemusteni myota havaintoja ja ajatuksia myds toiselta kantilta. Pitkan urakoitsija-
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kokemukseni myodta minulla on helpompi ndhda, miten urakoitsijat nakevat erilai-
set tarjouspyynnot ja miten tiettyihin sanoihin ja vaatimuksiin tulee urakoitsijan

nakodkulmasta suhtautua. Kaikki vaikuttaa kaikkeen. Kotiin lahdin klo 16.00.

Perjantai 30.10. Toimistolle saavuin klo 07.00. Ohjeistin meidan yleismiehemme
taman paivan tehtavaan, jossa sillan kannen pykéala tasataan tienpinnan kanssa
loivemmaksi. Taman jalkeen sain tiedon konsulttien tekemista havainnoista ties-
toltd. Havannoista ilmeni muutamia aurausviitoituspuutteita sek& muutamia reikia
tiessd. Aurausviitoituksen puutteiden korjauksesta sovin kyseisen alueen auraa-
jan kanssa. Tiest6lla olevien reikien sijainnit kavin tarkastamassa paikan paalla
ja totesin muutamien reikien olevien niin isoja, etta toimenpiteisiin tulee ryhtya
vipymatta. limoitin tyontekijallemme, ettd kun sillankannen pykalan korjaus on
saatu valmiiksi, tulee heti lahte& paikkaamaan naméa pahimmat reiat tiestolta. Pie-

nemmat reiat paikataan vasta maanantaina.

Ennen toista lahtda tarkistin viela tyopoydaltani, ettd mikdéan asia ei ole jaanyt
huomioimatta. TAssd yhteydessa huomasin, ettd loput tositteet sorateille aje-
tuista kuormista olivat saapuneet. Laskin tonnit yhteen ja kohdensin ne oikeille
teille ja laitoin dokumentit oikeaan kansioon. Sen jalkeen tarkistin vield yhden so-
pimusasiakirjan, josta huomasin allekirjoituksen puuttuvan. Ajattelin poiketa ha-
kemassa allekirjoituksen kotimatkallani. Liséksi otin mukaani kyseiseen sopimuk-
seen liittyen tyokoneen tarkistuslomakkeen, jonka voin samalla reissulla tehda.
Samalla voin kayda lapi ELY-keskuksen vaatimuksia ja turvavarusteita kos-
kien tiealueella tydskentelya.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 4

Viikko oli aikaisempiin verrattuna hieman helpompi. Toimistolla tydskentelyyn
seka koulutusmateriaaleihin tutustumiseen jai enemman aikaa. Sain neuvoja tar-
jous- ja sopimuslaadintaan ja opin miten Destian jarjestelmista on helpompi ha-
kea jo valmiita sopimus- ja tarjouspohjia. Huomasin myds, kuinka itseluottamus
kasvoi kunnossapidon toimenpiteiden suunnittelussa. Talla viikolla oli jo selvasti
havaittavissa, ettd paatosten tekemiseen ei aina tarvitse kysya keltaan vahvis-
tusta.
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Tehtavien suunnittelussa tyontekijoille on myos tapahtunut kehitysta. Tiettyjen
tehtavien aikatauluttamisessa on tullut selke&sti parannusta. Suunnitellut paiva-
kohtaiset tehtavat ovat olleet realistisempia ja helpommin toteutettavissa. Puhe-
tapaan tulisi myds kiinnittdd enemman huomiota tulevaisuudessa. Tehtavien an-
nossa on puheessa liikaa ymparipyoreitd sanontoja, joista pitéisi paasta eroon.
Tybmiesten ohjeistukset tulisi olla tarkempia ja selkedmpia. Tahan minun tulee
kiinnittdd huomiota tulevaisuudessa. Myds tietoteknisissa taidoissani on nyt ollut
kehitysta parempaan suuntaan. Toki talla saralla on paljon oppimista edelleen.

Kunnossapidon tyénjohtajan toimenkuvan laajuus on hieman yllattdnyt. Uuden
urakkamallin my6té paperityot ovat kasvaneet paljon. Aikaa menee todella paljon
erilaisien asioiden ennustamiseen ja suunnitteluun. Mielestani insiné6rikoulutuk-
sessa tulisi huomioida enemman erilaisia tydonjohdon toimenkuvia ja keskittya
enemman tybelamalahtdisyyteen. Uskon, etta kovinkaan moni opiskelija ei val-

mistuttuaan tieda, mita kaikkea heidan toimenkuvaansa voi sisaltya.

Tamankin viikon aikana sain huomata, kuinka paljon yrittdjataustastani on hyotya
tehtavissani. Esimerkiksi tarjouspyyntoja laatiessa voi pienillakin sanavalinnoilla
olla urakoitsijan silmissa iso merkitys. Lisdksi taustani helpottaa ajattelemaan
monia asioita enemman tekemisen, kun dokumentoinnin ja teorian kan-
nalta. Tama viikko todisti minulle, etté tydskentelyni on tehokkaampaa toimiston
ulkopuolella, kun toimistossa tyopoydan aaressa. Toimistotydskentelyyni pitaa

panostaa tulevaisuudessa enemman.

4.5 Seurantaviikko 5

Helmikuu 2021

Maanantai 8.2.2021. Vuosi on vaihtunut viidettd seurantaviikkoa aloittaessani.
Viikonloppuna tekemieni tiestotarkastuksien perusteella paatin aloittaa lumival-
lien madalluttamiset. Juttelin havainnoistani tydmaapaallikon kanssa ja han oli
samaa mieltd kanssani tyon tarpeellisuudesta. llmoitin asiasta urakoitsijoille ja

lisdksi ohjeistin kdym&an tasaamassa polannetta alemman hoitoluokan teill&.
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Paivalla tuli pyynto erikoiskuljetuksen sillanvalvonnasta tiella 4 Sodankylan taa-
jamassa sijaitsevalle Jeesitjoen sillalle. Otin tehtavan vastaan ja sillanylitysajaksi
sovittiin klo 15. Saavuin paikalle hieman aikaisemmin, jotta ehdin tarkastamaan
sillan silmamaaraisesti. Erikoiskuljetuksen saavuttua tarkastin kuljetusluvasta
ajoneuvoille asettamat vaatimukset ja kuorman painon. Totesin niiden olevan
kunnossa ja allekirjoitin ylitysluvan. Kuljetuksen ylitettya sillan, tein sillalle uuden

silmamaéaaraisen tarkistuksen, missa kaikki naytti olevan kunnossa.

Tiistai 9.2. Aamulla lahdin suoraan kotoani tiestotarkistukselle Savukosken
suuntaan. Tarkistuksen pa&painona oli polanteen muodostuminen tiestélle. Li-
saksi tarkkailin myds aurausvallien korkeutta ja ndkemaesteiden kehittymista ris-
teysalueille. Auravallia olikin madallutettu urakoitsijan toimesta edellisella viikolla,
joten ne asiat olivat kunnossa. Muutamista risteysalueen nékemista jouduin huo-
mauttamaan aliurakoisijaamme. Lisaksi muutamia likennemerkkeja oli lumen
peitossa ja nama pyysin aliurakoitsijan puhdistamaan. Hoitoluokan 3 tiestolla oli
hieman paassyt muodostumaan polannetta. Sovittiin aliurakoitsijan kanssa ha-
nen kdyvan seuraavana paivana poistamassa alusteratydnad polannetta néailta
teiltd. TiestOtarkastukselta palatessani menin vield toimistolle tytkavereiden

kanssa suunnittelemaan tulevan kesan toita.

Keskiviikko 10.2. Tandan oli jalleen sillanvalvontatehtava iltapaivélla Jeesiéjoen
sillalla. Aamupaiva meni toimistolla suunnitellessa tulevan kesan tdité ja luonnos-
tellessa tulevien kilpailutuksien tarjouspyyntoasiakirjoja. Tarjouspyyntdasiakirjoja
luonnostellessa huomasin jalleen, kuinka paljon hyotya oli aikaisemmasta koke-
muksestani urakoitsijana. Talla kokemuksella pystyin antamaan nékemyksen tar-
jouspyyntdihin vastaavan pienyrittdjan ndkdkulmasta. Nain saatiin tiettyja teks-
teja muokattua helpommin luettavaan ja helpommin ymmarrettavd&n muotoon.

litapaivan sillanvalvontatehtava oli samanlainen, kun aikaisempikin.

Torstai 11.2. TAn&an jatkettiin kesatdiden kilpailutuksien suunnittelua. Itse aloin
valmistelemaan sillanpesukilpailutusta. Ensin kartoitin kaikki urakka-alueel-
lamme olevat pestavat sillat ja tarkistin niiden tiedot seka tierekisteriosoitteet. Ta-
man jalkeen tein itselle luovutuslomakkeen ja tarjouslomakkeen liitteeksi tarjous-

pyyntoon. Tarkistin viel&, etta kaikki tarjouspyynnéssa olevat liitteet ovat mukana.
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Taman jalkeen muutin asiakirjat pdf-muotoon ja l&hetin koko paketin tydmaapaal-
likOlle hyvaksyttavaksi. Hanen mielestaan tarjouspyyntd kaikkine liitteineen oli
hyva, joten laitoin pyynnbn menemééan ennalta sovituille urakoitsijoille. Kello 12
paattyi minun paivystykseni. Paattymisesta tehtiin tarvittavat ilmoitukset tilaajalle
ja sitten luovutin paivystyspuhelimen seuraavalle paivystajalle. llitapaivalla aloit-

telin maanteiden kuivatukseen liittyvan tarjouspyynnon valmistelua.

Perjantai 12.2. Aamulla téihin ajaessani sain puhelun, jossa kerrottiin, etta tois-
sapdaivainen erikoiskuljetus olisi rikkonut useita aurausviittoja Kevitsan kaivok-
selle johtavalla tiella 19809. limoitin toimistolle, ettd kayn katsomassa tilanteen
heti aamusta. Paikalle saavuttuani huomasin tiedon pitavan paikkaansa. Pitkalta
matkalta oli aurausviittoja poikki. Soitin kuljetusyritykseen ja kerroin asiani asial-
lisesti. He olivat ensin sita mieltd, ettd aurausviitoitus kuuluu tienpitgjalle. Kes-
kustelun myo6ta he kuitenkin ymmarsivat, ettéa se pitaa korjata minka rikkoo. So-
vittiin asia niin, ettd he korvaavat materiaalin ja me tyon. N&ain tdmakin saatiin

hyvassa hengessé hoidettua.

Toimistolle saavuttuani jatkoin maanteiden kuivatukseen liittyvan tarjouspyynnon
valmistelua. ELY-keskuksen aluevastaava kavi ilmoittamassa, ettéa kuivatukseen
saadaan lisarahaa ensi kesélle. Taman vuoksi paivitimme hieman aiemmin teh-
tya kuivatussuunnitelmaa. Tasséa suunnittelussa aika kuluikin yllattavan nopeasti

ja kello oli hetkessé kotiin 1ahdodn ajassa.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 5

Seurantaviikko 5 oli vuoden 2021 ensimmainen seurantaviikko. Se oli Lapin olo-
suhteissa saiden puolesta normaali kylm&a helmikuinen pakkasviikko. Taman
vuoksi tiestolla tehtavid toimenpiteita oli vahan ja tyd painottui enemman kesatoi-
den suunnitteluun. Erikoiskuljetuksien sillanvalvontoja oli talla viikolla useampia,
joista kaksi osui minun kohdalleni. Jeesitjoen sillan heikko kunto pakottaa sillan
erikoistarkkailuun. Sillan valvonnan silmamaaraiset tarkastukset ovat todella
suurpiirteisia ja paljaalla silméalla on todella vaikea havaita sillalle kohdistuvia ra-

situksia. Tarkeinta valvonnassa on asiakirjojen tarkastaminen ja myonnetyn lu-
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van lupaehtojen tayttymisen seuraaminen. Liséksi sillanvalvoja saa pidettya sil-
taa ylittdmassa olevan erikoiskuljetuksen ajonopeuden alhaalla ja tarkkailtua, etta
ylitys tapahtuu oikealla kohtaa siltaa.

Tieston tarkastukset ovat iso osa tyonjohtajan toimenkuvaa. Nailla tarkastusreis-
suilla oppii talvihoidosta paljon. Ty6njohtajan on tiella kulkiessaan seurattava
useita asioita tienkuntoon ja ymparistoon liittyen. Paivittdin huomaa, kuinka oma
silma kehittyy havaitsemaan erilaisia asioita tienpaalta. Paivystajana ollessa voi
joskus joutua hieman vaittelemaan aliurakoitsijoiden kanssa jonkun tehtavan tar-
peellisuudesta, mutta niissékin tilanteissa pitdd ottaa rauhallisesti ja perustella

asiat hyvin.

Nykyinen maanteiden hoidon urakkamalli on tuonut tydnjohdolle paljon toimisto-
tyota mukanaan. Lukuisat sdhkdiset raportoinnit seka muut kaytdssa olevat tilaa-
jan sahkoiset jarjestelmat pistavat tyonjohdon tietotekniset taidot koetukselle. Itse
jaksan joka kerta hammastella, kuinka paljon tyonjohtajan tyopaivasta kuluu toi-
mistolla tietokoneen aaressa. Tama kaikki on valitettavasti pois tienpaalla tehta-
vista laaduntarkkailutehtavista. Oma aikaisempi kokemukseni tuo mielestani ty6-

honi rauhallisuutta ja tietynlaista itsevarmuutta.

4.6 Seurantaviikko 6

Maaliskuu 2021

Maanantai 15.3. Aamulla kokoonnuimme toimistolle totutusti klo 7. Paivystajan
kanssa keskustelimme viikonlopun tapahtumista tiestélla ja katsoimme lapi alka-
van viikon sdéennusteen. Paatimme lahtea suorittamaan tiestotarkastuksia ma-
talamman hoitoluokan tiestolle. Tiestotarkastuksella havaitsin tiestolla olevan hie-
man epatasaisuutta polanteissa ja liukkauttakin esiintyi. Soitin paivystajalle ja
kerroin havaintoni. Myos paivystgja oli tehnyt samankaltaisia havaintoja tiestolta.
Paatettiin yhdessa, etté laitetaan aliurakoitsijat alusteratoihin, jotta epatasaisuus
ja liukkaus saadaan poistettua.
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Tiistai 16.3. TyOpéaiva alkoi jalleen toimistolla kahvikupposen aarella. Viime disen
sateen jaljilta aurauskalustot olivat edelleen tiestélla. Paatimme Kunto-sovellusta
hyvaksikayttden tarkistaa, ovatko urakoitsijat pysyneet sovitussa toimenpi-
deajassa. Paasaantoisesti kaikki oli kunnossa. Yhdella urakoitsijalla nakyi pi-
tempi tauko, joka poikkesi paivystajdn antamasta ohjeistuksesta. Olin tasta asi-
asta yhteydesséa urakoitsijaan ja asia kaytiin 1&pi puhelimessa. Tyopéaivani jatkui
tulevan kesan téiden suunnittelulla ja aineistojen vaatimuksien lapikaynnilla. llta-
paivalla aloin valmistella niitoista ja raivauksista urakoitsijoille lahetettavaa tar-

jouspyyntoa.

Keskiviikko 17.3. Aamulla jatkoin eilen aloittamaani aineiston kerdamista
niitto/raivaus- tarjouspyyntoon. Liitteita keratessani tutustuin itsekin tarkemmin
Vaylaviraston laatimaan niitto/raivaus- tuotekorttiin. Tuotekortista selvidd kysei-
sen tyon laatuvaatimukset, aikatauluvaatimukset ja hyvéaksyttavat tyotavat. Ky-
seinen tuotekortti oli aika laaja ja sen tutkimiseen meni paljon aikaa. Tarkistin
viela, ettd olin kerdnnyt kaikki tarvittavat liitteet tarjouspyyntéa varten ja lahetin

nama liitteet tarjouspyyntdasiakirjaa valmistelevalle tydkaverilleni.

Taman jalkeen lahdin tekem&an tiestotarkastuksia urakka-alueelle. Minulla al-
kaisi huomenna paivystys, joten on hyva kayda katsomassa mika tilanne on ties-
tolla. Tiet olivat vaaditussa laadussa, lukuun ottamatta sita, etta aurausvallit ja
risteyksien ndkemat olivat hieman paasseet kasvamaan. Soittelin urakoitsijat lapi

ja kerroin, ettd aamuydsta aloitetaan nédkemien madaltaminen risteyksista.

Torstai 18.3. Tiest6ltd saadun palautteen mukaan tiella 5 olisi hieman epata-
saista polanteisuutta. Lahdin heti aamulla tarkastamaan tilannetta. Keskustelin
asiasta aliurakoitsijan kanssa ja han aikoi lahted polanteen poistoon. Ohjeistin
hanta ottamaan auran mukaan reitille, koska kova tuuli on voinut aiheuttaa kinos-
tumia tielle. Tuulen vuoksi ajoin I&api muutaman aukean, jolle talla tuulella voi syn-
tya kinostumia. Havaitsin, etta kinostumia oli jo alkanut muodostua. Soitin aliura-
koitsijat lapi ja ohjeistin heidat kinostumien poistoon. Kinostumat voivat olla to-
della kovia ja voivat aiheuttaa vakaviakin likenneonnettomuuksia. Mielestani juuri

kinostumien seuranta on yksi vaikeimmista toista. Tietyt tuulensuunnat vaikutta-
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vat tietyille paikoille enemman, kuin toisille. Liséksi tuulet voivat olla hyvinkin pai-
kallisia. Kinostumien seurannassa on suuri merkitys paivystgjan paikallistunte-

muksella ja kokemuksella.

lllalla k&vin viela huolellisesti saatiedotukset l&pi ja olin yhteydessa kelikeskuk-
seen tulevan yon sdasta. Sdassa nakyi todella nopea pakastuminen. Tasta joh-
tuen keskustelin aliurakoitsijoiden kanssa, etta nyt olisi hyva hetki lahtea polan-
teisilta osuuksilta tasaamaan tai poistamaan polanteita. Polanteet irtoavat helpoi-
ten silloin, kun pakkanen alkaa kiristya.

Perjantai 19.3. Pakkanen jaikin hyvin lyhyeksi. Nopean lauhtumisen takia polan-
teisilla teilla jouduttiin tekem&&an pistehiekoituksia. Pitk&dnajan ennustuksia tut-
kiessani havaitsin, kuinka ilma nayttaisi lampiadmaan reilusti. Tasta johtuen, ehka
hieman riskillakin, paatin aloittaa tiestdlla sohjo-ojien tekoa. Keskustelin asiasta
viela kokeneempien tyokavereiden kanssa ja he olivat kanssani samaa mielta.
Liian aikaisin tehdyissa sohjo-ojissa piilee vaarana se, etta ojat tayttyvat viela tu-
levista sateista ja tAma tydvaihe joudutaan tekemaan uudestaan. Oikein ajoitet-
tuna sohjo-ojien teko vahentéa liukkauden torjunnan tarvetta, kun auravalli tien-
reunassa ei sula tienpaalle kastellen tien pintaa. Lisé&ksi sulamisvesien ohjaami-
nen ojiin varhaisessa vaiheessa ehkéisee huonokuntoisien péaallysteiden reikiin-
tymistd, kun vesi ei paase hauraan paallysteen lapi paallysteen alle.

Lauantai 20.3. Sohjo-ojien tekoa jatkettiin hoitoluokan 1 tiestdlla. Lahdin aamu-
paivélla katsomaan miten ty6t edistyvat tiestolla. Sohjo-ojia tehdessa on tarkeaa
muistaa tehda ojasta riittdvan syva, ettd oja ei tayttyisi heti. Liséksi sohjo-ojan
Syvyys auttaa tienkayttdjaa havainnoimaan, misséa tienreuna kulkee.

lllalla saatiedotusta katsellessa huomasin tutkakuvassa pienen saderintaman la-
hestyvan urakka-aluettamme. Soitin urakoitsijat lapi ja kerroin, ettd valmistautu-
vat siihen, etta y6lla lahdetdadn auraamaan. Saderintaman kulku oli kuitenkin hie-
man epdaselva, joten paatin herata yolla useamman kerran tarkkailemaan tilan-
netta. Lisaksi sadennusteessa lupailtiin kovaa tuulta, mika vaikeutti paivystajan
tyota huomattavasti. Soitin kelikeskuksen paivystgjalle ja sovimme, ettd han he-
rattdd minut, jos sadssa tapahtuu jotain ihmeellista.
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Sunnuntai 21.3. Y6ll& herailin noin kahden tunnin véalein tarkastamaan saata ke-
likamerakuvista ja saatutkakuvista. Tuuli oli yltynyt jopa ennustettua kovem-
maksi. Paatin aamuydsta lahtea tiestolle tarkistuskaynnille. Kovin pitkaan ei tar-
vinnut ajaa, kun havaitsin, etta pyoriva tuuli ja lumisade ovat aiheuttaneet paljon
kinostumia. Soitin urakoitsijat |&pi ja ohjeistin heidat lahtem&an auraamaan koko
aurausalueensa. lllalla k&vin viela tarkastuskierroksen tiestdlla mahdollisien tuu-

livahinkojen kartoittamiseksi.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 6.

Seurantaviikko 6 oli séiden puolesta hyvin vaihteleva. Viikon suurinta antia oppi-
mismielessa oli se, kuinka tarke&a on tiettyjen talvihoitotoimenpiteiden oikea ajoi-
tus. Tarkalla tydsuunnittelulla voidaan jo hyvin yksinkertaisessa tyOvaiheessa
saada huomattavaa saastoa. Liséksi on hammastyttavaa, kuinka tarkkaan tilaaja
on maaritellyt tuotekorteissa tyovaiheet ja laadun erilaisille t6ille. Naihin tyokoh-
taisiin tuotekortteihin tutustumalla oppii todella paljon erilaisista kunnossapidon
tehtavista. Tama viikko osoitti myos jalleen sen, kuinka paljon kunnossapidon
toissa on hyotya kaytdannon osaamisesta ja paikallistuntemuksesta. Omassa op-
pimisessa nékyy selkeda kehittymista. Tiettyihin talvihoidon tydmenetelmiin ei
tarvitse enaa hakea niin paljon hyvaksyntaa tyokavereilta. Itseluottamus on kas-
vanut huomattavasti paatoksenteossa. Lisaksi tietojen etsiminen tietokannoista
on kehittynyt.

4.7 Seurantaviikko 7

Huhtikuu 2021

Maanantai 12.4. Paivystgjan nakokulmasta kiireisen viikonlopun jalkeen maa-
nantai alkoi rauhallisesti tytkavereiden kanssa viikkopalaverilla. Palaverissa kay-
tiin lapi paallystettyjen teiden tilannetta. Todella méarka syksy oli jattanyt teiden
rungot mariksi ennen pakkasia. Taméa aiheuttaa nyt todella kovaa paallysteen
reikiintymista ja laajoja purkaantumisia. Tilasin aliurakoitsijan suorittamaan kasin
tehtavia paallystepaikkauksia tiestollamme. Kokosin viime aikoina tiestotarkas-
tuksien yhteydessa havaittujen reikien sijainteja ja ohjeistin aliurakoitsijan paik-

kaustyohon.
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Olin yhteydessa urakkamme aluevastaavaan paallysteiden huonosta kunnosta.
Hanen kanssaan sovittiin palaveri, jossa kaytaisiin lapi tatd ongelmaa. Palave-
rissa oli erimielisyytta siitd, mink& kokoiset paikkaukset kuuluvat urakkamme hoi-
dettavaksi. Tahan keskusteluun olin osannut valmistautua. Olen etukateen ke-
rannyt aineistoa kasaan meille kuuluvista tdistd. Taméa erimielisyys saatiin lopulta
ratkaistua hyvassa hengessa. lllalla sdatiedotuksia seuratessa havaitsin saderin-
taman kulkevan alueellemme. Kelikeskuksen paivystdjan kanssa sovittiin, etta
mikali saderintama ehtii alueellemme aikaisemmin, kun olin ajatellut, h&n herat-

taisi minut.

Tiistai 13.4. YOll& herasin kerran tarkastamaan sateen tilanteen. Sade oli jo al-
kanut, mutta sadekertyma oli viela vahaista. limoitin aliurakoitsijoille, etta viivyt-
tavat parilla tunnilla 1ahtoa reiteilleen. Tyopaiva kului tiest6lla inventoiden uusia
paallystereikid, joita l0ytyi aika paljon. limoitin uusista havainnoista paikkauksia
suorittavalle urakoitsijalle.

Toimistolla keskusteltiin tiestélla olevien reunapalteiden poistosta. Reunapalle
estaa tiella olevan veden kulkeutumisen sivuojiin. Tasta syysta reunapalteen
poisto on tienkunnon takia tarke&da. Reunapalle poistetaan yleensa kaivurilla.
Aura-automme kuljettaja oli keksinyt tdhan uuden tydvaiheen, jota han halusi ko-
keilla. Kokeilussa reunapalteen pinnan annetaan hieman sulaa. Taman jalkeen
reunapalle poistetaan aura-auton sivuauraa hyvaksikayttden. Itse suhtauduin
aluksi hieman epaillen tahan tydmenetelmaan. Kokeilun tuloksena tama idea oli-
kin hyvin kayttokelpoinen. Talla tavalla toteutettuna ty0 saadaan tehty& paljon
nopeammin ja kustannustehokkaammin. Tassékin tydssé ajoitus on hyvin tar-
keaa. Reunapalletta ei saa paastad sulamaan liikaa, tai muuten sivuaura voi ot-

taa lilan syvalta, vaurioittaen tien piennarta.

Keskiviikko 14.4. Eilinen sade oli aiheuttanut ohutta polannetta tiestdlle. Todella
lauha sda aiheutti hieman liukkautta polanteisilla tieosuuksilla. Paéatin, etta hoito-
luokan 1 ja 2 tiet hiekoitetaan. Hoitoluokan 3 tiest6lla suoritetaan pinnan karhen-
nus. Harjajarjestelméan kautta tuli tienkayttajalta ilmoitus jaatyneesta rummusta
Savukoskella. Olin yhteydessa yhteistybkumppaniimme, joka kavi sulattamassa
rummun auki. Rumpujen sulatuksessa kaytetaan vesihodyrya, joka sulattaa rum-

mussa olevan tukoksen.
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Torstai 15.4. TiestOotarkastuksen yhteydessa havaitsin yhden jaatyneen rummun.
Soitin heti aliurakoitsijallemme, ettd han kavisi avaamassa sen. Tiestotarkastuk-
sen yhteydessa huomasin myds sorapintaisten teiden polanteen alkavan peh-
mentya pinnasta. Olin aliurakoitsijoihin yhteydessa, ettd kayvat oman aikatau-
lunsa mukaisesti tasaamassa oman aurausreittinsé soratiet alusteraa kayttaen.
My0s osittain tayttyneet sohjo-ojat aukaistiin. Paivystysvuoroni paattyi tandan klo
12, joten pidimme yhteenvetopalaverin teiden kunnosta ja kaynnissa olevista

toista paivystysta jatkavan tyokaverin kanssa.

Perjantai 16.4. Perjantai oli kokonaan toimistopaiva. Tydkaverini kanssa selvitel-
tiin muutamien ojitusalueella olevien laskuojien maanomistajia, jotta pystyttaisiin
heidan kanssaan tekemaan laskuojan kunnostukseen tarvittava laskuojasopi-
mus. Lisdksi tarkastelin ojituksen laatuvaatimuksia Vaylaviraston tietokannoista
ja ojituksen tuotekortista. lltapaivalla katsoin urakkamme tehtava- ja maaraluet-
teloa tarkistaakseni, oliko joidenkin tehtdvien osalta tulevan kesan suunnittelu
viela kesken. Tein myds tilauksen uuden tieliikennelain mukaisista bussipysakki-
ja kaksisuuntaisen pydratien likennemerkistd. Naiden merkkien asennuksen olin

kilpailuttanut jo aikaisemmin.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 7

Kulunut viikko oli hyva osoitus siitd, kuinka vaihtelevia kevatsaat voivat olla. Tama
aiheuttaa hoitourakoiden tyonjohdolle paljon ty6ta. Saiden vaihteluiden vuoksi on
todella tarke&aa loytaa oikea tytdvaihe vallitsevan tilanteen mukaan. Néaiden paa-
toksien tekemisessa auttaa kokemus seké taito kysya neuvoja ongelmatilan-
teissa.

Kokeneita kunnossapidon ammattilaisia kannattaa kuunnella sekd antaa heidan
kokeilla omia ideoitaan. Tasta hyva esimerkki oli reunapalteen poiston kokeilu
uudella tydmenetelmalld. Tyonjohtajan sosiaaliset taidot ja hyvin valmistautumi-
nen pieniinkin palavereihin osoitti jalleen tarkeytensa. Vaikka tilaajan edustajan
kanssa olisikin erimielisyytta jostain asioista, niin hyvin perustelemalla ja asialli-
sesti keskustelemalla voidaan ratkoa monet erimielisyydet.
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Kulunut kevat on myods opettanut paljon siitd, kuinka suuri merkitys vuodenajoilla
voi olla tiestdén kulumiseen. Kuinka marka syksy on aiheuttanut suuria ongelmia
teiden rungoissa. Nama rungon ongelmat tulevat esiin todella suurina routavau-

riona ja paallysteiden reikiintymisena.

4.8 Seurantaviikko 8

Touko/kesdkuu 2021

Kesahoitokausi on alkanut 15.5.

Maanantai 31.5. Kesahoitokausi pydrahti kayntiin pari viikkoa sitten. Viikko lahti
kayntiin toimistolla tyOkavereiden kanssa viikkopalaverilla. Viikko-ohjelmassa tu-
lisi olemaan tieston harjausten laadun tarkkailua seké kesatyontekijoiden pereh-
dyttamista. Maanteiden sivuojien kunnostukset lahtevat myos alueellamme kayn-
tiin. Sovin ojitusurakoitsijan kanssa palaverin seuraavaksi aamuksi. Seuraavaksi
tarkistin kesatyontekijoille tulevia varusteita ja kokosin kesatyontekijoiden pereh-
dytyspaketin kokoon. Ennen kotiinlahtéd kavin vield tarkastamassa Sodankylan
keskustan alueella kevyenliikenteenvaylien harjauksien laadun.

Tiistai 1.6. Aamu alkoi palaverilla ojitusurakoitsijan kanssa. Palaverissa kaytiin
[&pi ojituksen laatuvaatimuksia, likennejarjestelyita seka turvallista tyotapaa ties-
tolla tyoskennellessa. Lisaksi kaytiin kaapelikartoista |&pi ojitusalueella sijaitse-
vien kaapeleiden sijainteja. Palaverin jalkeen siirryttiin urakoitsijan kalustolle teh-
taviin kalustotarkastuksiin. Kalustotarkastuksessa kaydaan kohta kohdalta tar-
kastettavat ennalta maaritellyt kohteet lapi. Talla kertaa ainoa huomautus tuli hei-
jastinteipin puuttumisesta kaivuupuomissa. Ohjeistin urakoitsijaa teipin hankin-

nassa ja asennuksessa. Nain pienelle puutteelle annoin viikon korjausajan.

Kesatyontekijat aloittivat tydnsa tanaan. Tyonjohtoharjoittelijalla oli aiempaa ko-
kemusta meidan yksikbéstdmme, joten hanen kohdallaan tydhoén perehdytys tar-
koitti pdéosin kesan toihin tutustumista. Haalariharjoittelija oli ensikertalainen,
eikd hanelld ollut kunnossapidon tyéhon mitd&n kosketuspintaa. Aluksi esittelin
hanelle taloa yleisesti ja katseltiin hanen tydvaatteensa kuntoon. Taman jalkeen
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ohjeistin hanta tutustumaan Destian kesatyontekijoille suunnattuun perehdytys-
pakettiin.

Keskiviikko 2.6. Aamulla kavin katsomassa, kuinka ojitusurakoitsijan tyot ovat
lahteneet kayntiin. Keskusteltiin hieman ojan muodosta ja siitd, kuinka tarkeaa
ojittaessa on puhdistaa riittavasti myos sisaluiskaa. Ojituksessa ei pelkastaan
korjata ojassa kulkevan vedenvirtausta, vaan myds mahdollistetaan tienrungon

kuivatus.

Toimistolla juttelin haalariharjoittelijan kanssa yleisesti kunnossapidontyotekijoi-
den tyotehtavista. Lisaksi kaytiin [&pi, mita tehtavia tilaaja edellyttaa kunnossapi-
tourakoitsijan tekevan. Kerroin hanelle myds, mité turvallinen ty6skentely liiken-
teen seassa vaatii ja mita erityisia vaaranpaikkoja tydympaéaristbssamme on. So-
vittiin myos, ettd huomenna lahdetaan suorittamaan kasin tehtavia paallystepaik-
kauksia hieman vahaisemmin liikenndidylle tielle. Loppupaivaksi jatin hanet rau-
hassa tutustumaan perehdytysaineistoon. Itse jatkoin tulevien téiden suunnitte-
lua ja aikatauluttamista.

Torstai 3.6. Aamulla kaytiin kesatyontekijdn kanssa lapi paallysteenpaikkaus-
tyota toimistolla. Kerroin miksi on tarke&a, etta paallysteessa olevat reidt paika-
taan. Paallysteessa esiintyvat reiat vaikuttavat olennaisesti tiella likkumisen mu-
kavuuteen. Suuret reiat voivat myds rikkoa tielld likkuvaa kalustoa. Mikali reik&a
ei ole paikattu toimenpideajan puitteissa, on urakoitsija velvollinen korvaamaan
rikkoutuneen ajoneuvon vauriot. Korvaushakemukset kasitellaén aina tapaus-
kohtaisesti. Paallysteessa oleva reika vaurioittaa myds tien runkoa ja paallystetta.
Reian kautta vesi paasee tienrunkoon ja heikentaa rungon kantavuutta. Taman
lisdksi kaytiin lapi paikkaustyon tydvaiheet ja turvallinen tyoskentelytapa. Sitten
l[&hdettiin keradmaan tydssa tarvittavat tyovalineet.

Paikkausty6 on vaiheiltaan yksinkertaista. Loydettyyn reikd&n laitetaan lapiolla
kylmé&paikkausmassaa siten, ettd kohta jaa hieman koholle. Taman jalkeen
paikka tiivistetaan tarylatkad kayttaen. Pienemmissa paikkauskohteissa tiivistys
voidaan tehd& my6s autolla yliajaen. Tama vaatii kuitenkin erityista tarkkaavai-
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suutta muuta lilkennettéd kohtaan. Tyota tehdessé ohjeistin, kuinka tarke&a on jat-
kuva olosuhteiden tarkkailu. Liikenteelle ei saa koskaan kaantaa selkaa. Myos
koskaan ei pida luottaa siihen, ettd lahestyva auto jarruttaa lahestyessa paik-
kauskohdetta. Parempi on aina hieman epailla ja varoa, kun luottaa muihin tiella
liikkuijiin.

Perjantai 4.6. Aamukahvin jalkeen kaytiin kesatyontekijan kanssa lapi liikenne-
merkkien rakenteita, kiinnitysta seka sijaintivaatimuksia. Esittelin, kuinka eri lii-
kennemerkkien valmistajien kiinnikkeet eroavat toisistaan. Kaytiin myos lapi sita,

mité tyOkaluja kannattaa varata liikennemerkin asennuskeikalle mukaan.

Kesatyontekijallamme ei ollut aikaisempaa kokemusta kevytperavaunun vetami-
sesta henkildautolla. Ohjeistin hanta perdvaunun kytkemisessa seka kannustin
harjoittelemaan peréavaunun vetoa isolla pihallamme. Annoin héanelle myds muu-
taman kaytannoén neuvon peravaunun peruutuksesta. Itse lahdin vastaamaan ai-
kaisemmin tulleeseen tarjouspyyntoon. Tarjouspyyntd koski maa-aineksien toi-
mituksia Pyhatunturin alueelle. Luin tarkkaan tarjouspyyntdasiakirjat lapi ja ryh-
dyin laskemaan tarjousta. Laskettuani tarjouksen pyysin tydmaapaallikkod kay-
maan laskentani kanssani l&pi. Avasin hénelle, kuinka olin paatynyt laskemaani
lopputulokseen. Tydmaapaallikkd hyvaksyi tekemani laskelman, joten l&hetin tar-
jouksen asiakkaalle.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 8

Kulunut viikko oli jalleen hyva osoitus siita, kuinka monipuolisia kunnossapidon
tyonjohtajan tehtavat voivat olla. Tyotehtaviin kuului esimerkiksi laaduntarkkailua,
perehdytyksid, konetarkastuksia ja tarjouslaskentaa. Kesatyontekijan perehdyt-
tamin oli mielenkiintoista ja opettavaista tyota. Perehdytysmateriaalia selaillessa
oppii siina sivussa myos itse. Alaa taysin tuntemattoman kysymyksiin vastaami-
nen ja faktojen etsiminen pakottaa miettimaan itselle jo tuttua ty6ta ihan eri kul-

masta.
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Aikaisemman tyohistoriani vuoksi monet maanrakentamisen tyévaiheet ovat mi-
nulle tuttuja. Tasta on mielestani paljon hyotya aliurakoitsijoiden kanssa kay-
dyissa palavereissa. Pitkdn kokemuksen tuoman tiedon jakaminen aliurakoitsi-
joille antaa heille mahdollisuuden selviytyd jostain tehtavista laadukkaammin.
Myo0s tarjouslaskenta on minulle yrittajataustani vuoksi tuttua. Minulla on kuiten-
kin viela paljon opittavaa siita, miten isot toimijat toimivat ja laskevat tarjouksia.

Tama on minulle asia, jossa haluan tulevaisuudessa kehittya paljon lisaa.

Omassa kehittymisessa tyonjohtajana nékee jo selkeitd merkkeja. Laaduntark-
kailussa osaa ottaa huomioon enemman asioita, kuin aikaisemmin. Myds ihmis-
suhdetaidot ovat kehittyneet selvasti. TAh&n tehtavaan lahtiessani ajattelin yh-
deksi suurimmista haasteistani vahaiset tietotekniset taidot. Tassakin on kuiten-
kin tapahtunut kehitysta. Myds asiakirjaosaamisessa on tapahtunut paljon kehit-

tymista.

4.9 Seurantaviikko 9

Elokuu 2021

Maanantai 2.8. Tyopaiva aloitettiin aamupalaverilla, jossa kasiteltiin tAmé&nhet-
kista tyotilannetta. TyOkaverini oli tehnyt lomani aikana yhteenvetoa urakkaamme
kuuluvista tehtava- ja maaraluettelon mukaisten téiden valmiusasteesta. Tarkas-
telumme osoitti, ettd suurimmalta osalta ty6t ovat pysyneet kevaalla laaditussa
aikataulussa. Muutamien pienien tehtavien osalta pohdittiin, olisiko tarpeellista

lisata resursseja tai vaihtaa alihankkijaa téiden nopeuttamiseksi.

Kesalla kilpailuttamani liikennemerkkien vaihtoty® oli saatu paatokseen lomani
aikana. Sovin urakoitsijan kanssa palaverin huomiselle, jossa kaydaan urakka
l&pi. Mielestani on tarkead, ettd pienissakin urakoissa kaydaan urakka lapi pala-
verissa tyon toteuttajan kanssa. Naissa palavereissa oppii itsekin, missé tilaajana

on onnistunut ja mita voisi tehda toisin.
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litapaivalla kavin lapi likennemerkkien vaihtotydurakan laskuja ja muita kustan-
nuksia. Lisaksi koostin pienen raportin tehdyista lisatdista ja niiden kustannuk-
sista. Pikaisen laskennan jalkeen naytti, ettd urakka oli pysynyt budjetissaan ja

nain ollen on taloudellisesti kannattava.

Tiistai 3.8. Aamulla menin toimistolle seitseméaksi ja aloin aamukahvin keittoon.
Kahvit juotuani lahdin tarkistamaan iltapaivan palaveria varten liikennemerkkien
vaihtotyon tyonlaadun. Tyo oli toteutettu hyvin ja tyonjalki oli hyvaa. Muutamia
pienia asioita kerasin huomioksi urakoitsijalle. Paluumatkalla tein normaalia ties-
tontarkkailua, jonka yhteydessa huomasin muutamia reikia paallysteessa. llmoi-
tin kohteet kesatyontekijallemme ja pyysin hantd huomenna kayméaan paikkaa-

massa reiat.

Tyopéaivan loppu meni likennemerkkien vaihtoty6urakan toteuttajan kanssa pa-
laverissa. Hanen kanssaan kaytiin lapi aamulla tekemani huomiot paikanpaalta.
Yhdessa sovittiin muutamista takuukorjauksista, jotka han lupasi toteuttaa taman
viikon aikana. Lisdksi kaytiin 1api urakassa kaytettyja tydomenetelmia ja uusia ta-
poja toteuttaa tehtavaa. Urakoitsija oli saanut myods yhden huomautuksien puut-
teellisista liikennejarjestelyistd. TAma huomautus kasiteltiin hyvassa hengessa.
Kertasin viela huomautukseen johtaneet syyt ja opastin tulevaisuuden varalle,
ettd nain ei enda kavisi. Urakoitsija ymmarsi nyt paremmin huomautukseen joh-
taneet syyt. Mielestéani meille molemmille jai asian kasittelysta hyva mieli. Lopuksi

katseltiin viela loppukesan tyétilannetta hdnen osaltaan.

Keskiviikko 4.8. TyOpéaivaa aloitellessani tuli viesti, etta kesalla voittamamme
maa-ainesten toimitusurakka alkaisi jo ensiviikolla. TAma tuli minulle hieman yl-
latyksend ja se saikin suunnitelmani taysin uusiksi. Ensimmaiseksi otin yhteytta
tyon tilaajan yhteyshenkiloon. Hanen kanssaan sovittiin palaveri huomiselle. Sa-
malla paatettiin tehda maa-ainesten toimituspaikkaan maastokatselmus. Paikka
sijaitsee luonnonpuistossa, ahtaiden ja huonokuntoisten teiden paassa.

Seuraavaksi aloin kartoittaa resursseja tdhéan urakkaan. Olin yhteydessa maa-
ainesten levitysporukkaan puhelimitse. Puhelinpalaverissa keskusteltiin heidéan
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tyotehoistaan ja tydajoistaan. Palaverissa sovittiin, ettd heidan edustajansa tulee

huomiseen maastokatselmukseen mukaan.

Puhelinpalaverin pohjalta tein laskelmia, ettd 1,5 ajoneuvoyhdistelmaa tulee riit-
tamaan taman tyon toteutukseen. Tein paatoksen, etta tyo toteutetaan Destian
omalla ajoneuvoyhdistelmalla ja tarvittaessa avuksi pyydetaan erasta alihankki-
jaa. Kyseinen alihankkija oli meilld jo suorittamassa sorateiden kulutuskerroksien
lisdyksi&, joten hanta oli helppo kayttaa lisdapuna tarvittaessa.

Torstai 5.8. Aamukahvien jalkeen lahdin maa-aineksien toimitusurakan tilaajan
kanssa sopimaani palaveriin. Palaverissa kaytiin viela kertaalleen lapi urakan
padkohdat ja laskutus. Liséksi keskusteltiin urakan erikoispiirteistd, koska toimi-
taan kansallispuistossa. Matkailijoita liikkuu kansallispuistossa paljon, joten tama
asia on otettava erityisesti huomioon tyota toteuttaessa. Kaikkien osapuolien tur-

vallisuus ja tydaika ovat erityistarkkailussa tyota tehdessamme.

Palaverin jalkeen lahdettiin tilaajan edustajan kanssa sopimaamme maastokat-
selmukseen. Paikan paalla mietittiin tyon toteutuksen kannalta tarkeita yksityis-
kohtia, kuten liikennejarjestelyitd, maa-ainesten kippauspaikkaa seka ajoneu-
voyhdistelm&n perdvaunulle sopivaa paikkaa. Maastossa kulkiessamme huoma-
sin kahden risteyksen olevan todella ahtaat. Keskusteltuamme asiasta tilaaja lu-
pasi levittaa risteyksia hieman. My0s tien loppuosan huonosta kunnosta kaytiin
keskustelua. Keskustelun pohjalta paatettiin korjata pahimmat kohdat ennen var-
sinaista tyon aloitusta. Maa-ainesten kippauspaikalla havaitsin suunnitellun pai-
kan olevan hieman lilan kalteva turvalliseen kippaukseen. Ehdotin, etta jatetadan
kyseinen paikka kaantopaikaksi ja tehdaan viereen parempi kippipaikka. Maa-
ainesten levitysurakoitsijan kanssa sovittiin, etta han tilaa tarvitsemansa maa-ai-

neksen edellisena iltana suoraan minulta.

Perjantai 6.8. Aamulla keskustelin tykaverini kanssa maa-aineksien ottopaikan
maa-ainesmaarista. Pikaisen yhteenvedon jdlkeen huomasin maa-aineskaupan
kdyneen ennakoitua paremmin. Tehtydni hieman yhteenvetoa varastokirjanpi-
dosta ja myydyistd maaristd, huomasin tiettyjen maa-aineslajikkeiden olevan aika
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vahissa. Lahdin kAdymaan maa-ainesten ottoalueella katsomassa tilannetta. Pai-
kan paalla tein silmdméaaraisen arvion maa-aineskasoista. Arvioni ja tekemieni
laskelmien perusteella aloin epdilla, etta tavaraa ei tule riittamaan kaikkiin sovit-
tuihin toihin.

Toimistolle palattuani tarkistin viela kesalla tekeméani maa-ainesten toimitusura-
kan tarjouslaskelman. Laskelman pohjalta lahdin k&dym&an yhteistybkumppa-
nimme puheilla, voisiko han myyda meille tarvittaessa maa-aineksiaan. Tiukan
neuvottelun jalkeen paastiin sopimukseen maa-aineskaupoista. Hinta oli hieman

korkeampi, mité olisin toivonut, mutta kuitenkin pysytaan budjetissa.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 9

Seurantaviikko 9 oli sisalléltdan kiinnostava ja todella kiireinen viikko. Haasteita
ei taltakaan viikolta puuttunut. Itselleni mieleen jai palaveri likennemerkkien vaih-
totyOurakan toteuttajan kanssa. Palaverissa kasiteltin hyvin tydén etenemista
seké urakoitsijan tuntemuksia tyén onnistumisesta. Lisaksi urakoitsijalle annetun
huomautuksen kasittely jai mieleen. Urakoitsija oli aluksi hieman véhattelevalla
mielella asiaa kohtaan, mutta kun perustelin asiani hyvin, han ymmarsi hyvin huo-
mautuksen syyt. Tallaisissa tilanteissa tyonjohtajan on tarkea pysya rauhallisena
ja asiallisena. Liséksi on tarke&a kuunnella urakoitsijaa, mita mieltéa han on asi-
asta. Mielestani huomautukset, kuten muutkin sanktiot, tulisi aina kasitella kas-
votusten asianosaisten kesken. Téallaisissa tilanteissa tydnjohdon sosiaaliset tai-
dot ovat tarkeita.

Loppuviikko kului maa-ainestentoimitusurakan toteutusta suunnitellessa. Tilaa-
jalta pyytamani maastokatselmus oli todella tarked. Katselmuksessa sai hyvin
perusteltua kantani risteyksien levennyksesta ja tien korjaamisesta. Mielestani
myos aikaisempi kokemukseni kuljetusalalta antoi minulle hyvat valmiudet perus-
tella ndkemyksiani tilaajalle. Sosiaalisten taitojen merkitys korostui monessa ti-
lanteessa talla viikolla. Omassa kehityksessa huomaa itsekin, kuinka itsevar-

muus on kasvanut neuvottelutilanteissa ja asioiden hoidossa.
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4.10 Seurantaviikko 10

Syyskuu 2021

Maanantai 6.9. Viikko aloitettiin totutusti viikkopalaverilla. Ensimméinen hoito-
vuosi on paattymaisillaén, joten talla viikolla tarkistetaan kuluneen hoitovuoden
laskutus ja tehd&an yhteenveto kuluneen hoitokauden tehdyista tdista tulevaa
valikatselmusta varten. Valikatselmuksessa hoitovuosi niputetaan yhteen ja tar-
kistetaan, etta vaaditut tyot on tehty sovitusti. Lisaksi laskutus katsotaan lapi ja
maaritetdan mahdolliset sanktiot, bonukset ja arvonvahennykset. Véalikatselmus
tehdaan yhdessa tilaajan edustajan kanssa, joka meidan urakassamme on alue-

vastaava Markku Riipi.

Aloitin laskemalla vaihdettujen rumpujen maariad ja kustannuksia. Tilaajan méaa-
ritteleman tehtava- ja maaréluettelon mukaisesti olimme tehneet rumputdité riit-
tavasti. Lopuksi tarkistin vield, ettd vaihdetut rummut oli raportoitu tilaajan Harja-

jarjestelmaan.

Tiistai 7.9. Aamukahvin jalkeen jatkoin tehtyjen tdiden tarkastamista. Tanaan mi-
nulla oli vuorossa kuluvan hoitokauden aikana kaivettujen maanteiden sivuojien

inventointi. Tassakin tehtadvaryhmassa naytti tilaajan vaatimukset tayttyvan.

litapaivalla 1ahdin katsomaan, vielako edelliselld viikolla tieltd suistunut ajoneuvo
on paikallaan. Tahan ajoneuvoon kavin jo viime perjantaina kiinnittdmassa ajo-
neuvon siirrosta kertovan ilmoituksen. limoituksessa kerrotaan, ettd ajoneuvo
siirretdan kolmen paivan kuluttua kunnan maarittelemalle varastointialueelle. Mi-
kali ajoneuvo haittaa kunnossapitot6itad tai on muuten vaarallisessa paikassa,
siirto tehd&an valittbmasti. Siirrosta ja varastoinnista aiheutuvat kustannukset tu-
levat ajoneuvon omistajan maksettaviksi. Kunnossapitourakoitsijalle kuuluu siir-
taa kaikki tiealueella olevat tai tielta suistuneet tiealueen ulkopuolella olevat ajo-
neuvot pois. Tasta poikkeuksena ovat romuautoiksi maariteltavat ajoneuvot. Nii-
den siirto kuuluu kunnan vastuulle. Kyseinen ajoneuvo oli edelleen paikoillaan,
eikd omistaja vastannut puhelimeen. Tilasin alihankkijan siirtdmaan ajoneuvoin

pois.



49

Keskiviikko 8.9. Aamulla tutustuin Rovakaira Oy:n verkkorakennuksen hake-
maan lupaan tehda kaapelitdita tiealueella. Tasta luvasta oli lounaan jalkeen
maastokatselmus Rovakaira Oy:n edustajan ja kaivuuttita tekevan urakoitsijan
kanssa. Luvan luettuani tulostin lupapaperit mukaan ja lahdin ajelemaan Savu-
koskella sijaitsevaa tydmaata kohti. Matkalla kohteeseen suoritin normaalia ties-
totarkastusta. Katselmuksessa katsottiin paikalla olleiden kanssa kohteeseen tar-
vittavat liikennejarjestelyt seka maantien alta kulkevan kaapelialituksen kohta.
Sovittiin, ettd Rovakaira Oy:n edustaja tekee katselmuksesta muistion ja lahettaa
sen minulle allekirjoitettavaksi. Lopuksi viela kerrattiin lupaehdot. Tasmensin, etta

tehk&a lupaehtojen mukaisesti, niin ei tule ongelmia.

Katselmuksen jalkeen ajattelin viela tehda tiestdtarkastuksen osalle alueen sora-
paallystetyista teista. Tarkastuksessa havaitsin paikoin hairitsevaé pinnan epata-
saisuutta. limoitin asiasta alueen alihankkijalle. Han aikoi kdyda tasaamassa ky-

seisen tien ja tarkistaa alueen muidenkin teiden tasaustarvetta.

Torstai 9.9. Tandan suunniteltiin tulevan hoitokauden maa-ainesten menekkia.
Tybkaverini kanssa kartoitimme eri maa-aineslajikkeiden menekkia ja teimme
maa-ainesten ottopaikalle pintamaan poistosuunnitelmaa. Urakassamme on
vaatimuksena kayttaa kalliosta murskattuja kiviaineksia. Ennen murskaustoimin-
taa kallioalueelta tulee poistaa kallion paalla olevat maa-ainekset. Tata kutsutaan
pintamaan poistoksi. Pintamaan poiston jalkeen kallioon porataan panostussuun-
nitelman mukainen maara reikid, jotka panostaja panostaa kayttamallaan rajah-
dysaineella. Rajaytystyon jalkeen irronneet kalliolohkareet murskataan eri maa-
aineslajikkeiksi. Kdvimme viela tydkaverini kanssa maa-ainesten ottoalueella kat-
somassa suunnitelmamme toteutusta. Paikan p&alla arvioimme seka poistetta-
van pintamaan maaraa ettd murskausprosessissa saatavan kiviaineslajikkeiden

maaraa.

Perjantai 10.9. Heti aamusta alkaen tein varastoinventaariota varastossamme
olevista erilaisista tuotteista. Ennakoimme viime kevaana hyvin esimerkiksi muo-

vista valmistettujen rumpujen hinnannousun, joten niita tilattiin varastoon reilusti.
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Varastosaldot nayttivat hyvaltd muutenkin. Tuotteita oli riittavasti ennalta-arvaa-
mattomia toita varten. Liian suuren varaston pitaminen sitoo turhaan paddomaa ja
on nain ollen turha kulueréa. Inventaariota tehdesséni huomasin, etta eraita talvi-
hoitotuotteita pitaa tilata varastoon. Esimerkiksi polanteentasauksessa ja mekaa-
nisessa liukkaudentorjunnassa kaytettavien alusterien teria sekéa hiekoitushiekan
sekaan lisattavaa talvisuolaa pitaisi tilata lisaa. Paivan paatteeksi tein viela tarvit-
tavien tuotteiden tilaukset.

Viikkoyhteenveto, seurantaviikko 10

Seurantaviikko 10 oli kokonaisuudessaan kunnossapidon tydnjohtajan perus-
tyotd. Omassa kehittymisessd huomaa paljon edistymista. Itsevarmuus on li-
saantynyt ja sita myota paatosten teko helpottunut paljon. Itseluottamuksen nou-
sun myotd myos erilaisten sidosryhmien kanssa tehtavien téiden suorittaminen
on paljon luontevampaa. Myds tietotekniset taidot ovat kehittyneet, ja olen huo-
mannut, etten nykyaan tarvitse enda niin paljon apua ohjelmistojen kaytdssa. Nyt
kun on elanyt kunnossapidon tyonjohtajan arkea yhden kokonaisen hoitokauden
ajan, niin oikeasti alkaa huomata, kuinka laaja toimenkuva tydnjohdolla on.
Maanteiden hoitourakoiden tehtavien laajuus on yllattanyt siita huolimatta, vaikka
olen seurannut alaa useita vuosia. Taman lisdksi MHU- urakkamallin mukanaan
tuomien paperitdiden méaara on yllattanyt. Tietoteknisten taitojen kehityksen an-
siosta raporttien ja kirjauksien tekeminen erilaisiin jarjestelmiin on kuitenkin no-

peutunut huomattavasti.
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5 POHDINTA JA PAATELMAT

Taman paivakirjamuotoisen opinnaytetyon yhtena tavoitteena oli seurata omaa
kehittymistani tydnjohdollisissa tehtdvissd maanteiden hoitourakassa. Tarkkojen
paivakirjamerkintdjen kautta pystyn tuomaan kaytannon tietoa tydnjohtajan toista
my06s asiasta kiinnostuneille. Paivakirjamerkinndista kay hyvin ilmi tyonjohtajan
arkeen liittyvat tyotehtavat tienhoidossa. Liséksi yksi merkittdva mielenkiinnon
kohteeni oli seurata aikaisemman yrittdjakokemuksen tuoman kaytannén osaa-
misen ja koulussa opittujen tietojen ja taitojen yhdistamista naissa tehtavissa.
Halusin my0s tuoda tunnetuksi tienhoitoluokitusta, maanteiden kunnossapidossa
kaytettavia tyomenetelmia ja keskeisimpia ohjelmistoja. Opinnéaytetyd antaa ko-
konaisvaltaisen kuvauksen kunnossapidon tydnjohtajan monipuolisesta tehta-

vista ja niihin liittyvista asioista eri vuodenaikoina.

Minulla on pitkd kokemus maanteiden hoitourakoiden tehtavista kaytannon ta-
solla. Tama kokemus antoi minulle hyvan pohjan l&ahted oppimaan lisaa naita
haastavia ja mielenkiintoisia tehtavia. Seurantajaksojen aikana kehittymiseni
etenkin hallinnollisissa ja tietoteknisissa taidoissa oli huomattavaa. Nama olivat
juuri niita asioita, joissa odotin opintojeni edetessa kehittyvani. Myos sosiaaliset
taidot ovat kehittyneet huomattavasti sidosryhmien kanssa kaytyjen kokousten ja
palaverien seké erilaisten ongelmatilanteiden selvittdmisten my6ta. Maanteiden
hoito on tienkayttajille hyvin tunteita herattava aihe, joten tienkayttgjia kohdatessa
sosiaaliset taidot ovat todella koetuksella. Kokemuksen karttuessa jatkuvaan ar-

vosteluun oppii suhtautumaan vahemman henkilokohtaisesti.

Itsevarmuus on tarkea osa tata tyota. Uuden oppiminen ja vastuun lisaantyminen
ovat lisdnneet itsevarmuutta merkittavasti. Myos lukuisat palaverit lisasivat esiin-
tymisvarmuutta ja sitd kautta vahvistivat itsevarmuutta Tyokavereiden merkitys
on ollut suuri. TyGilmapiiri on ollut koko ajan hyva. Tybkaverit ovat antaneet vas-
tuuta ja kannustaneet seké tukeneet uuden oppimisessa. Itsenéinen tekeminen

ja esimerkiksi kilpailutuksiin osallistuminen ovat lisanneet osaamistani paljon.

Olen saanut alusta asti olla vastuullisena talvihoidon paivystajana. Se on ollut
mielenkiintoinen ja suuri haaste. [Iman tata haastetta kehitykseni tyonjohtajana ei
olisi ollut yhta suurta. Olosuhteet tiest6lla voivat muuttua hetkessa ja paivystajan
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on kyettava tekem&an suuriakin paatoksia nopeasti. Nama paatoksenteot kehit-

tavat ihmista monella tavalla.

Yksi suurimmista yllatyksista on ollut nahda, kuinka paljon MHU- urakkamalli on
tuonut tyonjohdolle lisda kaikenlaisia paperitditd. Tama jatkuvasti lisaantyva pa-
perinpydrittely on valitettavasti pois tiestélla tehtavasta laadun ja tienkunnon tark-
kailusta.

Seurantajaksojen aikana huomasi sen, kuinka jokaisella tyonjohtajalla on erilai-
nen toteuttamistapa esimerkiksi talvihoitotdissa. Tydkavereiden toimintatapoja
seuratessa oppi sen, miten erilaiset toteutustavat vaikuttavat mihinkin tilantee-
seen. Myods mina opetin asioita tyokavereilleni. Oman kaytannon kokemukseni
jakaminen opetti tydkavereitani ndkemaan tiettyja asioita eri tavalla, eri nakokul-

mista.

Taman opinnaytetydn kirjoittaminen on ollut erittain mielenkiintoista. Omaa oppi-
mista ja kehittymista eri tehtavissa ei huomaisi niin selkeasti, ellei asioita kirjaisi
yl6s ja pohtisi niitd. Osaamisen sanoittaminen ei aina ole helppoa, vaikka kaytan-
ndssa osaa asioita tehda. Paivakirjamuotoinen opinnaytetyo pakottaa pohtimaan
osaamisen kehittymista ja siihen liittyvid haasteita. Minun oppimiseni tulee jatku-
maan talla mielenkiintoisella ja haastavalla alalla Destian palveluksessa myds

tulevaisuudessa.
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