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Liitteet

Liite 1 Tarkastuslista tyonaikaisten liikennejarjestelyjen esteettomyydesta



1 Johdanto

Ympariston esteettomyys on monille ihmisille valttamattomyys, jotta he voivat liikkua ja
toimia itsendisesti. Taman takia niin pysyvissa kuin tyonaikaisissakin liikennejarjestelyissa
pitdisi suunnitella ja toteuttaa esteettomia ratkaisuja. Tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa
kuitenkin suunnitelmien ja toteutusten taso vaihtelee huomattavasti, eika asian parissa
tyoskentelevilla aina ole tarvittavaa tietoa ja osaamista aiheesta. Yleiset ohjeet, joita
tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelussa ja toteutuksessa noudatetaan, ovat
painottuneet usein moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyihin. Niissa viitataan
esteettOmyyteen, mutta ei valttamatta anneta kovin yksityiskohtaisia ohjeita esteettémien
jarjestelyjen toteuttamiseen. Onneksi kaupunkien ja kuntien omissa ohjeissa esteettomyys
on usein kuitenkin huomioitu paremmin. Tydssa kdytetaan termin “tyonaikaiset
lilkennejarjestelyt” lisdksi termia “tilapaiset liikennejarjestelyt”, silla termien kaytto vaihtelee

aiheeseen liittyvissa ohjeissa.

Taman opinndytetyon paatavoitteena on kehittda esteettomyyden huomioimista
tyonaikaisissa lilkennejarjestelyissa seka suunnitelma- etta toteutusvaiheessa. Taman lisaksi
tavoitteena on pyrkia l6ytamaan konkreettisia keinoja ja ratkaisuja, joilla tyonaikaisista
lilkennejarjestelyistd saadaan entistd esteettoOmampia. Tyossa kdytetdaan case-esimerkkina
Kalasatamasta Pasilaan -hanketta ja tyon tavoitteita lahestytaan tutkimalla, miten
esteettomyys konkreettisesti toteutuu hankkeen tydnaikaisissa lilkennejarjestelyissa. Tata
varten suoritettiin kaksi esteettémyyskartoitusta hankkeen Hermannin alueella sijaitsevan
tyomaakohteen vaikutusalueella oleville liikennejarjestelyille. Kartoitusten havainnot ja
niiden pohjalta syntyneet parannusehdotukset esitelldan tdassa tydssa. Osana tata tyota
tuotettiin myos tarkastuslista, jota voidaan kayttaa tyokaluna tyonaikaisten

liikennejarjestelyjen esteettomyyden tarkastamiseen maastossa (Liite 1).

Tama tyo toteutettiin osana Kalasatamasta Pasilaan -hanketta ja tyon toimeksiantajana toimi
Soérkan Spora -allianssi. Tyota ohjasivat koulutuslaitoksen puolelta lehtori Pauliina Kuronen
(HAMK) ja Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen puolelta Lotta Aittokallio (Sweco), joka toimii
hankkeella tyonaikaisten liikkennejarjestelyjen tekniikkalajivastaavana. Tyossa hyodynnettiin

varsinkin suunnitteluun liittyvdssa luvussa myds tekijan omaa kokemusta tyonaikaisten



lilkennejarjestelyjen suunnittelusta. Tyota varten haastateltiin lisaksi asiantuntijoita, joilla on
esteettOmyyteen ja tyonaikaisiin liikennejarjestelyihin ja niiden valvontaan liittyvaa

osaamista. Haastateltavat henkilot olivat

e  Elisa Huotari, WSP

e Jonne Nurmela, Destia

e Patrick Mandell, Helsingin kaupunki
e Reko Mottonen, Destia

e Toni Venaldinen, Helsingin kaupunki.

Elisa Huotari tyoskentelee WSP:Ila (haastattelun aikaan han tyoskenteli Destialla)
paasaantoisesti liikkenneturvallisuusasiantuntijana ja Kalasatamasta Pasilaan -hankkeella han
toimii myo6s esteettomyysasiantuntijana. Jonne Nurmela tydskentelee Destialla ja
Kalasatamasta Pasilaan -hankkeella han toimii lohkon 3A lohkopaallikkdna, eli muun muassa
vastaa lohkon rakentamisesta, aikataulusta ja kustannuksista. Reko Méttonen tyoskentelee
Destialla tydmaapaallikkona liikenteenohjauspalveluissa ja Kalasatamasta Pasilaan -
hankkeella han vastaa tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteutuksesta. Patrick Mandell ja

Toni Venaldinen tyoskentelevat Helsingin kaupungilla katutarkastajina.

2 Esteettomyys

Esteetdon ymparistod on turvallinen ja helppokayttdinen kaikille. Suunnittelussa tulisikin pyrkia
kayttamaan Design for All -periaatetta, jossa keskitytaan siihen, etta suunnitellut ratkaisut
ovat kaikille sopivia. Tama edellyttaa toimivien, turvallisten ja esteettomien ratkaisujen
yhdistamista ja yhteensovittamista. Taytyy kuitenkin huomioida, etta kaikille sopivien
ratkaisujen suunnittelu ei poissulje yksittdisen vammaisen henkilon oikeutta saada
tarvitsemiaan palveluita. Ihmisten toimintakyky ja elamantilanteet muuttuvat useita kertoja
elinian aikana, joten esteettomalla ymparistolla varmistetaan, etta kaikilla on yhtalaiset
mahdollisuudet liikkua ja toimia yhteiskunnassa. Ympariston tulisikin tukea ja mahdollistaa
vhdenvertaista liikkumista, eikd luoda rajoituksia sille. Lisdksi on hyvda huomioida, ettd vaikka
esteettomat ratkaisut palvelevatkin kaikkia kayttajia, ovat ne monille ihmisille edellytys

itsendiseen elamaan. (Kilpeld, 2019, ss. 7-8)



Arvioiden mukaan Suomen vaestosta pysyvasti lilkkkumis- ja toimimisesteisia on noin 10 %.
Tahan osuuteen sisaltyvat muun muassa liikkkumis-, ndko-, kuulo- ja kehitysvammaiset seka
sairauden takia lilkkkumis- ja toimimisesteiset eri-ikdiset henkilot. Vastaavasti arvioidaan, etta
tilapdisesti liikkumis- ja toimimisesteisten osuus vaestdsta on noin 5 %. Yleisesti maariteltyna
lilkkumis- ja toimimisesteiselld tarkoitetaan henkil6a, jonka kyky liikkua, toimia,
suunnistautua tai kommunikoida on rajoittunut vamman, ikdantymisen tai sairauden takia.
Myds esimerkiksi raskaus ja lastenvaunujen tai kantamusten kanssa liikkkuminen aiheuttaa
tilapaista lilkkumis- ja toimimisesteisyytta. Lisaksi on tarkedaa huomioida, etta ikaantyva
vaestd muodostaa ison osan yhteiskuntamme liikkumis- ja toimimisesteisista. Yli 65-
vuotiaiden osuus Suomen vaestosta vuonna 2021 oli noin 23 % ja osuuden ennustetaan
kasvavan, koska muun muassa suomalaisten elinajanodote kasvaa. lkaantyvien ihmisten
toimintakyky vaihtelee huomattavan paljon yksilollisesti, mutta yleisesti fyysisen
suorituskyvyn ja aistien toiminnan heikkeneminen aiheuttaa haasteita ikdantyvan henkilon
lilkkkumiseen ja toimimiseen. Oman haasteensa tuo myos se, etta ikaantyvilla henkil6illa voi
usein olla samanaikaisesti seka nako- ja kuulovammaisuutta, muistisairauksia etta rajoitteita

lilkkumisessa. (Rakennustietosaatio, 2011, ss. 1-2; ks. my0s Tilastokeskus, 2022)

Seuraavissa alaluvuissa esitellaan esteettémyyteen liittyvaa lainsaadantoa, joka toimii
perusteena sille, miksi esteettémyys on huomioitava suunnittelussa ja rakentamisessa.
Lisaksi kuvataan erilaisia esteettoman ymparistdn suunnittelun tueksi laadittuja ohjeita ja
ohjeistoja. Koska taman tyon nakoékulma on liikenteellinen, tydssa kasitellaan niitad ohjeita,
jotka on sovellettavissa liikkennesuunnitteluun. Rakennusten esteetdnta suunnittelua

kasittelevia ohjeita ei ole sisallytetty tyohon mukaan.

2.1 Lainsaadanto

Suomen perustuslain kuudennessa pykalassa sdadetaan yhdenvertaisuudesta. Sen mukaan
ketdan ei saa ilman hyvaksyttavaa perustetta asettaa eri asemaan esimerkiksi ian,
terveydentilan tai vammaisuuden perusteella. (Suomen perustuslaki 731/1999 § 6)
Perustuslain rinnalle on saddetty yhdenvertaisuuslaki, joka kieltda syrjinnan kaikissa
muodoissa ja velvoittaa muun muassa viranomaisia arvioimaan ja edistamaan

vhdenvertaisuuden toteutumista toiminnassaan. Lisdksi yhdenvertaisuuslaki velvoittaa



viranomaisia, koulutuksen jarjestdjia, tydnantajia sekd tavaroiden ja palvelun tarjoajia
tekemdan asiamukaiset ja kulloisenkin tilanteen edellyttamat kohtuulliset mukautukset
vammaisten ihmisten yhdenvertaisuuden toteuttamiseksi (Yhdenvertaisuuslaki 1325/2014).
Yhdenvertaisuutta on myos kasitelty YK:n yleiskokouksen vuonna 2006 hyvaksymassa
vammaisten henkildiden oikeuksia koskevassa yleissopimuksessa, joka tuli kansainvalisesti
voimaan vuonna 2008 ja ratifioitiin Suomessa kesakuussa 2016 (Gustafsson, 2019, s. 5;
Invalidiliitto, n.d.a). Kyseisessa YK:n vammaissopimuksessa esteettomyytta pidetddn ennen
kaikkea ihmisoikeutena. Sopimuksen artiklassa 9 maaritetdaan, etta vammaisella henkilolla on
oltava mahdollisuus esteettomaan ymparistoon, jotta han voi elda itsendisesti ja osallistua
yhteiskunnan toimintaan yhdenvertaisesti muiden kanssa. Tama tarkoittaa sita, etta
suunnittelussa ja rakentamisessa huomioidaan esteettomyys seka fyysisena etta
viestinnallisena kokonaisuutena. Liikenteen osalta esteeton ymparisto tarkoittaa esimerkiksi
kulkuvaylien, lilkennevalineen, pysdkin ja asemarakennuksen esteettomyytta ja

saavutettavuutta. (Gustafsson, 2019, s. 14)

Esteettomyydesta sdadetaan myods maankaytto- ja rakennuslaissa. Lakiin on kirjattu alueiden
kayton suunnittelun tavoitteeksi edistaa turvallisen, terveellisen, viihtyisan ja sosiaalisesti
toimivan ja eri vaestoryhmien, kuten lasten, vanhusten ja vammaisten tarpeet tyydyttavan
elin- ja toimintaympariston luomista. Lisdksi eradksi edistamistavoitteeksi on asetettu
lilkenteen tarkoituksenmukainen jarjestaminen seka erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen
liikenteen toimintaedellytykset. (Maankaytto- ja rakennuslaki 132/1999) Vaikka maankaytto-
ja rakennuslain esteettomyysnakokulma suuntautuu vahvasti rakennusten rakentamiselle
asetettuihin vaatimuksiin, maarataan lilkennevaylien ja erityisesti jalankulku- ja

pyorailyreittien esteettomyydestd 167 § 2. momentissa seuraavaa:

Kunnan maardaama viranomainen osaltaan valvoo, etta liikennevaylat, kadut,
torit ja katuaukiot seka puistot ja oleskeluun tarkoitetut ulkotilat tayttavat
hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimukset. Kevyen liikenteen vaylat
tulee sailyttaa liikkumiselle esteettomina ja turvallisina. (Maankaytto- ja

rakennuslaki 132/1999, § 167)



2.2 Esteettomyysohjeita

2.2.1 SuRaKu-ohjeisto

SuRaKu-projekti on kuuden kaupungin yhteishanke, jonka tyon tuloksena syntyi
esteettomien julkisten alueiden suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon kdaytannon
ohjeisto vuonna 2004. Projektin tavoitteena oli edistaa esteettémyyden toteutumista
julkisilla katu-, viher- ja piha-alueilla luomalla sille omat kriteerit, joita uudis- ja
korjausrakentamisessa noudatettaisiin. Ohjeistoa paivitettiin vuonna 2008 lisaamalla muun
muassa ohjekortti tilapaisten liikennejarjestelyjen esteettomyydesta. (Helsingin kaupunki,
2020a) SuRaKu-ohjeisto koostuu kahdesta osasta: ohjekorteista ja kriteerikorteista.
Ohjekorttien tarkoitus on auttaa suunnittelemaan laajempia toimivia esteettomia alueita ja
kulkureitteja sekd soveltamaan esimerkiksi kriteerikorttien tarkempia mitoitusohjeita.

Ohjekortteja on yhteensa kahdeksan ja niiden aiheet ovat

Suojatiet ja jalkakaytavat
Kavelykadut ja aukiot

Tasoerot

Julkiset piha-alueet
Puistokaytavat ja levahdyspaikat
Leikkipaikat

Pysakkialueet

O N o Uk~ W NRE

Tilapaiset liikennejarjestelyt.

Kriteerikortteja on ohjeistossa 18 kappaletta ja ne tarjoavat suunnittelun tueksi
yksityiskohtaisia ohjeita esteettémyysvaatimuksien mukaisista rakenteista ja mitoituksesta.
(Sosiaali- ja terveysministerio, ym., 2005, s. 7) Tassa tyossa tilapaisten liikennejarjestelyjen

ohjekorttia esitelldan tarkemmin luvussa 3.1.3.

SuRaKu-projektissa luotiin myo6s kaksi tavoitetasoa esteettomyydelle asetetuille tavoitteille.
Tavoitetasot ovat perustaso ja erikoistaso. Perustasolla tarkoitetaan kaikkien kayttajien

tarpeet huomioivaa suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa ja perustason alueiksi



luokitellaan kaikki alueet lukuun ottamatta erikoistason alueita. Perustason ratkaisujen on
oltava esteettomia, turvallisia ja laadukkaita. Erikoistason ohjeet ovat jonkin verran
vaativampia kuin perustasolla ja ne sisaltavat esimerkiksi vaatimuksen nakévammaisille
tarkoitettujen opaslaattojen kaytosta. Erikoistasoksi maaritellaan kavelykatuymparistot,
keskusta-alueet, julkisen liikenteen terminaalit ja pysakkialueet seka sosiaali- ja
terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen ymparistot. Erikoistason alueiksi luokitellaan
lisdksi lilkunta- ja leikkipaikat, virkistysalueiden esteettomat reitit seka alueet, joissa on

paljon vanhus- ja vammaisasuntoja. (Sosiaali- ja terveysministerio, ym., 2005, ss. 10-12)

2.2.2 SUJUVA, RT-kortisto ja Katu2020

SUJUVAnN ohjeisto sisaltaa visualisoituja esteettdmyysohjekortteja, joihin on koottu yhteen
tietoa eri maarayksista, ohjeista ja suosituksista. Sen on laatinut WSP Finland Oy yhteistyona
Vaylaviraston, Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien, Kaupunkiliikenne Oy:n (entinen
HKL), HSL:n sekd Ymparistoministerion kanssa. Ohjeiston tavoitteena on ohjata
suunnittelijoita valitsemaan esteettomia ratkaisuja tydssdan ja tarjota tilaajaosapuolelle
selkedn tyokalun tarkistaa suunnitelmien esteettomyytta. Lisaksi tavoitteena on myds auttaa
esteettomien tilojen yllapidossa. SUJUVA on ensisijaisesti tarkoitettu asemaymparistojen
esteettomyyssuunnitteluohjeeksi, mutta monet sen ohjekortit on sovellettavissa muuhunkin
ympadristoon. Asemaymparistolla tarkoitetaan metro- tai juna-asemaa asemarakennuksineen
seka reitteja [ahimmille joukkoliikenneyhteyksille ja saattoliikenne- ja pysakointialueille.

(WSP Finland Oy, n.d.)

RT-kortisto on osa Rakennustieto Oy:n tarjoamia tietopalveluja. RT-kortistoon on koottu
yhteen rakennusalaa ohjaavat lait ja maaraykset, yleiset laatuvaatimukset, ohjeet ja
tuotetiedot. Tietopalvelua paivitetdan jatkuvasti ja se tarjoaa keskitetysti alan ammattilaisille
monipuolisen ja laajan aineiston sahkoisessa muodossa esimerkiksi suunnittelun tueksi.
Palvelu on ensisijaisesti tarkoitettu rakennuttajien, arkkitehtien, suunnittelijoiden,
urakoitsijoiden ja kunnossapidosta vastaavien kayttoon. (Rakennustieto Oy, n.d.)
Esteettomyyteen liittyvia ohjekortteja 10ytyy kortistosta muun muassa rakenteiden seka
tilojen, alueiden ja liikenteen suunnittelun kategorioista. Erityisesti jalankulku- ja

pyorailyvaylien suunnittelun ohjekortissa esteettomyys on hyvin huomioitu. Kortistossa on



myos yleinen kattava ohjekortti esteettomasta lilkkkumis- ja toimimisymparistosta seka

ohjekortit, jotka sisdltavat perustietoja lilkkkumis- ja toimimisesteisista ja ihmisen mitoista.

Katu2020 on Suomen kuntatekniikan yhdistyksen (SKTY) yllapitdma verkkosivusto, jonne on
julkaistu kadun suunnitteluun liittyvia ohjeita. Aikaisemmin SKTY on julkaissut kadun
suunnittelun ohjeita vuodesta 1967 lahtien ja alkuperaisestd teoksesta on otettu useita
korjattuja painoksia. Uuden julkaisuformaatin eli verkkosivuston etu on sen helppo
padivitettavyys ja saavutettavuus. Julkaisun tavoitteena on toimia katusuunnittelijoiden ja -
rakentajien kasikirjana. Ohje on jaettu kahdeksaan katusuunnittelun eri tasoja ja vaiheita
kasittelevaan aihekokonaisuuteen. Esteettdman ympariston suunnittelua kasitellddan omassa
alaluvussaan osiossa “Liikennetekninen suunnittelu”. Luvussa viitataan muun muassa
tassakin tyossa aiemmin esiteltyyn SuRaKu-ohjeistoon ja kaupunkien omiin katusuunnittelun

tyyppipiirustuksiin. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, n.d.)

3 Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen esteettomyys

Tassa luvussa tutustutaan keskeisimpiin ohjeisiin tyonaikaisista liikkennejarjestelyista ja
erityisesti keskittyen siihen, miten esteettémyys on niissa huomioitu. Luvussa kasitellaan
myos tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelua ja niihin liittyvaa tiedottamista seka
Helsingin kaupungin lupakdytantda kadulla tai muulla yleisella alueella tapahtuvien téiden
suorittamiseen. Naiden lisaksi pohditaan, millaisia haasteita esteettomien tydnaikaisten
liikennejarjestelyjen toteuttamiseen liittyy ja miten niitd voitaisiin kehittaa. Tietoa on keratty
kirjallisista ohjeista ja haastattelemalla alan asiantuntijoita. Tyéhon haastatellut Patrick
Mandell ja Toni Vendldinen kommentoivat aihetta Helsingin kaupungin katutarkastajan
nakokulmasta, Elisa Huotari esteettomyysasiantuntijan nakokulmasta, Reko Mottonen
tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteutuksesta vastaavan nakdkulmasta ja Jonne Nurmela
rakentamisesta vastaavan paallikon nakékulmasta. Huotari, M6tténen ja Nurmela

tyoskentelevat Kalasatamasta Pasilaan -hankkeessa.



3.1 Ohjeet

3.1.1 Liikenne tietyomaalla — Tienrakennustyémaat

Yleisesti kaikilla tienrakennustyémailla tehtavissa toissa noudatetaan Vaylaviraston ohjetta
Lilkenne tietydmaalla - Tienrakennustydmaat. Liikenne tietydmaalla -ohjesarjaan kuuluu
myo6s esimerkiksi omat ohjeensa paallystys- ja tiemerkintatoista, kunnossapitotdista seka
lyhytaikaisista ja luvanvaraisista toista. Sulku- ja varoituslaitteiden laatuvaatimuksista ja
kaytosta tyonaikaisissa liikkennejarjestelyissa maarataan Vaylaviraston erillisessa ohjeessa.
Lisaksi tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteutuksen on noudatettava soveltuvin osin muun
muassa seuraavia Vayladviraston ohjeita: Lilkkennemerkkien kaytté maanteilld, Tiemerkintojen
suunnittelu ja Liikennemerkkien rakenne ja pystytys seka Traficomin maardysta

Lilkkenteenohjauslaitteiden varit, rakenne ja mitoitus.

Vaylaviraston ohje Tienrakennustydmaat julkaistiin marraskuussa 2021 ja se tuli voimaan
tammikuussa 2022. Uusi ohje korvaa ohjeen 28/2017 Liikenne tietyémaalla —
tienrakennustyémaat. Uuteen ohjeeseen on paivitetty muun muassa 1.6.2020 voimaan
astuneen tieliikennelain uudet ja muuttuneet liikennemerkit seka lilkkennemerkkien uudet
numeroinnit. Uudessa tieliikennelaissa sadadetaan myos, etta kaikki tyonaikaisissa
liikennejarjestelyissa kaytettavat pituussuuntaiset tiemerkinnat ovat keltaisia.
Tienrakennustydmaat -ohjeen tavoitteena on esittda edellytykset turvallisen tietyémaan
suunnittelua varten. (Vaylavirasto, 2021, s. 4) Julkaisu sisaltda ohjeita laajalti
liikennejarjestelyjen toteuttamisesta seka muun muassa liikenteen sujuvuuteen vaikuttavista
toimenpiteista, kuten nopeusrajoitusten alentamisesta ja kaistojen kaventamisesta tai

sulkemisesta.

Esteettomyytta kasitelladan Tienrakennustydmaat -ohjeessa yhdessa luvussa, jonka aihe on
eri kdyttdjaryhmien huomioiminen jarjestelyissd. Ohjeessa kehotetaan melko
yleisluontoisesti, etta esteettdmyys on otettava huomioon, kun suunnitellaan tyénaikaisia
lilkennejarjestelyja ja etta esimerkiksi kiertoreittien tulee olla kdytettavissa myos
pyoratuolilla. Paallystetylla kulkuvaylalla ei esimerkiksi saa olla murskepintaisia osuuksia

vaan kaivannon kohdalle on asetettava ty6naikainen silta tai valiaikainen paallyste. Ohjeessa
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annetaan myods muutamia tarkempia arvoja esimerkiksi kulkuvaylan leveyteen ja ajoradan ja
reunakiven valisen korkeuseron luiskaamiseen. (Vaylavirasto, 2021, ss. 36—38) Ohje ei
kuitenkaan tarjoa kokonaisvaltaisia tai selkeitd ohjeita esteettomien liikennejarjestelyjen

toteuttamiseen.

3.1.2 Kadulla tai muulla yleisella alueella tehtavat tyot

Katujen ja muiden yleisten alueiden tyémaiden tydnaikaisten liikennejarjestelyjen
suunnittelun ja toteutuksen tueksi on Suomen kuntatekniikan yhdistys laatinut ohjeiston,
jonka tavoitteena on yhdenmubkaistaa eri kuntien ja kaupunkien kaytantdja. Ohjeistossa
painotetaan kiinnittdmaan erityistda huomiota jalankulun, pyorailyn seka liikkkumis- ja
toimimisesteisten turvallisen liikkkumisen mahdollistamiseen. Ohjeessa on myds
monipuolinen valikoima esimerkkikuvia erilaisista tyonaikaisista liikennejarjestelyista, joita
voidaan soveltaa eri tyokohteissa. (Sito Tampere Oy & Suomen kuntatekniikan yhdistys,
2013, s. 3) Oppaaseen on sisallytetty oma luku jalankulun ja pyo6railyn jarjestelyille. Luvussa
esitelldan periaatteet turvallisen jalankulku- ja pyorailyvaylan jarjestamiseen sekd annetaan
tarkat arvot esimerkiksi kulkuvaylien leveydesta ja korkeuserojen luiskaamisesta. Luvussa on
myo0s viitattu tilapdisten liikkennejarjestelyjen SuRaKu-ohjekorttiin, jota kasitellaan
tarkemmin luvussa 3.1.3. (Sito Tampere Oy & Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, ss. 14—
15)

Kaupungeilla voi olla my6s omia ohjeistuksia ja periaatekuvia tyonaikaisista
lilkennejarjestelyista. Kaupunkien omista ohjeistoista yksi hyva esimerkki on PKS-
kaivutyoohje, joka kasittelee yleisten alueiden kayttda, tyonaikaisia liikkennejarjestelyja ja
katutoita. PKS- eli padkaupunkiseudun kaupunkeihin kuuluvat Helsinki, Espoo, Vantaa ja
Kauniainen. Ohje sisaltaa esimerkiksi tietoa yleisilla alueilla suorittettaviin téihin
vaadittavista luvista, kaivutdiden yleisista ohjeista ja tyonaikaisista liikennejarjestelyista. PKS-
kaivutyoohjeessa esteettomyys on nostettu selkedsti omaksi kokonaisuudeksi ja sille on
varattu oma lukunsa ohjeessa. Luvussa esitelldan tiivistetysti tyonaikaisisten
lilkennejarjestelyjen esteettomyyttd ja ndma ohjeet perustuvat ohjekorttiin SuRaKu 8 ja
Suomen kuntatekniikan yhdistyksen tyonaikaisia liikennejarjestelyja kasittelevaan julkaisuun.

Lisdksi padkaupunkiseudun katutyémailla on vaatimuksena, etta vahintdaan yhdelld henkilolla
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on voimassa Padkaupunkiseudun katutyot -koulutuksesta saatava patevyys (PKS-kaupungit,
2021, s. 7). Koulutuksen kesto on yhden paivan ja sita jarjestdaa Suomen kuntatekniikan
yhdistys. Koulutuksen sisalté6n kuuluu yhtena osana tyonaikaisten liikennejarjestelyjen

esteettomyys. (Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2016)

3.1.3 SuRaKu-kortti 8: Tilapaiset liikennejarjestelyt

SuRaKu-kortistoon kuuluva ohjekortti tilapaisista liikkennejarjestelyista on tiivis ja kattava
paketti esteettomista ratkaisuista ja tilapaisten lilkennejarjestelyjen toteuttamisesta.
Ohjekortin mukaan on erittdin tarkeaa huolehtia tydmaan suojauksesta heti tydmaan
perustamisesta lahtien, jotta jalankulkijat eivat eksy tydmaalle ja tybmaan materiaalit seka
tyokoneet eivat aiheuta tormays- tai kompastumisvaaraa. Jarjestelyissa tulee myds alusta
alkaen varmistaa turvalliset kulkureitit, etteivat jalankulkijat joudu ohittamaan tyémaata
ajoradan kautta. Suojauksen on oltava aukoton, jolloin se toimii my6s ohjaavana
elementtina ja estaa oikaisun tydmaan lapi. Mikali jalankulku joudutaan ohjaamaan ajoradan
toisella puolella olevalla jalankulkuvaylalle, sulkulaite on sijoitettava juuri suojatien kohdalle,
jotta nakévammainen ohjautuu suojatielle eika sen viereen. Kuvassa 1 on esitetty periaate
sulkulaitteiden sijoittamisesta ja jalankulun ohjaamisesta ajoradan toiselle puolelle.
Sulkunauhan kaytto tydmaan suojauksena ei ole missaan tilanteessa hyvaksyttavaa, silla sita
on vaikea ellei jopa mahdoton havaita. Ohjekortin mukaan sulkulaitteiden jalustojen
valinnassa tulisi suosia yhtenaista palkkia erillisten betonipainojen sijaan, silla yhtendinen
palkki ohjaa paremmin kepin kanssa liikkuvia ndkévammaisia eika se aiheuta

kompastumisvaaraa. (SuRaKu-projekti, 2008a)
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Kuva 1. Periaatekuva jalankulun ohjaamisesta ajoradan toiselle puolelle (SuRaKu-projekti,

2008a).
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Ohjekortissa jalankulkuvaylan minimileveydeksi maaritetdaan 1,5 m ja jos kulkuvayla on
katettu, on vapaan korkeuden oltava vahintaan 2,2 m. Kulkuvaylien ja luiskien suurin sallittu
sivukaltevuus on 2 % ja pituuskaltevuus 8 %. Vaikka suurin sallittu pituuskaltevuus on 8 %,
suositellaan kaltevuudeksi kuitenkin maksimissaan 5 %:a. Kaivantosiltojen ja luiskien
minimileveys on 1200 mm ja niissa on oltava vahintdaan 50 mm korkea suojareuna, jos luiska
tai silta ei rajoitu kiintedan seindan. Suojareunalla estetddn pyoratuolin tai lastenvaunujen
pyoran luiskahtaminen reunan yli. Kulkuvadylan pinnan tulee olla kova ja mahdollisimman
tasainen sekad on myos huolehdittava, ettei pinta ole liukas sateella tai pakkasellakaan.
Kulkuvayla ei mydskaan saa olla vaurioitunut eika siihen saa muodostua kuoppia.
Pitkaaikaisissa toissa kulkuvayla on paallystettava, jos vayla on ollut paallystetty
lahtotilanteessa. Lyhytaikaisissakin toissa on suositeltavaa, etta valiaikainen kulkuvayla
paallystetaan tai rakennetaan esimerkiksi kivituhkalla tiivispintaiseksi. Tilapdisten
kulkuvéylien talvikunnossapito kuuluu tyémaalle, jos vayla on liian kapea kaupungin

talvikunnossapitokalustolle. (SuRaKu-projekti, 2008a)
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Luiskat ja sillat on varustettava kaiteella aina, kun tasoero on yli 0,5 m. Ohjekortissa
suositellaan kuitenkin kdyttamaan kaidetta matalemmissakin tasoeroissa, jos on vaarana,
ettd ndkdvammainen voi kompastua rakenteisiin tai pudota. Kaiteen korkeus on oltava 900—
1100 mm ja siina taytyy olla alapiena korkeintaan 100 mm:n korkeudella kulkuvaylan
pinnasta. Luiskaan taytyy asentaa kasijohde, joka sijoitetaan 900 mm:n korkeudelle ja
vahintdaan 45 mm:n etadisyydelle seindstd. Kasijohteen halkaisijan on oltava 30—40 mm ja se
on kiinnitettava alhaalta, jotta siind voi liu’uttaa katta vapaasti. (SuRaKu-projekti, 2008a)

Kuvassa 2 on esimerkki tilapdisesta katetusta jalankulkuvaylasta ja luiskasta.

Kuva 2. Tilapainen katettu jalankulkuvayla ja luiska (SuRaKu-projekti, 2008a).
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Selkea ja ajantasainen opastus on tarkea osa tilapaisia liikennejarjestelyja. Opasteet ja
tyomaataulut on sijoitettava kulkuvaylan viereen tai kiinnitettava esimerkiksi tybmaa-aitaan
siten, ettd ne eivat aiheuta tormdaysvaaraa tai ndkemaestettd. Opasteiden pitda olla helposti
havaittavissa ja niiden suositeltu asennuskorkeus on 1400-1600 mm. Jos opaste joudutaan
sijoittamaan kulkuvaylan ylapuolelle, vapaan korkeuden taytyy olla vahintdan 2200 mm.
Tyonaikaiset opasteet ja viitat ovat keltapohjaisia mustalla tekstilla. Opasteiden
kirjasinkokoon vaikuttaa etaisyys, josta opaste on tarkoitus lukea. Vieresta luettavan
opasteen kirjaisinkooksi riittdaa 30—-45 mm ja kauempaa luettavan opasteen kirjaisinkoko on

oltava 80—100 mm. (SuRaKu-projekti, 2008a)

3.1.4 Tydmaaopas

Tybémaaopas on Helsingin kaupungin verkkosivusto, jonka tarkoituksena on helpottaa
katutyomaiden suunnittelua ja toteuttamista niin, etta niista aiheutuu mahdollisimman
vahan haittaa kayttdjien arkeen. Opas julkaistiin vuonna 2020 ja se on tarkoitettu
katutyomaiden tilaajille, suunnittelijoille ja urakoitsijoille. Oppaassa on muun muassa
maaritelty kriteereja tydmaiden opasteille, poikkeusjarjestelyille seka siisteydelle. Siihen
sisaltyy myods uudenlainen karttatydkalu, jonka avulla voi arvioida tyémaan vaikuttavuutta
Iahialueen asukkaisiin, palveluihin ja joukkoliikenteeseen seka selvittdaa, onko alueella
kdynnissa muita kaivutoitd. Oppaan ndakokulma on vahvasti kayttajalahtoinen ja se keskittyy
kayttajaryhmien erilaisiin tarpeisiin ja niiden huomioimiseen katutyémaiden tyénaikaisissa

jarjestelyissa. (Helsingin kaupunki, 2020b)

Tybmaaopas on osa Helsingin kaupungin maailman toimivimman kaupungin strategista
visiota. Katutydmaiden tyonaikaisten liikennejarjestelyjen siisteys ja selkeys seka
ajantasainen viestintd poikkeusjarjestelyistad auttavat pitdmaan kaupunkiympariston
toimivana ja turvallisena. Opas perustuu Helsingin kaupungin toteuttamaan tutkimukseen,
jossa kerattiin muun muassa kdaytannon kokemuksia ja kehitysehdotuksia tyonaikaisista
lilkennejarjestelyista suoraan kaupunkilaisilta. Esimerkiksi kaupunkilaisilta saatuja

kehitysideoita saatiin tutkimuksessa yli 2 000 kappaletta. (Helsingin kaupunki, 2022a)



14

Tybmaaoppaassa kayttdjaryhmia on yhteensa viisi: alueen asukkaat ja muut tahot, liikkumis-
ja toimimisesteiset, lapset ja nuoret, joukkoliikenteen kayttajat seka kaupungissa vierailevat
ihmiset. Jokaiselle ryhmalle on tunnistettu omat erityispiirteensa ja listattu asioita, jotka on
erityisesti otettava huomioon tydmaita suunniteltaessa. Oppaassa kehotetaan esimerkiksi
kuulemaan ja osallistamaan liikkumis- ja toimimisesteisia suunnittelun ja toteuksen aikana
seka huolehtimaan, etta tydmaan kaikki osapuolet tuntevat sovitut esteettomyyden
kaytannot ja sitoutuvat noudattamaan niitd. Oppaassa myos kerrotaan, ettd tyémailla
tehtadvien ratkaisujen on noudatettava tydmaan alueella sovittuja esteettémyysvaatimuksia.

(Helsingin kaupunki, 2022b)

Tybmaaopas sisaltaa tydmaiden suunnittelun ja toteutuksen tueksi viisi ohjekorttia, joissa on
perustaso ja lisdataso. Perustason ohjekortteja on noudatettava kaikilla Helsingin yleisilla
alueilla sijaitsevilla tydmailla ja tarvittaessa kaupunki voi velvoittaa tydmaan noudattamaan
myo0s lisatason ohjeita. Ohjekorttien aiheet ovat saavutettava, avoin ja ajantasainen
viestintd, selkea ja ennakoiva ohjeistaminen, helppokulkuiset ja saavutettavat reitit, viihtyisa
ja turvalliseksi koettu ymparisto seka kettera ja osallistava kehittaminen. Ohjekortteihin on

koottu keskeisimpia tietoja muista ohjeista ja maarayksista. (Helsingin kaupunki, 2022c)

3.2 Suunnittelu

Tielld tehtdavaan tyohon vaaditaan aina liikenteenohjaussuunnitelma, jos tyon suorittaminen
vaatii liikennejarjestelyjen muutoksia. Useimmissa tilanteissa liikkenteeohjaussuunnitelman
laatimisesta vastaa urakoitsija, joka toimittaa suunnitelman tilaajalle ennen téiden
aloittamista. Liikenteenohjaussuunnitelmassa on esitettdava olemassa oleviin
liikennejarjestelyihin tulevat muutokset. Pienehkdissa ja yksinkertaisissa kohteissa voidaan
kayttaa myos muun muassa Vaylan tai kaupunkien omia tyyppikuvia, mutta vaativissa
kohteissa, kuten moottoritiella tai erittdin vilkasliikenteisella tielld, on aina laadittava
erillinen tapaukseen soveltuva suunnitelma. Liikenteenohjaussuunnitelman laatijalta
edellytetaan riittavaa kokemusta suunnitelmien laatimisesta tai toteuttamisesta ja hanelld
on oltava voimassa oleva Tieturva 2 -patevyys. (Vaylavirasto, 2021, s. 31) Vaikka
suunnitelman laatijalta vaaditaankin riittdvaa kokemusta ja patevyyksia, missaan ei ole

kuitenkaan maaritelty kuinka laaja kokemuksen pitaisi olla. Tama tarkoittaa sitd, etta



15

tyonaikaisten liikenteenohjaussuunnitelmien taso vaihtelee ja varsinkin jalankulun ja

pyorailyn huomiointi saattaa usein jadda moottoriajoneuvoliikenteen varjoon.

Tyonaikaisissa lilkkennejarjestelyissa usein mennaan hyvin pitkalti
moottoriajoneuvoliikenteen ehdoilla, mika valitettavasti voi johtaa esimerkiksi
esteettomyyden laiminlyonteihin. On myds otettava huomioon, etta esimerkiksi Vaylan
tienrakennustydmaiden ohje ja Tieturva-koulutusten materiaali keskittyy hyvin vahvasti
moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyjen suunnitteluun ja toteuttamiseen, eika
esteettOmyytta ole niissa merkittavasti kasitelty. Toki valtaosassa maanteilla olevista
tietydomaakohteista on selkedsti vihemman jalankulkua ja pyorailya kuin kaupunkikohteissa,
joissa taytyy yleensa noudattaa yleisten ohjeiden lisaksi kaupungin omia ohjeistuksia
tyonaikaisista liikennejarjestelyista. Naissa ohjeissa esteettdmyys on usein huomioitu

paremmin.

Isoissa rakennushankkeissa tydnaikaiset liikenteenohjaussuunnitelmat laatii usein kokenut
suunnittelija, joten suunnitelmat ovat yleensa laadukkaita ja niissd on myos huomioitu
jalankulku ja pyoraily paremmin. Esimerkiksi allianssimuotoisessa Kalasatamasta Pasilaan -
hankkeessa tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelusta vastaa tiimi, johon kuuluu
useita liikennesuunnittelijoita ja tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelun
tekniikkalajivastaava, jonka tehtdavana on muun muassa koordinoida suunnittelua ja tarkistaa
lilkenteenohjaussuunnitelmat. Allianssimallissa tilaaja, toteuttaja ja suunnittelija
muodostavat yhteisen organisaation, joka tekee tiivista yhteisty6ta koko hankkeen ajan,
mika helpottaa muun muassa tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelua ja tyon
vaiheistusta seka mahdollistaa muutoksiin reagoimisen nopealla aikataululla. Yhteisty6 on
tarkeaa, silla sen avulla voidaan yhteensovittaa liikenteen ja tydmaan tarpeet esimerkiksi
tyoalueiden koosta ja tydmaaliikenteen reiteista. Yhteistyo tarjoaa myoés mahdollisuuden
suunnitella liikennejarjestelyt mahdollisimman pysyviksi, mika helpottaa niiden
toteuttamista esteettdmina. Kalasatamasta Pasilaan -hankkeella on lisdksi toimintatapana,
ettd liikenteenohjaussuunnitelmat hyvaksytetdan kaupungin alueesta vastaavalla
lilkennesuunnittelijalla ja katutarkastajalla ennen kuin ne lahetetdaan kaupungin

lupapalveluun.
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Tyonaikaisten liikenteenohjaussuunnitelmien laatimisessa olennainen lahtokohta on
tiedostaa, millainen tyo on kyseessd, sisaltaako se erilaisia tyovaiheita ja kuinka pitkad on
arvioitu tyon kesto. Naiden tietojen saaminen edellyttaa vuorovaikutusta urakoitsijan
kanssa. Tyonaikaiset lilkennejarjestelyt tulisi aina suunnitella mahdollisimman pysyviksi,
vaikka tyovaiheita olisi useita. Kayttajan ja esteettomyyden nakdkulmasta parasta on, etta
vayla ja jarjestelyt pysyvat suurin piirtein samalla paikalla ja samanlaisina. Talloin myos
poikkeusjarjestelyista tiedottaminen vaatii vdhemman tyota. Kulkuvaylia suunniteltaessa on
mietittava tarkkaan, kuinka paljon tilaa on kadytettavissa ja miten sen jaetaan eri
kulkumuotojen kesken. Usein tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa joudutaan tinkimaan
vaylien leveydesta rajallisen tilan takia ja valitettavan usein moottoriajoneuvoliikenteen
vaatima tila otetaan jalankulku- ja pyorailyvaylista. Suunnitelmassa tulisikin tarkastella
huolellisesti etukdteen kaytettavissa oleva tila ja huolehtia, etta jalankululle ja pyorailylle on
varmasti varattu riittava levea kulkuvayla. Suunnitelmaan on myo6s hyva merkita kulkuvaylan

minimileveys, jonka pitaa toteutua maastossa.

Jos tilaa ei ole riittavasti tai tydmaan ymparist6 on liian vaarallinen, joudutaan jalankululle ja
pyorailylle suunnittelemaan kiertoreitti. Kun suunnitellaan kiertoreittia, taytyy pohtia
tarkkaan, kuinka pitka kierrosta tulee verrattuna normaalisti kdaytdssa olevaan reittiin.
Pienetkin lisdykset reitin pituuteen voivat vaikuttaa negatiivisesti esteettomyyteen.
Suunnitelmassa on myds mietittava etukateen millainen ymparilla oleva maasto on, etteivat
maaston korkeuserot aiheuta reitille esimerkiksi liian jyrkkia makia. Lisaksi selkean ja
jatkuvan opastuksen suunnitteleminen varsinkin kiertoreitille on darimmaisen tarkeaa ja
opastuksessa taytyy huomioida eri kulkumuotojen tarpeet, kuten etta opasteet on helposti
havaittavissa kauempaakin ja toisaalta ettd niitd paasee tarvittaessa katsomaan

lahietdisyydelta.

3.3 Luvat

Jos katua tai muuta yleista aluetta halutaan kayttda tyoalueena, se vaatii yleensa luvan
alueen viranomaiselta. Helsingissa lupa haetaan kaupungilta vdhintdan seitseman
vuorokautta ennen suunnitellun tyon aloittamista. Toita ei saa aloittaa eika

lilkennejarjestelyja pystyttaa ennen kuin kaupunki on antanut myontavan paatoksen.
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Lupahakemukseen liitetdan lupatyypista riippuen asianmukaiset liitteet ja ennen tyon
aloittamista sovitaan alkukatselmus katutarkastajan kanssa. Alkukatselmus vaaditaan aina
kaivutoissa ja muissa toissa sen tarpeellisuus riippuu tyon luonteesta ja sijainnista.
Alkukatselmuksessa todetaan muun muassa tyon vaikutusalueella olevien paallysteiden,
lilkenteenohjauslaitteiden ja tiemerkintdjen seka viheristutusten sijainti, laatu ja kunto.
Taman lisaksi sovitaan alueen ennallistamisesta. Tyon valmistumisen jalkeen luvan saajan on
ilmoitettava tyon valmistumisesta ja pyydettava loppukatselmus, jossa tarkistetaan alueen

kunto ja vastaanotetaan tyo. (PKS-kaupungit, 2021, ss. 6-7)

Helsingissa katutyomaiden lupapaatdsten valvonnasta vastaa katutarkastaja. Helsingin
alueella on 15 katutarkastajaa, joilla kaikilla on oma vastuualueensa. Katutarkastaja suorittaa
muun muassa tydmaiden ja aluevuokrausten alku- ja loppukatselmukset seka tarkistaa
maastossa, etta tyonaikaiset liikennejarjestelyt vastaavat lupapaatokseen kirjattuja tietoja.
Valtaosa Helsingissa tehtavista tyonaikaisista liikennejarjestelyista toteutetaan kaupungin
omien tyyppikuvien mukaisesti. Tyyppikuvissa on esitetty tyonaikaiset liikkennejarjestelyt
yleisimpiin yksinkertaisiin perustapauksiin. Kuvassa 3 on esimerkki tyyppikuvasta, jossa
jalankulku ja pyoraily siirretdan ajoradalle kaivutyon takia. Jos tydmaan vaatimia
lilkennejarjestelyja ei voida toteuttaa kaupungin tyyppikuvalla, laaditaan niista erillinen
liikenteenjarjestelysuunnitelma. (Mandell & Venaldinen, henkilékohtainen tiedonanto,

13.4.2022)
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Kuva 3. Helsingin kaupungin tyyppikuva tyonaikaisista lilkennejarjestelyista (Helsingin

kaupunki, 2022d).
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Helsinki, kaupunkiympariston toimiala

Kun kaivuluvan tai aluevuokrauksen lupapaatoksessa esitetyt tyonaikaiset liikennejarjestelyt
on pystytetty, katutarkastaja kay paikan paalla tarkistamassa ne. Jos lilkenteen
toimivuudessa on ongelmia tai liikkennejarjestelyissa havaitaan puutteita, katutarkastaja
esittda luvan haltijalle korjausehdotukset. My6s kayttdjien antama palaute tyonaikaisten
liikennejarjestelyjen puutteista tai ongelmista vaatii kdytanndssa aina katutarkastajan
kdaynnin paikan paalla. Mandell ja Venalainen kertovat haastattelussaan, etta useimmiten
katutarkastaja antaa havaituista puutteista luvan haltijalle suullisen tai kirjallisen
huomautuksen. Helsingin kaupungilla on muun muassa kaytdssa sahkoéinen
havaintojarjestelmatyokalu, jossa havaitut puutteet voidaan linkittaa karttaan ja tyon
lupapaatokseen ja jarjestelman kautta voi lahettaa sahkoisen raportin luvan haltijalle.
Mandell ja Venalainen arvioivat, ettda huomautuksiin reagoidaan paasaantoisesti nopeasti ja
puutteet korjataan hyvin. Huomautuksen lisdksi puutteista voidaan maarata

laiminlyontimaksu. Sellaisissa tapauksissa, joissa tyot on aloitettu ilman lupaviranomaisen
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paatostd, maaratdan luvattomasta tyonaloituksesta aina lisamaksu. (Mandell & Venaldinen,

henkilokohtainen tiedonanto, 13.4.2022)

3.4 Tiedottaminen

Mikali tielld tai kadulla tehtava tyo aiheuttaa liikenteelle haittoja, siitd on tiedotettava
asianmukaisesti. Tiedottamisesta sovitaan hyvissa ajoin ennen tydmaan aloittamista tilaajan
ja tyon suorittajan valisessa urakkasopimuksessa. Vaylan ohjeen mukaan suurissa hankkeissa
vaaditaan lisaksi erillinen hyvaksytty viestintasuunnitelma, jonka mukaan tiedottaminen
hoidetaan. Tiella tehtdvien toiden liikenteeseen kohdistuvista haitoista taytyy myos valittaa
tiedot tieliikennekeskukselle. Tiedot on toimitettava hyvissa ajoin ja niissa taytyy mainita
esimerkiksi tyon aloitus- ja paattymisajankohta seka tyon laatu ja laajuus. Pitkaaikaisille
tietyomaille on pystytettava tiedotustauluja, joiden ulkondadn on noudatettava Vaylaviraston

ohjetta. (Vaylavirasto, 2021, ss. 59-60)

Suomen kuntatekniikan yhdistyksen ohjeen mukaan kadulla tai muulla yleisella alueella
tehtavissa toissa, jotka vaikuttavat merkittavasti liikenteeseen, laaditaan lehdistétiedote.
Tiedotteessa kerrotaan muun muassa tyonaikaiset poikkeusreitit ja jarjestelyjen vaikutukset
joukkoliikenteeseen. Myos alueen asukkaille ja yrityksille on ilmoitettava muutoksista
jaettavalla tiedotteella. Tyomaalla on lisdksi aina oltava tydmaataulu, josta selvida tyosta
vastaavan ja tyon toteuttajan yhteystiedot, tyon tarkoitus ja arvioitu kesto. Mikali katu
joudutaan sulkemaan kokonaan tai jos tyonaikaiset lilkennejarjestelyt vaikuttavat
pelastusreitteihin, on siita ilmoitettava pelastusviranomaisille. On tarkeaa huomioida, etta
ennen kuin tiedoitteita voidaan julkaista, on liikennejarjestelyista oltava lupaviranomaisen
pdatos. (Sito Tampere Oy & Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, ss. 11-12) PKS-
kaivuty6ohjeessa tarkennetaan edellda mainittujen asioiden lisdksi, etta luvan myontaja
paattaa, tarvitseeko liikennejarjestelyista tiedottaa joukkotiedotusvalineissa. Tahan
vaikuttaa muun muassa se, kuinka laajoista jarjestelyista on kyse. Tiedotteesta tulisi iimeta

ainakin seuraavat asiat:

e olennaiset ajosuuntia ja pysakointia koskevat muutokset

e olennaiset muutokset jalankulku- ja pyorailyvayliin
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e mahdolliset kiertotiet
e muutokset joukkoliikenteessa
e tyon sijainti, tarkoitus ja arvioitu kesto

e  tyOsta vastaavan henkilén nimi ja puhelinnumero.

Naiden lisdksi tiedotteeseen voidaan tarvittaessa lisata karttakuva, jossa on esitetty tulevat

jarjestelyt ja niiden aiheuttamat muutokset. (PKS-kaupungit, 2021, s. 20)

Esteettomyyden kannalta tiedottamisella on suuri merkitys. Varsinkin mahdollisista
jalankulkuvaylien kiertoreiteista ja suojateiden paikkojen muutoksista taytyy tiedottaa
etukateen, jotta esteettomia reitteja tarvitsevat henkilot voivat suunnitella liikkumistaan.
Hyvana esimerkkina onnistuneesta tyonaikaisesta viestinnadsta toimii Himeentien
uudistamishanke Helsingissa. Hankkeen urakoitsija Destia Oy ja Helsingin kaupungin
kaupunkiympariston toimiala palkittiin nakévammaisten osallisuutta merkittavasti
edistaneesta toiminnasta. Nakovammaisten esteettomyyspalkinnon myoénsi Helsingin ja
Uudenmaan Nakovammaiset ry (HUN ry). Hankkeessa osallistettiin nakdvammaisia jo
Hameentien lilkkennesuunnitteluvaiheessa. Lisaksi ennen rakennustdiden alkamista pidettiin
kokous, jossa sovittiin tyonaikaisten liikennejarjestelyjen esteettémyyden suunnittelusta ja
tiedotuksesta nakévammaisille tien kayttajille. Tiedotus hoidettiin muun muassa niin, etta
Destia toimitti tietoa saannodllisesti hankkeen etenemisesta ja tulevista muutoksista HUN
ry:lle ja yhdistys jakoi tiedon eteenpain jasenilleen. Viestinnan ja yhteistyon kautta
hankkeessa onnistuttiin [0ytdamaan esteettomia ratkaisuja ja reitteja rakennustyéomaan
ympadrille seka tavoittamaan nakévammaiset kayttajat mahdollisimman hyvin.

(Nakovammaisten liitto, 2020)

3.5 Haasteita esteettomien tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteuttamisessa

Vaikka lahtokohtana on, ettd tyonaikaiset liikkennejarjestelyt toteutetaan esteettémina,
liittyy aiheeseen paljon kdytannon haasteita. Konkreettisimpia haasteita ovat maaston ja
ympadriston tuomat rajoitteet. Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteutuksesta vastaava
Reko Mottonen (henkilokohtainen tiedonanto, 15.3.2022), kertoo haastattelussaan, etta yksi

yleisimmista haasteista on tilan puute. Jarjestelyihin on haastavaa saada tarpeeksi leveit
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kulkuvaylat, koska kdytossa olevaan tilaan on mahdutettava tietty maara ajokaistoja,
jalankulun ja pyorailyn vayla seka sulkulaitteet samalla, kun osa olemassa olevan tien tai
kadun poikkileikkauksesta on tytalueena. Tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa joudutaankin
tekemaan paljon kompromisseja. Haasteita tuottavat myos valiaikaisten, esimerkiksi
tyomaan lapi kulkevien kulkuvaylien rakennekerrokset ja niiden liittdminen olemassa oleviin
vayliin niin, etta luiskakaltevuudet pysyvat suositusten rajoissa. Joskus luiskien
pituuskaltevuuksia voikin olla kdytannossa mahdoton toteuttaa kaytossa olevassa tilassa.

(Mo6ttonen, henkilokohtainen tiedonanto, 15.3.2022)

Kulkuvaylien kunnossapito aiheuttaa myos haasteita niin pysyvien kuin tyonaikaisten
lilkennejarjestelyjen esteettomyydelle. Maanrakennust6issa muun muassa ajoneuvojen
mukana kulkeutuu aina jonkin verran irtohiekkaa ja -soraa kulkuvaylille, mika vaikeuttaa
esimerkiksi pyoratuolilla tai rollaattorilla liikkumista. Lisdksi talvikunnossapidon haasteet
luovat omat ongelmansa. Varsikin sellaisina talvina, kun lunta on paljon ja lampétilat
heittelevat reilusti, kulkuvaylien sdilyttaminen esteettémina on erittdin haastavaa.
Koneellisessa talvikunnossapidossa ei kyeta valttamatta niin pikkutarkkaan tyoskentelyyn,
jota esteettOmyys vaatisi ja “lapiohommiin” eivat aina resurssit riitd. (Nurmela,

henkilokohtainen tiedonanto, 18.3.2022)

Jonne Nurmela (henkilokohtainen tiedonanto, 18.3.2022) nostaa esiin haastattelussaan, etta
turvallisuuden ja esteettémyyden kannalta usein haastavimpia tilanteita ovat tyonaikaisten
lilkennejarjestelyjen siirto- ja purkuvaiheet. Tall6in jarjestelyt ovat keskeneraisia ja
kulkuvaylilla ja niiden laheisyydessa liikkuu usein tavallista enemman tyémaan ajoneuvoja.
Nurmela mainitsee myds, etta varsinkin silloin kun rakennetaan tiiviissa
kaupunkiymparistdssa, on lahes mahdotonta valttaa tyémaan ja jalankulun risteamisia.
Naissa tilanteissa esteettomyyden kannalta haasteena on tydmaan suojauksen
yhtendisyyden puutteet, silld jos tydomaaliikennettd on paljon, saattavat suoja-aidat olla auki
pitkiakin aikoja. Talloin jalankulkijan riski eksya tydmaalle kasvaa. Joskus tyonaikaiset
lilkennejarjestelyt saattavat myos olla kdyttdjan nakdkulmasta liilan monimutkaiset, jos
esimerkiksi lilkennemerkkeja ja informaatiota on yhdessa kohtaa todella paljon. Tama voi
aiheuttaa sen, ettd oikean suunnan hahmottaminen vaikeutuu. (Nurmela, henkilokohtainen

tiedonanto, 18.3.2022)
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Elisa Huotari (henkilokohtainen tiedonanto, 16.3.2022) pohtii haastattattelussaan, etta
tyonaikaisissa liikkennejarjestelyissa esteettomyyteen vaikuttaa se, etta jarjestelyjen taso
vaihtelee urakkakohtaisesti merkittavasti. Jarjestelyjen toteuttajalla ei valttamatta ole
tarpeeksi tietoa asiasta tai resursseja toteuttaa esteettémia ratkaisuja. Huotari huomauttaa
myo0s, ettad olennaista on, mita urakoitsijalta on vaadittu tarjousvaiheessa. Esteettomyys on
toki vaatimuksena tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteutusohjeissa, mutta jos
urakkasopimuksessa ei ole erikseen esimerkiksi velvoitettu tarkistamaan jarjestelyjen
esteettOmyytta, niin asia saattaa jaada tekematta. Huotari pohtii lisaksi, otetaanko
esteettOmyysasioita vield tandkaan paivana tarpeeksi vakavasti vai painotetaanko
tyonaikaisissa lilkennejarjestelyissa moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuutta hieman liikaakin.
(Huotari, henkilokohtainen tiedonanto, 16.3.2022) Toki on otettava huomioon, etta tydmaan
nakokulmasta moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyjen suunnitteleminen on usein kriittista,
jotta voidaan turvata tydmaalla tyoskentelevien turvallisuus. Toisaalta aina ei laadukkaasti ja
huolellisesti laadittu suunnitelmakaan takaa esteettomyytta. Huotari (henkil6kohtainen
tiedonanto, 16.3.2022) toteaa, etta esimerkiksi resurssien puute ja asenteet voivat aiheuttaa
tilanteita, joissa maastoon toteutetut jarjestelyt eivat vastaa suunnitelmaa. Lisdksi tydmaan
Iahettyvilla liikkuvat tydmaan ajoneuvot ja tyokoneet aiheuttavat esteita taysin

esteettomillakin kulkuvaylilld, jos ne pysakoidaan osittain tai kokonaan kulkuvaylalle.

3.6 Esteettomien tyonaikaisten liikennejarjestelyjen kehittaminen

Elisa Huotari (henkilokohtainen tiedonanto, 16.3.2022) kertoo haastattelussaan, etta
tyonaikaisten liikennejarjestelyjen esteettomyyden kehittamisessa tarkea keino on
yhteistyon parantaminen jarjestelyista vastaavan tahon ja kayttajien valilla. Kayttajien
antama palaute tulisi ndhda positiivisena asiana, silla se voi tarjota sellaista tietoa, jota
jarjestelyjen toteuttaja ei ole osannut ottaa huomioon. Huotari ehdottaa, etta palautteen
antamiseen kannattaisi jopa tietoisesti kannustaa. Myos Moéttonen (henkilokohtainen
tiedonanto, 15.3.2022) ja Nurmela (henkilokohtainen tiedonanto, 18.3.2022) painottavat,
ettd ulkopuolelta saatu palaute on erittdin tarkea tyokalu jarjestelyjen toteuttajalle, silla
omille ratkaisuilleen tulee aina jossain maarin sokeaksi. Palautteen saamisen kannalta on

tarkeaa huolehtia, ettd kanavat palautteen antamiselle ovat helposti |0ydettavissa ja
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kaytettdvissa. Lisaksi palautteen antajalle olisi mahdollisuuksien mukaan hyva aina kuitata,

ettd palaute on vastaanotettu ja huomioitu.

Huotarin (henkilokohtainen tiedonanto, 16.3.2022) arvion mukaan ty6naikaisten
lilkennejarjestelyjen esteettémyys on ollut esilla viimeisten vuosien aikana enemman, joten
hdanen mielestdan voisi olla hyodyllista ja ajankohtaista jakaa hyviksi havaittuja kaytanteita.
Alustana tallaiseen voisi toimia alan asiantuntijoiden, kuten Invalidiliiton tai
Nakovammaisten liiton jarjestdma webinaari, jossa hyvaksi havaittuja ratkaisuja ja
tapausesimerkkeja voitaisiin esitella esimerkiksi urakoitsijoille ja suunnittelijoille. Ylipaataan
tiedon lisdédminen urakoitsija- ja toteuttajaosapuolille on olennaista, jotta tydnaikaisten
lilkennejarjestelyjen esteettémyytta saadaan kehitettyad. Nykyisten tyonaikaisiin
lilkennejarjestelyihin liittyvien koulutusten, kuten Tieturvan sisaltoa voisi kehittaa niin, etta
esteettomyys olisi huomioitu sielld paremmin. Huomiota taytyisi myos kiinnittaa siihen, etta
esteettomyysvaatimukset on esitetty selkedsti jo urakan tarjousvaiheessa seka esimerkiksi
velvoittaa urakoitsija jarjestamaan ja dokumentoimaan esteettomyystarkastus

liikennejarjestelyille. (Huotari, henkilokohtainen tiedonanto, 16.3.2022)

Esteettomyystarkastuksia varten olisi myds hyva olla saatavilla tarkastuksia tukevaa
materiaalia, jotta niiden taso olisi yhtendinen urakasta riippumatta. Osana tata tyota
tuotettiin Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen kdyttoon tarkastuslista tydnaikaisten
liikennejarjestelyjen esteettomyyden tarkistamista varten (Liite 1). Listaa on tarkoitus testata
tulevaisuudessa hankkeella kaytt6on otettavissa tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa.
Tarkastuslista on myos muiden tahojen ja toimijoiden vapaasti kdytettavissa.
Tarkastuslistaan on koottu eri ohjeista keskeisimmat ohjearvot ja suositukset ja sen sisalto
on jaettu neljaan kokonaisuuteen: kulkuvaylat, suojatiet, pysakit ja opastus. Listan avulla
jarjestelyjen esteettomyys on helppo tarkistaa, kun ne ovat pystytetty ja havaitut puutteet
voidaan korjata. Lista auttaa myds hahmottamaan, millaiset esteettomien ratkaisujen

vaatimukset ovat.

Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen esteettomyyttd voidaan myos pyrkia kehittamaan
suunnittelun tasolla. Jonne Nurmela (henkilokohtainen tiedonanto, 18.3.2022) pitaa

ensiarvoisen tarkedna, etta tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelussa lahtokohta on
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se, ettd tyonaikaisetkin jalankulun ja pyorailyn reitit pysyvat mahdollisimman pitkdan
samanlaisina ja samassa paikassa, koska muutokset ovat vaikeita omaksua. Tyonaikaisten
kulkureittien suunnittelussa on myds huomioitava tarkasti tydmaan logistiikka, jotta
minimoidaan jalankulkijoiden ja raskaan liikenteen ristedmiset. Toisaalta jalankulkijoiden
reitteja ei voida kierrattaa kohtuuttoman kaukaa, koska reitin pituudella on suoria
vaikutuksia esteettomyyteen. Nurmela (henkil6kohtainen tiedonanto, 18.3.2022) pohtii,
voitaisiinko jopa harkita tunneliratkaisun kayttoa sellaisessa paikassa, jossa jalankulun ja
pyorailyn vayla risteaa vilkkaan tydmaaliikenteen kanssa ja jarjestely on esimerkiksi vuoden
ajan samassa paikassa. Tunneli voisi mahdollistaa suoran ja turvallisen reitin jalankulkijoille
ja pyorailijoille seka sujuvan tydmaaliikenteen. Haittapuolena tunneliratkaisuissa on niiden

korkea hinta ja se, etta ne eivat usein ole kovin viihtyisia kayttajan kannalta.

Mandell ja Venaldinen (henkilokohtainen tiedonanto, 13.4.2022) painottavat
haastattattelussaan, etta kun suunnitellaan tyonaikaisia lilkkennejarjestelyja, olisi todella
olennaista, ettd suunniteltava kohde kaytaisiin katselmoimassa etukdteen maastossa.
Pelkasta karttakuvasta saa helposti yksiulotteisen kasityksen alueesta, joten maastokaynti
auttaa hahmottamaan alueen ympariston yksityiskohtia. Suunnittelualueeseen olisi myos
hyva perehtya muutenkin hieman etukateen ja selvittda sen erityispiirteet. Suunnittelijan
taytyy tiedostaa, kulkeeko alueella esimerkiksi pyorailyn paareitti, joka halutaan sailyttaa
laadukkaana tai onko alueella paljon vanhusten ja vammaisten palveluasumista tai
toimintakeskuksia. Nama seikat nimittdin usein maarittelevat alueelle erityistason
esteettomyyden, joka taytyy sailyttaa myos tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa (SuRaKu-

projekti, 2008a).

4 Kalasatamasta Pasilaan -hanke

Kalasataman asukas- ja tyopaikkamaaran on ennustettu kasvavan merkittavasti vuoteen
2040 mennessa. Ennusteiden mukaan Kalasataman alueella on vuonna 2040 noin 30 000
asukasta ja 10 000 tyopaikkaa. Kehittyva Kalasataman alue kasittda Nihdin, Sompasaaren,
Soérndistenniemen, Kalasataman keskuksen, Verkkosaaren, Hermanninrannan ja Kyldsaaren.
Alue on tiiviisti asutettu ja sieltd on hyvat liikenneyhteydet moneen suuntaan. Kalasataman

joukkoliikenneyhteyksia parannetaan rakentamalla raitiotielinja, jonka tavoitteena on olla
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luotettava ja ruuhkiin juuttumaton yhteys Kalasataman ja Pasilan valilla. Uusi raitiotielinja
edistdad myos Helsingin kaupungin tavoitteita kestavien liikkumismuotojen

kulkutapaosuuden kasvattamisesta. (Kalasatamasta Pasilaan, 202143, s. 8)

Kalasatamasta Pasilaan -hankkeessa rakennetaan raitiolinja, joka kulkee Nihdista Pasilaan
Kalasataman keskuksen ja Vallilanlaakson kautta. Rataosuuden pituus on kokonaisuudessaan
noin nelja ja puoli kilometria ja radan liikenndinti on tarkoitus aloittaa syksylla 2024. Uusi
linja luo sujuvat vaihtoyhteydet Idhi- ja kaukojuniin sekd metroon. Linjalta on
tulevaisuudessa myds vaihtoyhteys Kruunusillat -raitiotielle, jonka liikenndinti alkaa arviolta
vuonna 2027. Perushankkeeseen kuuluu myds liittyvia hankkeita, joita ovat muun muassa
hankealueen katujen, kunnallistekniikan seka viheralueiden esirakentamista, peruskorjausta
ja uudisrakentamista. (Kalasatamasta Pasilaan, 20213, s. 8) Kuvassa 4 on esitetty uuden

raitiolinjan reitti ja pysakkien sijainnit.

Kuva 4. Uuden raitiolinjan reitti ja pysakit (Kalasatamasta Pasilaan, n.d.).
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Hanke toteutetaan allianssimallilla, jossa hanke on jaettu kahdelle eri projektiallianssille,
jotka ovat Sorkan spora ja Karaatti. Molempien allianssien tilaajaosapuolina ovat Helsingin
kaupungin kaupunkiympariston toimiala (KYMP) ja Kaupunkiliikenne Oy (entinen Helsingin
kaupungin liikenneliikelaitos HKL). Sérkan sporan palveluntuottajaosapuolet ovat Destia Oy,
Destia Rail Oy, Sweco Infra & Rail Oy ja WSP Finland Oy. Karaatin palveluntuottajaosapuolet
ovat GRK Oy, GRK Rail Oy ja AFRY Finland Oy seka lisaksi nimetyt alihankkijat Flou Oy ja

maisema-arkkitehtitoimisto Nakyma Oy. (Kalasatamasta Pasilaan, 20214, s. 9)

Hanke on jaettu seitsemaan lohkoon ja nama lohkot on jaettu hankkeen kehitysvaiheessa
projektiallianssien kesken. Kuvassa 5 havainnollistetaan hankkeen jakautuminen
tuottajaosapuolille. Sérkan sporan toteutusvastuulla on raitiotieosuus, joka alkaa Nihdista ja
jatkuu Hermannin rantatien eteldosaan Haukilahdenkadulle asti. Karaatti puolestaan vastaa
Hermannin rantatien pohjoisosan ja Pasilan valisesta alueesta. (Kalasatamasta Pasilaan,

20214, s. 42) Tama tyo keskittyy Sorkan sporan osuudelle Hermannin rantatiesta.

Kuva 5. Hankejako Sorkan sporan ja Karaatin allianssien valilla (Kalasatamasta Pasilaan,

2021a, s. 43).
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4.1 Esteettomyys hankkeessa

Esteettomyys on luonnollisesti tarkea osa Kalasatamasta Pasilaan -hanketta. Tilaaja on
asettanut hankkeelle yhdeksi tavoitteeksi korkean palvelutason, joka tarkoittaa muun
muassa saavutettavia ja esteettomia pysakkeja ja pysakkiyhteyksia seka kattavaa
matkustajainformaatiota. Hanke on myos sitoutunut vastuulliseen toteutukseen ja
vastuullisuustydssa on tunnistettu tavoitteiksi elinkaari- ja ymparistévaikuttavuus.
Elinkaarivaikuttavuudella tarkoitetaan, etta toteutuksessa kdytetaan kestavia ja energiaa
saastdvia ratkaisuja ja materiaaleja. Ymparistovaikuttavuus taas tarkoittaa, ettd hankkeen
haitalliset ymparistovaikutukset pyritaan pitdamaan mahdollisimman pienina.
Ymparistovaikutuksiin lukeutuvat myos hankkeen rakentamisesta aiheutuvat sosiaaliset
vaikutukset. Hanke on paattanyt mitata vastuullisuutta kansainvalisella CEEQUAL-
sertifiointijarjestelmalla, joka on rakentamishankkeiden kestavan kehityksen

arviointimenetelma. (Multanen & Salojarvi, 2022)

Hankkeen esteettomyysasiantuntija Elisa Huotari (henkilokohtainen tiedonanto, 16.3.2022)
kertoo haastattelussaan, etta esteettdmyys huomioidaan hankkeella padosin tarkistamalla
suunnitelmia eri suunnitteluvaiheissa, kuten katusuunnitelma- ja
rakentamissuunnitelmavaiheessa. Suunnitelmista tarkistetaan, etta niissa on noudatettu
yleisia esteettomyysohjeita ja suosituksia sekd myos Helsingin kaupungin omia ohjeita ja
tyyppikuvia. Esteettomyysasiantuntija tarkistaa ja arvioi suunnitelman siina vaiheessa, kun se
on ldhes valmis ja sen jalkeen kdy huomionsa ja korjausehdotuksensa lapi suunnittelijan
kanssa. Huotari mainitsee myo0s, etta esteettomyysasiantuntijan on tarkeaa huolehtia, etta
edellisessa suunnitteluvaiheessa annetut korjausehdotukset on huomioitu seuraavassa
tarkemmassa suunnitteluvaiheessa. Tyonaikaisille lilkkenteenohjaussuunnitelmille ei Huotarin
mukaan hankkeessa tehda esteettomyystarkistuksia, mutta
lilkenneturvallisuusnakokulmasta ne tarkistetaan. Lisdaksi hankkeen puolesta toteutetaan
ainakin yksi tyonaikaisten liikennejarjestelyjen esteettomyyskavely, jonne kutsutaan mukaan
hankkeen edustajien lisdksi sidosryhmien edustajia. (Huotari, henkilokohtainen tiedonanto,

16.3.2022)
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4.2 Hankkeen omien vaatimustasojen vaikutus tyonaikaisten liikennejarjestelyjen

tasoon

Suurissa hankkeissa, joihin Kalasatamasta Pasilaankin kuuluu, asetetaan yhteisia
laatutavoitteita hankkeen lopputuotokselle ja hanketydskentelylle. Kalasatamasta Pasilaan
-hankkeessa yksi tallainen tavoite kehitys- ja toteutusvaiheen tydskentelylle on
rakentamisesta aiheutuvan hairion minimointi. Talla tarkoitetaan muun muassa sita, etta
tyonaikaisissa lilkennejarjestelyissa varmistetaan vaylien kaytettavyys ja liikkenteen sujuvuus.
(Kalasatamasta Pasilaan, 2021a, s. 10) Rakentamisen aikaisten hairididen minimointi on
erityisen tarkeaa Kalasatamasta Pasilaan kaltaisella suurella hankkeella, silla kyseessa on
useiden vuosien kestoinen tyémaa ja ulkopuolisille tyonaikaiset liikkennejarjestelyt ovat

rakentamisen lisaksi usein hankkeen nakyvin osa.

Rakentamisen tyovaiheiden suunnittelu ja aikataulutus etukdteen ovat avainasemassa, jotta
esimerkiksi tyonaikaiset liikkennejarjestelyt voidaan toteuttaa mahdollisimman pysyvina
kokonaisuuksina. Kalasatamasta Pasilaan-hankkeella tydnaikaisille liikennejarjestelyille onkin
sovittu tavoitteiksi tarkka suunnittelu, laadukas toteutus ja huolellinen yllapito. Ndiden
tavoitteiden tueksi hankkeella on erillinen konseptiohje, jota noudatetaan niin tyénaikaisten
lilkennejarjestelyjen suunnittelussa kuin toteutuksessa. Konseptissa maaritelldan
noudatettavat laatutasot, jotka ovat osittain vaativammat kuin yleiseissa ohjeissa.
Konseptissa edellytetddan muun muassa, etta hankkeen tyonaikaiset jalankulku- ja
pyorailyvaylat toteutetaan paallystettyina ja tavoiteltu vaylamuoto on eroteltu jalankulku- ja
pyorailyvayld. Konseptissa painotetaan, ettd kaikki tyonaikaiset poikkeusreitit ja
joukkoliikennepysakit toteutetaan esteettémina. Tavoitteeksi asetetaan myds yhtenainen ja
selked opastus hankkeen kaikilla tyémailla. Jalankulku ja pyoraily opastetaan maastossa
viitoilla ja kiertoreittien paissa tarvittaessa infotaululla. Myds joukkoliikenteen tyonaikaisille

pysakeille on toteutettava opastus. (Kalasatamasta Pasilaan, sisdginen materiaali)

Kalasatamasta Pasilaan -hankkeella on sovittu, ettd tyonaikaisista liikennejarjestelyista
laaditaan ensin yleissuunnitelma, jossa esitetaan pitkdakestoisten tydvaiheiden tyoalueet,
kaikkien kulkumuotojen reitit ja tydmaaliikenteen sisdan- ja ulosajoreitit. Yleissuunnitelmia

laadittaessa otetaan huomioon eri sidosryhmien tarpeet ja jarjestelyjen vaikutukset.
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Yleissuunnitelmassa tarkistetaan liittymien toimivuus ajouratarkasteluilla ja tarvittaessa
simulointiohjelmalla seka lopuksi varmistetaan kaikkien kulkumuotojen turvallinen
lilkkuminen liikenneturvallisuustarkistuksella. Yleissuunnitelmaa voidaan kadyttdaa apuna
tiedottamiseen tulevista muutoksista alueen asukkaille ja sidosryhmille. Yleissuunnitelman
jalkeen laaditaan tarkemmat tyovaihekohtaiset lilkkenteenohjausuunnitelmat, joissa

esitetdan seuraavat asiat:

e rajattu tyoalue ja kulkureitit tyoalueelle

o  bussipysakit

o  kavely- ja pyoratiet

e ajoneuvoliikenteen kaistat ja kaistajarjestelyt
e pelastustiet ja nostopaikat

e tiemerkinnat

e liikennevalot
e liikkennemerkit
e viitoitus

e suojaukset ja aitaukset

e poistettavat/peitettavat liikennemerkit ja tiemerkinnat.

Jarjestelyt toteutetaan maastoon liikenteenohjaussuunnitelmien mukaisesti. Kun uuden
tyovaiheen liikennejarjestelyt otetaan kayttoon tai jos kaytossa oleviin jarjestelyihin tehdaan
isoja muutoksia, pidetdan yhteinen katselmus, johon osallistuvat tyonaikaisten
liikennejarjestelyjen toteutuksesta vastaava, suunnittelija, liikenneturvallisuusasiantuntija ja
kaupungin edustaja hankkeelta. Katselmuksessa varmistetaan, etta jarjestelyjen toteutus on
laadukas ja sovitaan yhteisesti tarvittavista hienosadadoista. Lisdksi nimetty vastuuhenkilo
tarkistaa tyonaikaisten liikennejarjestelyjen kunnon saanndéllisesti kayttamalla sovittua

tarkastusmateriaalia. (Kalasatamasta Pasilaan, sisdinen materiaali)

Kalasatamasta Pasilaan -hankkeella on lisdksi tunnistettu erilaisia keinoja, joilla voidaan
minimoida rakentamisesta aiheutuvia haittoja. Yksi merkittava keino on kartoittaa alueen
kayttajaryhmien erilaiset tarpeet ja huomioida ne jo tyonaikaisten liikennejarjestelyjen

varhaisessa suunnittelussa. Tama edellyttdaa saannollista yhteistyota sidosryhmien kanssa.
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My0s ajantasaisella ja avoimella viestinnalld on iso vaikutus haittojen minimoinnissa.
Olennaista onkin pyrkid tarjoamaan useissa viestintakanavissa ymmarrettdvaa ja oikea-
aikaista tietoa hankkeen etenemisesta ja esimerkiksi ajankohtaisista muutoksista
lilkennejarjestelyissa. Hanke kayttaa viestintdaan verkkosivujaan, sosiaalista mediaa seka
esimerkiksi asukasinfotilaisuuksia tai verkossa jarjestettavia asukasinfoja. (Kalasatamasta
Pasilaan, 20213, s. 45) Esteettomyyden kannalta tarkeaa olisi myds huolehtia suorasta
viestinnasta tiettyjen kayttajaryhmien, kuten esimerkiksi ndkévammaisten ja

lilkuntarajoitteisten kanssa.

5 Hermannin rantatien jarjestelyt

Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen rakennustdiden ensimmadinen vaihe Hermannin
rantatielld aloitettiin tammikuussa 2022 ja alueen liikennejarjestelyihin tuli isoja muutoksia.
Osa Hermannin rantatiesta otettiin tydalueeksi, jonka takia kadun pohjoissuuntainen
moottoriajoneuvoliikenne siirrettiin kulkemaan Kylasaarenkadun kautta Haukilahdenkadun
ja Vanhan talvitien véliselld osuudella. Samalla Kyldasaarenkadun lilkkenne muutettiin
yksisuuntaiseksi. Osa alueen bussipysakeista jouduttiin siirtamaan ja esimerkiksi Hermannin
rantatien pohjoissuunnan pysakit siirrettiin Kylasaarenkadulle. Jalankulun ja py6railyn reitit
sailyivat pddosin ennallaan. (Kalasatamasta Pasilaan, 2021b) Kuvassa 6 on esitetty tyoalueet,
moottoriajoneuvo- ja pyoraliikenteen seka jalankulun reitit. Taman tyon
esteettOmyystarkastelut suoritettiin ensimmaisen vaiheen jarjestelyjen aikana. Toukokuussa
2022 siirrytdaan toiseen vaiheeseen, jossa Hermannin rantatie suljetaan kokonaan
moottotiajoneuvoliikenteeltd. Talldin kaikki moottoriajoneuvoliikenne ohjataan
Kylasaarenkadun kautta. Jalankululle ja py6railylle rakennetaan kuitenkin tydnaikainen

kiertotie Hermannin rantatielle. (Kalasatamasta Pasilaan, 202143, s. 45)



Kuva 6. Hermannin rantatien liikennejarjestelyt ensimmaisessa vaiheessa (Kalasatamasta

Pasilaan, 2021b).
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5.1 Jarjestelyjen esteettomyyskartoitukset

Kartoitettava alue esitetdaan kuvassa 7. Alue on esteettomyyden vaatimustasoltaan
perustasoa. Kuvaan on merkitty sinisella jalankulun ja pyoradilyn reitit, jotka ovat tydalueen
vaikutusalueella seka tydnaikaiset suojatiet ja bussipysakit. Kuvassa on myds esitetty

kaytosta poistettuja suojateita ja Hermannin rantatielta lahtotilanteen paikaltaan siirretyt
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bussipysakit. Yksi bussipysakki sdilyi [ahtotilanteen mukaisella paikallaan. Hermannin
rantatien ja Kyldsaarenkadun suuntaiset jalankulku- ja pyorailyvaylat sailyivat 1ahes taysin
lahtotilanteen mukaisina, joten kartoituksessa keskityttiin havainnoimaan erityisesti
Hermannin rantatien ja Kylasaarenkadun valisia poikkiyhteyksia seka tyonaikaisia suojateita

ja bussipysakkeja.

Kuva 7. Esteettomyyskartoituksen alue (Pohjakartta: Helsingin kaupunki, n.d.).
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Maastohavainnot ja jarjestelyjen esteettomyyskartoitus toteutettiin kahdella erillisella
kaynnilla. Ensimmadinen kaynti suoritettiin helmikuussa, jolloin maassa oli reilu lumi- ja
jadpeite. Toinen kaynti ajoitettiin huhtikuulle, kun lumet olivat sulaneet. Jarjestelyjen
esteettomyytta tarkasteltiin havainnoimalla, havainnot dokumentoitiin valokuvaamalla ja

tarkempia mittauksia tehtiin rullamitan ja kaltevuusmitan avulla. Seuraavissa luvuissa
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esitelladan maastokayntien havaintoja ja esitetdaan havaituille ongelmakohdille parannus- tai

korjausehdotuksia.

5.1.1 Kulkuvaylat

Helmikuussa suurin osa kulkuvaylista oli lumen tai jaan peitossa. Vaylat olivat hiekoitettuja,
mutta jddpinnan epatasaisuuden takia ne olivat paikoin erittain liukkaita. Sulamisvesi oli
my0s joissain kohdissa lammikoitunut koko vaylan leveydelta ja yhdessa kohdassa
aiheuttanut tulvan, joka kaytanndssa katkaisi kyseisen jalankulku- ja pyoraily-yhteyden

(kuva 8).

Kuva 8. Sulamisvesi aiheuttanut tulvan jalankulku- ja pyorailyvaylalla.

Hermannin rantatien ja Kyldsaarenkadun valisten poikkiyhteyksien tyonaikaisista

kulkuvaylista toinen oli rajattu muovisilla suoja-aidoilla (kuva 9). Kyseinen kulkuvayld on



34

merkitty jalkakdytavaksi. Suojaus oli muilta osin yhtendinen, mutta kulkuvaylalla oli myds
kaksi tydmaaliikenteen liittymaa, joiden kohdalla suoja-aidat olivat auki. Tydmaaliittymiin oli
kuitenkin asennettu jalankulun kieltavat liikennemerkit ehkdisemaan tydomaalle eksymista.
Suoja-aidat oli asennettu niin, ettad niiden heijastava pinta oli poispain jalkakdytavalta, joten
varsinkin hamaralla ja pimealla kulkuvaylan rajausta voi olla vaikea havaita. Helmikuussa
kulkuvaylan lumen rajaama leveys oli keskimaarin 2,6 m, joka on jalkakaytavan leveydeksi
riittdva. Vaylalla ei havaittu kompastumis- tai kaatumisvaaraa aiheuttavia esteita. Vaylan
pituus- ja sivukaltevuus olivat padsaantoisesti suositusten mukaisia, mutta kuvassa 9
nakyvdssa pienessda maennyppyldssa pituuskaltevuus oli jyrkimmilldaan lahes 15 %, kun

ohjeen mukainen maksimikaltevuus on 8 % (SuRaKu-projekti, 2008a).

Kuva 9. Kevyella tyémaa-aidalla rajattu kulkuvayla helmikuussa.

Toinen Hermannin rantatien ja Kyldsaarenkadun valinen tyonaikainen kulkuvayld, joka on
merkitty erotelluksi pyoratieksi ja jalkakdytavaksi, oli rajattu raskassuojalla (kuva 10).

Raskassuojan kayttaminen tyémaan suojamiseen ja kulkuvayldn rajaamiseen on hyva valinta,
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silld jalustan yhtendinen pinta auttaa myos valkoista keppia apunaan kayttavan
nakdévammaisen henkilon suunnistamista eika jalusta aiheuta kompastumisvaaraa.
Kulkuvaylalla oli yksi tyémaaliittyma, jonka kohdalla suojaus oli auki. Lumen rajaama leveys
oli keskimaarin 2,4 m, joka on liian kapea rinnakkaisen pyoratien ja jalkakdytavan leveydeksi.
Suunnitteluohjeissa kaksisuuntaisen pyératien vahimmaisleveys on 2,5 m ja jalankulkuvaylan
vahimmaisleveys on 1,5 m, joten rinnakkain olevan pyoratien ja jalkakaytavan
kokonaisleveys tulisi olla vahintdan 4,0 m (Vaylavirasto, 2020, s. 78; Sito Tampere Oy &
Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013, s. 14). Jadpeitteen alta ei myodskaan erottunut
pyoratien ja jalkakdytdavan erottelua, mika on toisaalta tyypillinen ongelma runsaslumisina

talvina.

Kuva 10. Raskassuojilla rajattu tyénaikainen kulkuvayla helmikuussa.

Huhtikuussa toisen esteettomyyskartoituksen aikaan kulkuvaylat olivat sulia, mutta
hiekoitussoraa ei oltu vielad ehditty poistaa kaikkialta. Kulkuvaylat olivat kaikki paallystettyja,

mutta niiden pinta oli vaihtelevassa kunnossa. Hermannin rantatien ja Kyldasaarenkadun
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valisen tyonaikaisen jalkakdytavan pinta oli selkedsti hieman heikommassa kunnossa. Pinta
oli talven jaljilta painunut paikoin kuoppaiseksi ja epatasaiseksi. Kulkuvaylalla oli myos
kohtuullisen paljon hiekoitussoraa ja todenndkoisesti tydmaaliikenteen mukana
kulkeutunutta maa-ainesta. Jalkakaytavaa reunustavat muoviset suoja-aidat olivat edelleen
asennettu heijastamaton valkoinen puoli kulkuvadyldan pain (kuva 11). Kulkuvaylan leveys oli
toisellakin kartoituskerralla keskimaarin 2,6 m. Lumien sulettua havaittiin myds muovisiin
suoja-aitoihin yleisesti liittyva esteettomyysongelma. Niiden jalustat tulevat aitaa ulommas,
mika aiheuttaa kompastumisvaaran varsinkin nakdvammaisille henkildille. Lisaksi valkoista
keppia apunaan kdyttavan nakévammaisen henkilon suunnistaminen muuttuu

haasteellisemmaksi, koska kulkuvaylan rajaus ei ole maanpinnan tasalla yhtenainen.

Kuva 11. Kevyella tyémaa-aidalla rajattu kulkuvayla huhtikuussa.
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Toinen Hermannin rantatien ja Kyldsaarenkadun poikittaisista kulkuvaylista, joka on
merkattu erotelluksi pyoratieksi ja jalkakaytavaksi oli huomattavasti paremmassa kunnossa.
Hiekoitussoraa oli kulkuvaylan pinnalla jonkin verran, mutta pinta oli muuten tasainen ja
esteeton. Vaylan leveys oli koko pituudelta vahintaan 4 m, mika on riittava leveys erotellulle
pyoratielle ja jalkakdytavalle. Pyoratieta ja jalkakaytavaa ei kuitenkaan oltu erotettu

tiemerkinnoilla, joten on risking, etta jalankulkijat eksyvat pyoratien puolelle (kuva 12).

Kuva 12. Raskassuojilla rajattu kulkuvayla huhtikuussa.

Kylasaarenkadun jalankulku- ja pyorailyvaylalla havaittiin huhtikuun kaynnilla toisen
urakoitsijan kaivutoillensa pystyttamat tyonaikaiset liikennejarjestelyt. Jalankulku ja pyoraily
oli kahdesta kohdasta siirretty ajoradalle. Kyseiset jarjestelyt eivat olleet tdysin esteettomat.
Ajoradalle ohjatut kulkuvaylat olivat luiskattuja, mutta toisessa kohdassa luiskaus oli
toteutettu hiekalla, joten luiskaus ei ollut taysin esteetdn (kuva 13). Toisessa kohdassa
reunatuet olivat luiskattu kylmamassalla, mika on parempi ratkaisu, koska silld saadaan kova
ja tasainen pinta. Ajoradalle ohjatuista kulkuvaylista kumpikaan ei ollut taysin yhtenaisesti

rajattu, mutta varsinkin toisen rajauksessa oli huomattavia puutteita. Kuvassa 14 nakyy,



miten kulkuvayla oli rajattu yhdella raskassuojalla ja muutamalla sulkupylvaalla. Tallainen
rajaus ei suojaa jalankulkijoita ajoneuvoliikenteelta ja aiheuttaa ison riskin, etta varsinkin

nakovammaiset henkil6t ohjautuvat ajoneuvoliikenteen sekaan.

Kuva 13. Hiekalla luiskattu reunatuki.
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Kuva 14. Kylmamassalla luiskatut reunatuet ja puutteellinen kulkuvaylan rajaus.

Ajoradalle siirrettyja kulkuvaylia ei oltu opastettu kuin yhdessa siirtymakohdassa, joten
kauempaa tarkasteltuna jalankulkija tai pyo6railija voi saada kasityksen, etta kulkuvayla on
kokonaan katkaistu, koska nakee pelkdstaan suoja-aidan. Kuvassa 15 naytetdan opastettu
siirtymakohta. Samassa kuvassa nakyy myos jalankulku- ja pyorailyvaylalle osittain pysakoity
kuorma-auto, joka on tyypillinen ongelma tyonaikaisissa liikkennejarjestelyissa. Pyorateille ja
jalkakaytaville pysakoidyt ajoneuvot muun muassa kaventavat kulkuvaylia, huonontavat

ndakemia ja aiheuttavat tormaamisvaaran.
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Kuva 15. Opastettu siirtymdkohta pyoratielta ja jalkakaytavalta ajoradalle.

5.1.2 Suojatiet

Kartoitusalueen jarjestelyjen kaikki suojatiet olivat valo-ohjattuja ja yhta lukuunottamatta
varustettu jalankulkijan painonapilla. Jokaisella suojatiella oli toimivat ddnimajakat.
Painonapin viive oli todella lyhyt ja kdytannossa jalankulkijan vihrea vaihtui muutamissa
sekunneissa napin painamisen jalkeen. Helmikuun maastokadynnilla Hermannin rantatien
ylittavien suojateiden maalaukset olivat reilusti kuluneet (kuva 16). Paasaantoisesti
ylityskohdissa ei ollut reunatukea, mika tekee suojatiesta esteettéman liikkumisrajoitteisille,
mutta nakdvammaisen henkilén on vaikea hahmottaa, missa jalkakdytavan ja ajoradan reuna

on ja mika on suojatien suunta.
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Kuva 16. Suojatieylitys Hermannin rantatiella.

Kuvasta 17 ndahdaan, miten yhdella suojatiella aurauslumet olivat kasattu suoraan
ylityskohdalle, mika voi aiheuttaa vaaratilanteita. Kuvan tilanteessa avoimeksi jatetty kohta
johdattaa nakévammaisen henkilon suoraan ajoradan keskisaarekketta pain, jossa on riskina

eksya ajoradalle tai tormata suunnistustauluun tai lilkkennevalotolppaan.
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Kuva 17. Suojatien kohdalle kasaantunut lumi voi aiheuttaa vaaratilanteita.

Yksi huomattavista haasteista oli suojateiden painonappien sijoitus. Jarjestelyjen alueen
lilkennevalot ovat tydnaikaisia ja liikennevalopylvaiden perustuksena on kaytetty suurehkoja
betonirenkaita (kuva 18). Betonirenkaan takia painonappikojeet on jouduttu asentamaan
korkeammalle kuin ohjeissa suositellaan. Taman lisdksi betonirenkaiden ymparille oli
kasaantunut lunta, mika vaikeutti painonapille paasya entisestdaan. Helmikuussa tehtyjen
mittausten perusteella painonappien etdisyys maasta vaihteli noin 1200-1500 mm:n valilla
ja etaisyys jalkakdytdavan reunasta oli keskimaarin 400 mm. Suojateiden ja jalkakaytavien
suunnittelun SuRaKu-ohjekortissa (2008b) painonapin asennuskorkeudeksi maaritelldan
900-1100 mm ja etaisyys jalkakdytavan reunasta saa olla maksimissaan 300 mm.
Painonappia on myos konkreettisesti vaikea havaita liikkennevalopylvaassa olevien johtojen ja

putkien seasta.



Kuva 18. Suojatien painonapin sijoitus tyonaikaisessa liikennevalopylvadssa.

Huhtikuussa suojateiden kunto ja varustelu oli suurilta osin samanlainen ensimmaiseen
kartoituskertaan verrattuna. Paikoin oli havaittavissa parannusta, kun lunta ei ollut enaa ja
osa kuluneista suojatiemerkinndista oli maalattu uudestaan (kuva 19). Kuitenkin
painonappeihin liittyvat ongelmat olivat edelleen samat kuin aikaisemmin tdssa luvussa
kuvatut, vaikka betonirenkaiden ymparilla ei ollut enaa lunta. Lisdksi yhden suojatien
reunatuki oli luiskaamatta, mita ei edellisessa kartoituksessa voinut havaita lumen ja jaan

alta (kuva 20).
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Kuva 19. Tyonaikainen suojatie Hermannin rantatiella huhtikuussa.

Kuva 20. Luiskaamaton reunatuki suojatiella.

!
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5.1.3 Bussipysakit

Kartoitusalueella on yhteensa viisi bussipysakkia, joista nelja on tyonaikaisia. Tyonaikaiset
pysakit ovat paasdantoisesti laadukkaasti rakennettu ja erotettu ajoradasta reunatuella.
Lilkenteenohjaussuunnitelmassa on esitetty tyonaikaisille pysakeille katokset, kuten
[ahtotilanteen pysakeilldkin on ollut, mutta maastossa ne on toteutettu pelkalla pylvaalla.
Helmikuussa pysakeilla oli talvikunnossapidon aiheuttamia haasteita, silla aurauslunta oli
kasattu esimerkiksi odotustilaan niin, etta aikatauluinfojen lukeminen oli selkedsti
vaikeutunut (kuva 21). Yhdella pysakilla lumia ei oltu aurattu ajoradalta
pysakkisyvennyksestd, minka seurauksena matkustajat eivat padseet nousemaan bussin
kyytiin turvallisesti suoraan odotustilasta vaan joutuivat kulkemaan epatasaisen jaapinnan

poikki (kuva 22).

Kuva 21. Lunta aurattu tyonaikaisen bussipysakin odotustilaan.
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Kuva 22. Tyonaikaisen bussipysakin pysdkkisyvennys aurattu umpeen.

Kaikkien bussipysakkien odotustilan mitoitukset vastasivat esteettoman pysakin
suunnitteluohjeita. Vapaa kulkuleveys oli jokaisella pysakilla reilusti yli 1500 mm, joka on
suositeltu minimileveys. Pysakkien aikatauluinfot sen sijaan olivat asennettu ldhes jokaisella
pysakilla hieman suosituksia korkeammalle. Opasteet ja infotaulut suositellaan sijoittamaan
silmien korkeudelle, eli noin 1400-1600 mm korkeuteen (SuRaKu-projekti, 2008a).
Helmikuussa tehtyjen mittausten perusteella aikatauluinformaatioiden alempi taulu oli
asennettu tilapaisilla pysakeilla keskimaarin 1600 mm:n korkeuteen, mutta pysakkikohtaista

vaihtelua oli jonkin verran ja eras infotaulu oli asennettu jopa 1800 mm:n korkeuteen.

Yhdelld bussipysakilla oli kulkuvadylan ja odotustilan kaltevuuteen liittyvia haasteita. Tilanne
on hyva esimerkki siitda, miten esimerkiksi tyonaikaisen odotustilan rakenteiden liittaminen

olemassa olevaan vdyldan ei suju ongelmitta ja joudutaan tyytymaan kompromissiin. Jotta
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pysakki on voitu toteuttaa korotettuna, on jouduttu tinkimaan odotustilan sivukaltevuudesta
(kuva 23). Odotustilan sivukaltevuus vaihteli mittauksissa jopa 3—8 %:n valilla. Suositusten
mukainen maksimisivukaltevuus on 2 % (SuRaKu-projekti, 2008a). Suuri sivukaltevuus
odotustilassa vaikeuttaa esimerkiksi liikkkumisen apuvalineita kayttavien henkildiden kyytiin
nousemista ja kyydista poistumista. Kuvassa 23 havainnollistetaan lisdksi, miten edella
mainitulla pysakilla odotustilan kallistus on poispdin ajoradasta ja toisaalta lahtotilanteen
jalankulku- ja py6railyvaylan kallistus on ollut alun perin ajoradalle pain. Tama aiheuttaa sen,

etta esimerkiksi sadevetta saattaa kertya kulkuvaylan ja odotustilan valiin.

Kuva 23. Tyonaikaisen bussipysakin odotustila.
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Huhtikuussa toisella kartoituskerralla bussipysakkien lumeen ja talvikunnossapitoon

liittyneet haasteet olivat luonnollisesti poistuneet. Myds pysakkien aikatauluinfoja oli
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laskettu alemmas ja niiden keskikorkeus oli 1400 mm, mika vastaa suosituksia. Aikatauluja
padsi myos tarkastelemaan lahietdisyydelta. Yhdella pysakilla valiaikainen paallyste oli
karsinyt vaurioita todenndkdisesti jaan ja lumen takia. Pinta oli vajonnut reunatukea
alemmas, joten reunatuen kohdalle muodostui noin 2—3 cm kynnys, joka aiheuttaa
kompastumisvaaran ja vaikeuttaa erityisesti liikkumisesteisten henkildiden kyytiin

nousemista (kuvat 24 ja 25).

Kuva 24. Tyonaikainen bussipysakki Hermannin rantatiella.
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Kuva 25. Bussipysdkin odotustilan ja reunatuen valiin muodostunut korkea kynnys.

5.1.4 Opastus

Kartoitusalueella oli sekd helmikuussa etta huhtikuussa tehtyjen havaintojen aikaan
muutamia tydnaikaisia jalankulun ja pyoradilyn opasteita. Toki suurin osa jalankulun ja
pyorailyn reiteista sailyi ennallaan, eika |ahtotilanteen yhteyksia oltu katkaistu, joten
opastuksen tarve oli kohtuullisen vahadistd. Maastossa olevat opasteet olivat keltapohjaisia
opastusviittoja (kuva 26). Kaikkia liikenteenohjausuunnitelmassa esitettyja opasteita ei
|6ytynyt maastosta, kuten esimerkiksi suunnitelmasta otetussa kuvakaappauksessa nakyvia

Kyldasaarenkadulle ja Hermannin rantatielle opastavia viittoja (kuva 27).



Kuva 26. Jalankulun ja pyorailyn tyonaikaisia opasteviittoja.
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Kuva 27. Kuvakaappaus liikenteenohjaussuunnitelmasta (Kalasatamasta Pasilaan, sisdinen

materiaali).
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Hermannin rantatielta Kyldasaarenkadulle siirtyneille bussipysakeille ei myoskaan ollut
kummallakaan kartoituskdynnilla opastusta. Siirtyneiden pysakkien sijainti on paivitetty
HSL:n reittioppaaseen, mutta maastossa olisi hyva olla Hermannin rantatien puolella
yksinkertaiset opastaulut, joissa informoitaisiin pysakkien siirtymisesta, silla pysakkien

alkuperaiselta paikalta ei ole nakoyhteytta uusille tyonaikaisille pysakeille.

5.2 Parannusehdotukset

Tassa luvussa esitetdan helmi- ja huhtikuussa tehtyjen esteettdmyyskartoitusten aikana
havaittuihin puutteisiin ja ongelmiin parannus- ja korjausehdostuksia. Helmikuussa

kulkuvaylilla, suojateilld ja bussipysakeillda havaittiin paljon haasteita talvikunnossapitoon
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liittyen. Lumi ja jaa aiheuttaa toki haasteita lahes joka paikassa ja kaikille liikkennemuodoille
eikd esimerkiksi kulkuvayldan pinnan tasaisuuteen aina voida vaikuttaa laadukkaallakaan
talvikunnossapidolla. Lumenpoistossa olisi kuitenkin hyva kiinnittaa huomiota siihen, etta
lumikasoja ei jateta sellaisiin paikkoihin, joissa ne vaikeuttavat esimerkiksi suojateiden
painonapeille tai opasteiden ldhelle padsya tai joissa ne saattavat ohjata ndakdvammaisen
henkilon ajoradalle. Myo6s bussipysakkien odotustilan ja pysakkitaskun lumenpoisto on

suoritettava huolellisesti, jotta bussi pddsee mahdollisimman ldhelle odotustilan reunatukea.

Tyonaikaisissa lilkennejarjestelyissa usein kaytetaan varsinkin jalankulku- ja pyorailyvaylilla
tydmaan rajaukseen muovisia suoja-aitoja, silla muoviaita on edullisempaa ja helpommin
siirreltavissa. Muoviaidat on aina asennettava niin, etta niiden heijastava pinta on
kulkuvaylalle pain. Esteettomyysnakokulmasta muoviaitojen ongelma on niiden
pystyttdmiseen kaytettdvat jalustat, jotka aiheuttavat muun muassa kompastumisvaaran.
Jalustojen sijoittelussa tulisi ainakin kiinnittdaa huomiota siihen, ettda ne asennetaan niin, etta
ne tulevat mahdollisimman vahan kulkuvaylan puolelle. Muoviaitoja ei mydskaan tulisi
kayttaa suojateiden laheisyydessa, koska ne aiheuttavat nakoesteen. Jotta kulkuvaylat
saataisiin pidettya esteettoming, olisikin suositeltavampaa kadyttaa tydmaan ja kulkuvaylien
rajaukseen sellaista suojausta, jonka jalusta on taysin yhtendinen. Esimerkkina tallaisesta
suojauksesta on raskaseste, jollaista oli kaytetty kartoitetuissa jarjestelyissa. Raskasesteen
huono puoli on, ettad sen asentaminen ja siirtdminen vaatii erillisen ajoneuvon, jossa on
nosturi. Toisaalta raskaseste hillitsee tydmaan lapi oikaisemista, koska sita ei kasivoimin saa

siirrettya.

Kartoitusalueella oli useita tyonaikaisia suojateita, joilla ei ollut reunatukea. Nama ovat toki
esteettomia liikkkumisesteisille, mutta nakévammaisen henkilon on tilloin vaikea hahmottaa
jalkakdytavan reunaa ja oikeaa ylityssuuntaa. Lisaksi yhdella suojatielld reunatukea ei oltu
luiskattu ollenkaan ja yhden reunatuen luiskaamiseen oli kdytetty hiekkaa. Olemassa olevat
reunatuet tulisi ehdottomasti aina luiskata ohjeiden mukaisesti kovalla ja luistamattomalla
materiaalilla. Niilla tyonaikaisilla suojateilla, joilla ei lahtotilanteessa ole reunatukea,
voitaisiin kayttaa jalkakdytavan ja ajoradan erottamiseen esimerkiksi massamerkintaa, joka
nousee sen verran tienpinnasta, ettad se on havaittavissa nakdvammaisen kayttamalla

valkoisella kepilld. Tallaista massamerkintaa olisi hyva myos kayttaa jalankulun ja pyorailyyn
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erotteluun tyonaikaisilla rinnakkain olevilla pyorateilld ja jalkakaytavilla, silla pelkkaa

maalausta ei kepilld pysty havaitsemaan.

Kartoituksissa ilmeni, etta tyonaikaisilla valo-ohjatuilla suojateilld painonappien sijoittelu ei
ollut esteetdn. Painonappi oli sijoitettu lilkkennevalopylvadseen ja pylvas oli kiinnitetty
suurehkoon betonirenkaaseen. Kyseisen kiinnitystavan takia painonappi oli jouduttu
sijoittamaan ohjearvoja korkeammalle ja kauemmas jalkakaytavan reunasta. Tahan
ongelmaan I6ytyi parannusehdotus, kun Jonne Nurmela haastattattelussaan
(henkilokohtainen tiedonanto, 18.3.2022) ehdotti, ettd jalankulkijan painonappi
sijoitettaisiin omaan pylvaaseen, jonka jalustana kaytettaisiin betoniporsasta ja tarvittavat
sahkodjohdot vietadisiin maata pitkin. Nain painonapin saisi sijoitettua ohjeiden mukaiselle
korkeudelle ja tarpeeksi lahelle jalkakdaytavan reunaa oman pylvaan ja jalustan ansiosta.
Toinen vaihtoehto on suosia sellaisia ratkaisuja, joissa jalankulkijoiden vihrea ei vaadi
painonapin kautta tilausta, mutta tama ratkaisu toimii [ahinna vain liittymaalueilla. Lisaksi
erilaisten jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tunnistimien, kuten kameroiden, kayttamista
lilkennevaloissa painonapin sijaan olisi hyva tulevaisuudessa tutkia, jotta painonappeja ei

tarvittaisi valttamatta ollenkaan.

Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen opastamiseen taytyy kiinnittda huomiota varsinkin silloin,
kun jalankulku ja pyoraily ohjataan kiertoreitille. Opasteviitat ovat tehokas ja toimiva tapa
opastuksen toteutukseen, mutta myds erillisia opastauluja voidaan kayttaa, jos ne on
toteutettu laadukkaasti ja niita yllapidetaan saannollisesti. Opastaululla tarkoitetaan tassa
yhteydessa sellaista taulua, johon on merkitty karttapohjalle jalankulun ja pyorailyn reitit ja
opastaulun sijainti on osoitettu kartalla esimerkiksi punaisella pisteella. Lisaksi siirtyneille
joukkoliikennepysakeille tulisi aina toteuttaa opastus, esimerkiksi yksinkertaisella opasteella,
jossa on tieto pysakin siirrosta ja nuoli uuden pysakin sijainnin suuntaan. Kuvassa 28 on
esimerkki Kalasatamasta Pasilaan -hankkeella kaytossa olevasta opastepohjasta.
Tyonaikaisissa lilkkennejarjestelyissa tyypillinen haaste on opastuksen pitdminen ajan tasalla,

joten tydmaan olisi hyva sdannollisesti tarkistaa opastuksen ajantasaisuus maastossa.
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Kuva 28. Kalasatamasta Pasilaan -hankkeen tydnaikainen opaste (Kalasatamasta Pasilaan,

sisdinen materiaali).

PYSAKILLE

TILL HALLPLATSEN
TO THE BUS STOP

KALASATAMASTA PASILAAN

6 Johtopaatokset ja loppupohdinta

Esteettomyys on viime vuosina ollut enemman esilld suunnittelussa ja sitd pidetdan
lahtokohtana monenlaisessa suunnittelussa ja rakentamisessa. Tama on todella tarkeas, silla
esteetdn ymparisto ei pelkdstaan palvele kaikkia, vaan tarjoaa monelle ihmiselle edellytyksia
itsendiseen elamaan. Tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa esteettomyys ei kuitenkaan
laheskdan aina toteudu. Esteettomyyden taso isojen urakoiden tydnaikaisissa
lilkennejarjestelyissa on ehka jonkin verran parantunut, kun tietdmys ja osaaminen
esteettOmyydesta lisdantyy ja tilaajat osaavat asettaa esteettémyydelle erillisia vaatimuksia
jo urakan tarjousvaiheessa. Varsinkin isoissa allianssihankkeissa, kuten Kalasatamasta
Pasilaan -hankkeella, on maaritelty oma tiukempi vaatimustaso tydnaikaisten
lilkennejarjestelyjen suunnittelulle ja toteutukselle, mikd ohjaa muun muassa toteuttamaan

laadukkaat jarjestelyt. Kuitenkin tydnaikaisten liikennejarjestelyjen kokonaiskuvassa valtaosa
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tyomaista on yksittaisia, lyhytkestoisia ja pienia, jolloin niiden jarjestelyjen taso vaihtelee
merkittavasti. Kaikilla urakoitsijoilla ei valttamatta ole tarvittavaa tietoa ja taitoa panostaa
esteettomyyteen. Lisdaksi ympariston tuomat rajoitteet, kuten tilan puute, luovat varsinkin

tiiviissa kaupunkiymparistossa omat haasteensa.

Taman tyon tavoitteena oli kehittaa esteettomyyden huomioimista tyonaikaisissa
lilkennejarjestelyissa seka suunnittelu- etta toteutusvaiheessa. Suunnitteluvaiheessa
tarkedksi teemaksi nousi muun muassa urakan tyovaiheiden suunnitteleminen tarkasti
etukateen ja niiden yhteensovittaminen liikenteen kanssa, jotta tyonaikaisista
liikennejarjestelyista saadaan mahdollisimman pysyvat. Esimerkiksi tiuhaan vaihtuvia
kulkureitteja on kayttajan vaikea sisdistaa erityisesti silloin, kun opastus on puutteellista.
Urakoitsija ei myoskaan valttamatta halua panostaa kulkuvaylan kuntoon niin paljoa, jos sen
paikka vaihtuu lyhyin véliajoin. Myos totetuksen ndakokulmasta muutosvaiheissa on
haastavampaa varmistaa, etta jarjestelyt pysyvat turvallisina ja esteettomina, kun suoja-

aitoja ja lilkkennemerkkeja siirrellaan.

Suunnittelijan tuntemus kohteena olevan alueen maastosta, ymparistOsta ja erityispiirteista
on tarkeas, jotta tyonaikaiset lilkkennejarjestelyt voitaisiin suunnitella mahdollisimman
esteettomiksi. Sen takia olisi suositeltavaa, etta suunnittelija kdy paikan paalla ennen
suunnittelun aloittamista. Aina tama ei tietenkdan ole mahdollista valimatkojen tai
aikataulun takia. Alueesta voi kuitenkin selvittaa, sijaitseeko sen lahella esimerkiksi
palvelutaloja tai toimintakeskuksia tai kulkeeko siella pyorailyn paareitti, jolloin pyorateiden
taso tulisi pitdd mahdollisimman laadukkaana. Varsinkin suurissa kaupungeissa taytyy myos
selvittaa, sijoittuvatko liikennejarjestelyt esteettomyyden perus- vai erikoistasolle, silla myos
tyonaikaisissa liikkennejarjestelyissd on pyrittava sailyttamaan sama taso kuin pysyvissa

jarjestelyissa.

Tyomaan vastuulla on varmistaa, etta jarjestelyt ovat esteettomat. Tahan voitaisiin vaikuttaa
jo urakan tarjousvaiheessa, jos tarjouksessa esimerkiksi velvoitettaisiin urakoitsija
saannollisiin esteettomyystarkastuksiin. Usein puutteet jarjestelyissa saattavat johtua
resurssien puutteesta, mutta jos tarjouksessa on tarkasti maaritelty vaatimukset, on niihin

helpompi varautua etukateen. Urakoitsijoille voitaisiin myos jakaa materiaalia
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esteettomyyden huomioimisen tueksi. Esimerkkina téllaisesta materiaalista voidaan kayttaa
taman tyon yhteydessa tuotettua tarkastuslistaa, jonka avulla voidaan tarkastaa jarjestelyjen
esteettomyyden muiden yleisten tarkastuskayntien yhteydessa. Yleisesti tiedon puute
aiheuttaa myos esteettdmyysongelmia jarjestelyihin, joten tiedon jakaminen esteettomista
ratkaisuista ja esteettomyyden merkityksen korostaminen erilaisissa pakollisissa
koulutuksissa, kuten Tieturva-koulutuksessa, voisi parantaa tyonaikaisten
liikennejarjestelyjen tasoa. Tietoa voitaisiin myds jakaa esimerkiksi alan asiantuntijoiden

jarjestamissa webinaareissa tai tapahtumissa.

Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen toteuttaminen taysin esteettémana voi olla haastavaa
myos sen takia, etta markkinoilla olevat materiaalit ja yleisimmin kaytossa olevat ratkaisut
eivat ole esteettémia. Esimerkiksi tydmaan suojaukseen ja jalankulku- ja pyorailyvaylien
rajaukseen kdytetaan usemmiten muovista suoja-aitaa, joka on itsessaan turvallinen ja
toimiva suojausmateriaali. Sen sijaan muoviaitojen pystyttamiseen kaytetaan lahes
poikkeuksetta yksittdisia jalustoja, jotka tulevat reilusti aitaa ulommas ja aiheuttavat nain
kompastumisvaaran. Mikali markkinoille saataisiin muoviaidalle sopiva yhtendinen jalusta,

saataisiin silla parannettua useimpien jarjestelyjen esteettomyytta valittomasti.

Tyonaikaisissa lilkennejarjestelyissa on huolehdittava tiedottamisesta. Tiedottaminen on
todella tarkead, koska se antaa ihmisille mahdollisuuden varautua muutoksiin ja miettia
mahdollisesti jopa vaihtoehtoisia reitteja tai avustajan kanssa liikkumista. Tiedotus
kannattaa toteuttaa useaa kanavaa pitkin, jotta se saavuttaa mahdollisimman laajan yleison.
Tassa myos sidosryhmayhteistyolla voi olla merkittava vaikutus, kuten esimerkiksi
Hameentien perusparannusurakasta saadut kokemukset osoittavat. Sidosryhmilla, kuten
Nakovammaisten liitolla ja Invalidiliitolla, on usein parhaat kontaktit ihmisiin, joille tieto
muuttuvista kulkureiteista on itsendisen liikkumisen kannalta edellytys. Lisdksi varsinkin
isoissa urakoissa kannattaa my0ds osallistaa sidosryhmia suunnittelu- ja toteutusvaiheessa,
koska heilla on eniten tietamysta kayttdjan nakdkulmasta. Esimerkkina erittdin hyodyllisesta
sidosryhmayhteistyosta on esteettomyyskavely, joka on konkreettinen keino testata
lilkennejarjestelyjen toimivuus ja esteettomyys. Esteettomyyskavelyja kannattaisikin

jarjestda mahdollisuuksien mukaan ainakin isoissa ja pitkdkestoisissa hankkeissa.
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Liite 1: Tarkastuslista tyonaikaisten lilkkennejarjestelyjen esteettomyydesta

Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen tarkastuslista:
ESTEETTOMYYS

Kohde:
Tarkastaja: Pdivamaara:

KULKUVAYLAT

Ohjearvo

Kulkuvayld on rajattu yhtendisesti.

Kulkuvayldn pinta on tasainen, kova ja luistamaton.
Kulkuvayldn vapaa leveys:

Kulkuvayldn pituuskaltevuus: 28%
Kulkuvayldn sivukaltevuus: 22%
Kulkuvaylalla ei ole tormays- tai kompastumisvaaraa aiheuttavia esteita.
Kulkuvayld on valaistu.

SUOJATIET

Suojatien merkit on sijoitettu mahdollisimman ldhelle suojatien reunaa.
Reunatuet ovat luiskattuja.
Liilkennevalo-ohjatuilla suojateilld on ddnimajakka.
Liikennevalojen jalankulkijan painonappi on esteetén:
Painonapin korkeus maasta: 0,9-1,1m
Painonapin etaisyys jalkakdytavan reunasta: 20,3m

PYSAKIT

Odotustilan vapaa leveys: >1,5m
Odotustilan pituuskaltevuus: >23%
Odotustilan sivukaltevuus: 22%
Pysdkin aikatauluinformaation keskikorkeus maasta: 1,4-1,6 m

OPASTUS

Kiertoreitit ovat opastettuja, varsinkin ristedmakohdissa.
Tyodnaikaisille pysdkeille on opastus.

Opasteet ovat helposti havaittavissa.

Opastaulujen keskikohdan korkeus maasta: 1,4-1,6 m




