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organisationen. | det har lardomsprovet undersokes intresset hos personalen vid Alands
polismyndighet och deras asikter om aterinforandet av en trafikgrupp vid myndigheten. Vid

myndigheten har det uttryckts en énskan om att en trafikgrupp ska aterinforas.

Understkningen har gjorts med hjalp av en enkat som utformades med kvantitativa och kvalitativa
metoder. Svaren fran enkaten bearbetades med hjalp av hermeneutiska och fenomenografiska
analysmetoder. Enkatens 6ppna svar tolkades genom att sammankoppla svaren med teori om

organisationsomstandigheter och organisationsférandringar.

Resultatet av undersokningen visar att personalen &r positivt installd till trafikbvervakning och anser
att det skulle kunna vara mdjligt att infora en trafikgrupp vid myndigheten. Personalen anser att de
nuvarande patrullerna har tid att utféra trafikbvervakningen, men saknar motivation och tillrackligt med
kunskap for att gora det. For att kunna forverkliga en trafikgrupp anser man i personalen att mera
resurser i form av konstaplar, kunskap och utrustning behévs till myndigheten. Resultaten har gett
upphov till forslag om formandet av en trafikgrupp. Lardomsprovet har ocksa gjorts for att vara till

nytta vid planeringen av en trafikgrupp vid Alands polismyndighet.
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1 INLEDNING

Under sommaren 2021 har det forts diskussioner och uttryckts en énskan om att en trafikgrupp skulle
aterinféras vid Alands polismyndighet. Det har pa flera &r inte funnits ndgon regelbunden trafikgrupp
p& Aland. Fér tillfallet bestar évervaknings- och alarmverksamheten av fyra faltgrupper. En trafikgrupp
skulle vara en arbetsgrupp, vars syfte enbart skulle vara trafikdvervakning och den skulle vara
oberoende av den dagliga verksamheten. P& Alands polismyndighet har tankarna och kanslorna kring
en trafikgrupp varit delade. Det som star klart ar att en trafikgrupp skulle 6ppna upp nya tjanster men
da behovs storre budget for att man ska kunna forverkliga den. | undersokningen har det tagits fram
bade positiva och negativa aspekter, samt aven tagits fram forslag pa lésningar och andra problem
som kan uppsta i samband med aterinférandet av en trafikgrupp. Informationen som tagits fram i
undersokningen ska vara till nytta fér Alands polismyndighet. Polispersonalen vid Alands
polismyndighet har deltagit i intresseundersokningen for en trafikgrupp. | lardomsprovet undersoker
jag hur personalen forhaller sig till inforandet av en trafikgrupp. For att fa svar pa fragan har

personalen besvarat en enkat.

Det har funnits en trafikgrupp vid Alands polismyndighet, men den blev nerlagd 2010 p& grund av brist
pa resurser. DA var problemet att det fanns for fa konstaplar vid 6vervaknings- och
alarmverksamhetsavdelningen. For att férhindra personalbrist placerades trafikgruppens konstaplar i
andra enheter vid myndigheten. Efter nerlaggningen av trafikgruppen 2010 har det diskuterades om
en omorganisering vid myndigheten, sa att det skulle vara majligt att ha en aktiv trafikgrupp i

myndighetens verksamhet. (Nya Aland 2010.)

Enligt polisens statistik utreds eller uppdagas det runt 100 000 trafikbrott av polisen runt om i landet
varje ar. Det betyder att 25 procent av polisens verksamhet arligen innefattar trafikarenden. Eftersom
trafikdvervakning ar en sa stor del av polisens uppgifter finns det specialiserade trafikgrupper vid varje
polisdistrikt i landet. Alla poliser inom dvervaknings- och alarmverksamheten har mdjlighet att ingripa i
trafikarenden, men trafikgrupperna ar till for att hantera mera omfattande trafikkontroller och
trafikdvervakningar i Finland. Vid Alands polismyndighet skéts trafikdvervakningen endast av

Overvaknings- och alarmverksamhetens dagliga patruller. (Polisen 2020.)

Det har funnits tillfalliga trafikgrupper vid Alands polismyndighet. Under den tiden studerande frén
Polisyrkeshdgskolan utfér sin praktik p& Aland skapas tillfélliga trafikgrupper i inléarningssyfte.

Trafikgruppen har da arbetat sjalvstandigt och inte varit en del av den dagliga verksamheten.



Anledningen till trafikgruppernas skapande har varit att uppfylla de krav som stélls pa praktikanternas
utbildning, som &r att praktikanterna arbetar inom en trafikgrupp i tre veckor. Statistiken fran
trafikgrupperna utgér en del av teoribakgrunden i lardomsprovet. (Alands polismyndighet 2021.)

Resultatet av mitt lardomsprov kan Alands polismyndighet utnyttja vid planering och eventuellt
skapande av en trafikgrupp. Undersokningen och resultatet kan ocksa vara till nytta for landskapet
Aland. En trafikgrupp kan exempelvis bidra till 6kad trafikévervakning och en forbéattrad trafiksékerhet
pa Aland. Lardomsprovet &r slutligen en majlighet fér mig att férdjupa mig i ett &mne vilket jag kan ha
nytta av i fortsatta studier eller i arbetslivet.

1.1 Syfte och fragestallning

Syftet med mitt lardomsprov &r att undersoka intresset for en trafikgrupp vid Alands polismyndighet.
Amnet har jag valt av eget intresse for att undersoka ett aktuellt &rende. Fragestallningarna for

lardomsprovet ar:

1. Hur stort &r intresset hos Alands polismyndighets personal att infora en trafikgrupp?
2. Kan en omorganisation som skulle mojliggéra en trafikgrupp verkstéllas vid myndigheten?

3. Hur kan en trafikgrupp anpassas till myndighetens nuvarande verksamheten?

Eftersom amnet behandlar intresset hos personalen har jag valt att undersdka saken genom att skicka

ut en enkat till polispersonalen. Mer om enkatens utformning i delkapitel 3.3.

1.2 Avgrénsning

Avgransningen for arbetet &r att utredningen omfattar Alands polismyndighet och landskapet Aland.
Avgransningen behdovs for att inte gora undersokningen for stor, sa att nivan halls inom ramarna for
ett YH-lardomsprov (Haikansalo, Jordan & Korander 2021). Avgransningen ar ocksa nddvandig for
mangden arbete och tid som finns reserverat for lardomsprovet. All personal vid Alands
polismyndighet deltog inte i undersdkningen. Det var endast anstéllda poliser vid myndigheten som
deltog i enkaten som skickades ut. Enbart polispersonalen vid Alands polismyndighet deltog i

undersokningen for att lardomsprovets svarsresultat inte skulle bli felaktigt eller for brett.



1.3 Tidigare forskning

Det finns lardomsprov och tidigare forskning som gjorts gallande Alands polismyndighet. Polisen pa
Aland &r en landskapsmyndighet som hér under Alands landskapsregering. Det betyder att Alands
polismyndighet som en sjalvstandig myndighet ar oberoende av polisen pa fasta Finland. De YH- och
hogre-YH lardomsprov jag valt att lyfta fram &r lardomsprov som utforts gallande Aland. De
lardomsprov jag valt &r undersdkande och operationella lardomsprov. Lardomsprovens skribenter har
anvant sig av enkater och intervjuer som riktats till polispersonalen. (Alands landskapsregeringen
2022.)

Ett YH-lardomsprov i vilket Alands polismyndighet behandlas &r Handbok fér den nyblivne &landska
polisen - En operationell undersokning kring lagstiftningsskillnader mellan landskapet Alands och den
fastlandska lagstiftningen géllande trafik. skrivet av Joonas Saloranta (2019). Lardomsprovets syfte
var att ta reda pa skillnader mellan lagstiftningen pa fastlandet och pa Aland. Lardomsprovet utférdes
genom att intervjua anstéllda vid Alands polismyndighet och analysera materialet. Med hjalp av
analysen togs det fram problematik som uppstar d& lagstiftningen ar annorlunda pa Aland jamfért med
lagstiftningen pa fastlandet. Som resultat av Salorantas (2019) lardomsprov skapades en handbok,
vars syfte var att hjalpa nyanstallda vid Alands polismyndighet att forsté& skillnader mellan
lagstiftningen inom trafiken pa Aland och den fastlandska lagstiftningen. Salorantas (2019)
lardomsprov resulterade i att en version av en handbok skapades. Arbetet i lardomsprovet blev mer

omfattande &n forvantat pa grund av hur den alandska Trafiklagstiftningen ar stiftad. (Saloranta 2019.)

Till mitt lardomsprov har jag haft anvandning av Salorantas (2019) lardomsprov, eftersom det
behandlar trafiken pa Aland. Genom att I4sa problematiken som Saloranta (2019) lyfter fram i sitt

resultat och i sin diskussion har jag kunnat utforma min undersokningsplan.

Har ni uppfattat? - En kvalitativ undersokning om hur ledningens formella kommunikation

uppfattas av personalen vid Alands polismyndighet, ar ett YH - lardomsprov skrivet av John Clemes
(2017). | lardomsprovet har Clemes (2017) undersokt hur personalen vid Alands polismyndighet
uppfattat kommunikationen fran organisationens ledning. | lardomsprovet har kvalitativa intervjuer
utforts for att ta reda pa hur fenomenet uppfattas hos personalen. Lardomsprovet visade att
personalen ansag att kommunikationen fungerade bra. Det slutliga resultatet hade Alands
polismyndighet nytta av i planeringen av utredningsenhetens verksamhet. For mitt lardomsprov

fungerar Clemes (2017) YH-lardomsprov som en sprangbrada i planeringsfasen eftersom



lardomsprovet undersoker asikter, tankar och uppfattningar gallande Alands polismyndighets
verksamhet. (Clemes 2017.)

Tommy Thornroos (2019) har utfort ett hogre-YH lardomsprov, DET AR MYCKET NU - en jamforelse
mellan faltpersonalens uppfattning och statistiska uppgifter betraffande faltverksamheten inom Alands
polismyndighet under &ren 2015 - 2019. Lardomsprovet utférdes gallande Alands polismyndighet och
undersokte faltpersonalens uppfattning om hur den dagliga verksamheten pa faltet utvecklats under
de senaste aren. Till undersokningen anvande Thérnroos (2019) sig av en elektronisk enkat som
faltpersonalen besvarade. Svaren fran enkaten analyserade Thornroos (2019) tillsammans med
statistik pa ingripande uppdrag fran samma ar. Resultatet fran lardomsprovet kunde anvandas for
utveckling av lednings verksamhet vid myndigheten och i organisationens verksamhet. Thérnroos
(2019) lardomsprov har varit till nytta for mig da jag skapade enkaten och analyserade den.
(Thoérnroos 2019.)

Ett hogre-YH lardomsprov som behandlar Alands polismyndighet &r FORANDRING ELLER
FORVRANGNING? skrivet av John Clemes (2019). Hans lardomsprov behandlar
organisationsférandring och utveckling vid Alands polismyndighet. Lardomsprovet behandlade &dven
konkret omstrukturering av utredningsgrupperna pa stationen. Lardomsprovet som skrivits infor en
hogre YH-examen blev en fordjupad och omfattande forskning. Det har hogre YH-lArdomsprov har jag
haft nytta av i mitt lardomsprov till YH-examen. | Clemes (2019) och mitt lardomsprov behandlas en

organisationsforandring vid samma organisation. (Clemes 2019.)

Clemes (2019) har i sitt lardomsprov analyserat och tolkat personers asikter och tankar kring
verksamheten vid brottsbekampningens enhet. Eftersom lardomsprovet varit pa en hogre niva har han
aven utfort projektet och kunnat analysera hur en omorganisering kunde realiseras i praktiken.
Planeringen och arbetet Clemes (2019) utfort i sitt lArdomsprov har jag haft nytta av, i
planeringsskedet av mitt lardomsprov pa lagre niva. Dessutom utforde Clemes (2019) sitt lardomsprov
gallande Alands polismyndighet, vilket aven jag har gjort. Personalen var dven bekant med att delta i

undersokningar sedan tidigare, vilket underlattade da jag pabérjade min undersokning.

2 TEORIBAKGRUND

| féljande kapitel presenteras bakgrunden till amnet och undersokningen. | kapitlen redovisas for

Alands polismyndighets méjlighet till trafikdvervakning i form av statistik, resurser, utbildning och



behdrighet. Bakgrunden till Amnet kommer fran Polismastarens utsagor till Alands landskapsregering.
| teoribakgrundens delkapitel finns &ven diskussion kring organisationsforéandring och
myndighetssambeten p& Aland.

2.1 Bakgrund for aterinférandet av en trafikgrupp

Styrelsen for Alands polismyndighet lagger vikt pa férebyggande verksamhet hos polisen. Den
férebyggande verksamheten betonar vikten av polisens kontaktskapande med ungdomar och barn.
Styrelsen onskar att myndigheten utreder méjligheten till att utféra vagning av tung trafik i framtiden.
Detta gors pa grund av att bland annat transporter med 6verlast har skadat vagar och broar. For att
forhindra flera skador behdver man kunna utféra 6vervakningar pa lastens surrning och vikt. Enligt
polismastaren hor vagning av tung trafik ihop med planerna pa att inféra en trafikgrupp i framtiden.
Satsningen pa inforande av trafikgruppen kraver motivering i budgetforslaget for myndigheten som

skickas till landskapsregeringen. (Styrelsen for Alands polismyndighet 2021.)

Vid Alands polismyndighet finns en aktiv motorcykelpolis, vars ansvarsomrade &r att évervaka
trafiken, sarskilt den latta trafiken, mopeder och motorcyklar. Det ar just nu den enda sa kallade
"patrullen” som fokuserar pa trafikbvervakning. Utbver de fyra faltgrupperna som finns vid
myndigheten skulle den nya trafikgruppen exempelvis besta av tva patruller och en motorcykelpolis.
Det skulle betyda att en 6verkonstapel och tre aldre konstaplar skulle behdva anstéllas eller
omplaceras till trafikgruppen. Inférandet av en trafikgrupp skulle innebéara fyra nya tjanster och en
kostnad pa 250 000 euro. Trafikgruppen skulle hantera trafikovervakningen och darmed frigéra de
nuvarande polispatrullerna inom 6vervaknings- och alarmverksamhetsomradet till andra uppgifter.
Skargardsovervakning och narkontakt till allmanheten har pa grund av antalet patruller inte kunnat
prioriterats. Med hjalp av trafikgruppen kunde 6vriga patruller réra sig mera pa landsbygden och de
nérliggande darna som tillhér Aland. Samtidigt kunde man 6ka polisens férebyggande verksamheten
gallande ungdomar och barn. Alands polismyndighet framférde budgetférslaget till Alands

landskapsregering 2020, men fick da inte arendet igenom. (Pawli, 2020.)

2.2 Trafikgrupper vid polisen

Polisens 6vervakning av trafikregler, trafikbrott och trafiksdkerhet utfors i hela Finland. Arbetet utférs
genom att samarbeta med myndigheter och organisationer runt om i landet. | huvudsak 6vervakas
trafikhastigheter, sédkerhet och nykterhet bland chaufférer. Férutom trafikbvervakning arbetar polisen

med att forebygga olyckor och trygga den allmanna trafikmiljén. Vid de elva polisinrattningarna runt



om i Finland (Inrikesministeriet 2022) finns lokalpolisen, vilka har sarskilda patruller, sa kallade
trafikgrupper, som enbart arbetar med trafikbvervakningen. Trafikgruppernas konstaplar har bland
annat deltagit i specialiserade utbildningar for att hantera tung trafik. Med tung trafik avses fordon som
ar storre &n personbilar, det vill séga lastbilar och arbetsfordon. Vid dvervakning av tung trafik
kontrolleras trafikduglighet, vilotider, varor och lastningar. Till polisens trafikbvervakning hor aven
dvervakning och kontroller till sjoss. Sjopolisen 6vervakar bland annat batarnas sékerhetsanordningar
och att utrustning finns pa baten. Sjopolisen kontrollerar &ven chaufférernas anvandning av alkohol.
Polisen ingriper i alkohol- och drogmissbruk i trafiken bade pa land och till havs. Rattfylleri ar en av de
vanligaste dodsorsakerna i Finland och polisens trafikgrupper dvervakar dagligen anvéandningen av
alkohol och droger i trafiken. Olyckor paverkar framst chaufféren, men risken for fara finns aven for
passagerare och andra medtrafikanter. Trafikbvervakning ar ett av polisens ansvarsomraden och

Overvakningen har effektiverats hela landet. (Polisen 2021.)

2.3 Statistik over trafikarenden pa Aland

Enligt Alands statistik- och utredningsbyra ar 2020, fanns det 41 230 motorfordon registrerade pa
Aland, varav 30 840 var i trafik och 10 390 avstallda. Den arliga uppfoljningen visar att antalet fordon

pa Aland 6kar for varje ar. (Alands statistik- och utredningsbyra 2021.)

De &rliga rapporterna fran Alands polismyndighet visar att den dagliga verksamheten hanterar cirka
700 trafikarenden varje ar. Nedanfor i figur 1 finns ett urklipp om trafikbrott eller trafikforseelser som
polisen hanterade ar 2019. (Alands polismyndighet 2020.)

Rubricering 2018 | 2019
Fordonsskatteforseelse 45 41
Smitning (3) 0 0
Trafikforseelse 4 3
Trafikforseelse (8) 284 198
Aventyrandet av trafiksakerheten 1 1
Aventyrandet av trafiksakerheten (&) 480 417
Grovt aventyrandet av trafiksakerheten () | 18 14
Totalt 832 674




Figur 1: Statistik pa trafikbrott och trafikforseelser ur den operativa rapporten. | tabellen syns
exempelvis statisk dver olika brott som trafikforseelser och &ventyrande av trafiksakerheten.
(Operativa rapporten 2019.)

Det har funnits en aktiv trafikgrupp i samband med praktikanternas trafikperiod 2020 och 2021. Fran
trafikperioderna har det samlats in statisk av arenden och uppdrag vid myndigheten. Statistiken har
anvants som bakgrund till mitt lardomsprov. Praktikanternas trafikgrupp ar 2021 bestod av en
overkonstapel, tva aldre konstaplar och fyra praktikanter. Bade 2020 och 2021 var det en tre veckors
period da praktikanternas trafikgrupp var aktiv. Resultaten fran perioden redovisas med statisk pa
boter som delgivits och brott som uppdagats under perioden (se figur 2 och figur 3). (Alands

polismyndighet 2021.)

Ordningsbots-, botes- och strafforelaggande | 146
Kontrollanmélan 14
Interimistiskt korforbud 10
Ovriga ingripande
Overlast

Olovlig kérning
Grovt aventyrande
Rattfylleri

Straffbart bruk av narkotika

N N W 01 N ©

Figur 2: Statistik pa trafikbrott och trafikforseelser fran den tillfalliga trafikgruppen 2020. | tabellen syns
exempelvis brott som Overlast och rattfylleri. (Praktikanternas trafikgrupp 2020.)

Ordningsbots-, botes- och strafforelaggande | 121

Ovriga ingripande 13
Korforbud 11
Kontrollanmaéalan 10

Grovt aventyrande

Grovt rattfylleri
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Olovlig kérning 2
2
2
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Straffbart bruk av narkotika

Overlast

Figur 3: Statistik pa trafikbrott och trafikforseelser fran den tillfalliga trafikgruppen 2021. | tabellen syns

exempelvis brott som Overlast och rattfylleri. (Praktikanternas trafikgrupp 2021.)

e Under tre veckors tid hanterade den dagliga verksamheten ca. 40 trafikdrenden

e Under tre veckors tid hanterade praktikanternas trafikgrupp ca. 120 trafikdrenden.

Forutom de ingripanden som registrerats har trafikgruppen patraffat éver tusen kunder genom
kontroller av fordon eller andra ingripanden under trafikperioden. (Alands polismyndighet 2022.)

2.4 Utbildning i trafiksékerhet och trafikbvervakning

Studerande vid Polisyrkehdgskolan i Tammerfors ges grundutbildning i trafikbvervakning och
trafiksakerhet under sin Polis YH-examen. | utbildningen ingar bland annat kurser i lagstiftning,
korutbildning, trafikbvervakning och trafiksakerhet. Kursen Korteknik och -taktik omfattar tre
studiepoéng och studerande far utbildning i att hantera polisbilen. Under kursen bekantar studerande
sig med utrustningen och redskapen i fordonen. Studierna omfattar aven kérkunskap och studerande
ska efter utférd kurs kunna kéra samt hantera polisbilen. Kursen Trafikséakerhet omfattar sju
studiepoéng och under kurserna studeras bland annat korrattigheter, trafikpsykologi samt trafiklagar.
Till trafikutbildningen hor ocksa trafikbrottsundersokning och trafikbvervakning. Studerande lar sig att
utféra undersokningar vid trafikolyckor. Undersdkningarna innefattar insamlande av bevis och
information fran handelseplatser. Forutom att kunna utreda trafikolyckor ska studerande aven
beharska utredningen av trafikfylleri och andra allmanna trafikbrott. Efter avklarad examen ska polisen
ha kompetens att arbeta i en trafikgrupp vid ett polisdistrikt. Polisyrkehtgskolan erbjuder efter
avklarad examen mer fordjupande kurser och specialiseringsstudier inom olika trafikomraden, som

tung trafik och utbildning fér motorcykelpolis. (Polisyrkeshdgskolan 2021.)

Poliser som dnskar fordjupa sin kunskap kan exempelvis soka sig till motorcykelpolisutbildningen vid
Polisyrkeshogskolan. Upp till 16 poliser utbildas arligen till motorcykelpoliser. Vid grundkursen lar
deltagarna sig att hantera polismotorcykeln i olika situationer. Malet med kursen &r att poliserna ska
kunna anvanda polismotorcykeln till uppdrag och trafikdvervakning. Kursen innehaller kérkunskap i

terrang och vid hoghastigheter. P& kursen studerar deltagarna olika lagar som terrangtrafiklagen och
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vagtrafiklagen. Poliser som genomfort utbildningen ska kunna hantera polismotorcykeln som ett tryggt
och sakert arbetsredskap. Dessutom far konstaplarna, som deltar i kursen, expertkunskap inom
trafikdvervakning och trafiksékerhet. (Polisen 2022.)

Vid Polisyrkeshogskolan ordnas det utbildning for att dvervaka tung trafik. Utbildningen i tung trafik
ges till poliser som 6nskar fa expertkunskap inom omradet tung trafik. | utbildningen ingar det att
kunna kontrollera tunga fordonsvikter, last, slap och tekniska anordningar. Efter avlagd kurs ska
deltagarna kunna 6vervaka, kontrollera och vaga tung trafik. Kunskapen fran kursen ska ocksa
underlatta utredningen av arenden var tung trafik &r inblandad. | kursen kan poliser, tulltjansteman
och gransbevakare delta (Polisen 2022). Ett problem for de alandska konstaplarna har varit att kursen
inte ordnats p& svenska. Det har &r ndgot som man énskat fran Alands polismyndighet att
Polisyrkeshogskolan skulle ordna i framtiden. Idag far Polis-YH studerande delvis utbildning inom tung
trafik sa fortbildningen skulle framst galla de poliser som utfort den gamla grundexamen.
(Polisyrkeshdgskolan 2021.)

2.5 Alands polismyndighets resurser for trafikévervakning

Polisen p& Aland har i sin patrullering tillgéng till personbilar, skapbilar, motorcyklar och cyklar. Bilarna
ar utrustade med larmanordningar for alarmkoérningar. | fordonen finns 6vrig utrustning och fordonen
kan anvandas vid trafikdvervakning. Pa grund av sekretessbelagd information kan inte utrustningen

och de nuvarande resurserna redogoras for i detalj i lardomsprovet. (Polisen 2022.)

Polisen pa Aland har méjlighet att mata fordonhastigheter och utféra trafikkontroller. Till patrullernas
verksamhet hor att halla hastighetsévervakningar och blaskontroller. Polisen saknar egen
vagningsutrustning i patrullbilarna, men har mdjlighet att vaga fordon, vid landskapskajen i Méckel6.
(Polisen 2020.)

Som grund har poliserna vid Alands polismyndighet genomgétt Polisyrkeshégskolans
yrkeshogskoleexamen eller utbildning enligt den gamla laroplanen fér Polisskolans grundexamen. |
YH-lardomsprovet Nar det blir brattom - en fenomenografisk undersokning om polisers
stressupplevelser under utryckningskorningar skriven av Peter Kemmelmeier (2021) diskuterar han
trafikutbildningen vid skolan. Kemmelmeier (2021) konstaterade i sitt lardomsprov att
trafikutbildningen ungeféar varit den samma for bade de som har utfort yrkeshogskoleexamen och

grundexamen. Yrkeshdgskoleexamen omfattade 10 studiepodng i trafikutbildning, medan



grundexamen omfattade 11 studiepoang (Kemmelmeier 2021). Som namnts i tidigare kapitel finns det
en aktiv motorcykelpolis vid Alands polismyndighet. Med specialutbildning och arbetserfarenhet kan
motorcykelpolisen anses vara kunnig och expert inom trafikbvervakning. Den nuvarande kunskapen
som finns vid Alands polismyndighet inom trafikévervakning baserar sig pa den enskilda konstapelns
intresse fér &mnet och tidigare arbetserfarenheter. Poliserna vid Alands polismyndighet har
baskunskap i trafikdvervakning och trafiksakerhet genom sin grundutbildning. Det finns ocksa poliser
som fatt fortbildning eller arbetat i den tidigare trafikgruppen, men de ar inte idag specifikt aktiva inom

trafikdvervakningen.

2.6 Alandsk lagstiftning

Aland har ratt att stifta egna lagar inom vissa omraden som myndigheters verksamhet. | de omréden
Aland inte har behérighet att stifta egna lagar, foljs de finlandska lagarna. Aland har bland annat egen
lagstiftning betraffande polisens verksamhet och véagtrafiklagen. Alands lagting &r den myndighet som

stiftar de lagar som berér landskapet Aland. (Alands landskapsregering 2022.)

Landskapslag (2021:12) om tillampning p& Aland av polislagen &r den &landska lagen som berdr
polisens verksamhet. Polisens grunduppgift p& Aland &r att trygga réatts- och samhéllsordningen. Vad
betraffar trafikbvervakning har polisen samma uppgifter som pa fastlandet. Bestammelser om

dvervakningen finns i Alands véagtrafiklag. (Alands landskapsregering 2021.)

Véagtrafiklag (1983:27) for landskapet Aland &r den &landska lagen som beror trafikregler och
fordonsbestammelser. Till polisens uppgifter hér att dvervaka att trafikreglerna foljs av trafikanterna.
Polisen har enligt lagen ratt att kontrollera fordon och reglera trafiken vid behov. Om trafiksakerheten
inte uppfyller de krav som stélls, kan polisen utféra nddvandiga handlingar genom att exempelvis
hindra att ett fordon framfors i trafiken. Utéver det &r polisen &ven ansvarig for att utreda olyckor, brott
och andra olagenheter som sker i trafiken. Lagen tillampas aven pa Fordonsmyndigheten, Tullen,
Gransbevakningsvasendet och andra myndigheter som hanterar trafikévervakning och fordon. Alands
polismyndighet har det huvudsakliga ansvaret betréaffande trafikdvervakning och tung trafik. (Alands

landskapsregering 2021.)

Trafikbrottslag (2004:28) for landskapet Aland &r den alandska lagen som berér trafikbrott. Polisen

hanterar och utreder de brott som &r skrivna i lagen. Trafikbrott eller trafikforseelser uppstar da nagon
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bryter uppsatligen eller oaktsamt mot vagtrafiklagen. Till de trafikbrott som polisen dagligen hanterar
hor aventyrande av trafiksakerheten, rattfylleri och dverhastigheter. (Alands landskapsregering 2020.)

2.7 Myndighetssamarbete pa Aland

Aven om landskapet Aland inte &r stort s ar trafiken pa Aland mangsidig. Férutom personbilar s&
finns det kollektivtrafik med bussar och taxibilar. | huvudsak ar det polisen som 6vervakar trafiken,
men de kan fa stod inom vissa trafikomraden av andra myndigheter. (Visit Aland 2022.)

Vid Mariehamns hamn finns ett tullkontor som ansvarar for 6vervakningen av fortullningar pa varor
som transporteras in och ut frdn Aland. | samband med 6vervakning av varor kontrolleras fordon. Det
kan handla om fordonens resrutt, varor, djur, chauffor eller passagerare. Tullen kontrollerar &ven

fordon som séljs, képs och registreras pa Aland. (Tullen 2022.)

Bevakningen av sjotrafik, farjor, flygfalt och gransen skots av Gransbevakningsvasendet pa Aland.
Gransbevakarna och sjobevakarna pa Aland har som uppgift att utféra granskontroller och
utlanningsovervakning. Sjoétrafiken 6vervakas och kontrolleras av sjébevakarna under patrullering eller
under sjoraddningsuppdrag. Ovriga uppgifter som gransbevakarna utfor ar brottsbekampning och
forebyggande arbete. Nar det handlar om trafikbvervakning kan gransbevakarna kontrollera fordon vid
landstigningarna av farjor. P& Aland skéter Gransbevakningsvésendet framst sjobevakningen, medan
polisen hanterar trafiken pa land. Polisen och Gransbevakningsvasendet har ett aktivt samarbete pa
Aland. Polisen kan exempelvis begéra transport for patrullering till 6ar utanfor fasta Aland och da
anvands gransbevakningens batar eller helikoptrar. Myndighetssamarbete mellan Alands
polismyndighet, Tullen och Grénsbevakningsvéasendet hor till den vardagliga verksamheten pa Aland.
(Gransbevakningsvasendet 2021.)

Fordonsmyndigheten pa Aland &r en myndighet som hanterar all besiktningsverksamhet.
Fordonsmyndigheten &r inte ett féretag utan en myndighet som lyder under Alands
landskapsregering. Till Fordonsmyndighetens verksamhetsomrade hor trafikskolor, besiktningar,
statistik, sékerhet och forebyggande verksamhet. Till den dagliga verksamheten hor besiktningar och
registreringar av fordon. Fordon som fors in p& Aland och anvéands pa Aland registreras som &landska

bilar. (Fordonsmyndigheten 2021.)
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2.8 Organisationsforandring

Vid Alands polismyndighet & omorganisering och organisationsprocesser vanliga. | delkapitel 1.3,
tidigare forskning, diskuterades tidigare organisationsforandringar vid myndigheten. | FORANDRING
ELLER FORVRANGNING?, skriven av John Clemes 2019 behandlar han organisationsférandring.
Alands polismyndighet anses i detta sammanhang vara en organisation. Polisen bestér av personer
som tillsammans utgor organisationen. Organisationen bestar av olika grupper och personer med
olika positioner. Alands polismyndighet &r en hierarkisk organisation i vilken man har chefer,
gruppchefer och manskap. | figur 4 finns en simplifierad bild av myndighetens organisation och

hierarki.
I POLISMASTAREN |
P,
STABEN =
—
| | | | l |
{ ke
KOMMISARIE KOMMISARIE KOMMISARIE KOMMISARIE KOMMISARIE KOMMISARIE

Brottsutredning / GEE = _ s £ o i = 5
Alarmverksamhet] AnmﬁlningsmottagningJ Brottsutr ['] ) E¥ ,] P ] Tillstand ]

Figur 4: Overblick av Alands polismyndighets hierarkiska organisation. P& figuren syns polistjanster

som finns vid Alands polismyndighet. Polismyndighetens verksamhet &r uppdelade i olika enheter.
Enheternas har olika ansvarsomraden och verksamhet. Exempelvis sa ansvarar en enhet dver
alarmverksamheten medan en annan enhet ansvarar dver brottsbekdmpningen. Varje enhet leds av
en kommissarie. Inom varje enhet arbetar manskapet som bestér av konstaplar. (Alands

polismyndighet 2016.)

Enhetscheferna agerar som befal for sina respektive enheter. Enheterna bestar av underbefal och
manskapet. Dessa enheter och personer har alla egna intressen, uppgifter och asikter. Myndighetens
ledning framstaller arbetsfordelningen och strategier for att utféra arbetet sa effektivt som mojligt.
Ledarskapet inom organisationen kan vara avgorande da det handlar om beslutsfattande och
verkstéllande av en organisationsforandring. For att ledarskapet ska vara effektivt kravs det

kommunikation mellan alla grupper inom organisationen. Pa sa satt kan motivationen hos arbetarna
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Oka, samtidigt som man presterar ett battre resultat. Motivationen &r den drivande kraften hos
manniskors handlande och agerande. Organisationens malséattningar avspeglas pa personalen och
ifall malsattningarna inte gar ihop med individernas mal kan det orsaka att motivationen sjunker.
Forsamrad motivation pa en arbetsplats kan bland annat férsamra arbetsprestationen och den
allméanna trivseln. Ledingens relation till personalen bygger pa kommunikation. Med goda
forutsattningar kan organisationen utféra uppgifterna inom sitt ansvarsomrade och uppna sina
malsattningar. (Clemes 2019, 5-15.)

Forandringar vid arbetsplatsen kan bemétas med motstand. En férandring uppstar ofta i en
organisation da ledningen infor nya malséattningar for organisationen. Bakgrunden for dessa
malsattningar kan bero pa inre eller yttre faktorer. Inre faktorer kan handla om forandring i polisens
allmanna linje. Yttre faktorer kan bero pa ny lagstiftning eller andra samhallsférandringar. | samband
med forandringar kan ocksa verksamheten inom en organisation férandras. En férandring hos polisen
betyder ofta att man bor forbattra en del inom den nuvarande verksamheten. Da en férandring
planeras kan det vara till férdel for ledningen att ta i beaktande personalens kultur och synvinklar vid
arbetsplatsen. Motstand vid forandringsprocessen kan vara utmanande, men ocksa uppfattas positivt.
Personalen har ofta en énskan om att kunna paverka i beslutsfattning och kanna att deras asikter ar
vardefulla vid en férandring. Motstandet kan bero pa en viss radsla hos personalen over att deras
arbete ska forandras och att det i sin tur leder till negativa effekter. | figur 5 nedanfor finns ett exempel
pa psykologiska reaktionsfaser vid foérandring. Figur 5 illustrerar en forandringskurva som beskriver en

individs kanslor under en férandring. (Clemes 2017, 17-20.)

Forandringskurvan

Fornekelse
Entusiasm

lIska

Samarbetar

Provande

Likgiltighet
Acceptans
Sorg
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Figur 5: Exempel pa reaktioner vid forandring pa arbetsplatsen. Kannetecken for forandringskurvan ar
att en forandring till en borjan kan métas av ett visst motstand, for att sedan efter ett tag bl
accepterad. Det har ett typiskt fenomenen och typiska reaktioner vid nya forslag eller inférande av en
organisationsforandring. (Brinkerhoff 2022.)

Genom att starta en férandringsprocess kan individernas trygghet aventyras och individer kan uttrycka
onskan om att lata "det gamla” vara som forut. Dessa asikter kan ofta vara starka och det kan vara
svart att infora forandringar s att alla blir ngjda. Kommunikationen mellan ledningen och personalen
kan minska rykten om férandringarna. Kunskap och information ger alla méjligheten att bilda sig en
battre uppfattning om de kommande férandringarna. Genom att inkludera den anstallda personalen i

planeringen skapas delaktighet och detta kan ge ett battre slutresultat. (Clemes 2017, 20-21.)

3 METOD

| foljande kapitel presenteras metoden som jag har anvant for att samla in och analysera materialet. |
kapitlet beskrivs hur arbets- och forskningsprocessen fér materialet gjorts. Grunden fér metoden
baserar sig pa kvalitativa och kvantitativa metoder som beskrivs i det forsta delkapitlet. Darefter

beskrivs hur frageformularet framstéllts som en enkét och hur analysen av enkaten utforts.

3.1 Kvantitativ och kvalitativ forskning

Begreppen kvalitativ och kvantitativ forskning handlar om hur man valjer att samla in, bearbeta och
analysera information. Med en kvantitativ modell betonas analyser med matningar och
statistikiamforelser. Enkéatinsamlingar ar ett vanligt medel i kvantitativ forskning. | den kvalitativa
metoden analyseras och tolkas insamlat material som baserar sig pa intervjuer. | min analys anvander
jag mig av en kvantitativ insamlingsmetod av materialet medan analysen riktar sig mot en redovisande
och tolkande framstéllning. (Patel & Davidson 2011, 13-14.)

Analysen av materialet som samlats in bearbetas med en blandad kvantitativ och kvalitativ metod.
Malet med analysen ar att resultatet fran den enkéat som skickas ut ska vara och generellt forstaelig
for allmanheten. En del av enkaten kan redovisas kvantitativt medan deltagarnas egna svar

analyseras med en kvalitativt inriktad metod. (Patel & Davidson 2011, 111-125.)
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3.2 Material och materialinsamlingsmetod

Materialet till lardomsprovet &r en enkét som besvarats av poliserna vid Alands polismyndighet. For
att undersoka intresset for en trafikgrupp hos personalen vid Alands polismyndighet har jag utformat
en enkét. Enkéaten ar en del av materialet jag anvant i lardomsprovet. Enkéaten skickades ut till Alands
polismyndighets polispersonal mellan 07.03.2022 - 20.03.2022. Enkaten finns som bilaga i

lardomsprovet.

3.3 Enkéat som frageformular

Jag har valt att anvanda mig av en enkat for att ta fram den information jag behdéver till mitt
lardomsprov. Enkéten fokuserar pa vad poliserna vid Alands polismyndighet har foér personliga &sikter
och forslag angaende trafikgruppen. Namn eller titel pa de som besvarar enkaten halls anonymt for
forskaren och i det publicerade lardomsprovet. | enkéatens foljebrev har jag beréttat vad enkaten
innehaller och till vilkken nytta den kan vara for de som besvarar den. Eftersom intresset for
undersokningen varit stor redan i planeringsfasen fanns det aven mdjlighet for de som besvarade
enkaten att skicka privata bidrag till mig personligen via e-post. Dessa personer som valde att bidra
har inte varit anonyma fér mig, men ar anonyma i det publicerade lardomsprovet. Enkéatens
uppbyggnad &r strukturerad sa att det finns fem svarsalternativ, men dven mojlighet att besvara
fragan med en dppen fri text om man sa énskar. Mer om hur enkatfragorna var utformade i delkapitel
4.1. | lardomsprovets bilaga 1 finns foljebrevet och enkaten. Enkatens fragor bygger pa statistik och
information som tagits fram vid Alands polismyndighet. Enk&ten bestér av 20 frdgor och deltagarna
besvarar enkaten pa internethemsidan Webropol. (Patel & Davidson 2011, 73-76.)

Enkatinsamlingsprogrammet Webropol fick jag rattigheter till genom polisens natverk. Med hjélp av
manualen frAn hemsidan larde jag mig hur man skapar en enkéat och nodvandiga verktyg for

undersokningen. (Webropol, 2015.)

Enkaten var ett attitydformular och med hjalp av det skulle jag ta reda pa deltagarnas installning till en
trafikgrupp. Fragorna var skrivna som pastaenden som deltagarna skulle ta stallning till. En del av
fragorna hade en forklaringstext till vissa begrepp eller pastaenden. Eftersom enkéaten var utformad
for personer som arbetar som poliser ansags det att begreppen var bekanta for deltagarna. For att
forhindra forutfattade svar var enkatens fragor stallda slumpmassigt bade for och emot inférandet av
trafikgruppen. (Patel & Davidson 2011, 88-90.)
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Innan den slutliga enkéaten skickades ut till deltagarna utférde jag en fortsattningskurs i metodik —
Kvantitativa metoder pa Polisyrkeshdgskolan. En testenkéat skapades och ett testexemplar skickades
ut till studerande och larare vid Polisyrkeshdgskolan. Efter feedbacken och bearbetningen av
testenkéten s skickades den till en 6verkommissarie vid Alands polismyndighet. D& enkéten blev
godkand av 6verkommissarien och handledarna skickades den ut till personalens e-post, till totalt 84
mottagare.

3.4 Analysmetod

Av enkéaten gors en sa kallad univariat analys pa deltagarnas svar i enkaten. Det innebar att om man
endast presenterar medelvardet av vad deltagarna har svarat kan resultatet bli missvisande for
lasaren. Darfor raknar man medelvardet(medeltalet), medianen och typvardet av svarsresultaten.
Fran det utraknade vardet tillampas sedan en standardavvikelse fran svaren. Medelvardet ar det
vardet man far da man adderar alla deltagares svar. Exempelvis om deltagarna har svarat i en
sifferskala 1, 2, 1, 5, 1 blir medelvardet 2. Medianen raknas utifran det genom att arrangera talen i
ordningen: 1, 1, 1, 2, 5 varpa det mittersta talet blir medianen, i det har fallet 1. Om talet ar jamnt
maste aven skillnaden mellan de mittersta talen réknas. Typvardet raknas genom att ta den siffran
eller det vardet som det finns mest av, som i det har fallet ar 1. Analysen ger da en éverblick om att
siffran 1 ar en mera tillférlitlig "sanning” pa svaren som getts i undersdkningen. Fran svaret
bestammer man om fordelningen pa svaren ar symmetrisk eller sned. Om medelvardet, medianen
och typvardet alla ar lika, sa betyder det att fordelningen pa svaren ar symmetrisk. Ifall medelvardet
och medianen &r storre an vad typvardet ar sa betyder det att fordelningen ar positivt sned. Da
typvardet och medianen &r storre an vad medelvardet ar sa betyder det att fordelningen ar negativt
sned. | exemplet 1, 1, 1, 2, 5 blir fordelningen pa svaren symmetrisk. Analysen har tillampats pa
fragorna 1 till 19 i frageformularet. (Jordan 2017.)

2V (x-m)?
n-1

Figur 6: Formeln for att rékna standardavvikelse. Standardavvikelse och formeln visar hur mycket lika
varden skiljer sig fran medelvardet i en tabell eller matning. Genom att anvanda formeln kan man se

hur stor spridning det finns for de olika vardena. (Biomedicinsk Analytiker 2014).
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Ifall man vill ta reda pa spridningsmattet behover man rakna ut standardavvikelsen. | figur 6 ovanfor
visas formeln med vilken standardavvikelsen kan réknas ut. Standardavvikelsen kan vara nodvandig
att rakna ut da svaren pa en fraga har avvikande spridning. Ju mindre spridning eller avvikelser det
finns i svaren, desto hogre reliabilitet kan enkaten fa. (Biomedicinsk Analytiker 2014.)

3.5 Hermeneutik

Hermeneutik eller tolkningsléara handlar om att tolka och analysera. Inom forskning anvands
hermeneutik for att analysera olika handlingar, kanslor eller texter. Hermeneutik ar en central metod
som anvands inom samhallsvetenskaper. | min undersokning och analys har jag anvént mig av
hermeneutik for att tolka och forsta de svar som jag samlat in. Eftersom min undersoékning handlar om
en intressefraga betyder det att deltagarna svarar enligt deras egna kanslor och asikter gallande
amnet. Analysen och tolkningen inom hermeneutiken bygger pa understkarens egen forstaelse av
amnet. Genom att lasa igenom svaren fran enkaten har jag bildat mig en uppfattning av dem, vartefter
svaren har analyserats bade fran en objektiv och en subjektiv synvinkel. Undersdkarens uppgift ar att
analysera svaren bade fran understkarens och deltagarnas olika synvinklar. Hermeneutiken kan i sin
helhet beskrivs med den "Hermeneutiska spiralen” (se figur 7) och handlar om hur en ny text tolkas.
Genom att studera tidigare forskning sa har jag fatt jag fa en uppfattning av amnet vartefter jag har
bildat mig en ny uppfattning av det nya insamlade materialet. Pa sa satt utvecklas ny forstaelse for

amnet och processen kan upprepas kontinuerligt. (Patel & Davidson 2011, 28-30.)

Hermeneutisko spiralen

Farstdeloe au: F Tidigare Mrstelss
Farskningsproblem ‘ H
Teori ~ | =
Empirisk data i

U

Fardjupad [arstielse

Figur 7: Hermeneutiska spiralen och metodens process. Principen hos den hermeneutiska spiralen ar
att undersokningar upprepas och fornyar foraldrad information. Det finns ingen grans pa hur manga

ganger processen kan upprepas. (Hygerth 2016.)
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3.6 Fenomenografi

Fenomenografi handlar om att studera och analysera uppfattningar. Metoden anvands for att tolka
och studera hur ménniskor upplever ett fenomen. Nar man undersoker méanniskornas uppfattning om
ett fenomen antas det att dessa personer har ett forhallande till fenomenet och kan ge sina asikter om
det. Exempelvis sa kan man anse att personer som arbetar som poliser kan ge palitliga asikter och
forslag om trafikbvervakning. En fenomenografisk analys innebar att man skaffar forhandsinformation
om amnet infor analysen. | analysen kan man bland annat jamféra likheter och olikheter i svaren.
Liknande svar kan kategoriseras i redovisningen. Jag har anvant mig av metoden da jag analyserade
enkétsvaren for att producera resultatet och framstalla en uppfattning av svaren. (Patel & Davidson
2011, 32-33.)

3.7 Forskningsetiska aspekter

Lardomsprovets myndighetshandlingar hanteras enligt Offentlighetslagen (2021:79) fér Aland. Det
slutliga lardomsprovet ar offentligt. Avgorandet i vad som ar sekretessbelagt eller innehaller en
skyddsniva ar upp till Alands polismyndighet. Eventuella handlingar som &r under behandling vid
myndigheten publiceras inte. Allt material som samlats in till lardomsprovet kan sparas pa en privat
dator. Fysiskt material kan lagras pa arbetsplatsen eller i privatbostad. Myndighetens material forstors

eller aterlamnas efter att lardomsprovet har publicerats. (Alands landskapsregering 2022.)

I en undersokning ar det viktigt att beakta forskningsetiska aspekter. Undersokningen tar fram ny
kunskap som &r palitlig och trovardig. Arbetet ska vara till nytta for forskaren och vara aktuellt i
samhallet. Enligt den svenska myndigheten Vetenskapsradet finns fyra etikregler. Dessa regler eller

krav ar:

e informationskravet,
e samtyckeskravet,
¢ konfidentialitetskravet

e nyttjandekravet.

Informationskravet betyder att forskaren ska informera deltagarna om att en understkning utférs. Med
det menar man att sjalva undersokningen i amnet inte ska hallas hemligt. Samtyckeskravet betyder att

deltagandet i undersokningen ar frivilligt och att deltagare ska sjalva fa véalja om de deltar eller inte.
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Konfidentialitetskravet gar hand i hand med sekretess och offentlighet. Allt material som ar insamlat
genom intervjuer, enkater eller liknande ska hallas i tryggt forvar. Personuppgifter eller annan kanslig
information far inte spridas, utan ska anvandas endast av forskaren och for forskarens undersokning.
Med nyttjandekravet menas att all information som samlas in av enskilda personer endast far
anvandas for undersokningen. Dessa regler anvands under hela understkningen. Under arbetets
gang ar det viktigt att planera och forsiktigt hantera det insamlade materialet. Deltagare i
undersokningen ska fa information om bakgrunden och syftet med undersokningen, nar de
exempelvis svarar pa en intervju eller en enkat. Vid redovisningen av resultatet ska de etiska reglerna
beaktas, for att ge undersokningen mer trovardighet. Dessa krav och regler har jag beaktat da jag
utformat enkaten till personalen vid Alands polismyndighet. Bland annat samtyckeskravet &r beaktat
da deltagande i undersokningen &r frivillig. Konfidentialitetskravet ar beaktat genom att halla namn

och arbetsuppgift anonyma i enkaten. (Patel & Davidson 2011, 62—-65.)

3.8 Validitet och reliabilitet

Validitet och reliabilitet &r viktigt for en tillforlitlig enkat. Att uppna en enkéat som ar helt tillforlitlig ar
problematisk, da deltagarna kan svara annorlunda vid upprepande av enkaten. | enkatens foljebrev
redovisade jag for statistik och &mnet som undersoktes. Genom att redovisa fér den nuvarande
informationen kan svaren fran enkaten uppfattas som mera palitliga, da alla deltagare fatt samma
basinformation infor fragorna. Om enkaten skulle géras upprepade ganger borde foljebrevet
uppdateras med ny information som eventuellt framkommit. For att 6ka reliabiliteten i enkéten har

enkéatens svar analyserats med hjalp av flera metoder. (Patel & Davidson 2011,101-105.)

4 ANALYS

| foljande kapitel analyseras och redovisas resultatet fran enkaten. Enkatens fragor ar uppdelade i
delkapitel och de forsta 19 fragorna redovisas for med samma analysmodell. Analysen for fraga 20

med personliga kommentarer redovisas for i ett eget kapitel.

4.1 Analys av enkatsvar

Enkéten skickades ut till Alands polispersonals e-postbrevidda och n&dde 84 mottagare. Enkéten
publicerades dven pa Alands polismyndighets interna polisnatverk. Enkéaten besvarades av
sammanlagt 46 poliser, fran olika enheter vid myndigheten. Svarsprocenten var med andra ord 55

procent. Att notera ar att en del av poliserna som var mottagare av enkaten hade semester eller
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tjanstledigt under tiden enkaten var aktiv. Eftersom deltagarna i enkaten &r anonyma finns ingen
fordelning av kon, alder eller arbetsposition inom myndigheten. Frageformularet innehaller fragor med
svarsskalan 1-5 som anges som:

e 1. Helt av annan asikt

e 2. Delvis av annan asikt

e 3. Vetinte/ Neutral

e 4. Delvis av samma 3sikt

e 5. Helt av samma asikt

| univariat analysen har skalan omvandlats till siffrorna: 1 Helt av annan asikt, 2 Delvis av annan asikt,

3 Vet inte / Neutral, 4 Delvis av samma asikt, 5 Helt av samma asikt.

Enkéatens resultat publiceras i form av grafiska modeller. Tillsammans med modellerna finns
deltagarnas 6vriga svar och tillagg pa fragorna. Dessa presenteras som "exempel”’. Enkaten har en
inbyggd funktion som ger medelvardet, medianen och typvéardet pa deltagarnas svar. Deltagarnas
svar pa "ovrigt” inkluderas inte i medelvardet, medianen och typvardet. En del av fragorna ar
grupperade i ett eget delkapitel for att presentera det sa tydligt som mojligt for lasaren. Fragorna

analyseras i samma ordning som de var stallda i enkéaten.

4.1.1 Forutsattningarna for en trafikgrupp

Frdga 1. Trafikdvervakning ar ett av polisens viktigaste arbetsomraden.

Till polisens trafikbvervakning hor bland annat sakerhetsutrustning i fordon, lagstiftning, fordonens

forare och andra trafikanter. Polisens prioriterar évervakning av hastigheten och trafiksakerhet.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

1. Helt av annan asikt  [FCA

2. Delvis av annan asikt 17

3. Vet gj / Meutral T%

4. Delvis av samma asikt

&
r
ra
=

5. Helt av samma asikt

Owrigt (friviligt) 1%
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Figur 8: deltagarnas svarsfordelning i fraga 1.

| fraga 1 ansag storsta delen av deltagarna att trafikdvervakning ar ett av polisens viktigaste
arbetsomraden. | kommentarsfaltet for alternativet "6vrigt" har nagra av deltagarna poangterat att det
ar svart att satta prioritering i "viktighetsordning” och att trafikdvervakning ar viktigt men inte det

viktigaste omradet. (Se figur 8)

Exempel 1:
Trafikvervakning ar s& mycket mer an bara trafikbvervakning. | trafiken hittar polisen
ocksa narkotika, vapen, efterlysta personer osv. Genom trafikdvervakning hittar polisens
saledes annan brottslighet, och far genom trafiklagstiftningen strom att utféra en mangd
atgarder.

Exempel 2:

Det handlar inte bara om att skriva béter utan &ven om férebyggande arbete i skolor och

daghem.

Medelvardet av svaren ar 3,7, medianen av svaren ar 4, typvardet av svaren ar 4 och férdelningen i

svaren ar symmetrisk.
Det héar betyder att majoriteten av personalen tycker att trafikdvervakningen ar ett av polisens
viktigaste arbetsomraden. Man kan ocksa anse att till trafikdvervakning hor aven férebyggande arbete

hos ungdomar och nya forare.

Fraga 2. Det behovs en trafikgrupp pa Aland for att hantera trafikdrenden pa faltet, sd att de 6vriga

faltpatrullerna kan fokusera pd alarm- och évervakningsuppaifter.

Exempelvis sa kan flera patruller kravas vid en trafikolycka, vilket kan orsaka att det inte finns lediga

faltpatruller till dvriga uppdrag.
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Figur 9: deltagarnas svarsfordelning i fraga 2.

| fraga 2 ar deltagarnas asikt delade. Flera anser att de ar av en annan asikt. Pa fragan "Det behovs
en trafikgrupp p& Aland fér att hantera trafikarenden pa féltet, s& att de 6vriga faltpatrullerna kan
fokusera pa alarm- och Gvervakningsuppgifter.” anser deltagarna i kommentarerna att all dvervakning
behdver organiseras for att forverkliga den. Deltagarna anser att mer kompetens behdvs for att
hantera trafikarendet och mera tid behovs for att kunna 6vervaka fler omraden. Deltagarna lyfter fram
att just nu ar skargarden helt odvervakad till en stor del av aret och dar behévs det en férandring. (Se
figur 9)

Exempel 3:
All 6vervakning maste styras upp. Vissa omraden ar helt odvervakade och foérebyggande
arbete finns knappt.

Exempel 4:
Framst for att mojliggora dvervakning av tung trafik och patrullering pa landsbygden och
i skargarden.

Exempel 5:
Anser att det behdvs en trafikgrupp for spetskompetens [inom trafikdvervakning], men
inte for att lata de andra kollegorna "slippa" ingripa i trafiken.

Exempel 6:
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Forsta steg ar att 6ka kompetens [inom trafikdvervakning] med arbetsplatsutbildning och

bra processer.

Medelvardet av svaren &r 2,7, medianen av svaren ar 2, typvardet av svaren ar 2 och fordelningen i

svaren ar symmetrisk.

Svaren ar fordelade i fragan och majoriteten av personalen anser att det inte behovs en trafikgrupp for

att underlatta den nuvarande verksamheten. En av orsakerna till férdelningen kan vara deltagarnas

placering och uppgift vid myndigheten. Uppfattningen kan mgjligtvis vara olika beroende pa

arbetsplatsen. Svaren visar pa att det finns personal som anser att en trafikgrupp behovs for att kunna

hantera andra uppgifter. Samtidigt anser en del av personalen att det inte behévs utan att

Overvakningen i allmanhet behover styras om, det vill sdga att personalens uppfattning om

arbetsbelastningen varierar.

Fraga 3. Det skulle vara mdijligt att skapa och infora en trafikgrupp i verksamheten vid myndigheten.

6%

1. Helt av annan asikt

2. Delvis av annan asikt

3. Vet gj I Meutral

4. Delvis av samma asikt

5. Helt av samma asikt

Cwrigt (Frivilligt)

8%

15%

15%

17%

15%

10% 12%  14%

24%

| |

20% 2% 2.

Figur 10: deltagarnas svarsfordelning i fraga 3.

| fraga 3 ar svaren utspridda pa alla svarsalternativ. En del av personalen anser att det ar mojligt att

skapa och inféra en trafikgrupp, medan en del anser att det inte ar mgjligt. De sju deltagarna som

skrivit kommentarer ar alla 6verens om att mera resurser behovs i form av polistjanster och kunskap

hos konstaplarna. (Se figur 10)
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Exempel 7:
Varifran tar man dessa konstaplar, finns det lediga tjanster? Man maste akta sig for att
bilda en trafikgrupp som inte har mgjlighet till att jobba med det som de ska, att jamt och
standigt behtva avsta fran sitt riktigt, planerade arbete for att arbeta som vanlig

alarmpatrull &r inte bra.

Exempel 8:
Till detta [trafikgruppen] skulle fler resurser kravas. Just nu racker inte bemanningen till.

Exempel 9:

Ja [till trafikgrupp], om fler polistjanster skulle finnas.

Medelvardet av svaren ar 2,7, medianen av svaren ar 3, typvardet av svaren ar 2,5 och férdelningen i

svaren ar symmetrisk.

Betraffande den har fragan sa ar svaren mycket jamnt fordelade. Det har kan bero pa att alla i
personalen inte haft tillgang till samma information. Ledingen kan ha en uppfattning om verksamheten
medan manskapet har en annan. Med tanke pa svaren verkar det som om att man anser att nagon

form av omorganisering borde géras innan en trafikgrupp infors.

4.1.2 Den nuvarande trafikdvervakningen

Frdga 4. De nuvarande faltpatrullerna har tillréckligt med tid att hantera trafikbvervakningen.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%  45%

1. Helt av annan &sikt

2. Delvis av annan asikt 4%

3. Vet gj I Meutral 15%

‘

4. Delvis av samma asikt 9%

5. Helt av samma asikt 41%

Gwrigt (Frivilligt)
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Figur 11: deltagarnas svarsfordelning i fraga 4.

| fraga 4 ar majoriteten av deltagarna av asikten "delvis av samma asikt” eller "helt av samma asikt”
betraffande att de nuvarande féltpatrullerna har tillrackligt med tid att hantera trafikdvervakningen.
Den storsta delen av aret finns det tid att utféra trafikdvervakning, med undantag for exempelvis
hogtider och festhelger. (Se figur 11)

Exempel 10:
Ur arbetsbelastningen sett, behovs ingen trafikgrupp. Arbetsmangden ar 1ag och
patrullerna hinner med att gora bade och. Dock finns det andra aspekter som behdover

lyftas fram.

Medelvardet av svaren ar 4,1, medianen av svaren ar 4, typvardet av svaren ar 5 och férdelningen i

svaren ar positivt sned.
Det har betyder att majoriteten av personalen anser att tid finns att hantera trafikdvervakningen utan
en trafikgrupp. Svaren i fragan har en viss motstridighet till svaren i fraga 2 i vilken manga ansag att

en trafikgrupp behovs for att frigbra de andra patrullerna.

Frdga 5. De nuvarande faltpatrullerna har tillrdckligt med kunskap att hantera trafikdvervakningen.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%  45%

1. Helt av annan asikt “

2. Delvis av annan asikt 41%
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Figur 12: deltagarnas svarsfordelning i fraga 5.



| frdga 5 anser majoriteten att de ar "helt av annan asikt” eller "delvis av annan asikt’. En del av

deltagarna anser att de &r "delvis av samma asikt" och nagra har valt "vet ej / neutral”. (Se figur 12)

Exempel 11:

Exempel 12:

Exempel 13:

Exempel 14:

Exempel 15:

Exempel 16:

Spetskompetens saknas vad géller bland annat tung trafik och i dvrigt trafikbvervakning
som helhet. Overhastighet, obesiktade fordon och stop-plikt beharskar alla, men vad
géller fordonens skick osv brister kunskapen.

Inte gallande tung trafik.

Till vardagliga arenden ja, men inte till mer specialiserad typ av 6évervakning, tex farliga

transporter, tung trafik.

Ett fatal med stor [trafik-] kunskap, resterande konstaplar brister i sina kunskaper.

De som vill, kan. Men alla har tillrackliga kunskaper att hantera de normala trafikarenden
som pétréaffas pa Aland

Grundkunskap bor man sjalv kunna lasa och uppdatera sig pa. Tung trafik och
yrkesmassig kraver specialutbildning.

Medelvardet av svaren &r 2,7, medianen av svaren ar 2, typvardet av svaren ar 2 och fordelningen i

svaren ar symmetrisk.

| kommentarerna framgar att man anser att baskunskap inom trafikvervakning beharskas, men att

tung trafik och specialiserad kunskap inom trafikdvervakning inte finns. Just nu anser man att

situationen ar den att det finns en del konstaplar med stor kunskap och att 6vriga forlitar sig pa att de

hanterar svarare trafikarenden. Exempel 11 tar upp baskunskap om trafikdvervakning, som

framkommer i delkapitel 2.3. Polisyrkeshdgskolan har i sitt kursutbud olika fortbildningar inom
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trafikdvervakningsomradet, men detta kan enligt enkétsvaret tolkas vara otillrackligt vid Alands
polismyndighet. Som det framkommer i delkapitel 2.4 sa saknas tung trafikutbildningen pa svenska.
Det har &r mojligen orsaken till att personalen upplever att det inte finns tillrackligt med kunskap inom
overvakningen av tung trafik. Personalen har den uppfattningen att det finns ett fatal konstaplar med
tillracklig kunskap for att hantera trafikuppdrag. Man kan tolka svaren som att det finns behov att
utbilda faltpersonalen inom flera trafikomraden. Exempelvis kunde 6kad kunskap inom de nuvarande

patrullerna ge battre resultat vid trafikdvervakningen.

Fraga 6. De nuvarande faltpatrullerna har tillrdckligt med vilja att hantera trafikdvervakningen.
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Figur 13: deltagarnas svarsfordelning i fraga 6.

| fraga 6 ar svaren splittrade. Majoriteten anser i fraga 6 att de ar "helt av annan asikt” eller "delvis av
annan asikt” nar det handlar om att de nuvarande faltpatrullerna har tillrackligt med motivation att
hantera trafikbvervakningen. Deltagarna har uttryckt i kommentarerna att aktiviteten styrs av
faltchefens intresse av vagtrafikbvervakning. Man menar ocksa att for tillfalle beror aktiviteten pa

vilken arbetsgrupp som &ar pa jobb. (Se figur 13)

Exempel 17:
Hanger helt pa faltchefens aktivitet. Allmant kunde [trafikdvervakningen] aktiviteten vara

béattre.

Exempel 18:
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Motivation maste man ha nar man valt faltarbete!

Exempel 19:
Polisarbetet ar ett brett omrade, och ingen kan allt, men lite av allting. For att utféra en
effektiv trafikbvervakning behovs tillrackligt intresserade som bereds majlighet att mer
eller mindre enbart syssla med sitt intresse - trafik. | dagens lage ger bemanningen inte

utrymme for dem.

Medelvardet av svaren &r 2,6, medianen av svaren ar 2, typvardet av svaren ar 2 och fordelningen i

svaren ar symmetrisk.

For att summera fraga 4, 5 och 6 verkar det som att personalen har olika uppfattningar om den
nuvarande trafikbvervakningen. Man anser att tiden finns, kunskapen finns hos en del konstaplar och
att motivationen finns beroende pa konstapeln. Som diskuterats i delkapitel 2.8, kan detta bero pa
eventuella missnéjen eller missforstand mellan ledningen, forman och manskapet (Clemes 2019).
Bristande kunskap och otydliga linjedragningar kan vara orsaken till att konstaplar inte beharskar

enbart trafikbvervakning, &ven om motivationen finns.

Frdga 7. Den nuvarande trafikdvervakningen Ar tillrackligt effektiv.
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Figur 14: deltagarnas svarsfordelning i fraga 7.

| fraga 7 ar svaren jamnt fordelade. Majoriteten av deltagarna ar av "delvis av samma asikt" eller "helt

av samma asikt" betraffande att den nuvarande trafikovervakningen ar tillrackligt effektiv. Deltagarna
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lyfter fram att den nuvarande trafikdvervakningen ar delvis effektiv men saknar utstrackning utover

fortkdrning och obesiktade fordon. (Se figur 14)

Exempel 20:
Inte gallande 6vervakning av tung trafik och mangden évervakning utanfor fasta Aland.

Exempel 21:
Eftersom intresset ar utbrett pa nagra konstaplar sa behover dessa vara pa jobb for att
det ska vara en effektiv 6vervakning.

Medelvardet av svaren ar 3,1, medianen av svaren ar 3, typvardet av svaren ar 2 eller 3 och

fordelningen i svaren ar symmetrisk.

Svaren visar en viss kontradiktion till tidigare fraga. En stor andel anser att den nuvarande
trafikbvervakningen inte ar tillrackligt effektiv samtidigt som manga svarade i fraga 2 (Det behovs en
trafikgrupp pa Aland for att hantera trafikarenden pa féltet, s att de dvriga féltpatrullerna kan fokusera
pa alarm- och 6vervakningsuppgifter.) att det inte behdvs en trafikgrupp. De kan tolkas som att den
nuvarande trafikbvervakningen inte ar tillrackligt effektiv, men att det inte heller krévs att en trafikgrupp

infors.

Frdga 8. Den nuvarande trafikdvervakningen ar tillréckligt omfattande.
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Figur 15: deltagarnas svarsfordelning i fraga 8.
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| frdga 8 finns en jdmn spridning men majoriteten anser att de ar "delvis av annan asikt” eller "helt av
annan asikt” betraffande att den nuvarande trafikdvervakningen ar tillrackligt omfattande. Deltagarna
anser att 6vervakningen nu endast ar pa grundniva och att endast ett fatal konstaplar har kunskapen

att utféra "omfattande” arbete betraffande trafik. (Se figur 15)

Exempel 22:
Om de med intresse &r pa jobb ar den [trafikbvervakningen] omfattande, annars halls
den pa grundniva.

Exempel 23:

Overvakningen kunde goéras bredare, med hjalp av spetskompetens.

Medelvardet av svaren ar 2,7, medianen av svaren ar 2,5, typvardet av svaren ar 2 och férdelningen i

svaren ar symmetrisk.
Svaren pa fragan visar pa ett aterkommande fenomen. Det finns brister i specialkunskap och
trafikbvervakning utéver 6vervakning av personbilar. Det finns endast ett fatal konstaplar som

beharskar dvervakning av exempelvis farliga transporter och tung trafik.

Fraga 9. Det finns for lite trafik och motorfordon pa Aland for att en trafikgrupp ska

behdvas.
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Figur 16: deltagarnas svarsfordelning i fraga 9.
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| fraga 9 anser majoriteten att de ar "helt av annan asikt” eller "delvis av annan asikt” betraffande
mangden fordon pa Aland. Fragan "det finns for lite trafik och motorfordon p& Aland fér att en
trafikgrupp ska behdvas.” baserar sig pa Alands statistik- och utredningsbyra ar 2020. Det fanns da 41
230 motorfordon registrerade pa Aland, varav 30 840 var i trafik och 10 390 avstallda. Deltagarna
anser i kommentarerna att det finns tillréckligt med fordon p& Aland for att motivera inférandet av en
trafikgrupp. (Se figur 16)

Exempel 24:
Det &r inte fraga om volym utan ett delomrade som per lag bor 6vervakas.

Exempel 25:
Delvis av samma asikt, daremot kunde trafikgruppen arbeta i perioder, inte 365 dagar i

aret.

Exempel 26:

Vi har tillrackligt. Med en trafikgrupp kan de ta dagar i skargarden ocksa.

Medelvardet av svaren ar 2,4, medianen av svaren ar 2, typvardet av svaren ar 1 och férdelningen i

svaren ar positiv sned.

Det har kan betyda att personalen anser att det finns tillréackligt med fordon och trafik pa Aland for att
en trafikgrupp skulle vara lamplig. | statiken beaktas endast de fordon som &r registrerade pa Aland.
Statistiken beaktar inte tillfalliga fordon som anvénds av exempelvis turister. Som diskuterades i
delkapitel 2.3 s& 6kas mangden registrerade fordon p& Aland varje &r. Aven om man idag anser att
antalet fordon ar for lIagt for att ha en trafikgruppen, sa kunde en trafikgrupp exempelvis skapas i
forebyggande syfte med tanke p& dkningen av fordon p& Aland. (Alands polismyndighet 2020.)

| delkapitel 2.7 diskuterades myndighetssamarbetet pa Aland. Vid 6kningen av méangden fordon s&
kan det behoévas ytterligare eller 6kat sammabete mellan de olika myndigheter pa Aland som
kontrollerar och 6vervakar trafiken. Som deltagarna kommenterade sa ar det och kommer vara
okningar av trafiken under vissa tider pa aret. P Aland s& &r trafikokningen stérst under sommaren.

Fordonens 6kning p& sommaren handlar framst om turistbesok eller semesterresor (Visit Aland 2022).
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4.1.3 Resurser och utbildning

Frdga 10. Myndigheten behéver mera resurser for att skapa trafikgruppen.

1. Helt av annan asikt

2. Delvis av annan asikt

3. Vet gj I Meutral

4. Delvis av samma asikt

5. Helt av samma asikt

Gwrigt (Frivilligt)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%  50%

7%

13

30%

I |
&

46%

15%

Figur 17: deltagarnas svarsfordelning i fraga 10.

| fraga 10 &r majoriteten 6verens om att myndigheten behdver mera resurser for att skapa

trafikgruppen. Tillsammans har 76 procent av deltagarna svarat att de ar "delvis av samma asikt” och

"helt av samma asikt”

(Se figur 17)

Exempel 27:

For att skapa trafikgruppen APM behdver mycket mera personal till faltet att tacka upp

operativ verksamhet.

Exempel 28:

Arbetsuppgifterna har breddats och bland annat utredningen har behévt mera resurser

for ekonomisk brottslighet, utlanningar mm. Féltet har samma behov. Alla andra

inrattningar har en trafikenhet, och forfattning grunden (lagstadgade kravet) ar det

samma.

Exempel 29:

Faltgrupperna gar redan p& minimibemanning sa nagonstans maste det trollas fram flera

konstaplar.
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Medelvardet av svaren ar 4,1, medianen av svaren ar 4, typvardet av svaren ar 5 och fordelningen i

svaren ar symmetrisk.

Deltagarna poangterar att for dessa nya tjanster kravs det nya konstaplar och inte att man tar
konstaplar frAn de nuvarande faltpatrullerna. For att mojliggora trafikgruppen kan det kravas att
antalet poliser vid myndigheten 6kas. Myndighetens resurser for trafikbvervakning diskuterades
tidigare bland annat i delkapitel 2.1 och 2.4. | delkapitel 2.5 framkommer det att de nuvarande
patrullerna har majlighet att utfora kontroller och 6vervakningar i trafiken (Polisen 2020). Planen for
trafikgruppen &r att fyra nya tjanster tillsatts vid myndigheten. Det visar ocksa att det finns konstaplar

for tillfalle vid myndigheten som besitter kunskapen och kompetensen att arbeta i en trafikgrupp.

Fraga 11. Det kravs att mer utrustning ordnas till trafikdvervakningen.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

1. Helt av annan sikt

2. Delvis av annan asikt 2

3. Vet gj / Meutral 7%

L]

4. Delvis av samma asikt 38%

5. Helt av samma asikt 7%

Owrigt (friviligt) 13%

Figur 18: deltagarnas svarsfordelning i fraga 11.

| fraga 11 ar deltagarnas svar jamnt fordelade. Medelvardet visar att flera deltagare kan anses vara
neutrala eller har valt alternativet "vet ej” betraffande om det kravs att mer utrustning ordnas till
trafikdvervakningen. Deltagarna lyfter fram att alla patrullbilar behdver ha alkométare och att

fordonsvagningsutrustning skaffas. (Se figur 18)

Exempel 30:
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Det som saknas ar exempelvis vagar och teknisk utrustning, decibelmatare,
ljusgenomslapp osv. Dock omotiverat att lagga budget pa detta da det kan lanas fran
andra inrattningar i perioder da det behdovs.

Medelvardet av svaren ar 3,1, medianen av svaren ar 3, typvardet av svaren ar 4 och fordelningen i

svaren ar positivt sned.
Aven om en del anser att det inte kravs mera utrustning visar svaren pa att utrustning i viss utrackning
behdvs. Den viktigaste utrustningen som borde skaffas anser manga att ar utrustning for vagning av

fordon.

Fraga 12. Det kravs att tungtrafikutbildning ordnas till trafikbvervakningen.

Tungtrafik innebar kontroller av bland annat lastbilar, vagningar, transporter och vilotider.

% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0%

1. Helt av annan sikt

2. Delvis av annan asikt

I-
2

3. Vet gj f Meutral

4. Delvis av samma asikt 20%

5. Helt av samma asikt 67%

Cwrigt (frivilligt) 7%

Figur 19: deltagarnas svarsfordelning i fraga 12.

| fraga 12 har 87 procent av deltagarna svarat att de ar "delvis av samma asikt” eller "helt av samma
asikt” i fragan om det kravs att tungtrafikutbildning ordnas till trafikbvervakningen. Deltagarna har &ven
kommenterat att det kravs specialutbildning inom specialomraden. Tung trafik &r nagot som

deltagarna flera ganger kommenterat i de tidigare fragorna. (Se figur 19)

Exempel 31:
Helt klart.
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Exempel 32:
Specialomrade, sa utbildning till de som har specialomradet.

Medelvardet av svaren ar 4,5, medianen av svaren ar 5, typvardet av svaren ar 5 och fordelningen i

svaren ar symmetrisk.

Det har betyder att majoriteten anser att mera kunskap och utbildning om tung trafik behdvs till

konstaplarna vid myndigheten

4.1.4 Effekterna av en trafikgrupp

Fradga 13. Jag ser fordelar och positiva effekter vid inforandet av en trafikgrupp.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 0% 35% 40%

1. Helt av annan asikt .

2. Delvis av annan asikt 15%

3. Vet gj / Meutral

‘H

4. Delvis av samma asikt

5. Helt av samma asikt 37%

Cwrigt (frivilligt) 4%

Figur 20: deltagarnas svarsfordelning i fraga 13.

| fraga 13 ar majoriteten av deltagarna "helt av samma asikt” betraffande om pastaendet "Jag ser
fordelar och positiva effekter vid inférandet av en trafikgrupp.”. En del av deltagarna har svarat "vet ej /
neutral” och en minoritet har &ven svarat “delvis av annan &sikt” (Se figur 20). | kommentarerna
tillagger en deltagare att ledningsforhallanden ar viktigt att prioritera for att halla effekterna goda. |
delkapitel 1.3 fjarde stycket diskuterades kommunikationen vid Alands polismyndighet (Clemes 2017).
| Clemes (2017) undersokning visade det att personalen ansag att kommunikationen mellan ledningen

och personalen fungerade bra vid myndigheten (Clemes 2019).

Exempel 33:
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Det behdver tydligt preciseras vad trafikgruppens uppgift ar och ledningsférhallandet till
overvakning- och alarmenheten faltchefen. Risk att de blir utnyttjade till allt annat ocksa.

Medelvardet av svaren ar 3,8, medianen av svaren ar 4, typvardet av svaren ar 5 och fordelningen i

svaren ar negativt sned.

Svaren visar att majoriteten av personalen anser att inférandet av en trafikgrupp medfor positiva

effekter.

Fraga 14. Trafikdvervakning ger goda forebyggande effekter och tkar trafiksdkerheten.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 5.

1. Helt av annan asikt l
2. Delvis av annan asikt l

3. Vet gj /Meutral

4. Delvis av samma asikt 37%

5. Helt av samma asikt 54%

Ovrigt (frivilligt)

Figur 21: deltagarnas svarsfordelning i fraga 14.
| fraga 14 har 91 procent av deltagarna svarat "delvis av samma asikt” eller "helt av samma asikt”
betraffande att trafikdvervakning ger goda férebyggande effekter och dkar trafiksakerheten.

Majoriteten anser att trafikbvervakning ar forebyggande arbete. (Se figur 21)

Exempel 34:
Det beror pa vilken trafikévervakning man gor.

Medelvardet av svaren ar 4,4, medianen av svaren ar 5, typvardet av svaren ar 5 och fordelningen i

svaren ar symmetrisk

36



Det hér visar att personalen ndstan ar helt eniga om att trafikbvervakning ger goda férebyggande
effekter och o6kar trafiksdkerheten. Man kan anse att all trafikdvervakning inte ar forebyggande, utan
att det beror pa vilken slags trafikdvervakning man gor.

Frdga 15. En trafikgrupp medfdér mera negativa effekter &n positiva.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

1. Helt av annan asikt 9%

2. Delvis av annan asikt 0%

3. Vet gj / Meutral 17

4. Delvis av samma asikt 13%

5. Helt av samma asikt

Owrigt (frivilligt)

I *
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Figur 22: deltagarnas svarsfordelning i fraga 15.

| fraga 15 anser 69 procent att de ar "helt av annan asikt” eller "delvis av annan asikt” i pastaendet "En

trafikgrupp medfér mera negativa effekter an positiva.”. Dessutom har 13 procent svarat att de ar

"delvis av samma asikt” och 17 procent att de "vet ej / neutral” i fragan. (Se figur 22)

Exempel 35:
Vissa trafikanter kan kanna sig forféljda, sdsom mopedister och aterkommande

forbrytare, men sa ar det pa alla plan i alla problemomraden.

Exempel 36:

Beror pa hur man bildar denna grupp.

Medelvardet av svaren ar 2,0, medianen av svaren ar 2, typvardet av svaren ar 1 och fordelningen i

svaren ar positivt sned.
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Det betyder att negativa effekter kan uppsta, men att det &nda anses finnas mera positivt &n negativt
med verksamheten. Deltagarna kan anse att en trafikgrupp inte medfor mera negativa effekter, men
det utesluter inte att det finns negativa effekter. Deltagarnas kommentarer visar pa att dessa effekter
handlar bade om inre och yttre faktorer. | delkapitel 2.8 andra stycket diskuterades att en faktor vid
forandring och vid arbetsplatsen kan vara personalens motivation. Exempelvis sa kan hog motivation
hos personalen bidra till goda resultat vid skapandet av en trafikgrupp (Clemes 2019, 5-15.). Det finns
liknande svarsfordelning i fraga 15 som i fraga 13. Fraga 13 visade att personalen ansag att
trafikdvervakningen ger positiva effekter. | fraga 15 visar svaren att personalen anser att de finns fa
negativa effekter vid inférandet av en trafikgrupp. Dessa tva fragor kan sammankopplas och
deltagarnas svar i fraga 13 samt fraga 15 visar pa att deltagarna svarat likadant pa samma fraga. |
delkapitel 3.3 tredje stycket forklaras det att det fanns fragor stéllda i slumpmassig ordning bade for
och emot inférandet av trafikgruppen for att forhindra forutfattade svar. (Patel & Davidson 2011, 88—
90.)

Fraga 16. Allmanheten har en positiv attityd till trafikdvervakning.

09 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%  45%

1. Helt av annan asikt 4%

2. Delvis av annan asikt 17%

3. Vet gj fMeutral

4. Delvis av samma asikt 4

5. Helt av samma asikt 17%

Cwrigt (frivilligt) 7%

I H
#

Figur 23: deltagarnas svarsférdelning i fraga 16.

| frdga 16 har majoriteten av deltagarna svarat att de ar "delvis av samma asikt” i fragan "allmanheten
har en positiv attityd till trafikdvervakning.”. Deltagarna kommenterar att det beror pa vem i
allmanheten man fragar. Eftersom attityden ar personlig kan det ibland forekomma en negativare

attityd hos personer som upprepade ganger haft att gora med polisen. (Se figur 23)

Exempel 37:
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Valdigt personligt, men de allra flesta.

Medelvardet av svaren ar 3,4, medianen av svaren ar 4, typvardet av svaren ar 4 och fordelningen i

svaren ar negativt sned.
Svaren som givits reflekterar i stort sett personalens egna erfarenheter och uppfattning gallande
allménhetens attityd till trafikdvervakning. Det har betyder att de flesta har den uppfattningen att

allménheten har en positiv attityd till trafikbvervakning av polisen.

Frdga 17. Genom att aterinfora en trafikgrupp och genom att dka trafikbvervakningen minskar man

fortroendet mellan polisen och allménheten.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 5% 40% 45% 50% 5.

1. Helt av annan asikt 52%

2. Delvis av annan asikt 15%

3. Vet gj / Meutral

4. Delvis av samma asikt 13%

5. Helt av samma asikt

Owrigt (friviligt) 13%

Figur 24: deltagarnas svarsfordelning i fraga 17.

| fraga 17 har majoriteten svarat att de ar "helt av annan asikt” betraffande att aterinféra en trafikgrupp
och genom att 6ka trafikdvervakningen skulle minska fortroendet mellan polisen och allm&nheten.
Deltagarna kommenterar att det beror pa vem man méter och hur personerna behandlas. (Se figur
24)

Exempel 38:

En kansla av "Haxjakt" kan finnas, men sa ar det alltid.

Exempel 39:
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Sé& lange man skoter det pa ett bra sétt, varnar om Alands litenhet och polisen narhet till

samhallet. Ratt personer behovs.

Medelvardet av svaren ar 1,8, medianen av svaren ar 1, typvardet av svaren ar 1 och fordelningen i

svaren ar negativt sned.

Som namnts i tidigare fragor handlar det, enligt deltagarna, om bemdétande av kunder och hur
trafikdvervakningen utfors. Det har betyder att personalen anser att inférandet av en trafikgrupp inte

minskar fortroendet mellan polisen och allmanheten.

4.1.5 Trafikgrupp som arbetsplats

Fraga 18. Jag O6nskar att en trafikgrupp aterinfors vid myndigheten.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

1. Helt av annan asikt 7%

2. Delvis av annan asikt 5%
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3. Vet gj / Meutral 26%

4. Delvis av samma asikt 3%

5. Helt av samma asikt

Owrigt (friviligt) 17%

Figur 25: deltagarnas svarsfordelning i fraga 18.

| fraga 18 tar deltagarna stéllning till om en trafikgrupp ska aterinféras vid myndigheten. En stor del av
deltagarna anser att de ar "delvis av samma asikt” eller "helt av samma asikt”. Nagra av deltagarna
har valt "vet ej / neutral” som svarsalternativ och 22 procent ar "delvis av annan asikt” eller "helt av
annan asikt” (Se figur 25). Deltagarna anser att en trafikgrupp garna far inféras sa lange den infors pa
ratt” satt. Deltagarna anser att resurser behdvs och att nuvarande personal inte far "lida” av att en

trafikgrupp infors.

Exempel 40:
40



Kluven till forslagen, framst da eventuella nya resurser skulle behéva sattas pa mer
hogprioriterade omraden sa som brottsutredning av alla dess former.

Exempel 40:

Om resurserna [till en trafikgrupp] finns sa varfor inte.

Exempel 42:
Pa ratt premisser, och att inte bemanning tas fran nuvarande faltgrupper.

Exempel 43:
Om trafikgruppen aven skulle innefatta att de utreder sina egna arenden skulle jag vara

med positiv till att den inférdes.

Medelvardet av svaren ar 3,4, medianen av svaren ar 4, typvardet av svaren ar 4 och férdelningen i

svaren ar negativt sned.

Det hér visar en fordelad personalasikt angaende inforandet av en trafikgrupp. Till stor del & man
positivt installd till inforandet och enkéaten tyder pa att de flesta uppfattar trafikbvervakning som nagot
viktigt och positivt. Faktorer som troligen paverkat asikterna ar utférandet av omorganiseringen och

forverkligande av en trafikgrupp.

Frdga 19. Jag skulle kunna tdnka mig att arbeta i trafikgruppen.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%  45%

1. Helt av annan &sikt 43

2. Delvis av annan asikt 15%

3. Vet gj I Meutral

4. Delvis av samma asikt 3%
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5. Helt av samma asikt 3%

Gwrigt (Frivilligt) 1%

Figur 26: deltagarnas svarsfordelning i fraga 19.
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| fraga 19 stalls fragan om deltagarna i enkéaten personligen skulle kunna tanka sig arbeta i
trafikgruppen. Majoriteten av deltagarna har svarat "helt av annan asikt”. Med detta kan man tolka att
en stor del av den nuvarande personalen inte &r intresserad av en plats i en trafikgrupp. Till stor del
visar deltagarnas svar att det inte finns intresse av att arbeta i en trafikgrupp. Detta utesluter inte att
nagon fran myndigheten har intresse att arbeta i en trafikgrupp. Av deltagarna har 13 procent svarat

"helt av samma asikt” i fragan. (Se figur 26)

Exempel 44:

Beror pa vem som leder den, och vad verksamhetens mal ar.

Exempel 45:
Har intresse for trafiken, men aven for allt annat polisarbete. Vill inte knyta mig till enbart

trafikdvervakning.

Exempel 46:
Under forutsattning att det finns bemanning for de andra uppgifterna sa att en sadan

grupp far koncentrera sig pa sitt utan att avbrytas standigt.

Exempel 47:
Verkligen inte!

Exempel 48:
Jag har min plats dar jag trivs pa, har inte intresse av att arbeta med trafik.

Medelvardet av svaren ar 2,4, medianen av svaren ar 2, typvardet av svaren ar 1 och fordelningen i

svaren ar positivt sned.

Det har betyder att av den nuvarande personalen har fa ett intresse av att arbeta i en trafikgrupp.
Som exempel 48 pavisar kan svarsfordelningen bero pa individens plats i organisationen och att hen
inte &r motiverad att byta arbetsuppgift eller arbeta med trafikbvervakning. For myndigheten kan det

har betyda att man behdver nya poliser som inte for tillféalle ar anstallda vid myndigheten.
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4.2 Deltagarnas Ovriga asikter

Fraga 20 i enkaten var ett Oppet svarsfalt i vilket deltagarna kunde utrycka asikter, tankar eller ge

andra kommentarer angaende enkatens innehall. Har nedan presenteras kommentarerna.

Exempel 49:
Ska man jobba pa faltet maste man vara intresserad av trafik som det ar i dagslaget.
Och alla &r ju inte det. S& visst mera resurser pa aldre konstaplar sa ar det mojligt.

Exempel 50:
Kunskap behovs! Faran med att bilda en skild trafikgrupp ar att de aldrig far jobba med
det som de planerat och att arbetstiderna flyttas hela tiden. Da blir de &nda reserv for
alarmpatrullerna. Pa sikt leder det till att folk ledsnar och tappar intresset for trafik eller

om det gar riktigt tokigt slutar helt inom polisen.

Exempel 51:
Ja, till trafikgrupp, om myndigheten far helt nya tjanster till detta och inte behdver tas fran
befintliga. Om tjansterna tas fran évriga faltpersonalen kommer faltet ga pa kna och
tillracklig bemanning fas ej.

Exempel 52:
Det mest troliga som skulle ske om det skulle bildas en trafikgrupp ar att de skulle bl
utnyttjade till att hoppa in i vanliga dagliga verksamheten da nagon fran ordningssidan ar
sjuk, s& har det alltid varit. Man blir tilldelad en specialuppgift men far anda skota det
vardagliga jobbet utéver alla specialuppgifter, s i princip far man bara fler
arbetsuppgifter. S& har jag upplevt det under mina 16ar har.

Exempel 53:
Problemet vid Alands polismyndighet fér tillféllet, som hindrar en potentiell trafikgrupp
fran att lyckas, ar underbemanning hos féltet. Inférs en trafikgrupp under nuvarande
omstandigheter skulle det innebara att trafikgruppen skulle vara tvungna att aka pa
vanliga uppdrag i stallet for att syssla 100% med trafik, som en trafikgrupp borde. Under
andra omstandigheter, d.v.s. att faltet har tillr&ckligt med personalutan att rékna in
trafikgruppen, sa ar det en helt annan sak. D4 ser jag positivt pa inféorandet av en

trafikgrupp.
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| deltagarnas kommentarer, exempel 49 — 53, framkommer det att idén om en trafikgrupp ar bra. Ett

upprepat krav pa utformande av trafikgruppen ar att nya tjanster behovs. Det kommer att behdvas

tydliga arbetsforhallanden mellan ledning, alarm- och 6vervakningspatrullerna samt trafikgruppens

patruller. Detta krav verkar komma fran konstaplarnas tidigare erfarenheter och uppfattning av olika

enheter. Som framkommer i delkapitel 2.1 sa ar det enligt den nuvarande planen énskat att fyra nya
tjanster tillsatts (Pawli 2020).

Exempel 54:

Exempel 55:

Exempel 56:

Att halla sig uppdaterad med den speciallagstiftning som kravs for att kunna skota
trafikovervakning fullt ut, kan omaojligt uppfyllas av alla som arbetar pa faltet, vilket kan
medfdra att trafikanterna behandlas olika. Det borde finnas en liten grupp som besitter

spetskompetensen. Den behéver inte nddvandigtvis fungera 24 timmar i veckan.

P& Aland hander det inte s& mycket under dagarna att myndigheten skulle behéva en
skild grupp att hantera trafikérenden. Trafikdvervakning hor till alla poliser. Vi skulle
skapa mer specialkunskaper till nagra poliser och de skulle befinna sig i varje grupp
tillexempel. Da skulle varje grupp ha méjlighet att bli battre och hantera mera

trafikdrenden.

Trafikbvervakning innebér att man dvervakar i det ndrmaste allt. Att som tjansteman
skapa sig kvalificerad kunskap pa trafikomradet ger bra stod for att kunna utveckla
dvriga polisidra kunskapsomraden utifrén det. Alands polismyndighet har i dagsléget och
har under de senaste tv4, tre aren - haft basta mojliga lage att bygga upp intresset och
kunskapen kring en mer valutveckladtrafikbvervakning, framst for att det finns flertalet
unga, villiga och modiga tjansteman som ar kunniga pa omradet. Kursmgjligheter och

det att man utbildat flertalet motorcykelpoliser har understott denna goda utveckling.

I exempel 54 — 56 diskuteras alternativ till trafikgruppen. Forslag som laggs fram ar att utbilda enskilda

konstaplar med spetskompetens i stallet for att bilda en specifik grupp. Det skulle betyda att inga nya

tjianster behdver tillsattas. | stallet skulle man integrera konstaplarna med spetskompetens i de

nuvarande grupperna for att pa sa satt kunna férmedla kunskapen.
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Exempel 57:

Exempel 58:

Man méaste komma ihag att Trafiklagstiftningen &r alandsk behérighet, alltsé bor Alands
sjalv 16sa utmaningen pa ett satt som passar Aland. Att lamna trafiken negligerad &r inte

ett lampligt forfarandesatt.

Pa alla poster inom myndigheten kravs numera kunnande inom flera omraden. Polisen
idag skall vara bred och kunna utfora alla typer av arbetsuppgifter. Jag tror att for enskild
polisman sa skulletrivseln vara stérre om man i lugn och ro fick fordjupa sig i det som
man sjalv kanner att ar ens kall. Alla kan inte vara intresserade av allting och att ar ut
och in gora ett bra jobb inom ett omrade som man inte trivs med &ar osannolikt. Om det
finns intresse sa skulle myndigheten ma bast av att utnyttja allas kunnande och utnyttja
personalen for det som dom brinner fér. D& blir vi den basta myndigheten. Om det finns
intresse for en trafikgrupp sa jattebra, inkludera aven forebyggande verksamhet inom
omrade trafik ex. trafikjoker, besdok till skolorna, utbilda allménheten genom att lagga in

insatser dar problemen uppstar.

Fraga 20 har besvarats av flera deltagare och svaren visar pa intresset och motivationen att utveckla

myndighetens framtidsplaner. Deltagarna tar fram bade negativa och positiva synvinklar om skapande

av en trafikgrupp. Som exempel 57 och 58 lyfter fram handlar forverkligande av trafikgruppen om att

beakta Aland sjalvstyrelse och Alands landskap. | delkapitel 1.3 och 2.6 diskuterades Aland och

Alands polismyndighets sarskilda sjélvstyre betraffande lagstiftningen och polisens verksamhet. Att

skapa en trafikgrupp med samma riktlinjer som pa fastlandet kan exempelvis skapa konflikt och darfor

borde det alandska samhallet vara i fokus. (Alands landskapsregeringen 2022.)

5 SAMMANFATTNING AV RESULTATET

| lardomsprovet har jag undersokt intresset for inférandet av en trafikgrupp vid Alands polismyndighet.

Lardomsprovets fragestallningar var:

e 1. Hur stort &r intresset hos Alands polismyndighets personal att inféra en trafikgrupp?

e 2. Kan en omorganisation for en trafikgrupp verkstallas vid myndigheten?

e 3. Hur kan en trafikgrupp anpassas till myndighetens nuvarande verksamheten?
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| enkatsvaren framkommer en viss osékerhet om en trafikgrupp ska inféras eller inte. Personalen &r i
allménhet positivt installd till trafikbvervakning och trafiksakerhet. De flesta anser att trafikbvervakning
medfor goda effekter. Med hjalp av trafikgruppen kunde férebyggande verksamhet och dvervakningen
av skargarden oka. Trafikgruppen skulle aven gora det mojligt for polisen att 6vervaka landsbygden
och den alandska skargarden. Undersokningen har visat att majoriteten av personalen tycker att en
trafikgrupp ska aterinforas vid myndigheten.

Undersokningen visar att manga i personalen ar tveksamma till en omorganisering. Manga uppfattar
att myndigheten har fér lite resurser i form av konstaplar. Det krévs att nya tjanster tillsatts vid
myndigheten och att ingen exempelvis tvangsplaceras i denna trafikgrupp. Man kan tolka att
personalen onskar att myndigheten forsakrar sig om att det finns tillrackligt med bemanning pa de

nuvarande enheterna, innan en ny enhet infors.

Personalen tillfragades om en trafikgrupp ska inforas sa att de nuvarande patrullerna ska kunna
fokusera pa alarm- och 6vervakningsuppdrag. Majoriteten av personalen svarade da att en trafikgrupp
inte behovs till den orsaken. For att jamfora sa visade andra fragor i enkaten att man anda dnskade
att en trafikgrupp ska aterinféras. Majoriteten av personalen anser att de nuvarande patrullerna har
tillrackligt med tid att utféra trafikbvervakning, men saknar kunskap och motivation. En del av
personalen uppfattar den nuvarande trafikdvervakningen som effektiv och en del som ineffektiv.
Fortbildning inom trafikbvervakning kunde 6ka baskunskapen hos de nuvarande patrullerna och
skapa en gemensam linje for trafikdvervakning vid myndigheten. Ett aterkommande problem som tas
upp ar att specialkunskap inom trafikbvervakning saknas. Speciellt specialisering i tung trafik, farliga
transporter och vagning av fordon. Ett alternativ som deltagarna tagit upp &ar att i stallet for att infora
en trafikgrupp sa skulle man utbilda specialiserade trafikpoliser som skulle finnas i varje faltgrupp. Da

skulle alla faltgruppers verksamhet ha samma linje och ha samma kunskapsniva.

6 SAMMANFATTNING OCH DISKUSSION

Undersdkningens syfte har varit att ta reda p& hur stort intresset &r hos personalen vid Alands
polismyndighet for att aterinfora en trafikgrupp. Bakgrunden till undersokningen har varit diskussionen
som forts vid myndigheten om aterinférandet av en trafikgrupp. Det intresset undersokte jag med hjalp
av en enkat, som sedan analyserades och presenterades som resultat. Enkaten innehdll 20 fragor
med olika stallningstaganden. Utover frdgorna gavs deltagarna majlighet att fritt kommentera amnet.

Enkéaten skickades ut till hela polispersonalen vid myndigheten. Enkaten besvarades av 46 deltagare.
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Resultaten fran enkéaten redovisades med figurer och en tolkande analys. De centrala resultaten fran
undersOkningen var att majoriteten av personalen var positivt installda till trafikdvervakning och
inforandet av en trafikgrupp. Personalens centrala forslag eller krav var att nya tjanster tillsatts till
trafikgruppen och att den allmanna nivan pa trafikkunskapen vid myndigheten borde hojas.

Enkaten har visat att personalen vid myndigheten engagerar sig med forslag, feedback och kritik vid
forandringar. Personalens forslag pa utveckling har framkommit i undersokningen. Ett alternativ i
stéllet for en trafikgrupp &ar att 6ka trafikkunskapen hos konstaplarna vid évervakning- och
alarmverksamhetsenheten. Genom att 6ka baskunskapen skulle man kunna ¢ka den allmanna nivan
for trafikovervakningen. P& sa satt skulle trafikdvervakningen kunna bli mer effektiv och omfattande.
Forutom 6kandet av baskunskapen kunde man ocksa utbilda enskilda trafikpoliser eller
motorcykelpoliser som skulle vara trafikspecialister i faltgrupper. En utvecklad fortbildning vid
Polisyrkeshogskolan pa svenska kunde bidra till att det skulle vara enklare att bilda en trafikgrupp pa
Aland. Utbildning pa svenska skulle ocksa tka méjligheten for den enskilda konstapeln att fortbilda sig
inom trafiken. Forslag pa hur man praktiskt kunde infora en trafikgrupp ar att fran borjan se éver
ledningsforhallandet mellan trafikgruppen och de 6vriga patrullerna. Onskan hos personalen &r att
trafikgruppen ska kunna arbeta sjalvstandigt och inte vara en extra resurs for évervakning- och
alarmverksamhetsenheten. Eventuellt kunde trafikgruppen da aven utreda de brott som uppdagas.
For att verkstélla en sadan I6sning behovs det troligen ocksa utredare till trafikgruppen. Resultaten
fran enkaten har visat att kommunikationen mellan ledningen och manskapet kan forbattra ett

eventuellt skapande av en trafikgrupp i framtiden.

Lardomsprovets arbetsprocess och resultat har jag varit nojd med. Syfte och fragestallningarna har
varit att undersoka intresset av en trafikgrupp och omorganisering vid Alands polismyndighet.
Undersokningsprocessen har varit rorlig och forandrades i borjan av utférandet. Nagot som kunde
gjorts i undersokningen ar en uppféljande enkéat efter att resultatet hade presenterats. Exempelvis
kunde man undersoka huruvida personalen forhaller sig till att utféra en fortbildning for att oka
bastrafikkunskaperna. Pa sa satt kunde man kanske fatt mer fordjupad information och fler forslag till
skapandet av en trafikgrupp. Antalet poliser som besvarade enkaten kan ha paverkat slutresultatet.
Enkaten kunde ha varit tillganglig att besvara 6ver en langre tid &n nagra veckor. Pa sa satt kunde
annu flera i personalen haft mdjligheten att besvara enkaten. Enk&t som materialinsamlingsmetod
fungerade bra, men ett alternativ kunde ha varit att intervjua flera konstaplar i personalen for att
eventuellt fa olika synvinklar fran olika enheter vid myndigheten. Det har skulle dock eventuellt gjort
att personerna inte skulle hallits anonyma. Trots forsok att halla informanterna anonyma sa kunde de
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identifieras av andra kollegor. Mdjligheten att fa mera information och svar genom enkaten 6kade da
deltagandet var anonymt. Undersotkningen har for dvrigt gett mig en mdjlighet att fordjupa mig i
polisorganisationens ledning och verksamhet.

Genom att avgransa eller lamna bort olika delar i undersdékningen ger det en méjlighet for framtida
studerande att fortsatta undersoka amnet. En budget och specifika utrakningar av kostnader for
resurser ar nagot som kunde utarbetas. | min undersokning har jag inte tagit fram hur en trafikgrupp
praktiskt skapas. Det har kan ocksa undersokas i framtida lardomsprov. Materialinsamlingsmetoden
som jag anvant mig av gar att anvandas vid liknade intresseundersokningar hos personal vid
myndigheten. Ett annat alternativ kunde vara att undersoka intresset for en trafikgrupp hos
befolkningen pa Aland och deras uppfattning av hur en trafikgrupp fungerar och vilken nytta den har

pa Aland.
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BILAGA 1

Frageformulér: trafikgrupp pa Aland

Hej!

Innan utexamineringen fran Polisyrkeshdgskolan utfér jag mitt examensarbete. Bakgrunden till mitt
examensarbete kommer fran diskussionen vid Alands polismyndighet om att aterinféra en trafikgrupp. |
mitt examensarbete har jag valt att underséka intresset fér en trafikgrupp vid Alands polismyndighet och
hur anstallda vid myndigheten upplever den nuvarande trafikévervakningen. Aterinféringen av en
trafikgrupp skulle innebara att fyra poliser skulle placeras i denna trafikgrupp och endast arbeta med
trafikdrendet.

I mitt frageformular dnskar jag att ni tar stallning i fragan och hur ni upplever méjligheten och
nddvandigheten att inféra en trafikgrupp.

Rubricering 2018  p.2019
Fordonsskatteforseelse 45 41
Smitning (A) 0 0
iTrafikfﬁrseelse 4 3
Trafikforseelse (3) 284 198
%Z'\ventyrande av

trafiksakerheten 1 1
Aventyrande av

trafiksikerheten (A) 480 417
'Grovt aventyrande av

trafiksakerhetenh (A) 18 14
Totalt 832 674

Ett urklipp fran den operativa rapporten 2019. De arliga rapporterna visar att den dagliga verksamheten
hanterar ca. 700 trafikdrenden varje ar.

Enligt Alands statistik- och utredningsbyra ar 2020 sa fanns det 41 224 motorfordon registrerade pa
Aland, varav 30 840 var i trafik och 10 390 avstillda. (www.asub.ax/sv/statistik/motorfordon-2020)

Nedanfor ser ni statistik och resultat fran da myndigheten haft en aktiv trafikgrupp i samband med
praktikanternas trafikperiod 2020 och 2021. Statistiken har anvants som bakgrund till mitt
examensarbete. Praktikanternas trafikgrupp 2021 bestod av en Gverkonstapel, tva aldre konstaplar och
fyra praktikanter. Bade 2020 och 2021 var det en tre veckors period da praktikanternas trafikgrupp var
aktiv. Resultaten fran perioden redovisas med statisk av béter och brott som uppdagats under perioden.
Forutom det har trafikgruppen patraffat 6ver tusen kunder genom trafikstopp eller andra ingripanden
under trafikperioden.
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Rlands polismyndighet, statistik av trafikgruppen, 2020
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Praktikanternas trafikgrupp 2020: resultat (ctrl & + om formatet ar otydligt pa anvandarens platform)

Alands polismyndighet, statstik av trafikgruppen, 2021
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-Under tre veckors tid hanterade den dagliga verksamheten ca. 40 trafikarenden.

-Under tre veckors tid hanterade praktikanternas trafikgrupp ca. 120 trafikdrenden.

INFORMATION TILL DELTAGARNA

Svaren fran enkaten kommer jag att analysera och anvanda i mitt examensarbete. Svarsresultaten
kommer att presenteras i mitt examensarbete. Svarsresultaten ska ocksa kunna anvandas vid
planeringen hos myndigheten. Enkaten behandlar inte utredningens och férundersékningens parter i
trafikdrendena.

- Deltagandet ar frivilligt
- Enkaten ar anonym

SEKRETESS

Enkaten utférs genom Webropol och utanfor polisens natverk. Det betyder att eventuella
sekretessbelagda svar behdver skickas till min epost david.bamm@polisen.ax / david.bamm@poliisi.fi.
Jag tar garna emot kommentarer eller annat som jag kan ha nytta av i mitt examensarbete.

- De som skickar epost till mig haller jag anonyma och inga namn publiceras.
Nar examensarbete ar fardigt forstors allt material som inte anvants.
INSTRUKTIONER

Svaren pa fragorna ges i form av skalan 1 till 5 beroende pa om man haller med eller inte haller med
pastaendet. Utéver svaren kan man &ven skriva kommentarer i faltet for "6vrigt” om det finns saker man
onskar tillagga.

* 1. Helt av annan asikt

« 2. Delvis av annan asikt
* 3. Vetej/ Neutral

* 4. Delvis av samma asikt
« 5. Helt av samma asikt

« Ovrigt:

Frageformularet bestar av 4 sidor och 20 fragor, som tar ca. 15-20 minuter att svara pa.

ENKATEN AR OPPEN TILL 20.3.2022
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POLIS

ALANDS POLISMYNDIGHET

1. Trafikbvervakning &r ett av polisens viktigaste arbetsomraden.

Till polisens trafikdvervakning hor bl.a. séakerhetsutrustning i fordon, lagstiftning, fordonens férare och
andra trafikanter. Polisens prioriterar évervakning av hastigheten och trafiksakerhet.

|:| 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt
|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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2. Det behévs en trafikgrupp pa Aland fér att hantera trafikdrenden pa filtet,
sa att de dvriga faltpatrullerna kan fokusera pa alarm- och
6vervakningsuppgifter.

Exempelvis kan flera patruller krévas vid en trafikolycka, vilket kan orsaka att det inte finns lediga
faltpatruller till 6vriga uppdrag.

[ ] 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

[ ] 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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3. Det skulle vara mojligt att skapa och inféra en trafikgrupp i verksamheten
vid myndigheten.

|:| 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
[ ] 3. Vet ej/ Neutral

[ ] 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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4. De nuvarande féltpatrullerna har tillrackligt med tid att hantera
trafikbvervakningen.

|:| 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
[ ] 3. Vet ej/ Neutral

[ ] 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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5. De nuvarande féltpatrullerna har tillrdckligt med kunskap att hantera
trafikbvervakningen.

|:| 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
[ ] 3. Vet ej/ Neutral

[ ] 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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6. De nuvarande féltpatrullerna har tillrédckligt med vilja att hantera
trafikbvervakningen.

|:| 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
[ ] 3. Vet ej/ Neutral

[ ] 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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7. Den nuvarande trafikdvervakningen &r tillrdckligt effektiv.
[] 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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8. Den nuvarande trafikbvervakningen ar tillrackligt omfattande.
|:| 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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9. Det finns fér lite trafik och motorfordon pa Aland for att en trafikgrupp ska
behdvas.

|:| 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
[ ] 3. Vet ej/ Neutral

[ ] 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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10. Myndigheten behdver mera resurser for att skapa trafikgruppen.
|:| 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

[:l 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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11. Det krdvs att mer utrustning ordnas till trafikdvervakningen.
[] 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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12. Det krévs att tungtrafikutbildning ordnas till trafikbvervakningen.

Tungtrafik innebar kontroller av bland annat lastbilar, vagningar, transporter och vilotider.
|:| 1. Helt av annan asikt

|:| 2. Delvis av annan asikt

[ ] 3. Vet ej/ Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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13. Jag ser fordelar och positiva effekter vid inférandet av en trafikgrupp.
|:| 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

[:l 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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14. Trafikévervakning ger goda férebyggande effekter och 6kar
trafiksékerheten.

|:| 1. Helt av annan asikt
|:| 2. Delvis av annan asikt
[ ] 3. Vet ej/ Neutral

[ ] 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[[] Ovrigt (frivilligt)
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15. En trafikgrupp medfér mera negativa effekter @n positiva.
|:| 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

[:l 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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16. Allménheten har en positiv attityd till trafikbvervakning.
[] 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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17. Genom att aterinféra en trafikgrupp och genom att 6ka
trafikdbvervakningen minskar man fértroendet mellan polisen och
allméanheten.

|:| 1. Helt av annan asikt
I:l 2. Delvis av annan asikt
|:| 3. Vet ej / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

[ ] 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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18. Jag onskar att en trafikgrupp aterinférs vid myndigheten.
[] 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

|:| 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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19. Jag skulle kunna tédnka mig att arbeta i trafikgruppen.
|:| 1. Helt av annan asikt

[ ] 2. Delvis av annan asikt

[:l 3. Vet gj / Neutral

|:| 4. Delvis av samma asikt

|:| 5. Helt av samma asikt

[ ] Ovrigt (frivilligt)
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20. Kommentarer till undersdkningen (frivilligt)
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