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Abstrakt

Automation och digitalisering ar kontinuerligt implementerat i den maritima sektorn,
i var avhandling fokuserar vi pa hur detta kommer paverka lotsarna och hur deras yrke
kommer se ut i framtiden.

Vi har valt att anvanda oss av en kvalitativ studiemetod och intervjuat sex personer
som arbetar inom den finlandska lotsorganisationen Finnpilot (lotsar, lotsalderman och
styrelsemedlemmar) for att fa deras visioner éver hur yrket kommer utvecklas.
Resultatet visar sig vara en blandning av den traditionella lotsningen vi har idag och en
ny slags distanslotsning. Distanslotsningen kommer att forlita sig pa sa kallade
smartfarleder, vilket innebar bland annat hogteknologiska bojar som kan kommunicera
med fartygen och ge dess position och annan relevant information som strém och
vattenstand. De forsta distanslotsningstesten kommer troligen bérja om tre ar och om
tio ar kommer 50 % av lotsningarna som utfors i Finland vara distanslotsningar.

De traditionella lotsarna kommer att centreras och lotsstationer kommer att minska,
lotsarna kommer att aka till de hamnar som har behov av lots. Utbildningen och
arbetet blir mer mangsidigt och IT-kunskap kommer spela en storre roll.
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Tiivistelma

Merenkulun automatisaatio ja digitalisaation tullaan meidan tyéssamme
kasittelemaan, keskitymme siihen, miten tama vaikuttaa luotseihin ja milta heidan
tydnsa tulee nayttdmaan tulevaisuudessa.

Olemme kayttaneet laadullisen metodin meidan tydssamme, olemme haastatelleet
kuutta suomen luotsialalla tydskentelevaa inmista (luotseja, aluepaallikkoja seka
hallituksen jasenia) saadaksemme heidan nakemyksensa alan tulevaisuudesta.
Lopputulos tulee nayttavasti olemaan sekoitus vanhasta luotsaustavasta ja uudesta
etaluotsauksesta. Etaluotsaus tulee perustumaan niin sanottuihin alyvayliin, alyvaylalla
olisi teknologisia merimerkkeja, jotka pystyisivat kommunikoimaan laivojen ja maissa
olevien asemien kanssa ja antamaan naille tédrkeda dataa, esimerkiksi vedenkorkeus,
virrat ja positio. Ensimmaiset etaluotsaustestit tullaan tekemaan kolmen vuoden
paasta ja 10 vuoden paasta noin 50 % luotsauksista suomessa tulevat olemaan
etaluotsauksia. Luotsiasemat tulevat vahentymaan suomessa, luotsit tulevat tarpeen
tullen lahtemaan niihin satamiin, jossa nykyaikaista luotsausta tai satamaluotsausta
tarvitaan. Koulutus ja tydt monipuolistuvat ja IT tekniikka tulee olemaan iso osa.
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Abstract

Autonomation and digitalization is continuously being implemented in the maritime
sector, in our thesis we will be focusing on pilots and how their work is affected and
what their future will look like. We have chosen to use a qualitative study and
interviewed six persons (Pilots, pilot elders and board members) that work for the
Finish pilot organization Finnpilot to get their perspective and visions.

The result turns out to be a combination of traditional pilotage and an advanced
remote pilotage. The remote pilotage will rely on so-called smart fairways which means
high tech buoys that can communicate with the ships, give their position, and tell the
water current and level. The first test remote pilotage test runs will take place in three
years and in ten years 50% of all the pilotages done in Finland will be remote pilotages.
The traditional pilots will be centered, and the pilot’s stations will decrease, pilots will
be sent to the harbors that require when required. The pilot education and job will be
more versatile and IT knowledge will play a more significant role.
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1 Inledning

Automation och digitalisering av arbeten runt om i vérlden &r ett faktum som berér alla
sektorer, aven den maritima sektorn. Fordon sa som bilar och batar har man sedan lange
forsokt automatisera och tack vare teknikens utveckling &r detta nu pa vag att bli verklighet.
Prototyper av fullstandigt sjalvstyrda bilar och batar finns redan, men dagens lagstiftning
tillater dem inte i trafik annu. Automation av sjofarten kraver intensivt samarbete av alla
parter, sa som myndigheter, rederier, hamnar och utbildningsinstitut inom den maritima
sektorn  samt  nationella  férvaltningsorganisationer ~ som  transport-  och
kommunikationsverket (TRAFICOM), internationella forvaltningsorganisationer inom
sjofarten och International Maritime Organization (IMO). For att automationen skall
uppnas maste tekniken ombord och iland utvecklas. Utéver detta maste dven utbildning,

skolutrustning och lagstiftning andra.

Asikterna om automation &r delade. Hos vissa kan utvecklingen vacka oro, dels p& grund av
de nya och obekanta arbetsuppgifterna som automationen fér med sig, men framfér allt med
tanke pa majliga forluster av arbetsplatser. Faktum ar dock att nya foretag kommer att bildas

i och med automationen och dessa erbjuder i sin tur nya arbetsplatser.

Syftet med denna avhandling &r att undersoka hur automationen kommer att paverka
sjofarten i varlden. Vi kommer att fokusera pa lotsarna och genom att intervjua lotsar runtom
i Finland vill vi fa fram en tydlig bild av hur deras dagliga arbete kommer att se ut i

framtiden. Detta till foljd av ny teknik, nya krav och automation av fartyg och hamnar.

1.1 Malsattning

Ingen vet &nnu med sékerhet hur framtidens lotsning kommer att se ut i och med att fartyg
automatiseras. Vart mal med detta examensarbete ar att fa klarhet i hur det vardagliga arbetet

kommer se ut ur den finska lotsens perspektiv.

Intresset for arbetet foddes eftersom vi bada har som mal att en dag bli lotsar. Vi &r
intresserade av att fa en sa tydlig bild som mojligt dver vad framtiden har att erbjuda inom
lotsyrket.



1.2 Problemformulering

| detta arbete skall vi fa svar pa foljande fragor:

e Nar kommer signifikanta andringar borja ske inom det dagliga lotsningsarbetet?

e Hur kommer det dagliga lotsningsarbetet att se ut i framtiden och vilka férandringar
for det med sig?

e Hur kommer lotsutbildningen att &ndras?

e Vilka forandringar maste dga rum innan lotsyrket kan automatiseras?

1.3 Avgransning

Eftersom avhandlingen handlar om framtida lotsyrket har vi valt att avgransa examensarbetet
till att endast intervjua finlandska lotsar. Detta pa grund av att det skulle bli for omfattande
att intervjua lotsar fran flera lander. Vi har ocksa valt att begransa lotsarnas framtidsvisioner

till en 25 ars tidsperiod sa att deras spekulationer & mera verklighetstrogna.

1.4 Metodval

Vi har valt att anvdnda oss av en kvalitativ forskningssynvinkel. Detta arbetssatt kunde
definieras som: ”Ett samlingsbegrepp for olika arbetssatt som forenas av att forskaren sjalv
befinner sig i den sociala verklighet som analyseras, att datainsamling och analys sker
samtidigt och i véaxelverkan, samt att forskaren soker fanga saval manniskors handlingar
som dessa handlingars innebdrder.”) (Svenska National encyklopedin, n.d.). Eftersom
avhandlingen handlar om framtiden sa finns det ingen absolut sanning och inget kan tolkas

som fel i och med att arbetet grundar sig pa lotsarnas egna uppfattningar.

Vart svar kommer vi att fa genom att intervjua sex personer som jobbar inom den finlandska
lotsorganisationen Finnpilot (lotsar, lotsalderman och styrelsemedlemmar). Intervjuerna

sker genom programmet Microsoft teams pa grund av de radande Covid-19 restriktionerna.
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Vi valde att intervjua eftersom vi ansag att de intervjuade skulle ha lattare att uttrycka sig

muntligt &n skriftligt och vi ville inte begrdnsa dem med en enkat.

2 Bakgrund

Fartyg som narmar sig en hamn eller som gor sig klara att avga fran en hamn maste kontakta
en lots angaende deras ankomst eller avgang, lotsen ger da en hastighet och en tidpunkt da
fartyget skall befinna sig pa en viss plats sa att lotsen sakert kan ta sig ombord via lotsbaten.
Nar lotsen ar ombord pa fartyget ar det hens jobb att tillsammans med besattningen sakert
navigera fartyget genom kravande farleder vilka lotsen har specialkunskap om.

Alla fartyg som anlander till eller lamnar finska hamnar &r tvungna att anvanda sig av lots
om deras lasttyp eller storlek ar 6ver de tillatna granserna. Fartyg ar tillatna att sjalv navigera
genom den finska skargarden om befalhavaren ombord har linjelotsbehdrighet, det vill séga
han eller hon har gjort ett lotsprov for strackan i fraga och fungerar da sjalv som lots ombord.

Ca 65 % av finskflaggade fartyg idag har befalhavare med linjelotsbehorighet (Finnpilot).

2.1 Historia

Ar 1667 tradde en ny lag i kraft i Finland som inforde lotstvéng, det vill siga sjofarande blev
skyldiga till att anvanda lots in och ut ur hamn. Innan lagandringen ar 1667 utfordes
lotsningen av vem som helst mot erséttning, i borjan var det dock endast kungliga och andra
hogt uppsatta fartyg som anvande sig av lotsar. Ar 1696 var aret da det forsta lotsreglementet
utfardades, da delade man in riket i ett flertal lotsdistrikt varav Finland var ett eget. Efter att
Finland skildes fran Sverige holl man kvar lotsvasendet med samma principer som innan

under ledning av lotsmajoren eller den forra distriktschefen (Finnpilot, 2021).

Ar 1812 utfardades en ny stadga fér Finlands lotsvésen, enligt denna skulle landet delas upp
i fyra lotsdistrikt, senare inrattades &ven en dverstyrelse for lots- och fyrvésendet som leddes
av en lotsdirektor. Till denna uppgift utnd&mndes hogre finlandska sjdofficerare, dessa kom
senare under borjan av 1900-talet att ersattas av ryska officerare pa grund av att lotsvasendet

understilldes den nyinrattade handels- och industriexpeditionen samt ryska
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marinministeriets hydrografiska avdelning. Ar 1918 blev Sjofartsverket i Finland ansvarig
for lotsvasendet och holls pa den positionen fram till 2004, da ansvaret for kust- och
inlandsvatten fordelades pé lotsfreningar i Kotka, Helsingfors, Abo, Mariehamn, Vasa och
Uledborg samt pa Saimen och Péijanne (Bjelfvenstam, Nilsson, & Andersson, 2007).

Ar 2004 avskildes Sjéfartsverkets lotsningsenhet till det statliga lotsverket FINNPILOT som
vi kanner till idag med sitt huvudkontor i Helsingfors och 13 lotsstationer med 13 sa kallade
stodstationer. Ar 1908 hade Finland 944 lotsar som utférde 17 035 lotsningar, idag har
Finland 302 operativa lotsar som utfor ungeféar 25 100 lotsningar arligen (Lindberg, 2011).

2.2 Utbildning och krav

En lots maste ha felfri fargsyn och tillracklig fysisk kondition, detta kollas hos sjomanslakare
i Finland med tva ars mellanrum. Sociala kunskaper och att kunna komma 6verens med
andra manniskor, nationaliteter fran hela varlden &r nagot man ser som en stor fordel inom

yrket.

For att bli lots i Finland kravs befdlhavarbehérighet och tillrécklig sjoerfarenhet samt
specialutbildning for lotsarbetet i sig och ytterligare kunskap om respektive

lotsningsomrade.

Allmén kédnnedom om fartyg, dess olika propulsionssystem och hur olika typer av fartyg
reagerar pa roderutslag och varvtal ar ett maste for lotsen, detta for att lotsen aldrig ar bunden
till en viss fartygstyp utan gar ombord pa det fartyg som behover lots, oberoende vad det &r

for typ av fartyg.

Idag genomgar alla lotsar ett prov dver omradet dér de skall arbeta. Lotsen skall utantill

kanna till djup, grynnor, sjoméarken, avstand, kurser och diverse begransningar i sitt omrade.

Finlandska forhallanden staller speciella krav pa lotsar jamfort med andra lander i vérlden,
detta pa grund av var stora och tranga skargard med sasongsmassigt mycket livlig trafik och
vara valdigt morka hostar och vintrar med bara ett fatal ljusa timmar per dygn.



2.3 Automation

Autonoma fordon finns redan i manga av vara landbaserade transportmetoder, som till
exempel automatiserade tunnelbanor, sjalvkorande intralogistiska fordon eller
automatiserade guidade fordon (AGV) och pa moderna containerterminaler som exempelvis
i Rotterdam (MUNIN 2016). Som en foljd av detta ar det endast en tidsfraga innan

sjotransporten autonomiseras och borjar konkurrera pa de 6ppna haven.

Waterborne TP beskriver Autonomiska fartyg som: “N&sta generationens moduléra
styrsystem och kommunikationsteknik som kommer mojliggéra tradlés 6vervakning och
kontrollfunktioner bade ombord och iland. Dessa kommer att omfatta avancerade
beslutsstodsystem for att ge mojlighet att fjarrstyra fartyg under halv eller helt autonom

kontroll.” (Waterborne Transport & Operations, 2016)

For att astadkomma detta paborjade Europeiska kommissionen tillsammans med AAWA
(Advanced Autonomous Waterborne Application Initiative) (AAWA, 2016) ar 2015
forskningsprojektet MUNIN (Maritime Unmanned Navigation through Intelligence in
Networks) (MUNIN, 2016)
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Figur 1: Fran bemannat till autonomt fartyg

Enligt Waterborne TP sa kommer de framtida autonoma fartygen att vara en blandning av
tva generiska alternativ (se figur 1). Malet med MUNIN projektet &r att fa en blandning av
ett fjarrstyrt och ett automatiserat fartyg. MUNIN definierar autonom kontroll som férméagan
att ta komplexa beslut som inte enkelt kan forklaras genom matematiska eller logiska formler
men som fortfarande ar begransade inom fordefinierade granser. Ett exempel pa en sadan
gréans for autonoma fartyg skulle vara den internationella konventionen: International
Regulations for Preventing Collisions at Sea COLREGS (IMO, 1997) vilket innebdr att ett

autonomt fartyg maste agera enligt de internationella kollisionsférebyggande reglerna.

Problem solved

| |
Automatic .| Autonomous | Remote o Fail to safe
control Problem control Cannot be control Lost

detected solved T contact ‘ i

Operator in control

Emergency response needed

Figur 2: MUNINSs autonoma beslutfattningssystem. (RGDSETH, 2012)

MUNIN kommer alltsa att forlita sig normalt pa det automatiska kontrollsystemet som
kontrolleras av det autonoma kontrollsystemet och som i sin tur Gvervakas fran
fjarrkontrollsstationen. Ett exempel pa hur det skulle fungera i praktiken: Om det
automatiska systemet marker ett problem, till exempel ett fartyg pa kollisionskurs, sa skulle
det “begdra” hjélp av det autonoma kontrollsystemet och ifall inte det kan l6sa problemet
skickas det vidare till fjarrkontrollsstationen dar en manniska tar 6ver. Om inte heller detta
ar mojligt gar systemet till ett “fail to safe” lige vilket skulle betyda till exempel att fartyget

skulle stanna pa plats ifall det skulle vara ett sakert alternativ. (Se figur 2).

2.4 Utmaningar inom automation

Det ar osannolikt att vi kommer att se autonoma fartyg i den néra framtiden eftersom det
finns en hel del tekniska och juridiska utmaningar som det i nulaget inte finns svar pa. Som
till exempel sensorer som skulle vara kapabla att ldsa all data och skicka dem till

fjarrstationen samt ett beslutfattningssystems teknologi (RGDSETH, 2012).
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Den stdrsta utmaningen just nu &r integrationen av autonoma fartyg till de befintliga
sjotransportsystemen samt att fa ett juridiskt ramverk for dessa fartyg. Dessa problem ar mer
organisatoriska an tekniska. Till exempel COLREGS behdver troligen uppdateras eftersom
termen gott sjomanskap” som ofta anvands dar &r svar att implementera i ett autonomt

system.

Pa fartygen idag finns VHF-radio for att kommunicera med andra fartyg och landstationer,
satellitnavigeringssystem for att navigera med, radar for att detektera foremal och
landmassor runt omkring oss, Automatic Identification System (AIS) for att upptacka fartyg.
Man skulle alltsa kunna argumentera for att tekniken for att stodja autonoma fartyg i princip

redan existerar. Under MUNIN projektet har man stott pa foljande utmaningar:

- Det ar &nnu oklart hur det autonoma systemet skall identifiera och automatiskt
undvika narvarande objekt versus sadana objekt de behover be om assistans av
landoperatoren.

- Hur man skall fa det autonoma systemet att agera enligt gott sjomanskap definierat i
COLREGS ér annu oklart.

- Hur det autonoma systemet skall utvecklas for att kunna ta emot nya seglingsplaner
eller vaderruttjanster fran landstationer och sedan integrera det i den nuvarande
seglingsplanen. Detta géaller &ven lotsar och VTS.

- Hur "fail to safe” laget skall agera och hur fartyget automatiskt eller assisterat skall

aterstillas fran “fail to safe” liget behver annu utredas.

| dagens lage ar fartygen byggda pa ett sadant satt att de ska underhdllas av besattningen
under sjoresans gang, men pa ett obemannat fartyg kommer inte detta att vara majligt. | och
med detta behdver konstruktionen av autonoma fartyg dndras sa att operatéren utan tvekan
kan tro pa de kritiska systemen ombord och att de inte fallerar under resan.

En annan utmaning 4&r integrationen av det autonoma fartyget i det befintliga
sjofartssystemet. Till exempel maste lotsningen styras pa distans, vilket betyder att VTS
stationerna maste avanceras och ha tillgang till direkt kontroll 6ver fartygens styrning och
rutter. Hur skall autonoma fartyg agera i SAR operationer, hur skall de identifiera

nodsituationer, livbatar och livflottar och meddela till ratt SAR-myndighet?

Slutligen har man en juridisk utmaning, for att autonoma fartyg skall kunna segla sa maste
de nuvarande lagarna uppdateras. Hit hor bland annat COLREGS och SOLAS (R@DSETH,
2012).



3 Distanslotsning

Distanslotsning innebar att lotsningen sker fran land och inte fran fartyget. | dagens lage
utdvas detta genom olika former av radarbaserad lotsning fran land, for sarskilda utvalda
omraden. Lotsning utdvas i VTS-bevakade farleder sa som den finlandska skargarden,
tranga farleder, livligt trafikerade vattenomraden och dar rum fér misstag & minimala. Som
lots skall du kunna och kéanna till hur man skall ta sig igenom farleden i alla vader och
trafikforhallanden, detta galler aven distanslotsar (Grech, Horberry, & Andrew, 2002) och
(Sandhaland, Oltedal, Hystad, & Eid, 2015). Hadley definierar distanslotsning som “En
handling som utfors i ett bestamt omrade av en lots som &r licensierad fran en annan position
an ombord pa det berdrda fartyget” (Hadley, 1999). For att uppna detta kravs det att lotsen
har en bra lagesmedvetenhet, dvs. bra kommunikationsformaga och en omfattande kéansla
av fartygets lage under otillrackliga radarbilder och/eller brist pa fartygsrorelsedata
(Lappalainen, Kuunala, & Tapainen, 2013). Pa fartygen anvands VHF, radar, GPS-
mottagare kombinerat med ECDIS (Electronic Chart Display and Information System), AlS,
Gyrokompasser med mera. Dessa hjalpmedel fungerar som stod till den sedvanliga

kommunikationskedjan mellan lots, kapten och vakthavande styrman.

For att uppna distanslotsning i Finland kommer det att behdvas s.k. smartfarleder (Se kap.
4), de kommer att 6ka sédkerheten och lagesmedvetenheten for distanslotsningen. Genom att
placera lotsen i en arbetsmiljo som ger hen en helhetsforstaelse for allt som hander ombord
och runt omkring fartyget forbattrar man navigationssakerheten (R@DSETH, 2012).

4 Smartfarleder

Forsta projektet angaende sjofartens “smartfarleder” startade &r 2016 och inom det har har
man sedan dess forverkligat utvecklingen for datateknik och serviceerbjudanden
(Vaylavirasto, 2018).

Som en del av projektet har man undersokt och utvecklat djupkurvor pa sjokort. Med hjélp
av dessa bilder av undervattensterrdngen &ar det mojligt att gora noggrannare markningar

med mera information pa sjokort an tidigare for att hjalpa lotsar och fartyg. Som fortsatt
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forskning har man som mal att far det aktuella vattenstandet att synas som djupkurvor pa
sjokorten sa att fartygen skall veta exakta djupet under sin kol for just den stunden. En annan
forskningsfraga ar hur man skall fa sékra och osékra omraden langs den planerade rutten
tydligt utmarkta for en viss fartygstyp och enligt detta fartygs egenskaper.

| Finland skulle en ideal sa kallad “smart farled” innebira att farleden (sjomirkena) sjilv
kan kommunicera med land och med fartygen och ge ut vélbehdvlig information for séker
framfart for fartygen och sa att fartygen till kaj kan lastas enligt forhallanden i realtid.
Positioner skulle kunna fas fran fasta marken langs farleden samt aven information om
vattenstand och strommar. Ljussattningen pa dagens sjomarken &r véldigt bra men
exempelvis tjock dimma kan skymma sikten och darfor vill man ha starkare ljus pa marken
langs farleden. Detta &r nagot som ocksa kommer att andras da man Gvergar till sa kallade

”smartfarleder” (Vaylavirasto, 2018).

5 Intervjuer

Fragor:

e Vad ar din befattning

e Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjéfarten och lotsyrket enligt
dig?

e Hur tror du att lotsyrket kommer att &ndra inom 25 ar?

e Positivt och negativt med distanslotsning?

e Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att &ndra?

| var undersokning har vi intervjuat anstéallda lotsar samt ledningen for finska statliga
lotsorganisationen Finnpilot. Vi har anvant oss av Microsoft Teams for alla dessa intervjuer
pa grund av Covid-19 pandemin. I slutet av varje intervju fragade vi om den intervjuade
kénde nagon annan som skulle vara intresserad av eller insatt i &mnet, och pa sa sétt har vi
fatt fler intervjuer. Vi har valt att endast ange de intervjuades befattning. Intervjuerna
spelades in och sedan har vi skrivit ner var forstaelse av intervjuerna, fem av sex intervjuer

gjordes pa finska som vi sedan Gversatt en av intervjuerna gjordes pa svenska.
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Malet med vara intervjuer var att ha en Iopande diskussion samtidigt som vi fick svar pa vara
fragor. Vi valde att anvanda oss av en kvalitativ forskningsmetod eftersom den ar mest

lamplig for amnet som handlar om lotsarnas arbete. Kvalitativ forskning definieras som en

forskningsstrategi som betonar hur individer tolkar sin sociala varld (Bryman, 2016).

Intervju 1.

Befattning: Lotsalderman

Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjéfarten och lotsyrket enligt
dig?
Lotsaldermannen forklarade att ett projekt paborjades 2017 dar man talade om att ar 2020

ha en farled i skargarden for att testa distanslotsning, men pa grund av Covid-19 sa har detta

skjutits upp, man vet inte annu nér det blir verklighet forklarar lotsen.

For att visionerna om automation, distanslotsning och obemannade fartyg skall bli verklighet
kommer det att kravas ett betydligt starkare och sakrare kommunikationsnat sa gott som
dverallt menar lotsaldermannen. Signaler maste oavbrutet kunna sandas mellan fartyg och
land och detta &r inte mojligt med dagens nétverk forklarar hen. Det krévs stora satsningar
fran rederierna— fartyg maste renoveras eller sa maste det byggas nya for att ha mojlighet att
implementera nya system. Mindre rederier och speciellt sadana med aldre fartyg kommer
med storsta sannolikhet inte att bli lotsade pa distans, detta pa grund av att mindre rederier
formodligen inte &r speciellt beroende av detta och de har inte rad att uppgradera sina fartyg

sager lotsaldermannen.

Hen pastar att inom tre till fyra ar kan vi kanske ha kommit sa langt att distanslotsning kan
testas pa riktigt men innan vi har kommit sa langt att det anvéands i vardagen sa gar det sakert

tio &r framat i tiden anser lotsen
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Hur tror du att lotsyrket kommer att &ndra inom 25 ar?

Idag bér alla lotsar med sig en surfplatta innehallande elektroniska sjokort och alla planerade

rutter for respektive lotsdistrikt forklarar lotsaldermannen.

Lotsarna behdver inte langre ha med sig en barbar dator och kablar for att koppla fast datorn

i ”pilotplug” uttaget ombord utan det skéts med en liten tradlos adapter som laggs i uttaget

Surfplattan &r latt, den tar ytterst lite utrymme och innehaller allt lotsen behdver, med tanke

pa vad det ar lotsen maste ha med sig ombord tycker hen i dagens lage att den ar valdigt bra.

Valdigt lange kommer bade det moderna sattet distanslotsning och det traditionella sattet
som anvands idag att finnas kvar. Ett fatal moderna fartyg kan lotsas pa distans medan till
exempel éldre fartyg maste lotsas enligt det traditionella sattet menar lotsaldermannen under
intervjun. IMO (International Maritime Organisation) maste dven godkanna detta, och alla
respektive lander maste géra samma sak. Pa grund av att det finns sd manga valdigt
konservativa och fattiga lander i varlden sa kommer det att ta en valdigt lang tid innan lagar
kan andras overallt for att fa distanslotsning och automation av yrket att bli verklighet.
Utover ovannamnda faktorer ser lotsaldermannen aven andra utmaningar som kan sakta ner
utvecklingen av distanslotsning. Aven om de finldndska lagarna skulle tillata distanslotsning
kan det bli problematiskt da utlandska fartyg anlander i en finlandsk hamn om inte
distanslotsning ar lagbundet i respektive land. Det ar knappast motiverande for de utlandska
rederierna att investera i teknologin som kravs for distanslotsning om man inga andra lander
langs rutten anvéander sig av denna teknologi. Nar distanslotsning tas i bruk pa heltid
forsvinner séakert en stor del av lotsstationerna i Finland, nagra centraler byggs langs kusten

som kan skota lotsningarna for hela landet.

Positivt och negativt med distanslotsning

Det farligaste momentet i lotsyrket anser lotsaldermannen vara forflyttningen fran lotsbaten
till fartyget som skall lotsas och tvartom. Regn, sn6, morker, harda vindar och sa vidare &r
alla faktorer som forsvarar forflyttningen och idag finns det annu inget satt som skulle
eliminera detta skede. Har kommer vi in pa distanslotsning sager hen, fartyget skulle
vagledas med hjalp av modern kommunikationsutrustning fran en central pa land, detta gor

att det farliga momentet med forflyttning mellan batar faller bort helt och hallet.

Under lotsens tid inom yrket har utrustningen som hen maste ha med sig ombord i sin véska

blivit allt tyngre papekar lotsen, vi skall ha surfplattor och barbara datorer samt laddare till
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all utrustning och olika andra sorters kablar for olika uttag ombord. Att klattra upp for en
lang stege pa utsidan av ett fartyg &r inte speciellt latt, och en tung ryggsack gor det inte
lattare, distanslotsning gor ocksa att delar av den nuvarande utrustningen faller bort &ven om

man maste ombord pa fartyget eftersom lotsnings centralen finns som stod fran land.

Ett problem som uppstar ar dock det att signaler mellan fartyg och land &r valdigt latta att
stora och i varsta fall ta Gver helt och hallet, detta ar ndgot man maste tanka pa och lagga

upp ett nytt sékert system for anvéndning vid distanslotsning och autonom sjofart ver lag.

Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att &ndra?

Nagon slags liknande utbildning kommer att finnas valdigt lange annu tack vare att lotsarna
oberoende varifran arbetet skots maste ha kdnnedom av hur ett fartyg reagerar och beter sig
under farden forsakrar lotsen. Dock &r det omajligt att sdga hur det kommer se ut om vi gar
sa langt fram i tiden, det beror val pa yrkets standarder och utforanden. Det forsta som andrar
med utbildningen kommer vara att det kommer finnas flera saker man maste kunna i och

med distanslotsning och ny teknik angaende detta.

Intervju 2.

Befattning: Lotsalderman

Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjéfarten och lotsyrket enligt
dig?
Allt detta hanger pa vem som vill betala anser lotsaldermannen, tekniken finns redan men

den &r inte brukbar pa ratt satt. Det kan finns flera investerare per fartyg och alla maste da

vara med pa samma idé och betala for att fa detta uppfyllt.

Forsta fartygen vi kommer att se som obemannade kommer antagligen att vara bogserbatar

i hamnarna.

Sjofarten ar en budgetbransch dér alla inblandade forsdker hitta det absolut billigaste séttet
att gora saker forsdkrar lotsaldermannen, detta satter stopp for en stor del ny teknik att
automatisera bade lotsyrket och sjofarten kraver en véldigt dyr teknik och att uppréatthalla

denna &r troligtvis annu dyrare.
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Informationen som kravs for att automatisera fartygen finns redan men villiga investerare

finns inte sager lotsaldermannen:

“Mita enemman ihmishenkia on kyseessa, sitd vaikeampi on hakeutua budjettipuolelle niin

kun merenkulku on tahan paivaan tehnyt”

Det finns visioner och planer, mera &n tillrackligt forklarar lotsaldermannen under intervjun,

och lagarna har andrats sa att de tillater distanslotsnings test.

Den delen av projektet som skall uppfylla planerna och visionerna &r dock &nnu bara i
startgroparna och fortfarande oklar. Man har ingen aning om hurdana nya krav som kommer
i samband med distanslotsning och hur de skall uppfyllas, fast planer for allting redan i stort

sett existerar menar lotsaldermannen.

Storsta problemet &r vilket system som skall anvdndas for kommunikation och
datadverforing mellan lotsarna och fartygen. Man har kommit fram till olika 16sningar men
inget ar bestamt pa grund av olika asikter.

Ett stort bekymmer ar hur man skall ha mojlighet att till exempel trygga eller trgsta en orolig
eller pa annat satt osaker besattning pa ett fartyg genom en skarm, pa distans: Detta &r i alla
fall en stor del av lotsens jobb— vara sjalvsaker, visa att man vet vad man gor och fa fram
fartyget sakert, aspekten att trygga besattningen ombord ser jag inte att kan lyckas genom

en skarm eller en hogtalare pa nagot vis annu i detta skede forklarar hen.

Hur tror du att lotsyrket kommer att &ndra inom 25 ar?

Eftersom sjofarten ar en sadan budgetbransch som den ar sa har jag valdigt svart att se stora
andringar fran fartygens sida, detta paverkar aven lotsarna, lotsyrket ar ytterst svart att

modernisera och utveckla om inte fartygen utvecklas i samma takt sager lotsaldermannen.

Da stora segelfartyg borjade rora sig pa varldshaven uppfanns en repstege av hampa och tra
med ett visst antal langre steg for att undvika att stegen skulle snurra runt, denna typ av
repstege hanger fortfarande kvar ar 2021 pa sidan av varldens fartyg och anses vara ledande
teknologi. Detta ar ett valdigt bra exempel pa att sjofarten ar valdigt konservativ i manga
omraden och en orsak till att jag har svart att se stora forandringar annu i detta skede menar
lotsdldermannen. Skulle det finns standarder inom sjofarten pa till exempel tekniken, radar,
ECDIS, kompasser, etcetera sa kan jag se att forandringar skulle kunna goras eftersom det

skulle kunna gélla alla lander. Men nér standarderna fattas fullstandigt inom branschen sa
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gar det inte att implementera nagot globalt. Om forandringarna som finns planerade mot
distanslotsning uppfylls sa &andrar hela branschen, sjofartsaspekten inom lotsyrket
forminskas betydligt, vi gar in pa ett mera dataspels liknande yrke havdade lotsaldermannen.

Positivt och negativt med distanslotsning

Sakerhetsmassigt fran lotsaldermannens perspektiv ar distanslotsning en vaéldigt bra idé nar
alla system som kommer behovas &r fullt utvecklade, det maste finnas nagon slags standard
for detta. Att i hart vader ta sig ut till fartygen ar ett valdigt farligt moment, sarskilt for
lotsarna som narmar sig pensionsaldern, de &r inte nddvandigtvis lika snabba och viga som
yngre lotsar och har da inte heller lika latt att flytta sig fran bat till bat. Detta moment kunde
forsvinna helt och hallet med distanslotsning. Sjofarten och fartygstillverkning har idag inga
standarder alls, allting skall géras pa det absolut billigaste sattet. Om man idag gar ombord
pa sa kallade systerfartyg som i borde s& gott som identiska marker man direkt bristen pa

standarder forklarar lotsaldermannen.

Ett till problem papekar lotsaldermannen som uppstar pd grund av att man vill hélla alla
kostnader sa sma som majligt ar att d&ven beséttningen skall vara sa billig som majligt. Detta
i sin tur gor att finlandska nyblivna styrman inte far arbetsplatser for att de kréaver for hog
I6n. Finska rederier anstéller billig arbetskraft for positionerna ombord som inte tillhor befal,
och har gjort sa en lang tid, pa grund av det har borjar finska befalhavare minska. Lotsarna
i Finland borjar ocksa minska och det finns inte behdriga finska medborgare att fylla dessa
positioner eftersom jobb ombord for att fa arbetserfarenhet ar svara att hitta.

Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att andra?

Lotsaldermannen séger att en bra lsning som redan anvands i till exempel Tyskland for att
utbilda lotsar &r att det gors direkt vid sidan om kaptensutbildningen, man valjer redan i
skolan om man vill lasa till lots eller kapten. At det hallet maste snart Finland ocksé& ga
eftersom nyutbildade finlandska sjoman kan ha svart att fa styrmansplats ombord. De
platserna &r redan ar fyllda med billigare arbetstagare, och finlandska befal bérjar ndrma sig
pensionsalder. Den politiska fragan rederier och myndigheter maste borja stélla sig & om
man vill anstélla billigaste mojliga arbetskraft och sedan inte ha andra val &n att befordra
dem till befél i framtiden och hoppas att standarderna som finlandskt befal har kunnat
uppratthalla fortfarande ar en mojlighet, eller vill man anstélla finlandska styrman och ha

mojlighet till finskt beféal och finlandska lotsar i framtiden.
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Lotsaldermannen papekar att har man inget finlandskt befél sa har vi snart inga finlandska
lotsar heller, det har anser jag att kan bli ett problem, Finland har det mest krdvande
farledssystemet i varlden och da tycker jag det skulle vara ytterst viktigt att strava efter att
behalla finlandska lotsar som kanner till vara omraden och system.

Intervju 3.

Befattning: Styrelsemedlem

Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjofarten och lotsyrket enligt
dig?

Styrelsemedlemmen menar att autonoma fartyg kan byggas redan idag om nagon skulle vilja
bestélla ett och det internationella lagstandarderna skulle tillata det, det finns bara ingen
affarsméssig nytta for dem i detta skede. Den storsta orsaken ar att bemanningskostnader,
oberoende vad rederierna sjalv séger, ar sa sma att ett obemannat fartyg inte med dagens

prissattningar skulle vara lénsamt, men mot obemannade autonoma fartyg ar vi pa vag.

Styrelsemedlemmen séger att lagarna gor det nu mojligt att ta distanslotsningen till
testskedet men det framskrider forvanansvart langsamt. Orsaken till detta ligger i att det inte
finns nagon efterfragan pa marknaden for distanslotsning annu men distanslotsningstester
kommer borja goras ar 2022 och darifran kommer det borja rora sig. Fran borjan kommer
distanslotsning ges som ett alternativ at linjegaende fartyg och majligtvis at sddana som gor
sina linjelotsprov just d&. Anda till 2025 kommer det traditionella lotsningssittet sakert att
anvandas vid sidan om och som alternativ till distanslotsning, forutsatt att det finns
efterfragan for detta bland kunderna. Bada kommer nog &nda att finnas. Lotsstationer
kommer mojligtvis slas ihop till ett farre antal och fartygen som kanner att det behover lots
i slutdndan far da anvanda sig av hamnlotsar som gar ombord i hamnomradet anser hen.
Lotsarna kommer da att vara stationerade nagonstans och ta sig runt till de hamnar dar
behovet finns. Det som idag utgor storsta delen av lotsyrket &r mandvrering i hamnarna, for
inte allt for lange sedan sag fartygets befalhavare det som en ara och stolthet att kora sitt
fartyg till och fran kaj men fler och fler befalhavare dverlater idag detta moment at lotsen.
Behovet av en lots som del av bryggteamet kommer att finnas langt in i framtiden.
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Hur tror du att lotsyrket kommer att andra inom 25 ar?

Om 25 ar kommer lotsyrket i Europas och varldens stora hamnar nog att vara lika som idag
séger hen. I Finland kommer hdgst troligen distanslotsning vara det huvudsakliga séttet, men
atminstone hamnlotsning kommer att finnas som alternativ, kanske dven det traditionella

sattet som anvénds idag.

Positivt och negativt med distanslotsning?

Storsta problemet med ett automatiserat system ar kanske cybersékerheten runt detta anser
styrelsemedlemmen, hur den skall kunna garanteras och ocksa hur krissituationer skall
kunna hanteras pa distans. Vad hander om fartygen skulle falla offer for en illamenande

cyberattack och om da det traditionella lotsningssattet redan tagits ur bruk.

Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att &ndra?

Lotsutbildningen i Finland kommer &ven att &ndras till det sattet som anvands i Sverige och
Holland. Det traditionella sattet att rekrytera lotsar har varit att vélja personer till intervju
baserat pa deras sjodagar och positioner forklarar hen. Brist pa kompetenta sokande har i de
tidigare ndmnda landerna lett till att man i stallet utbildar lotsar pa en egen lotslinje i
sjofartsskolorna. Sjo-dagarna har alltsa inte langre lika stor betydelse. Detta ser jag som ett

fungerande system dven i Finland séger styrelsemedlemmen.

Intervju 4.

Befattning: Lotsalderman

Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjéfarten och lotsyrket enligt
dig?

Lotsaldermannen anser att beroende pa omradet sa kan distanslotsningstester borja pa allvar
valdigt snabbt, inom fem ar, men det finns dven de omraden dar det inte nodvandigtvis
nagonsin kommer att handa. Hen anser ocksa att det beror ocksa pa vad for slags fartyg som
trafikerar i dessa omraden och vad for slags besattning dessa fartyg i de flesta fall har. Det

finns sadana besattningar som garanterat klarar sig med distanslotsning men ocksa de som



17

inte nodvandigtvis gor det. Aven natverket som kommer anvandas for att 6verfora data
mellan fartyg och land maste uppdateras till ett sakrare system som inte heller gar att stéra
lika latt som dagens system forsakrar lotsaldermannen. Priserna pa utrustningen som
kommer att kravas for att detta skall fungera kommer ocksa att behdva sjunka for att rederier
skall borja satsa pa det har. Ett fartyg som angdr en hamn med distanslotsning kanske en
eller tva ganger per ar kommer inte fa tillgang till denna utrustning fran rederiet om den inte

ar relativt billig.

Hur tror du att lotsyrket kommer att &ndra inom 25 ar?

Inom 25 ar kommer distanslotsning vara en stor del av lotsningssattet i Finland, inte pa alla
platser och inte enbart anser lotsaldermannen, men vid sidan av det traditionella séttet som
ett alternativ. Nya lotsar kommer sékas pa ett annat satt, mojligtvis med en egen

utbildningslinje i sjofartskolorna.

Positivt och negativt med distanslotsning?

Ur lotsaldermannens synpunkt ar distanslotsning sékerhetsmassigt ett stort steg i rétt
riktning, dd@ momentet att ta sig ut till fartyget och klattra ombord faller bort. Hen séger ocksa
att &ven momentet att ga ut pa dack i stormigt vader och rigga lotsstegar och allt som har
med det att gora skulle falla bort och det gor arbetsforhallanden tryggare besattningen
ombord. Fartyg som lamnar hamnar i daligt vader kan i manga fall vara tvungna att lamna
lotsen langre in i skargarden vanligt och maste da goéra en extra mandver dar inne for att

lotsen skall kunna ga av sékert, detta ar ocksa ett faromoment som faller bort.

De negativa aspekterna med distanslotsning kommer nér vi borjar tinka pa alla dessa “tdnk
om” tillfillen, kommunikationen bryts, fartygen far ndgot annat tekniskt eller mekaniskt fel
eller nagonting missforstas— hur skots dessa saker fran land? Med dagens traditionella satt
att lotsa sa gar du ombord och traffar besattningen, far en kéansla av vad de ar for manniskor
och vilket skick de ar i, ar de sjalvsékra, nervosa, paverkade i varsta fall och sa vidare berattar
hen. En viktig del av lotsningen, detta ar ndgot som kommer vara ytterst svart att se da man
kommunicerar via en skarm eller enbart via radio. Katastroflésning och raddning ar nagot
som lotsaldermannen inte ser att skulle lyckas med distanslotsning. Man talar &ven om hur
lotsar kommer att forlora sina jobb i samband med distanslotsning, detta tror hen dock inte
att kommer vara nagot problem eftersom den sakkunnigheten och expertisen som lotsarna

har och kan ge alltid kommer att behovas i nagon form.
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Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att &ndra?

Lotsutbildningen kommer knappast att andra valdigt mycket, men det kommer att bli mera
nya saker som galler, exempelvis ny datorteknik for distansarbetet och andra apparater som
kommer installeras. Det kommer i framtiden inte att vara tillrackligt att man som lots k&nner
till utrustningen ombord pa fartyg utan man maste aven vara duktig pa datorer och all den
nya tekniken anser hen. Kommunikationsteknik kommer att fa annu mera vikt ocksa
eftersom man maste kunna Gvertyga besattningen ombord att man vet vad man gor och att

allting gar bra utan att kunna sta ombord med dem och visa det.

Intervju 5.

Befattning: Lots

Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjéfarten och lotsyrket enligt
dig?

Lotsen antar att det traditionella sattet att lotsa kommer att finnas kvar lange, men att det
inom en snar framtid kommer att kombineras med nagon form av distanslotsning. Lotsen
antar vidare att vi kommer ha en testfarled for distanslotsning om ca tva ar och beroende pa
hur testet gar sa kommer det sedan att tas i bruk runt om i Finland. Inom ca tio ar kommer
troligen distanslotsning kunna erbjudas runt hela den finlandska kusten. For att uppna
distanslotsning sager lotsen att ruttplaneringsprogrammen och systemen borde vara
standardiserade sa att det som lotsen ser i lotsstationen &r exakt samma som de ser pa fartyget
samt att lagar maste andras/stiftas sa att distanslotsning skulle vara tillatet.

Hur tror du att lotsyrket kommer att &ndra inom 25 ar?

En blandning av distanslotsning och traditionell lotsning forklarar hen, distanslotsningen
kommer vara tillganglig for de fartyg och kaptener som &r vana vid rutterna, till exempel
linjetrafikerade fartyg. Lotsen papekar aven att hamnmanovrering maste tas i beaktande och
kan vara svart att assistera pa distans, darav kraver det att kaptenen ar kapabel att klara av
det sjalv. Déarutover skall kaptenen kunna tala med eventuella bogserare och andra
hamntjanster via VHF.
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Positivt och negativt med distanslotsning?

Det dkar pa lotsarnas serviceutbud och minskar pa arbetskraften och darav minskar det ocksa
pa kostnaderna for kunderna. En negativ sida ar att man inte far en kansla av atmosfaren

ombord pa fartyget ifall man inte &r pa plats menar lotsen.

Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att &ndra?

En ny lots skulle utbildas pa samma satt som i dagens lage och distanslotsningens
utbildningsdirektiv kommer att goras enligt TRAFICOMSs standarder. | utbildningen
kommer troligen att ingd mer simulationer. Lotsen vi intervjuade tror att uthildningen
kommer att paminna om brandmannens, att man tranar olika scenarier via simulatorer och

de andra programmen som anvéands.

Intervju 6.

Befattning: Styrelsemedlem

Nar kan vi borja se klara framsteg inom automation av sjéfarten och lotsyrket enligt
dig?

Styrelsemedlemmen har som vision att inom fyra ar verkstalla distanslotsning i Finland pa
en eller flera av farlederna. Det gors undersdkningar och riskanalyser for tillfallet for att
forsakra att sakerheten kommer hallas atminstone lika bra som den traditionella lotsningen.
Hen séger att distanslotsningen forst kommer att vara tillganglig for sadana fartyg som redan
har linjelotsar och pa sa satt kan man vara saker pa att aven linjelotsen kan rutten och vet hur

fartyget skall mandvreras och darmed haller sakerheten.

Hur tror du att lotsyrket kommer att &ndra inom 25 ar?

Styrelsemedlemmen anser att distanslotsning kommer vara en del av framtidens satt att lotsa
men man kommer nog inte att forlita sig pa endast GPS signaler eftersom man sa latt kan
stora dem. Styrelsemedlemmen tror att sjomarken kommer att kunna ge fartygets position
och data med hjalp av radar och kamerateknologi. Kommunikationen mellan fartyget och

lotsen kommer inte att ske via VHF utan via ett gemensamt elektroniskt
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ruttplaneringsprogram. For att distanslotsningen ska kunna forverkligas sa maste dven
lagarna andras samt kriterierna for distanslotsarna och befélet pa fartyget som tar emot
distanslotsning maste klargoras. For tillfallet tillater lagen endast distanslotsningstest ifall

man soker lov fran trafikministeriet.

Styrelsemedlemmen hoppas att distanslotsningens utbildning skulle vara mer generisk an
den traditionella lotsningen, sa att da man gjort distanslotsutbildningen skulle man kunna
jobba pa vilken station som helst i Finland (till skillnad fran linjelotsutbildning dar man
maste gora prov pa alla farleder skilt for sig). Styrelsemedlemmen tror att dtminstone halften
av lotsningarna kommer ske pa distans inom 25 ar eftersom storsta delen av fartygen troligen
dd kommer att vara utrustade pa ett sadant satt att de kommer att kunna ta emot
distanslotsning. Hen papekar att majoriteten av fartygen som kommer till Finland i dagens
lage ar utrustade med aldre teknologi och kan darfor knappast lotsas pa distans, fartygen med
nyare teknologi har oftast linjelotsar ombord.

Priserna for distanslotsning kommer troligen vara mycket lagre en den traditionella
lotsningen, detta bland annat eftersom det inte finns nagra transportkostnader och dessutom
innebar fordndringen en forminskning av personalen for lotsorganisationen.
Styrelsemedlemmen menar att distanslotsningen till och med kommer att vara hélften sa
billig. Styrelsemedlemmen har som vision att kunna driva den traditionella lotsningen pa ett
liknande satt som manga bogserare gor idag, att lotskuttrarna skulle sta i olika hamnar men

inte vara bemannade dygnet runt utan att lotsarna kommer till hamnarna nar det behévs.

Positivt och negativt med distanslotsning?

Positivt med distanslotsning ar att kostnadsnivaerna blir lagre for de finska hamnarna och da
minskar ocksa logistikkostnaderna forklarar hen. Det skulle dven minska pa utgifterna for
lotsorganisationen da man inte behover kéra ut lotsarna till fartygen. Samtidigt skulle det
oka pa lotsarnas effektivitet, man kommer att kunna lotsa in fartyg i stormar (Om kaptenen
anser det vara befogat). Det dr aven sékrare for lotsarna da de inte behover ta sig ombord pa
fartygen lika mycket. Det &r aven positivt att arbetet blir mer mangsidigt, en bonus till detta
ar om en lots fysiskt inte skulle klara av att rora sig som vanligt sa skulle hen fortfarande

kunna arbeta som distanslots.

Negativa sidor ar svarare att saga i nuldget eftersom man forsoker l6sa alla negativa problem

och det ar for tidigt att sdga hur bra de kommer kunna lI6sa dem. Ett av problemen &r att man
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inte kommer att fa en kansla over personalens kunskap eller en kénsla over fartygets
beteende. Kanslan 6ver fartygets beteende kommer kanske att kunna I6sas genom att fartyget
skickar ett datapaket med all information om hur fartyget mandvrerar i olika forhallanden,
detta datapaket skulle sedan séttas in i lotsarnas program sa de far en modell éver hur fartyget

mandovrerar och beter sig.

Ett annat problem som hen tog upp & kommunikationen och hur den skall goras for att det

skall framga sakert och utan missforstand.

Styrelsemedlemmen papekar att de inte kommer pabdrja distanslotsning fore det ar minst
lika sakert som traditionell lotsning. Det &r miniminivan, malet &r att det till och med skulle

vara sékrare an den traditionella lotsningen.

Hur tror du att lotsutbildningen och proven kommer att andra?

Hen tror att utbildningen kommer bli mera mangsidig, den som vill arbeta som distanslots
kommer forst att ha en omfattande karridr som en traditionell lots. Detta eftersom man som
lots maste kunna kdra alla sorts fartyg i olika forhallanden och det enda sattet att lara sig det
ar genom praktisk ovning forséakrar styrelsemedlemmen. Déarav maste lotsen som arbetar pa
distans vara valdigt erfaren och kunna se orsakssamband. Déarfor tror dven
styrelsemedlemmen att lotsarna till en borjan jobbar delvis som vanligt och delvis pa distans.
Det kommer aven kravas att de lotsar som arbetar pa distans har béattre 1T-kunskap an dagens

lotsar.

6 Sammanfattning

Vara fragestallningar till detta examensarbete var:
e Nar kommer signifikanta andringar borja ske inom det dagliga lotsningsarbetet?
e Hur kommer det dagliga lotsningsarbetet att se ut i framtiden och vilka férandringar
for det med sig?
e Hur kommer lotsutbildningen att &ndras?

e Vilka forandringar maste dga rum innan lotsyrket kan automatiseras?

Genom att analysera intervjuerna kan vi konstatera att vi fatt svar pa alla dessa fragor.
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Nar kommer signifikanta andringar boérja ske inom det dagliga lotsningsarbetet?

Majoriteten av de intervjuade (Alla forutom lotsaldermannen i intervju 2.) ansag att vi
kommer att ha ndgon form av distanslotsningstest inom en snar framtid (24 ar), beroende
pa hur testerna gar kommer det sedan att framskrida. Alla ansag att den traditionella
lotsningen kommer finnas kvar valdigt lange. Lotsaldermannen i intervju 2 var osaker
overutvecklingen pa grund av de olGsta problem som &nnu finns bland annat hur
kommunikationen och datadverféringen skulle géras och man har ingen aning &nu om

hurudana nya krav som kommer i samband med distanslotsning och hur de skall uppfyllas.

Hur kommer det dagliga lotsningsarbetet att se ut i framtiden och vilka férandringar

for det med sig?

Enligt alla de intervjuade kommer en moderniserad distanslotsning att inféras déar lotsen
arbetar i en landstation och lotsar fartygen pa distans, smartfarleder kommer att byggas for
att forenkla arbetet for lotsen och forbattra sakerheten for fartyget.

Alla de intervjuade holl &ven med om att det kommer det att vara en blandning av den
moderniserade distanslotsningen och traditionell lotsning. Distanslotsningen kommer till en
bdrjan endast att vara tillganglig for modernare fartyg och med besattning som ar vana vid
rutterna. Styrelsemedlemmen i intervju 6 spekulera dven att lotsstationerna kommer att
minska och de traditionella lotsarna kommer att centraliseras och rycka ut” till de hamnar
som behover lotsning fran storre centraliserade lotsstationer. Hen papekade dven att malet
med distanslotsningen ar att vara sékrare for fartygens besattning och lotsarna och pa samma
gang sanka kostnaderna for rederierna och lotsorganisationen samt Oka pa
lotsorganisationens utbud.

Pa grund av att det finns sa mycket fattiga och mindre teknologiskt utvecklade lander i
varlden sa kommer det moderna distanslotsningssystemet inte kunna implementeras som

varldsomfattande pa valdigt lange, om nagonsin, anses i intervju nummer 1.

Hur kommer lotsningsutbildningen andras?

Lotsutbildningen kommer att fortsatta pa samma satt som i dagslaget men distanslotsningen
kommer vara som en tillaggsutbildning man kan soka till efter att man arbetat som

traditionell lots alla de intervjuade ansag alltsa att det ar vasentligt att distanslotsarna har ett
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omfattande forstaende Gver hur det traditionella lotsningsarbetet gors innan man kan arbeta
som distanslots. Alla de intervjuade ansag ocksa att distanslotsutbildningen kommer att vara
IT-inriktad med simulatorer dar man gar igenom olika scenarion samt lar sig anvanda den
nya programvaran som kommer anvandas inom distanslotsningen. Styrelsemedlemmen i
intervju 6 spekulerade att distanslotsningsutbildningen kommer att vara mer generell sa att
man kommer kunna arbeta pa alla farleder i Finland inte endast de enskilda som vid den

traditionella lotsningen.

I intervju 2 och 3 tankte de intervjuade sig att lotsutbildningen kommer att goras som i vissa
lander utomlands, att man har en skild lotslinje i sjofartsskolorna som skulle ga vid sidan

om kaptenslinjen.

Vilka forandringar maste dga rum innan lotsyrket kan automatiseras?

Alla de intervjuade ansdg att investeringar inom lotsutrustningsutveckling, forbattrade
natverksforbindelser, smart farlededer maste byggas och utvecklas samt lagar maste andras
nationellt och internationellt (IMO) for att tillata distanslotsning. Samt i intervju 2 papekade
lotsaldermannen tankeséttet inom maritim utveckling maste andras man maste borja tanka
mer langsiktigt till exempel med tanke pa den finlandska maritima arbetskraften, man bor
satsa mer pa att anstélla mer finlandska sjoman sa att de kan befordras och fylla de platser
dar de pensioneras. Styrelsemedlemmen i intervju 6 papekade att man kommer inte ens borja
med distanslotsningen innan den &r minst lika saker som den traditionella lotsningen, detta

innebar alltsa lotsens sakerhet, fartygets och dess besattning.

7 Diskussion

| detta kapitel kommer vi att framfora vara asikter och vad vi tror, baserat pa svaren vi fatt

av vara kallor och intervjuer.

Aven om det ar svart att forutse vad som kommer ske i framtiden s ar det tydligt att vi ror
oss mot ny teknik och mera automatiserade system. Ur vara intervjuades synvinkel sa verkar
yrket rora sig i en positiv riktning med tanke pa arbetssékerhet och kostnader.
Distanslotsning tror vi kommer att bli huvudlotsningssattet inom 25 ar men aven det

traditionella sattet kommer finns kvar som ett alternativ véldigt lange. Detta hanger pa
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utvecklingen av smartfarleder och datadverforingsteknik, hur snabbt lagarna kring detta
andras och hur snabbt tekniken blir sa séker att den kan tas i bruk. Lotsarbetet kommer att
bli mera mangsidig tack vare att lotsarna kommer att anvanda bade distanssystemet och det
traditionella lotsséattet.

Lotsutbildningen som den ser ut idag, kommer till en stor del hallas likadan om det &r en
traditionell lots som utbildas. Om det daremot utbildas distanslotsar sa kommer vikten laggas
pa andra kunskaper an tidigare, sa som till exempel IT-fardigheter och andra tekniska
behorigheter, Aven om man i framtiden jobbar som distanslots s& maste man ha varit anstalld
som traditionell lots innan detta, sa att grundlaggande kunskaper for olika fartygs
manovrering finns. | sjomansskolor kan man i framtiden ha en skild utbildningslinje direkt
till lots. Detta kommer gbra en stor andring pa saval utbildningen i sig som pa
utbildningsséattet. Simulatorer kommer spela en storre roll eftersom distanslotsning ar sa nara
simulatorkorning, Och tva linjer inom lotsuthildning kommer hogst troligt att behdvas,
atminstone i borjan, distanslotsar och traditionella lotsar eller till och med sa kallade

“hamnlots™.

Det finns dock manga hinder for utvecklingen som vi anser att maste tas i beaktande bland
annat arbetskraften (Intervju 2) ifall inte finlandska sjoman far jobb sd de kan fa
arbetserfarenhet och de behdrigheter som behdvs for att bli lots s& kommer de inte finnas
lotsar som kan ta de framtida jobben. Ett annat hinder &r de internationella lagarna och
konventionerna som ofta ar valdigt langsamma pa att uppdateras och da kan man ju fraga
sig ifall det ar I6nsamt att avancera till den moderniserade distanslotsningen ifall fa eller

inga andra lander &r intresserade.

Over lag var alla vi intervjuade av den asikten att lotsyrket kommer att moderniseras och att
distanslotsning nog &r en del av lotsyrkets framtid men alla sa ocksa manga problem som
maste I6sas fore detta kan bli verklighet. Ger distanslotsningen ett mervarde jamfort med
traditionell lotsning, eller ar distanslotsning ett sjalvandamal, vi anser att det beror pa
sakerheten, ifall det skulle vara sékrare &n den traditionella lotsnings metoden sa ar det vart
det.
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8 Kallkritik

I var forskning har vi intervjuat personer som arbetar i den finlandska lotsorganisationen
Finnpilot. Fran en kritikers synvinkel kan man séga att Finnpilots arbetstagare har en
optimistisk synvinkel pa lotsyrkets framtid eftersom det ar i deras intresse att det gar bra for
foretaget och dess utveckling. Det ar dven viktigt att ta i beaktande att visionerna som de
intervjuade ger &r deras visioner 2021 och dessa visioner kan andra med tiden. En annan
kritisk synvinkel &r att de intervjuade ar anonyma vilket kan gora att forskningen anses
mindre trovardig. Vi kom Overens med vara kontakter att de halls anonyma sa att

diskussionerna inte paverkar deras nuvarande arbetsforhallanden.
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