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Abstrakt

Kryssningsindustrin &r en snabbt vixande form av turism. Den &r storst i Karibien, Europa
och Alaska. Kryssningsresor till de poldra regionerna dr mindre vanligt men antalet resenérer
som kommer hit fortsétter att 6ka. De dr kdnsliga omrdden som dr mycket utsatta for
klimatfordndringar - vilka kan fordndra destinationernas karaktir betydligt.

Examensarbetets fragestéllning dr: “Kommer kryssningsturismen till de poléra regionerna
vara en betydande del av den globala kryssningsturismen i framtiden?” Arbetet har en
hallbarhetsvinkling och har som vetenskapliga teorier anvént sig av Kamfjords teori om den
totala turismprodukten, Steenes teori om fritidsresande och FN:s mél for hallbar utveckling
till ar 2030.

Genom att t.ex. minska pa matsvinn och mangden avfall kan kryssningsfartygen bidra till en
ekologiskt hallbar utveckling. Resultatet visade dven att klimatfordndringarna kan tillfora en
storre méngd turism men ocksé bidra med forédande effekter for turismen. De polédra
regionerna kan forlora viktiga delar av sitt attraktionsutbud, vilket gor att de blir mindre
attraktiva turismprodukter. Denna osdkerhet infor framtiden, samt resmalens otillgénglighet
och det hoga priset kommer att forhindra de poléra regionerna fran att bli betydande delar av
den globala kryssningsturismen.
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Abstract

The cruising industry is a rapidly growing form of tourism. It is most popular in the
Caribbean, Europe and Alaska. Traveling to the polar regions is less common, but the
amount of cruising passengers coming here keeps on growing. They are sensitive areas that
are greatly affected by climate change and that change has the possibility to radically change
these destinations.

The question at issue is: “Will cruising tourism to the polar regions be a major part of the
global cruising industry in the future?”” The thesis looks at the subject from a sustainable
angle and the academic theories that have been used are Kamfjords theory of the total
tourism product, Steene’s theory of leisure travel and the UN 2030 Agenda for Sustainable
Development.

By reducing the amount of food waste as well as other forms of waste the cruise ships can
contribute to an ecological sustainable development. The results also showed that climate
change can lead to more tourism but also cause devastating effects for tourism. The polar
regions can lose key tourism attractions, making them less attractive tourism products. This
uncertainty for the future, the remoteness and the high monetary price prevents the polar
regions from becoming major global cruise destinations.
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1. INLEDNING

Att dka pa semester till Arktis eller Antarktis hor till ovanligheterna. Otillgéngligheten och
kylan héller den typiska turisten borta. Dessutom éar resor till dessa platser véldigt dyra. I
dagens lage dr de exklusiva nischturismprodukter. Till Antarktis tar sig de flesta turister med
kryssningsbét och till bdde Arktis och Antarktis &r det en snabbt vixande resform (Luck et
al., 2010, pp. 149-150).

Dessa destinationer intresserar mig eftersom de dr sé avldgsna, de kdnns oupptickta och de
saknar den infrastruktur traditionella turistdestinationer har. Det innebér att resan till och
vistelsen pd dessa platser blir svarare och det krdvs en grundlig planering och ett ingédende
genomforande for att det ska lyckas. De kan till och med vara farliga destinationer. Den
extrema kylan, otillgdngligheten samt avstandet fran resten av virlden gor att man maste
forlita sig pa gruppen man kommit dit med och vara beredd pé de farliga situationer som kan
uppsta. Trots allt reste tiotusentals turister till Antarktis sdsongen 2018 - 2019 och ungefér en
miljon turister besoker arktiska regioner drligen (Shijin et al., 2020). Alldeles tydligt finns det
nagot som lockar manniskor att aka hit och jag vill ta reda pa hur dessa turismprodukter ser

ut.

1.1 Bakgrund

Klimatforandringarna fordndrar framtidens turism. Vissa destinationer kan forlora sin status
som en populdr turistdestination pa grund av stigande vattennivéer och en storre forekomst av
extremvéder, medan andra omraden kan bli mer tillgdngliga. Arktis och Antarktis paverkas
precis som resten av vérlden av dessa fenomen. I takt med att isarna smélter och védret blir
mildare sé blir de mer tillgéngliga for kryssningsbatar, vilket kan géra dem till populérare
turistmél &n de dr idag. Samtidigt kan klimatfordndringarna férdndra landskapen och mycket

av vad som gjort dessa destinationer speciella.

Kryssningsturism dr ett av de snabbast vixande formerna av turism i vérlden. Jag kommer att

forklara begreppet “kryssningsturism” och behandla det pa en global skala dér jag forklarar


https://paperpile.com/c/4MPcAx/Eeit/?locator=149-150
https://paperpile.com/c/4MPcAx/Eeit/?locator=149-150
https://paperpile.com/c/4MPcAx/nBoV

var det dr populért och varfor. Darefter kommer jag fordjupa mig i denna form av turism i de
poléra regionerna. Arbetet kommer att ha en héllbarhetsvinkling med fokus pa ekologisk

hallbarhet.

1.2 Syfte och fragestallning

Syftet med detta arbete &r att utforska hur kryssningsturismen till de poléra regionerna ser ut
idag och hur den kommer se ut i framtiden. Jag vill ocksa ta reda pa vilken miljopaverkan
kryssningsfartyg har pa den skora miljon i de poléra regionerna och vad de kan gora for att
stodja en hallbar utveckling. Min fragestéllning ar: “Kommer kryssningsturismen till de

poldra regionerna vara en betydande del av den globala kryssningsturismen i framtiden?”

1.3 Avgransningar

I denna studie kommer jag att fokusera pa kryssningsturism som gors med kommersiella
kryssningsbétar. Jag kommer inte att skriva om turistresor som gors med privata yachter eller
segelbatar till de poldra regionerna. Det dr svarare att halla statistik pa hur ménga av dessa
resor som gors, men till de arktiska regionerna dr det troligen frdgan om tusentals varje ar och
ett &nnu mindre antal till Antarktis, d4 haven hér dr mycket svérare att rora sig i. Pa hela
1990-talet hade endast 217 resor med privata yachter gjorts hit (Luck et al., 2010, pp. 16-18).
Jag kommer inte heller att behandla social eller ekonomisk héllbarhet utan jag avgrinsar mig
till ekologisk hallbarhet. Detta dr pd grund av att det dr miljopaverkan jag vill fokusera pa i

mitt arbete.

1.4 Metod

Jag har valt att gora en litteraturstudie samt en semi-strukturerad intervju. I en litteraturstudie
ar den grundldggande metoden for insamlandet av data lasandet och anvdndandet av texter
andra ménniskor skrivit for att stodja sin egen fragestillning (Hartman, 2003, pp. 48—50). I en

litteraturstudie ar litteraturen informationskéllan (Olsson & Sorensen, 2021, pp. 144—145).


https://paperpile.com/c/4MPcAx/Eeit/?locator=16-18
https://paperpile.com/c/4MPcAx/8ftb/?locator=48-50
https://paperpile.com/c/4MPcAx/2npw/?locator=144-145

Intervju dr en metod som anvands vid insamlandet av kvalitativ data. Intervjuer kan indelas i
tre kategorier: strukturerade intervjuer, semi-strukturerade intervjuer och ostrukturerade
fordjupade samtal. Strukturerade intervjuer pdminner om enkéter. De krédver ofta inte nédrvaro
av en intervjuare och fragorna ér stdngda, vilket gor att svaren blir korta. Ett ostrukturerat
djupt samtal &r lik en konversation mellan intervjuaren och deltagaren. Den innehéller inte
ménga fardiga fragor utan fler 6ppna fragor som ger deltagaren mdjlighet att pd djupet beritta
mer om sin personliga uppfattning om d&mnet (Hillman & Radel, 2018). I min intervju vill jag
stdlla frdgor som behover korta svar, men jag vill dven stélla frigor som kraver mer

engagemang och ladngre svar. Darfor har jag valt att gora en semi-strukturerad intervju.

1.5 Urval av litteratur

Georg Kamfjord jobbar vid Handelshdgskolan BI 1 Oslo som studierektor dér han har ansvar
for turismprogrammet. Jag kommer basera mycket av min teori pd hans bok Turism &
affarsresande: Nya idéer och strategier (1999), som dr oversatt till svenska av Anders Steene
(2002). I boken presenteras en modell av en turismprodukt och jag kommer att anvéinda den
for att undersoka hur kryssningsindustrin till de poldra regionerna ser ut idag och hur den kan
se ut i framtiden. Ovriga litterdra killor jag anvint mig av &r bocker, vetenskapliga tidskrifter

och webbsidor. Jag har strivat till att anvinda mig av sa ny information som mojligt.


https://paperpile.com/c/4MPcAx/egER

2. TEORIER

I teoridelen kommer jag forklara begreppet kryssningsturism, var det dr populért och sedan
berétta om kryssningsturismen till de poldra regionerna. Jag kommer forklara Kamfjords teori
om turismprodukten och redogora for begreppet héllbarhet samt hur det ser ut inom

kryssningsindustrin.

2.1 Turism

Svensk ordbok som dr utgiven av Svenska Akademien definierar ordet turism enligt foljande:
“resande i nojes- eller avkopplingssyfte och ofta dv. organisationen kring detta” (Turism,

n.d.).

En annan definition pa turism ar att det 4r en temporir vistelse pa en annan plats dn personens

bostadsort. Syftet med den tillfdlliga vistelsen ska inte vara arbete (Kamfjord, 2002).

2.2 Turismprodukten

Turismprodukter dr de varor och tjinster som levereras av turismindustrin till turister
(Kamfjord, 2002, p. 35). Den totala turismprodukten &r en samling av utbudet pé varor,
tjénster och andra allmint nyttiga saker som en turist behover d& denne tillfalligt ar utanfor
sin bostadsort. Platsen dédr konsumtionen av dessa varor sker rdknas med i produkten. Viktigt
1 denna definition &r att den totala turismprodukten alltid bestar av manga delprodukter som
levereras av olika producenter. En resa har namligen ett mangsidigt innehall och struktur.
Representanter for lokalsamhéllet och miljdintressen har ocksa en plats i den totala
turismprodukten. Turismproduktens modeller finns till for att skapa forstaeclse over dess delar
och deras relation med varandra, samt for att fungera som ett verktyg i planering och
utveckling, de kan anvindas for att beskriva och analysera en situation och for att forma
strategier och dtgirdsplaner. De poléra regionerna utgor véldigt unika turismprodukter, men
med hjélp av turismproduktens modeller blir de ldttare att studera och forsta (Kamfjord,

2002, pp. 139-143). I figur 1 uppvisas den av Kamfjords modeller jag har valt att anvdnda


https://paperpile.com/c/4MPcAx/oEAt
https://paperpile.com/c/4MPcAx/oEAt
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=35
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=139-143
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=139-143

mig av. Den visar vad en total turismprodukt bestar av och komponenternas samband

(Kamfjord, 2002, p. 142).

Landskap

Attrak- Servering
tioner

Duurigt
narmgsliv

Figur 1. Den totala turismprodukten - grundmodell 2 (Kamfjord, 2002, p. 142).

2.2.1 Marknaden

De resor denna studie behandlar dvs. semester- och fritidsresor dr ocksa den stora typen av
resor som siljs pd marknaden. De andra &r affarsresor samt kurser och konferenser, men de
kommer jag inte att behandla. En princip som kdnnetecknar semester- och fritidsresor &r att
de betalas av resenéren eller dennes resande kompanjoner. Valet av resmél styrs mycket av tid
och pengar. Dessa faktorer bestimmer ocksa hur langt ifrdn hemorten turisten reser

(Kamfjord, 2002, pp. 58-65).

Turismsystemet bestar av fyra olika marknader. Den lokala marknaden, den regionala
marknaden, den nationella marknaden och den internationella marknaden. Den lokala
marknaden bestar av personer som permanent bor pa destinationen ifrdga eller i dess direkta
nédrhet. Den regionala marknaden bestar av ménniskor som bor pa ett omrdde max 100-120
kilometer fran resmalet. Den nationella marknaden ar globalt ofta knuten till individuella
rundresor med bil, dessa kulminerar ofta 1 besok av sitt fritidshus eller besok hos slikt och
vanner. Den internationella marknaden bestar av potentiella turister fran hela virlden

(Kamfjord, 2002, pp. 68-71).


https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=142
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=142
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=58-65
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=68-71

2.2.2 Attraktioner

Attraktionerna som finns i ett resmal bestimmer om turisten viljer att resa dit eller inte.
Attraktioner &r det turisten vill se, gora, vara och lira sig pa resedestinationen. De delas in i
tre olika definitioner: en bestdmd upplevelse som gor att turisten valt ett specifikt resmal, de
aktiviteter och upplevelser som turisten har ténkt ta del av i resmalet och de upplevelser som

hen faktiskt far i resmalet. Alla tre definitioner kan ocksé stimma in p4 samma attraktion

(Kamfjord, 2002, p. 146).

Exponeringsprofilen dr det sdregna ett omrade vill presentera sig med och det dr med detta
omradet tdvlar med mot andra destinationer for att f4 nya kunder. Upplevelseprofilen &r det
innehall och den méngfald av produkter en destination bestar av, samt hur omridet erbjuder
dessa saker. Exponeringsprofilen finns till for att locka till sig turister och upplevelseprofilen
finns till for att behalla gédsterna som kunder och for att locka dem till aterkop (Kamfjord,

2002, p. 148).

Attraktioner kan vidare delas in 1 tre andra definitioner: primér- sekundér- och
tertidrattraktioner. Primérattraktioner dr avgorande for valet av resmal. Sekundérattraktioner
ar kdnda innan resan och de stoder valet av resmalet, men de &r inte styrande.
Tertidrattraktioner dr attraktioner som turisten forst upptackter ndr hen ar pa resmalet

(Kamfjord, 2002, p. 148).

2.2.3 Inkvartering

Inkvarteringen dr for turisterna en valdigt viktig hygienfaktor. Hygienfaktorer dr faktorer som
drar ner pa kundens totala upplevelse av resmélet eller turistresan om de inte nér upp till de
grundlidggande forvantningarna (Kamfjord, 2002, pp. 105-106).

Inkvarteringsutbudet pa resmaélet ar en viktig del i resans helhet for att skapa ndjda kunder.
Detta utbud delas in i fem olika huvudkategorier: Fullserviceanldggningar (t.ex. hotell),
delvis bemannade anldggningar (t.ex. motell), sjdlvhushallsanldggningar (t.ex. stugor),

medford inkvartering (t.ex. husbil eller bét) och egen stuga (Kamfjord, 2002, pp. 174—175).
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https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=146
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=148
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=148
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=148
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=105-106
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=174-175

Inkvarteringen kan dven vara en attraktion. Det kan goras t.ex. genom att
inkvarteringsanldggningen dr i en gammal historisk byggnad eller att den dr i en byggnad som
tidigare har haft ett helt annat syfte. Det gor att inkvarteringsforetaget fér ett viktigt

upplevelseelement dven om det oftast inte ar dess primarfunktion (Kamfjord, 2002, p. 176).

2.2.4 Servering

Matintresset har okat i varlden. Att servera mat som har en lokal forankring bade géllande
ravaror och tillagningssétt dr en viktig del av turismprodukten. Det finns ett krav bland
konsumenterna pa mat av en hogre kvalitet och med mer lokal specialisering. Samtidigt har
motsatsen - snabbmat - ocksa bidragit till turismprodukten. Det ér enkelt och billigt och
passar bra for barnfamiljer och ungdomar. Det &r ett alternativ som passar folk med en

begransad budget. (Kamfjord, 2002, p. 179).

2.2.5 Transport

I den totala turismprodukten finns det tva typer av transport: primértransport som utgor resan
frdn hemmet till resmalet och sekundértransport som &r transporten som anviands pa resmalet.
Vilka som helst sorter av transport kan anvéndas till de bada typerna. Flyget dr det priméra
transportmedlet inom turismindustrin. Det kommer den ocksa i framtiden vara tack vare
okningen i det individuella resandet, fler langre resor och ett storre utbud i 1dgprissegmentet
vilket 1 sin tur leder till 6kad kapacitet och ldgre pris. Dock &r bil och buss, mitt i1 antal
resande, de viktigaste transportmedlen i turismindustrin. Det &r vanligt att flyget ar det
priméra transportmedlet och att det kombineras med sekundéra transportmedel sasom hyrbil,

cykel eller bat (Kamfjord, 2002, pp. 181-182).

Transporten kan dven fungera som en attraktion. D4 &r det ett eget upplevelseelement i
turismprodukten. Sa kan vara fallet t.ex. om landskapet turisten reser igenom dr en viktig del i
produkten eller om transportformen gors dver hav. Infrastruktur sdsom flygplatser, vigar och

broar kan ocksa gora resan till en upplevelse (Kamfjord, 2002, pp. 182—-183).

Gillande kryssningar dr kryssningsfartyget, dvs. transportmedlet, den totala turismprodukten,

forutom da passagerarna besoker attraktioner pa land vid ett av fartygets stopp pa viagen. Har


https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=176
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=179
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=181-182
https://paperpile.com/c/4MPcAx/4pv5/?locator=182-183

ar landskapet, som stindigt dr i bakgrunden, attraktionen. Eftersom kryssningsfartyget
rymmer upplevelser och aktiviteter sésom shopping, spel samt annan underhéllning och fyller
funktionen som alternativ till hotell, restaurang och transport s &r transportmedlet hela

turismprodukten (Kamfjord, 2002, pp. 181-183).

2.2.6 Landskap

En central del i turismprodukten ar landskapet. Ett helt landskap kan fungera som en
attraktion och det kan bestimma valet av resmél, utan att kunden har ténkt pa en sérskild
seviardhet. For att ett landskap ska rdknas som en attraktion i sig sjdlv maste det besta av
sarskilda landskapskvaliteter som omfattar helhet, intensitet och mangfald. Landskapet kan
fungera som en arena for aktiviteter, t.ex. dd omradets primérattraktion ar skidékning, fiske
eller dykning. I resmdl dir landskapselementet &r centralt dr det ocksa viktigt att visa upp och

lyfta fram det 1 resmélets exponering och profilering (Kamfjord, 2002, pp. 188—190).

2.2.7 Gemensamma nyttigheter

Gemensamma nyttigheter ar utbudet av faciliteter som finns i en destination som ar
tillgéngliga for allménhetens fria bruk. Dessa ér t.ex. kultur, parker, idrott och allménna
transporter. De kan vara en del av den offentliga sektorn, men de kan dven vara helt eller
delvist finansierade av privata aktorer. De gemensamma nyttigheterna kan vara valdigt
viktiga for den kommersiella turismindustrin och vara en del av attraktionsutbudet. Séllan
deltar dock turismindustrin i finansieringen av dessa anldggningar. Gemensamma nyttigheter

kan dven vara attraktioner, t.ex. parker och idrottsanldggningar (Kamfjord, 2002, p. 193).

2.2.8 Infrastruktur
Infrastruktur dr vagar, hamnar, jirnvégar, flygplatser, vatten, avlopp och
telekommunikationer. For att resmalet och resan ska vara lyckade ér infrastrukturens

betydelse viktig (Kamfjord, 2002, p. 194).
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2.2.9 Ovrigt néringsliv

Till 6vrigt ndringsliv hor allt fran industri- och hantverksverksamheter till alla sorters tjanster
som ticker de lokala invénarnas behov. Dessa fungerar som underlag till en turismprodukt
och de kan leverera egna produkter till turismindustrin och indirekt bidra till en heltdckande

turismprodukt (Kamfjord, 2002, p. 195).

2.2.10 Paketet
Paketet dr resan som helhet. Turismkonsumtion delas in 1 kop fore resan och kdp under resan.
Konsumtionsbeteendet och marknadsforingen ér olika i1 dessa skilda delar. Darfor har paketet

tva olika delar. De &r det distribuerade paketet och platspaketet.

Det distribuerade paketet kan dnnu delas in i tva delar: egen produktion av kunden
(direktforsiljning) och researrangemang av néiringen (indirekt forsiljning). Researrangéren
skapar det distribuerade paketet. Egenproduktionen har haft en tillvixt men researrangorer
dominerar dock vissa segment med sdrskilda syften och till specifika resmal. Producenterna
forsoker kontrollera en sa stor del av processen som mojligt, fran produktionsmedlen i

resmaélet till resebyraledet i den andra dnden.

Platspaketet utgors frimst av enskilda produkter som kdps och viljs av turisten sjélv utan en

forhandsbestillning (Kamfjord, 2002, pp. 205-210).

2.3 Kryssningsturism som fritidsresa

Svensk ordbok definierar ordet kryssning som: “langférd till sjoss ofta om organiserad

gruppresa pa storre fartyg” (Kryssning, n.d.).

For att kunna resa behovs det tillrdckliga ekonomiska resurser. Med sina dverlopps pengar
koper méanniskor erfarenheter. En sddan erfarenhet kan vara turism. Turism &r en opataglig
produkt dédr kunden kdper en upplevelse eller drom. Erfarenheter ar psykologiska och darfor

kan individers olika efterfragan pa fritidsresor bero pd psykologiska karaktirsdrag.
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Marknaden kan dirmed segmenteras i psykografiska karaktdrsdrag. Stanley C. Plog (1974)
har gjort en modell for att dela in turister enligt psykografiska variabler. I figur 2 ser vi hur
indelning gors fran psykocentriska till allocentriska egenskaper. En psykocentrisk person ar
forsiktig och uppskattar nir det ar fridfullt och sékert. En allocentrisk person har daremot en
nyfiken personlighet och hen gillar spdnnande upplevelser. I mitten av dessa tvé finns
midcentriska turister. Férutom denna segmentering sa segmenteras marknaden ocksd 1

demografiska variabler. Dessa ar t.ex. dlder, kon, inkomst och yrke (Steene, 2013, pp. 67-68).

EXHIBIT 1

Psychographic
personality types

Cenrric- | CenTRIC-
Depenp- | VenTuRer
ABLE |

DEePENDABLE NEAR M bmieiae NEeaR-
PSYCHOCENTRIC DEPENDABLE VENTURER

(Near (Near
PSYCHOCENTRIC) ALLOCENTRIC)

- DIRECTION OF INFLUENCE

VENTURER
(ALLOCENTRIC)

Figur 2. Stanley C. Plogs segmentering av turister (Plog, 2001).

Resande kan delas in i affdrsresor och fritidsresor. Fritidsresandet kan i sin tur delas in 1 olika
kategorier varav kryssningar dr en. Segmentet varderar en vacker natur, umgénge, god mat,
nya platser och havet. En hog komfort prioriteras och turisterna dr ofta ute efter ett riktigt
dventyr. Lyxkryssningar passar ofta dessa fritidsresenérer och de exklusiva resorna varar 1
medeltal sex dygn. Ofta planeras lyxkryssningar langt 1 forvédg och till det anlitas oftare en
resebyra dn for andra sorters fritidsresor. Kryssningar har ldnge varit ett snabbt vixande
segment bland fritidsresorna och det har noterats en 6kning i antalet passagerare men ocksa i
kapaciteten. Antalet fartyg 6kar och de borjar trafikera mellan nya hamnar. Nya
kryssningsfartyg byggs i alla storleksklasser. Trenderna inkluderar allt mellan yachter - med
plats for 75 passagerare - till jattekryssare med plats for 2600. Kryssningar med olika teman
t.ex. mat- och vinkryssningar och hélso- och fitnesskryssningar ér populdra (Steene, 2013, pp.
71-72).
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Kryssningsresenirer aker kryssningsfartyg for att vara pa en nojesresa dér ett fartyg tar dem
over havet fran hamn till hamn. Dessa farkoster paminner mer om ett hotell eller till och med
ett resort dn ett fartyg. P4 kryssningsférjan finns det ofta restauranger, barer, sport faciliteter,
butiker eller shoppingcenter, samt annan underhéllning och aktiviteter. Hytterna som
resendrerna bor i kan vara stora och lyxiga och det dr vanligt att de innehéller fonster eller

balkonger (Dowling, 2006, p. 3).

Kryssningsresor gors pa hav, sjoar, fjordar, floder och kanaler. Populéra floder for
kryssningsfartyg dr Mississippi 1 USA, Nilen i Egypten och Amazonfloden i Brasilien.
Populara fjordar for kryssningsfartyg finns i Norge, Nya Zeeland, Chile och Gronland.

Populdra kanaler dr kanaler i Venedig, Amsterdam och St. Petersburg (Vaduva et al., 2021).

Manga tdnker pa farkosten Titanic (som var verksam ar 1912) da de tdnker pa
kryssningindustrins start, men det var egentligen forst &r 1966 dé Ted Arison emigrerade frdn
Israel till Miami, USA f6r att tillsammans med norrmannen och sjofararen Knut Kloster
grunda Norwegian Cruise Line (NCL). Senare kom Kloster att fortsétta vixa foretaget medan
Arison grundade sitt eget foretag: Carnival Cruise Line. NCL lyckades med att skapa ett
lagom lyxigt kryssningskoncept med en enda klass med ett utbud pa destinationer i Karibien.
Miami blev snabbt ett centrum for massturism och kryssningsindustrin. Det som skiljde
denna nya tids kryssningsfartyg fran Titanic och andra stora historiska passagerar farkoster,
var att de fungerade som semesterbdtar med en rad aktiviteter bade i baten och i land, till
skillnad frén att enbart vara passagerartransport (som historiskt ofta dkte mellan Europa och
USA). Kryssningsresor var ocksd en semesterform som passade ménniskor som inte var
hoginkomsttagare. Da resor med flygplan blev enklare och vanligare tappade ocksa

oceanangare sin funktion som det enda transportmedlet Gver de stora haven (Honey, 2019).

Sedan slutet av 1960-talet har kryssningsturismen blivit populdr och fran att ha varit
betraktad som en fritidsaktivitet har den forvandlats till ett stort fenomen runt om i virlden
(Luck et al., 2010). Trots att kryssningsturister globalt utgor en liten del av all turism s ar det
ett snabbt vixande segment. De vanligaste omradena for kryssningsturism dr Karibien,

Europa och Alaska (Dowling, 2006, pp. 3—4). Ar 1990 reste 3 774 000 personer med
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kryssningsbatar och ar 2019 hade antalet resenirer okat till 27 508 900. Ar 2019 var 12 929
200 av resendrerna frdn Nordamerika, 7 564 900 fran Europa och 7 014 800 fran resten av
vérlden. Den érliga tillvéxten i hela varlden var 6,6% under samma ar (Cruise Market Watch,
n.d.-b). I slutet av 2021 fanns det totalt 323 kryssningsfartyg i hela virlden och de hade
tillsammans kapacitet till att ha ombord 581 200 passagerare. Det betyder att det
genomsnittliga kryssningsfartyget kunde ha ca 1800 passagerare ombord (Cruise Market
Watch, n.d.-a).

I vdrlden &r kryssningsturismen storst i USA och dér har den storsta 6kningen fran ar 2018 till
2019 ocksé varit. I USA 6kade antalet kryssningsresenédrer med 8%, men Europa var inte
langt efter med 7,4%. Medelaldern for en kryssningsresenir dr 46,8 ar och den typiska
kryssningen tar sju dagar (“2019 CLIA Global Market Report,” n.d.).

2.3.1 Karibien

Karibien representerar for manga det perfekta turistmélet, med sol, sand och hav. Karibien
portrétteras ofta som ett tropiskt och exotiskt orort paradis. Har finns palmtrid, vita strinder
och kristallblatt vatten. Karibien marknadsfors ofta till visterlinningar med bilder av de
ovanndmnda sakerna, samt aktiviteter pé stranden, cocktails och heterosexuella par som
utstralar kdnslor av romantik, nérhet och glddje. Det ar vanligt att kryssningsfartygen stannar
vid flera destinationer under resan och passagerarna har begrinsad tid, ofta under fem
timmar, till att besoka de olika darna, forrdn kryssningsfartyget dker vidare. Det innebér att
turisterna endast hinner besoka ett begrinsat antal sevirdheter och de hinner inte
nddvindigtvis komma mycket i kontakt med den lokala kulturen eller den lokala
befolkningen. Det finns ocksd ménga passagerare som stannar pa baten under hela resan.
Turismen till denna del av viirlden ir ekonomiskt extremt viktig for regionen. Ar 2000
anvénde kryssningspassagerare 1 miljard amerikanska dollar 1 regionen. Hér finns ménga
fattiga ldnder med en historia som préglas av kolonialism och slaveri. Dessa teman tas oftast
inte upp pé resan och pa grund av de korta besdken i land pa dessa destinationer hinner inte
turisterna fa en bild av den ofta fattiga vardagen bland lokalbefolkningen. Nar de kommer

hem fortsétter de sprida den positiva bilden av Karibien som ett turistparadis till sin familj
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och vénner. Det gor att regionens problem séllan behandlas och tas upp av omvérlden

(Dowling, 2006, pp. 95-103).

Efter 11 september-attackerna satsade kryssningsaktorer, speciellt 1 Karibien, pa att
marknadsfora sig som ett sdkert resealternativ och Karibien presenterades som en sidker och
terrorfri destination. Minga kryssningsfartyg fran Medelhavet flyttades till den hér regionen
och de borjade operera fran flera nya hamnar och 1 nya destinationer i USA, Mexiko och
Karibien. Samtidigt kom de med rabatterade priser for att locka till sig nya segment. Den
pagaende flygridslan och att det tack vare 6ppnandet av nya avreseplatser ndrmare stora delar
av den amerikanska befolkningen (och inte bara fran sddra Florida, som tidigare varit kiant
som den huvudsakliga avreseplatsen for Karibiens kryssningar) gjorde kryssningsturismen i
Karibien till en succé (Honey, 2019). En 7-dagars kryssningsresa i Karibien i november

kostar mellan 300 och 1250 dollar per person (Pratesi, 2022).

2.3.2 Europa

Efter Karibien dr Europa den storsta marknaden for kryssningsturismen. Fore pandemin
sysselsatte industrin ca 400 000 européer och 95% av alla kryssningsfartyg i varlden ar
byggda hir. Varje ir spenderade ca 7 miljoner européer sina semestrar pa kryssningsfartyg.
For den nya generationen av turister dr klimatet valdigt viktigt. 80% av alla européer &r
forberedda pé att fordndra sina turist-och resvanor for att bli mer miljovanliga (2nd

Pan-European Cruise Dialogue: The Road to Sustainable Cruise Tourism, n.d.).

Europa har en tydlig hogsdsong for kryssningsturism pa sommaren. Sdsongen 1 Medelhavet
4r lingre, ungefir fran april till november, medan den i nordvistra Europa och i Ostersjon ér
kortare. Norra Europa upplever en topp kring midsommar tack vare det varma vidret och da
ror sig fartyg fran sddra Europa norrut. Det gor att utbudet pé kryssningar i Medelhavet blir
mindre mitt i sommaren. Det finns ménga fartyg som helt foljer hogsdsongerna och ror sig
runt virlden enligt var efterfrdgan pé kryssningsresor ar storst. De borjar med att kryssa i
Karibien under vintern, 1 Medelhavet pa varen, i nordvéstra Europa pa sommaren, i New
England och i 6stra Kanada pa hosten och till vintern kommer de tillbaka till Karibien igen

(Dowling, 2006, pp. 23-24).
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Kryssningsturismen i Ostersjon har gitt igenom manga olika faser, borjandes fran mitten av
1800-talet d& nya angbdtar borjade trafikera mer flitigt mellan flera stider i regionen. 1950
borjade den moderna eran av kryssningsturism. Ostersjé-rederierna Silja Line och Viking
Line grundades 1957 och 1959. Viking Line sag en explosionsartad tillvixt. 1960 hade de
174 000 passagerare, 1965 hade de 332 000, 1970 hade de 866 000 och ar 1988 3.8 miljoner.
Detta lyckades de med trots att en stor del av linderna kring Ostersjon inte var delaktiga, pa
grund av att de horde till det stingda Sovjetunionen eller det stra blocket. Efter

Sovjetunionens fall ppnades hela Ostersjon upp for turism (Dowling, 2006, pp. 131-132).

Turistsdsongen pagar frdn mars till oktober i ldnderna kring Medelhavet. Vadret dr utmarkt
for att locka till sig turister och hér finns méinga kvarldmnor fran antika kulturer. Det har gjort
Medelhavet till en s& populédr turistdestination och det gor att den har en attraktions fordel
over andra regioner 1 Europa. Manga av stdderna i sodra Europa har stora hamnar som ar
vélanpassade for att ta emot stora kryssningsfartyg. De fem populdraste landerna for
kryssningsturism i Europa &r Italien, Spanien, Grekland, Frankrike och Norge. De hamnar
som anvinds av kryssningsfartyg kallas hemmahamn, hybridhamn och anlépningshamn
(hamnar for genomresa). Fran hemmahamnen startar och avslutas kryssningen och det &r
viktigt att det dr en stad som har goda forbindelser, har en stor efterfragan pa turister, har
tillfredsstallande turistattraktioner, har bra turistarrangemang och bra hotell, restauranger
samt shoppingmdjligheter. De viktigaste hemmahamnarna i sodra Europa dr Barcelona 1
Spanien, Rom och Venedig i Italien, Aten i Grekland, Lissabon i Portugal och Valletta pa
Malta. Anlopningshamnarna ska framst besta av turist och shoppingméjligheter for
kryssningsresenidrerna, medan hybridhamnarna ska kunna fungera bade som hemmahamn och
anlopningshamn. De viktigaste anlopningshamnarna i sodra Europa ér Neapel i Italien och
Dubrovnik i Kroatien. Kryssningsbétarna stannar hér for flera timmar under sin fard for att
lata turisterna besoka staden. Béda stdderna har 6ver en miljon kryssningsbesokare varje ar
(Kizielewicz, 2013). En 7-dagars kryssningsresa i véstra Medelhavet i juni kostar mellan 730

och 1430 dollar per person (Pratesi, 2022).
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2.3.3 Alaska

Efter Karibien dr Alaska den storsta kryssningsregionen i Nordamerika. Sdsongen rader fran
maj till september (Dowling, 2006, p. 145). Det senaste artiondet har turism varit den storsta
privata sektorn i sydostra Alaska bade gillande jobb och inkomster. Sedan 2016 har 90% av
turisterna kommit dit med kryssningsfartyg. Kryssningsindustrin bidrar till samhéllet med
inkomster fran turisternas penga anvéndning i land, avgifter som betalas av
kryssningsbolagen och jobbmdjligheter for lokalbefolkningen. Detta har t.ex. gjort att
delstatens huvudstad Juneau byggt om sin hamn for att kunna ta emot ménga och stora
kryssningsfartyg. Staden har ocksd 6ppnat nya museum, byggt om gatorna och gjort sig sa
turistvanlig som mojligt. I staden bor det ca 32 000 ménniskor och under kryssningssdsongen
tar de vanligtvis emot ca 1.5 miljoner turister fran olika internationella kryssningsbatar

(Simpson, 2021).

Kryssningsresor till Alaska fokuserar pa landskapet, ekoturism och historia. 80% av
passagerarna dr amerikaner och for manga av dem upplevs Alaska som den sista oupptickta
delen av deras land. Manga anser att de vackraste landskapen pa hela kontinenten finns har.
Alaska har marknadsforts som Amerikas Norge. Hér bor det ocksé kvar
ursprungsbefolkningar, vilket bidrar till att ge Alaska en mystisk image. Kryssningarna startar
oftast fran Seattle, USA eller Vancouver, Kanada och de avslutas i samma stad som de borjar

i (Dowling, 2006, p. 147).

Det har funnits en oro for kryssningsturismens pdverkan pa miljon i Alaska. Det storsta
problemet ar utsldppet av avloppsvatten 1 havet fran fartygen. Det kan ocksa uppstd problem
dé tusentals kryssningsturister samtidigt besoker en liten boséttning eller vildmarken nér
fartyget tar iland. Det har till exempel funnits restriktioner pé att besoka Glacier Bay
nationalpark i1 Alaska, som for ménga av kryssningsfartygen dr huvudmalet for resan
(Dowling, 2006, p. 156). Sedan 2019 4r endast sju kryssningsbolag tillatna att besdka
nationalparken och endast tvé fartyg far vara dir samtidigt. De betalar ocksa en avgift mellan
5 och 8,28 dollar per passagerare for besoket. Rederierna ska dven kunna svara pa detaljerade
fragor om hur deras verksamhet paverkar nationalparkens ekosystem. USA:s National Park

Service kontrollerar att reglerna f6ljs. En skogsvaktare ur denna myndighet bordar alla
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kryssningsfartyg som tar sig in bukten och besittningen méaste folja hens direktiv da de ar
innanfor nationalparkens grénser (Glacier Bay (Alaska), n.d.). En 7-dagars kryssning i Alaska
1 maj kostar mellan 420 och 980 dollar per person (Pratesi, 2022).

2.4 Andra typer av kryssningar

Kryssningar gors inte enbart 1 ngjessyfte. Andra typer av kryssningar dr affarskryssningar och

expeditionskryssningar.

2.4.1 Affarskryssningar

Affdrsresor ér alla sorters resor som gors i samband med arbetet. Det kan t.ex. vara frigan om
utbildning eller métesverksamhet. Trenden med kurs- och konferensresor har att géra med en
samhdllelig utveckling dér foretag och organisationer bedriver allt mer utbildning och
kompetensutveckling for sina anstéllda (Kamfjord, 2002, pp. 59-62). Ett viktigt segment
inom kryssningsindustrin &r affdarskryssningar. Lyxen, som ofta &r ett element pa
kryssningsfartygen, lockar grupper som reser i1 detta syfte. Ménga kryssningsfartyg ar
utrustade med konferensrum som innehéller modern utrustning. Stora konferenser har héllits
pa kryssningsfartyg och for foretag dr det mojligt att chartra hela kryssningsfartyg for sina
motessyften (Dowling, 2006, p. 12).

2.4.2 Expeditionskryssningar

Expeditionskryssningar dr en sorts ekoturism som gors till otillgdngliga delar av viarlden som
ar svara att na pa andra sitt &n med bét. Resorna gors med sma expeditionsfartyg med plats
for hogst 120 passagerare. Dessa kryssningar erbjuder en pedagogisk upplevelse och ombord
pa fartygen finns flera miljo-och kulturguider. Guiderna kan hélla lektioner och guidade turer
samt leda aktiviteter sdsom utflykter med gummibaétar eller snorkling. De finns till for att
undervisa och kontrollera beteendet hos resendrerna. Expeditionskryssningar gors till
exempel till korallrev 1 Australien och Papua Nya Guinea, till Galapagoséarna och till
Antarktis (Dowling, 2006, pp. 106—-107). Expeditionskryssningar fokuserar pé exotiska

destinationer och dar utforskar resenédrerna naturen och kulturen i omradena de besoker
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(Cruise Specialists to Hold Expedition Cruising Seminar, 2022). 2019 var en majoritet av
passagerarna pa expeditionskryssningar fran Viésteuropa, foljt av Nordamerika, Australien

och Nya Zeeland samt Skandinavien och Island (“2019 CLIA Global Market Report,” n.d.).

2.5 Kryssningsturism i de polara regionerna

De polira regionerna dr omradena kring Nord-och Sydpolen. Den norra poléra regionen
bestér framst av is som flyter omkring det Arktiska havet och dr omgivet av land. Den sddra
poléra regionen bestar av kontinenten Antarktis. Det dr en landmassa som &r dvertdckt av is,
som 1 medeltal &r 2000 meter tjock. Antarktis omringas av hav. Nordpolen besdktes forsta
gangen av en manniska ar 1909 och Sydpolen 1911 (The Editors of Encyclopedia Britannica,
2019).

2.5.1 Antarktis

Antarktis dr en 13,9 miljoner kvadratkilometer stor kontinent och 98% av den téicks av is.
1895 besoktes den for forsta gangen av en méinniska. Stora berg tickta med snd och is fyller
kontinenten. Enorma isflak flyter omkring i havet. Antarktis 4gs inte av ndgot land. Det finns
vissa ldnder som har lagt ansprak pd delar av kontinenten men dessa ansprék &r inte
internationellt accepterade. Istillet styrs Antarktis genom antarktisfordraget fran 1959. Det

bestér bland annat av bestimmelser for att skydda milj6 och djurliv (Dowling, 2006, p. 195).

Antarktis dr den femte storsta kontinenten och den ar storre 4n bade Europa och Oceanien.
Antarktis har varken urinvanare eller permanenta invanare. Dock finns hdr ménga tillfalligt
bosatta forskare. Ungefér tusen dret runt och femtusen pd sommaren. Dessa forskare ér
geografer, meteorologer, klimatologer, marinbiologer och ocksa astronomer eftersom rymden

syns tydligast pé hela planeten fran Antarktis inland (Antarctica, n.d.).

Till Antarktis hor ocksd nigra 6ar som ligger inom det havsomrade som ocksd riknas till
kontinenten. Ismassan som finns pa Antarktis dr den storsta i hela vérlden. Det &r stora
skillnader i dess storlek beroende p&d om det 4r sommar eller vinter. P& vintern viaxer den sig

sa stor som 19 miljoner kvadratkilometer medan den i slutet av sommaren 4r 3 miljoner
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kvadratkilometer stor. Antarktis bestar av manga berg, varav nagra stracker sig hogre dn 4500
meter Over havsytan. Havet runt kontinenten ar relativt djupt, ca 4000-5000 meter

(Antarctica, n.d.).

Klimatet ar kallt och torrt. P& vintern &r det oftast kring -10 till -30 grader celsius kring
kusterna och pa sommaren &r det kring 0 grader celsius, men det kan bli s& varmt som 9
grader. Inne i1 kontinenten blir det betydligt kallare. P& vintern kan det bli kallare &n -60
grader och pad sommaren -20 grader celsius. Den kallaste uppmétta temperaturen har gjorts

med en satellit och da var det -93.2 grader celsius (Antarctica, n.d.).

Antarktis kan delas in i véstra och dstra Antarktis. Under isen dr Ostra Antarktis en fast
kontinent, medan véstra Antarktis egentligen ar en 6vérld, som delas in i den Antarktiska
halvon, Ellsworthbergen och Marie Byrdmassivet (Johns, n.d.-a). Den Antarktiska halvon ér
den del av Antarktis som dr ndrmast ndgon annan kontinent. Frén dess nordligaste spets dr det
970 kilometer till Sydamerika. Hir finns ocksa de mest spektakulédra landskapen. Detta har
ocksa lett till att denna del av Antarktis dr den mest besokta av turister och att resorna oftast

startar frdn Sydamerika (Shijin et al., 2020).

Sedan 1950-talet har turister anlopt till Antarktis. De flesta turistresorna gors med
kryssningsfartyg. Sdsongen rader fran oktober till mars och resorna dr oftast mellan 6 och 30
dagar langa. Det finns ocks& mdjlighet att flyga 6ver kontinenten och det gors ett fatal besok
till destinationer 1 Ostra Antarktis. Sedan 1989 har turister besokt dver tvahundra destinationer
pa halvon och av dem ar tjugo forskningsstationer. Tack vare framsteg i kommunikations-
och transportteknologi har turismen till denna region kunnat utvecklas och darfor har den
ocksa blivit storre. Fran ar 1992 till 2018 har antalet turister 6kat med ungefar 27% varje ar,
forutom aren 2008-11 d4 antalet minskade en aning pa grund av den ddvarande globala
ekonomiska krisen. Under turistsdsongen 2018-19 besokte 55 489 turister Antarktis (Shijin et
al., 2020). Fran oktober 2019 till april 2020 besokte 74 401 turister (tillhorande
researrangdrer som dr med 1 organisationen International Association of Antarctica Tour
Operators, vilket ndstan alla som ordnar resor till Antarktis dr). Av dem reste 18 506 pa

kryssningsfartyg som inte tog iland pé kontinenten (IAATO, n.d.-c).
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De flesta kryssningsresor startar i Argentina eller Chile, men ett mindre antal startar istéllet
frdn Australien eller Nya Zeeland. Det dr ocksd mojligt att flyga till den Antarktiska halvon
och dirifrén stiga pa ett kryssningsfartyg som fortsétter resan (IAATO, n.d.-d). Staden
Ushuaia i Argentina dr den vanligaste startplatsen for kryssningsfartyg pa vég till Antarktis.
Det ér den sydligaste staden 1 hela vérlden och hamnen, som uppgraderats for att kunna
husera kryssningsfartygen som avgar harifran, har gjort att kryssningsturismen till Antarktis
bidragit mycket till den lokala ekonomin. Pa vigen tillbaka fran Antarktis &r det vanligt att
kryssningsfartygen rundar Kap Horn, dock méste de hélla sig tolv sjomil ifrdn det efter
direktiv fran Chiles regering. Det gor att den endast syns pa langt hall (Dowling, 2006, pp.
197-198).

2.5.2 Arktis

Arktis dr det omrade pé vér planet som ligger runt Nordpolen. Det finns olika tolkningar pé
vad som rédknas hit. En definition p& Arktis dr allt det som ligger norr om den norra
polcirkeln, men en béttre definition &r allt norr om tradgrénsen. Da ett landskap ligger sa
langt upp norr att det saknar trad och skog kan det betecknas som arktiskt. Detta omrade &r ca
26 miljoner kvadratkilometer stort, varav 8 miljoner kvadratkilometer utgors av land. Hit hor
landomradena vid Rysslands norra kust, den nordligaste delen av Norge, storsta delen av
Island, hela Gronland samt Kanadas och Alaskas nordkuster. Norr om dessa landomraden
finns det Norra Ishavet (dven kallat den Arktiska Oceanen) med 6ar som ocksa hor till Arktis.
Storsta delen av det Norra Ishavet ticks av havsis. Den bildas under vintern och dess storlek
beror pé arstiden. Ur denna is lossnar det isberg som utgor en svarighet for fartyg som ror sig
i omradet. Landomridena préglas av sno, inlandsis och glacidrer. Havet runt Skandinavien
och Svalbard ar isfritt storsta delen av aret, den nordsibiriska kusten och de arktiska Garna 1
Kanada ar isfria endast delar av hogsommaren och norr samt nordost om Gréonland ar det is sa
gott som hela aret. I Arktis finns det ett rikt djurliv. Har finns manga figelarter som pa
vintern ror sig soderut. Det samma giller polarhare, vildren, ripor och myskoxe, som gérna
ror sig 1 omraden med mindre snd. Gnagare lever i tundran och rovdjuren varg, fjéllrév,
fjélluggla och jaktfalk finns ocksa hir. Ute pa inlandsisarna dr isbjornen det enda

landdédggdjuret, men polarrdven finns i randomradena. Olika arter av figlar lever ocksé pa
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isarna, till exempel isméasen och i havet ror sig kraftdjur och polartorsk som its av silar, till

exempel valrossar och vikare, samt valar sdsom blaval, narval och vitval (Johns, n.d.-b).

Turister har besokt Arktis sedan 1950-talet. Folk kommer hit for att se eller besoka Gronlands
inlandsis, glacidrer pa Island och i1 Alaska, norrsken, norska fjordar, arktisk tundra, de unika
vilda djuren och ursprungsbefolkningen samt deras kultur. Den bésta kryssningssdsongen
pagar fran juni till september. P& grund av klimatférandringar har rutterna kring Nordpolen
Oppnat upp tidigare pa aret och de har blivit léttare att navigera. Turismen har varit en stor
ekonomisk tillgadng i regionen och ménga av ursprungsbefolkningarna drar ekonomisk nytta

av den (Shijin et al., 2020).

En annan sevérdhet i Arktis dr den geografiska Nordpolen. Den kan nds med isbrytare och
resorna hit gors endast under sommarmanaderna. Méngden och tjockheten pa isen varierar
fran ar till ar. Ar 2003 var forhallanden s svara att en isbrytare som forsokte gora firden var
tvungen att avbryta och vinda tillbaka forrdn destinationen var nddd. S& hér langt norrut kan
védret vara synnerligen svart. Sndstormar, harda vindar och dimma férekommer. De flesta
resor till Nordpolen startar fran staden Murmansk i Ryssland eller Longyearbyen pa Svalbard.
Problemet med att starta frdin Murmansk &r att det administrativa arbetet ar komplicerat och
korrupt. Svalbard saknar dessa problem, men det &dr forbjudet for ryska atomdrivna fartyg att
vara 1 norska territoriella vatten, vilket gor logistiken svar da manga langa helikopter resor
maste goras fOr att fa passagerare och bagage ombord fartyget. Pé tillbakaresan besoker
fartygen ibland dven ryska oar i den Arktiska Oceanen och av dem dr Frans Josefs land den
priméra destinationen. Det dr nddvéndigt att ha tvd helikoptrar med sig pa resan till
Nordpolen. De anvinds for att granska rutten pa forvég, for att ta iland pa isen eller 6ar samt
for att distrahera isbjornar om det skulle behdvas. Quark Expeditions och Poseidon
Expeditions dr tva resebolag som ordnar kryssningsresor till Nordpolen (Luck et al., 2010,

pp. 3041).
I arktiska Kanada &r de Ostra delarna de populéraste for kryssningsresor. Hér finns

spektakuldra landskap, goda mdjligheter till att se vilda djur och det finns en mojlighet att

under samma resa se eller besoka Gronland (C. Michael et al., 2010, p. 77).
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2.5.3 Resenarerna och deras resesyften

Da turism blir vanligare och vanligare i vérlden soker erfarna resenérer efter nya exotiska
destinationer. Samtidigt har naturbaserad turism fatt ett uppsving (Dowling, 2006, p. 196).
Geografin och ekosystemen i de poléra regionerna dr unika jamfort med resten av planeten
och de skiljer sig extremt mycket fran vanliga ménniskors vardag. Kontrastet som det utgoér
samt svarigheten att ta sig hit har gjort dessa destinationer till maste-se platser for manga
ménniskor. Tidigare var det endast ett fatal uppticktsresande och dventyrare som besokte
dessa regioner men de fyra senaste artionden har de blivit mer tillgéngliga for vanliga
minniskor, mycket tack vare framsteg i teknologin, uppmirksamhet i media och
klimatforandringar. De européer som var de forsta att besoka och upptécka de polédra
regionerna blev betraktade som legendariska personer i sina hemldnder. Fortfarande finns det
ett visst intresse och en respekt som turister visar dem. Det pavisas t.ex. med att hyddor 1
Antarktis som anvindes av de forsta upptacktsresande pé kontinenten har blivit populira

turistmal (Luck et al., 2010, pp. 13—14).

Huvudattraktionerna i de poléra regionerna ar skillnaden i miljon, klimatet, landskapet,
kulturen och historien jimfort med turisternas hemort. Detta knyts samman med den relativa
enkelheten att besoka dessa platser och det har gjort att tiotusentals turister besoker Antarktis

varje ar och hundratusentals Arktis (Stonehouse, 2007, p. 40).

Traditionellt har de flesta turister till Antarktis kommit frén engelsksprékiga ldnder. P4 senare
ar har ocksa Kina blivit en viktig marknad. Besokarnas ursprung beror mycket pa
socioekonomiska orsaker (IAATO, n.d.-d). Sdsongen 2018-19 kom den storsta delen av
turisterna, 32%, frdn USA och nést mest frin Kina, 15%. Andra vanliga ursprungslidnder for
besokare var Australien, Storbritannien, Tyskland, Frankrike och Kanada (Shijin et al., 2020).
Vanligast var att de flesta turister kom fran det norra halvklotet (C. Michael et al., 2010, p.
18).

Resorna till Nordpolen dr langa och dyra. Darfor dr det oftast inte unga ménniskor som aker

hit. Vissa researrangorer krdver att passagerarna ska ha vissa fysiska egenskaper for att klara
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livet pa fartyget. T.ex. att kunna ga i branta trappor, eftersom det inte alltid finns hissar pa
isbrytarna. Manga av resendrerna har tidigare erfarenheter fran resor i de poldra regionerna
och de kommer frén alla virldens lander. Det vanligaste modersmalet bland dem 4r engelska,

tyska och franska (Luck et al., 2010, p. 38).

Polar Tours &r en resebyra som séljer turistresor till de poldra regionerna. De erbjuder en
mangd resor till bdde Arktis och Antarktis. Priserna ror sig mellan 3300 och 45 000
amerikanska dollar per person, beroende pa destinationerna och rutten kryssningsfartyget
aker. Flyg frin resendrernas hemlénder dr oftast inte inkluderat 1 priset. Langden pa resan och
fartygets komfortnivaer ar ocksé viktiga variabler (Polar Expeditions: Dates & Prices, n.d.).
De flesta kryssningsresenérer hor internationellt sett till medel- eller 6vre medelklass, med en
genomsnittlig arsinkomst pa 93 000 dollar (Luck et al., 2010, p. 45). Generellt sett dr
kryssningsresendrerna till Arktis hogutbildade, de har stor reseerfarenhet och de har hoga

inkomstnivaer (C. Michael et al., 2010, p. 121).

Ar 2007 gjordes en undersdkning bland kryssningsresenérer i arktiska Kanada. Svar ficks
frdn 323 respondenter. Majoriteten av dem kom frdn Kanada (34.6%) och Danmark (35%),
resten kom framst fran USA, Frankrike och Tyskland. 51% var 6ver 60 &r gamla. En tredjedel
av dem hade varit pa en kryssning i de poléra regionerna forut. De fem vanligaste
onskemaélen att se under resan var isbjornar, vilda djur, valar, isberg och inuit kultur. 61%
ansag att deras onskemal hade nadds, 11% anség inte det och resten gav inget svar (C.

Michael et al., 2010, pp. 123-126).

2001 gjordes en undersokning bland kryssningsresendrer pa ett fartyg som trafikerade turister
till Antarktis. Huvudorsaken till deras val av resa var att de ville se en av de fé relativt ordrda
delarna av vérlden. Under sin resa forvintade de sig att se isberg, glacidrer, historiska platser

och vilda djur. Deras forvantningar uppnéddes ocksa under resan. (Dowling, 2006, pp.

198-199).

De storsta attraktionerna och viktigaste syftena for resor till Arktis dr de vilda djuren,

speciellt isbjornar och valar, samt landskapen bestdende av fjordar, glacidrer och isberg (Luck
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etal., 2010, p. 4). I Arktis dr en viktig del av resan att se isbjornar. Isbjornarna brukar ofta
sjdlvmant ndrma sig fartygen, ofta pd grund av lukterna och av ren nyfikenhet, vilket &r till
passagerarnas fordel. Ndra den ryska arktiska 6gruppen Frans Josefs land, som é&r ett omride
dar isbjornar dr mycket aktiva, brukar fartygen stanna for att hédlla observationer for att se
rovdjuren. Det dr lika vanligt att se ensamma isbjornar som honor med sina isbjérnsungar.
Ibland kan de ses tillsammans med en dod sél de haller pé att dta och det har dven gjorts
observationer av dodandet av ett bytesdjur (Luck et al., 2010, p. 37). Landskapen och de vilda
djuren &r likvil stora attraktioner i Antarktis. Kusterna har ett rikt djurliv och hér finns valar,

sdlar, faglar och pingviner (Dowling, 2006, p. 195).

2.5.4 Kryssningsfartygen som trafikerar de polara regionerna

Kryssningsfartygen som anvénds i de poldra regionerna brukar vara isbrytare eller
isforstdrkta fartyg. Problemet med isbrytare dr att de ar dyra att anskaffa samt driva (Molland,
2008). De ér ocksa mindre praktiska pé dppet vatten dd skrovets uppbyggnad latt skapar
végor (Luck et al., 2010, p. 31). Det ir billigare att anvéinda sig av isforstirkta fartyg. De
forstirks till den grad som anses vara nddvéndig 1 de forhdllanden de ar tankta att anvindas 1,
men typiskt dr att de dr byggda for att klara av att kontinuerligt ka i1 50-100 cm tjock, ett ar
gammal is. Isforstérkta fartyg dr vanligen forsedda med ett dubbelskrov, med tjockare
beldggning framtill och vid de delar av fartyget som kommer i nirheten av vattenytan.
Skrovet har en platt form och foren dr rundad. Rodret och propellrarna skyddas fréan att

komma i kontakt med isen genom skrovets formgivning (Molland, 2008).

Pa 1990-talet 6kade batturerna till Antarktis mycket. Det berodde till stor del pa att den ryska
staten inte hade resurser till att fortsitta sin tidigare verksamhet med oceanografiska
forskningsfartyg. Universiteten som fartygen var en del av behdvde utomstdende finansiellt
stod och nér olika researrangdrer ndirmade dem med forslag att anvidnda fartygen, som var
anpassade for féard i isbelagda hav, till turistresor till Antarktis, gick de med pé det. Fartygen
chartrades till ett forménligt pris och det har gjort att minga av fartygen som aker till
Antarktis har varit rysk flaggade (Dowling, 2006, p. 197).
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En av dem é&r den finskbyggda men ryskflaggade Kapitan Khlebnikov. Det r en isbrytare
byggd i Helsingfors 1981 som tidigare var ett forskningsfartyg. Hon dr kénd for att ha
omseglat Antarktis tva ganger. | fartyget finns hytter och sviter, alla med fonster, och till de
allmédnna utrymmena hor bland annat bastu, innepool, bar, bibliotek och tva matsalar.
Fartyget har kapacitet till att ha 110 géster ombord (Kapitan Khlebnikov, n.d.). Idag ar
fartyget en del av resebolaget Quark Expeditions. Det dr en resebyrd som ordnar
kryssningsresor till bdde Arktis och Antarktis och deras flotta bestar av sdvél isbrytare som
isforstarkta fartyg. De dr kéinda for att ar 1991 for forsta gangen tagit turister till Nordpolen
med den kédrnkraftsdrivna isbrytaren Sovetskiy Soyuz (Expedition History, n.d.). Sammanlagt
har de sex fartyg, vilket gor dem till den storsta aktdren i1 branschen, tva av dessa ér isbrytare.
Deras kryssningsfartyg har kapacitet for 110-199 passagerare. De fyra andra fartygen ar
isforstiarkta sma expeditionsfartyg som alla erbjuder en hog niva av komfort. Vissa av dem é&r
utrustade med helikoptrar for att ge gésterna tillgang till ett arialt perspektiv pa de poléra
regionerna samt for att ta dem till platser som inte gar att nd med fartyget (Ultramarine, n.d.)
(Our Expedition Ships, n.d.). Ett av deras fartyg har en miljovianlig hybrid diesel/elektrisk
motor (World Explorer, n.d.).

Den centrala Arktiska oceanen &r tickt av is aret runt. For att ta sig hela védgen till Nordpolen
behovs det dirfor vildigt starka isbrytare. Fram till &r 2008 hade sjuttiosju fartyg lyckats ta
sig hela vdgen fram. Av dem hade sextiotva kdrnkraftsdrivna motorer, den starkaste typen av
motor. Av de femton andra gjorde alla resan 1 par eller 1 sdllskap av ett atomdrivet fartyg,
forutom den svenska isbrytare Oden. Hon klarade resan sjilv, men gjorde det under en tid da
forhdllandena var speciellt litta. 75% av alla resor till Nordpolen har gjorts med turister
ombord och 44% av alla ménniskor som sttt pd Nordpolens is hade anlént dit med en
isbrytare. (Luck et al., 2010, pp. 25-26). De starkaste atomdrivna isbrytarna har lyckats
krossa is som &r sex meter tjock. Resor till Nordpolen gors mellan sena juli och tidiga
september. Det ér léttast att gora fairden da och isbrytarna behovs under denna del av éret inte
anvindas i sin vanliga tjanst. Da de inte gor turistresor anvinds de istillet for att halla
nordostpassagen, som &r en sjovdg mellan Atlanten och Stilla havet - den gar norr om Europa
och Sibirien 1 Arktis, 6ppen. Da fartygen framst &r menade som arbetsfartyg betyder det att

hytterna och de allménna utrymmena inte ar lyxiga. Dock har fartygen sett forbattringar 1
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denna aspekt pa senare ar da kryssningsresor for turister blivit vanligare (Luck et al., 2010,

pp- 30-31) (Nordostpassagen, n.d.).

Stora kryssningsfartyg har tillatelse att besoka Antarktis men medlemmar av organisationen
International Association of Antarctica Tour Operators foljer en regel som forbjuder
kryssningsfartyg med fler an 500 passagerare att ta iland 1 Antarktis. P4 fartygen ska

forhallandet mellan antalet personal och passagerare vara 1:20 (IAATO, n.d.-c).

Polar-tours séljer kryssningsresor till de poléra regionerna pd tre olika klasser av fartyg:
mellanklass, forsta klass och lyxklass. Utbudet av mat och dess kvalitet foljer dessa
klassificeringar. P4 mellanklassen presenterar de maten som av god kvalitet men mer enkel dn
pa de andra klasserna (Antarctica & Arctic Mid Range Cruises, n.d.). Maten i forsta klass ar
av ett brett utbud internationella samt lokala ritter. De serveras i en informell bufféstil. All
mat haller en hog restaurangkvalitet (Antarctica & Arctic First Class Cruises, n.d.). |
lyxklassen, som &r den hogsta klassen, serveras det internationella matrétter och hélsosamma
maéltider av hog kvalitet. Ofta finns det mer @n ett matstélle, t.ex. en restaurang och en bistro
och maten gors av kockar som har erfarenhet fran de bésta hotellrestaurangerna i vérlden

(Antarctica & Arctic Luxury Cruises, n.d.).

Ponant &r en fransk kryssningsaktér som ordnar lyxiga kryssningsresor till de poldra
regionerna. De serverar hogklassiga matritter, med rdvaror kopta pé de stéllen fartygen
stannar vid. De marknadsfor sin mat som hélsosam, elegant och av hog kvalitet. De
samarbetar med smd gdrdar och anvénder sig av ekologisk mat sé langt det gar. Ombord pa
deras fartyg finns & la carte-restauranger som foljer traditioner av fransk fine dining (Life on

Board, n.d.).

2.5.5 Sakerhetsrisker

Det finns méinga sékerhetsrisker i de poldra regionerna. Isberg kan potentiellt vara farliga och
manniskor bor undvika att komma for ndra dem. De péverkas av temperatur, vagor, strommar
och tidvatten. Det gor dem instabila och de kan vilta eller vinda upp och ner nir som helst

vilket kan skapa stora vagor. Eftersom 90% av isberget dr under vatten kan delar av det dyka
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upp pé ovéntade stédllen nér de faller 6ver. Ur glacidrers dndor kan det utsondras isblock vilka
orsakar dversvimningar och flygande bitar av is. Det rekommenderas att ha ett sékert avstdnd
pa minst 200 meter ifrdn dem och minst 400 meter ifall de dr hogaktiva (2022 Operational

Guidelines Current, n.d.).

De vilda djuren utgor risker for médnniskor. Stannar turisterna enbart ombord pa
kryssningsfartyget dr det en mindre chans att komma i1 kontakt med djuren. Att ta iland ar
dock ofta en viktig del av kryssningsresan och det gors oftast i gummibétar. I de arktiska
regionerna har det patréffats rabies. Arktiska révar, vargar och hundar kan potentiellt bédra pa
viruset. For att undvika att bli utsatt ska ménniskor helt undvika att rora déda eller levande
vilda djur. Arktiska hundar kan vara farliga och de ska inte nirmas. Det dr viktigt att hilla ett
sakert avstand pa 100 meter frdn myskoxar och det dr speciellt viktigt att inte gd mellan
honan och dess kalvar (2022 Operational Guidelines Current, n.d.). I omraden dér det finns
isbjornar ska turistgruppen alltid vara beredd pa att stota pa dem. Dérfor ska det finns en plan
for om det sker och sékerhetsitgédrder ska vara implementerade pé forhand. Kryssningsfartyg
ska inte komma narmare dn 200 meter ifrdn dem. Alla guider och isbjorns viktare ska ha
utbildning i sékert hanterande av eldvapen. De ska ocksa ha goda fardigheter 1 anvdndandet
av dessa vapen och de ska kiinna till isbjérnars beteende. Atminstone en av guiderna bér ha
en utpriglad erfarenhet av vapen, t.ex. frn jagande eller aktivt skjutande. Vardslos hantering
av skjutvapen &r en storre risk mot ménniskoliv én de vilda djuren, saledes &r det viktigt att
alla moment som har med vapen att gora, sdsom forvaring, transport och hantering, gors
sdkert och professionellt. For att komplettera ett gevir ska signalpistoler anvindas. De
fungerar battre &n gevir for att skrimma ivag isbjornar. Ingen fir gd omkring pé land utan en
bevipnad guide (Polar Bear, 2017) (2022 Operational Guidelines Current, n.d.).
Leopardsélen, som dr aktiv vid Antarktis, kan upptrida aggressivt mot ménniskor. Om den
simmar runt en gummibat, eller annan mindre bét, med ménniskor i dr det viktigt att hélla alla
armar och ben innanfor baten och passagerarna bor flytta sig bort fran kanterna mot mitten av
baten. Leopardsélar dr vildigt mobila och snabba och de kan attackera bétar och bita dem,
ifall baten har kommit for ndra. Det dr viktigt att halla ett avstdnd pd 5-15 meter fran dem och
25 meter om det dr fragan om en hona med sina ungar (IAATO, n.d.-b). Fran bett av sélar

finns det en stor risk att det sprids sjukdomar (IAATO, n.d.-a).
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De flesta arktiska regioner har search and rescue service, men omradena dr enorma och det
finns begrinsat med kapacitet och resurser. For att gora det léattare for myndigheter och
rdddningsoperatorer ifall en farosituation skulle uppsta, kan kryssningsfartyget halla kontakt
med lokala myndigheter och rapportera om sin position enligt de lokala bestimmelserna.
Speciellt viktigt dr det att meddela om nér fartyget tar sig in och ut ur ett omrade med
begrinsade kommunikationsmdjligheter, t.ex. en fjord. Det dr ocksa viktigt att anvinda sig av

ett satellitsystem (2022 Operational Guidelines Current, n.d.).

Det har skett olyckor med kryssningsfartyg i polédra vatten. Det dr mindre vanligt att fartyg
sjunker - 4ven om det har hént - vanligare ar ddremot grundstotningar. De kan skada
passagerarna, fartyget och miljon. Mekaniska problem drabbar @ven fartygen och kan
forhindra deras farder. Om det sker en olycka med stora kryssningsfartyg som ror sig 1 de
Oppna haven vid de polédra regionerna utgor raddning av deras passagerare problem. Sa gott
som ingen av dessa fartyg ar isforstdrkta och de kan skadas i hart viader eller av is (Luck et

al., 2010, pp. 58-63).

2.6 Hallbar utveckling

Haéllbar utveckling ar ett sitt att verka pa utan att utarma planetens ekosystem. Det dr en
utveckling som forfyller midnniskors behov utan att riskera framtida generationers mojligheter
till det samma. Det finns tre element av denna utveckling: den sociala, den ekologiska och
den ekonomiska. Ar 2015 kom virldens ledare i de Férenta Nationerna dverens om tva stora
globala beslut. For det forsta kom de 6verens om sjutton mal for en héllbar utveckling som
ska uppnas till 2030. For det andra beslot de att jordens uppvarmning ska forsoka begrinsas

till 1,5 grader (Vad betyder hallbar utveckling?, 2017) (Vad dr hdllbarhet?, n.d.).
Av dessa sjutton mal ér de viktigaste ndr det handlar om kryssningsturism i de poléra

regionerna: Mél 12 Héllbar konsumtion och produktion samt M4l 14 Hav och marina

resurscr.
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Mal 12 handlar om en sékerstéllning av hallbara konsumtions- och produktionsmonster.
Matsvinnet ska halveras, midngden avfall ska minskas markant, féretag ska uppmuntras till att
tillimpa hallbara metoder och héllbarhetsredovisning, avfall och kemikalier ska hanteras
miljévinligt och det ska ocksa utvecklas och implementeras verktyg for 6vervakning av

hallbar turism (Hdllbar konsumtion och produktion, 2018).

Mal 14 handlar om att skydda och anvédnda haven hallbart. Ekosystem ska skyddas och
aterstillas, fororeningar i haven ska forebyggas och avsevért minskas, kust- och havsomraden

ska bevaras (Hav och marina resurser, 2018).

Det finns flera lagar, regleringar och policies som reglerar internationell sjofart. De viktigaste
for kryssningsfartyg i de poldra regionerna dr: MARPOL (International Convention for the
Prevention of Marine Pollution from Ships), International Convention on the Control of
Harmful Anti-Fouling Systems on Ships, Alaska Cruise Ship Initiative and the Commercial
Passenger Vessel Environmental Compliance Program och Marine Pollution Law 1 1991

Environmental Protocol (Luck et al., 2010, p. 117).

MARPOL ér en konvention utformad av IMO (International Maritime Organization) som ar
en del av FN. MARPOL reglerar bland annat fartygens utsldpp av avloppsvatten och avfall.
Det finns ett totalforbud pa utsldpp av plast i havet och det finns regleringar for att minska
utslidpp av véxthusgaser (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships

(MARPOL), n.d.).

International Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling Systems on Ships reglerar
anvindningen av bottenfarg pa fartyg. Bottenfiarg anvinds for att forhindra alger och blotdjur
fran att fésta sig vid fartygets skrov, vilket gor fartyget tyngre och langsammare - vilket i sin
tur gor att det behdver anvdnda mera brénsle. Bottenfarg dodar kréaftdjur och andra
havsorganismer som fést sig vid fartyget, men dessa &mnen stannar kvar i vattnet och dodar
havsdjur, skadar miljon och kan kanske ocksa ta sig in i ndringskedjan. Konventionen har

forbjudit tributyltenn i1 bottenférg i ndstan alla sorters fartyg. Det finns ocksa mekanismer
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som gor det enkelt att hitta och forbjuda andra skadliga &mnen i framtiden (Anti-Fouling

Systems, n.d.).

Alaska Cruise Ship Initiative skapades for att dokumentera kryssningsfartygens
avfallshantering i vatten tillhérande den amerikanska delstaten Alaska. Sedan skapades en lag
som arbetar for ren luft och rent vatten i delstaten. En passageraravgift pa en dollar per
passagerare antogs fOr att finansiera detta initiativ. Alaskas Commercial Passenger Vessel
Environmental Compliance Program &vervakar och kontrollerar kryssningsindustrin. Detta
initiativ forbjuder utsldpp av obehandlat avloppsvatten. Behandlat vatten och gravatten far
inte sldppas ut 1 havet om det innehaller mer dn 150 milligram per liter av suspenderade fasta
amnen eller mer &dn 200 kolonier av fekala koliformer. De behandlade och godkadnda avfallen
fér inte sldppas ut om inte fartyget dker med en hastighet pa minst sex knop och dr minst en
sjomil fran land. Det finns dven zoner dér inga av dessa utslapp 4r tilldtna (Luck et al., 2010,

pp. 115-116).

1991 Environmental Protocol &r ett tilligg 1 Antarktisfordraget som forpliktar att skydda
Antarktis fran fororening av havet. Det dr forbjudet att introducera arter fraimmande till
Antarktis miljo till havet eller kontinenten, om det inte getts ett sirskilt lov for det. Det ska
dven tas atgédrder for att forhindra oavsiktlig introduktionen av frimmande mikroorganismer,
sasom bakterier, virus, jistsvampar och svampar till regionen. Icke-steril jord bor inte heller
introduceras 1 Antarktis (Annex Il (Fauna and Flora), n.d.). Farligt avfall far inte 1dmnas 1
Antarktis. Avloppsvatten och flytande hushéllsavfall far slédppas ut i vattnet sd ldnge den
maritima miljon har en tillrdcklig assimileringsférméga (Annex Il (Waste Disposal), n.d.).
Olja eller blandningar innehéllande olja dr forbjudna att sldppas ut i havet. Skadliga flytande
dmnen och kemikalier som &r skadliga for den maritima miljon &r férbjudna att sléppa ut.
Avfall sdsom plast eller metall far inte sldppas ut 1 havet. Matavfall far slédppas ut i havet om
det forst finfordelats och om det gors minst tolv nautiska mil frén land eller isflak, det samma

géller avloppsvatten (Annex IV (Marine Pollution), n.d.).

For att fa turister att gora héllbara val behover de fa utbildning i hur deras resebeteende

paverkar miljon. Ifall de planerar sina resor enligt vilka turistaktorer som ar mest hallbara
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skulle de turistforetag som inte foljer dessa principer straffas och héllbara alternativ skulle bli

standarden (Luck et al., 2010, p. 229).

2.7 Kryssningsturismens miljopaverkan i de poldra regionerna

De poléra regionerna paverkas mycket av klimatforandringar. Medeltemperaturerna har stigit
bade i1 Arktis och Antarktis och isarna har smultit i rekordsnabb takt. Ifall de globala

utslédppen fortsdtter i samma takt som idag sa kan Antarktis isar h6ja havsnivan med en meter
till &r 2100 och med mer &n femton meter till &r 2500. I Arktis mérks de storsta skillnaderna i

en minskning av havsis, snoticke, permafrost och is i floder och sj6ar (Shijin et al., 2020).

Kryssningsfartygen i de poldra regionerna kan och har orsakat mycket maritim férorening.
Avloppsvatten och avfall skadar havens ekosystem. Vissa av turisternas aktiviteter har ocksé
stort de vilda djuren, t.ex. figlar. Hanterandet av avfall och att vilda djur inte stors &dr viktigt
att ta hdnsyn till da turismen till dessa regioner fortsétter att véxa (Shijin et al., 2020). Fartyg
och batar kan dven fororena miljon med olja, brénsle och oljud. Miljopdverkan fran
kryssningsfartygen ér utslédpp fran motorerna och oljud som stor vilda djur (frimst fran
gummibatar). Det dr forbjudet att slappa ut avloppsvatten i de havsomraden som hor till

Antarktis (Dowling, 2006, p. 203).

Det finns tva olika sorters avloppsvatten som kommer fran kryssningsfartyg: gravatten och
svartvatten. Ombord ett kryssningsfartyg kommer gravatten fran handfat och duschar samt
motsvarande kéllor. P4 ett genomsnittligt kryssningsfartyg produceras 350 liter gravatten per
passagerare per dag. Detta dr den vanligaste typen av avloppsvatten och det kan innehalla
fororeningar sdsom rengdringsmedel, kolibakterier, fett och olja, matrester, metaller,
organiska dmnen och medicinskt avfall. I stora delar av vérlden &r det tillatet att slédppa ut
gravatten fran kryssningsfartyg 19 km frén land. Svartvatten &r obehandlat avloppsvatten fran
toaletter och medicinska faciliteter. Om detta vatten dr obehandlat s kan det innehélla t.ex.
bakterier, virus och skadliga niringsdmnen. De kan i sin tur orsaka allvarlig skada i miljon,

t.ex. genom massddd av fiskar (Luck et al., 2010, pp. 111-112).
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Kryssningsfartyg genererar avfall av tva typer: farligt avfall och hushéllsavfall. Farligt avfall
ar t.ex. glodlampor, kemtvéttsavfall, 16sningsmedel, utgdngen medicin. Detta avfall dr giftigt
och kan ha seridsa negativa konsekvenser ifall det sldpps ut i naturen, t.ex. dod eller
misslyckad forokning bland fiskar och andra havsorganismer. Hushéllsavfall ir t.ex.
matrester, plast, glas och tré. Ifall det har sldppts ut i havet kan ddggdjur eller faglar svilja det
vilket kan skada eller doda dem (Luck et al., 2010, pp. 111-112).

Barlastvatten dr havsvatten som anvinds i fartyg for att stabilisera dem och for att fartygets
lage 1 vattnet ska vara pa rétt djup. Tillsammans med barlasten foljer levande organismer som
kan spridas runt i varlden och orsaka skada i den nya miljon de blir utsldppta i. FN:s
barlastvattenkonvention géller for alla fartyg som ror sig pa internationellt vatten och som
anvinder barlastvatten. Den innehaller bestimmelser om att barlastvattnet ska behandlas. Det
gors oftast ombord pé fartyget (Barlastvatten, n.d.). Det dr vanligt att olja fran fartygets
maskineri blandas 1 detta vatten och dérfor ar det &nnu viktigare att vattnet behandlas. Redan
en liten méngd olja kan vara dodlig for fiskar, diggdjur, faglar samt vegetation och andra

organismer (Luck et al., 2010, p. 113).

Det ar vanligt att kryssningsfartyg har dieselmotorer som ofta anvénder tjockolja som
bréinsle. Denna typ av brénsle har en hogre halt av fororeningar, t.ex. svavel, dn bensin som
anvénds av bilar. Dessa utslédpp bidrar till vixthuseffekten som vérmer upp planeten.
Utsldppen kan dven tillsammans med fuktighet skapa surt regn i kustregioner (Luck et al.,
2010, p. 113) (Vixthuseffekten forstdirks, n.d.). Atomdrivna isbrytare som anvénds i de polira
regionerna for kryssningsturister, speciellt for att nd Nordpolen, har inga utslépp (Luck et al.,

2010, p. 36).

Antarktis dr den minst rorda kontinenten av ménniskor p jorden. Den 6kande turismen
medfor risker mot miljon, men vért att notera ar att turistindustrin pa Antarktis beréknas
endast std for 0,52% av den ménskliga paverkan pa kontinenten. Resterande procentenheter
utgors av forskarna och deras stodpersonal. Storsta delen av turismen till Antarktis &r ocksa
koncentrerad till specifika platser, mest pa den antarktiska halvon, medan den absolut storsta

delen av kontinenten aldrig besoks av turister. Da uppstar fragan om dessa platser blir for
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koncentrerade av turister och dirmed negativt paverkade, men det gar &tminstone inte att sdga
att hela Antarktis dr hotad av turismen. Det har noterats att kryssningspassagerare som stigit
iland 1 Antarktis beter sig vél och att de inte skrdpar ner, trampar ner véxtligheter eller
avseendevirt stor de vilda djuren. Till skillnad frén forskare pad Antarktis sd kor inte turister
fordon och de édter eller sover inte heller pa kontinenten. For att 6vervaka turismens paverkan
ar researrangdrer tvungna att gora en inledande eller omfattande miljoutvéirdering for alla
manskliga aktiviteter som har mer 4n en liten eller endast temporér paverkan pa miljon

(Dowling, 2006, pp. 202-204).

For att kunna jobba for att motverka miljopaverkan som den 6kande turismen till Antarktis
medfor bildade 1991 nio olika researrangdrer tillsammans organisationen International
Association of Antarctica Tour Operators (IAATO) for att forespraka och frimja séker och
miljovénlig turism till Antarktis. Idag ar fler 4n hundra olika operatdrer med i1 organisationen,
till exempel resebyrder och badde havs-och landbaserade researrangdrer. Vissa av dessa
aktorer organiserar dven resor till arktiska omraden och andra omraden med kinslig miljo.
Deras medlemskap 1 IAATO har gjort att expertisen de fatt med sig fran organisationen har
spridit sig 6ver hela virlden. Bland annat reglerar organisationen hur ménga ménniskor som
far vara iland samtidigt, antalet och proportionerna mellan passagerare och beséttning pa
kryssningsfartygen, riktlinjer for olika destinationer och aktiviteter, kontakten med vilda djur
samt planer for nodevakueringar. De har arliga moten dér de gor beslut som bestdms med
stod av arbetsgrupper och kommitéer som jobbar aret runt for att f6lja och stirka
organisationens méal. De for ocksd mycket statistik pé turismen till Antarktis. [AATO arbete
visar att det gér att genomfora miljdmedveten turism till exklusiva och fjérran destinationer
(IAATO, 2019). Mycket tack vare dem har turismen till Antarktis skotts exemplariskt och

manga andra delar av virlden skulle kunna lira sig av dem (Dowling, 2006, p. 196).

Till destinationerna som kryssningsfartygen ldgger till vid i Antarktis far det hogst vara ett

fartyg at gangen vid och hogst hundra personer far samtidigt vara iland (IAATO, n.d.-c).

The Association of Arctic Expedition Cruise Operators (AECO) dr en motsvarande

organisation som dr verksam 1 Arktis. Det dr en forening for expeditionskryssningsoperatorer
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i Arktis och for andra med intressen i industrin. AECO grundades ar 2003 och de ar
dedikerade i att forvalta ansvarsfull, miljovénlig och siker turism till Arktis av hogsta
standard. Den geografiska regionen for deras verksamhet &r allt norr om 60 grader nordlig
latitud. De huvudsakliga omrédena i denna region dr Svalbard, Jan Mayen, Gronland, de
arktiska delarna av Kanada, den ryska arktiska nationalparken och Island. De jobbar for att
kryssningar och turism i Arktis gors med storsta hénsyn till den sérbara miljon, lokala
kulturer och sékerheten pa farden (AECO, 2013). Deras medlemmar haller med om dessa mél
och strategier. De dr skyldiga att folja AECO:s riktlinjer och regler, samt nationella och
internationella lagar. AECO:s officiella riktlinjer dr hela organisationens ryggrad. Till dessa
riktlinjer hor bland annat ett forbud att anvianda och transportera tjockolja och férbud att

lamna nagonting kvar bade i vatten och pa land (2022 Operational Guidelines Current, n.d.).

2.8 Framtiden for kryssningsturism i de poldra regionerna

Det dr generellt accepterat att turismen till de poldra regionerna kommer att 6ka, samtidigt ar
kryssningsturismen ett av de snabbast viaxande formerna av turism 1 vérlden. Monstret av den
globala kryssningsturismens tillviixt mirks dven i de polira regionerna. Okningen av antalet
kryssningsfartyg i de poléra regionerna medfor ocksa risken for fler olyckor, speciellt om det
inte finns en forstdelse hur klimatet fordndras. Sarskilt problematiskt &r 6kningen av vanliga

kryssningsfartyg i regionerna som inte &r isforstirkta da de moter isberg (Luck et al., 2010, p.

153).

De polédra regionerna har starka profiler som destinationer och tack vare béttre teknologi blir
de mer ldttillgédngliga pé ett bekvimare sétt. Kryssningsresor hit har betraktats som svara och
tunga expeditioner men deras image har fordndrats till mer av ett mjukt och litt dventyr. Pa
grund av det hoga priset pa resorna, kommer dock antalet passagerare héllas lagt. Priset de
betalar behéller dock produkten ekonomiskt hdllbar och det laga antalet turister forskonar

resmalets miljo (Luck et al., 2010, p. 229).

Klimatférandringarna forandrar landskapen i de polédra regionerna. Tinande permafrost i

Arktis ger mojlighet till mer véxtlighet i regionen. D4 glacidrer smailter bildar de nya
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landskap. Dessa bestér t.ex. av issjoar, isfloder och isgrottor och de bidrar till attraktiviteten
pa glacidren, trots dess tillbakadragning. P4 andra stéllen har framdelen av glacidren som
smultit bildat viktiga landskap for turister som besoker glacidrer. Nya fjordar kan ocksd
Oppnas och det finns plats for véxtlighet och vilda djur. Stenen i berg kan dven bli synlig da

snon och isen smalter (Shijin et al., 2020).

Den allt snabbare sméltande isen har gjort de poldra regionerna mer lattillgdngliga.
Resesdsongen har blivit ldngre och det har ocksa gjort turismen billigare och mer l6nsam.
Detta bidrar till att utveckla regionerna till viktiga internationella turistdestinationer (Shijin et
al., 2020). Speciellt for kryssningsfartyg blir fairderna lattare da ismangden minskar. Tack
vare minskningen av is har det blivit mojligt att navigera runt Svalbard under sommaren. I
Antarktis har dven nya 6ar uppkommit efter isens tillbakadragande. Dock &r dessa nya
omraden inte attraktiva for turister dd de saknar vilda djur (Luck et al., 2010, p. 154). Om
trettio &r ar det mojligt att somrarna 1 Arktis dr isfria. Den ldngre varma sdsongen och den
Arktiska Oceanens 0kande atkomlighet ger mojligheter till turismutveckling. Denna
utveckling, speciellt i Arktis, har gjort att ménga linder okat sin investering 1 arktisk turism

och mycket infrastruktur kring turismen byggs (Shijin et al., 2020).

Det extrema vidret som foljer klimatfordndringar paverkar dven de poldra regionerna. Moln
och stormar gor att norrsken blir svarare att se och infrastruktur for turism kan skadas.
Flytande is och isberg gor det svéarare for kryssningsfartyg att ta sig in i sina hamnar. De
unika landskapen av sn6 och is kan forsvinna och aktiviteter som krdver sno och is blir
svérare, t.ex. att betrakta isbjornar. Dessa fordndringar kan gora att turister avbokar sina resor
(Shijin et al., 2020). En av de viktigaste attraktionerna 1 Arktis, isbjérnen, dr beroende av
havsis for att jaga sélar och dess existens hotas dd ismdangden minskar. Foréndringar i isen
kan ocksd paverka hoppkréftor och krill som ar viktig foda for valar och sélar, vilka ocksé ar
attraktioner for turister. Vissa djurpopulationer, t.ex. asnepingviner, i Antarktis ror sig soderut
pa grund av den stigande temperaturen (Luck et al., 2010, p. 155). Pa kryssningsresor till
Arktis forvéntar sig manga turister att se vilda djur, men den krympande ismédngden gor att
dessa djurpopulationer flyttar sig norrut. Fragan ar om turister fortfarande vill besoka de

poldra omraden om huvudattraktionerna inte finns kvar ldngre. For att tillse turisternas
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forvantningar kommer rederierna att masta dndra om sina resrutter (C. Michael et al., 2010,
pp. 83—84). Upptinande permafrost och en 6kning av stormar skadar byggnader och
infrastruktur i Arktis. Varmare vider kan leda till en 6kning av insekter 1 Arktis, vilket gor
landstigningar otrevliga (Luck et al., 2010, p. 155). Samtidigt som isen minskar och
temperaturen stiger sd migrerar djurarter som dlg, brunbjorn och ren sdderifrén till dessa
omrdden. Mindre is kring kusterna kommer leda till mer djur- och véxtliv bdde pa land och 1
havet, samt en storre mangfald av dem. En stérre mangd vilda djur och en storre chans att se
dem skulle 6ka turismen hit. De stigande temperaturerna skulle ocksa vara behagligt for
turister och en storre del av Arktis skulle kunna utnyttjas for turism (Stonehouse, 2007, pp.

40-41).

Klimatfoérandringarna i Antarktis paverkar inte turismen negativt till en stor grad. Snarare
tviartom da mindre extrema kyla och mindre is gor fler destinationer tillgingliga. Det finns
inte heller tillrdckliga beldgg for att klimatfordndringar kommer minska turismen till Arktis.

Tviartom finns det ménga mojligheter for tillviaxt (Stonehouse, 2007, p. 43).

Det finns destinationer i de poléra regionerna och turistféretag som anvinder
klimatfordndringarna for att marknadsfora sina resméal som sista chansen att se resmal. Det &r
pa grund av att om klimatforédndringarna fortsétter i samma takt som nu s kommer
framtidens turister i de poldra regionerna mota helt andra landskap och ha en helt annorlunda

upplevelse dn vilken de skulle ha idag (C. Michael et al., 2010, p. 304).

I arktiska Kanada har ldngden for kryssningssidsongen blivit ldngre och fler kryssningsfartyg
aker har. Denna 0kning har skett pa grund av viljan att resa till avldgsna platser,
kryssningsresors 6kande popularitet samt lyckade PR-kampanjer gjorda av researrangorer (C.

Michael et al., 2010, pp. 78-79).

2.9 Covid-19-pandemins paverkan

Covid-19 utgor en pagéende pandemi i hela varlden. Utbrottet av viruset har forst

dokumenterats 1 Wuhan, Kina i december 2019. Den 11:e mars 2020 klassificerades
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sjukdomen officiellt som en pandemi av WHO (World Health Organisation) (Coronavirus
Cruise Ships and Companies Updates, 2020). Covid-19 pandemin var tuff for hela
kryssningsindustrin och 2020 var alla aktérer inom branschen tvungna att agera strangt och
snabbt for att minska spridandet av viruset. Det resulterade i en global paus som boérjade i
mitten av mars under det samma aret (“2019 CLIA Global Market Report,” n.d.). Dérefter har
flera dtgdrder for att minska spridningen av viruset och for att 6ka sikerheten pé fartygen
implementerats, vilket lett till att branschen kommit igang igen pa vissa hall 1 virlden.

Globalt minskade dock antalet kryssningsresenérer med 80,6% (“2020 CLIA Global
Passenger Report,” n.d.). Det totala antalet kryssningsresendrer ar 2020 var 7 092 600.

Passagerarantalet var ungefar pa samma niva som ar 1999 (Cruise Market Watch, n.d.-b).

De epidemier av covid-19 som drabbade négra stora kryssningsfartyg i borjan av 2020 blev
stora nyheter runt om i vérlden. Den forsta epidemin drabbade fartyget Diamond Princess 1
februari. Det resulterade 1 712 infekterade 1 viruset och 14 doda. Ett andra utbrott drabbade
fartyget Grand Princess i februari och mars och det resulterade i 132 infekterade och 7 doda.
Det tredje och det storsta utbrottet drabbade fartyget Ruby Princess i mars 2020 med 852
infekterade och 22 doda. Dessa skrickexempel ledde till manga instillda avgangar bland
kryssningsfartyg runt om i virlden, kryssningsfartyg satta i karantdn samt forbud for fartyg
att komma in till minga hamnar. De atgédrder som togs var katastrofala for industrin och till
exempel den Eckerd Line-dgda kryssningsbaten Birka Stockholm, som trafikerade rutten
Stockholm - Mariehamn, var tvungen att ldgga ned sin verksamhet, vilket resulterade 1 att ca

500 personer forlorade sina jobb (Coronavirus Cruise Ships and Companies Updates, 2020).

Virlden har sett ménga kriser under 2000-talet som paverkat alla former av turism, sdsom
terrorattackerna den nionde september 2001 i New York City, SARS-utbrottet 2003, den
ekonomiska krisen 2008 och 2009 samt MERS utbrottet 2015. Ingen av dem orsakade dock
en langre nedatgaende kurva for den globala turismutvecklingen. Det hédr tyder pé att
turismen stér stabil trots utomstdende omstindigheter. Det &r svart att veta exakt hur lange det
kommer att ta forridn kryssningsindustrin har aterhdmtat sig totalt. Olika prognoser tyder pa
att det kan ta tva till fyra ar forrdn industrin nar samma hdga nivaer som 2019, medan andra

pekar pa att det kan ta langre 4n s& (Antonellini, 2022).
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3. EMPIRI

I detta kapitel kommer jag att applicera Kamfjords modell av turismprodukten, med stod av
den teori jag presenterat i det foregdende kapitlet samt intervjun jag gjorde, pa

kryssningsindustrin i de poldra regionerna. Jag kommer dven utreda vad de samma killorna
sdger om framtiden och miljopéverkan samt vad som kryssningsfartyg kan gora for att bidra

till en ekologisk héllbar utveckling.

3.1 Intervju

Den semistrukturerade intervjun gjordes med Henrik Karlsson som &r en sjokapten med goda
erfarenheter av att fora befdl pd kryssningsfartyg i Antarktis. Intervjun i sin helhet dr bifogad
som en bilaga i slutet av arbetet. Den gjordes i november 2022. Urvalet for intervjun gjordes
baserat pa bekvimlighetsurval. Det innebér att respondenten som é&r vald finns néra eller ar
lattillganglig (Jacobsson & Skansholm, 2019). Karlsson har en bakgrund i Hogskolan pa
Aland vilket gjorde det litt att etablera kontakt.

3.2 Tolkning av kryssningsindustrin i de polara regionerna enligt

Kamfjords modell

3.2.1 Marknaden

Eftersom stora delar av de poldra omradena dr obebodda eller véldigt glesbefolkade -
speciellt de omraden som kryssningsfartygen aker till - &r de lokala, regionala och nationella
marknaderna s& gott som obetydliga. Daremot 4r den internationella marknaden viktigare
eftersom den bestar av turister fran hela vérlden, men framst fran rika ldnder. En orsak ligger

1 att dessa kryssningsresor ar véldigt dyra.
Kryssningsresor till de polédra regionerna lockar personer med allocentriska egenskaper.

Upplevelsen som sdljs dr spdnnande och annorlunda och kan jimforas med ett d&ventyr som fa

andra minniskor upplevt. Dessa kryssningsresor dr redan dyra och da en person fran t.ex.

41


https://paperpile.com/c/4MPcAx/iyhX

USA (som ér ett av de vanligaste ursprungslinderna for turisterna som kommer hit) ska pa en
kryssningsresa till Antarktis &r hen tvungen att forst flyga ner till den sddraste delen av
Argentina och efter utford kryssningsresa flyga tillbaka vilket gor prislappen dnnu hogre. Det
ar ocksé en tidskrdvande resa. Kryssningsresan 1 sig tar oftast ungefar en vecka och for att
ocksa kunna resa till avresehamnen och tillbaka behovs tillrdckligt med ledig tid. Jag drar
slutsatsen att dessa resor passar personer med en tillracklig formdgenhet och fritid. De ér ofta

ovre medelklass amerikaner, européer eller kineser 1 medel- eller pensionsélder.

Karlsson antydde att det finns en stor efterfragan pd kryssningsresor till de polédra regionerna.
I Antarktis ar det till och med trangt da det kommit sa ménga nya fartyg och det finns
konkurrens mellan researrangorerna. Gésterna kommer fran hela virlden, men framst fran
USA. Manga kommer ocksd frén Asien, t.ex. Japan och Indien, samt fran Europa. Det finns
manga som dr intresserade av dessa regioner, t.ex. for att de besokt s& manga andra platser

redan och de dr villiga att betala for att ta sig hit.

3.2.2 Attraktioner

De poléra regionerna viljs ofta som resmal pa grund av sin landskapskaraktir. Detta stimmer
in pd den forsta definitionen av attraktioner, dvs. en bestimd upplevelse som gor att turisten
valt ett specifikt resmal. En annan bestdmd upplevelse som turisterna &r ute efter nar de bokar
resor hit ar viljan att besoka ett stille som skiljer sig radikalt fran deras vardag. De poldra

regionerna &r ett utmérkt resmal for turister med den resemotivationen.

De poléra regionerna har en stark exponeringsprofil, alltsa vad som ar speciellt och unikt med
resmélen. Ingen annanstans pa jorden finns likadana landskap och vilda djur och det 4r dessa
attraktioner som fér turister att boka resor hit. En bestimd upplevelse som gjort att en turist
valt att aka pé en kryssningsresa till de poldra regionerna kan vara att fa se vilda djur sdsom
isbjornar, valar eller pingviner, att stiga iland pa Arktis isar eller iland pé kontinenten
Antarktis, att besoka Nordpolen eller se de miktiga landskapen bestdende av vatten, is, berg,
fjordar och glacidrer. De aktiviteter eller upplevelser som turisten tankt ta del 1 kan vara
landstigningar, att simma i det kyliga havet, att dka helikopter eller gummibat eller komma

néra de vilda djuren. De upplevelser som turisten faktiskt fir i resmalet kan vara alla
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ovanniamnda exempel men dven t.ex. god mat och nya bekantskaper ombord pa fartyget.
Dessa attraktioner hor alla till upplevelseprofilen och dessa ska fa gésterna att gora aterkop.
Det ar omgjligt att kunna med hundraprocentig sidkerhet lova att det kommer ses vilda djur
under resans gdng och beroende pd hur varm sommaren &r s kan méngden is och
glacidrernas storlek vara mindre dn kunderna forvéntat sig. Dér finns en mojlighet till att

exponeringsprofilen och upplevelseprofilen skiljer sig.

Primérattraktioner i de poldra regionerna kan vara landskapen av isberg samt isbjornar och
valar, sekundirattraktioner kan vara vilda djur som upplevs som mindre speciella t.ex. figlar
och tertidrattraktioner kan vara det konstanta solljuset pa sommaren och

underhéllningsutbudet pé kryssningsfartyget.

Enligt Karlsson &r naturen, scenariot och de vilda djuren de frimsta attraktionerna. De vilda

djuren pétréffas ocksa pé varje resa.

3.2.3 Inkvartering

Inkvarteringen under kryssningsresan sker ombord pé kryssningsfartyget. Kryssningsfartyg ar
fullserviceanldggningar som kan jamforas med strukturerade hotell. Eftersom inkvarteringen
dven kan vara en attraktion dr kryssningsfartyget som turisterna ibland spenderar hela resan
ombord pa eller atminstone en majoritet av resan, en viktig del av turismprodukten. Det ar
viktigt att inkvarteringen &r hygienisk och av god standard. Resorna ér dyra sd manga
resendrer kan forvinta sig att hytterna dr av god kvalité och lyxiga. De grundlidggande
forvantningarna maste motas for att inte fa en besviken kund. Ménga kryssningsfartyg kan
ocksa vara attraktioner. Det kan t.ex. vara fallet om resan gors pa en miktig rysk atomdriven
isbrytare. Det fartyg som varit det forsta att besoka Nordpolen kan vara en attraktion men en

modern lyxbat med en eldriven motor kan ocksé vara det.

3.2.4 Servering
Snabbmat ar inte sérskilt relevant for polarkryssningens turismprodukt eftersom marknaden
bestar av rikare personer. Maten kommer i olika kvalitet beroende pd hurdan typ av

kryssningsfartyg kunden bokat resan pa. De lyxigaste fartygen har en vildigt hog niva pé
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gastronomin. For kryssningsresenérer dr god mat viktigt och mat av hog kvalite ar en
grundldggande forutsittning. En lokal forankring ar viktig och det kan goéras genom att
servera mat hirstammande fran havet och 1 Arktis servera mat som tar del av traditioner fran

ursprungsbefolkningen 1 omridet.

Karlsson berittade att pd de fartyg han &kt pa har det funnits bade en inne och en ute

matplats. Maten som serveras dr valdigt bra och det dr en viktig del av kryssningsresan.

3.2.5 Transport

Kryssningsfartyget dr turismprodukten och transportmedlet géllande kryssningsturism i de
poléra regionerna. For att ta sig fram till fartygets hemmahamn behdver kunden anvinda sig
av ett annat transportmedel. Eftersom flyget &r det huvudsakliga transportmedlet inom
turismindustrin och turisterna kommer relativt langt ifran, langre ifrdn om det ar fragan om
Antarktis dn Arktis, sd dr flyget priméartransporten for turisterna dé de ska ta sig fran
hemorten till hemmahamnen och tillbaka. Sedan &r kryssningsfartyget det priméra
transportmedlet pa fritidsresan. Pa kryssningsfartyg som ar utrustade med helikoptrar eller
gummibatar som finns till for passagerarnas anvindning sé ar de de sekundéra
transportmedlena. Kryssningsfartyget fungerar 4ven som en attraktion eftersom resan gors

over havet och genom landskap som ar viktiga for resendrernas upplevelse.

3.2.6 Landskap

Landskapet ér centralt for de poldra regionernas turismprodukt och det dr de som séljer resan.
Havet, bergen, glacidrerna, fjordarna och isbergen &r vackra och miktiga saker som turisterna
vill se. Att omrddena i mangt och mycket avsaknar mansklig bebyggelse gor dem énnu
unikare och ger dem en kénsla av en oupptéckt vildmark. Detta har gjort Alaska och de
poléra regionerna till intressanta destinationer for ménga turister. Exempel pa platser med
spektakulédra landskap 1 de poldra regionerna &r den antarktiska halvon och norddstra Kanada.

Det ér viktigt att landskapen lyfts fram och visas upp da dessa destinationer marknadsfors.
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3.2.7 Gemensamma nyttigheter

De polira regionerna saknar till stor del dessa nyttigheter, men till exempel kultur och idrott
kan upplevas ombord pé fartyget. Dock ar de en del av kryssningsfartygens kommersiella
utbud och inte sjélvstdende faciliteter som antingen &r en del av den offentliga sektorn eller
finansierade av utomstdende allménnyttiga aktorer. Dérfor riknas de inte till de gemensamma

nyttigheterna.

Forutom under besok i lokala samhéllen och bosittningar som kan goras under

kryssningsresan sa dr inte gemensamma nyttigheter en del av denna turismprodukt.

3.2.8 Infrastruktur

For polarkryssningar dr det viktigt att hemmahamnarna &r vilanpassade for fartygen och att
de har goda forbindelser till resten av vérlden. Eftersom majoriteten av kryssningsresendrerna
pa poldra kryssningar kommer fran ldnder langt ifrdn kryssningarnas startpunkter &r det
viktigt med goda forbindelser frén dessa punkter till omvérlden. Det &r speciellt bra att ha
goda flygforbindelser och kommunikationer med de huvudsakliga ursprungslédnderna for

turisterna.

Karlsson menade att infrastrukturen inte dr sdrskilt bra i kryssningarnas startpunkter. Det &r
sma platser och eftersom det finns s& ménga aktiva kryssningsfartyg i Antarktis sa blir det
valdigt trangt hér. Det ska provianteras, fyllas pa bransle, ldmnas sopor, bytas passagerare

med mera. Tidvis kan det bli kaotiskt och hela processen tar ungefar ett dygn.

3.2.9 Ovrigt néringsliv
Precis som for de gemensamma nyttigheterna sé dr det ovriga néringslivet inte en del av

denna turismprodukt.

3.2.10 Paketet
De bada typerna av det distribuerade paketet finns tillgdngliga da kryssningsresor till de

poléra regionerna bokas. Det finns resebyrder som kan boka in kunden pa resorna och det gar
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aven att boka direkt via rederierna. Eftersom det 4r vanligt att resebyraerna skoter det mesta
nér lyxkryssningar bokas in sa anser jag att de ar viktiga ocksé for detta turismpaket.
Platspaketet bestir frimst av de produkter turisten kan kopa ombord pa kryssningsfartyget.
Ifall kryssningsfartyget besoker befolkade destinationer under resans gang sa kan platspaketet

kompletteras av deras utbud.

3.3 Miljopaverkan och hallbarhet

Avfall frén kryssningsfartyg, avloppsvatten, bottenféarg, oljud, utslépp av barlastvatten och
anvindning av tjockolja har potential att skada ekosystemen och de poldra miljoerna. Om det
sker en virre olycka med ett kryssningsfartyg i dessa omraden kan skadan pa miljon vara
enorm eftersom allt detta hamnar obehandlat i havet. Darfor dr det viktigt att tillrackligt bra
fartyg anvénds till dessa resor, t.ex. isforstérkta fartyg och att sdkerhetsrisker, sdsom isberg,

tas pé allvar.

For att bidra till FN:s hallbarhetsmal 12 och 14 kan kryssningsfartyg gora en hel del.
Restaurangerna ombord kan jobba for att minska matsvinnet och uppmuntra resendrerna till
det samma. Hela fartyget kan jobba pa att minska avfall och de avfall som uppstar ska
hanteras miljovénligt och sorteras. Det bor finnas en hallbarhetspolicy som strévar till att
besittningen och passagerarna ska upptrida ekologiskt hallbart under resan. Fartygets
miljopaverkan ska redovisas for och det ska finnas metoder for att dvervaka de olika fartygen
och rederierna som besoker de poldra regionerna. De kdnsliga ekosystemen i de poléra
regionerna bor inte skadas. De vilda djur som patriffas ska inte storas, inte enbart pa grund av
skadan minniskan kan dstadkomma dem utan ocksa eftersom manga av dem kan upptrada
farligt och skada méinniskor. Fartygen bor minska sina féroreningar och rederier bor anvédnda
fartyg som avger sa lite fororeningar som mojligt. Dé fartyget gor landningar bor
beséttningen dvervaka och pa forhand ha berittat till turisterna om hur de ska agera for att

halla den méanskliga paverkan pa kustomradena minimal.

Det som dr bra ur en héllbar synvinkel ar att det redan finns organisationer, lagar, regleringar

och policies som reglerar kryssningsindustrin och jobbar for manga av de samma mal som

46



FN har stéllt till &r 2030. De reglerar eller forbjuder 4ven manga av de saker som orsakar den
allvarligaste miljopdverkan. Organisationen IAATO gor ett véldigt bra arbete for att
kontrollera turismen i Antarktis. De har stridnga regler pa hur turismen till Antarktis skots och
det har skyddat regionen vil. Eftersom rederierna tar med sig sin expertis till andra
destinationer som de ocksa arrangerar resor till sa har kryssningsturismen till Antarktis
mojlighet att paverka resten av vérldens kryssningsindustri och féra den 4t samma
miljovinliga och ekologiskt héllbara riktining. AECO fungerar pa samma sétt i Arktis.
IAATO och AECO bor hela tiden fundera ut hur kryssningsindustrin kan bli miljévéanligare

och hur de poléra regionerna kan fortsétta skyddas.

Det dr ocksa viktigt att turisterna 4r medvetna om hur de paverkar miljon och vad de sjélva

kan gora for att resa héllbart. Deras val paverkar hela turistbranschen och dess framtid.

Karlsson menade att det &r svart att undvika miljépaverkan. Fartygen &r storande for valar
och andra djur. Det har skett kollisioner med valar da de 4r aktiva i omradet och ibland sover
i ytlige. Ar det natt och mérkt ute blir de svéra att uppticka. For att motverka det finns det
hastighetsbegriansningar. I dagens ldge anvinds renare briansle dn forut men det har dnda en
miljopaverkan. IAATO och AECO jobbar for att minimera miljopaverkan. De dr stranga och
genom att gora inspektioner pé kryssningsfartyg granskar de att alla foljer de senaste

reglerna.

3.4 Framtiden

De killor jag last tyder pa att kryssningsindustrin kommer att fortsétta véxa.
Covid-19-pandemin bromsade in all turism i1 vérlden och speciellt kryssningsindustrin blev
hért drabbad. Utsatta kryssningsfartyg fick mycket dilig reklam i media i pandemins
inledande skede och det kan ha skadat branschen. Dock ser det ljusare ut nu och industrin
héller pa att dterhdmta sig, men det dr oklart nir exakt kryssningsindustrin nar tillbaka till sin
uppatgdende kurva. Nir den gjort det kommer den troligen att f6lja sitt tidigare monster av en

okande tillviixt s gott som varje &r. Ar som varit ekonomiskt tuffa globalt har tidigare
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paverkat mangden fritidsresande, men da virlden atergér till ett normalldge kommer

branschen ocksa dterhdmta sig.

Kryssningsindustrin till de poldra regionerna f6ljer samma monster som den globala
industrin. Allt pekar uppét och manga fler ménniskor kommer att besoka dessa avlégsna
resmél. De upplevs som exotiska och oupptéckta spdnnande destinationer. I samband med att
teknologin utvecklas, att dessa regioner blir mer tillgéngliga samt att sdsongen blir ldngre

kommer turismen hit bli littare att genomfora, billigare och vanligare.

For tillféllet &r kryssningsresor till de poldra regionerna en liten del av den globala
kryssningsindustrin dir destinationer som Karibien, Medelhavet och Alaska dominerar
branschen. De konventionella destinationerna har béttre forutséttningar att na ut till de fyra
marknaderna: den lokala, den regionala, den nationella och den internationella dn Arktis och
Antarktis som framst tar del av den internationella marknaden. Kryssningar till de vanligare
destinationerna ar ocksé betydligt billigare. For amerikaner, som &r erfarna
kryssningsresenirer, gér det snabbt och det dr enkelt att ta sig till kryssningsfartygens
hemmahamner for de typiska resorna, som finns i minga stdder runtom 1 landet. Vill de ta sig
ann ett annorlunda resmal dn Karibien ligger Alaska néra till. Subarktiska Alaska erbjuder
mycket av samma saker de poléra regionerna erbjuder en kryssningsresenér. Hir finns stora
ordrda vildmarker, ursprungsbefolkningar, glacidrer, landskap med berg och fjordar och den
samma kénsla av att besoka det oupptickta som de poléra regionerna har, trots att Alaska ér
ett extremt vanligt kryssningsmél. Skillnaden i de poldra regionerna &r att de inte &r lika
besokta, de erbjuder chansen att se vilda djur som inte finns ndgon annanstans och som
kanske helt dor ut pa grund av klimatforandringarna samt att de har mer av ett
dventyrselement. Isbelagda landskap i samma omfattning finns inte heller ndgon annanstans.
Fartygen dr mindre och rymmer firre passagerare dn de ofta enorma fartygen som trafikerar
resten av vérlden. Vill turisten ha en annorlunda upplevelse och besoka platser som fa andra
ur jordens befolkning har besokt ar detta rétt resmal. Prislappen pé dessa resor r for tillféllet
hog, vilket dr en begrdansande faktor men det &r kanske ocksa en bra sak att det finns ndgot
som haller besdkande mingden nere, da detta gér resmalen mindre utsatta for miljoforstoring.

Det ar namligen ett faktum att kryssningsfartygen for med sig risker och fororsakar
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miljoproblem i de poldra regionerna. Forutom att ha tillrackligt med pengar sa behover
resendrerna ocksa ha nog med tid for att kunna &ka ivdg pa dessa kryssningsresor.
Startplatserna for kryssningar till Antarktis ligger langt ifrdn de flesta passagerares hemldnder

och att ta sig hit kostar ocksd pengar. Arktis dr ddremot ndrmare huvudmarknaderna.

Klimatférandringarna och dess medfdljande effekter paverkar de poléra regionerna mycket.
De killor jag last antydde pa att klimatfordndringarna kan ha bade positiva och negativa
utgingar for kryssningsturismen. Vissa mélade upp en dystopisk bild medan andra talade om
positiva effekter for turismen. Den minskande méngden is fordndrar landskapen 1 dessa
omraden till en sa stor grad att de kan bli oigenkdnnliga, speciellt i Arktis dér det finns
mojlighet att den Arktiska Oceanen i framtiden under sommaren kan bli helt isfri. Arktis
drabbas till en hogre grad negativt av klimatfordndringar &n Antarktis. Temperaturerna
kommer att stiga och det kommer att gora att vixtlighet blir vanligare och att de vilda djur vi
forknippar med Arktis kommer att flytta sig &nnu ldngre norrut, dnda tills det inte 1dngre ar
geografiskt mojligt. Deras plats tas av andra djurarter som tidigare levt lingre soderut. Vilda
djur kommer det med andra ord finnas kvar och det kommer till och med att finnas fler av
dem men de dr inte av samma exotiska typ som tidigare, vilket gor att Arktis tappar vissa av
sina huvudattraktioner. Antarktis kan drabbas av samma problem. De exotiska vilda djuren &r
en viktig del av upplevelsen pa dessa kryssningsresor och deras avsaknad kommer att
paverka intresset och antalet turister negativt. Dessa teorier kan slé in i framtiden om inte den
globala uppviarmningen stoppas. Om den stoppas kommer turismen fortsétta véxa till dessa

intressanta mal och turismprodukten kommer att se likadan ut som den gor idag.

Karlsson tyckte att det finns en maxgrans pa hur stor kryssningsindustrin i Antarktis kan véxa
sig i framtiden. Bara ett fartyg far besoka en plats at gdngen och det ska finnas ett tillriackligt
tidsméssigt mellanrum forrén nista far komma. Besoken styrs av sd kallade slots som foljer
ett begransat bokningsschema. Dock dr de nya fartygen som byggs mer och mer avancerade
vilket gor att de kan ta sig till sdna stéllen som kryssningsfartyg tidigare inte kunnat besoka,
vilket skulle kunna 6ka kapaciteten dé det dr mindre trdngt. Glacidrerna smaélter och pa det

viset dyker det upp nya stéllen. Det dr svart att veta hur framtiden ser ut.
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4. RESULTAT OCH DISKUSSION

Kryssningsturismen till de poldra regionerna bildar en méngsidig total turismprodukt. Den
internationella marknaden dr mest relevant och folk fran hela véirlden, men framst fran USA,
Europa och Kina reser hit. De har en hog arsinkomst och tillracklig ledig tid for att kunna
gora en lang resa. De poldra regionernas unika landskap och vilda djur utgdr speciella
attraktioner som far turister att boka resor hit. Inkvarteringen gors ombord pé
kryssningsfartygen, som pdminner om vilutrustade hotell. Maten och serveringen ombord &r
viktiga delar av resan, de héller ocksa en hog niva. For att ta sig till startpunkterna for
kryssningarna &r flyget det viktigaste transportmedlet. Under kryssningsresan utgor
kryssningsfartyget det priméra transportmedlet. Om fartyget dr utrustat med helikoptrar eller
gummibatar sa bildar de sekundira transportmedel som passagerarna kan ta del av. Till
skillnad fran manga landbaserade resmal s& saknar denna turismprodukt gemensamma
nyttigheter och dvrigt ndringsliv. Infrastrukturen &r inte sérskild bra i kryssningsfartygens
hemmahamnar, trots att det dr en viktig del av den totala turismprodukten. De &r sma platser

och det ar trangt. Resebyrder ar viktiga da dessa resor bokas.

Det ér ett faktum att kryssningsfartygen orsakar skador pd miljon och miljopdverkan ar svar
att undvika. Sdkerhetsrisker ar viktiga att ta pa allvar da stora olyckor kan vara férodande for
miljon. Det finns minga organisationer som jobbar for att minska miljopéverkan och for att
sakerstdlla en miljovanlig och séker turism. De jobbar for ménga av de samma mal FN har
for en héllbar utveckling. Speciellt IAATO i Antarktis och AECO 1 Arktis gor ett viktigt och
bra jobb. Viktigast for kryssningsfartyg ar att minska och hantera avfall miljovénligt, att

minska pa utsldpp och inte stora vilda djur och ekosystem.

Kryssningsturismen kommer att fortsitta oka till de polédra regionerna. Dock kommer de
fortséttningsvis vara sma destinationer jamfort med andra populéra kryssningsmal.
Klimatfoérandringarna kan bade paverka turismen hit pa positiva och negativa sitt. Mindre is
och hogre temperaturer kommer att forédndra landskapen och goéra dem mindre speciella och

de unika vilda djuren kan erséttas av mindre unika djur som ocksa patréffas pa annat hall.

50



Dock blir de mer lattillgdngliga och nya destinationer for kryssningsfartygen blir mojliga att

besoka.

Det var ett fascinerande val av @mne och det har varit intressant att fordjupa sig 1
kryssningsindustrin och hur den ser ut i tvd av vérldens mest unika regioner. Syftet med
arbetet var att ta reda pa hur kryssningsturismen till de poléra regionerna ser ut idag och hur
den kommer se ut i framtiden. Det var ocksa viktigt for mig att forska i kryssningsfartygens
miljopaverkan och vad de kan gora for att bidra till att nd FN:s mal i ekologisk hallbarhet,
medan de fortsdtter sin verksamhet. Jag anser att jag lyckades nd mitt syfte. Jag kom fram till
att de poldra regionerna star infor en spannande framtid. Idag utgor de en liten del av den
globala kryssningsindustrin men de har goda potential till att bli storre och populérare
destinationer. Klimatférandringarna kommer att vara en avgorande faktor for hur turismen till
de poldra regionerna kommer att utvecklas. Om antalet stormar och extremviader 6kar sa kan
det forsvara resorna hit till en sé stor grad att de inte gar att genomfora, samtidigt blir de
poléra regionerna mer léttillgédngliga da temperaturen stiger, isen smélter och sdsongen blir

langre.

Min fragestillning var: “Kommer kryssningsturismen till de poléra regionerna vara en
betydande del av den globala kryssningsturismen i framtiden?” Mitt svar &r nej. De dr dyrare
och mer avldgsna, vilket gér dem mer tidskravande dn andra populéra kryssningsdestinationer
och osdkerheten som uppstar av klimatforandringarna forhindrar de poléra regionerna fran att
kunna tdvla om antalet resenédrer med andra traditionella destinationer. Det &r ocksé for
tillféllet trangt 1 dessa destinationer. En béttre infrastruktur i hemmahamnarna och fler platser
som kan besokas under resans gang kan l6sa dessa problem. Turistforetagen gor ett bra arbete
for hallbar utveckling i de poldra regionerna. De manga reglerna och bestimmelserna som

finns reglerar kryssningsrederierna fran att ha en for stor negativ inverkan pa miljon.

4.1 Validitet och reliabilitet

For att ett forskningsarbete ska ha en tillrdckligt hog validitet sa ska forskningsmaterialet som

anvénds vara tillimpligt for problemstillningen (Hartman, 2003, p. 44). Validitet berdknar 1
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hur stor utstrackning det som Onskas méata méts av en sérskild metod (Jacobsson &
Skansholm, 2019). Jag har anvént mig av flera olika litterdra kéllor, sdsom vetenskapliga
bocker och tidskrifter samt information frén palitliga organisationer som é&r relevanta till
amnesvalet, for att skriva mitt arbete. Jag anser att kéllorna &r av god kvalitet, de ar ocksa sé
nya som mojligt och de &r relevanta till min fragestéllning och mitt syfte. Intervjun jag gjorde
var med en person som har en stor erfarenhet av omradet jag forskade i och som kunde delge
svar som bidrog till mitt syfte och fragestillning. Darfor anser jag att mitt arbete har en hog

validitet.

Reliabilitet handlar om hur vi méiter och om arbetet eller undersékningen ar gjort pa ett
trovardigt satt. For att en undersokning ska ha en hog reliabilitet bor slumpmaéssiga méitfel
minimeras (Jacobsson & Skansholm, 2019, p. 106). Genom att ha anvént ménga killor av
hog kvalitet som ocksé dr sd nya som mdjligt har arbetet fitt en hog reliabilitet. Reliabiliteten
paverkas dock av fordandringar. I framtiden kan det ha kommit ny information om t.ex.
klimatfordndringarna som fordndrar svaret pa min fragestédllning. D4 sjunker mitt

forskningsarbetets reliabilitet.

4.2 Forslag till vidare forskning

Mina forslag pa vidare forskning dr en undersdkning om intresset for kryssningsresor till de
poléra regionerna bland kryssningsresendrer som dr vana besokare i andra destinationer samt

hur allménheten uppfattar kryssningsfartyg som transportform efter covid-19.
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BILAGA 1 - INTERVJU MED EN EXPERT

1. Vad har du for erfarenhet av kryssningar i de poliira regionerna?
Svar: Borjade for 5-6 ar sedan kora i Antarktis pd vintrarna for Salén Ship Management som
chartras mest av Noble Caledonia i London. De har i sin tur chartrat ut till olika arrangorer
som Polar Latitudes och Quark eller andra som arrangerar resor i polaromraden. Vara batar
har innan dess &kt i Svalbard, Gronland och runt Island. Jag brukar forsoka vara ledig pa
somrarna. Jag har inte varit i Svalbard eller Gronland personligen men jag har varit i

Antarktis pa vintrarna istéllet.

2. Vilka ér de storsta marknadssegmenten pa kryssningsresor till dessa regioner?

- Varifrdn kommer gésterna?
Svar: Det ér en stor efterfrigan. Har kommit ménga nya fartyg och darfor borjar det bli
trangt. Det &r konkurrens men finns én sa ldnge jobb for alla. Det &r en vildig logistik att
kunna gora resorna utan att det blir for minga fartyg pa samma stélle. Gésterna kommer fran
hela vérlden. Mest fran USA. Beror lite pa, mycket ocksa fran Asien: japaner, indier och folk

fran olika platser i Europa.

3. Varfor ar kryssningsresor till dessa omraden sa dyra?
Svar: Det ar langt borta. Krdvs mycket sékerhetsarrangemang, det finns manga krav pa
forhojd sakerhet i1 olika sammanhang. T.ex. att ingen ska bli strandsatt pa en glaciér eller

nagon 6de 6. All problematik med is och isberg osv. gor att allting blir dyrt.
4. Kommer priset for dessa resor fortsatt vara sa hogt?
Svar: Tror det. Folk dr villiga att betala och de ar intresserade. Det &r s4 manga som har rest

overallt och nu vill de ocksa besoka polartrakterna.

5. Vad ir de storsta attraktionerna for kryssningsresenirer i Antarktis/Arktis?

Svar: Naturen framst. Scenariot. Vilt djurliv. Bade faglar, valar och olika sjomonster.

6. Hur ofta ser man vilda djur?
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Svar: Patréffas pa varje resa. Man vet ungefdr var och i vilka habitat de ror sig. Man har
ocksa kontakt med andra fartyg i ndrheten och fér tips var det har setts ndgon grupp av olika
djur. I Antarktis finns det olika typer av valar och pingviner av olika sorter. Vadret dr véldigt
omviéxlande och det kan paverka djuren. Alla som gor resor till Antarktis maste vara med 1
IAATO och i Arktis finns motsvarande AECO. De har en véldigt strikt organisation och de
har en vildigt tjock manual som man maéste folja. Alla i ledande stillning ombord maste
kunna den. Den innehaller regler pa sikerhetsavstand och hur man ska bete sig da man ar i
nirheten av vilda djur. De har ocksé ett bokningsschema for Antarktis omradet. Arrangdrer
bokar in ett fartyg for att besoka de olika platserna for en viss tid. Om védret dndrar och
arrangoren kommer fram till att det inte kommer att fungera s& gor expeditionsledaren en
andring i programmet. Om ett fartyg lamnar en plats (kallas slot) som ar attraktiv, da forsoker
andra ta den slotten istdllet. De ldamnar sin tidigare slot och det skapas en dominoeffekt. Det
leder till att hela programmet &ndrar for nagra av fartygen. Ett problem é&r logistiken nir det
finns s minga fartyg. Det far inte finnas mer dn ett fartyg &t gdngen pa en plats och sedan

ska det 1dmnas ett litet mellanrum tidsméssigt forrén nésta far komma.

7. Vilka ir de viktigaste utbuden for resenirer pa ett kryssningsfartyg?

- Hur ser serveringen ut?

- Hurdan mat serveras?
Svar: De som hor till expeditionsteamet kor gummibatar som gor utflykter pa dagtid. De ar
specialister inom olika omraden av naturvetenskap. De dr ofta hogutbildade och valdigt
kunniga. De brukar varje kvéll innan middagen halla en recap pa vad man upplevt och gjort
for observationer av djur eller natur den dagen. Samt vad man forvéntar se nésta dag. En del
av dem dr véldigt engagerade 1 nadgot djur, t.ex. valar. De berdttar om sina specialkunskaper
till passagerarna. Passagerarna dr ocksa véldigt intresserade av natur och djuren. Ombord har
vi ocksé en pianist eller musiker som héller lite pianobar underhéllning. Det blir lite olika
program beroende pa klientelet. Vissa kryssningar har lite dldre passagerare och andra yngre
eller blandat. Programmet ska ldmpa sig for passagerarna. Det finns tva platser att dta pd, en
ar utomhus och en under dick. En del tar pé sig varma klidder och iter ute ifall det skulle ses
en val. Man kan gdra observationer nar som helst. Speciellt nér vintersolstdnd géller och det

ar ljust hela dygnet runt. De pé bryggan haller hela tiden utkik om man skulle se nédgot och
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rapporterar om nagot syns. Folk kan till och med lamna middagen om négot ses. Det ar

véldigt bra mat ombord. En viktig del av kryssningarna &r maten.

8. Hurdan sorts kryssningsfartyg har du varit ombord pa till de poléira regionerna?
- Isforstarkta eller isbrytare?
Svar: De jag jobbar pd ar isforstirkta. Vi har regler pa hur tjock is de kan g in 1. Vi ska
undvika fastis och vi ldgger upp vart program efter det. [Ismdngden ser annorlunda ut
beroende pé sdsongen. Vissa platser dr ldmpliga att gé till i borjan av sdsongen och vissa i

slutet av sdsongen. Skiljer sig frén ar till &r.

9. Varifran har dina kryssningsresor startat och har infrastrukturen varit bra i
dessa hamnstader?

Svar: Det ér lite olika beroende pa arrangdren. For det mesta brukar de utgd ifrdn Ushuaia 1
sO0dra Argentina. Det finns en arrangor som &ker frin Chile och de flyger dédrifran ner till en
av de chilenska baserna i Antarktis. De marknadsfor den resan genom att man kan utforska
Antarktis utan att behdva dka genom Drake Passage, som har lite déligt rykte vadermassigt.
De har lite kortare kryssningar eftersom resan 6ver Drake Passage brukar ta tre dagar, sa det
tas bort frdn borjan och slutet. Da hinner man med ett fullstindigt program pa en kortare tur.
Mest #r det ind4 frin Ushuaia eftersom det #r tidseffektivt. Arets forsta kryssning gér fran
Puerto Madryn i Argentina eftersom kryssningsfartyget kommer norrifrén till regionen.
Darifran aker de till Falklands6arna och Sydgeorgien. Det dr inte bra infrastruktur i dessa
startpunkter. Det dr sma platser och det dr nufortiden tréngt eftersom sa manga fartyg héller
pa. Det ér lite kaotiskt emellanat nér det 4r manga fartyg som byter passagerare samma dag.
Samtidigt ska man proviantera, finns ju inget att kdpa 1 Antarktis. Man maste fylla pd med
brénsle, ldmna sopor, man far absolut inte sldnga nagot dverbord eller 1dmna iland i Antarktis.

Dirfor ska allt iland i Ushuaia och det tar ungefir ett dygn. Ar vildigt intensivt.

10. Vad ir den virsta miljopaverkan fran kryssningsfartygen?
Svar: Det ér svért att undvika miljopdverkan. Fartygen dr storande for valar och andra djur.
Har varit kollisioner med valar, eftersom de ibland sover i ytldge och om det &r natt och

morkt ser man inte alltid dem. Finns dérfor hastighetsbegransningar. Man kor med renare
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brinsle nufortiden dn man gjort tidigare. Men det har dndé en miljopaverkan. Alla forsoker pa

olika sitt men samtidigt ska man tjana pengar. Det dr en business forstas.

11. Vad skulle man kunna gora for att fi dem att bli innu mer hallbara?
Svar: IAATO har konferens varje ar. Har diskuteras dessa fragor. De dr vildigt engagerade
och seridsa. Alla operatorer dr dock kanske inte lika seridsa som de gor intryck for. IAATO

har darfor inspektorer som kollar att allt gors by the book. Vara fartyg réknas till de bésta.

12. Hur tror du att framtiden ser ut for kryssningsindustrin till dessa omraden?

- Kommer den att fortsitta véixa eller har den ndtt en maxniva?
Svar: Finns en maxgréins. De nya fartygen som nu har byggts dr mer och mer avancerade. De
har en biéttre kapacitet att bryta is och de har en battre kapacitet att gd langre och ga till sdna
stdllen man inte forut har kunnat ga till. Beror ocksa pa hur det utvecklar sig 6verhuvudtaget
ndr glacidrer smaélter och det pa det viset dyker upp nya platser. Det vet vi inte hur framtiden

ser ut.
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