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Opinnaytetyo késittelee Suomen Meripelastusseuran huolto- ja kunnossapitotoiminnan
kehittdmistéd. Huolto- ja kunnossapitotoiminta pitad sisallaan alusten kdytonaikaisen
kunnonvalvonnan, huoltojen organisoinnin ja toteuttamisen seké onnistuneeseen

huolto- ja kunnossapitotoimintaan tahtadvan koulutuksen.

Teknisen koulutuksen jarjestelmallinen organisointi ja systemaattinen kehittdminen
ovat tunnistettuja tulevaisuuden haasteita vapaaehtoisessa meripelastustoiminnassa.
Kunnossapitotoiminnasta tekee haasteellisen myds paikallisyhdistysten vaihteleva

koko seka koko maan mittakaavassa kirjava aluskalusto.

Tyon tarkoituksena on kartoittaa lahtokohtia ja suuntaviivoja tulevalle kehitystyolle ja
taté kautta osaltaan avustaa toiminnan kehittdmisessa tulevaisuudessa. Ty0 nojaa suu-

rilta osin jo olemassa olevaan tutkimustietoon huollon ja kunnossapidon alalta. Tyossa
tuodaan esille teollisessa kunnossapidossa hyvéksi havaittuja toimintaperiaatteita ja

pyritadn soveltamaan niitd vapaaehtoiseen meripelastustoimintaan.

Tata tyota Kirjoittaessa suurimpia aiheeseen liittyvia hankkeita ovat Meripelastusseu-
ran alusrekisterin viimeistely ja kayttdonotto sekd Meripelastusseuran alustyéryhmén
tekema tyo tulevaisuuden pelastusveneiden ja veneluokkien kehittdmiseksi. Naiden
hankkeiden tuloksilla tulee olemaan selkeitd vaikutuksia huolto- ja kunnossapitotoi-

minnan kehittdmiseen lahitulevaisuudessa.
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This Bachelor’s thesis explores the development of a maintenance and upkeep pro-
gram of the Finnish Lifeboat Institution. The program includes all the voluntary mari-
time search and rescue units in Finland and technical training provided by the Finnish

Lifeboat Institution and local associations.

Systematic development of maintenance and upkeep training will be one of the most
significant tasks in the future. One of the most important challenges will be the varia-

ble equipment in different local lifeboat associations in Finland.

The objective of the thesis was to offer basic principles and guidelines for the further
development. The most notable source of information in this bachelor’s thesis were
the existing research data of maintenance and upkeep procedures. The bachelor’s the-

sis also introduces some proven principles from other industrial segments.

At the same time, there are two major technical projects under progress in the Finnish
Lifeboat Institution. One of the projects aims to improve the future rescue vessels and
the other is creating fully new database and software for the rescue vessels mainte-

nance information. Both of these projects will have influence on the maintenance and

upkeep work of Finnish Lifeboat association.
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1 JOHDANTO

Suomen Meripelastusseurassa on pitk&an panostettu laadukkaan koulutusjarjestelman
kehittamiseen ja venemiehistojen osaamisen vahvistamiseen. Koulutuksen pohjaksi on
luotu kansallinen koulutusjarjestelmé, joka asettaa standardit vapaaehtoisten meripe-
lastajien kouluttamiselle koko maassa. Meripelastusseura tarjoaa kaikille vapaaehtoi-
sessa meripelastustoiminnassa mukana oleville erilaisia ja eritasoisia koulutusmahdol-

lisuuksia.

Taman tyon tavoitteena on heréttad ajatuksia huolto- ja kunnossapitotoiminnan kehit-
tdmisesta yhdistyksissa ja kannustaa yhteistydhon eri toimijoiden kesken. Tydssa kasi-
tell&4&n huolto- ja kunnossapitotoiminnan periaatteita, niiden kehittdmistd, seka niihin
kouluttamista.

2 SUOMEN MERIPELASTUSSEURA

Suomen meripelastusseura toimii vapaaehtoisen meripelastustoiminnan kattojarjes-
toné kansallisella tasolla. Sen keskeisimpéna tehtdvané on luoda kestavé pohja ja pit-
kajanteinen strategia vapaaehtoiselle meripelastustoiminnalle Suomessa. Yhtena tar-
kednéa osana tata toimintaa on Meripelastusseuran luoma koulutusjarjestelma ja sen
asettamat standardit. Tarkeimpana osana vapaaehtoisten meripelastajien koulutusta on
paikallisyhdistyksissé tapahtuva koulutus ja kaytdnnon harjoittelu, joka noudattaa Me-
ripelastusseuran luomia kansallisia standardeja. Liséksi paikallisyhdistyksissa tapahtu-

vaa koulutusta tuetaan Meripelastusseuran jarjestamilld valtakunnallisilla kursseilla.

Tarkeédna osana toimivaa meripelastusorganisaatiota voidaan pitdd myds kokonai-
suutta tukevia alushankintoja. Alushankinnat ja alusten omistus on keskitetty Meripe-
lastusseuralle. Meripelastusseura koordinoi alushankintoja yhteistydssa paikallisyhdis-
tysten ja paikallisten viranomaisten kanssa. Alukset luovutetaan paikallisten yhdistys-
ten hallintaan ja paikallisyhdistykset vastaavat alusten kéytosta ja kunnossapidosta,

seké& vaaditun koulutuksen tarjoamisesta aluksia operoiville miehistgille.

2.1 Koulutusjérjestelméa

Kaikki koulutus pyritd&dn kohdentamaan ennalta suunnitellulle kohderyhmalle. Koulu-

tusryhmien luomisen helpottamiseksi vapaaehtoiset miehistot on jaettu kokemuksen ja
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jo saadun koulutuksen perusteella eri koulutustasoille. Liséksi koulutusjarjestelmaén
on luotu kaksi erillistd koulutuslinjaa, kansi- ja koneosasto. Kumpikaan edelld maini-
tuista ei ole toisiaan poissulkeva. Itse asiassa paras mahdollinen osaaminen vapaaeh-
toismiehistoille saavutetaan kummankin koulutushaaran riittavan laajalla hallitsemi-

sella.

Tassa tyossa keskitytaan teknisen koulutuksen nykytilanteen tutkimiseen ja kehittami-
seen. Padpaino on paikallisyhdistyksissé tapahtuvan toiminnan kehittdmisessé. Paikal-
lisyhdistyksissa tapahtuvasta teknisesta koulutuksesta on hyvin vahén tietoa tarjolla ja
tAsta syysté tyo tukeutuu suurelta osin jo olemassa olevaan tutkimustietoon teollisesta
huolto ja kunnossapitotoiminnasta. T&té tutkimustietoa pyritdén soveltamaan vapaaeh-
toiseen meripelastustoimintaan parhaalla mahdollisella tavalla. Meripelastusseuran
kurssit ovat myds yhtend tarkedné osana koulutuskokonaisuutta ja tésta syysta tyossa

sivutaan myos Meripelastusseuran tarjoamaa kurssimuotoista koulutusta.

Tyon tarkoituksena on tuoda esille my6s yleisia huollon ja kunnossapidon periaatteita.
Naiden periaatteiden korostaminen ja niista olemassa olevan tutkimustiedon hy6dyn-
tdminen vapaaehtoisen meripelastustoiminnan kehittdmisessd ovat myods osa tdman

tyon tavoitteita.

2.2 Konemieskoulutus

Konemieskoulutuksen tavoitteena on tarjota vapaaehtoiselle meripelastajalle valmiu-
det toimia yhdistyksissa ja yhdistyksen kéaytossa olevilla aluksilla konemiehena. Léh-
totasovaatimuksena kurssille on yleensé kansimiehen koulutustaso, seka vahintaan

kahden vuoden kokemus vapaaehtoisena meripelastajana pelastusalusten miehistgssa.

Konemieskurssilla koulutettaville pyritddn antamaan perustiedot alusten koneistoista
ja venetekniikasta. Néité tietoja kurssilaiset voivat jatkossa soveltaa oman yhdistyk-
sensa aluksiin paikallisyhdistyksissa tapahtuvan koulutuksen ohessa, sekd omatoimi-

sesti kausi- ja telakointihuoltojen yhteydessa.(1.)



2.3 Konemestarikoulutus

Konemestarin koulutustason omaavalta henkil6lta vaaditaan laajempaa ja syvallisem-

paa tietdmysta alusten tekniikasta kuin konemiehen koulutustason saavuttaneelta. Ko-

nemestarin koulutustason saaneet henkil6t voivat myos vastata yhdistyksen teknisesta
koulutuksesta ja palokoulutuksesta. Konemestarin koulutustaso ei ole mukana Meripe-
lastusseuran alusten miehitysvaatimuksissa, joten konemestarin koulutukseen liittyy

vain hyvin vahan operatiivisia osa-alueita.

Konemestarikoulutus antaa koulutettavalle valmiudet toimia paikallisyhdistyksen
alusvastaavana. Vaatimuksena konemestarin koulutustason myéntamiselle on riittava
kokemus konemiehen tehtévistd, sekd konemestarin teoriakoulutus. Meripelastusseu-
ran kayttamé konemestarin koulutustaso eroaa merkittavasti ammattimerenkulussa
kaytettavasta vastaavasta patevyysnimikkeesta. Meripelastusseuran kéyttamaa kone-
mestarin koulutustasoa voidaan joiltain osin verrata siviilipuolella mydnnettavaan ko-
timaan liikenteen koneenhoitajan patevyyskirjaan ja sen myontamiseksi edellytetta-

vaan teoriaosaamiseen.(2.)

3 KOULUTUKSEN NYKYTILANNE

Vapaaehtoistoiminnassa mukana olevien ihmisten kouluttaminen eroaa monellakin
tapaa muista koulutusmuodoista. Vapaaehtoistyota tekevilld on usein erittdin hyvé
motivaatio oppimiseen ja tekemiseen. Erillistda motivointia oppimistilanteessa ei usein-
kaan tarvita. Toisaalta opetettavien henkil6iden lahtékohdat oppimiseen ovat monesti
taysin toisistaan poikkeavat. Syyna tdhan ovat koulutettavien erilaiset siviiliammatit ja

aiempi koulutustausta.

Opetuksen jarjestaminen vapaa-ajalla ja harrastusmielessa tehtdva vastikkeeton vapaa-
ehtoisty0 Kilpailevat aina muiden vapaa-ajanviettotapojen kanssa. Koulutus ajoittuu
usein arki-iltoihin ja viikonloppuihin. Namé edell& mainitut syyt luovat suuria ajallisia
haasteita vapaaehtoisten meripelastajien kouluttamiseen. Tamé saattaa aiheuttaa ope-
tuskokonaisuuksien osittaista karsimista, tai jakamista useampiin ajallisesti toisistaan

erilladn oleviin opetuskertoihin.(3; 4.)
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Oman haasteensa luo myos vapaaehtoisten asettamat henkilokohtaiset odotukset har-
rastukselleen. Toiset ihmiset hakevat kaytdnnonlaheista harrastamista vastapainona
teoreettiselle siviilitydlleen. Osa harrastajista pyrkii haastamaan itsensad monilla eri
osa-alueilla, tai mahdollisesti kokeilemaan omia fyysisié tai henkisia rajojaan. Kaiken
tdman hahmottaminen vaatii kouluttajilta tyokaluja sek& kokemusta. Jarkevélla tiedon-
keruulla ja tilastoinnilla voidaan hahmottaa sopivat kouluttamisen muodot, sek& keraté
palautetta koulutuksen mielekkyydesta ja onnistumisesta.(5.)

3.1 Yhdistystasolla tapahtuva koulutus

Yhdistystasolla tapahtuva koulutus kasittada kaikki vapaaehtoisten meripelastajien kou-
lutuksen sisaltdmat osa-alueet. Namé osa-alueet voidaan jakaa karkeasti 12 erilaiseen

kokonaisuuteen.

e Turvallisuus ja hatétilanteet omalla aluksella
e Meripelastusjérjestelmé ja johtaminen

e Merimiestaito ja aluksen kasittely

¢ Navigointi ja aluksen ohjailu

e Viestinta

e Etsintatehtavat

e Vedesta pelastaminen ja evakuointitehtavat
e Ensiapu ja potilaankuljetustehtévat

e Palonsammutustehtavat

e Hinaus ja muut avustustehtavat

e Aluksen tekniikka

e Aluksen huolto ja kunnossapito

Koulutettavien asiakokonaisuuksien maaré on suuri ja tasta syysta erittéin haastava
toteuttaa vapaaehtoisvoimin. Suuri koulutettavien kokonaisuuksien mééra aiheuttaa
my0s edell&d mainittuja ajankaytollisia ongelmia. Alla on kéyty l&pi Helsingin Meripe-
lastusyhdistyksessa vuonna 2012 jarjestetyn koulutuskyselyn tuloksia. Helsingin yh-
distys on jasenmaaraltddn Suomen suurimpia ja tasta syysta kuvastaa vain omalta

osaltaan paikallisyhdistyksissa tapahtuvaa koulutusta.(6.)
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Taulukko 1. Helsingin Meripelastusyhdistyksessa jarjestettyjen koulutustapahtumien
maarét ja niiden aihealueet.(7.)

Koulutustun-

Koulutustyyppi Tapahtumia Eri osallistujia teja

Viikkokoulutus 28 59 1071
Erityisteemaiset koulutukset 3 14 54
Talvikauden koulutukset 9 39 321
Huoltokoulutukset 3 14 63
Ensivastekoulutukset 9 20 222
Harjoitusosallistumiset 3 24 84
Alusperehdytykset 10 49 315
Perehdytyskoulutus 2 8 33
Harjoittelijakoulutus 1 4 12
Tulokaskoulutus 7 13 126
Yhteensa 75 70 2301

Koulutustapahtumien lisdksi on huomioitava myods yhdistyksissé tapahtuva muu toi-
minta. Koulutuksiin kaytettavat resurssit ja aika on vain yksi osa koko yhdistyksessé
tapahtuvasta toiminnasta. Koulutuksia suunniteltaessa on siis huomioitava myds muu
yhdistyksessé tapahtuva toiminta ja mahdollisesti pyrittdva yhdistaméaan eri aihealu-

eita keskenaan.

16
14
12
10

o N B O

2009 2010 2011 2012
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Kuva 1. Kaikkien yhdistyksessa aktiivimiehistolle jarjestettdvien koulutusten osallis-

tujakeskiarvo on pysynyt melko tasaisena, 12 henkil6ssa.(8.)

Helsingin meripelastusyhdistyksessa jérjestettaviin koulutuksiin osallistuvien aktiivi-
meripelastajien keskiarvo on pysynyt melko saannéllisessa 12 henkildssé jokaista
koulutusta kohden. Maaré on hyva myos koulutuksellisesti. Osallistujamaaran nous-
tessa on vaarana koulutuksen tason laskeminen. Toisaalta pienemmissé yhdistyksissé
sédannollisesti koulutuksiin osallistuvien méaré voi olla huomattavasti pienempi ja

tasta syysté koulutustapahtumien luonne muuttuu merkittévasti.(8.)

0,6
0,54 B
0,4
2012
0,3
m2011
0,2 Ll | 2010
0,1 — : i
0 ‘ — B II ‘ —
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Kuva 2. Kyselyyn vastanneiden antama yleisarvosana koulutukselle on hyva. Suurin
osa koulutukseen osallistujista arvioi koulutuksen laaduksi kymmenosaisella as-

teikolla arvosanan 8 tai 9.(8.)

Suurin osa kyselyyn vastanneista oli hyvin tyytyvaisia yhdistyksessa jarjestettdvaan
koulutukseen. Tdma kertoo osaltaan koulutuksissa kéytettavien yleisten jarjestelyjen
ja menetelmien toimivuudesta. Huoltokoulutuksia suunniteltaessa tulisikin hyodyntéa
jo olemassa olevia ja hyvaksi havaittuja menetelmia. Hyva yleisarvosana kertoo myds
onnistuneesta ajankdytosta ja onnistuneesta teorian ja kaytannon harjoittelun suh-
teesta. Hyvist4 tuloksista huolimatta tulee koulutusmenetelmid myos tulevaisuudessa
kehittad. N&in voidaan varmistaa laadukkaan koulutuksen toteutuminen myds tulevai-

suudessa.(8.)



12

0,8
0,6
M Kaikki
0,4
W Paallysto
0.7 = Miehistd
o |l : . :

Kuva 3. Huolellinen perehdyttdaminen uusiin aluksiin koettiin hyédylliseksi.(8.)

Kysyttdessa aktiivimiehiston nakokulmaa erillisiin alusperehdytyksiin erityisesti uusia
aluksia kéayttoon otettaessa, olivat l&hes kaikki vastanneista yhta mielt4 niiden hyodyl-
lisyydesta. Myohemmin alusperehdytyksia on jarjestetty myos uusille tulokkaille, seké

eri yhdistyksistd Helsingin yhdistyksen toimintaan mukaan siirtyneille henkil6ille.(8.)

0,7
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W 2012
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Kuva 4. Erillisen teknisen koulutuksen koettiin tuovan lisdarvoa koulutustoimin-
taan.(8.)

Helsingin Meripelastusyhdistyksen koulutuskyselyssé noin puolet vastanneista antoi
arvosanan neljé, kysyttédessa mielipidetta erillisen teknisen koulutuksen hyédyllisyy-
destd. Vastanneista suurin osa koki koulutuksen hyodylliseksi. Vastauksien ja-
kaumasta voidaan kuitenkin havaita selked kehitystarve tekniselle koulutukselle, jotta

koulutus koettaisiin hyddylliseksi myds tulevaisuudessa.(8.)
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Kuva 5. Teknisen koulutuksen sisaltod tulisi jatkossa kehittaa.(8.)

Kysyttdessa aktiivimiehiston mielipidetta teknisen koulutuksen aiheiden valinnasta,
vahvistuu mielikuva kehittdmistarpeesta entisestdan. Aiheita tarkemmin lapi k&ydessé
voi huomata samojen teemojen toistuvan. Tasta voikin paatelld, etté erillista teknista
koulutusta jarjestettéessa olisi hyva pyrkia uudistamaan koulutuksia vuosittain. Maa-
réll& ei voida korvata laatua ja samojen perusasioiden kertaaminen erillisessa tekni-
sessé koulutuksessa ei ole jarkevaa. Perusteet tulisikin integroida osaksi muuta koulu-
tusta ja pyrkié tarjoamaan erillisissa koulutuksissa harvemmin esille tulevia aiheita tai

pyrkia tarjoamaan syventavaa tietoa jo opituista perusasioista.(8.)

3.2 Ongelmat teknisessé koulutuksessa maanlaajuisesti

Suurin ongelma teknisen koulutuksen jérjestamisessa maanlaajuisesti on aluskaluston
ja olosuhteiden suuri vaihtelevuus. Toimintaolosuhteet ja kalustolle asetettavat vaati-

mukset vaihtelevat myos sisévesien ja merialueiden valilla.

Aluskaluston vaihtelevuuteen on pyritty hakemaan ratkaisua alusten jakamisesta vii-
teen eri kategoriaan niiden koon mukaan. Liséksi maassa toimii muutamia pelastusris-
teilija -luokan aluksia. Valmistussarjojen ollessa kuitenkin melko pienia on vaihtele-
vuutta silti runsaasti. Erityisesti vaihtelevuutta on eri-ikdisten alusten vélilla. Tama ko-
rostaa paikallisyhdistyksissé tapahtuvan teknisen koulutuksen merkitysté, seka yhdis-

tysten valilla tehtavad alueellista yhteistyota.

Teknisen koulutuksen osalta painopistetté olisi mahdollista siirtad yleisesti hyvaksi

havaittujen toimintamallien kouluttamiseen. Né&in toimiessa ongelmaksi muodostuu
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koulutettujen asioiden soveltaminen k&ytannon toimintaan. Opetettujen toimintatapo-
jen soveltaminen oman yhdistyksen aluksiin ja toimintaan vaatii usein laajempaa tek-
nistd hahmotuskykya ja tietotaitoa. Toimintavarmuuteen perustuvassa kaytto- ja kun-

nossapitotoiminnassa tasta voi seurata yllattaviédkin ongelmia.(4.)

3.3 Ongelmat teknisesséa koulutuksessa yhdistystasolla

Yhdistyksissa teknisen koulutuksen ongelmana on usein riittdvien voimavarojen I0yté-
minen. Sopivia kouluttajia on hankala saada. Valilla koulutusvastuu jakautuu liian pal-
jon samoille henkil6ille. Resurssipulan my6ta ongelmat ajankaytén kanssa konkreti-
soituvat. Samojen kouluttajien kéytto eri koulutuksissa rasittaa myods kouluttajia ja

vaikuttaa osaltaan koulutusten laatuun.

Juuri ndihin ongelmiin voidaan vaikuttaa paikallisyhdistysten valisell& alueellisella
yhteisty6lla. Yhteistyd mahdollistaa myos riittdvéan suurien opetusryhmien muodosta-
misen. Koulutettavien jakaminen sopiviin ryhmiin osaamistason perusteella helpottaa
my0s koulutuksen kohdentamista. Suuremmat opetusryhmat antavat myos mahdolli-
suuden hyodynt&é vapaaehtoisen meripelastustoiminnan ulkopuolisen koulutuksen tar-

joamia vaihtoehtoja.(4; 8.)

3.4 Paikallisyhdistyksissa tapahtuva koulutus

Paikallisyhdistysten resurssit kouluttamiseen vaihtelevat hyvin paljon eri yhdistysten
vélilla. Usein lahtokohtana tekniselle kouluttamiselle toimii kouluttajan erityisosaami-
nen siviilityonsa puolesta tai harrastusvuosien mukanaan tuoma kokemus. Koulutuk-
sen madraan ja monipuolisuuteen vaikuttaa myds yhdistyksessa aktiivisesti toimivan
miehiston suuruus. Erityisesti teknista koulutusta jarjestettdessa harrastusvuosien mu-
kanaan tuoma kokemus ja kouluttajan tekninen osaaminen korostuvat. Tasta syysta

kouluttajia voi olla erityisen vaikea I0ytaa pienemmissa yhdistyksissa.

Yhdistysten kdytdssé oleva kalusto vaikuttaa myods koulutuksen laajuuteen ja tarpee-
seen. Pienet alukset ovat paésaantoisesti yksinkertaisempia kuin suuret pelastusaluk-
set. Pienissd aluksissa on kuitenkin pienempi miehisto ja yksilon osaamisen tarve ko-
rostuu ongelmatilanteissa. Alusta operoivalla miehist6lla on oltava riittava tekninen

osaamistaso ongelmatilanteiden ratkaisemiseksi. Aluksen varajarjestelmien tuntemista
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ja niiden kayton hallitsemista voidaan pitéa yleisend minimitasona miehiston osaami-

selle.

Isommat pelastusalukset ovat paasaantoisesti teknisesti haastavampia suurempien lai-
tekokonaisuuksien vuoksi. Naiden teknisten laitekokonaisuuksien taydellista hallitse-
mista ei voida edellyttaa kaikilta, mutta suuremmat laitekokonaisuudet vaativat maa-
rallisesti enemman opettelemista kuin pienemmat alukset. Laitteiden sd&nnéllisella
kaytolla voidaan kehittdd miehiston osaamista ja samalla havaita niissé piilevat tekni-
set puutteet ja viat. Samalla voidaan varmistua niiden turvallisesta kaytosta ja toimin-

tavarmuudesta ongelmatilanteissa.(4.)

4 HUOLTO JA KUNNOSSAPITO KASITTEENA

Kunnossapito on merkittava tekija teknisten laitteiden toimivuuden kannalta. Merkit-
tavan siitd tekee myds sen tuoma taloudellinen hyoty, joka saavutetaan oikeanlaisella
huolto ja kunnossapitotoiminnalla. Meripelastustoiminnassa huollolla ja kunnossapi-
dolla on myds merkittava asema alusten ja aluksilla toimivien miehistojen turvallisuu-
delle. Kaluston toimivuus on perusedellytys koko vapaaehtoiselle meripelastustoimin-
nalle. Huolto ja kunnossapito on kasitteend erittain laaja, mutta kaikilta osin taysin va-

paaehtoiseen meripelastustoimintaan sovellettavissa.(2.)

Tunnettu kansainvalinen kunnossapitoalan edellakévija John Moubray maérittelee
kunnossapidon seuraavasti: "Kunnossapidolla varmistetaan, etta laitteet jatkavat sen
tekemistd, mitd kaytt4jat haluavat niiden tekevan”.(9.) Mobrayn méaéritelméssa koros-
tuu kayttajan tietdmys siitd mitd laitteen tulisi tehda ja miten sen tulisi toimia suunni-
tellulla tavalla. Kaytannossa tdma edellyttaa, etta laitetta kayttavassa organisaatiossa

on riittdva maara henkiloita, joilla on selked kasitys laitteiden suorituskyvysta.

Osaavan organisaation edellytyksend on riittdva kouluttaminen ja toiminnan suunnit-
telu. Kouluttaminen ja kouluttautuminen ovat merkittdvassa osassa vapaaehtoista me-
ripelastustoimintaa, niin huolto- ja kunnossapitotoiminnassa, kuin muussakin toimin-

nassa.
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4.1 SFS-EN 13306 -standardi

Suomessa on yleisesti kdytossa kansainvélisesti hyvaksytty SFS-EN 13306-standardi,
joka jakaa toimenpiteen vian havaitsemisen mukaan. Standardissa vialla tarkoitetaan
laitteen tilaa, jossa se ei kykene suorittamaan vaadittua toimenpidettd suunnitellulla
tavalla. Ehkéisevalla kunnossapidolla tarkoitetaan kaikkia niitd toimintoja, joilla pyri-
tdan ehkaiseméaan se, ettd vika pysayttaisi laitteen toiminnan. Ndiden kunnossapitola-
jien hahmottaminen lisad osaltaan loppukayttdjien ymmarrysta kunnossapidon merki-
tyksesté ja heidén roolistaan huolto-organisaatiossa. Alla lyhyesti esiteltynd Suomessa

yleisesti kaytossa olevan SFS-EN 13306-standardin mukaiset kunnossapitolajit.(10.)

Ehkaiseva kunnossapito (Preventive Maintenace)

Ehkéisevaa kunnossapitoa toteutetaan saannollisin valiajoin tai asetettujen kriteerien
tayttyessd. Tavoitteena on pienentad vikaantumisen todenndkoisyytta ja toimintakyvyn
heikkenemistd. Meripelastusaluksilla ehkaisevan kunnossapidon voidaan katsoa pita-
vansa sisallaan kaikki laitteiden valmistajien ennalta maarittelemat huolto-ohjel-
mat.(10.)

Aikataulutettu kunnossapito (Scheduled Maintenance)

Aikataulutettu kunnossapito on osa ehkéisevaa kunnossapitoa, jossa tehtavien jaksot-
taminen perustuu aikatauluun tai tydjaksojen lukumaaraan. Meripelastusaluksilla ta-
han voidaan katsoa kuuluvan aikamaareiden mukaan toteutuvat viikoittaiset ja kuu-
kausittaiset tarkastukset.(10.)

Jaksotettu kunnostaminen (Predetermined Maintenace)

Jaksotettu kunnossapito on osa ehkaisevaa kunnossapitoa, jaksotus perustuu kalenteri-
aikaan tai k&yton mééraan. Standardin mukaan laitteen kunto ei vaikuta tehtéviin toi-
menpiteisiin. Meripelastustoiminnassa tah&n voidaan katsoa kuuluvan esimerkiksi
kausittain toistuvat telakoinnit ja niiden yhteydessa suoritettavat huollot. Telakointien
yhteydessa tehtavat huollot arvioidaan usein kokemusperaisesti ja nain ollen aluksen
kunnolla voidaan katsoa olevan merkitysta jaksotettuun kunnostukseen meripelastus-

toiminnassa.(10.)
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Kuntoon perustuva kunnossapito (Condition Based Maintenace)

Kuntoon perustuva kunnossapito on osa ehk&isevaa kunnossapitoa, jossa seurataan
kohteen suorituskykya tai suorituskyvyn parametreja. Kuntoon perustuvaan kunnossa-

pitoon on perehdytty tarkemmin kappaleessa 4.2.(10.)

Ennakoiva kunnossapito (Predictive Maintenance)

Kuntoon perustuva kunnossapito, joka perustuu niiden tekijoiden tarkkailuun ja analy-
sointiin, jotka kuvaavat kohteen suorituskyvyn heikkenemista.(10.)

Korjaava kunnossapito (Corrective Maintenace)

Korjaava kunnossapito suoritetaan vikaantumisen havaitsemisen jalkeen. Tarkoitus on

palauttaa toimintakunto.(10.)

Etakunnossapito (Remote Maintenace)

Etdkunnossapitoon voidaan lukea kuuluvaksi kaikki se toiminta, jossa henkilékunta ei
ole suoraan tekemisissé kohteen kanssa. Tdman tyyppisia toimintoja meripelastuk-
sessa ovat esimerkiksi huolto- ja kunnossapitotoiminnan suunnittelu ja organisointi,

seké alusten kunnonseuranta erilaisia kunnossapito-ohjelmistoja apuna kéyttéen.(10.)

Siirretty kunnossapito (Deferred Maintenace)

Viivastetty korjaava kunnossapito, joka suoritetaan viiveelld vian havaitsemisen jal-
keen. Kunnossapitotoiminnassa esiintyva viive johtuu usein varaosien hankintavii-

veestd tai vian matalasta kriittisyysasteesta.(10.)

Valiton kunnossapito (Immediate Maintenance)

Vélitdn kunnossapitotoimi suoritetaan heti vian havaitsemisen jalkeen, jotta voidaan

vélttyd vakavammilta seurauksilta.(10.)

Kéaynnin aikainen kunnossapito (On site Maintenance)

K&ynnin aikainen kunnossapito on vene-kokoluokan aluksissa hyvin harvinaista.(10.)
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Kayttaja kunnossapito (Operator Maintenance)

Kayttaja kunnossapidolla tarkoitetaan koneen kayttdjan suorittamaa kunnossapitoa.
Meripelastustoiminnassa alusten rutiinin omaisista kunnossapitotoiminnoista hyvin
suuri osa on laitteita k&yttavien henkildiden toteuttamaa kunnossapitoa.(10.)

Kunnossapito

Ehkaiseva Korjaava
kunnossapito kunnossapito

Kuntoon Jaksotettu Valitdn

perustuva kp. kunnossapito toimenpide

Aikataulutettu,
jaksotettu, tai Aikataulutettu
tarvittaessa

Siirretty
toimenpide

Kuva 6. Kunnossapitolajien jakautuminen alaluokkiin.(9, 98.)

4.2 Kuntoon perustuva kunnossapito

Kuntoon perustuvan kunnossapidon perusajatus lahtee jatkuvasta kunnon seurannasta,
sekd elinkaariajattelusta. Kunnon seuranta on usein jarkevinta siirtaa laitteita kaytta-
vien henkildiden vastuulle. Tdma vaatii usein kouluttamista jatkuvaan kunnonseuran-
taan. Ajatus kunnonseurannan siirtdmisesta kayttajille perustuu kayttajien kykyyn ha-
vainnoida laitteiden kayttaytymisessa tapahtuvia muutoksia. Loppukayttajilla on usein
paras tieto siitd miten laitteiden tulisi toimia optimitilanteessa ja milloin puutteellisesti

toimiva laite vaatii huoltoa toimiakseen taas halutulla tavalla.(11, 20-34.)
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Vapaaehtoisessa meripelastustoiminnassa kdyténaikaisella valvonnalla ja havainnoin-
nilla tarkoitetaan pelastusaluksilla operoivan miehiston suorittamaa alusten kaytonai-
kaista monitorointia. Riittdvan laadukkaan kunnonseurannan varmistaminen vaatii
miehistdltd osaamista, joka voidaan taata ainoastaan laadukkaalla koulutuksella. Kéy-
tonaikaisen valvonnan kouluttaminen on viisainta tuoda Kiintedksi osaksi alusten ja
niissa sijaitsevien varusteiden kayttokoulutusta. Nain voidaan taata selkean kokonai-
suuden syntyminen, seka valttda kunnonvalvonnan ja huoltotoiminnan ajautuminen

erilliseksi, muusta toiminnasta irrallaan olevaksi osa-alueekseen.(1; 2.)

4.3 Ennakoiva kunnossapito

Ennakoivalla kunnossapidolla tarkoitetaan laitteiden vikaantumisen ennalta ehkaise-
mista ja yllattavien kayttokatkosten valttdmisté. Periaatteessa ennakoiva kunnossapito
kasittaa kaikki tavallisimmat meripelastusaluksilla suoritettavat tuntipohjaiset ja en-
nakkohuoltosuunnitelmien mukaiset huoltotoimenpiteet. Ennakoivalla kunnossapi-
dolla on myds suora yhteys kuntoon perustuvaan kunnossapitoon. Laitteiden k&ytonai-
kana ilmenneiden poikkeavuuksien perusteella voidaan yksittaisia huoltotoimenpiteitd
aikaistaa, tai joissain tapauksissa myos siirtaa eteenpdin. Ndin voidaan jarkevoittaa
huoltotoimenpiteistd aiheutuvia kayttokatkoksia ja sopivalla ennakoinnilla saada ai-

kaan kustannussaastoja.(9, 96-101.)

Ennakoivalla kunnossapidolla on erityisen suuri merkitys laitteiden kausiluonteisessa
kaytossa. Kausiluontoinen kayttd on erityisen tyypillista meripelastusaluksilla ja
muille vene-kokoluokan aluksille. Suurin osa vaativimmista ja suuritdisistd huolloista
kannattaa ajoittaa alusten telakointijakson ajalle. Ndin voidaan minimoida alusten ole-
minen pois jatkuvasta halytysvalmiudesta. Samalla huoltotdiden suorittaminen helpot-
tuu. Ennakoivan kunnossapidon onnistumisen mittarina voidaan hyvin kayttaa alusten
ennakoimattomien valmiuspoissaolojen méaraa, seka laitteiden yllattavien vikaantu-
misten syntymista. N&ihin molempiin vikaantumisen ilmentymismenetelmiin voidaan

vaikuttaa k&ytonaikaisien valvonnan kehittdmiselld ja tehostamisella.(9, 96-101.)

Kuntoon perustuvan kunnossapidon ldhtokohtia

Yleensa kuntoon perustuvan kunnossapidon suunnittelussa lahtokohdat mééraytyvét

toimialan ja tavoitetason mukaan. Avovesikauden aikana meripelastustoiminnan aset-
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tamaa tavoitetasoa voidaan pitdd hyvin korkeana. Toisaalta avovesikauden ulkopuo-
lella vastaavan tavoitetason yllapitaminen ei ole tarkoituksenmukaista. Tavoitetason
laskeminen avovesikauden ulkopuolella luo myds mahdollisuuden k&ytannoén koulut-

tamiseen ja antaa aikaa valmistella suunnitellut huollot huolellisesti.(9, 100-101.)

On kuitenkin syyta huomioida, ettd kuntoon perustuvan kunnossapidon merkityksen
vahattely on havaittu suureksi ongelmaksi kausiluontoisessa teollisessa toiminnassa.
Nama tunnusmerkit on valill& havaittavissa kausiluontoisessa meripelastustoimin-
nassa. Jatkuvan kuntoon perustuvan kunnossapidon hyotyjé ei valttamatta tunnisteta
riittdvan selvésti. Laiminlydnnit ovat havaittavissa alentuneena suoritus- ja laadun-
tuottokykynd. Kaytanndssa tama yleensa tarkoittaa talveksi suunniteltujen huoltojen
lykk&antymista ja kasautumista kevatkauteen. Kiireell& suoritetut huollot ja tarkastuk-
set voivat kostautua alkukaudesta yllattavind valmiuspoissaoloina. Korjaustoiminta
voi myos olla huomattavan kallista, mikéli alkavia vikaantumisia ei havaita riittavan
ajoissa.(9, 100-101.)

Huolelliseen kunnossapidon suunnitteluun on syyté kiinnittaa riittdvasti huomiota.
Kunnonvalvontaan tulee myos kehittaa tarkoitukseen sopivat menetelmaét, joilla vi-
kaantumiset voidaan havaita mahdollisimman ajoissa ja luotettavasti. Koneiden ja lait-
teiden vikaantumisella on todettu olevan vain hyvin pieni yhteys laitteiden ik&an. Joi-
denkin laskelmien mukaan jopa 80 % vikaantumisista ja vaurioista olisi laitteen ké&yt-

toidsta riippumattomia.t(9, 27.)

4.4 Kunnossapidolle asetettavat tavoitteet

Yleisesti teollisuudessa kunnossapidolle yleisesti asetettavat tavoitteet voidaan perus-
tella taloudellisilla sa&stoilla seké kayttokatkosten minimoimisella. Vapaaehtoisen me-
ripelastustoiminnan ei ole tarkoitus olla taloudellisesti tuottavaa, mutta tasta huoli-
matta taloudellista nakokulmaa ei voida taysin sivuuttaa. Ylimaaréisten ja usein yllat-
tavien kustannusten karsimisella, voidaan kéytossa olevat taloudelliset varat kohden-

taa paremmin toimintaa tukeviin toimintoihin. Yllattdvien kunnossapitokustannusten

1 Nain on todettu myds John Moubrayn tutkimuksissa vuonna 1997
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suuruutta voidaan nain ollen pitéé yhtena kunnossapidon onnistumisen mittarina.(9,
517.)

Vapaaehtoisen meripelastajan koulutuksessa korostetaan tyoturvallisuutta ja ymparis-
tovastuuta. Nait4 kahta voidaan kayttdd myos huolto- ja kunnossapitotoiminnan onnis-
tumisen mittareina. Huollon ja kunnossapidon laiminlydnnit ovat usein havaittavissa

lisdéntyneina tyttapaturmina tai jopa lievind ympéristovahinkoina.

Tavoitteita asettaessa tulee my0ds pohtia tavoitteiden saavuttamisen aikataulua. Tasta

syysté tavoitteet on viisasta jakaa jo heti suunnitteluvaiheessa lyhyen aikavalin tavoit-
teisiin ja pitk&n aikavalin tavoitteisiin. Esimerkiksi kustannussééstoja voidaan seurata
jo kohtuullisen lyhyen aikavélin aikana, mutta systemaattisen koulutuksen mukanaan

tuomia hyotyja voidaan arvioida vasta pidemmaén ajanjakson jalkeen.

4.5 Kunnossapidon suunnittelun vaiheet

Kuntoon perustuvan kunnossapidon onnistumisen edellytyksena on huolellinen suun-
nittelu. Suunnittelua pidetdan kunnossapidon vaikeimpana osa-alueena. Erityisen vai-
kean siitd tekee sen moniulotteisuus. Yleensa parhaaseen lopputulokseen paastaan yh-
teistydssa muiden toiminnassa mukana olevien kanssa. Alla on lueteltuna keskeisim-

pid kunnossapidon suunnitteluun vaikuttavia tekijoita.(9, 515.)

o laitevalmistajien suositukset

e varaosat ja niiden kayttomaarat

e ympdristOvaatimukset

e Omat tavoitteet

e tilastotiedot

e aikaisemmat kokemukset vikaantumisista

e muut toiminnalle asetettavat vaatimukset

Kunnossapidon suunnittelun aikana on liséksi tehtdva alustava kriittisyyskartoitus eri
toimintojen tarkeydesta. llman Kriittisyyskartoitusta kunnossapidon tyomééra voi kas-
vaa suhteettoman suureksi saatavaan hyotyyn nahden. Kohtuuttoman suureksi kasva-

nut tydmaéra taas osaltaan heikentdd kunnossapitotoiminnan laatua.
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4.6 Kunnonvalvonnan suunnittelu

Kunnonvalvonnan suunnittelun ldhtékohtana voidaan pit&é yleisesti tiedossa olevien
koneiden ja laitteiden vikaantuvia komponentteja. Lisaksi tulee tiedostaa néiden kom-
ponenttien todennakdisimmat vikaantumismenetelmat ja tatd kautta selvittaa tarkeim-
mat valvottavat suureet. Todenndkdisten vikaantumismekanismien arvioitu vikaantu-
misnopeus vaikuttaa kunnonvalvonnan aikataulutuksen toteuttamiseen. Kokonaisval-
tainen kunnonvalvonta vaatii useiden eri valvontamenetelmien yhdistamista. Néaista
yleisimpia meripelastusaluksilla kdytettavia menetelmid ovat visuaaliset tarkastukset,
ldmpotilojen seuranta, seka erilaiset sahkdiset kunnonseurantajarjestelmat. Tietyissa
tapauksissa myos erilaiset voiteluéljyanalyysit on todettu toimivaksi tavaksi indikoida
laitteiden kuntotasoa.(9, 441.)

Kunnonvalvonnan lahtokohtia valittaessa on syyté tunnistaa jo olemassa olevan
huolto- ja kunnossapitotoiminnan taso. Nykyisté tasoa voidaan verrata kunnonvalvon-
taorganisaation toimivuuteen, olemassa oleviin toimintatapoihin seké ké&ytdssa oleviin
vélineisiin ja resursseihin. On arvioitava, voidaanko haluttu taso saavuttaa olemassa

olevilla tydkaluilla, vai vaatiiko kokonaisuus laajempaa kehitysty6té. (9, 50-64.)

Kunnonvalvontasuunnitelmassa tulee maaritella suoritettavat tarkastukset ja mittauk-
set. Suunnitelmaa tulee myds jatkuvasti kehittdd kokemusten ja mittaustulosten perus-
teella. Seuraavia kokonaisuuksia pidetaan yleispétevind kaikkiin kunnonvalvonnan

mittaussuunnitelmiin.(9, 50-64.)

e kaytettdvat valvontatekniikat, -menetelmat, -parametrit ja niiden raja-arvot
e mittausvalit

e kdytettavat mittausjarjestelmat

e mittaustoiminnan kaytannon jarjestelyt

e mittausten dokumentointi, raportointi ja seuranta

Mittaussuunnitelmassa tulee maaritella koneiden ja laitteiden kriittisyys. Talt4 poh-
jalta luodaan paatos siitd, mitka laitteet tulee mitata ja kuinka usein. Mittauksien yh-
teydessé tulee myos seurata, jaako jokin laite sadnnollisesti mittaamatta ja miksi néin
kay.(9, 55.)
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4.7 Kunnonvalvonnan toteuttaminen yhdistyksissa

Meripelastusaluksilla tapahtuva kunnonseuranta voidaan yksinkertaisimmillaan jakaa
laitteiden k&yton aikaiseen valvontaan, seké laitteiden tarkastuksiin niiden ollessa pois
kaytosta. Kéytonvalvonnalla on erittdin suuri merkitys laitteiden suorituskyvyssa ta-
pahtuneiden muutosten havaitsemiselle. Kéytonaikaisten suureiden seuranta on usein
kokemattomille kayttajille helpoin tapa huomata laitteistoissa tapahtuvia muutoksia.
Tallaisi suureita voivat olla esimerkiksi pdakoneen lampdtila, jadhdytys- seka voitelu-

aineiden lampdotilamuutokset, kierrosnopeudet ja latausjannitteet.(1.)

Laitteiden ollessa pois kaytostd korostuu visuaalisten havaintojen merkitys. Erilaisten
nesteiden vuodot, rakenteissa tapahtuvat muutokset seka voiteluaineiden nopeasti li-
sédantynyt kulutus ovat helposti havaittavia muuttujia. Laitteiden k&ytonaikaisessa val-

vonnassa huomatuilla poikkeavuuksilla tulisi olla suora yhteys tehtéaviin tarkastuksiin.

Kéytonaikaisessa kunnonvalvonnassa huomattujen poikkeavuuksien tarkalla doku-
mentoinnilla on myos selked vaikutus vikojen jéljitettavyyteen. Tarkalla dokumen-
toinnilla voidaan mahdollinen vikaantumistilanne toistaa ja ndin hahmottaa vikaantu-
mismekanismi huomattavasti tarkemmin. Syy vikaantumiseen tulisi aina pyrkia loyta-
maan ennen korjaustoimenpiteitd. Ndin voidaan varmistaa korjaustoimenpiteen oikeel-

lisuus, seka valttaa turhaa resurssinukkaa lisaantyneiden tydtuntien muodossa.

4.8 Kunnossapidon periaatteiden soveltaminen vapaaehtoiseen meripelastukseen

Kunnossapidon periaatteiden soveltamisen edellytyksena on pelastusalusten miehisto-
jen roolin korostaminen kaytonaikaisessa kunnonseurannassa. Taman roolin omaksu-
minen vaatii koulutusta ja selkeitd kanavia tiedon jakamiseen, niin kayttajien, huolto-
toiminnasta vastaavien tahojen, kuin saatavilla olevien asiantuntijapalveluidenkin vé-
lilla. Kaytonaikaista kunnonvalvontaa on korostettu Meripelastusseuran jarjestamassa
teknisessa koulutuksessa jo jonkin aikaa, mutta periaatteiden soveltamisessa kaytan-

non alustyoskentelyyn on havaittavissa vield selkeité puutteita.

Meripelastusseuran tarjoama koulutus painottuu yleisella tasolla ilmeneviin ongel-
miin, sek& ohjeisiin ndiden ongelmatilanteiden varalle. Paikallisyhdistyksissa tulisikin

luoda oma, sopiva malli ndiden ohjeiden tuomiselle kdytdnnon alustydskentelyyn ja
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osaksi jokaisen aluksilla toimivan rutiineja. Sopivaa toimintamallia luotaessa tulisi ot-

taa huomioon oman kaluston asettamat vaatimukset.(2; 4.)

4.8.1 Kunnossapidon periaatteiden hyddyntaminen koulutuksia suunniteltaessa

Kunnossapidon periaatteita on hyva noudattaa miehistélle jarjestettavissa koulutuk-
sessa sekd koulutuksia suunniteltaessa. Kuntoon perustuvan kunnossapidon periaattei-
den mukaisesti jatkuva alusten ja varusteiden kunnon seuranta ja rutiinin omaiset
huollot olisi syytd pyrkid tuomaan osaksi jokaisen vapaaehtoisen meripelastajan toi-
mintatapoja. Helpointa tdima on ottamalla alusten seké kaluston tarkastukset ja huollot

osaksi muuta meripelastuskoulutusta.

Osaksi ndin jo tapahtuukin, mutta erityisesti poikkeavuuksien huomaaminen laitteiden
toiminnassa, tai suorituskyvyssé tulisi pystyd huomioimaan riittdvan ajoissa. Lisaksi
miehistdilla tulisi olla helppokayttdinen reitti raportoida havaituista poikkeavuuksista.
Yksinkertaisimmissa tilanteissa miehistolla tulisi olla riittdva osaaminen poikkeavuuk-
sien korjaamiseen. Tarke&é on luoda selkeat rajat sille, mita voi tehda itse ja milloin
tarvitaan ulkopuolista apua. Kaikkien tiedossa tulisi olla ne kanavat, joiden kautta
apua on saatavilla silloin kun oma tieto-taito koetaan riittaméattomaksi. Myods avun

pyytamisen kynnys tulisi pitdd mahdollisimman alhaalla.

5 HUOLLON JA KUNNOSSAPIDON KOKONAISUUS

Niin kuin edelld on voitu havaita, on huolto ja kunnossapito hyvin laaja kokonaisuus.
Taman laajan kokonaisuuden irrottaminen omaksi osa-alueekseen ei palvele sen ta-
voitteita eika tarkoitusta. Tarkeintd on pyrkia siséistimaan huollon ja kunnossapidon
tarkeimmaét perusajatukset ja tuomaan se kiintedksi osaksi muuta yhdistyksissa tapah-

tuvaa toimintaa.

Samalla voidaan tuoda esille huollon ja kunnossapidon perusajatuksia muussa meripe-
lastukseen liittyvassa koulutuksessa ja pyrkid rakentamaan néista yksi toimiva koko-

naisuus.
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5.1 Mita yhdistyksissa tapahtuva huoltotoiminta pitaa sisallaan

Yhdistyksissa tapahtuva huoltotoiminta on osa laajempaa kokonaisuutta. Huoltotoi-
minta perustuu usein kaytonaikaisen kunnonseurannan kautta esille tulleisiin huolto-
tarpeisiin. Yksinkertaisimmillaan kyse on huoltojen aikaméaareiden tayttymisesta.
Kéytonaikaiseen valvontaan kuuluu laitteiden kéyttétuntien seuranta ja tata kautta lai-
tevalmistajien ilmoittamien huoltoaikataulujen seuranta sek& niiden noudattaminen.
Myds viikoittain ja kuukausittain toistuvien huoltojen monitorointi kuuluu kaytonai-

kaiseen kunnonseurantaan ja aluksia operoivien miehistéjen rutiinitehtaviin.(5.)

5.1.1 Tuntipohjaiset huollot

Tuntipohjaiset huollot perustuvat laitevalmistajien antamiin suosituksiin ja ohjeistuk-
siin. Lahtokohtaisesti ndiden ohjeiden noudattamisella paéstaéan toivottuun lopputulok-
seen. On kuitenkin syyta pohtia tarkemmin, mihin laitevalmistajien antamat suosituk-
set perustuvat. Vaihtelevat olosuhteet voivat asettaa huomattaviakin tiukennuksia lai-

tevalmistajien antamille huoltosuosituksille.(6.)

5.1.2 Aikamaaraiset huollot

Aikaméaraisilld huolloilla tarkoitetaan usein viikoittain, kuukausittain tai vuosittain
toistuvia huoltoja. Jokaisesta aluksesta olisi syyta 16ytya selkeat tyolistat ainakin vii-
koittain ja kuukausittain toistuvista huolto- ja tarkistustoimenpiteista. Laajemmista
vuosittain toistuvista huoltotoimenpiteistd, sek& tuntipohjaisten huoltojen toteutumi-

sesta vastaa usein aluksesta vastaava henkild.(6.)

Huoltojen toteutumisesta ja ajoittumisesta olisi hyvé olla aina tieto aluksessa. N&in
muut aluksilla toimivat ovat tietoisia alusten sen hetkisesté teknisesta kunnosta ja
osaavat tarvittaessa kiinnittd4 huomiota jo aikaisemmin havaittuihin epékohtiin.(6.)

5.1.3 Telakoinnit

Meripelastusseuran aluksista suurin osa telakoidaan talven ajaksi kuivalle maalle. Te-
lakointi vaatii aina erikoistoimenpiteitd, mutta luo samalla mahdollisuuden esimer-
kiksi alusten vedenalaisten laitteistojen kunnon tarkastukselle. Tarkeimpéané tarkastus-

kohteena voidaan pit&é aluksen propulsiojarjestelméé ja vedenalaisia runkorakenteita.
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Huolto- ja tarkistustoimenpiteiden liséksi telakointi on myos loistava tilaisuus tekni-
sen koulutuksen jarjestamiseen. Kuivilla olevan aluksen propulsiojarjestelman hah-
mottaminen on huomattavasti helpompaa kuin vedessa olevan aluksen. Telakointien
yhteydessé suoritetaan usein myos paljon sellaisia huoltotoimenpiteitd, jotka avovesi-
kauden aikana aiheuttaisivat turhia valmiuspoissaoloja tai olisivat jopa mahdottomia

alusten ollessa vedessa.(6.)

Telakointien yhteydessa suoritettavat huoltotoimenpiteet ovat myds yleensa hyvin tyo-

l4ité ja vaativat valilla suuriakin ponnisteluita vapaaehtoisvoimin tehtéessa.

5.1.4 Alusten peruskorjaukset ja modernisoinnit

Alusten peruskorjaukset ja modernisoinnit riippuvat usein alusten kayttoiasta ja koko-
luokasta. Varsinkin suurempien alusten kohdalla modernisoinnilla voidaan rungoltaan
hyvakuntoisen aluksen kéyttdikaa kasvattaa huomattavasti. Aluksen peruskorjaukselle
sopivin ajankohta voidaan karkeasti maarittaa aluksen elinkaaren puolivaliin. Perus-
korjaukselle asetettavat vaatimukset mé&araytyvat suurilta osin aluksen toimintaympé-
riston, kéayttoasteen, seké kehityksen mukanaan tuomien vaatimusten pohjalta. Myo6s
alusten toimintaympériston vaihtuessa voidaan aluksiin joutua suorittamaan muutos-
toita.(6.)

5.2 Kunnossapidon eri osa-alueet meripelastuksessa

Niin kuin aikaisemmin on jo todettu, on kunnossapito ké&sitteend hyvin laaja koko-
naisuus. Kayton aikaisen seurannan ja huollon liséksi kunnossapito késittdd myos jat-
kuvan kehitystyon. Vaikka huollettava laite pysyisikin samana vuodesta toiseen, on
sen ympadristo jatkuvassa muutoksessa. Tama aiheuttaa tarpeen toimintatapojen ja me-

netelmien jatkuvalle seurannalle ja ajan my6téd myds niiden kehittamiselle.

Jatkuva toimintatapojen ja menetelmien kehittdminen kuuluu myds kaytannén meripe-
lastustoiminnan luonteeseen. Niin toimintaymparistomme, kalustomme, kuin mukana
toiminnassa olevat henkil6tkin kehittyvét jatkuvasti. Jatkuva muutos luo haasteiden
lisaksi myds monia mahdollisuuksia. Toiminnan ja toimintatapojen kehittdmisen tar-
keytta tulisi korostaa my0s teknista koulutusta vapaaehtoisille meripelastajille jarjes-

tettaessa.



27

5.2.1 Konetekniikka

Konetekniikan voidaan katsoa sisaltdvan kaikki voimakoneisiin, alusten mekaanisiin
jarjestelmiin ja runkoon liittyvat ominaisuudet. Kunnossapidon kannalta n&ma ominai-
suudet mielletdén usein hyvin perinteisiksi osa-alueiksi. Aluksen valmistumisen jal-
keen nédiden ominaisuuksien muuttaminen tai kehittdminen on usein hankalaa ja kal-
lista. Kunnossapidon menetelmaét kuitenkin kehittyvat jatkuvasti. Lisaksi ndiden omi-
naisuuksien tarkempi tunteminen vaatii syvallisempaa perehtymista konetekniikkaan,
materiaalitekniikkaan ja voimakonetekniikkaan. N&iden osa-alueiden syvallista tunte-
musta ei kuitenkaan voida, eika edes ole valttamatonta vaatia jokaiselta toiminnassa
mukana olevalta. Konetekniikan tavallisimmat vikaantumisprosessit ja niiden hahmot-
taminen, seké& niihin johtavat syyt tulisi kuitenkin olla kaikkien aluksilla toimivien tie-

dossa. Tama on tarkea edellytys kaytonaikaisen monitoroinnin onnistumiselle.

5.2.2 Propulsiojarjestelmét

Propulsiojarjestelmét voidaan katsoa kuuluvaksi osaksi konetekniikkaa. Kokonaisuuk-
sien rajaamiseksi voidaan aluksen propulsiojérjestelmé kuitenkin kéasitelld my®os eril-
I&&n. Helpointa on lukea propulsiojarjestelmaan kuuluvaksi aluksen vetolaite ja aluk-
sen ohjailuun liittyvat laitteet, pois lukien paékoneet. Syy tulkintaan on eroavaisuudet
eri alusten vetolaitteissa. Vesisuihkupropulsio on kasvattanut suosiotaan uusissa alus-
hankinnoissa, mutta myds muun tyyppisia vetolaitteita on edelleen runsaasti kéytossé
meripelastusaluksissa. Vesisuihku ei mydskaan ole kaikissa tapauksissa paras mahdol-
linen ratkaisu, vaikka se on yleisesti hyvaksi havaittu matalissa ja karikkoisissa vesis-

tOissa.

Koulutuksellisesti aluksen vetolaitteen tyypilld on erittdin suuri merkitys. Eri tyyppiset
vetolaitteet aiheuttavat suurimmat eroavaisuudet eri alustyyppien valilla. Aluksen pro-
pulsiojérjestelmén toimintaperiaatteen ymmartamiselld ja hallitsemisella on myos

suuri merkitys alusta ohjailtaessa. Aluksen oikeaoppisella ohjailulla ja kayt6lla on vai-
kutuksia vaadittaviin huolto- ja kunnossapitotoimiin aluksen jatkuvan toimintavalmiu-

den yllapitdmiseksi.
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5.2.3 Sahkotekniikka

Séahkaisten laitteiden ja alusten elektronisten jarjestelmien maara lisdantyy jatkuvasti.
Samalla korostuu niiden kunnon seurannan merkitys jarjestelmien ollessa yleensa erit-
téin keskeisessa asemassa kokonaisuuden kannalta. Aluksen sahkdisten jarjestelmien
yhtend tarkeand tehtavén on reaaliaikaisen kunnonseurannan ja laitteiden kayttamisen
helpottaminen. My0s tésté syystéd niiden toimivuus ja toimintaperiaatteiden tuntemi-

nen ovat keskeisessa roolissa.

Elektronisten jéarjestelmien huollon tarve on hyvin vahdinen ja huoltotoimenpiteet
usein haastavia tai kalliita erikoisvalineitd vaativia. Tdmé johtaa usein ulkopuolisen
huoltopalvelun kayttoon. Ulkopuolisten huoltoliikkeiden kayttdminen lisaé jatkuvan
kunnon seurannan merkitysta. Onnistuneen lopputuloksen takaamiseksi mahdolliset
ongelmat tulee rajata hyvin tarkasti, mikéli kaytetdan ulkopuolisia asiantuntijapalve-
luita. T&M& nostaa osaltaan aluksilla toimivien henkildiden teknisen osaamisen vaati-
mustasoa. Erityisesti osaavalla kunnonseurannalla ja ongelmien tarkalla rajaamisella
voidaan saavuttaa selkeitd kustannussaastoja. Hyvin usein elektronisten valvontajar-
jestelmien antamien vikailmoitusten takana on jokin mekaaninen vikaantumisprosessi,

jolla ei valttamatta ole suoraa syy-yhteytta itse valvontajarjestelmaan.(2.)

Onkin syytd muistaa ettd automaattiset kunnonvalvontajarjestelmat ovat loppujen lo-
puksi hyvin tunnottomia ja osaavat vain ne rajatut toimenpiteet, joita varten ne on
suunniteltu. Valmiiden jarjestelmien ulkopuolelle jadvét osa-alueet ovat aina laitteita

kayttavien henkildiden valvonnan varassa.

5.2.4 Alusten varusteet

Meripelastusalusten varusteet muodostavat oman haastavan ja erittdin monipuolisen
kokonaisuutensa. Varuste -termilla voidaan késittaa kaikki sellaiset varusteet, jotka
eivét ole kiintedsti asennettuna aluksiin. Erilaisten varusteiden huollon tarve ja kaytto-
aste voivat erota toisistaan hyvinkin paljon. Yhteista ndille kaikille varusteille on kui-
tenkin vaatimus niiden virheettdmasta toiminnasta niité tarvittaessa. Lisaksi osalla
alusten varusteista on tarkea rooli aluksilla operoivien miehisttjen tyéturvallisuudelle.

Erityisesti ndiden varusteiden toimivuus tulisi varmistaa sdénndollisin véliajoin.



29

Véahimmaisvaatimuksena alusten varusteille ja niiden huollolle pidetaan usein kéyton
jalkeist4 tarkastusta. Osa varusteista vaatii kuitenkin tarkempaa lapikaymista ja sééan-
nollista huoltoa kauden aikana. Sdannéllisella huollolla voidaan varusteiden kéyt-

toik&a pidentdd huomattavasti ja tata kautta luoda myos kustannussaastojéa.

5.3 Huoltotoiminta osana koulutusta

Huoltotoiminnan tuominen osaksi saanndllista vapaaehtoisten meripelastajien koulu-
tusta on avainasemassa kdytonaikaisen valvonnan ja laadukkaan kunnossapidon onnis-
tumisessa. Ajankaytollisesti viisainta on pyrkia ottamaan huoltotoiminta ja kaytonai-
kainen valvonta osaksi muita koulutettavia asiakokonaisuuksia. Nain tekninen koulu-
tus saadaan tuotua kiintedksi osaksi meripelastustoimintaa ja estetdén sen ajautuminen

hieman jopa vanhanaikaisesti omaksi erilliseksi kokonaisuudekseen

6 KEHITYSMAHDOLLISUUKSIA TULEVAISUUDESSA

Kaikkia olemassa olevia kehitysideoita on mahdotonta listata yhdessa tekstissa tai
ty6ssd. Tarkeintd on suorittaa jatkuvaa kehitysty6td muun toiminnan ohessa. Kehitys-
ty6 voidaan kuitenkin jakaa karkeasti yhdistystasolla tapahtuvaan kehitystyéhon seka
maanlaajuisesti tapahtuvaan kehitystyéhdn. Maanlaajuisesta kehitystydsta vastaa paa-
asiassa Meripelastusseura. Sen tarkoituksena on luoda suuntaviivat toiminnalle kan-
sallisella tasolla. Meripelastusseura vastaa myos tulevaisuuden alushankinnoista ja
tata kautta vaikuttaa osaltaan huolto ja kunnossapitotoiminnan tuleviin linjauksiin.
Yhdistystasolla tapahtuvan koulutuksen kehitys taas on hyvin suurelta osin kiinni pai-
kallisesti toimivien yhdistysten omasta aktiivisuudesta ja nakemyksesta oman huolto-

ja kunnossapitotoiminnan kehittdmisen tarpeelle.

6.1 Koulutuksen kehittdminen yhdistystasolla

Koulutuksen kehittdaminen yhdistystasolla riippuu yhdistyksen koosta ja sen kaytdssa
olevasta kalustosta. Mikali yhdistyksen kayttssa oleva kalusto perustuu padasiassa yh-
teen PV1- tai PV2-luokan pelastusveneeseen, ei erillista teknistd koulutusta ole jarke-
vaé rakentaa kovin raskaaksi. Kaytanngssa viisainta on integroida tekninen koulutus
muun kayttokoulutuksen yhteyteen ja pyrkia tarjoamaan tekniikasta enemman kiin-

nostuneille muita vayli& itsenéiseen opiskeluun ja tiedon keruuseen.
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Yksi jarkeva vaihtoehto pienemmille yhdistyksille on yhteiskoulutuksen jarjestaminen
naapuriyhdistysten kanssa. Yhteiskoulutus eri yhdistysten kesken laajentaa tarjontaa
kouluttajista, koulutuspaikoista ja koulutuksen aiheista. Riittavan suurella osallistuja-
maarélla on mahdollista myds hyddyntéa meripelastusseuran koulutusjarjestelman ul-

kopuolisia kouluttajia erityisesti yleista teknistd koulutusta jéarjestettaessa.

Suuremmissa yhdistyksissa erillisen teknisen koulutuksen tarjoaminen voi olla jarkeva
vaihtoehto. Erityisesti yhdistyksissa joissa aluskalusto koostuu kahdesta tai useam-
masta veneestd voi olla jarkevaa pyrkia kehittaméaan erillista teknista koulutusta. Tar-
keint& on kuitenkin luoda yhtendinen kokonaiskuva, jossa tekninen koulutus tukee yh-
distyksessé jarjestettdvad muuta koulutusta ja yhdistyksen sisélld yhteisesti sovittuja

tavoitteita koulutukselle.

6.1.1 Teknisen koulutuksen yhdistdaminen jo olemassa olevaan koulutukseen

Helpoin tapa lisatd huoltoon ja kunnossapitoon keskittynyttd koulutusta, on tuoda aihe
osaksi muuta koulutusta. Usein ndin jo tapahtuukin. Tarke&a on kuitenkin korostaa va-
rusteiden seka alusten huollon ja kunnon tarkkailun merkitysté tavallisten harjoittei-
den ohessa, eiké luoda siitd kuvaa vain pakollisena toimenpiteend. My6s koulutuksen
teknisessd osuudessa on hyva pitda mielessé toiminnan perusajatus ja vastata kysy-

mykseen miksi asiat tehdd&n niin kuin ne opetetaan.

6.2 Koulutuksen ja kunnossapidon kehittdminen maanlaajuisesti

Meripelastusseuran yhtenaisella koulutusjarjestelmélla on onnistuttu luomaan maan-
laajuiset standardit vapaaehtoisten meripelastajien kouluttamiselle. Jo olemassa olevan
koulutusjérjestelmén paélle on helppo lahted rakentamaan paikallisyhdistyksissé ta-
pahtuvaa koulutusta. Konemiehen ja konemestarin koulutustasojen koulutussuunnitel-
mat ovat kaikkien aktiivisesti vapaaehtoisessa meripelastustoiminnassa mukana ole-

vien saatavilla Messissa.

Tarkeéé tulevalle kehitykselle on tiedon jakaminen ja hyvéksi havaittujen toimintata-
pojen saattaminen laajempaan tietoisuuteen. Tahan on osaltaan auttanut Messi-toimin-
nanohjausjarjestelmén kehittyminen. Tyon alla oleva alusrekisteri tulee myos vaikut-
tamaan huolto- ja kunnossapitotoiminnan seurattavuuteen ja tiedon helpompaan hallit-

tavuuteen.
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Suomen Meripelastusseuran alaisuudessa toimiva alustydryhma tekee myds jatkuvasti
arvokasta ty6ta tulevien pelastusalusluokkien kehittamiseksi. Myos télla kehitystyolla
tulee olemaan vaikutuksia tulevaisuuden huolto ja kunnossapitotoimintaan, seka tekni-
sen koulutuksen toteuttamiseen niin paikallisyhdistyksissa kuin valtakunnallisissakin

koulutustilaisuuksissa.(4.)

6.2.1 Konemieskoulutuksen vahvuudet ja heikkoudet

Konemieskoulutuksen suurin vahvuus on sen aikaansaama suuri mielenkiinto vapaa-
ehtoisten meripelastajien keskuudessa. Meripelastusseuran jarjestamille konemies-
kursseille on toistaiseksi ollut aina enemman tulijoita kuin kurssille on voitu ottaa
osallistujia. Kurssin suuri suosio on osaltaan yllattanyt myos jarjestéjat. Erilaisia mah-
dollisuuksia lisakoulutuksen jarjestdmiseen on selvitetty, mutta toistaiseksi sopivia
vaihtoehtoja ei ole l0ydetty. Kurssi on saanut aktivoitua harrastajia myos yhdistyk-
sissd, joista muuten on ollut vain véhéistd mielenkiintoa Meripelastusseuran jérjesta-

mille kursseille.(4.)

Toinen merkittava etu on ollut Bagaskarin toimintakeskuksen tarjoamat tilat kurssin
jarjestdmiseen. Vapaaehtoisten meripelastajien koemieskoulutus on vaatimuksiltaan
yllattdvan haastava kokonaisuus jarjestettavéaksi. Toimintakeskuksen tiloihin on onnis-
tuttu tuomaan kaikki meripelastusaluksista yleisesti 10ytyvat laitteet. Kdytdnnonlahei-
nen koulutus erittdin laadukkaasti toteutetuissa tiloissa, on koettu erittdin toimivaksi
kokonaisuudeksi. Koulutusmahdollisuuksia esimerkiksi vesijetin ja ulkolaitamootto-
rien yleisimpiin huoltoihin ei ole tarjolla suomalaisissa merenkulkualan oppilaitok-

sissa.(4.)

Heikkoutena koetaan kuitenkin Bagaskarin toimintakeskuksen sijainti. Erityisesti poh-
joisessa toimiville vapaaehtoisille meripelastajille sijainti on hankala. Vaihtoehtoja so-
pivan koulutuspaikan l6ytamiselle Pohjois-Suomesta on yritetty etsid, mutta viela tois-

taiseksi sopivia vaihtoehtoja ei ole 16ytynyt.(4.)

Heikkoudeksi voidaan lukea myds kaytannon taitojen hyddyntaminen paikallisyhdis-
tyksissad. Opittujen taitojen yllapito ja edelleen kehittdminen vaatii tyotd myos paikal-
lisyhdistyksissa. Lisaksi tietotaidon olisi toivottavaa siirtya eteenpéin yhdistysten si-

salla.
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6.2.2 Konemestarikoulutuksen vahvuudet ja heikkoudet

Konemestarikoulutuksen tavoitteena on tarjota pohjakoulutus yhdistyksissa toimiville
alusvastaaville. Vaatimustasona kurssille padsyyn on konemiehen koulutustaso ja tata
kautta riittava tekninen osaaminen ja kokemus kéytannon huoltotoiminnasta. Viikon-
lopun mittainen teoriapainotteinen koulutus on auttamatta liian suppea taatakseen
kaikki tarvittavat lahtokohdat alusvastaavana toimimiselle. Konemestarin koulutusta-
soon tahtddvan koulutuksen jarjestaminen paikallisyhdistyksissa on erittdin haastavaa.
Kéytanndssé kouluttautuminen jaa suurilta osin kouluttautuvan oman aktiivisuuden ja

mielenkiinnon varaan.

6.2.3 Kunnossapidon seurantajarjestelmét

Kunnossapidon seurantajérjestelmid ja sita varten kehitettyja tyokaluja on lukuisia.
Osa niistd on jo jollain tavalla kdytdssa oleviin laitteisiin integroituja ja osa erillisia
kayttdjien hallinnoimia. Yhteista néille molemmille jarjestelmétyypeille on niiden ta-
voite helpottaa loppukayttdjan toimintaa kunnossapidon seuraajana. Tasté syysta jar-
jestelmien ja jarjestelImakokonaisuuksien tulee olla loppukayttdjan tavoitteita tukevia.
Myaos jarjestelmien kéayttdon ja kokonaisuuksien hahmottamiseen kouluttaminen on

keskeisessa osassa onnistuneeseen lopputulokseen paasemisessa.

Sahkoiset huolto- ja kunnossapitojérjestelméat ovat arkipaivéa teollisuudessa ja palve-
levat hyvin my6s meripelastusseuran ja sen alla toimivien paikallisyhdistysten toimin-
taa. Meripelastus toimintakenttdna aiheuttaa kuitenkin tiettyja erityisvaatimuksia jar-

jestelmalle.

Aluskohtainen kirjanpito on ollut olemassa jo kauan. Aluksissa oleviin laivapéivékir-
joihin on Kirjattu tarkeimmat kaytonaikaisen valvonnan suureet kuten paakoneiden
kayttotunnit ja kulutetut polttoainemaarat. Nykyaan on kuitenkin hyvin helposti alus-
ten jarjestelmista saatavilla myds muita olennaisesti huoltoon vaikuttavia tietoja. Nai-
den tietojen ja suureiden seuranta on yksi helpoimmista tavoista seurata laitteiden
kuntoa. Ongelmaksi muodostuu usein kuitenkin tiedon selked jasentely ja kayttajaa

palvelevan informaation saattaminen muotoon, jossa se on helpointa hyddyntéa.
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6.2.4 Tiedon jakaminen ja siitd saatavat hyodyt

Tiedon jakamisella on alati muuttuvassa yhteiskunnassa aina vain suurempi merkitys.
Hyvin usein kéytetaan turhaa energiaa jo olemassa olevan tiedon hankkimiseen, kun

se voitaisiin myo6s jakaa vapaasti siitd mahdollisesti hyotyvien kesken. Tiedon jakami-
sen merkitys korostuu myds Meripelastusseuran toiminnassa erityisesti alusluokkien

samankaltaisuuden lisddntyessa ja valmistussarjojen kasvaessa. Esimerkiksi erilaisten
tyyppivikojen ja takuun alaisten vikojen korjauksissa tiedon jakamisella on jo pelkas-
taan taloudellisesti suuri merkitys. Avoin tiedon jakaminen edesauttaa myos vapaaeh-
toisten miehistdjen teknisen osaamisen kehittamisté ja luo helposti yhden uuden kana-

van tiedon keruulle.

Tarkeintd tiedon jakamisessa on luoda riittdvan helppokéyttoiset kanavat jo olemassa
olevan tiedon jakamiseen. Yksi tdman tyyppinen kanava on jo luotu keskustelupalsto-
jen muodossa uuteen Messi-toiminnanohjausjarjestelméan. Toinen vaihtoehtoinen ka-
nava voi olla Meripelastusseuran tuleva alusrekisteri ja sen kautta mahdollisesti jaet-
tava informaatio alusten vikaantumisesta. Oikealla tilastojen tulkinnalla tata kautta
voidaan huomata myos syy-yhteyksia alusten vikaantumismekanismeissa. Taté kautta
voidaan mahdollisesti myds pyrkia ehkaisemaén turhia vikaantumisia oikein suunna-
tulla kayttokoulutuksella.

6.2.5 Kehityksen seuraaminen ja raportointi

Tekniikka kehittyy jatkuvasti ja timan tekniikan seuraaminen on osaltaan hyvin tér-
keda onnistuneen huolto ja kunnossapitotoiminnan kannalta. Uusien mahdollisuuksien
myota voidaan 10ytaa taloudellisesti jarkevampia tai kéyttdjien kannalta helpompia
toimintatapoja. My0s kehityksen seuraamisessa korostuu tiedonjakamiseen kaytetta-
vien kanavien merkitys ja niiden riittdva helppous. Keskustelu uusista mahdollisuuk-
sista ja niiden tuoman lisdarvon jatkuva punnitseminen luo perustan tulevalle kehityk-

selle.

Raportointi ongelmista ja puutteista on myos erittain tarked osa kehityksen ohjaami-
sessa oikeaan suuntaan. Raportointi usein mielletd&n raskaaksi toimenpiteeksi. Olisi
kuitenkin syyta korostaa raportoinnin yksinkertaisuutta ja tarkoitusta. Erityisen tar-
keda raportointi on silloin kun sen avulla voidaan mahdollisesti estdé vastaavien vika-

tilanteiden toistuminen.(5.)
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7 ULKOPUOLISEN KOULUTUKSEN HYODYNTAMINEN

Ulkopuolisen koulutuksen hyddyntaminen vapaaehtoisen meripelastajan koulutuk-
sessa on usein hankalaa ja sopivan koulutuksen I6ytdminen erityisesti pienemmill&
paikkakunnilla voi olla hyvinkin vaikeaa. Koulutukseen kuuluu kuitenkin yksittaisia
osa-alueita, joissa on mahdollista hyodyntéé ulkopuolista koulutusta. Ulkopuolisen
koulutuksen hyddyntdminen myds vapauttaa paikallisyhdistysten resursseja niiden

oman toiminnan ja erityisosaamisen kehittamiseen.

Tekninen koulutus on yksi néisté osa-alueista, joissa ulkopuolisen koulutuksen hyo-
dyntdminen on mahdollista. Yleisia konetekniikan ja sdéhkdtekniikan oppeja on tarjolla
monissa oppilaitoksissa ympari maata. Ndiden valmiiden koulutusmahdollisuuksien
hyddyntdminen voisi olla yksi mahdollinen tapa kehittad yhdistysten toiminnassa mu-
kana olevien henkildiden teknistd osaamista. Sopivien erityisesti talvikauteen ajoittu-
vien koulutusten jarjestaminen helpottuisi. Liséksi koulutusta voidaan tehostaa erilai-

silla alusvierailuilla, miké&li yhdistysten telakointijarjestelyt sen mahdollistavat.

7.1 Tyo6turvallisuuskoulutus

Tyoturvallisuus on keskeinen lahtokohta vapaaehtoisen meripelastajan koulutuksessa.
Tydturvallisuus pyritadn huomioimaan erityisesti koulutuksen alkuvaiheessa ja nain
sitomaan se kiintedksi osaksi jokaisen vapaaehtoisen meripelastajan toimintaa. Tyo-
turvallisuus pyritd&n ottamaan myds monella tapaa huomioon aluksilla ja asemilla
tyoskenneltdessa. Puutteellisiksi havaittuja toimintatapoja muokataan tarpeen vaa-
tiessa turvallisempaan suuntaan. Henkilokohtainen turvallisuus ja ty6tapaturmien mi-

nimointi vaatii jatkuvaa kehitystyoté.

Ty6turvallisuus on hyvd huomioida myds alusten huoltoja tehdessd, seka huoltokoulu-
tusta jarjestettdessa. Liikkuvien voimakoneiden, séhkojarjestelmien ja erilaisten kemi-
kaalien kanssa tydskenneltdessa voidaan torméta monenlaisiin tyoturvallisuusriskei-
hin, joita ei valttdmatta osata huomioida varsinaisesta meripelastustoiminnasta saadun
kokemuksen perusteella. Tyoturvallisuuden korostaminen huoltokoulutuksen varhai-
sessa vaiheessa auttaa estaméan tietdmattdmyydesta ja huolimattomuudesta johtuvia

turhia tapaturmia.(12.)
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Tyoturvallisuuskoulutusta suunniteltaessa on syytéd huomioida jo valmiiksi tarjolla
olevat, erityisesti teollisuutta varten raataloidyt tyoturvallisuuskurssit. Suomessa jar-
jestetddn myos merityota varten suunniteltuja tyoturvallisuuskursseja, mutta niiden
alueellinen tarjonta vaihtelee. Mahdollisuuksien mukaan ty6turvallisuuskurssin jarjes-
tdminen yhdistyksen omalla asemalla ja vierailu yhdistyksen kaytossé olevilla aluk-

sille voi laajentaa kurssin antia osallistujille.(12.)

7.2 Ulkopuolinen tekninen koulutus

Vapaaehtoiseen meripelastustoimintaan soveltuvaa teknista koulutusta on runsaasti
tarjolla eri oppilaitosten tarjoamana. Varsinaista meripelastustoimintaa varten raataloi-
tya teknistd koulutusta ei kuitenkaan ole tarjolla Meripelastusseuran jarjestamén kou-
lutuksen liséksi. Merenkulkuoppilaitokset jarjestavat sdanndllisesti kotimaanliikenteen
koneenhoitajakursseja. Koneenhoitajakurssit ovat kaikilta osin hyvin soveltuvia meri-
pelastusaluksilla toimiville vapaaehtoisille. Kursseilla kdydaan erittain kattavasti lapi
alle 750kW-kokoluokan alusten tekniikkaa, paloturvallisuutta ja kaupallisille aluksilla
asetettuja vaatimuksia. Kurssilla kasitelldan kuitenkin melko vahan nopeiden alusten
erityisominaisuuksia tai pelastusalusten tekniikalle asettamia erityisvaatimuksia. Li-

séksi kurssit koostuvat suurimmaksi osaksi teoriaopetuksesta.(13.)

Kurssin haittapuolena voidaan pitdd myos kohtuullisen korkeaa hintaa ja ajallisesti pit-
kaa kestoa. Yleensd kotimaanliikenteen koneenhoitajakurssit jérjestetaan talven aikana
ja niiden kesto vaihtelee jarjestamistavasta riippuen 10 viikonlopusta yhteen kuukau-
teen.(13.)

7.3 Laitevalmistajien tarjoama koulutus

Laitevalmistajat seka jalleenmyyjat tarjoavat usein myymilleen tuotteille raataloitya
tyyppikoulutusta. Mikéli kaytto- tai huoltokoulutusta ei suoraan ole saatavilla, kannat-
taa tyyppikoulutusta tiedustella laitevalmistajalta. Koulutukset koetaan padsaantoisesti
hyodyllisiksi. Joissain tapauksissa tyyppikoulutus voi myés kuulua laitevalmistajan
kanssa tehtyyn kauppaan.(14.)

Laitevalmistajien jakaman tiedon dokumentointi ja siirtdminen eteenpéin ovat myos
tarked osa onnistunutta kokonaisuutta. Padkaupunkiseudun yhdistyksissa, seka Meri-

pelastusseuran konemies ja konemestarikoulutuksissa, on hyddynnetty toiminnassa
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mukana olevien aktiiviharrastajien siviiliammattiensa kautta mukanaan tuomaa osaa-
mista. Tat4 kautta on avautunut esimerkiksi mahdollisuus p&asta tutustumaan aluksilla
kaytOssé olevaan tekniikkaan ennen niiden asentamista aluksiin.

=
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Kuva 7. Jalleenmyyjan tiloissa eri konetyyppeihin tutustuminen on helpompaa kuin

ahtaissa konetiloissa.

Laitevalmistajien ja jalleen myyjien tiloissa jarjestetyissa koulutuksissa on keskitytty
esimerkiksi alueella toimivien yhdistysten k&ytdssé olevien alusten p&a- ja apukonei-
den tyyppikoulutukseen. Liséksi tarjolla on ollut mahdollisuus p&é&sta tutustumaan
moottorivalmistajien tuotteisiin niiden ollessa vield maahantuojan varastossa. Laittei-
siin tutustuminen ennen niiden sijoittamista ahtaisiin konetiloihin, on koettu hyodyl-
liseksi ja helpoksi tavaksi perehtya laitteisiin. Koulutusta on lisaksi tehostettu yhdis-
tysten kéaytdssa olevilla aluksilla tapahtuvalla kaytdnnon jatkokoulutuksella. Nain voi-
daan tehostaa teoriaopetuksen hyddyntdmistd myos kéytannossa.
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Kuva 8. Jalleenmyyjén tiloissa on mahdollista tutustua koneisiin tarkemmin ilman ah-

taiden konetilojen tuomia lisahaasteita.

7.4 Palokoulutus ja paloturvallisuus

Palokoulutus on olennainen osa jokaisen vapaaehtoisen meripelastajan koulutusta. Pa-
lokoulutukseen liittyy myos olennaisena osana oman aluksen paloturvallisuus. Huolto-
koulutuksesta puhuttaessa paloturvallisuus voidaan laajentaa kasittamaan myds mah-

dollisesti yhdistyksen ké&ytossa olevat huoltotilat ja aluksella tapahtuvat tulityot.

Tulity6kurssin jarjestaminen yhdistyksessa toimiville vapaaehtoisille on yksi tapa pa-
loturvallisuuskoulutuksen jarjestamiseen. Tulityokurssin lapdiseminen hyvaksytysti on
myos edellytyksena tulitdiden tekemiselle meripelastusasemilla tai paikallisyhdistyk-

sen kaytossa olevilla aluksilla.(12.)

Yleinen tulityokurssi ei valttdmatta ole sisalloltdédn paras mahdollinen vapaaehtoisena
meripelastajana toimivalle. Pienelld ennakkovalmistautumisella kurssista voidaan
saada paremmin tarkoitustaan palveleva. Kurssin vetdja kannattaa tutustuttaa etuka-
teen toimintaympéristoon, jossa vapaaehtoiset meripelastajat tyoskentelevét ja mah-

dollisuuksien mukaan jérjestaa kurssi yhdistyksen asemalla, tai sen valittémassa lahei-
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syydessa. Tulitydkurssiin kannattaa sisallyttdd myos kurssin vetdjan johdolla suoritet-
tava alusvierailu. Usein ulkopuolisen asiantuntijan avulla voidaan omassa toiminnassa

huomata selkeitd puutteita tai parannusehdotuksia.

8 YHTEENVETO

Meripelastusalusten huolto- ja kunnossapito ovat tarked osa vapaaehtoista meripelas-
tustoimintaa. Toimiva kalusto on myos erittain tarkedssé roolissa aluksilla toimivien
vapaaehtoisten meripelastajien tyoturvallisuuden nakdkulmasta. Alusten ja niissa kay-
tettdvan tekniikan kehittyessd, tulee myos teknistd koulutusta kehittdd vastaamaan sille
asetettuja vaatimuksia.

Laadukkaan meripelastustoimintaan tahtdavéan koulutuksen tuottaminen on vapaaeh-
toisvoimin erittain haastava tehtava. Liséksi koulutuksessa on huomioitava monia eri-
laisia kokonaisuuksia ja osa-alueita. Naiden kaikkien osa-alueiden yhteensovittaminen
on aikaa vieva ja ty6las prosessi, joka vaatii monen eri alan osaajien yhteista tydpa-

nosta.

Teknisen koulutuksen osalta kehitystyon tulisi vastata kdytdssa olevien alusten asetta-
maa tavoitetasoa ja palvella mahdollisimman hyvin eri toimintaymparistéissa ope-
roivia paikallisyhdistyksid. Kehitystydssa tulisi korostaa sen jatkuvuutta ja tiedon ja-

kamisen mukanaan tuomia etuja.
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Liite 1.

Konemies

Konemiehen koulutustaso voidaan myontad henkildlle, joka on suorittanut konemieskoulu-
tuksen. Koulutukseen kuuluu perustietoa koneistoista ja aluksen teknisista jarjestelmista seka
konemiehen tehtévien kaytannén harjoittelua. On suositeltavaa, etti kansimies opiskelee ko-
nemiehen tehtévia noin yhden purjehduskauden verran, jonka aikana hénelle kertyy vahintdan
15 meripaivaa.

Meripelastusseuran terveysvaatimusten mukaan ainoastaan konetehtavissa toimivalta ei edel-
lytetd kansipalveluun vaadittavaa nakokykyd. Talldin harjoittelijakoulutuksen jalkeen koulutet-
tava voi aloittaa konemiehen tehtévien opiskelun, mutta myos kansimiehen koulutussuunnitel-
man mukaisia opetustavoitteita on saavutettava.

Konemies voi toimia sekd kone- etta kansitehtdvissa, mikali hanen nakokykynsa riittaa kan-
sipalvelukseen ja han on suorittanut kansimiehen koulutuksen. Konemies huolehtii koneiden
lahto- ja tulotarkastuksista seka muista lahtoon ja saapumiseen liittyvistd koneiston valmiste-
luista, ajonaikaisesta konevalvonnasta sekd koneiston pienista huoltotehtavista. Konemiehella
on myos kansimiesta enemman tietoutta aluksen muista teknisista jarjestelmista. Konemies
avustaa tarvittaessa konemestaria.

Suomen Meripelastusseura koulutusjarjestelma
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Konemiehen koulutussuunnitelma

Kenemiehen koulutustaso voidaan myontda henkildlle, joka on suorittanut konemieskoulutuksen. Kou-
lutukseen kuuluu perustietoa koneistoista ja aluksen teknisist jarjestelmistd sekd konemishen tehtévien
kaytanndn harjcittelua. On suositeltavaa, ettd kansimies opiskelee konemighen tehtavia noin yhden purjeh-
duskauden verran, jonka aikana hanelle kertyy vahintdan 15 meripaivaa.

Meripelastusseuran terveysvaatimusten mukaan ainoastaan konetehtavissa toimivalta ei edellyteta kan-
sipalveluun vaadittavaa nakdkylyd. Talldin harjoittelijakoulutuksen jalkeen koulutettava voi aloittaa kone-
miehen tehtdvien opiskelun, mutta myos kansimiehen koulutussuunnitelman mukaisia opetustaveitteita on
saavutettava.

Kenemies vol taimia sekd kone- ettd kansitehtivissd, mikali hdnen nakokykynsa riittaa kansipalvelukseen
ja han on sugrittanut kansimiehen koulutuksen. Konemies huclehtii koneiden 13htd- ja tulotarkastuksista
sekd muista l[ahtddn ja saapumiseen littyvista koneiston valmisteluista, ajonaikaisesta konevalvonnasta
sekd koneiston pienista huoltotehtavista. Konemiehelld on myés kansimiestd enemman tietoutta aluksen
muista teknisistd jdrjestelmistd. Konemies avustaa tarvittaessa konemestaria.

Konemieskoulutus

Tavoite: Konemieskoulutuksen tavoitteena on antaa koulutettavalle peruskoulutus aluksen koneistoista,
teknisistd janestelmistd ja laitteista sekd aluksen huollosta ja kunnossapidosta. Koulutuksen jdlkeen kone-
miehen tulee pystya huolehtimaan lahtéon ja paluuseen liittyvistd koneistojen valmisteluista, ajonaikaisesta
konevalvennasta sekd pienistd huoltotehtévistd aluksella.

Koulutuksen jarjestaminen: Konemieskoulutus annetaan silld aluksella, jonka miehistdssa koulutettava
tulea toimimaan. Koulutukseen sisiltyy runsaasti teoriatunteja, mutta jarjestelmiin tutustumista ja koneteh-
tavien harjoittelua on jarjestettava riittdvasti. Koulutettavaa tulee kehottaa myds omaehtoiseen opiskeluun
ja harjoitteluun. Téma koulutussuunnitelma on rakennettu kansimiesnimityksen jdlkeistd konemieskoulu-
tusta varten. Mikali koulutus aloitetaan suoraan harjoittelijan perehdytyskoulutuksen jalkeen, konemighelle
opetetaan myos seuraavat kansimiehen osaamistehtavat: 1.1,1.3-1.8,2.1- 23,31, 34 - 3.7, 4.3, 5.1,
56,592-510,7.2, 7.4, 81-84,91-9.2,24,101-105, 11.2 ja 12.4. Nama osaamistavoittest 1Gytyvat
kansimishen opetussuunnitelmasta ja koulutettavalle on annattava myds kansimishen koulutuskortti, josta
voidaan esimerkiksi yliviivata ne osaamistehtawvat, joita tulevan konemighen ei tarvitse suorittaa.

Keouluttaja: Konemiehen koulutusta voi antaa konemaestari, yhdistyksen aluksenhoitaja tai muu teknilkkaa
ammatissaan perehtynyt henkilc. Muutamat osaamistehtavat voi kouluttaa kone- tai peramies. Suositeltu
kouluttajan vahimmaiskoulutustaso kay ilmi oheisesta Konemighen koulutussuunnitelman tunnit, harjoituk-
set ja kouluttajat -taulukosta.
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Konemiehen koulutussuunnitelman tunnit, harjoitukset ja kouluttajat

gig?t";is' Teoria Kaytanto Jatkoharjoittelu ;I'g::sit_dvh- ﬁ;?m#g Kouluttaja (koulutustaso)
1.2.3 1.0 1.0 Oszaa Feramies
323 3.0 3,0 Osaa Konemies
433 1.0 1.0 Osaa Peramies
11.1.3 7.0 7.0 Osaa Konemestari
11.3.3 30 1.0 4.0 Osaa Konemestari
11.4.3 [ 2.0 2,0 Osaa Konemestari
1153 |20 10 3,0 Osaa Konemestari
11.7.3 2.0 2.0 Csaa Kanemeastari
11.8.3 2.0 2.0 Oszaa Konemeastari
11.8.3 15 05 2.0 QOsaa Konemestari
11.10.3 1.5 1.5 Osaa Konemestari
11.11.3 15 15 Opetettu Konemestari
12.1.3 20 1.0 3.0 Osaa Konemestari
12.4.3 [ 2,0 2,0 Osaa Konemestari
Yhi. b 29,5 55 35,0

Suomen Mer ; ra koulutus)
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Liite 2.

Konemestari

Konemestarin nimitys voidaan antaa henkilélle, joka on suorittanut
konemestarin koulutuksen. Konemestarin koulutukseen kuuluu kone-
miehen koulutuksen liséksi syventavid opintoja koneistoista ja aluk-
sen teknisista jarjestelmista seka kaytannon harjoittelua konemes-
tarin tehtdvistd, Nimitettavalla taytyy olla kokemusta konemiehena
toimimisesta.

Suomen Meripelastusseura koulutusjarjestelma
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Konemestari

Konemestarin nimitys voidaan antaa henkilglle, joka on sugrittanut konemestarin koulutuksen. Konemes-
tarin koulutukseen kuuluu konemishen koulutuksen lisiksi syventdvid opintoja koneistoista ja aluksen
teknisistd jarjestelmistd sekd kaytdnntn harjoittelua konemestarin tehtavista. Nimitettavalla taytyy olla ko-
kemusta konemiehend toimimisesta,

Konemestarin koulutus valmistaa toimimaan alusvastaavana yhdistyksessa. Alusvastaava toimii alusten
hoitajana ja yhdistysten tekniikasta vastaavana. Konemestarille kuuluu lisaksi koulutustehtavid muun mu-
assa alustekniikkaan ja palokoulutuksiin littyen, Konemestarin koulutustason vaatimusta ei ole mukana
alusten minimimiehistdissa, joten konemestarin koulutukseen liittyy vain hyvin vihin operatiivisesn toi-
mintaan liittyvia asioita. Mikali konemestan haluaa osallistua paallystén jasenena aluksen operatiiviseen
toimintaan, on hanen hankittava myos perdmiehen koulutus.

Konemestarikoulutus

Tavoite: Konemestarikoulutuksen tavoitteena on syventad koulutettavan osaamista aluksen koneistojen ja
teknisten jarjestelmien tuntemuksessa ja kayttssa. Konemestari osaa toimia alusvastaavana ja hallitsee
yhdistyksen ja Meripelastusseuran ohjeistuksen alusten kéyttédn, huoltoon ja hallintaan littyen. Koulu-
tuksen jalkeen konemestarin tulee pystya toimimaan seka alusvastaavana, ettd teknisen alan kouluttajana
yhdistyksessa.

Keulutuksen jarjestdminen: Konemestann koulutus annetaan kohtien 1.-10. osalta paasaantdisesti yh-
distysten aluksilla tai Meripelastusseuran soveltuvilla kursseilla. Kohdan 11 koulutus voidaan saavuttaa
Meripelastusseuran konemestarikurssilla tai vastaavansisiltdisessa muussa alan koulutuksessa sekd yh-
distyksen jarjestdmassa konemestarikoulutuksessa, Kohdan 12. teoriakoulutus voidaan saavuttaa ainoas-
taan Meripelastusseuran konemestarikurssilla. Tama perustuu siihen, ettei vastaavansisaltdista koulutusta
Meripelastusseuran toimintamalleista ole muualta toistaiseksi saatavilla.

Koulutukseen siséltyy seka teoriatunteja etta kaytannon harjoittelua. Alusvastaavan tehtavd on kuitenkin
melko hallinnollinen ja jo koulutuksen yhteydessa kdytanndn konetoiminnan ohessa tulee perehtyd hallin-
nollisiin kaytantaihin, jotka littyvat aluksen yllapitoon. Koulutettavaa tulee kehottaa myos omaehtoiseen
opiskeluun ja harjoitteluun.

Kouluttaja: Konemestarin koulutusta kohtien 1.-10. osalta vei yhdistyksissd antaa henkild, jolla on kullai-
seenkin aiheaseen soveltuva osaaminen ja koulutustaso. Kehdan 11, koulutusta voi antaa henkild, jolla on
konemestarin koulutustase, alan ammattiesaaminen tai henkild, joka on muuten asiaan hyvin perehtynyt.
Kohdan 12. teoriakoulutuksen antaa Meripelastusseuran edustaja.

Suomen Me
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