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ADR ADR-sopimus (Accord european relatif au transport des marchan-

dises dangerouses par route / European Agreement concerning the
international carriage of Dangerous goods by Road) eli Eurooppalai-
nen sopimus vaarallisten aineiden kansainvalisista tiekuljetuksista.

ADR-sopimukseen ovat liittyneet lahes kaikki Euroopan valtiot.

CLP Regulation on classification, labelling and packaging of substances
and mixtures. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o

1272/2008 aineiden ja seosten luokituksesta, merkinngista ja pak-

kaamisesta.
EU Euroopan unioni
GHS Globally Harmonized System on the classification and labelling of

chemicals. Yhtendinen jarjestelméa kemikaalien luokittelemiseksi,
merkitsemiseksi ja kayttoturvallisuuteen liittyvien tietojen antamisek-

Si.



ICAO-TI

IMDG

LVM

STUK

Trafi

Tukes

UNECE

VAK

YK

Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods
by Air. Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO) vaarallisten ain-

eiden ilmakuljetusmaaraykset.

International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG Code). IMDG-
koodi on IMOn hyvaksyma kansainvalisissa merikuljetuksissa ja sa-
tama-alueilla aluksissa sovellettava pakattujen vaarallisten aineiden
kuljetusten maarayskokoelma

Liikenne- ja viestintaministerio

Sateilytyrvakeskus

Liikenteen turvallisuusvirasto

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto

Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomissio, United Na-

tions Economic Commission for Europe

Vaarallisten aineiden kuljetus

Yhdistyneet kansakunnat (engl. UN, United Nations)



1 Johdanto

1.1 TyOn taustaa

Tyon kohteena on vaarallisten aineiden ajolupakouluttajien koulutus ja tarkem-
min ADR-kouluttajakoulutuksen kehittdminen. Tassa tapauksessa kehittdminen
alkoi "nollapisteesta”, silla vaarallisten aineiden ajoluvan, ADR-ajoluvan, koulut-
tajille ei ole olemassa mink&anlaista koulutusvaatimusta. Koska koulutusvaati-
musta ei ole, niin ei mydskaan ole olemassa ohjeistusta koulutuksen sisalldlle tai

kestolle.

Ty6 sai alkunsa toimeksiantajan, Jyvaskylan liikenneopettajaopiston, tarpeesta.
Jyvaskylan liikkenneopettajaopisto kuuluu Jyvaskylan koulutuskuntayhtyméan ja
se toimii siella Jyvaskylan aikuisopiston, Tekniikka ja liikenne-yksikkdon kuulu-

vana koulutusalana.

Jyvaskylan koulutuskuntayhtymé& on keskisuomalaisten kuntien omistama toisen
asteen koulutuksen jarjestaja ja toimintaymparistonsa osaamisen kehittaja. Jy-
vaskylan koulutuskuntayhtyman tulosalueita ovat Jyvaskylan aikuisopisto, Jy-
vaskylan ammattiopisto, Jamsan ammattiopisto, Jyvéaskylan lukiokoulu-

tus, Jyvaskylan oppisopimuskeskus, kiinteistoliikelaitos ja kuntayhtyman johto.

Kuntayhtymaan kuuluu myds Ravintola Priimus.

Jyvaskylan liikenneopettajaopisto perustettiin vuonna 2010. Koulutustoimintansa
se aloitti tammikuussa 2011. Perustamisesta paatettiin, kun Jyvaskylan koulu-
tuskuntayhtyma sai ensimmaisena koulutuksenjarjestgjana tutkinnonjarjestamis-
luvan uusimuotoiseen liikenneopettajantutkintoon 21.10.2010. Perustamisestaan
alkaen Jyvaskylan liikenneopettajaopisto on tarjonnut liikenneopettajan erikois-
ammattitutkintoon valmistavaa koulutusta. Liséksi sen tarjontaan on kuulunut

alaan liittyvat taydennys- ja lisdkoulutukset seka asiantuntijapalvelut.

Jyvaskylan liikkenneopettajaopisto on alusta saakka pitanyt yhtené painopistealu-

eenaan raskaan liikenteen liikenneopettajakoulutusta. Lilkenneopettajan erikois-



ammattitutkinnossa opiskelija voi suuntautua esimerkiksi raskaiden ajokorttiluok-
kien kouluttajaksi, ammatillisen kuljettajakoulutuksen opettajaksi tai ammattipa-

tevyyskouluttajaksi. Raskaaseen ammatilliseen tavaraliikenteeseen kuuluu olen-
naisena osana vaarallisten aineiden kuljettaminen, jolloin kuljettajilta edellytetaan

vaarallisten aineiden ajolupaa, ADR-ajolupaa.

ADR-ajolupakoulutusta tarjoavat ammatilliset oppilaitokset, esimerkiksi Jyvasky-
lan aikuisopisto, erilaiset logistiikka-alan koulutusta tarjoavat toimijat, esimerkiksi
Suomen Ammattilikenne Akatemia Oy ja Traffica Oy seka osa autokouluista ja
kuljetusliikkeista (Trafi 2013). Voi siis todeta, ettéa vaarallisten aineiden ajolupa-
koulutusta tarjoavat tahot ovat erilaisia ja opinnaytetyon tekijan kokemukseen
perustuen ADR-kouluttajat ovat esimerkiksi pedagogiselta osaamiseltaan ja
taustaltaan hyvin erilaisia. Tasta nakemyksesta syntyi ajatus ADR-kouluttaja-
koulutuksesta ja sen lisaamisesta osaksi Jyvaskylan likenneopettajaopiston kou-
lutustarjontaa. Liikenneopettajan tutkintoon sita ei voi talla hetkella sisallyttaa,
koska tutkinnon perusteissa ei kyseista aihealuetta ole mukana, mutta sita voisi
tarjota lisdopintona ja nykyiset ADR-ajolupakouluttajat tai ADR-ajolupakoulut-
tajaksi aikovat voisivat osallistua koulutukseen kehittdédkseen omia kouluttajatai-

tojaan.

1.2 Ongelman kuvaus

Vaarallisten aineiden ajolupakouluttajan tulee hallita useita vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevia saadoksia. Saadokset koskevat paaosin maantieliikennetta,
mutta kouluttajan olisi syyta paapiirteittain tietda, mita eroavaisuuksia eri kulje-
tusmuotoja koskevissa saddoksissa on. Kouluttajan toiminnan haasteellisuutta li-

sda kahden vuoden vélein sdadoksiin tulevat muutokset.

Jotta ADR-ajolupakoulutusta voi antaa, siihen on oltava Liikenteen turvallisuusvi-
rasto Trafin myontdma koulutuslupa ja lupahakemuksessa on selvitettéava ope-
tushenkiloston patevyys. Ongelmallista on, etta patevyydelle ei sdadoksissa ole

asetettu vaatimuksia.



Tassé tyossa tarkastellaan niitd saadoksia ja asioita, joita patevan ADR-ajolupa-
kouluttajan tulee hallita. Ongelmaa on tarkasteltu esimerkiksi seuraavien kysy-

mysten avulla: mitd on vaarallisten aineiden kuljetus, miten ajolupakoulutusta jar
jestetaan, mita asioita ajolupakouluttajan tulee hallita, mité asioita ja miten ajolu-
pakouluttajalle tulisi opettaa? Tydssa kasitellaén sita, mita ovat vaaralliset aineet
seka vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia etta viranomaisvalvonnassa ha-
vaittuja puutteita kuljetustapahtumien osalta, kuljettajan ADR-ajolupavaatimusta,
ADR-ajolupakoulutusta ja kouluttajan osaamisvaatimuksia. Ty6ssa ei kasitella
muita vaarallisten aineiden kuljetusmuotoja kuin maantiekuljetuksia eik& tavoit-
teena ole kehittda varsinaista ADR-ajolupakoulutusta vaan kouluttajien koulutus-

ta, jotka pitdvat ADR-ajolupakursseja.

1.3 Tyon tavoitteet ja kaytetyt menetelmat

Tavoitteena on tutkia onko sellaiselle koulutukselle tarvetta, joka on suunnattu
vaarallisten aineiden ajolupakouluttajille tai kouluttajiksi aikoville. Mikali tarvetta
on, niin toisena tavoitteena tassa opinnaytetydssa on suunnitella Jyvaskylan lii-
kenneopettajaopiston koulutustarjontaan kurssi, joka on suunnattu edelld maini-
tulle kohderyhmalle. Kurssin suunnittelussa huomioitavia asioita ovat esimerkiksi
sen sisaltod ja kesto. Toteutuessaan kyseessa on myytava koulutustuote. Téallai-
sen kurssin markkinat tulevat olemaan rajalliset, joten hinnan tulee olla kohtuulli-
nen ja sisallon tulee kuitenkin olla houkutteleva. Lisaksi ajatuksena on l6ytaa
keinoja kuinka vaarallisten aineiden ajolupakouluttajien ammatillista osaamista

voitaisiin kehittaa ja maaritella ADR-ajolupakouluttajan ammattitaitovaatimuksia.

Tyon teoreettinen viitekehys liittyy vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia kos-
kevaan lainsdadantoon, Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuihin, tutkimuksiin
ja selvityksiin, jotka kasittelevat vaarallisten aineiden kuljettamista, seka Liiken-
teen turvallisuusvirasto Trafin ohjeisiin ja suosituksiin. Lisaksi pedagogisiin na-
kemyksiin ja opetusmenetelmiin [6ytyy viitekehysta opettamista kasittelevasta kir-

jallisuudesta.



Tutkimuksen keskeisena kéasitteena on ADR ja tarkemmin ADR-sopimus sekéa —
koulutus. ADR-sopimus (European Agreement concerning the international car-
riage of Dangerous goods by Road) on sopimus vaarallisten aineiden kansainva-
lisista tiekuljetuksista ja sopimukseen ovat liittyneet lahes kaikki Euroopan valtiot
ja muutama Euroopan ulkopuolinen valtio. Suomen sisaisissa kuljetuksissa nou-
datetaan vastaavia sdannoksia, vaikka ohjaavina maarayksina on VAK-
maaraykset. VAK -termin voidaan katsoa tarkoittavan yleisesti vaarallisten ainei-

den kuljetuksiin viittaavaa lyhennetta. (Trafi 2014.)

Tutkimusmenetelmét jaetaan karkeasti kahteen ryhmaan, kvantitatiiviseen ja
kvalitatiiviseen. Tassa opinnaytetydssa kaytetty menetelma on kvalitatiivinen eli
laadullinen tutkimus. Perinteisené laadullisen tutkimuksen aineistonhankintame-
netelméana on haastattelu, joka tdssa yhteydessa toteutettiin kyselyn muodossa,
kyselylomakkeella. Lomake lahetettiin sdhkopostitse kohdennetulle ryhmalle
ADR-kouluttajia, ADR-koulutuksesta vastaavia johtajia ja viranomaistahon edus-

tajalle Liikenteen turvallisuusvirastoon.

Toteutetulla kyselylla saa selvitettya ADR-kouluttamisen parissa toimivien henki-
l6iden nakemysta ADR-kouluttajakoulutuksen tarpeellisuudesta seka mahdolli-
sen koulutuksen siséllésta. Tutkimuksen kannalta kyselylomakkeen kayttamisen
hyvid puolia verrattuna esimerkiksi haastatteluun on se, etta kysymykset ovat jo-
kaiselle vastaajalle taysin samassa muodossa ja vastaaja voi valita itselleen so-
pivimman ajankohdan vastata ja miettia rauhassa vastauksiaan. Lisaksi kysely-
tutkimuksessa vahvuutena on se, etten kyselyn tekijana ole suorassa kanssa-

kaymisessa vastaajan kanssa ja mahdollisesti lasn&olollani vaikuta vastauksiin.
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2 Vaarallisten aineiden kuljetus

2.1 Vaaralliset aineet lainsdadannodn ndkdkulmasta

Vaarallisella aineella tarkoitetaan ainetta, joka rgjahdys-, palo-, tartunta- tai
sateilyvaarallisuutensa, myrkyllisyytensa, syovyttavyytensa taikka muun sel-
laisen ominaisuutensa vuoksi saattaa aiheuttaa vahinkoa ihmisille, ymparis-
tolle tai omaisuudelle; mita tassa laissa saadetaan vaarallisesta aineesta,
sovelletaan myds vaarallisiin seoksiin, esineisiin, valineisiin, tavaroihin, tyh-
jiin pakkauksiin, muuntogeenisiin organismeihin ja mikro-organismeihin. (L
2.8.1994/719, 3 8.)

Kuljetusturvallisuuden parantaminen on keskeinen tavoite kaikessa vaarallisia
aineita koskevassa lainsaadannossa. Asianmukaisella koulutuksella ja koulutuk-
sen kautta saavutettavalla vastuun tiedostamisella paastaan kohti tata tavoitetta.
(Koskenniska 2011, 5.) VAK-lain 18:n perusteella voidaan maaritella lainsdadan-
non tarkoitus, joka on ehkaista ja torjua vahinkoa ja vaaraa, jota vaarallisten ai-
neiden kuljetus saattaa aiheuttaa ihmisille, ymparistélle tai omaisuudelle (L
2.8.1994/719, 1 8).

Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevien lakien, asetusten ja muiden maarays-
ten tarkoituksena on varmistaa kyseisten kuljetusten turvallisuus ja pyrkia vahen-
tdmaan mahdollisissa onnettomuustilanteissa vahingon syntymista. Kuljetusvali-
neissa saa kuljettaa vain sellaisia aineita ja sellaisia mé&éria, joiden kuljetus voi-
daan jarjestaa turvallisesti ja kuljetukseen osallistuvan henkiléston tulee olla riit-
tavan ammattitaitoista. Aineet on pakattava ja merkittdva maaratylla tavalla nii-
den oikean kasittelyn varmistamiseksi. Eraissa tapauksissa aineiden kuljetukses-
ta on tehtava ilmoitus viranomaiselle tai saatava lupa aineen kuljetukseen. (Hak-
kinen 2009, 4; Koskenniska 2011, 15.)

Kaikki vaarallisten aineiden kuljetusmaaraykset perustuvat YK:n vaarallisten ai-
neiden asiantuntijoiden julkaisemaan teokseen, UN Model Regulations eli "UN
Orange Book”. Tassa niin sanotussa "Oranssikirjassa” annetaan esimerkiksi

suositukset ja maaritelmat luokituskriteereista, testiohjeistus, mallit kollimerkin-

naista, suositus kaytettavista dokumenttimalleista (UNECE 2014).
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2.2 Kemikaalit suhteessa VAK-sdannostdon

Saannoksissa esiintyvan maarittelyn mukaan kemikaali on maaritelty alkuaineiksi
ja niiden kemiallisiksi yhdisteiksi sellaisina, kuin ne esiintyvat luonnossa tai teolli-
sesti tuotettuina (aineet), seké kahden tai useamman aineen seoksiksi (valmis-
teet). Vaarallisella kemikaalilla on palo- ja rajahdysvaara, terveys- tai ymparisto-
vaara tai se on muuta palavaa nestetta. Kuljetustapahtuman aikana kaikki kemi-
kaalit eivat ole VAK-lainsaadannon piirissa. (Gilbert, Kumpulainen & Vaahtera
2009, 5; Koskenniska 2011, 13.)

Kemikaalilain tarkoituksena on suojella terveytta ja ymparistoa kemikaalien aihe-
uttamilta vaaroilta ja haitoilta (L 9.8.2013/599, 1 8). Vaikka kemikaalilaki ei puutu
aineiden kuljettamiseen, monet vaaralliseksi luokitelluista aineista kuuluvat kemi-
kaalilainsaadannon piiriin. Kemikaalilainsdadanto asettaa velvoitteita toiminnan-
harjoittajille, jotka saattavat markkinoille ja kasittelevat kemikaaleja. (Gilbert ym.
2009, 29; Koskenniska 2011, 15.)

Kemikaalilaki tahtaa siihen, ettd kemikaalit ovat oikein merkittyja ja luokitettuja,
ettd vaatimukset turvallisesta kaytosta, kasittelysta ja varastoinnista tayttyvat ja
ettd mahdolliset terveys- ja ymparistohaitat kirjataan ja niista tiedotetaan. Vaaral-
listen aineiden kuljetusluokitusperusteita ollaan harmonisoimassa siten, etta kul-
jetusten luokitus perustuisi samoihin kriteereihin kuin kemikaalilaissa méaaritel-
ladn. EU-asetuksella n:o 1272/2008 aineiden ja seosten luokituksesta, merkin-
ndista ja pakkaamisesta eli CLP-asetuksella (Classification, labelling and packa-
ging of substances and mixtures) pantiin taytantdon maailmanlaajuisesti yhden-
mukaistettu kemikaalien luokitus- ja merkintgjarjestelméd GHS (Globally Harmo-
nised System of classification and labelling of chemcals). Se kattaa myds kulje-
tusten luokittelun. Tulevaisuudessa kemikaalilain suhde vaarallisten aineiden kul-
jetussdadnnostdon on siten laheisempi. (Gilbert ym. 2009, 30; Koskenniska 2011,
16.)
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2.3 Vaarallisten aineiden luokitus

Vaaralliset aineet on jaoteltu vaaraominaisuuksiensa perusteella yhdeksaan
luokkaan, jotka on numeroitu yhdesta yhdeksaan. Luokat eivat ole vaarallisuus-
jarjestyksessa. Liséksi jokaisella kuljetettavalla aineella on oma nimike ja neli-
numeroinen UN-numero (YK-numero). Liikenne- ja viestintdministerion asetuk-
sessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella (A 6.4.2011/369, liite A, luku 2.1.)
on nahtéavissa luokkajaottelu, joka on seuraava:

Luokka 1l Rajahteet

Luokka 2  Kaasut

Luokka 3  Palavat nesteet

Luokka 4.1 Helposti syttyvat kiinteat aineet, itsereaktiiviset aineet ja
epéaherkistetyt kiinteat rajahdysaineet

Luokka 4.2 Helposti itsestaan syttyvat aineet

Luokka 4.3 Aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan
kehittavat palavia kaasuja

Luokka 5.1 Sytyttavasti vaikuttavat (hapettavat) aineet

Luokka 5.2 Orgaaniset peroksidit

Luokka 6.1 Myrkylliset aineet

Luokka 6.2 Tartuntavaaralliset aineet

Luokka 7 Radioaktiiviset aineet

Luokka 8 Syodvyttavat aineet

Luokka 9 Muut vaaralliset aineet ja esineet

Réjahteet eli luokka 1 on vield jaettu yhteensopivuusryhmiin, jotka ilmaistaan
luokan numeroon liitettavalla isolla kirjaimella. Kuljetusta varten luokiteltaessa
luokan 2 kaasut luokitellaan ensisijaisen vaaraominaisuutensa mukaisesti seu-
raaviin kolmeen alaluokkaan:

e alaluokka 2.1, palavat kaasut

o alaluokka 2.2, palamattomat, myrkyttomat kaasut

e alaluokka 2.3, myrkylliset kaasut.
Tama kaasujen alaluokkajaottelu I6ytyy YK-mallisddnnoista, vaarallisten ainei-
den merikuljetusten IMDG-koodista seka vaarallisten aineiden lentokuljetusten
osalta ICAO-TI:sta. (A 6.4.2011/369, liite A, luku 2.2.)
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2.4 Kuljetusmuotokohtaiset maaraykset

Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat sddnnokset perustuvat pitkalti kansain-
valisiin sopimuksiin ja Euroopan yhteison lainsdadantoon. Kuljetusturvallisuuden
parantamiseksi vaarallisten aineiden kuljetussaadoksia uudistetaan jatkuvasti.
Saanndoksissa huomioidaan tieteen ja teknologian kehitys seka uusiin tunnistet-
tuihin uhkakuviin varautuminen. Lainsaadannon piiriin kuuluu koko kuljetusketju
lahettajasta vastaanottajaan. (VAK-strategia 2012 - 2020, 9.)

Kuljetustoiminnan globaalisuuden vuoksi vaarallisten aineiden kuljetuksia koske-
va kansallinen normisto pohjautuu kansainvalisiin maarayksiin ja sopimuksiin.
YK:n jarjestojen kehittamat sdannokset ja Venajan kanssa tehdyt sopimukset
ovat tarkeimmat. Kehitystd on mahdollista ohjata edelleen kansainvalisella lain-
saadannolla ja standardoinnilla. Kehittdmisen tavoitteena on yha pidemmalle vie-

ty globaali harmonisointi. (Mts. 9.)

Vaarallisten aineiden kuljettamista koskevat kansainvaliset sdadokset seka kan-
salliseen VAK-lakiin vaikuttavat saadoksien hierarkiaa on kuvattu kuviossa 1.
Kansainvalisia vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia koskevat saanngstot ovat
yhtena osana eri kuljetusmuotojen saanndskokoelmia. Liséksi valtioilla on omia

kansallisia maarayksia, kuten esimerkiksi Suomessa kansallinen VAK-laki.
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YK

Jérjestot IAEA
ICAO IMO radio- ECE 0CTI 0sID
ilma meri aktiiviset maantie ~ rautatie SMGS-sopimus
aineet Liite 2
| | | | |
Sadnnosts  ICAO-TI IMDG EU Venaja
o | | |
IATA-DGR I8¢ ADN ADR RID ‘l.fens ;j;r:ig Ilier]wn
IGC rautatieyhdys-

liikennesopimus

Kansallinen VAK-laki
(719/1994, 642/1999, 124/2001, 419/2002, 215/2005)

Kuvio 1. Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat kansainvéliset sopimukset

(VAK-strategia 2006 - 2015, 15)

Vaarallisten aineiden kuljetustoiminnan eri kuljetusmuotoja koskevat kansainvéli-
set sopimukset muuttuvat kahden vuoden valein ja muutokset vieddaan myos
kansalliseen VAK-lainsaadantoon samassa aikataulussa. EU:n linjaukset ja kan-
sainvaliset kuljetusmuotokohtaiset sopimukset vaikuttavat Suomen kansallisiin
VAK-ratkaisuihin. (Mts 9.)

2.5 Maantiekuljetukset

Vaarallisten aineiden maantiekuljetuksista annetut saannokset perustuvat kan-
sainvaliseen ADR-sopimukseen seka vaarallisten aineiden sisamaankuljetuksis-
ta annettuun EY-direktiiviin, 2008/68/EY. VAK-lain (719/1994) liséksi tiekuljetus-
ten osalta sovelletaan valtioneuvoston asetusta (194/2002) seka Liikenne- ja

viestintdministerion asetusta vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella (369/2011)
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(Trafi 2014). Vaarallisten aineiden maantiekuljetuksiin liittyvaa lainsdadantoa

Suomessa on havainnollistettu kuviossa 2. Punaisen viivan rajaaman alueen si-
salla on ne saadokset, jotka ADR-ajolupakouluttajan tulee hallita ja erityisen hy-
vin on hallittava VAK-laki sek& vaarallisten aineiden tiekuljetuksia koskevat ase-

tukset.

VAK-laki
(719/1994, 1596/1995, 124/2001, 215/2005, 557/2006,
388/2009, 1240/2010, 1282/2010, 1004/2011, 1402/2011})

I

VN-asetus pakkausten,
séilididen ja irtotavarakont-
tien vaatimustenmukaisuu-

den osoittamisesta
(1008/2011)

LVM-asetus kuljetettavista

VN-asetus turvalli-
suusneuvonantajasta
(274/2002, 295/2005,
537/2007, 264/2009,
476/2013)

VN-asetus vaarallisten ai-
neiden kuljetuksesta tiella
(194/2002, 283/2003,
250/2005, 536/2007,
263/2009, 399/2011,
474/2013)

Ajolupa-asetus

(401/2011)

LVM-asetus vaarallisten

aineiden kuljetuksesta tielld
(369/2011, 1018/2011,

537/2013, 687/2013 )

painelaitteista ja vaarallisten
aineiden kuljetukseen kaytet-
tavista paineella tyhjennetta-
vista ja taytettavista sailidista
(1017/2011)

o luokitus

* asiakirjat

« pakkaukset ja séilit ja
niiden hyvaksynta ja

N Ny Asetus vaarallisten aineiden kuljetuk-
. merkinta sesta ja tilapaisesta sailytyksesta
KR satama-alueella (251/2005,

» ajoneuvot ja niiden
hyvaksynta ja merkinta 173/2011, 249/2013)

« ajoluvan lisamadraykset
Liite C

* paikalliskuljetukset

« kuljetukset linja-autossa

VN-tielikenneasetus
(270/90, 187/2002)

Kuvio 2. Vaarallisten aineiden maantiekuljetuksiin liittyva lainsdadantd Suomes-

sa (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Suominen 2013, 6)

Asetuksissa sdadetdan muun muassa vaarallisten aineiden luokista, pakkauksis-
ta, konteista, sailidista, kuljetusasiakirjoista, kuljetuksesta, kuormauksesta, ajo-
neuvoista, tiekuljetusten reittirajoituksista, tiekuljetukseen osallistuvien osapuol-
ten yksityiskohtaisista velvollisuuksista, kuljetuksia valvovista viranomaisista ja
onnettomuusilmoituksista (Hakkinen 2009, 5; Koskenniska 2011, 14). Vaarallis-
ten aineiden maantiekuljetuksiin liittyen on liséaksi annettu sdadoksia mm. vaaral-
listen aineiden maakuljetusten turvallisuusneuvonantajasta. Liséksi on sdadoksia

ajoneuvonkuljettajan ADR-ajoluvasta ja tiekuljetusten valvomiseksi suoritettavis-
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ta tarkastuksista, vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitetuista painelaitteista,
sailidista ja pakkauksista. (Hakkinen 2009, 6.)

Vaarallisten aineiden maantiekuljetuksista on voimassa kansainvalinen ADR-
sopimus, jonka on allekirjoittanut 48 valtiota (UNECE, 2014). Jdsenmaat sovel-
tavat ADR-sopimusta kansainvalisissa vaarallisten aineiden maantiekuljetuksis-
sa. Omassa, kansallisessa lainsaadannosséa, sopimuksia sovelletaan toimival-
taisten viranomaistensa kautta. Sopimuksessa maaritellaan esimerkiksi aineiden
luokitukset, eri osapuolten vastuut ja velvollisuudet kuljetusketjussa ja henkilos-
ton patevyyteen liittyvat vaatimukset. Myos kuljetuskalustolle, kuljetuspakkauksil-

le ja sailidille annetaan tarkat vaatimukset. (Trafi 2014.)

2.6 Vaarallisten aineiden tiekuljetukset Suomessa

Vaarallisten aineiden kuljetustoiminta on luonteeltaan hyvin kansainvalista. Kan-
sainvalinen vuorovaikutus kuljetuksissa lisdéntyy ja elinkeinotoiminta kansainva-
listyy. Kansainvalisen tielikenteen méaara kasvaa Suomesta ulkomaille ja ulko-
mailta Suomeen. Lisaksi kolmansien maiden véliset kuljetukset seka ns. kabo-
taasilikenne, eli yhden maan sisaiset kuljetukset toisen maassa rekisterissa ole-
valla ajoneuvolla, kasvavat. Kehityksen seurauksena Suomen teilld liikkuu yha
useammin seka ulkomailta tullutta kalustoa ettd ulkomaalaisia kuljettajia. My6s
suomalaisten yritysten varastoissa ja terminaaleissa ulkomaalainen tydvoima
osallistuu vaarallisten aineiden kuljettamiseen enenevissa maarin. Kansainvalis-
tymisen seurauksena eraaksi ongelmaksi nousee yhteisen kielen I6ytdminen ja
erilaiset turvallisuuskulttuurit. (VAK-strategia 2012 - 2020, 8.)

Valtaosaa vaarallisista aineista kuljetetaan jossain vaiheessa, esimerkiksi val-
mistuspaikalta kayttopaikalle, niin kotimaassa kuin kansainvalisesti. Suomalai-
nen teollisuus on hyvin riippuvainen kuljetusten kannalta vaarallisiksi aineiksi
luokitelluista kemikaaleista. Varsinainen kemianteollisuus on tuotannon bruttoar-
voltaan seka Suomessa ettd Euroopassa kolmanneksi suurin teollisuudenala.

Vaarallisia aineita tarvitaan esimerkiksi elektroniikka-, kone-, kumi-, lannoite-,
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ladke-, maali-, metalli-, metsa- ja muoviteollisuudessa. Kuljetuksen aikana vaa-

rallisiksi tuotteiksi luetaan my6s maa- ja metsatalouden torjunta-aineet ja tavalli-

set kulutustuotteet, kuten maalit ja aerosolit sekéa osittain myds pesuaineet ja

kosmeettiset tuotteet. Liséksi kuljetetaan myds rajahteita ja radioaktiivisia aineita.
(VAK-strategia 2012 - 2020, 13.)

Vuonna 2012 kuljetuksen aikana vaarallisiksi luokiteltuja aineita kuljetettiin Suo-

messa eri kuljetusmuodoissa taulukon 1 mukaisesti.

Taulukko 1. Vaarallisten aineiden kuljetusméaarat 2012 (Gilbert, Kumpulainen,
Oja, Raivio, Ryyndnen & Sorasahi 2012, 2 - 9)

Kuljetusmuoto Maéara
milj.tonnia
Maantie 12
Rautatie 5,1
Meri 39,7
- josta kappaletavarana 0,85
Ima 0,0037

(3700 tonnia)

Vaarallisten aineiden maantiekuljetusten osalta vuotuiset kuljetusmaaréat ovat ol-

leet vuosien 1987 — 2012 aikana 9,5 — 12,3 miljoonaa tonnia (mts. 3). Viimeisin

selvitys on julkaistu vuonna 2013 ja se koski vuoden 2012 vaarallisten aineiden

kuljetuksia. Kuviosta 3 ilmenee aineluokittain maantiekuljetusten jakauma ja tau-

lukossa 2 ilmenee eri kuljetusluokkien tonnimaarat ja prosenttiosuudet.
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Luokka 9, muut vaaralliset Luokka 1, rdjdhteet
aineet ja esineet 0,5%

3%

Luokka 6.1,
myrkylliset aineet |
1% g

Luokka 5.1, sytyttavasti
vaikuttavat aineet
6%

Luokan 4 aineet
2%

Kuvio 3. Vaarallisten aineiden tiekuljetusten jakauma kuljetusluokittain vuonna
2012 (mts. 3)

Taulukko 2. Eri kuljetusluokkien tiekuljetusten maaréat (tn) ja osuus (%) koko-

naismaarasta vuonna 2012 (mts. 28, muokattu)

Kuljetus- Kuljetus- Osuus I.uok"a:n OSUL.'S
elkai Jaottelu mAGrA kokorlllals"maa- _kokon.z'all.slfulz
rasta jetusmaarasta
(tn) (%) (%)

1 Vaarallisuusluokka 1.1 39357 67 % 0%
Vaarallisuusluokka 1.2 1 0% 0%
Vaarallisuusluokka 1.3 18135 31% 0%
Vaarallisuusluokka 1.4 1055 2% 0%
Yhteensa luokka 1 58548 100 % 0,5 %

2 2.1 Palavat kaasut 165660 24 % 1%
2.2 Palamattomat, myrkyttdméat 478872 69 % 4 %
2.3 myrkylliset kaasut 48768 7 % 0,4 %
Yhteensa luokka 2 693300 100 % 6 %

3 Polttonesteet ja -6ljyt 6700472 88 % 56 %
Muut 920685 12 % 8 %
Yhteensa luokka 3 7621157 100 % 63 %

4.1,4.2 Luokka4.l 161882 84 % 1%

ja4.3 Luokka4.2 2898 2% 0,02 %
Luokka 4.3 27822 14 % 0,2%
Yhteensa luokat 4.1, 4.2 ja 4.3 192602 100 % 2%

5.1ja Luokka 5.1 760416 96 % 6 %

5.2 Luokka 5.2 31950 4% 0,3%
Yhteensa luokat 5.1 ja 5.2 792366 100 % 7 %

6.1 ja Luokka 6.1 83443 99,99 % 1%

6.2 Luokka 6.2 7 0,01 % 0%
Yhteensa luokat 6.1 ja 6.2 83450 100 % 1%

8 Yhteensa luokka 8 2171108 100 % 18 %

9 Yhteensa luokka 9 395447 100 % 3%

KaikKi 12007978 100 %
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Edelld olleissa kuviossa 3 ja taulukossa 2 ei ollut tilastoituna luokan 7 radioaktii-
visia aineita, koska radioaktiivisten aineiden merkittavimmat kuljetukset ovat aina
viranomaisten tiedossa ja naiden kuljetusten méaaraa ei ole tarkoituksenmukaista

ilmoittaa massayksikkdina (mts. 27).

Sateilyturvakeskuksen (STUK) mukaan Suomessa eri kuljetusmuodoissa kuljete-
taan vuodessa noin 20 000 radioaktiivisia aineita siséltavaa pakkausta. Suurin
osa haista koostuu radiolaakeaineista ja pieni osa menee teollisuudelle mittalait-

teissa tai tutkimuslaitoksille laboratoriokayttoon. (Hakkinen 2009, 7.)

Kuljetuskalustona vaarallisten aineiden maantiekuljetuksissa ovat padasiassa
sdilidajoneuvot. Vuotta 2012 koskevassa selvityksessa suurin osa (95 %) maan-
teitse kuljetettavista vaarallisista aineista kuljetettiin sailidissa ja muuten pak-
kaamattomina. Taulukosta 3 selviaa aineluokittain kuljetustavat. Kollikuljetuksella
tarkoitetaan kuljettamista astiassa, pullossa, tynnyrissa tai muussa pakkaukses-
sa. Bulk —kuljetuksella tarkoitetaan sailibkuljetusta sailiajoneuvolla, UN-
sailiossa tapahtuvaa kuljetusta, irrotettavalla sailiélla tapahtuvaa kuljetusta tai
sailiokonttikuljetusta seka kiinteiden aineiden irtotavarakuljetusta. (Gilbert ym.
2012, 34))

Taulukko 3. Vuoden 2012 tiekuljetusten kuljetustavat kuljetusluokittain (Mts. 35,

muokattu)

Kuljetusluokka Kollit (%)Bulk (%)
1 100 0
2 4 96
3 0 100
3 ilman polttonesteita ja oljyja 4 96
4.1 0 100
4.2 97 3
4.3 4 96
51 12 88
5.2 4 96
6.1 2 98
6.2 100 0
8 5 95
9 74 26
Kaikki 5 95
Kaikki, ilman polttonesteita ja 6ljyja 11 89
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2.7 Turvallisuusneuvonantaja

Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719 muutoksineen, maaraa tur-
vallisuusneuvonantajan nimeéamisvelvollisuuden. Nimeémisvelvollisuudesta ja
turvallisuuneuvonantajaan liittyvistd muista seikoista sdadetaan tarkemmin val-

tioneuvoston asetuksella 27.3.2002/274 muutoksineen.

Vaarallisten aineiden tie- tai rautatiekuljetusta seka naihin kuljetuk-
siin liittyvaa pakkaamista, kuormaamista tai muuta vaarallisten ai-
neiden kuljetuksen turvallisuuteen liittyvaa toimintaa harjoittavan on
nimettava turvallisuusneuvonantaja seuraamaan ja ohjaamaan tata
toimintaa seka selvittamaan keinoja, joiden avulla vaarallisten ainei-
den kuljetukseen liittyvat tehtavat suoritetaan mahdollisimman turval-
lisesti.

Turvallisuusneuvonantajalla tulee olla todistus Liikenteen turvalli-

suusviraston vastaanottamasta kokeesta, jolla osoitetaan henkildlla

olevan riittava asiantuntemus vaarallisten aineiden kuljetuksesta ja

hanelle saadetyista tehtavista (L 2.8.1994/719, 10 c 8).
Toiminnanharjoittajan tulee itse selvittda yrityksen turvallisuusneuvonantajan ni-
meamistarve. Mikali yritys harjoittaa vaarallisten aineiden maantie- tai rautatie-
kuljetusten osalta vaarallisten aineiden kuljetusta, lahettamista tai vastaanottoa,
turvallisuusneuvonantaja tulee nimeta. Nimeamisvelvollisuutta ei kuitenkaan ole
kuljetuksissa, jotka suoritetaan puolustusvoimien valvonnassa tai puolustusvoi-
mien ajoneuvolla. Ei mydskaan sellaisissa vaarallisten aineiden kuljetuksissa, joi-
ta suoritetaan satunnaisesti kotimaassa edellyttaen, ettd toiminnasta voi aiheu-
tua vain vahaista vaaraa. (A 27.3.2002/274, 3 8.) Kesakuussa 2013 muutettiin
turvallisuusneuvonantaja-asetusta siten, etta toiminnanharjoittajan ei tarvitse ni-
meté turvallisuusneuvonantajaa, jos toiminnanharjoittajan vaarallisten aineiden
kuljetukset eivat ylita vapaarajaa tai ovat rajoitettujen- tai poikkeusmaarien pak-
kaustavalla pakattuja lahetyksia (A 27.6.2013/476).
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Turvallisuusneuvonantajan tehtavat

Turvallisuusneuvonantajan yleisena tehtavana on suunnitella, toteuttaa ja seura-
ta yrityksen VAK-toimintaa muun muassa selvittamalla keinoja turvallisuuden pa-
rantamiseksi ja edistamalléa naiden keinojen kayttamista. Lain mukaan yrityksen
johdolla on vastuu VAK-toiminnan turvallisuudesta. Turvallisuusneuvonantajan
nimeaminen ja resurssien antaminen turvallisuusneuvonantajan tehtévien hoita-
miseen on osa tata vastuuta. (A 27.3.2002/274, 5 8.)

Turvallisuusneuvonantajan tulee toiminnanharjoittajan toiminnassa:

e seurata vaarallisten aineiden kuljetusta koskevien sddnndésten
ja maaraysten noudattamista

e antaa vaarallisten aineiden kuljetusta koskevia neuvoja

¢ huolehtia siita, ettd vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvas-
ta toiminnasta laaditaan toiminnanharjoittajalle vuosittainen

¢ huolehtia siitd, ettd vaarallisten aineiden kuljetuksessa tapah-
tuneesta ihmiselle, ympaéristolle tai omaisuudelle vaaraa aihe-
uttaneesta tapahtumasta laaditaan onnettomuusselostus, joka
on pyydettdessa annettava vaarallisten aineiden kuljetuksia
valvovalle viranomaiselle. (Mt 58.)

2.8 Viranomaiskentta

Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevan lainsdadannon valvonta ja saately ja-
kautuu usealle eri hallinnonalalle. Vaarallisten aineiden kuljetustoiminnan yleinen
ohjaus, kehittdminen ja vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevan lainsdadannon
valmistelu kuuluu liikkenne- ja viestintaministeriolle. Vuoden 2014 alusta vaarallis-
ten aineiden kuljetuksia koskevien teknisten maaraysten ja normien antaminen
tiekuljetusten osalta siirrettiin likenne ja viestintdministeriolta Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafille. Lisaksi Trafille siirrettiin myés norminantoon liittyvat tekniset
tehtavat kuten poikkeuslupien myodntadminen. Myo6s kaikkien vaarallisten aineiden
kuljetusmuotoja koskevat teknisluonteiset maaraykset valmistellaan Trafissa, jo-
ka sai valtuudet antaa maarayksia VAK-kuljetusten turvallisuuden varmistami-
seksi ja kehittamiseksi. (LVM:n tiedote 12.12.2013.)
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Valmistuksen, varastoinnin ja kayton osalta vastuu kuuluu usealle eri hallin-
nonalalle. Poliisi valvoo maantiekuljetuksia ja myos rajavartiolaitos seka tulli val-
vovat kuljetuksia. Viranomaistyon haasteellisuutta lisda toimijakentdn monimuo-
toisuus, kansainvalisyys ja eri kuljetusmuodot. VAK-kentdn monimuotoisuutta
vastuualueittain on havainnollistettu kuviossa 4. Vaarallisia aineita maanteitse
kuljettavat kohtaavat alla mainituista useimmiten kuljetusta valvovan viranomai-
sen. Kuviossa on mainittu myds kouluttajat, joilla on tarkea rooli siina, etta kuljet-
tajat osaavat toimia saadosten mukaisesti, jolloin valvovalla viranomaisella ei oli-

si kuljetusturvallisuuteen liittyvaa huomauttamista.

Kuljetusten
valvonta

Polii, Trafi, tulll ja

K <
g B Infrastruktuurl jo
kohtaiset roktit
mddrdykset ' o :
. . ennevirasto,
Vool ‘ kunnat
Lainsdadantd
Erikoiskuljetukset Tiedottominen Onnettomuudet
Pollisi, STUK EEy Yhteistyon P“‘““;L?::.polla.
edistdminen ymparistohalinto,
wm ) Lilkennevirasto, Trafi,

OTKES

. 0N

Osaomisen
kehittaminen ja Kaluston
kouluttaminen hyvdksyminen
Trafi, TNA,
kou'}uﬂah Markkino- Ja Trafi, katsastus
pelastustoimi tuotevalvonta, BOWOIpeat
pokinusten jo
s8ibdiden valvonta,
Fyvoksynt ja luokitus
Tukes, STUK,

tarkastuslaito kset

Kuvio 4. Viranomaiskentan vastuunjako ja roolit (VAK-strategia 2012 - 2020, 15)

Vaarallisten aineiden maantiekuljetusten valvontaa hoitavaa viranomaiskenttaa
on havainnollistettu kuviossa 5. Kuten kuviosta selvidd, ADR-ajolupakoulutuksen
antajat hyvaksyy Liikenteen turvallisuusvirasto, samalla se toimii ajolupakoulu-
tusten osalta valvovana viranomaisena. Kuljetusten valvontaa hoitaa poliisi sekéa

rajanylityspaikoilla tulli- ja rajavartiolaitos.
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Poliisi Tulli- ja Liikenteen turvallisuus- Turva'lisuu?%iﬁiég)ikaalivirasto Sateilyturvakeskus
- tiekuljetusten Rajavar- virasto (Trafi) Shabsd ] Radioaktiivisten aineiden
valvonta tiofaitos - turvallisuusneuvonantajako- - Pakkaustlen :a satlho\den sk - hyvaksynnat
- reittirajoituk- S nsal keiden vastaanotto ja todis- ni' a :‘UO e{’;\}’g?;k elietiiokast - monenkeskiset hyvaksynnat
sissa poikkea- listen kulje- tusten myontéminen : yvla Yy " e kansainvalisissé kuljetuksissa
vat luvat B - hyvaksyy ADR- JEVaOoNICR tomntaa_ : - pakkausten ja séilididen hy-
T tusten val X 3 - eraiden kemikaalien kuljetusluoki- et et
- luvat réjahtei- yonta ajolupakoulutuksen antajat Kean hovsksiml vaksynta ja mééraaikaistarkas-
den kuormaa- - hyvaksyy ajolupakokeiden AT S E o ia sall tukset
miseen ja vastaanottajat - polkkeukeetpakkauksiloia sal - kuljetuksille, pakkauksille ja
purkamiseen - valtuuttaa ADR-Katsastusten oille MU RN sallisille poikkeusluvat
yleisilla paikoil- suoritiajat - pitaa rekisteria tyyppihyvsksyiyis- - tyyppihyvaksyttyjen pakkaus-
la taajamassa - myGntaa perusajoneuvon i paksaliksista Ia sanhpnsi ten ja salisiden rekisteri
tyyppihyvaksynnin - kuljelettavien painelaitteiden muu
el TUKESIn hyvaksyma merkinta
-40 °C sijasta
A-tyypin iimoitettu laitos VAK-tarkastuslaitos

- kuljetettavien painelaitteiden hyvaksyn- - muiden kuin luokkien 2 ja 7 pakkausten ja sailididen hyvaksynnat ja

nat ja madraaikaistarkastukset maaraaikaistarkastukset

- laitoksen valvonnassa oleva tarkastus- - irtotavarakonttien (lukuunottamatta CSC-kontteia) hvvaksvmiset

palvelu

VAK-maaraaikaistarkastusten laitos
- pakkausten maaraaikaistarkastukset ja muut pak-
kauksille edellytetyt tarkastukset

B-tyypin ilmoitettu laitos
- kuljetettaviin painelaitteisiin liittyvien
kaasuastioiden maaraaikaistarkastukset

Kuvio 5. Viranomaiskenttd vaarallisten aineiden maantiekuljetuksissa (Hakkinen,

Miettinen-Bellevergue & Suominen 2013, 8)

2.9 Kuljetusten valvonta

Vaarallisten aineiden maantiekuljetusten valvonta suoritetaan VAK-valvonta-
direktiivin pohjalta VAK-tarkastuslomaketta hyodyntéaen. Vuosittaiset tulokset ra-
portoidaan EU-komissiolle. Valvontatulokset perustuvat Suomen poliisin, tullin ja
rajavartiolaitoksen toimittamiin tuloksiin. llmenneista VAK-rikkeista merkittava
osa on edelleen puutteellisessa sidonnassa ja erityisvarustuksessa, kuten sam-

muttimissa. (Suominen 2014.)

Taulukossa 4 on luvut vuosilta 2006 — 2012, jotka on raportoitu Suomessa suori-
tetuista vaarallisten aineiden maantiekuljetusten tarkastuksista. Vuosien 2010 —
2012 osalta raportti on kattavampi kuin edeltavilta vuosilta. Taulukossa vaara-
luokan I rikkomus aiheuttaa suuren kuolemanvaaran, suuren vakavaa loukkaan-

tumista koskevan vaaran tai suuren merkittavaa ymparistévahinkoa koskevan
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vaaran, joka edellyttaa valittomia asianmukaisia korjaavia toimenpiteita. Vaara-
luokan Il rikkomus aiheuttaa loukkaantumisvaaran tai ymparistdvahingon vaaran,
joka edellyttéa korjaavien toimenpiteiden toteuttamista viimeistaan kyseessa ole-
van kuljetuksen paatyttya. Vaaraluokan Il rikkomukset aiheuttavat vahaisen
loukkaantumisvaaran tai vahaisen ymparistbévahinkoa koskevan vaaran. Korjaa-
via toimenpiteitd voidaan toteuttaa myohemmin kuljetusyrityksessa. (Komission
kertomus Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtenadisestéd menettelysta vaa-
rallisten aineiden tiekuljetusten tarkastuksissa annetun neuvoston direktiivin
95/50/EY soveltamisesta jasenvaltioissa 25.11.2013, 13; Suominen 2014.)

Taulukko 4. Tarkastusten, maaraystenvastaisuuksien ja rikkomusten lukumaaran

kehitys Suomessa vuosina 2006 - 2012 (mts.13, muokattu)

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Tarkastusten maara 2530 3025 3353 3589 3273 3100 3073
Maardysten vastaisia (%)| 36,56 %| 33,92%| 41,10%| 3435%| 3226%| 30,03%| 27,75%
Vaaraluokka | (%) 31,35%| 18,62%| 12,48%| 12,09%| 10,21%| 11,08%| 12,08%

Vaaraluokka Il (%)| 35,32%| 30,05%| 37,28%

Vaaraluokka lll (%)| 54,47 %| 58,87 %| 50,64 %
Maaraystenvastaisista ajokieltoon (%)| 12,00%]| 11,00%]| 10,80%
Suomalainen kuljetusyksikk6| 80,00%| 77,00%| 70,26 %

Muun EU valtion kuljetusyksikkd| 10,00%| 11,00%| 10,74%
Muun kuin EU valtion kuljetusyksikkdé| 10,00 %| 12,00%| 19,00 %

Taulukon perusteella voi todeta, etta maaraysten vastaisten kuljetusten osuus on
viime vuosina ollut laskeva. Silti tarkastetuista kuljetusyksikoéisté joka kolmas olisi
jollain tavalla maaraysten vastainen. Tarkastelujakson aikana vakavimmat, vaa-
raluokan | rikkeet, ovat laskeneet. Maaraysten vastaisista kuljetusyksikoista reilu
10 % on vaaraluokan | rikkomuksen mukaisia ja suunnilleen sama méaéaréa kulje-
tusyksikoista on asetettu tarkastuksen yhteydessa ajokieltoon eli kuljetustapah-
tuma on keskeytetty viranomaisen toimesta. Lukumaaraisesti tama tarkoittaa
noin sataa kuljetusyksikkda vuosittain. Vuosien 2010- 2012 aikana tarkastettujen
kuljetusyksikoiden osalta ulkomaalaisten yksikdiden osuus on kasvanut 10 % ja

on nyt noin kolmasosa tarkastetuista yksikoista. Maaraysten vastaisten yksikoi-



25

den lukumé&arassa taméa kasvanut ulkomaalaisten yksikodiden osuus ei ole néky-

nyt tilastossa.

Kuviosta 6 voi todeta, etta tarkastetuista kuljetusyksikoistd Suomessa on maara-
ysten vastaisia prosentuaalisesti huomattavasti enemman kuin EU alueella kes-
kim&arin. Tamé ehka kertoo siita, ettd suomalaiset viranomaiset kohdentavat
tarkastuksia paremmin kuin muiden EU valtioiden valvontaviranomaiset. Tehok-
kaasti kohdennetusta valvonnasta voi kertoa myds se, ettd havaituista maarays-
tenvastaisista kuljetusyksikoista vaaraluokan | rikkeitd on Suomessa huomatta-
vasti vAhemman kuin EU valtioissa keskimaarin. Huomioitavaa on myos se, etta
maaraysten vastaisten kuljetusyksikdiden maara on Suomessa ollut laskussa,

kun taas kokonaisuutena EU alueella suunta on ollut kasvava.

Madaraysten vastaiset tarkastetuista kuljetusyksikoista ja vaaraluokan
| rikkeet mdaraysten vastaisista Suomessa ja EU alueella
50%
45%
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0, — — SR m— it ~
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0% — Nt e Maaraysten vastaisia, Suomi (%)
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- Vaaraluokka | rikkeitd, Suomi (%)
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Kuvio 6. Maaraysten vastaiset tarkastetuista kuljetusyksikoista ja vaaraluokan |

rikkeet maaraysten vastaisista Suomessa ja EU alueella (mts.13, muokattu)

Kaikki EU:n jasenvaltiot tarkastavat vaarallisia aineita kuljettavia ajoneuvoja ja
iimoittavat tallaiset tarkastukset tarkasti. Nyky&an raportoinnissa on havaittu vain

joitakin pienid epajohdonmukaisuuksia, ja komissio varmistaa joka vuosi, etta di-
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rektiivisséd 95/50/EY sdadettyja raportointivaatimuksia noudatetaan ja etté rapor-
tointia parannetaan asteittain. Tuoreimmat kertomukset kuitenkin osoittavat sel-
vasti, ettd jasenvaltioilla on kaytettavissaan yha vahemman resursseja tarkas-
tuksiin. Vuosina 2008—-2011 tarkastusten maara vahentyi 34 prosenttia. Tarkas-
tuksissa havaitaan rikkomuksia aiempaa useammin. Vuonna 2011 EU:n jasen-
valtioissa yhdessa tarkastuksessa viidesta vahvistettiin vaarallisten aineiden kul-
jetuksessa tapahtunut rikkomus tai epailtiin sitd, kun tdma osuus oli vuonna 2008
yksi seitsemasta tarkastuksesta. Tahan kehitykseen on kaksi mahdollista syyta.
Tarkastukset saattavat olla paremmin kohdennettuja, jotta tunnistetaan maarays-
tenvastainen kuljetusajoneuvo, tai kuljetusajoneuvoissa saatetaan yleisesti otta-

en noudattaa maarayksia aiempaa huonommin. (Mts. 13.)

Suomessa tienvarsitarkastuksessa esille tulleita puutteita ovat poliisin mukaan
varustepuutteet seka puutteet asiakirjoissa, kuorman sijoittelussa ja asenteissa.
Vapaarajan ylittavia, mutta merkitseméattémia eli ns. pimeita VAK-kuormia jaa
kiinni tarkastuksissa. Sailibkuljetuksissa puutteet ovat huomattavasti vahaisem-

pid, kuin kappaletavarakuljetuksissa. (Rahkola 12/2013.)

Vuonna 2011 ylikonstaapeli Timo Jaakkola on valvontakokemusten perusteella
havainnut, ettd ADR/VAK-kuljetusten taso on viime vuosina huomattavasti pa-
rantunut erityisesti sailiokuljetusten osalla. Vaikeimmat ongelmat liittyvat osaan
kappaletavarakuljetuksista ja poliisi on myds kohdentanut valvontaansa naihin
ongelmakuljetuksiin. Valvontakokemusten perusteella suurin ongelma liittyy edel-
leen kuljettajan ja valilla myds koko kuljetusketjun asenteeseen. Ei tunnisteta
vaarallisen aineen kuljetukseen liittyvia erityispiirteita eli kuljetetaan tavaraa kuin
normaalia kappaletavaraa. Liséksi yrityksesta ei useinkaan 16ydy nimettya turval-
lisuusneuvonantajaa. Huolestuttavimpana piirteena poliisi pitdéd ns. merkkaamat-
tomia VAK-kuljetuksia, joissa usein muutkin asiat ovat retuperalla. (Vakki Pakki
2/2011.)
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3 Vaarallisten aineiden maantiekuljetuksiin liittyvat kou-

lutusvaatimukset

Turvallista ja ammattitaitoista maantiekuljetusta edistetaan kaikkien VAK-
toiminnassa olevien tehtavanmukaisella koulutuksella. Kuljettajilta vaaditaan péa-
tevyytta samoin kuin asiapapereista ja turvallisesta toiminnasta vastaavien yritys-
ten turvallisuusneuvonantajilta. Kaikilla vaarallisia aineita yli vapaarajan kuljetta-
villa henkil6illa tulee olla ADR-ajolupa. Seka ADR-ajolupa etté turvallisuusneu-
vonantajapatevyys uusitaan viiden vuoden valein. Suomessa oli kevaalla 2012
voimassaolevia ADR-ajolupia yhteensa 32 293 kpl, joissa hieman yli puolessa
(17 873 kpl) oli oikeus kuljettaa vaarallisia aineita sailidajoneuvolla. Hyvaksyttyja
turvallisuusneuvonantajia maassamme oli 995. Huolestuttavaa on turvallisuus-

neuvonantajien maaran vaheneminen vuodesta 2006 noin 11 %. (Herrala 2012.)

Kuvio 7 kuvaa ADR-ajolupien lukumé&éaran kehitysta vuosina 2006 — 2012 ja ku-
vio 8 voimassa olevien turvallisuusneuvonantajan todistusten lukumaaran kehi-
tystd samalta ajanjaksolta. Kuten kuviosta 7 voidaan todeta, vuoden 2010 jal-
keen voimassaolevien ADR-ajolupien maara on ollut laskusuunnassa, kun siihen
saakka suunta oli kasvava. Lasku vuosien 2010 ja 2012 valilla ei kuitenkaan ole

kovin suuri, ainoastaan 4 %.

ADR-ajolupien lukumé&aran kehitys 2006 - 2012
34000
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Kuvio 7. ADR-ajolupien lukumé&é&ran kehitys vuosina 2006 — 2012 (ADR-tiedote
1/2009; Herrala 2012)
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Kuviosta 8 voidaan todeta edella mainittu turvallisuusneuvonantajien maaran
lasku vuodesta 2006. Positiivista sen sijaan on etta vuodesta 2010 vuoteen 2012

voimassaolevien turvallisuusneuvonantajan todistusten maara hieman kasvoi.

Voimassa olevat turvallisuusneuvonantajan todistukset

}E 1100 e
€ 1050 o~
\
< 1000 \ /
950 e

Todistuste

2006 2008 2010 2012

Kuvio 8. Voimassa olevien turvallisuusneuvonantajan todistusten lukumé&ara
vuosina 2006 — 2012 (ADR-tiedote 1/2009; Herrala 2012)

3.1 Kuljetushenkildston koulutus

Henkildston patevyysvaatimus, kaytdnnossa koulutusvelvoite, perustuu lakiin
vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719 ja siina pykaldan 11 (muutos
21.12.2010/1240), joka maarittelee henkildston yleisen patevyyden. Lain mukaan
jokaisella vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvia tehtavia suorittavalla henki-
I61l& tulee olla tarvittava kuljetuksen turvallisuuden varmistava koulutus tai muu
patevyys tehtavaan ja riittavan usein toistuva tadydennyskoulutus. (Koskenniska
2011, 10))

Yrityksen tyontekijoiden joukossa voi olla useitakin henkilditd, joiden tulee olla
tietoisia vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvista turvallisuusasioista, riippuen
yrityksen toiminnoista ja koosta. Téallaisia henkildita voivat olla esimerkiksi pak-
kaamon henkilokunta, lahettdmo6n henkildkunta, lahettajat, lastaajat, purkajat, va-

rastotyontekijat, ajojarjestelijat, kuljetuspaallikot, autonkuljettajat, huolitsijat,


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1994/19940719#a21.12.2010-1240
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markkinoijat, ostajat, vientisihteerit seka riskeista vastuussa olevat johto- ja toi-
mihenkilot. Uuden tydsuhteen alkaessa tulee tydnantajan varmistaa, onko tyon-
tekijalla asianmukainen koulutus. Mikali koulutusta ei ole, niin ennen koulutuksen
saamista vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvia tehtavia saa hoitaa vain kou-
lutetun henkildn suorassa valvonnassa. (VAK-turvallisuusneuvonantajan opas
2011, 25; Koskenniska 2011, 25.)

3.2 Koulutusmuodot

Asetuksen 13.3.2002/194 mukaisesti vaarallisten aineiden kuljettamiseen liitty-
viin tehtaviin osallistuvan henkildston koulutuksen tulee sisaltéaa kuljetuksen vaa-
timukset kattavaa henkiloston vastuuseen ja tehtaviin soveltuvaa koulutusta.

Koulutuksen tulee muodostua tarpeen mukaisesti seuraavista osioista:

e Yleisestatiedostavasta koulutuksesta, missé henkilostolle annetaan ylei-
set tiedot vaarallisten aineiden tiekuljetusta koskevista saannoksista.

e Tehtavakohtaisesta koulutuksesta, missa henkilostdlle annetaan yksityis-
kohtaista henkiloston tehtaviin ja vastuuseen suhteutettua koulutusta vaaral-
listen aineiden tiekuljetusta koskevista sdannoksista. Jos osa kuljetuksesta
suoritetaan muuna kuin tiekuljetuksena, tulee lisaksi kouluttaa tiedot kyseista
muuta kuljetusmuotoa koskevista saannoksista ja maarayksista.

e Turvallisuuskoulutuksesta, missa henkilostélle annetaan koulutusta vaaral-
listen aineiden vaaroista suhteutettuna mahdolliseen vaarallisten aineiden
kuljetus-, kuormaus- ja purkamisonnettomuuden aiheuttamaan tapaturma-
vaaraan ja altistukseen. Koulutuksella tulee pyrkia siihen, ettd henkilostolla
on tiedot vaarallisten aineiden turvallisesta kasittelysta ja toimintatavasta ha-
tatilanteessa.

o Radioaktiivisten aineiden kuljetukseen liittyvasta koulutuksesta, missa
radioaktiivisten aineiden kuljetukseen osallistuvalle henkilostolle annetaan
soveltuvaa koulutusta radioaktiivisten aineiden kuljetukseen liittyvasta satei-
lysuojelusta ja varotoimenpiteista rajoittamaan ammattialtistumista ja muiden
ihmisten altistumista.

e Turvatoimia koskevasta koulutuksesta, misséa paneudutaan turvavaaroihin
seka niiden tunnistamiseen ja vahentdmismenetelmiin samoin kuin turvarik-
komustilanteissa tarvittaviin toimenpiteisiin. Koulutuksen tulee siséltaa tiedot
mahdollisesta turvasuunnitelmasta suhteutettuna henkilon vastuuseen, vel-
vollisuuksiin ja tehtaviin suunnitelmaa toteutettaessa.
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e Taydennyskoulutuksesta, missd annetaan maaraajoin tietoja saannoksissa
ja maarayksissa tapahtuneista muutoksista.
(A 13.3.2002/194, 158.)

Edella mainitut koulutukset voivat olla yrityksen sisaisia koulutuksia, jotka esi-
merkiksi yrityksen turvallisuusneuvonantaja pitaa, tai ulkopuoliselta toimijalta os-
tettuja. Useat ADR-ajolupakoulutuksia tarjoavat tahot jarjestavat myoés muita
vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyviin tehtaviin osallistuvan henkiléston
koulutuksia. Koulutusten kestolle tai perusteellisuudelle ei ole lainsaadanndllises-
ti asetettu tarkkoja vaatimuksia toisin kuin turvallisuusneuvonantajakokeen sisal-
I6lle (A 27.3.2002/274 muutoksineen) tai ADR-ajoluvan saamiseksi tarvittavalle
koulutukselle (A 6.4.2011/401). Koulutukset voivat olla yrityskohtaisesti r&a&taloi-
tyja tai yleisluontoisia tilaisuuksia, joihin osallistuu useiden yritysten edustajia.
Koulutuksen tulee olla selvasti sidoksissa kaytantoon, eika olla vain eri lakipyka-
lien teoreettista kertaamista. Koulutustilaisuuksien tulee myés olla vuorovaikut-
teisia, missé osallistujien tulee paasta keskustelemaan ja esittaméaan kysymyk-
sia. Painopiste koulutuksessa tulee olla sellainen, etta koulutettavat ymmartavat
oikeat toimintatavat ja osaavat toimia sdadodsten mukaisesti. Lisaksi koulutettavil-
le tulee syntya tietoisuus siita, mita voi seurata siita, ellei toimita oikein. (VAK-

turvallisuusneuvonantajan opas 2011, 26; Koskenniska 2011, 27.)

4 ADR-ajolupa ja koulutuksen jarjestaminen

Tassa luvussa kasitelladn ADR-ajolupaa ja sita, millaisia oikeuksia lupa voi sisél-
taa. Lisaksi luvussa selvitetaan eri ajolupakoulutusvaihtoehdot, ajolupakoulutuk-
sen jarjestamisen edellytykset, koulutusten laadun valvonta seka koulutuksesta
vastaavan johtajan ettéa kouluttajan kelpoisuus- ja osaamisvaatimukset. Edella
mainitut aiheet ovat asioita, jotka ADR-ajolupakouluttajan tulee tietdad pystyak-
seen esimerkiksi opastamaan ajolupakoulukseen hakeutujia oikeanlaisen kurssin
valinnassa. Lisaksi kouluttajan on oltava tietoinen koulutuksen jarjestamisen

edellytyksista, voidakseen toimia saadosten mukaisesti.



31

4.1 ADR-ajoluvat

ADR-perusajoluvan kappaletavara ja irtotavarakuljetuksiin, saa kurssien ja kurs-
seja vastaavan hyvaksytyn kokeen perusteella. Tata ns. perusajolupaa edellyte-

taan

a) kuljetettaessa vaarallisia aineita vapaarajaa suurempia maaria kuljetusyksik-
kda kohti

b) kuljetettaessa vaarallisia aineita sailibissa vapaarajaa suurempia maaria
muissa kuin sailidajolupavaatimuksessa tarkoitetuissa kuljetuksissa eli silloin
kun sailididen tilavuus on sen verran pieni, etta sailidlupaa ei edellyteta.
(A 6.4.2011/401, 48.)

Sailiokuljetuksiin ADR-ajoluvan saa sailiokuljetusten erikoiskurssin ja sita vas-
taavan hyvaksytyn kokeen perusteella. Peruskurssin tai yhdistetyn peruskurssin
koe on oltava hyvaksytysti suoritettuna, ennen sailidkuljetusten erikoiskurssille

osallistumista. Ajolupaa sailiokuljetuksiin edellytetaan

a) kuljetettaessa vaarallisia aineita ajoneuvossa, jossa kiintean tai irrotettavan
sailion tilavuus on suurempi kuin 1 m? (sailivajoneuvo)

b) kuljetettaessa vaarallisia aineita monisailidajoneuvossa, jonka sailioston ko-
konaistilavuus on suurempi kuin 1 m* (2 Ik:n kaasut)

c) kuljetettaessa vaarallisia aineita sailiokontissa, MEG-kontissa tai UN-
sailiossa, joka on yksittaistilavuudeltaan suurempi kuin 3 m®.
(Mt. 48.)

4.2 ADR-ajolupakokeeseen paasemisen edellytykset, ajoluvan voimassaolo

jauusinta

ADR-ajolupaa tai sen muuttamista haetaan kirjallisesti ajolupahakemuksella silta
ajolupakokeen vastaanottajalta, jonka toimialueella ajolupakoe on suoritettu tai

jonka toimialueella hakijan kotikunta on. Kaytanndssa hakemus taytetddn ennen
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ajolupakoetta. ADR-ajolupakokeeseen paasemisen edellytyksena on, ettd hakija
on enintaan 12 kuukautta aikaisemmin osallistunut vaarallisten aineiden ajolupa-
koulutukseen. (A 6.4.2011/401, 118.)

Taydennyskurssin ja sitéa vastaavan kokeen suorittaminen jatkaa ajoluvan voi-
massaolopaivamaaraa viidella vuodella, silloin kun taydennyskurssi on suoritettu
ajoluvan voimassaoloajan paattymista edeltavan 12 kuukauden aikana. Jos tay-
dennyskurssi ja koe on suoritettu aiemmin kuin 12 kuukautta ennen luvan voi-
massaoloajan paattymista, silloin mydnnettavan luvan voimassaolo maaraytyy
viideksi vuodeksi kokeen suorittamispaivamaarasta lukien. Jos ajolupaa sen
voimassaoloaikana laajennetaan erikoiskursseja suorittamalla, uuden ajoluvan
voimassaoloaika sailyy samana kuin edellisen. Hylatyn koesuorituksen voi uusia

aikaisintaan kolmen vuorokauden kuluttua hylatysta kokeesta. (Mt. 128.)

4.3 Ajolupakokeet

Ajolupakurssin jalkeen, ADR-ajoluvan saamiseksi, tulee suorittaa kurssia vas-
taava koe. Kokeessa osallistujan on osoitettava hallitsevansa vaarallisia aineita
kuljettavien ajoneuvojen kuljettajan ammatissa vaadittavat tiedot, huomiointikyky
ja taidot kuten nama kursseilla opetetaan (A 6.4.2011/369, luku 8.2.). Tulukossa

5 on kuvattu eri ADR-ajolupakoevaihtoehdot.

Kaikki kokeet sisdltavat monivalintatehtavia seka piirrostehtavia. Kokeen aikana
ajolupakokeen suorittajalla saa olla esilla kouluttajan antama koulutusmateriaali
(koulutusvihko/-oppikirja), jonka koulutusluvan haltija on toimittanut tiedoksi Lii-
kenteen turvallisuusvirastolle. Lakikokoelma "Vaarallisten aineiden kuljetus tiell&"
on myos sallittu kokeessa. Kokeen valvojalla on oikeus tarkastaa kokeessa kay-
tettdva materiaali. Koetehtavien aihepiirit perustuvat Liikenne- ja viestintdministe-
rion asetukseen vaarallisten aineiden kuljetuksesta tiella liitteeseen B, lukuun
8.2. (Trafi:n ohje 1657 3.2.2012.)
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Vuoden 2013 loppuun saakka kokeen monivalintatehtavissa oli kolme vastaus-
vaihtoehtoa, joista oikein saattoi olla yksi, kaksi tai kolme vaihtoehtoa. Vuoden
2014 alusta alkaen ADR-ajolupakokeiden rakenne muuttui niin, ettéa koekysy-

myksissa on oikein vain yksi vastausvaihtoehto (Trafi:n tiedote 15.11.2013).

Kokonaan oikein vastatusta tehtavasta annetaan 1 piste, osittain tai kokonaan
vaarin vastatusta tehtavasta 0 pistettd. Osapisteita tai miinuspisteita ei anneta.
Piirrostehtavissa pisteytys menee saman kaavan mukaisesti. Kokeen hyvaksytyn
suorituksen alaraja on noin 60 % maksimipistemaarasta. (Trafi:n ohje 1657
3.2.2012))

Taulukossa 5 on havaittavissa, etté kokeiden kysymysmaara, samoin kuin ko-
keeseen kaytettava aika, maaraytyy koetyypin mukaan. Useimmissa koetyypeis-
sa on 12 monivalintatehtavaa ja kaksi piirrostehtavaa, mutta esimerkiksi koe-
tyyppina laajimmassa eli yhdistetyn peruskurssin kokeessa on 36 monivalinta-
tehtavaa ja kuusi piirrostehtavaa. Kokeessa kaytettavaksi maaritelty aika on aina
vahintaan 50 minuuttia, mutta yhdistetyn peruskurssin kokeessa se on 120 mi-
nuuttia. (Mt.)

Taulukko 5. Taulukko ADR-ajolupakokeista (mt)

KOKEET
ALKUKOULUTUS Koksan koodift) | Kysymyksid | Hywiksymisrajs Ailez
Peruskurssi (ei luckkia 1 ja 7] P 13 11 50 min.
Silickuljetuksen erkoiskurssi ES 12 7 50 min.
Luckan 1 erikoiskurssi El 12 7 50 min.
Luckan 7 erikoiskurssi E7 12 7 50 min.
Yhdistetty peruskurssi {Luokat 1-9) P+E14+E7 42 25F(5+34+3) 120 min,
TAYDENNYSKOULUTUS
[Tévdennyskurssi perus, (ei luckkia 1 ja 7) TR 12 7 50 min.
[Taydennyskurssi sdilié TS 12 7 50 min.
[Téydennyskurssi luokka 1 T1 12 7 50 min.
[Téydennyskurssi luokka 7 7 12 7 50 min.
Yhdistetty taydennyskurssi  (perus) YT 13 11 50 min.
i " {perus+=s3ilia) YTS 24 14 30 min.
Esimerkkeji erikoiskurssien yhdistetyisti ko-
keista
ES+E1 12+12 7+7 S0 min.
EL1+E7 12+12 747 30 min.
TS+T1 12+12 7+7 S0 min.

T1+T7 12+12 7+7 S0 min.
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4.4 ADR-ajoluvan malli

Todistuksena koulutuksesta ja kokeen lapéaisemisesta myonnetaan ADR-ajolupa.
Sen koon on vastattava standardin 1ISO 7810:2003 ID-1 -vaatimuksia, ja sen on
oltava muovinen. Pohjavérin on oltava valkoinen, ja tekstin on oltava musta. Sii-
na on oltava lisaturvatekija kuten hologrammi, UV-painatus tai guilloche-kuviointi.
(A 6.4.2011/401.)

Kuviossa 9 on opinnaytetyon tekijan ADR-ajolupa. Ajoluvan etupuolella on ajolu-
van haltijan tiedot ja ajoluvan voimassaoloaika. Kaantopuolella on tiedot siita,

minka aineluokkien aineita ajolupa oikeuttaa kuljettamaan ja onko kuljetusoikeus
muissa kuin sailidissa eli kappale- tai irtotavarakuljetuksena vai sailiokuljetukse-

na sallittu.

FlN ADR-AJOLUPA ADR-KORTILLSTAND
ADR DRIVER TRAINING CERTIFICATE
1 6007786437000000
» Koskenniska

Juha Tapani
PV.KK.VUOS! SAILIOISSA MUISSA KUIN SAILIOISSA

VOIMASSA AINELUOKALLE(-ILLE) TAI YK-NUMEROILLE:

GILTIG FOR KLASS(ER) ELLER UN-NUMMER:
VALID FOR CLASS(ES) OR UN Nos

Ajoluvan haltijan kuva.
s. FIN TANK ANNAT AN | TANK
TANKS OTHER THAN TANKS

) TraFi * 122, 123

Trafikaak

7. TRAFI

Voimassaolo: 11/06/2018 saakka
Giltig till:

Valid to:

A d - <
Kuvio 9. ADR-ajoluvan etu- ja kdantopuoli

4.5 Ajolupakoulutukset

Koulutuksen tarkoituksena on antaa ADR-ajolupakoulutuksessa olevalle henkildl-
le tiedot vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvista riskeista, perustiedot onnet-
tomuustilanteiden valttamiseksi sek& tiedot onnettomuustilanteissa tarvittavista
valttaméattomista toimenpiteista henkildiden, omaisuuden ja ympéariston suojaa-

miseksi sekd onnettomuuden vaikutusten rajoittamiseksi.
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Kuviossa 10 on kuvattu ADR-ajolupakoulutuksen alkukoulutusohjelmat. Ajolupa
saadaan kaymalla peruskurssi tai yhdistetty peruskurssi ja ajoluvan oikeuksia

voidaan laajentaa erikoiskurssien avulla.

ADR-ajolupakoulutus, alkukoulutusohjelmat

PERUSKURSSI (P). 3pv | | yyDISTETTY PERUSKURSSI (YP), 4 pv
Ei sisalla oikeutta aineluokkien Siséltad oikeuden kaikkien aineluokkien (1— 9)
1ia 7 kuljetuksiin. kappale- ja irtotavarakuljetuksiin.
Koe oftava hyvaksytysti Koe oftava hywiksytysti suoritettuna ennen kuin voi

suoritettuna ennen kuin voi osallistua sailibkuljetusten erikoiskurssille.
nealliztua erikoizkurszeile.

LUOKAMN 7 ] [ SAILIOKULIETUSTEN

LUOKAN 1
ERIKOISKURSS! (E1) ERIKOISKURSS! (E7) ERIKOISKURSS! (ES)
""" Radioaktivisetainest 1 pv 2 pv

Kuvio 10. ADR-ajolupakoulutuksen alkukoulutusohjelmat (Trafi:n tiedote heina-
kuu 2011, muokattu).

4.5.1 Peruskurssi ja yhdistetty peruskurssi

Peruskurssin teoriaosuuden vahimmaispituus on 18 oppituntia. Jos alkukoulu-
tusohjelma toteutetaan yhdistettyna peruskurssina, on teoriaosuuden véahim-
maispituus oltava 26 oppituntia, joista luokkaan 1 kuuluvien aineiden osuus 4
oppituntia ja luokkaan 7 kuuluvien aineiden osuus 4 oppituntia. Molempiin kurs-
seihin, seka peruskurssiin, ettd yhdistettyyn peruskurssiin on sisallyttava kaytan-
non harjoittelua. Tata kaytannén harjoittelua varten vaaditaan lisdoppitunteja,
jotka vaihtelevat kurssin osallistujamaéarasta riippuen. Henkilokohtaisen kaytan-
non harjoittelun on tapahduttava teoriaopetuksen yhteydessa, ja siihen on sisal-
lyttdva ainakin ensiapu, palonsammutus ja toiminta mahdollisessa vaara tai on-
nettomuustilanteessa. (A 6.4.2011/369, luku 8.2.)
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Peruskurssilla on opetettava ainakin seuraavat asiat:

a)

b)

c)
d)

e)

)
¢))

h)
1)
)
K)
)

yleiset vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat sdédnnokset ja maara-
ykset

yleisimmat vaaratyypit

ymparistonsuojelua koskevat tiedot jatteiden siirron valvonnassa
ennaltaehkéisevat toimenpiteet ja turvallisuustoimenpiteet eri vaarati-
lanteissa

toimenpiteet onnettomuuden satuttua (ensiapu, likenneturvallisuus,
perustiedot suojavarusteiden kaytosta, kirjalliset turvallisuusohjeet
jne.)

merkinnat, varoituslipukkeet, suurlipukkeet ja oranssikilpien merkinnat
mit& kuljettajan on tehtava ja mitéa han ei saa tehda vaarallisten ainei-
den kuljetuksen aikana

ajoneuvon teknisten varusteiden tarkoitus ja toiminta
yhteenkuormauskiellot samaan ajoneuvoon tai konttiin
turvallisuustoimenpiteet vaarallisten aineiden kuormauksen ja purka-
misen aikana

yleiset vastuukysymykset

tietoja eri kuljetusmuotojen toiminnasta

m) pakkausten kasittely ja sailytys

n)

0)

kuljetusrajoitukset tunneleissa ja toimintaohjeet tunnelikuljetuksissa
(onnettomuuksien ennaltaehkaisy, turvallisuus, toiminta tulipalon sat-
tuessa tai muissa hatatilanteissa jne.)

tietoisuus turvatoimista.

Yhdistetylla peruskurssilla on lisdksi opetettava seuraavat asiat:

p)
q)
r

s)

)

rajahteisiin ja pyroteknisiin aineisiin liittyvat erityiset vaaratilanteet
luokan 1 rajahteiden yhteenkuormausta koskevat erityisvaatimukset
ionisoivaan sateilyyn liittyvat erityiset vaaratilanteet

radioaktiivisten aineiden pakkaamista, kasittelya, yhteenkuormausta ja
sdilytysta koskevat erityisvaatimukset

erikoistoimenpiteet mahdollisessa onnettomuustilanteessa, jossa on
mukana radioaktiivista ainetta.

(Mt.)

4.5.2 Sailidkuljetusten erikoiskurssi

Sailidkuljetusten erikoiskurssin teoriaosuuden vahimmaispituus on 12 oppituntia.
Liséksi sailiokuljetusten erikoiskurssiin tulee siséllyttaa kaytannon harjoittelua,
samoin edellytyksin kuin peruskursseihin. (A 6.4.2011/369, luku 8.2.)

Sailibkuljetusten erikoiskurssilla on opetettava ainakin seuraavat asiat:

a) ajoneuvon kayttaytyminen tiella, mukaan lukien kuorman liikkumi-
sen vaikutukset
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b) ajoneuvoille asetetut erityisvaatimukset

c) yleista teoreettista tietoa erilaisista kuormaus- ja purkamisjarjestel-
mistéa

d) ajoneuvojen kaytolle asetetut erityiset lisavaatimukset (hyvaksymis-
todistukset, hyvaksymismerkinnat, suurlipukkeet ja oranssikilpien
merkinnat, jne.).

(Mt.)

4.5.3 Rgjahdekuljetusten erikoiskurssi

Luokan 1 rajahteiden kuljetuksen erikoiskurssin teoriaosuuden vahimmaispituus
on 8 oppituntia. Talla erikoiskurssilla on opetettava ainakin seuraavat asiat:

a) rajahteisiin ja pyroteknisiin aineisiin liittyvat erityiset vaaratilanteet

b) luokan 1 rajahteiden yhteenkuormausta koskevat erityisvaatimukset.
(A 6.4.2011/369, luku 8.2.)

4.5.4 Radioaktiivisten aineiden kuljetusten erikoiskurssi

Luokan 7 radioaktiivisten aineiden kuljetusten erikoiskurssin teoriaosuuden va-
himmaispituus on 8 oppituntia. Talla erikoiskurssilla on opetettava ainakin seu-
raavat asiat:
a) ionisoivaan sateilyyn liittyvat erityiset vaaratilanteet
b) radioaktiivisten aineiden pakkaamista, kasittelyd, yhteenkuormausta ja
sailytysta koskevat erityisvaatimukset
c) erikoistoimenpiteet mahdollisessa onnettomuustilanteessa, jossa on mu-
kana radioaktiivista ainetta.
(A 6.4.2011/369, luku 8.2.)
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Ajoluvan voimassaolon jatkaminen edelleen viidella vuodella edellyttaa tayden-

nyskurssin suorittamista. Taydennyskurssien tarkoituksena on saattaa kuljettaji-

en tiedot ajan tasalle. Kursseilla kasitellaan uutta tekniikkaa, lainsdadantoa ja

kuljetettavia aineita koskevaa kehitysta. (A 6.4.2011/369, luku 8.2.

Kuviossa 11 on esitetty ADR-ajolupakoulutuksen taydennyskoulutusohjelmat,

joilla ajoluvan voimassaoloaikaa voidaan jatkaa. Siina tapauksessa, etté luvan-

)

haltijalla on ajoluvassaan oikeus kaikkiin yhdeksaan aineluokkaan han voi kayda

yhdistetyn taydennyskurssin. Mikali ajoluvassa ei ole aineluokkien 1 tai 7 oikeut-

ta on ensin kaytava perustaydennyskurssi ja tarpeen mukaan luokkakohtaisia

taydennyskursseja tai sailiokuljetusten taydennyskurssi.

ADR-ajolupakoulutus, tdydennyskoulutusohjelmat

YHDISTETTY TAYDENNYSKURSSI
(YT), Zpv/1&h
Ajoluvan pdivitys kaikkien aineluckkien (1 -9}
kappale-, itotavara- ja sdilidkuljetuksiin.

PERUS (TP), 1 pvigh

Perusajoluvan pdivitys. Ei

zizdlld aineluckkien 1ja 7
pdivibystd.

Radioaktiiviset ainest 4 h TAYDENNYSKURSSI(TS), & h

LUDKAN 1 LUODKAN T —
" o SAILIOKULETUSTEN
[TA‘I’DENN‘I’SI(UH,SSI (T1) ] [ TAYDEMNYSKURSSI(T7) ] [

|

Kuvio 11. ADR-ajolupakoulutuksen taydennyskoulutusohjelmat (Trafi:n tiedote

heindkuu 2011, muokattu).
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4.5.6 Puolustusvoimien VAK-ajolupakoulutus

Puolustusvoimat kouluttaa varusmiehilleen joko ADR-ajoluvan tai puolustusvoi-
mien VAK-ajoluvan, joka perustuu puolustusministerion asetukseen puolustus-
voimien ajokorteista ja ajoluvista. Asetus 18.1.2013/23 maéarittelee, ettd puolus-
tusvoimien valvonnassa vaarallisia aineita tiell& kuljettavan kuljetusyksikon kul-
jettajalla tulee olla kyseisen ajoneuvon ajo-oikeuden lisaksi ADR-ajolupa tai puo-
lustusvoimien VAK-ajolupa. Puolustusvoimilla kuljetusmaarat, joissa ajolupa
vaaditaan, eroavat osittain siviilipuolen kuljetusmaarista. Liséksi padesikunta voi
erikseen méaarittaa ne sotilaalliset harjoitukset ja sotilaskoulutukseen liittyvat kul-
jetukset, joissa ajolupavaatimusta ei sovelleta. (Puolustusministerion asetus
18.1.2013/23.)

4.6 Koulutuslupa

Yrityksella tai yhteisolla taytyy olla Liikenteen turvallisuusviraston myéntama kou-
lutuslupa ADR-ajolupakoulutuksen antamista varten. Koulutuslupa mydnnetaan
kirjallisesta hakemuksesta, viideksi vuodeksi kerrallaan, jos hakijalla katsotaan

olevan edellytykset koulutuksen antamiseen. (A 6.4.2011/401.)

Liikenteen turvallisuusvirastolle toimitettavassa koulutusluvan hyvéaksymishake-
muksessa on oltava seuraavat liitteet:
a) yksityiskohtainen tuntiohjelma, kurssiohjelma, josta kay ilmi opetettavat
asiat, aikataulu ja suunnitellut opetusmenetelmaét
b) opetushenkiloston patevyys ja toiminta-alat
c) tiedot kurssien pitopaikoista ja opetusmateriaaleista seké kaytannon har-
joittelun mahdollisuuksista

d) kursseille osallistumisen ehdot, esimerkiksi osallistujamaara.

Kurssien pitopaikkojen suhteen riittda tieto, ettad koulutusta jarjestetdaan siihen
soveltuvissa tiloissa, osoitetietoja ei tarvitse antaa. Kaytannon harjoittelun toteu-
tus voi olla hakemuksessa ilmoitettu ensisijaisuusjarjestyksessa, esimerkiksi har-

joitus pyritaan jarjestamaan yhteistydssa kurssipaikkakunnan pelastuslaitoksen
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kanssa ja jollei se ole mahdollista, riittavan patevan henkilokunnan jarjestamana.
(A 6.4.2011/369, luku 8.2.)

Hakemuksessa on myds mainittava, mita oppimateriaalia koulutuksissa kayte-
taan. Heindkuussa 2013 Liikenteen turvallisuusviraston, Tutkinnot ja ammattilii-
kenne —yksikosta, tulleen ohjeistuksen mukaisesti materiaalia ei en&é tarkisteta
heidéan toimestaan, vaan oppimateriaalin oikeellisuudesta vastaa materiaalin
valmistaja (Rahkola 7/2013).

4.7 Koulutuksen jarjestaminen

Koulutuksen jarjestajan tulee varmistaa, etté opetushenkildstélla on hyvat tiedot
vaarallisten aineiden kuljetusta koskevista saédnnoksista ja maarayksista seka
koulutusvaatimuksissa tapahtuvasta kehityksesta. Koulutus on jarjestettava lu-
pahakemuksen ja koulutukseen mydnnetyn luvan mukaisesti. Jos koulutuksessa
aiotaan poiketa lupahakemuksessa esitetysta kurssiohjelmasta tai muista hake-
muksessa esitetyista keskeisista seikoista, muutoksiin on saatava Liikenteen tur-

vallisuusviraston suostumus. (A 6.4.2011/401.)

Ennen ADR-koulutuksen jarjestamista, koulutuksen valvojalle on tehtava ennak-
koilmoitus jarjestettavasta koulutuksesta. Liitteena 1 olevan Jyvaskylan aikuis-
opiston ADR-koulutusluvan kohta 7 ohjeistaa ilmoituksesta siten, ettd opetukses-
ta on annettava valvojalle seuraavat tiedot kirjallisesti vahintaan 10 vrk ennen
kunkin kurssin alkamista: kurssiohjelma, josta selvidd kurssin aika, paikka, luen-

noitsijat ja lukujarjestys seka luettelo osallistujista.

Liikenteen turvallisuusvirasto on kilpailuttanut ADR-ajolupakokeiden vastaanoton
ja koulutusten valvonnan. Ajovarma Oy hoitaa kokeiden vastaanottoa ja koulu-
tusten valvontaa. Kaytannossa koulutuksen jarjestaja sopii koulutuspaikkakun-
nan tai toimialueen Ajovarma Oy:n kokeen vastaanottajan kanssa koulutuksen
jarjestelyista, erityisesti kokeen osalta. Kurssi-ilmoitus tehdéaén sahkopostitse ja

iimoituksen kopio lahetetdan koulutusluvan haltijan varsinaiselle valvojalle. Val-
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voja maaraytyy koulutusluvan haltijan (yrityksen tai yhteison) kotipaikkakunnan
mukaan, joka on kyseisen paikkakunnan Ajovarma Oy:n paikallisjohtaja.

4.8 Valvonta ja tarkastuskaynnit

Lupaehtojen mukainen ADR-ajolupakoulutus varmistetaan valvonnalla ja lisaksi
silla pyritaan koulutuksen laadun kehittdmiseen. Valvonta tapahtuu koulutustilai-
suuksien aikana ja ajolupakokeiden yhteydessa. Naiden lisaksi valvonta toteutuu
etukateisilmoitusten avulla ja valvojan on seurattava myos oppilaiden koetulok-
sia. (Trafi:n ohje 9870 15.6.2011.)

Koulutuksen valvojan harkinnan mukaan koulutusten tarkastuskaynneista voi-
daan ilmoittaa etukateen. Valvonta tulee suorittaa siten, ettei opetus hairiinny.
Tarkastuksia on tehtava vahintédan kerran vuodessa koulutusluvan haltijaa kohti.
Liikenteen turvallisuusvirasto voi itse suorittaa tarkastuksia tarpeen mukaan tai
erikseen pyytaa koulutuksen valvojaa suorittamaan ylimaaraisen tarkastuskayn-
nin. (Mt.)

Mikali koulutus ei tapahdu koulutusluvassa mainittujen ehtojen mukaan, esimer-
kiksi hyvaksytyn kurssiohjelman mukaisesti, kyseessa on puute koulutuksessa.
Valvojan on talléin tehtdva huomautus koulutuksen antajalle joka voi olla joko
suullinen tai kirjallinen. Kirjallinen huomautus johtaa uusintatarkastukseen, jolla
pyritddn varmistamaan ettd koulutuksen antaja korjaa kyseessé olevan puutteen.
Mikali valvonnassa puute katsotaan vakavaksi, on valvojan tehtava toimenpide-
pyynt6 Liikenteen turvallisuusvirastolle. Mikali epaillaan, ettei koulutusluvan halti-
jalla ole enda edellytyksia ADR-koulutuksen antamiseen, valvojan on ilmoitettava

tasta kirjallisesti Liikenteen turvallisuusvirastolle. (Mt.)
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4.9 Koulutuksesta vastaava johtaja

VAK-lain (L 2.8.1994/719) mukaisesti ADR-ajoluvan saamiseksi tarvittavaa kou-
lutusta voi antaa vain Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksyma yritys tai yhtei-
s0, jolla on koulutuksesta vastaava asiantunteva johtaja. Johtajaksi nimetyn hen-
kilon nimi on mainittuna ADR-koulutusluvassa. Koulutuksesta vastaavalle johta-
jalle on ajolupa-asetuksessa maaritelty tietty kelpoisuusvaatimus. Koulutuksesta
vastaavalla johtajalla on oltava voimassaoleva, vahintaan annettavaa koulutusta
vastaava ADR-ajolupa ja tiekuljetusten turvallisuusneuvonantajan patevyys (A
6.4.2011/401).

4.10 Kouluttajan osaamisvaatimukset

Huomionarvoinen asia on, etta lainsaadanto ei aseta vaarallisten aineiden kou-
luttajalle patevyysvaatimuksia. Kaytdnnossa koulutuksesta vastaava johtaja vas-
taa opetushenkildstosta, joka antaa ADR-ajolupakoulutusta. Kouluttajan osaa-
misvaatimuksiin on viitattu seka VAK-laissa ettd ajolupa-asetuksessa. Saadosten
mukaan opetushenkildston tulee olla ammattitaitoista ja heilla on oltava hyvat
tiedot vaarallisten aineiden kuljetusta koskevista sdannoksisté ja maarayksista

seka koulutusvaatimuksissa tapahtuvasta kehityksesta.

Puolustusministerion asetuksessa puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista on
maaritelty vaatimukset koulutuksen johtajalle ja koulutusta antavalle henkildlle,
joka antaa koulutusta puolustusvoimien VAK-ajolupaa varten. VAK-ajolupakou-
lutusta antavan henkilon osalta on vaatimukset maaritelty tarkemmin kuin ns. si-
viilipuolen ADR-ajolupakouluttajalle eli asetuksessa on mainittu vaadituista ajolu-
vista kouluttajan osalta. Asetuksessa mainitaan, etté koulutuksen johtajalla ja
koulutusta antavalla henkil6lla on oltava vaarallisten aineiden kuljettajien ajolu-
vasta annetussa valtioneuvoston asetuksessa (401/2011) tarkoitettu ADR-

ragjahdeajolupa ja ADR-sdilibajolupa (Puolustusministerion asetus 18.1.2013/23).
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5 Pedagogiset menetelmat koulutuksessa

Opetettavat asiat vaarallisten aineiden ajolupakurssilla ovat useimmille osallistu-
jalle uusia ja outoja. Erityisesti alkukoulutusohjelmien mukaisilla peruskursseilla
opetus on opettajakeskeista. Erikoiskursseilla ja tiedostavassa koulutuksessa
opetuksessa voi kayttda oppijakeskeista lahestymistapaa, mikali osallistujilla on
aiempaa kokemusta vaarallisten aineiden parissa toimimisesta. Taydennyskoulu-
tusohjelmille osallistuville aihe on jo tuttu, silla osallistujilla on ajolupa ollut voi-
massa useita vuosia ja osalla vankka kokemus vaarallisten aineiden kuljettajan
tyosta. Kursseille osallistuvien opiskelijoiden erilaisuus asettaa opettajan roolille
ja opettamiselle haasteita. Matikaisen ja Mannisen (2000, 98) mukaan aikuisille
opettaja toimii pikemminkin opastajan ja asiantuntijan roolissa kuin auktoriteetti-

na.

Nykyiset oppimiskasitykset eivat painota niinkaan ulkoista toimintaa, vaan sita,
mité ihmisen paan sisélla tapahtuu. Muutokset ajattelussa nakyvat ajan mittaan
myds ulkoisessa toiminnassa, mutta eivat valttamaétta viela varsinaisen ohjatun
oppimisprosessin aikana. Ohjauksen kohteena ovat nimenomaan ohjattavan
ajatteluprosessit, niiden muuttuminen ja kehittyminen. Vaikka erilaisissa oppimis-
tilanteissa ja -ymparistoissa korostetaankin nykyaan oppijan aktiivista roolia ja it-
seohjautuvuutta oppimistavoitteiden saavuttamiseksi, ei oppijaa ole tarkoitus jat-
t&& oman onnensa varaan. (Mékinen, 2005.)

Didaktiikka vastaa kysymyksiin siitd mita opetetaan ja kuinka opetetaan. Karke-
asti ottaen didaktiikka jakautuu siis siséltokysymyksiin ja kysymyksiin siita, kuin-
ka sisalto valitetaan opetustilanteessa. Laajasti ottaen didaktiikka tarkoittaa teo-
riaa kaikesta siita, mika liittyy opettamiseen. Didaktiikka eli opetusoppi on yksi
kasvatustieteen alue. (Atjonen & Uusikyla 2005, 26-28.)

Oppiminen voidaan maaritelld interaktiiviseksi (vuorovaikutteiseksi) prosessiksi,
jossa oppija muuntaa kokemuksiaan siten, ettd hanen tiedoissaan, taidoissaan ja
asenteissaan tapahtuu pysyvia muutoksia. Oppimisen prosessi ei ole mitdan ka-

sin kosketeltavaa tai ulospéain nakyvaa, vaikka prosessin tulos saattaakin olla
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selvasti havaittavissa, erityisesti taitojen oppimisessa. Oppiminen on kuitenkin
usein enemman "sisaista", ajattelun kehittymista ja sita kautta, ajallisesti ehka
hyvinkin paljon myéhemmin, toiminnassa tai asenteissa nakyvaa. (Méakinen,
2005.)

5.1 Oppimiskasitykset

Opetuksen ja kouluttamisen taustalla on aina jokin oletus siitd, mita oppiminen ja
opettaminen ovat. Eri oppimiskasitykset eivat sulje toinen toisiaan pois, vaan pi-
kemminkin lomittuvat toisiinsa. Usein on opetuksen kannalta hyva omaksua piir-

teitd useammasta oppimiskasityksesta yhden sijasta.

ADR-kurssit etenevét alussa hyvin opettajajohtoisesti. Alun jalkeen koulutettavi-
en rooli lisdantyy ja he ovat aktiivisempia toimijoita opetustilanteessa, erityisesti
harjoitustehtavia tehtdessa ja kaytannon harjoituksen aikana, kuten esimerkiksi
peruskurssilla tulipalon sammutusharjoituksen aikana. Oman ADR-kouluttajako-
kemuksen perusteella vaarallisten aineiden ajolupakoulutuksessa ei voi osoittaa
yhta ja ainoaa oppimiskasitysta oikeaksi tavaksi toimia. Opetuksessa on piirteita
behavioristisesta oppimiskasityksesta, mutta myds muista oppimiskasityksista,
kuten esimerkiksi konstruktivistisesta oppimisesta. Naita kahta oppimiskasitysta
tarkastelen [ahemmin seuraavissa kappaleissa.

5.1.1 Behavioristinen oppimiskasitys

Behavioristisen oppimiskasityksen mukaan oppiminen on siis ulkoisesti sdédel-
tavaa kayttaytymisen muuttumista, uusien arsyke-reaktiokytkentdjen muodostu-

mista (Oppimiskasitykset 2013).
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Behavioristisen oppimiskasityksen mukaisesti opetus jarjestetaan seuraavien
vaiheiden mukaisesti:

asetetaan selkeat, konkreettiset ja mitattavissa olevat kayttaytymistavoitteet

e oOppimateriaali jaetaan pieniin osakokonaisuuksiin

e maaritellaan ja etsitdén sopivat kayttaytymisen vahvistajat, keinot, joilla voi-

daan palkita toivottuja tuloksia ja vahentaa ei-toivottuja reaktioita
« toteutetaan opetus edeten vaihe vaiheelta oikeita suorituksia palkiten

« arvioidaan tulokset ja mikali ne ovat tavoitteiden mukaiset, jatketaan uusiin

tavoitteisiin, muussa tapauksessa kerrataan aikaisempia sisaltoja.

Opetukselle tyypillisia piirteita ovat:

opetussuunnitelmien tarkat tavoitekuvaukset

e oOpetus ndhd&aan tiedon siirtAmisené

e oOpettajakeskeinen opetus

« oppilas toiminnan kohteena ja passiivisessa roolissa oppimisprosessissa
e oppiminen on ulkoa ohjattua

« palaute oppimisen yhteydessa on tarkeaa

oppimistulokset arvioidaan maarallisesti.

(Oppimiskasitykset 2013; Koskenniska 2011, 9.)

ADR-ajolupakoulutuksen peruskursseilla on havaittavissa useita edella mainituis-
ta piirteistd. Koulutuksella on selkea tavoite, joka on ADR-ajolupakokeen lapaisy
ja —ajoluvan saaminen seka se, ettd osaa toimia vaarallisten aineiden kuljettaja-
na oikealla tavalla. Oppimateriaali ja opetuksen toteutus koostuu osakokonai-
suuksista, jotka perustuvat ajoneuvon miehistdon koulutusta koskeviin sdadnnok-
siin (A 6.4.2011/369, Liite B, Luku 8.2.). Arvioitava tulos toteutuu ajolupakokeen
muodossa. Opetus on opettajakeskeista tiedon siirtdmisté oppilaille, etenkin pe-

ruskurssien alussa, kun useimmille outoa aihealuetta aletaan kaymaan lavitse.
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5.1.2 Konstruktivistinen oppiminen

Konstruktivistinen oppimiskasitys ilmenee ajolupakoulutuksissa esimerkiksi siten,
ettd oppiminen perustuu oppijan omaan toimintaan. Peruskursseilla, erityisesti
kurssin puolivalista alkaen uutta tietoa omaksutaan kayttamalla hyddyksi aiem-
min kurssilla opittua tietoa ja erityisesti tdydennyskoulutuksissa taméa korostuu,
kun opiskelijat voivat kayttaa hyédykseen kaytannon tydssa hankkimaansa tie-

toa.

Konstruktivismin voidaan sanoa olevan tiedon rakentamisen oppimiskasitys, joka
perustuu moniin eri suuntauksiin. Sita voidaan pitaa kuitenkin yleiskasityksena,
joka on levinnyt moniin yhteiskunta- ja ihmistieteisiin. Konstruktivistisen yleisna-
kemyksen perusteella tieto ei voi olla koskaan tietajastaan rippumatonta, vaan
perustuu kasitykselle oppijasta tiedon rakentajana. Oppija on télléin aktiivinen

tiedon muokkaaja ja tietorakenteiden muokkaaja. (Tynjala 1999, 39-40).

Konstruktivismi korostaa oppijan aktiivisuutta ja opettajan roolin muuttumista
opettajasta ohjaajaksi. Konstruktivistinen oppiminen ei ole passiivista tiedon vas-
taanottamista vaan sen aktiivista rakentamista, talléin opettaminen ei ole enéa
tiedon siirtdmista vaan oppimisprosessin ohjausta. Oppijan rooli nousee keskei-

seksi oppimisprosessissa. (Mts. 61.)

Konstruktivistisen oppimiskasityksen mukaan oppijan oppiminen perustuu aikai-
semmin opituille tiedoille. Oppimisprosessin tulisi tukeutua oppijan aikaisempiin
tietoihin, kasityksiin ja uskomuksiin, vaikka ne olisivat ristiridassa tieteellisen tie-
donkasityksen kanssa. Oppimiseen liittyvia metakognitiivisia taitoja tulisi kehittaa.
Oppilaita ohjataan oppimisen itsesaatelyyn, opintojen alkuvaiheessa enemman
ja tukea sekéa kontrollia voidaan vahentaa oppijoiden oppimistaitojen karttuessa.
Ulkoa osaamisen merkitys on vahaistd — ymmartaminen on tarkeéa. llmididen
merkitykset ovat tarkeitd ja niiden erilaiset tulkinnat tulee huomioida, néiden poh-
jalle rakentuu oppiminen. Eri ihmisille samat asiat voivat aiheuttaa erilaisia tulkin-
toja. On siis hyva kayttaa sellaisia opetusmenetelmid, joissa oppijat kohtaavat
toisensa. (Mts. 38-44.)
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5.2 Oppimiskasitysten soveltaminen ADR-kurssien aikana

Kuvio 12 kuvaa oppimiskasityksen muuttumista kurssien edetessa behavioristi-
sesta konstruktivistiseen oppimiseen. Eroavaisuuksia on kouluttajien valilla, mut-
ta itse olen noin 10-vuoden ADR:n kouluttajakokemuksella huomannut, etta ope-
tettavien asioiden ja kurssien kohderyhmien perusteella eteneminen menee
paapiirteittdin kuvatun mukaisesti. Kuviossa punainen vari kuvaa behavioristista

oppimiskasitysta ja keltainen konstruktivistista oppimiskasitysta.

ADR-peruskurssi, 3 pv

1. paiva 3.paiva

Behavioristinen oppimiskasitys Konstruktivistinen oppimiskésitys
- opettajakeskeista kurssin alussa - oppijat aktiivisia

- asetetaan selkea tavoite (ADR-ajolupa) - kdytannonlaheisia harjoitustehtavia
- aluksi edetdan vaiheittain, tietoa siirtden - opettaja ohjaa oppimisorosessia

Erikois- ja tdydennyskurssit, 1 tai 2 paivaa
2 paivaiset: Sailiokuljetusten erikoiskurssi ja yhdistetty tdydennyskurssi

1. paiva 2.paiva

1 paivaiset: Radioaktiivisten ja rdjahdysaineiden erikoiskurssi seka perustdydennyskurssi

1. p&iva
C |

Kuvio 12. Oppimiskasitykset ADR-kursseilla

Erikois- ja taydennyskursseilla edetdan huomattavasti nopeammin konstruktiivi-
seen suuntaan, koska koulutettavilla on néille kursseille tullessaan jo oltava

ADR:n perusasiat hallinnassa. Taydennyskurssin osallistujilla on usein jo vuosi-
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en kokemus vaarallisten aineiden kuljettamisesta. Nailla kursseilla koulutettavat
pystyvat lahes heti oppimisessaan hyddyntaméaan aiemmin opittua tietoa uuden
oppimisessa ja he voivat hyédyntaa osittain myos tydelamassaan hankkimaa ko-

kemusta ja tietoa.

ADR-kouluttajakoulutuksessa tulee olla oppimista ja opettamista kasitteleva osio.
Kouluttajakoulutuksessa voi kayda ADR-kurssien sisallot 1api ja pohtia mita op-
pimiskasitysta kaytetaan missékin kohdassa ja kuinka pian edetadn opettajajoh-
toisesta behavioristisia piirteitd omaavasta opetuksesta konstruktiiviseen suun-
taan. Lisaksi tulisi kdyda lapi, kuinka ohjata koulutettavia omaan aktiivisen tie-
donhankkimiseen, tietojen soveltamiseen ja kuinka asiat tulisi opettaa kursseilla,
jotta ymmarrys asiasta sailyisi my6s ajolupakoetilaisuutta pidemmalle. Kurssien
ensimmaisend tavoitteena on ajolupakokeen lapaiseminen, mutta tarkein asia,
mit& kurssilla tulee saada koulutettavat ymmartamaan, on turvallinen ja méarays-
ten mukainen toiminta silloin kun he toimivat vaarallisten aineiden kuljettajana.
Koulutuksen pitkan tahtaimen tavoitteena on kuljetusturvallisuuden yllapitaminen

ja parantaminen vaarallisten aineiden maantiekuljetusten kuljetustapahtumissa.

5.3 Oppimisen ohjauksen perusteet

Aikuisoppijoiden erityispiirre on heidan erilaisuutensa; mita enemman ikaa kart-
tuu ja elamankokemusta kertyy, sita erilaisempia persoonallisuuksia aikuisten
opettaja kohtaa. Ohjauksen tarpeet ja muodot muuttuvat koulutustason jatkuvasti
noustessa ja elinikaisen oppimisen tullessa yha useammalle luonnolliseksi osak-
si arkipaivaa. Aikuisten kykya ja halua itseohjattuun oppimiseen ei tule kuiten-
kaan ottaa itsestddnselvyytena, vaan oppijoiden ohjaustarpeet tulee selvittaa ja
tarjota mahdollisuus tarkoituksenmukaiseen ohjaukseen. (Mé&kinen, 2005.)

Oppimisprosessin alkuvaiheessa on yleensa suurin tuen ja ohjauksen tarve. Tot-
tuneellakin oppijalla saattaa menna aikansa ennen kuin "paletin varit 10ytavat
paikkansa". Alkuvaiheen tuki ja ohjaus saattavat olla myds sisélloltédén erilaista

kuin myohemmin. Alkuvaiheen konkreettiset kuka,- mita- ja misséa-kysymykset
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muuttuvat oppimisprosessin edetessa miten-, kuinka- ja miksi-kysymyksiksi. Tu-
en ja ohjauksen kehittaminen konkreettisiin kysymyksiin on helpommin toteutet-
tavaa kuin oppimisprosessin ohjaus. Se edellyttaa ohjaajalta seka sisallollista

osaamista, etta oppimisprosessin tuntemusta ja vuorovaikutustaitoja. (Mt. 2005.)

5.4 Opetuksen didaktiikka

Kouluttaminen on tavoitteellista toimintaa ja sen tarkoituksena on edistaa koulu-
tukseen osallistuvien henkildiden oppimista. Kouluttaja kayttaa koulutustilantees-
sa etukateen suunnittelemiaan opetusmenetelmia ja toisaalta hén voi spontaa-
nisti tilanteen mukaan soveltaa luovasti monia erilaisia opetusmenetelmia. Moni-
puolinen havainnollistaminen, esimerkiksi piirtdminen, demostraatiot ja videot
ovat menetelmallisia ratkaisuja, joiden avulla kouluttaja voi konkretisoida, moni-

puolistaa tai pelkistaa kasiteltavaa asiaa. (Mykra & Haténen, 2008, 6-8.)

Luentotyylinen opetus sopii hyvin tilanteisiin, jonka tavoitteena on laajentaa osal-
listujien tietopohjaa. Talloin opetustilanteessa voi vuorotellen olla yhdensuuntais-
ta luennointia ja aktiivista pohdintaa. Kuulijoiden tarkkaavaisuus laskee 15-25
minuutin yhdensuuntaisen luennoinnin jalkeen. Tuosta syysta johtuen kouluttajan
aanessa olemisen aikaa kannattaa miettia ja jaksottaa asiat siten, etta osallistu;jil-
la on valilla mahdollisuus pohtia aktiivisesti luennolla kasiteltyja asioita. Kuvio 13

kuvaa kuulijoiden aktivoimiseen seka oppimista edistavia tekijoita. (Mts. 25.)

Kyseista kuviota voi soveltaa hyvin ADR-kursseilla. Opiskelijoita voi motivoida ja
oppimista edistdd tuomalla esille ja saamalla osallistujat ymmartamaan, etta
kurssilla on tavoite, joka on ajolupakokeen suorittaminen hyvaksytysti ja sen jal-
keen mahdollisuus toimia ADR-kuljettajana. Kursseilla on opeteltavia asioita pal-
jon, joten mielekkyyden kannalta on tarkead saada opiskelijat hahmottamaan
kokonaisuus. Kurssisisallon tulee edeta loogisesti hyvassa ilmapiirissé ja etenkin
kurssien harjoitustehtavien lapikdyminen vuorovaikutteisesti, palautetta antaen

on tarkeaa.
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Kokonaisuuden

hahmottaminen Looginen

eteneminen

Motivaatio/
mielekkyys

Ilmapiiri

Vuorovaikutus ja

Tavoitteellisuus palautus

Kuvio 13. Oppimista edistavia tekijoitd (mts. 26.)

6 Ammattipatevyys ja ADR

Osasta ADR-kursseja voi saada yhden ammattipatevyyden jatkokoulutuspaiva-
merkinnan kurssia kohden. Nama kurssit ovat: peruskurssi ja yhdistetty perus-
kurssi, sailiokuljetusten erikoiskurssi seka taydennysperuskurssi ja yhdistetty
taydennyskurssi. Tallaisissa tapauksissa ADR-ajolupakouluttaja toimii myds
ammattipatevyyskouluttajana, jolloin kouluttajan tulee tayttéa myods ammattipéate-

vyyskouluttajan osaamisvaatimukset.

Kuten vaarallisten aineiden ajolupakoulutuksessa, niin myés ammattipatevyys-
koulutusta antavassa koulutuskeskuksessa on oltava opetuksesta vastaava joh-
taja, joka ohjaa, valvoo ja kehittaa koulutusta. Lisaksi laki edellyttaa, etta ammat-
tipatevyyskoulutusta antavalla opettajalla on oltava opetustehtavan edellyttdmat

didaktiset ja pedagogiset tiedot seka riittdva alan tuntemus. (L 16.3.2007/273.)
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Asetuksessa on méaaritelty, etta opettajalla on ammattipatevyyslaissa tarkoitetut
didaktiset ja pedagogiset tiedot, jos hanella on likenneopettajalupa, opetustoi-
men henkiloston kelpoisuusvaatimuksista annetussa asetuksessa saadetyt opet-
tajan pedagogiset opinnot tai muu riittava pedagoginen patevyys. Jatkokoulutuk-
sessa voidaan hyvaksyd myds muu annettavaan koulutukseen soveltuva peda-
goginen patevyys, kuten tyopaikkaohjaajan koulutus. Laissa mainittu riittava alan
tuntemus on opettajalla, jolla on opetustehtavan edellyttamat tiedot ja ammattitai-
to seké perehtyneisyys kuljetusalan saadoksiin, maarayksiin ja kaytantéihin. (A
31.5.2007/640.)

Liikenneopettajan erikoisammattitutkinnossa on valinnaisena tutkinnon osana
kuljetusalan ammattipatevyyskouluttajana toimiminen. Tutkinnon osan suoritta-
misen tavoitteena ja ammattitaitovaatimuksena on, ettd tutkinnon suorittaja osaa
toimia kuljetusalan ammattipatevyyskouluttajana. Arvioinnin kohteena kyseises-
sa tutkinnon osassa ovat ammattipatevyyssaadosten tunteminen, asiakaspalvelu
ja markkinointi, ammattipatevyyskoulutuksen suunnittelu seka toiminta ammatti-
patevyyskouluttajana. Kyseisessa tutkinnon osassa ammattitaito osoitetaan am-
mattipatevyyskoulutuksen kaytannon tyotehtavissa. (Opetushallituksen maarays
44/011/2010.)

7 Asiantuntijoiden nakemykset ADR-ajolupakouluttaja-

koulutuksesta

Teoreettisen tarkastelun liséksi toteutettiin kysely ADR-ajolupakoulutuksen asi-
antuntijoille. Kyselylomake lahetettiin sahkdpostitse kohdennetulle ryhmalle
ADR-kouluttajia, ADR-koulutuksesta vastaavia johtajia. Kyselylla selvitettiin ADR-
kouluttamisen parissa toimivien henkildiden nakemysta ADR-kouluttajakoulutuk-

sen tarpeellisuudesta seka mahdollisen koulutuksen sisallosta.
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Kysely toteutettiin siten, ettd lomake lahetettin Ammattipatevyyskouluttajat ry:n
jasenille, koska kyseisen yhdistyksen jasenet toimivat aktiivisesti raskaan am-
mattiliikenteen koulutuksen parissa. Yhdistyksen jasenistossa on useita henkildi-
ta, joiden erityisosaamisalaa ADR-kouluttaminen on ja joilla on pitka kokemus
ADR-ajolupakoulutuksista. Lisdksi yhdistyksen jasenet edustavat eri toimijoita
kuljetusalan kouluttajakentassa. Jasenia on oppilaitoksista, kuljetusalan koulu-
tuksia tarjoavista yrityksista, yksityisia toimijoita sekéa kuljetusliikkeiden henkilos-

t64a, jotka osallistuvat koulutustoimintaan.

Kyselyyn vastasi yksitoista henkil64, joilla kaikilla oli vahintd&n kolmen vuoden
ADR-kouluttajakokemus, kokeneimmilla lahes kaksikymmenta vuotta. Kahta vas-
taajaa lukuun ottamatta muut olivat myds ADR-ajolupakoulutuksesta vastaavia
johtajia. Otos edustaa noin 15 % ADR-koulutusluvan haltijoista, silla Trafin ko-
tisivuilta 16ytyvan tiedon mukaan ADR-koulutusta antavia yrityksia tai yhteisoja
on 75 kpl. Osa koulutusta antavista yrityksista tai yhteisoista on aktiivisia toimijoi-
ta ADR-koulutusten parissa ja osalla kursseja on harvoin, esimerkiksi kerran
vuodessa. Vastaajien joukossa oli eniten niitd, jotka ovat aktiivisia toimijoita el
joilla on useita ADR-kursseja vuosittain.

Kysely toteutettiin kolmella kysymykselld. Kysymykset pyrin tekemaan yksiselit-
teisiksi, jotta kaikki ymmartaisivat ne samalla tavalla. Kysymykset rakensin opin-
naytetyon tavoitteen ja tutkimusongelman mukaisesti. Kyselyn saatteessa ker-

roin tekevani opinnaytety6ta ja pyrin motivoimaan vastaamiseen.

Kyselyssa tuli vastata seuraaviin kysymyksiin:
e onko ADR-kouluttajakoulutukselle tarvetta
e mita olisivat ne "ydinasiat” mihin ADR-kouluttajakoulutuksessa tulisi kiin-
nittdd huomiota

¢ millaisia asioita olisi tarkeaa sisallyttaa koulutukseen?

Ensimmaisena oli helposti vastattava, vastaanottajan mielipidettd koskeva kysy-
mys. Kysymyksen vastauksilla sain selvilla n&hdaankd vaarallisten aineiden ajo-
lupakouluttajakoulutukselle tarvetta. Mikali ei, silloin loput kysymykset olivat tar-

peettomia. Jos taas tarvetta todetaan, niin silloin toisella ja kolmannella kysy-
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myksella halusin paastéa selvyyteen siita, mita asioita kouluttajakoulutuksessa tu-
lee kasitella. Nama kaksi viimeista kysymysta vaativat vastaajilta kenties hieman

enemman asiaan paneutumista ja harkintaa.

Vaarallisten aineiden ajolupakouluttajakoulutuksen tarpeellisuudesta lahes kaikki
vastaajat (9 kpl) pitivat sita tarpeellisena. Yksi piti sitd mahdollisesti tarpeellisena
ja yhden mielipiteen mukaan koulutustarve riippuu henkilésta, osa tarvitsee ja
osa ei. Kommenttien mukaan koulutuksella toivottaisiin saatavan yhtenaisyytta
ajolupakoulutuksiin. Saadoksin maaratdan koulutuksen sisaltd, mutta kouluttaja-
kohtaisia eroavaisuuksia esiintyy. Lisaksi vastauksissa tuli esille, ettd kouluttaja-
koulutusta jarjestaisi mahdollisimman puolueeton taho, joka ei itse jarjesta ADR-
ajolupakoulutusta, tai toivottiin esimerkiksi Liikenteen turvallisuusviraston Trafin

jarjestamaa koulutusta.

Kysymyksessa kouluttajakoulutuksen ydinasioista, vastauksissa erottui selkeasti
kaksi asiaa. Toinen oli opetusmenetelmien hallinta, johon kuuluu mm. se, miten
opiskelijoille saataisiin asiat opetettua mahdollisimman hyvin ja kaytannonl&hei-
sesti seka samansuuntaisella tavalla eri kouluttajien valilla eli opetuksen didak-
tiikkkaan tulisi kiinnittdd huomiota. Toinen vastauksissa esille tullut selkea hyoty
oli kouluttajien verkostoituminen, jota kouluttajakoulutustilaisuuksien toivottiin
edistavan. Opetusmenetelmiin haluaisi kiinnittda huomiota yli puolet (7 kpl) vas-

tanneista ja verkostoitumisen lisaantyminen oli mainittu viidessa vastauksessa.

Kolmannen kysymyksen vastauksissa kouluttajakoulutukseen toivottiin sisallytet-
tavan muuttuneen lainsdadannon lapikaymista siten, etta kaikki ymmartaisivat
asiat samalla tavalla. Myoés ADR/VAK —kuljetusten kdytanndn tuntemusta tulisi
kehittaa, joko niin, ettd ADR-kouluttajat hankkisivat kdytannon kokemusta vaaral-
listen aineiden kuljettamisesta tai siten, ettd koulutustilaisuuteen sisallytettaisiin
vierailukaynti vaarallisia aineita kasittelevaan tai niita kuljettavaan yritykseen.
My06s viranomaistahoa toivottiin mukaan koulutustilaisuuksiin, jotta heilta voisi
kysya sdadoksissa olevista asioista. Kouluttajakoulutuksessa toivottiin myds ko-
rostettavan sita, etta kouluttajan tulee aktiivisesti seurata alalla tapahtuvia muu-
toksia ja olla selvilla uusista saadoksista, seka pystya kertomaan asiat oppilaille

ymmarrettavalla tavalla.
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Liséksi eraana esille tulleena asiana oli ADR-koulutuksesta vastaavan johtajan
vastuu. Johtaja, mikali han ei itse pida kaikkia ADR-ajolupakoulutuksia, vastaa
siitd, etta opetushenkildstd on asiantuntevaa. Vaikka laki ei sitéa edellyta, niin joh-
taja voisi pitda kouluttajavaatimuksena sitd, etta kouluttajalla on itsellaan voi-
massa oleva ADR-ajolupa niista aineluokista, mitéa ajolupakoulutus koskee. Jat-
kossa voisi edellyttaa jopa kouluttajakoulutuksen kaymista. Ehdotuksissa tuli
my0s esille, etta kouluttajalla tulisi olla Turvallisuusneuvonantaja —tutkinto suori-

tettuna. Nyt se vaaditaan vain ADR-ajolupakoulutuksesta vastaavalta johtajalta.

8 Analysointi ja paatelmat

ADR-koulutuslupien maaraan verrattuna kyselyyn vastanneiden kouluttajien
maara ei ollut kovin suuri, joten laajoja yksiselitteisia tulkintoja kyselyn perusteel-
la ei ole mahdollista tehda. Kuitenkin oma ndkemykseni on, etta kyselyn vasta-
ukset edustavat sitd ndkemysta mika kouluttajien keskuudessa on kouluttajakou-
lutuksen tarpeellisuudesta. Vaikka otos olisi ollut laajempi, niin vastauksissa to-
dennékadisesti olisivat tulleet esille samat asiat tarkeimpiné, mita tassa kyselyssa.
Kyselyyn vastanneet olivat kokeneita ADR-kouluttajia ja valtaosa heista toimii
my0s koulutuksesta vastaavana johtajana, joten perehtyneisyytta ja asiantunte-
musta aiheeseen heilla 16ytyy, joten pidan henkildiden ndkemyksia luotettavana.

Koska kouluttajan tulee hallita lainsaadant6a laajasti, kouluttajakoulutuksessa tu-
lee olla viranomaistahon (Trafi) osio, jossa kaytaisiin lyhyesti lapi lainsdadantéon
tulleita tai tulossa olevia muutoksia. Liséksi Trafin edustajalla on tietoa ajolupa-
koulutusten ongelmakohdista, esimerkiksi siitd, mitk&a asiat ajolupakokeessa ovat
haastavimpia ja mihin ajolupakoulutuksissa tulisi kiinnittaa erityistd huomiota

kouluttajan toimesta.
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Lait ja maaraykset ovat kouluttajan nakokulmasta opeteltavissa olevia asioita,
saadosten osaaminen ja ymmartaminen on tarkeaa ADR-ajolupakouluttajalle.
Toinen tarkea asia on maaraysten ja teorian liittdminen kaytannén toimintaan.
ADR-ajolupakoulutettavat ovat vaarallisten aineiden kuljetusten parissa toimivia
henkil6ita tai kuljettajiksi aikovia ja omien havaintojeni mukaan kokevat kaytan-
nonléheisyyden teoriaa mielekkddmmaksi. Ajolupakouluttajille suunnatun kyse-
lyn seka omien havaintojen perusteella vaarallisten aineiden maantiekuljetusten
kaytannon tuntemusta tulisi kehittdd kouluttajien keskuudessa. Lisdksi lainsaa-
danté méaarittelee kuljetusten osapuolten vastuita ja velvollisuuksia, joten silla pe-
rusteella kouluttajakoulutuksessa on hyva olla eri osapuolten edustajia esittele-
massa omia kaytannon kokemuksiaan vaarallisten aineiden lahettamisesta ja
kuljettamisesta. Kuljetuspuolelta tulisi olla edustettuna seka kappaletavara- etta
sailiokuljetukset ja mikali mahdollista, niin vierailukaynti joko vaarallisia aineita
lahettavaan tai kuljettavaan yritykseen olisi hyva liséd kouluttajakoulutuksessa.

Valvovalla viranomaisella on tietoa vaarallisten aineiden maantiekuljetusten tar-
kastuksissa havaituista puutteista ja virheellisyyksista. Taulukosta 4 (sivulla 23)
on todettavissa, ettd Suomessa tarkastetaan hieman yli 3000 vaarallisten ainei-
den maantiekuljetusyksikkda vuosittain ja virheita tai puutteita havaitaan lahes
tuhannessa. Nama tarkastustulokset ja havaitut tyypillisimmat virheet ja puutteet
kuljetustapahtumissa ovat arvokasta tietoa ajolupakouluttajille. ADR-
ajolupakoulutuksissa naitad havaintoja voi tuoda esille ja vaikuttaa vaarallisten ai-
neiden kuljettajien asenteisiin ja toimintaan, milla taas on vaikutusta kuljetustur-
vallisuuteen. Edella mainittuun perustuen kouluttajakoulutuksen sisaltoéon tulee
siséllyttaa vaarallisten aineiden tiekuljetuksia valvovan viranomaisen (poliisi tai

tulli) edustajan vierailu ja puheenvuoro.

Kyselyyn vastanneet toivoivat myds edistettavan kouluttajien verkostoitumista.
Koulutustilaisuuden yhteydessa voi osallistujien yhteisen illanvieton avulla edis-
taa alan toimijoiden yhteisollisyytta ja verkostoitumista. lllanvietossa voi olla vaa-
rallisten aineiden kuljettamiseen liittyva teema, jonka pohjalta keskustellaan ja
kehitetaan uusia ajatuksia ja ideoita oppimiskahvilan (learning café) tyylisesti. Il-
lanvietto voidaan toteuttaa oppilaitoksen kokous- ja saunatilojen yhteydessa, jol-

loin tilaisuus voi olla nimeltdén learning sauna, jonka yhteydessa tarjotaan pai-
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vallinen ja liséksi saunomismahdollisuus. Learning sauna tarjoaa mahdollisuu-
den uusien ideoiden syntymiseen ja oppimiseen teemojen ja kysymysten pohjal-
ta. Sen avulla on mahdollisuus 16ytaa yhteinen ratkaisu tai ainakin uusia ideoita
ja ajatuksia esimerkiksi johonkin ADR-koulutuksessa olevaan ongelmakohtaan,

jonka kouluttajat kokevat vaikeaksi opettaa.

Vaarallisten aineiden maantiekuljetusta koskevat maaraykset ovat paapiirteittain
voimassa samanlaisina rippumatta siité kuljetetaanko ainetta kappale-, irtotava-
ra- vai sailiokuljetuksena. Sailiokuljetusyksikolla tapahtuvat kuljetukset ovat hie-
man tiukemmin rajoitettuja ja joitakin erityispiirteita 16ytyy verrattuna kappaletava-
rakuljetuksiin. Ajolupakoulutuksissa ajallinen painotus on enemman kappaletava-
rakuljetuksiin oikeuttavissa ajoluvissa. Kouluttajakoulutuksen sisalto tulee raken-
tua siten, etta sisallosta suurin osa sellaista, miké ei painotu erikseen mihink&aan
kuljetustapaan, mutta silti mukana tulee olla sek& kappaletavara- etta sailiokulje-

tuksiin liittyvaa erityisasiaa.

8.1 Kehitysehdotus

Tutkimustulosten perusteella ajolupakouluttajakoulutuksessa tulee kasitella opet-
tamisen pedagogiikkaa ja didaktiikkaa, paaosin opetusmenetelmia. Tama tulee
olemaan kouluttajakoulutuksen yhtena painopisteaiheena, kestoltaan nelja oppi-
tuntia. Jyvaskylan seudulta I6ytyy vaarallisia aineita lahettavia yrityksia esimer-
kiksi radioaktiivisia aineita tai rajahdysaineita lahettavia yrityksia. Tallaisesta vaa-
rallisia aineita kappaletavarana lahettavaa osapuolta edustavasta yrityksisté voi
esimerkiksi yrityksen turvallisuusneuvonantaja pitdd oppitunnin mittaisen pu-
heenvuoron. Liséksi vaarallisten aineiden kuljettamista edustavaa nakemysta tu-
lisi olla seka vaarallisia aineita kappaletavarana kuljettavasta etta sailiokuljetuk-
sia harjoittavasta yrityksesta, kestona yhden oppitunnin mittainen puheenvuoro
kummallekin. Ohjelmassa voi olla myds vierailukéaynti joko vaarallisia aineita |a-
hettavaan tai kuljettavaan yritykseen, jolloin vierailukaynti korvaisi puheenvuoron
koulutustilaisuudessa. Vierailukaynti jyvasseudulla toimivaan yritykseen vie aikaa

matkoineen noin kolmen oppitunnin verran. Viranomaisedustajille tulee varata
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kahden oppitunnin mittainen aika koulutuksesta eli Trafin edustajalle ja poliisin
edustajalle oppitunti kummallekin. Ensimmaisen paivan iltaohjelmana on edella

mainittu learning sauna.

Tulokset osoittivat, etta néin toteutettuna kouluttajakoulutuksen kestoksi muo-
dostuu kaksi paivaa. Talléin myos koulutuksen kustannukset ja hinta saadaan
pidettya kohtuullisena. ADR-kouluttajakoulutuksen sisalt6 ja ohjelma on kehitys-

ehdotuksena liitteena 2 (salainen, ei julkaista opinnaytetyon yhteydessa).

Osallistujilla tulee olla ennen koulutukseen osallistumista voimassa oleva ADR-
ajolupa tai turvallisuusneuvonantajan patevyys. Kouluttajakoulutuksen sisalto,
opetusmenetelmia lukuun ottamatta, on sellaista, etta asian ymmartaminen edel-

lyttda perehtyneisyytta vaarallisten aineiden maantiekuljetusmaarayksiin.

8.2 Pohdinta

Tassa tydssa esiteltiin olennaisia asioita vaarallisten aineiden maantiekuljettami-
seen liittyen ja vaarallisten aineiden sdadosten mukaisia koulutusvaatimuksia,
seka ajolupakoulutukset ja koulutuksen jarjestaminen. Liséksi kaytiin [&pi peda-
gogisia nakokulmia koulutuksessa seka kouluttajan koulutusvaatimuksia. Lopus-
sa oli vaarallisten aineiden ajolupakoulutusten parissa toimivien kouluttajien ja
ajolupakoulutuksesta vastaavien johtajien nakemyksia vaarallisten aineiden ajo-
lupakouluttajakoulutuksen tarpeellisuudesta, seka heidan nakemyksidan koulut-

tajakoulutuksen sisallosta.

Tavoitteena oli tutkia kouluttajakoulutuksen tarpeellisuutta ja mikali koulutukselle
on tarvetta, luoda koulutustuote Jyvaskylén liikkenneopettajaopiston koulutustar-
jontaan, jolla ADR-ajolupakouluttajien ammatillista osaamista voi kehittad. Tyon
tavoite saavutettiin, silla tuloksena on kehitysehdotus, missé& on mietitty koulu-
tuksen sisalto ja toteutus ja jonka kesto on kaksi paivaa eli tiivis koulutus kohde-
ryhmalle. Tyon tuloksia voidaan jatkossa hyddyntaa Jyvaskylan likenneopettaja-

opiston koulutustarjonnassa.
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Haasteellisuutta kouluttajakoulutuksen suunnitteluun toi se, etta lainsaadanto ei
tunne ADR-ajolupakouluttajakoulutusta eika mytskaan kouluttajalle aseteta lain-
saadannossa tarkkoja osaamisvaatimuksia. Kouluttajan osaamiskenttaa tarkas-
telin siitda nakdkulmasta, mita asioita ADR-ajolupakoulutuksessa tulee opettaa ja
mit& eri ADR-kursseja on olemassa ja kuinka lainsdadanto edellyttdd ADR-
ajolupakoulutusta toteutettavan. Aineistona tydssa oli suurelta osiin aiheeseen
liittyva lainsaadanto, joka on lahteena validia. Lisaksi aineistona oli viranomais-
ten, Liikenne- ja viestintaministerion seka Trafin, julkaisut ja tutkimukset seka
naiden viranomaisten maaraykset ja heidan nettisivustot. Tatakin aineistoa pidan
luotettavuudeltaan hyvana, silla ne paasaantoisesti perustuvat lainsaadantoon.
Aineistona on myds haastatteluja (viranomaistahot) ja edella mainittu kysely ajo-
lupakouluttajille. Tydn edetessa syntyi kaksi jatkokehitysedotusta varsinaisen
kehitysehdotuksen liséksi.

8.2 Jatkokehitysehdotukset

Varsinaisen kehitysehdotuksen liséksi ty6ta tehdessa syntyi kaksi jatkokehi-
tysehdotusta, jotka ovat:

1. lainsaadantoon tarkempi maarittely vaarallisten aineiden ajolupakoulutta-
jan vaatimuksista
2. Liikenneopettajan erikoisammattitutkintoon valinnainen tutkinnon osa:

vaarallisten aineiden ajolupakouluttajana toimiminen.

VAK-lainsdadanndén muuttaminen on liikenne- ja viestintaministerion vastuulla,
mutta Trafilla on valtuudet antaa maarayksia VAK-kuljetusten turvallisuuden
varmistamiseksi ja kehittamiseksi (LVM:n tiedote 12.12.2013). Opinnaytetyon te-
kijana ja ADR-koulutuksesta vastaavana johtajana voin kertoa ehdotukseni Tra-
fin ADR-asioista vastaavalle asiantuntijalle ja Trafilla on mahdollisuus kayttaa
opinnaytetydssani tekemiani havaintoja ja vieda asiaa eteenpain maaraykseksi

tai lainsaadanndon muutosehdotukseksi, mikéli ndkevét sen tarpeelliseksi.
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Puolustusministerion asetuksessa puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista oli
jo vaarallisten aineiden ajolupakouluttajalle asetettu vaatimukseksi voimassaole-
va ADR-ajolupa. Mielestani sama vaatimus voitaisiin lisata myos ns. siviilipuolen
kouluttajavaatimuksiin. Trafi toimii ammattipatevyyskoulutuksessa valvovana vi-
ranomaisena ja ammattipatevyyskoulutusta antavalle opettajalle oli vaatimukse-
na se, etta hanella on opetustehtavan edellyttamat didaktiset ja pedagogiset tie-
dot, seka riittava alan tuntemus. Mielestani aloittelevilta ADR-ajolupakouluttajalta
voitaisiin edellyttdd kaytannon kokemusta kouluttajana toimimisesta. Vaarallisten
aineiden ajolupakouluttajan patevyysvaatimukseksi voisi esimerkiksi ajolupa-
asetukseen laittaa seuraavan tekstin: Vaarallisten aineiden ajolupakoulutusta an-
tavalla opettajalla on oltava kaytannon kokemusta opetustehtavista, riittava alan

tuntemus seka voimassaoleva ADR-ajolupa opetettaviin aineluokkiin.

Mikali saadoksissa olisi maininta vaarallisten aineiden ajolupakouluttajan vaati-
muksista, silloin olisi perusteltua se, etta Liikenneopettajan erikoisammattitutkin-
nossa olisi yhtena valinnaisena osana tutkinnon osa, joka olisi nimeltaan esimer-
kiksi: Vaarallisten aineiden ajolupakouluttajana toimiminen. Ammattipatevyys-
kouluttajana toimiminen —niminen tutkinnon osa kyseisesta tutkinnosta jo [6ytyy.
Talloin liikenneopettajat, jotka erikoistuvat raskaan puolen liikenneopettajiksi ja
joita ADR-ajolupakouluttaminen kiinnostaa, voisivat valita kyseisen tutkinnon
osan. Tutkinnon perusteiden muuttamisesitysta voi vieda eteenpain tutkinnon jar-
jestajan, esimerkiksi Jyvaskylan likenneopettajaopiston toimesta tutkintotoimi-
kunnalle. Tutkinnon osan ammattitaitovaatimukset voisivat olla liitteen 3 mukai-

set (salainen, ei julkaista opinnaytetydn yhteydessa).



60
LAHTEET

A 15.3.2002/194 muutoksineen. Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden
kuljetuksesta tiella. Viitattu 24.3.2014. Valtion sdadoéstietopankki Finlex.
http://www.finlex.fi.

A 27.3.2002/274 muutoksineen. Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden
maakuljetusten turvallisuusneuvonantajasta. Viitattu 24.3.2014. Valtion saados-
tietopankki Finlex. http://www.finlex.fi.

A 27.6.2013/476. Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden maakuljetusten
turvallisuusneuvonantajasta annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta.
Viitattu 24.3.2014. Valtion saadostietopankki Finlex. http://www.finlex.fi, s&&dok-
sen alkuperaisina.

A 31.5.2007/640 muutoksineen. Valtioneuvoston asetus kuorma- ja linja-
autonkuljettajien ammattipatevyydesta. Viitattu 24.3.2014. Valtion saadostieto-
pankki Finlex. http://www.finlex.fi.

A 6.4.2011/369. Liikenne ja viestintaministerion asetus vaarallisten aineiden kul-
jetuksesta tielld. Viitattu 24.3.2014. Valtion sdadostietopankki Finlex.
http://www.finlex.fi, sdadokset alkuperaisina.

A 6.4.2011/401. Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden kuljettajien ajolu-
vasta. Viitattu 29.3.2014. Valtion sdaddstietopankki Finlex. http://www.finlex.fi,
saadokset alkuperaisena.

ADR-tiedote 1/2009. N.d. Ajoneuvohallintokeskuksen tiedote. Viitattu 25.3.2014.
http://www.trafi.fi/filebank/a/1322484056/889707c397c53c8¢c55e9ce7792617b30/
3056-ADRtiedotel 2009 nettiin.pdf.

Atjonen, P. & Uusikyld, K. 2005. Didaktiikan perusteet.3.p., uud.p. Helsinki:
WSOY.

Gilbert, Y., Kumpulainen, A. & Vaahtera, A. 2009. VAK-valvonta kuljetusketjussa
— kehittamistarpeet vaarallisia aineita lahettavien ja vastaanottavien yritysten
valvonnassa seka valvonnan koordinoinnissa. Liikenne- ja viestintaministerion
julkaisuja 42/2009. Viitattu 6.4.2014. http://www.lvm.fi/julkaisuja/2009.

Gilbert, Y., Kumpulainen, A., Oja, L., Raivio, T., Ryynanen, E. & Sorasahi, H.
2012. Vaarallisten aineiden kuljetukset 2012. Trafin julkaisuja 20/2013. Viitattu
22.4.2014. http://www.trafi.fi/palvelut/julkaisut/2013 julkaisut.

Herrala, A. 2012. ADR-seminaari 11.5.2012. Liikenteen turvallisuusvirasto, Trafi,
Tutkinnot ja kokeet —yksikkd, johtava asiantuntija. Messukeskus. Helsinki.

Hakkinen, A. 2009. Vaarallisten aineiden kuljetukset 2007, viisivuotisselvitys. Lii-
kenne- ja viestintaministerion julkaisuja 44/2009. Viitattu 6.4.2014.
http://www.lvm.fi/julkaisuja/2009.



http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.lvm.fi/julkaisuja/2009

61

Hakkinen, A., Miettinen-Bellevergue, S. & Suominen, M. 2013. Vaarallisten ai-
neiden kuljetus tiella 2013. Helsinki: Edita Publishing.

Komission kertomus Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtenaisesta menet-
telysta vaarallisten aineiden tiekuljetusten tarkastuksissa annetun neuvoston di-
rektiivin 95/50/EY soveltamisesta jasenvaltioissa 25.11.2013. Viitattu 25.2.2014.

http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0815:FIN:FI:PDF.

Koskenniska, J. 2011. Vaarallisiin aineisiin liittyvan koulutuksen kehittdminen.
Opinnaytetyd. Jyvaskylan ammattikorkeakoulu, Tekniikan ja liikenteen ala, logis-
tiilkan koulutusohjelma. Viitattu 25.4.2014. http://urn.fi/lURN:NBN:fi:amk-
2011102113924

L 16.3.2007/273. Laki kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipéatevyydesta.
Viitattu 3.4.2014. Valtion sdadostietopankki Finlex. http://www.finlex.fi, ajantasai-
nen lainsaadanto.

L 2.8.1994/719 muutoksineen. Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta. Viitattu
6.4.2014. Valtion saadostietopankki Finlex. http://www.finlex.fi, ajantasainen
lainsaadanto.

L 9.8.2013/599. Kemikaalilaki. Viitattu 6.4.2014. Valtion sdaddstietopankki Fin-
lex. http://www.finlex.fi, ajantasainen lainsaadanto.

Liikenne- ja viestintaministerio. N.d. Liikenne- ja viestintdministerion kotisivut. Vii-
tattu 24.3.2014. http://www.lvm.fi, Vaarallisten aineiden kuljetus.

LVM:n tiedote 12.12.2013: VAK-kuljetuksia koskeva norminanto Trafin vastuulle.
Liikenne- ja viestintaministerio. Viitattu 24.3.2014. http://www.lvm.fi, Tiedotteet -
2013.

Matikainen, J. & Manninen, J. 2000. Aikuiskoulutus verkossa, verkkopohjaisten
oppimisymparistdjen teoriaa ja kaytantda. Helsingin Yliopisto, Lahden tutkimus-
ja koulutuskeskus.

Mykra, T. & Haténen, H (Toim.). 2008. Opas Opetusmenetelmista. Helsinki: Edi-
ta Prima.

Méakinen, P. 2005. Verkko-tutor. Mitéd on oppiminen / oppimisen ohjaaminen.
Tampereen yliopisto 23.8.2005. Viitattu 22.4.2014.
http://www.uta.fi/tyt/verkkotutor/oppimin.htm.

Opetushallituksen maarays 44/011/2010. Nayttotutkinnon perusteet, liikenne-
opettajan erikoisammattitutkinto 2010. Viitattu 3.4.2014.
http://www.oph.fi/download/125351 liikenneOpeNet.pdf.



http://urn.fi/URN:NBN:fi:amk-2011102113924
http://urn.fi/URN:NBN:fi:amk-2011102113924
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.uta.fi/tyt/verkkotutor/oppimin.htm

62

Oppimiskasitykset. 2013. Jyvaskylan ammattikorkeakoulu, ammatillinen opetta-
jakorkeakoulu. Viitattu 25.4.2014. http://oppimateriaalit.jamk.fi, oppimateriaa-
lisivustot, oppimiskasitykset.

Puolustusministerion asetus 18.1.2013/23. Puolustusministerion asetus puolus-
tusvoimien ajokorteista ja ajoluvista. Viitattu 24.3.2014. Valtion sdadostietopank-
ki Finlex. http://www.finlex.fi, sdadodkset alkuperéisena.

Rahkola, P. 12/2013. Asiantuntija. Liikenteen turvallisuusvirasto, Trafi, Tutkinnot
ja ammattiliikenne —yksikkd. Haastattelu 5.12.2013.

Rahkola, P. 7/2013. ADR 2013 muutosten voimaantulo. Sahkopostiviesti
10.7.2013. Liikenteen turvallisuusvirasto, Trafi, Tutkinnot ja ammattilikenne —
yksikkd, asiantuntija. Vastaanottajat ADR koulutuksesta vastaavat johtajat.

Suominen, M. 2014. Neuvotteleva virkamies. Liikenne- ja viestintaministerio, lii-
kennepolitiikan osasto. Puhelinkeskustelu ja sahkdpostiviesti 7.2.2014.

Trafi 2014. N.d. Liikenteen turvallisuusviraston, Trafin, kotisivut. Viitattu
20.4.2014. http://www.trafi.fi, turvallisuus, vaaralliset aineet.

Trafi:n ohje 1657 3.2.2012. ADR-ajolupakokeiden pitdminen ja arvostelu. Viitattu
22.4.2014. http://www.finlex.fi, viranomaisten maarayskokoelmat, muut valtion vi-
ranomaiset, tieliikenne.

Trafi:n ohje 9870 15.6.2011. ADR-ajolupakoulutuksen valvonta. Viitattu
22.4.2014. http://www.finlex.fi, viranomaisten maarayskokoelmat, muut valtion vi-
ranomaiset, tieliikenne.

Trafi:n tiedote 15.11.2013. Tiedote ADR-kouluttajille. Liikenteen turvallisuusviras-
to, Trafi. Sahkopostiviesti 15.11.2013.

Trafi:n tiedote heindkuu 2011. ADR-ajolupakoulutus muuttui 1.7.2011. Liikenteen
turvallisuusvirasto, Trafi. Heinakuu 2011. Viitattu 29.3.2014. http://www.trafi.fi,
vaaralliset aineet/adr/adr-koulutus.

Tynjala, P. 1999. Oppiminen tiedon rakentamisena. Helsinki: Kirjayhtyma.

UNECE. N.d. Vaarallisia aineita koskeva maarayskokoelma YK:n Euroopan Ta-
louskomission sivustolla. Viitattu 17.4.2014. http://www.unece.org, transport, ar-
eas of work, dangerous goods, legal instruments and recommendations, ADR,
ADR 2013 (files).

VAK-strategia 2006—-2015, Vaarallisten aineiden kuljetus Suomessa. 2006. Lii-
kenne- ja viestintaministerid. Ohjelmia ja strategioita —sarja 2/2006. Viitattu
22.4.2014. http://www.lvm .fi/fileserver/2015.pdf.

VAK-strategia 2012-2020, Vaarallisten aineiden kuljetus Suomessa. 2012. Lii-
kenne- ja viestintaministerid. Ohjelmia ja strategioita —sarja 5/2012. Viitattu
22.4.2014. http://www.lvm.fi, julkaisut, ohjelmia ja strategioita.



http://oppimateriaalit.jamk.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.finlex.fi/
http://www.unece.org/
http://www.lvm.fi/

63

VAK-turvallisuusneuvonantajan opas. 2011. Liikenne- ja viestintaministeri6. Esit-
teet 1/2011. Viitattu 22.4.2014. http://www.lvm.fi, julkaisut, esitteet.

Vakki Pakki 2/2011. N.d. Suomen Turvallisuusneuvonantajat ry:n tietoa ja mate-
riaalia. Viitattu 25.2.2014. http://tna.fi, tietoa ja materiaalia.

LITTEET

Liite 1. Jyvaskylan aikuisopiston ADR-koulutuslupa
Liite 2. Vaarallisten aineiden ajolupakouluttajakoulutuksen ohjelma (salainen)
Liite 3. Ammattitaitovaatimukset: Vaarallisten aineiden ajolupakouluttajana toi-

miminen (salainen)


http://www.lvm.fi/
http://tna.fi/

Liite 1. Jyvaskylan aikuisopiston ADR-koulutuslupa

1. 04 01

1ig)

- 5 Paatos
) TraFi

TRAFT/SBRLDE.03.09/2012
Hakemuksgnne Trafiin 25 3.2012

AnLe Al um Wi raantulopd Yo MAsEd;

g.4.2012 4.4,.2012 10.5.2017 sazkka
SaddBEpEr ISt

Asetys vaaral isten ameida kuljetta’ien ajoluvasts 40,2011, B8,

Munibead weles

S ta Tsala;

Azia ADR-koulumtuslupa

Hekrto, jota JyvaskylEn aikuisopisto-llikalaltos
gty koskee

Plidieis Liikewter 1 turvallisuusvirasto rmyiintaa luvan kauluteksen antamiseg .

Eholot jo rogotutser 1.

Fyviksyminen koskee seuraavia kurssejd;

Litkenna- Ja vlestintamlnlsteridn asetiksan 3602011 litkeen B,

kihdan B.2.2.4 tarkoittamia perushursse)a, yhdlstetty)d peruskursseia, sailld-
kuljatusten erikolskurase]a, lmekan 1 erikoiskursseja, luokan 7 erikdishursse-
8, sekd

kohdan H.2.2.% tarkoittamia pemuskurssin tiydennyskursse]a, yhdlstatty|d

nyskursaeja j2 luoken 7 téydennyshu rssaja.

1

Tamdn pdetd ssen kohdzssa 1. mainilid kurssin [matu ja ldajuus fulee merkita
kurssln suorittanel le annettavaan todistuksesn.

Koulutuksesta vastaavann johtajana toimil Juba Keskennlska,
4.

Lupa anvoimassa 105 2017 saalka, mutta se voldaan peruutzea tai sita vor
daar mudltaa, mikill alhetta slihen nenze.

Lilkantean turvallicuusuirasto ¢ TrafkedHerietseerieet + Finmliah Tranagers Sul'lﬂ.'l' Aygnuy
<argubinbe’Gurnm ksAnen 9, 2P Ean EUEL IR T el HA Higza, Hoand, Yt P T nmmepy
Al ML A 1T SLA SIGN, M 1EEE F02d SIS B0I5 4 wwwutradl Busi wamll:LOS i T1E-D

64



65

3 TraFi PuYtss 7 {2)

TRAFI/EE22405,03.09/2012
lHakermuksenne Trafiin 28.3,.2812

Opetuksessa kiyt=tE8n hakeruksessa mairittua oppimateriaalia. Cppilaal
annellavaar applinateriaaliin tehtdvit nuutoksen taimitetdan Uedoksi Lliken-
teen tunsallisuosrirasic ke,

&,

Opelusla walvore enslslalsest| Keski-Suomen alueer ajolupacoululuksen valvo
ja. Mik3li kaulutus tapantuu kouldtusllyassa mainitun valinjan toimialueen
ulkapualalla, ajolupakoulirsta valvos kyseisen olusen ajolupakouluteksen
vahoja.

Opetuksesta on anaettava valvajalle seuraavat ticdel kirallsestl vihintdén 19
wrk ennen kunkin korssin allamlsta, ellei ajolupakoulotuks=n valvojan kanssa

toisin sovita:
& kurssighjelma, jnsta seheidd b rusin aika, pa kka, loennaitsijat ja k-
jarjmsbys

v |uelielo osalllstulista

Relileili houlolusta Jiestatddn muun, koin kabdasza 6. rainiton agolupsa koulo-
tuksen valvgjan toimialueella, tulee myhs kyseiselle valvojalle toimitas vas-
taavat chinakkotiec ot sekd kopie 18518 koulutusluvasla.

Tami phdtds ol muuta sitd, m'td muutoin an sEdded Ly vaaralllsten alneiden
k.ljgttamizesta tielld. —-

Gl

Fyrmiiapiillikké Markci Rajamaki

BT

Tarkpstaip Mekka Rekkola
Maksu 110,00 Furon
Ei ALvd Larkoilellumypynti
Lirra Yaltusaszottus hallinte gikeodell=
Piedoksd Mjnvarma Oy, MagkorLior

Aloyarma dy, Keski-3uomi

LirkamLegn LUrullicuusvieacos 4 Teallvsdkorhauyerhiet » Finnksh Traresport Sefaty Agurm:y
FurugelZ "LerTurplikzzedgoen 9, TLFES. L 20 22005 L7) ednkl] alergine, 0 SdHCL. Y-un~. =T 7-nmme~
LR T X C T SRR E T H R EER T I P G R R TRk K Barzin s 1L L0510 £



