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Latausjarjestelmat

TEEMANA

Hyvin toimivat ja

selkeasti opastetut
asiakaslatausalucet alkavat
yleistya autoliikkeiden
tonteilla.

L ————— e

Latausratkaisujen
toimittaja paésee hel-
pommalla, kun asiakas
tietdd, mitd han haluaa.
Itse latauspisteiden
liséksi myos prosessin
pitaa toimia.

Vesa Linja-aho
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ahkosuunnitte!u- ja urakolntilitke
Energlavahti Oy.n toimitusjohtaja
Anttl Helénilld on pitkd kokemt
erilaisten latausratkalsujen suun
nittelusta ja toteuttamisesta oma-
kotitaloista kauppakeskuksiin. Asiakkaana on
my0s autolilkkeita ja -korjaamoita
"Teemme mielelld4n koko paketin avaimet
kateen -periaatteella, suunnitelmasta urakoin-
tiin®. T4m4 on yleensd myds asiakkaan etu
“Vaatisi melkolsta royhkeyttd yrittaa laskuttaa
toteutusvaiheessa lisétoistd, jotka olislvat sey-
rausta siitd, etta suunnittelussa olisi tapahty-
nut jokin virhe "

Auto kaiken keskella

Teoriassa autoliike el eroa kohteena mista ta-
hansa suuresta kiinteistésta, Suurin ero on
sahkontarpeen jakaumassa. Isossa marketis:
sa vlivytadn ruokaostoksilla suuruusluokaltaan
tunt, ja autoa ladataan siind sivussa. Taloyh-
116558 taas riittaa plenempi latausteho, koska
autot selsovat laturissa Illasta aamuun. Auto
likkeessa olennaisinta on [adata asiakkalden
koeajamat autot, jotta seuraava aslakas pia-
see koeajolle iman kommervenkkejé

"Autoliikkeessé auto on se, mink kautta tuo-

daan arvoa aslakkaille, Jos ihminen menee
ruokakauppaan elka saa autoa lataukseen, $€
tuskin j4a viimelseks| kerraksl jos kauppa on

Mmuuten hyva. Jos taas autolilkkeessd esittely-
auton tal valhtoauton akku on melkein tyhja,
elka autoa padse kunnolla kokeilemaan, niin
se kauppa saattaa menn4”, Helén toteaa. Au-
ton hankintaan liittyy my6s suurempla tunteita
kuin maidon ostamiseen = isommasta raha-
Madrdstd puhumattakaan. Kokonaisuuden tu-
lee toimia valvattomasti.

Suuressa kohteessa, kuten yleisessa park-
kihallissa taj marketissa tyypillinen ratkaisu on
Oltaa patikeskukselta 3 x 250 A syottd, joka
Jaetaan esimerkiksi 50:/le 22 kW:n latauspls-
teelle, Kaytogsa on talloin 173 kilowattia (3 X
250 Ax 230 V) tehoa, jonka kuormanhallinta-
larjestelmg Jakaa kalkille tasa-arvoisesti.

"Teknisesti autolilkkeen latausjarjestelmas-
sé el ole mitadn (hmeellista. Sielld on tietty
maard autoa, jolhin pitaa ladata tietty madra
energiaa tietyssa ajassa’, Helén kertoo. "Pal-
jon olennaisempaa on prosessin tolmivuus
Suunnittelija tal urakoitsija lahtee usain teknlik-
ka edelld, vaikka olennaista on ensin miettia
kuinka paljon autoja paivassa ladataan, paljon
ko niilla on ajettu ja milld latauspistemadralla
tasta suoriudutaan.”

Erilaisia latauspisteita

Sahkoauton vol ladata kotitalous- tal voimapis-
toraslasta, vaihtosdhkolatausasemasta jossa
on kiinted autoon sopiva kaapeli tai latauspis-

torasia, tai tasasahkolatauslaitteella eli pika-
laturilla, joka sy6ttad suoraan tasavirtaa sah-
koauton akkuun

Ladattavissa hybridiautoissa on yleens4 pie-
ni (10-20 kWh) akku ja 3,7 kilowatin yksivaihei-
nen (1 x 16 A) laturi eikd pikalatausmahdolli-
suutta ollenkaan. Tayssahk&autoissa on yleen-
sd 11 kilowatin sisainen laturi ja vahintdan 50
kilowatin tasasahkélatausmahdollisuus. Ak-
kukin on suurempi, 2010-luvun alun reilusta 20
kilowattitunnista aina uusien kalliimpien sah-
koautojen reiluun 100 kilowattituntiin.

Lataustehon maaraa aina ketjun heikoin lenk-
ki: jos autossa on vain 3,7 kW laturi, latausno-
peus on sama 3,7 kW, olipa auto kiinni 3,7 kW,
11 kW tai 22 kW latauspisteissa

Autolilkkeisiin asennetaan usein 22 kW la-
tauspisteitd, koska hintaero 3,7 kW, 11 kW ja
22 kW latauspisteiden valilla on pieni. "Pienem-
pikin teho usein riittaisi, ja itse latauspisteen
lisaksi kustannuksia tulee kaapeloinnista®,
Helén muistuttaa.

Useita latauspisteita kasittayiin kokonaisuuk-
siin rakennetaan kaytanndssa aina kuorman-
hallintajarjestelma, joka rajoittaa latauspistei-
den tehoa, jos kiinteiston sahkaliittyman kuor-
mitus uhkaa kasvaa liian suureksi. Nain valte-
taan tilanteet, jossa tilapainen ruuhkahuippu
- esimerkiksi useiden vilkonloppuna koeajos-
sa olleiden autojen palautuminen liikkeeseen
- johtaisi sulakkeiden palamiseen.

Koeajettavien autojen
latauslogistiikka tarkein
"Autoliikkeen lataustarpeet voi jakaa kolmeen
0saan: myyntivaraston ja esittelyautojen lataa-
minen, huollossa kayvien autojen lataaminen
seka asiakkaiden omien autojen lataaminen®,
Helén kiteyttad. "Naista ensimmainen on luon-
nollisesti kaikista tarkein.*

Lataaminen on Helénin mukaan ratkaista-
vissa aika monellakin tavalla

“Teknilkkaa enemman keskidssa ovat toi
mintatavat, tyontekijdiden sitouttaminen/kou
lutus ja yhteiset toimintameneteimat. Myyta-
vén auton akku pitaa olla taynna tal alnakin 18-
lee koeajolle

Tamanhetkisessa markkinatilanteessa auto
Kaynea kaupaks! tyhjailakin akulla, mutta jos/
kun markkina joskus normalisoituy, niin mi-
kaan el liene suurempi asiakkaan karkoittaja
kuin se, ettd menee koeajamaan autoa eikd
volkaan koeajaa sita."

Lataamisen perusratkaisu on asentaa liik-
keeseen runsaasti vaihtosahkélatauspisteita
“Tama on suhteellisen helppoa ja yksinkertais-

hes tiynna, kun asiakas tu
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ta. Tybntekijan pitaa vain muistaz aina laitlaa

auto lataukseen, kun se palautuu ko
Helén muistuttaa. Osa latauspisteista
myos asiakkaiden ja huollon kaytoss

han tamd e vaaranna ydintoimintaa el

lyautojen jz araston lataamista
Aina on mahdg tta auto Unohtuuy
laittaa laturiin koezjon jalkeen Jos auto g2
tuu koeajolta tyhjana ja s¢
an, ainoa konsti pelastaa t
kayttaminen. Esimerkiksi 50 |
turilla saadaan jo alle puolessa tunnissa
kuun energiaa 100 kilometrin koeajoa varten
"Mielestani vahankin Isommalla autoliikkeelld
olisi hyva olla ainakin yksi pikalaturi, jonka pi-
taisin nimenomaan autoliikkeen omassa kay-
10553 tallaisia paniikkitilanteita varten®, Antti
Helén sanoo. Pikalaturin ansiosta seuraava
“0eajzja voi odotella vaikkapa kahvikupin 43-
559, etta virtaa rittaa koeajolenkille

Parempi asiakaskokemus lataamalla

Vaikka myyntivaraston Ja esittelyautojen lataa-
minen on paaasia, autoliikkeen kannattaa har-
kita myos jo sahkoautolla 2javien asjakkaiden
palvelemista. Vaikka kotilataaminen on ensisi-
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Jainen tapa sahkoéauton lataamis
liikkeen yhteydessa olevilla julkis|liz
teilla parantaa asiakaskokemus a
“Aletaan olla Ja tullaan enemman jaenam
man sithen pisteeseen, etta plugarikusk.i taji
sahkoautoilija vaihtaa uudempaan ladattavaan
Antaa paljon uskottavamman kuvan autoliik
keests, jos saa oman auton lataukseen fiik-
keessa asioinnin ajaksl. Tahén riittaa ihan ta-
vallinen 11-22 kw latauspiste kuormanohjauk-
sella, Paaasia, etts tarjotaan latausta. Autoljjk-
keen talousosastosta on sitten kiinni, halutaan-
ko siita veloittaa val e}, mika ratkaisee sitten
tarpeen latausoperaattorin kaytolle®, Helén poh-
til. Jos ajoneuvojen lataamisessa e likutella
ollenkaan rahaa, ulkopuolista ata,
ra el tarvita
Itsekin sahkopakettiautolja dajava Helén muis-
tuttaa, etts Ialausrnahdolhsuudelia vol paran-
taa myds huollon aslakaskokemysta "Joten-

usoperaatto-

4 Jos autossa on vain 3,7 kW laturi, latausnopeus gg sama

3,7 kW, olipa auto kiinni 3,7 kW, 11 kW taj 22 ki
tehoisessa latauspisteissa,

A Energiavahti Oy:n toimitusjohtaja Antti Helgn on ollut

mukana toteuttamassa hyvin monenlaisia
latausratkaisuprojekteja,

¥ Laiteasennukset ja kaapcloinnit ovat vain yksi osa

kakonaisuutta. Urakoitsijan osallistuminen mybs
suunnitteluun on tarkeas

/

kin ainakin itse odottaa, etta autoa olis! Jadat
tu, valkka el edes tayteen, mutta jonlfln vehrrzll\-
kun sen hakee esimerkiksi maaraaikaisfh
losta”

Varsinaisesti huolto- ja korj‘ausio s
Juurikaan vaadi lataamista, ellei finen }ESI gL
autoa niin tyhjalla akulla, etta esrmeféhén“n
ajolenkki olisi mahdonta suorittaa e
tarpeeseen riittaa tavallinen 11-22 T
sahkolatauspiste kuormanoh]auksele:nsﬁ e
pienempikin teho, kuten 3,7 kW = yrll i
to lojuu kuitenkin jokusen tunnin YVIJ g
na huollon parkkipaikalla ennen kuin e
palaa hakemaan sitd sualsautoir\eerl!elesm"I
silla”, Antti Helén sanoo. “Tahan ell ns‘kutum-
tarvita myGskéén operaattoria Ja Tlon ey
Jos lataamisesta madraalkaishuo e

dessa halutaan veloittaa Jotaln, € ©
leipoa huoltohintoihin.” M

jminta el



