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1 Johdanto

Tama opinnaytety@®n tyypiltdan toiminnallinen jailaajanatoimii Tarton kaupuki, joka on
Eestin toiseksi suurin kaupunki nykyisell&8898 asukkaallaarTyon toimeksiantajan
ohjaajana tamii kaupunkisuunnittelijdndrek Rannikja Hameen ammattikorkeakoulusta

ohjaajanatoimii liikennealan lehtori Oskar EKI6f

Tarton kaupungindeanaon ilmastotavoitteiden saavuttaminen ja olla vuoteen 2030
mennessa yksi sadasta ilmastoneutraalista kaupungistaogaroUnionissaAihealue
kerrallaan kaupunki on tekemass#éastotavoittaden mukaisianuutoksia katuverkolla
Kadut muutetaanjalankulkijoille ja pyorailijoillgstavallisemmakgysakointipaikkoja
vahentanallg jolla halutaan vaikuttaa inmisten kayttaytymistapoil@nlisatakestavien
kulkumuotojen suosiotaPendeldivat tydssakavij#hikunnistaruuhkauttavat arkipaivisin
katuverkkoga ongelmaarhalutaansaada helpotusta rakentamalla kaupungin rajoille
likkuvuuskeskuksia. Tarton kaupungin tateghaon perustaa vuoteen 2026 mennessa
kolme liikkuvuuskesktis jatavoitteen toteuttaminen orpaatetty aloittaa suurimmasta
Etelakeskukseeperustettavasta liikkuvuuskeskukseskEestissa Tarton kaupunki kayttaa
termia lilkkkuvuuskeskus kuvaamaan perinteista liityntapysakaointia laajempia kokonaisuuksia.
Tata @inngytetyota voidaan hyddyntaa Etelakeskuksen omissa samankaltaisissa

tulevaisuuden projekteissa, ifan liittyy mahdollises liityntapysakoinia.

Opinnaytetyontavoitteenaon suunnitellatoimiva liityntapysakaointipohjaineratkaisu
Etelakeskuksen liikkuvuusgkukselleSuunnittelutytn aikana suoritaanmaastokaynteja
kohteen nykytilan ja olemassa olevan pysakdintialueen kayttbasteen havainnoimiseksi
Tilaajan ja kolmannen osapuolen kanssa toteagetprojektin edetessé useita
esittelytilaisuuksia, jssakasitllaankaikki olennainen liityntapysakointiin liittyva aineisto ja
paatetianprojektin alustavavastuunj&o. Opinnaytetydn toiminnallisemosana toteutetaan

vaihtoehtovertailua ja suunnitelmakarttoja.



2 Liityntapysakoinnist yleisesti

Osa kulkumuotoa, joka yhdistaa yksityisautoilun tai vaihtoehtoisesti polkupyérailyn
joukkoliikenteeseen, kutsutaan liityntapysakoinniksi. Mged&uu, kun auto tai polkupyéra
jatetaan tarkoitukseen sopivalle asentai pysakkialueelle ja matkdoppuosa tehdaan
ollessasi joukkoliikenteen matkustaja. Paikat liityntapysakainnillgowitettu kaytettavaksi
kaikkien tavallistempoukkoliikenteen muotojen kanssa. Opastusmerkeilla erotetaan

tavallisesti paikat liityntapysakoinnille muusta ajoneuvsgikoinnista(LVM, 2008, s. 13)

Monilla paikkakunnilla kaupunkipy6raasemien sijainti tukedvastilityntapysakoinnin
omaistakayttod Tampereen kaupunkn.d.) on esimerkikssijoittanut kaupunkipydraasemia
maksuttomien pysakéintipaikkojen valittdmagihkisyyteené Y I dzLJdzy' 1 A LI& | NNG 4 |
nopean, edullisen ja joustavan tavan liikkua niin-fgdasiointimatkoilla kuin vapaajallakin.
Kaupunkipyoralla voi taittaa koko matkan tai sitten kayttaa sitéa vaikkapa osana

22dzl {2t AATSYYSYLG{1!I I ®¢

Vaikka liitynt®ysakoinnin kayttajien maara ei vaikutta huomattavasti liikennejarjestelman
toimintaan, on se silti vakiintunut osaksi joukkoliikennettd monissa suurissa ja keskisuurissa
kaupungeissa. Huolellisesti suunniteltu lityntapysakointijarjestelmé on tarkea osa

likenteellisesti toimivaa palvelugLVM, 2008, s. 13)

Vahva joukkoliikenneyhteys, helposti saavutettava sijainti seka selkea lisdarvo verrattuna
siihen, ettd kokonainen matkaosuus kuljettaisomallaautolla ovat edellytykset toimivalle
lityntapysakaoinnille. Liityntapysakoinnin valintaan merkittamnat syyt ovat maksullinen
pysakaointi tai sen haasteenaaranpaassa sekésityisautoiluanopeampi joukkoliikenne.
(Vaismaa ym.2019, s. 112)

2.1 Liityntapysakoinnin tyypit

Suunnittelua liityntéysakointia varteron helpompi aloittaa, jos tiedossa on

liityntapysakadintialueerperustyyppi.Alueita voidaan luokitella monella eri tavalhaaikkapa



seuraavan esimerkkijaottelun mukaisegtidyskuntarakenteeseen ja yrédivan

maankayton suhteesijoitettuna, kuten kuvassa IHSL, 2010, s. 9)

Kuval. Liityntapysakointialueen sijainti suhteessa maankayttoon ja liikennejarjestelmaan

asetetut erilaiset vaatimukset (HSL, 2010, s. 9)

+ kuntakeskuksissa (1)

* haja-asutusalueella (2)

« kaupallisten palvelujen tai
matkakeskuksen yhteydessa (3)

« esikaupunkialueilla (4)
» keskuskaupungin rajalla (5)
. liikenteellisissa solmukohdissa (3)

2.2 Liikkuwwuuskeskusajattelu

Olemassa olevat liityntiysakointipaikat ovat osa suurempaa kokonaisuutta ja muodostavat
perustan liikkuvuuskeskusajattelulle. Liityntapysakointien sijasitnerkiksi
kauppakeskusten yhteydessa mahdollistaa suuremmat synergiaedut, joista on hyétya kaikille

likkuvuuskeskukseréttajille.

Liikenteen monimuotoisuus on avainasemassa siirryttaessa vahahiiliseen
likennejarjestelmaan, joka vastaa nykyiseen ja tulevaan liikkuvuuden kysyntaan.
Liikkuvuuskeskukset ovat taman tulevaisuuden liikkwekosysteemin edellytys. Toimiva
likkuvuuskeskus tarjoaa erilaisia mahdollisuuksia likennemuotojen vaihtoon ja se on
integroitava olemassa oleviin seka tuleviin likennejarjestelmiin palvelemaan monipuolisia

kayttgjatarpeita. Arup/RISE2020, s. 4)



Myds perinteisten gsékdintilaitosten merkitys ja kayttotarkoitus todennakdisesti
monipuolistuu tulevaisuudessRysakaointilaitokista voi tullamyds liikkuvuuskeskuksi&un

niista 10ytyy ajoneuvopysakainnin liséksi vuokraustoimintaa ja yhteiskayttbtoimintaa autoille
ja pydille. Tulevaisuuden pysakaointilaitoksissa voidaan tarjota keskitetysti sahkdautojen ja
sahkopydrien latauspalveluja ja muita alykkaan liikenteen palvelukonsepugsmaa ym.,
2019, s. 136)

2.3 Liityntapysakoinnin kautta saatavat hyodyt kayttajille

Matkaketjujen helpottaminena arjen likkkumisen sujuvoittaminen ovat liityntdpysakainnin
perustarkoituksiaMuualla asuvarei tarvitse ajadyOpaikalle astahtaaseerkeskustaan,
jossa pyséakdintipaikat ovat maksullisia ja ruuhkassa eteneminen hidagtan ®oi jattaa
alueelle, jossa on enemman tilaa ja maksuttopyaakointpaikkoja.Samalla voi hyddyntaa

joukkoliikennetta ja pienentaa tateoamaabhiilijalanjalkea(Pirkanmaan liitto, 2020, §4)

Pysakaointipaikkojen tarve keskustitueella tyopaikkojen yparistossa vahenee, kun
hyodynnetaéan joukkoliikennettd. Samalla oman auton polttoaineenkulutus vahenee ja aikaa
jad enemman tyon tekemiselle. Joukkoliikenne on ymparistdystavallisempi vaihtoehto

yksityisautoilulle. (Motiva, n.d.)

Jalankulun ja pyorailyrussiminen vahentaa kasvihuonekaasupaastoja ja on hiilineutraali
tapa toteuttaa liityntaliikennettéa. (Nousiainen, 2019, s. 28) Kavely on terveeli@agmainen
tapakulkea lyhyet matkat kaupunkiymparistdssa, eika kulkijan tarvitse huolehtia
aikatauluistaai pysékadinnista. Liikunta on kansanterveydelle seka tyonantajille hyodyllista,
koska hyotyliikkuvat ihmiset pysyvat terveempina kotona ja t0iSs#raspoissaolopéaivat
vahenevat ja elamanlaatu paranghteiskunnan saastaessa tervejssosiaalimenoissa.

(Motiva, n.d.)

2.4 Liityntapysakoinnin kautta saatavat hyddynuille toimijoille

Liityntapysakoinnirseurauksena péaatieverkon henkildautoliikenne vahenee ja sita kautta

vahenee tarvevaltionliikenneinvestoinneille. Pyorailyosuuden kasvaessa likennetunvadlis



paranee ja samalla ei synny liikenteen haittoja kuten melu ja paéastot. Tehtyjen
joukkoliikenneinvestointien kannattavuus paranee kayttajamaarien lisdéntyessa.
Joukkoliikenteen operaattorit saavat enemman lipputuloja matkustajaméaarien lisdantyessa.
Elirkeinoelama saa sita kautta uusia liketoimintamahdollisuuksia ja lisdéa asiakkaita. (HSL,
2012, s.21)

Liityntapysakaoinnilldroidaanvastata eri tavoitteisiin, kuten tieverkon
ruuhkautumigngelmiinja liikenteen haittavaikutusten vahentaseen, pyorailyn
lisddmseen ja joukkoliikenteen saavutettavuuden parantaeen Liityntapysakoinnin
jarjestamisella sagaanvahennettya tarvetta lisata keskustan alueelle uusia
pysakointipaikkoja jeehdauusia vaylainvestointejadyvin toimivan liityntapysakaimn
avulla lisataan vahabhiilisia matkaketjuja, mika parantaa elinvisimgta. Avain ihmisten
likkumiseen ovat sujuvat ja miellyttavat matkaketjjdtka voidaantehdé ajasta ja paikasta
riippumatta. (Heikkild, 2019, s. 1)

Liityntapysakoinyhteistyon tawite kaupallisille toimijoille on saada kyseisen ratkaisun
kautta lisaa asiakkaita. Joukkoliikenteen kayttajien puolelta asiakéait@lpompi saada,
kun asiakkaan kayttaménatkaketjun seuraava kulkuvalima pysakaoity kaupallisen toimijan
luo. Yhteistydnavulla kaupallinen toimija voi saada asiakkaita normaaliasiointialuetta

laajemmin jolloin asiakkaatoivatsaapuaesimerkiksi toisestaaapurikunnasta.

Kaupallinen toimija osallistuu liityntapysakainnin jarjestamisella paastévahennystalkoisiin,
keraamala mainetta ymparistdystavallisena ja yhteiskuntavastuullisena toimijaheen
liityntapysakoinnin myota tunnetuksi tekemiselld on mahdollista saada irjago

markkinointihyotyja.

Pirkanmaan liiton selvityksen mukaan kokonaan uusia palvelukonseptéavoiuoda
lityntapysakoinnin ymparille. Esimerkiksi asiakkaan noudettavat ostokset tai vaikkapa
pyorapysakoinnin pukya sailytystilat voidaan laskea palvelukonseptien mukaiseksi

lisdarvoa tuottavaksi palveluksRitkanmaan liitt9 2020, s. 8)



Tyopaiva jalkeen kotimatkalla ollesaa asiakkdla on eri valintakriteereja sille, missé&h

tekevat omat tarpeelliset ostoksesa Yksi niistd on kulkutapavalinta, kuten kuvassa 2.

Kuva2. Eri matkaketjujen asiakkaille olevat mahdolligatintavariaatiot asiointipaikalle

(Pirkanmaan liitto, 2020, s..9)

A) Omalla autolla koko matka: ?)

E I -~ R =
%é'?é? C e g‘%

Fmo e i
S = = gl

tyo - C) Perinteinen |||tyntapysak0|nt| koti
Pom B e ‘E@
D) Liityntapysakéintiyhteistyd: ’)

E}g T
g = =

A) Omalla autolla koko matka

Autoilijoidenvaihtoehtoinaovat alkumatkasta lahtien tydpaklojenléahelld olevat myymalat,
kaikki matkan varrelle jadvat myymalat ja matkan loppupuoksiainpaikkojenahella

olevat myymalat

B) Joukkoliikenteelld koko matka



Helposti saavutettavat vaihtoehdaivat alkumatkasta tyépaikojenlahella sijaitsevat
myymalat €ka matkan paattymisen jalkeersuinpaikkojenahella olevat myymalat.

Edellytys on, ettei kotimatkan aikana tehda vaihtoja.

C) Perinteinen liityntapysakainti

Matkustajlle helpoimmat vaihtoehdobvatloppumatkastaasuinpaikkojenahelle jaavat
myymalat. Joukoliikenteelld vailaansilloin matkustaa suoraan liityntapysakointialueelle ja

jatkaa sieltd orlla henkildautalla.

D) Liityntapysakadintiyhteistyo

Myymadaoidenyhteydessa oldlta pyséakdintipaikilta on helpoina asioida.Sen lisaksi
helposti autolla saavutéavat myymalatasuinpaikkojenahella mahdollistavat paluumatkan
joukkoliikenteella suoraan liityntapysakointialueefiesta matka jatkuwomilla

henkil6autalla. (Pirkanmaan liitto, 2020, 9)

2.5 Liitynta- ja kauppakeskuspysakoinnin yhteistyd

Uusienliityntépysakaointipaikkojemakentamisen sijan voitaisin tunnistaa ensin
laajemettavat tai olemassa olevat tilat pysakoinniljejta olisi mahdollista kayttaa
lityntapysakaointiin osittain tai vuorotelleriikennejarjestelméan tehokkttta silmalla pitaen
olisi tarkead hyodyntatehokkaastiiityntéapysakointiin erityisesti jo valmiit ja siihen sopivat

paikat.(Pirkanmaan liitto, 2020, §)

Liityntapysakadinnille sopiva alue voi olla sijoitettu kaupan tai muun maankaytén yhteyteen ja
silloin on kyse yhteiskayttoisesta lityntapysakointialueesta. Yhteiskayttoon tarkoitettu
pysakdintialue tai rajattu osa siita on tarkoituksenikaisesti toinva, vaikka vuorokauden,

viikon tai vuodenajan mukaaRaikkakapasiteetti yhteiskaytossa olevalla pysakointialueella

pyritadn hyodyntamaan kokonaan tai mahdollisimman tehokka@atim, 2008,s.14)

Suurimmat yhteiskunnalliset hyodyt liityntapysakoinnistiadaan, kun pysakoéintipaikkoja

kaytetaan asianmukaisesti. Alueen kayton valvonnalla estetdan pysakadintipaikkojen
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kayttaminen lahialueiden asukatsi tyopaikkapysakointiin. Suorat investointisaastot eri
osapuolillesaavutetaan parhaiterkuntoteutetun liityntapysakoinm tehokkuutta
parannetaan Vuorottaiskayttod toimii parhainten kauppojen asiakaspysakoinnin ja
lityntapysakoinnin valillgpossapysakadintipaikkojen kysyntahuippu ajoittuu eri viika@viin
ja vuorokaudenaikoihin. Yleensa liityntapysakamkysyntahuippu arkisin oklo 7¢17.00
valilla Kaupan osalta taas aiiltiaisin ja viikkonloppuisinMolemmat osapuolet saavaiita

saastoja, jos vuorottaiskaytto on jarjestetty hyyiHSL, 2012, s. 51)

2.6 Liityntapysakoinnin kysynnan arviointi

Liityntapysakdintialueen kysyntin vaikuttavat hyvin monet easaalueet, joistaosaon
laajempia kokonaan alueen ulkopuolig@@osa yksityiskohtaisempia alueen sisaisia tekijoita.
Ulkopuoliset tekijat liittyvat maankaytt6on lahes poikkeuksetta, liikgarnestelmaan
lityntdalueen lahistolldai maaranpaasséAlueen kaytettavyyteen ja houkuttelevuuteen
vaikuttavat sen sisaiset olosuhte¢HSL, 2010, s. 14adlukossa Esitetaan tekijatjotka

vaikuttavat liityntédalueen vetovoimaan

Taulukkol. Tekijat Liityntdalueen vetovoiman lisdamisella (HSL, 2010,.s. 14)

Liityntapysakointialue sijaitsee:

Mahdollisimman aikaisin matkan paassa
Ennen ruuhkautuvan vaylaosan alkua
Vaylien risteyskohdassa

Jaukkoliikenteen tariffirajalla

Enintéaan 3 kilometrin pyoradyhteyden paassa
Enintéaan kilometrin kavelyhteyden paassa
Paikassa, jossa on paljon luontaisia joukkoliikenteen kaytt§

Alueen sijainti
suhteessa
maankayton

= E R

Kokonaismatkaika onkilpailukykyinen henkildautomatkaan
verrattuna

Joukkoliikenteen vuoroyhteys on suuri

Joukkoliikenne on s&anndllista ja tasmallista

Matka sisaltdd mahdollisimman vahan vaihtoja
Joukkoliikenneyhteys on suora ja nopea
Joukkoliikennevélineessa on riittavastumapaikkoja

Joukkoliikenteen
palvelutaso

=4 =4 -4 -8 -9




1 Liityntapysakointia kaytettaessa matkakustannukset
mielletddn alhaisemmaksi kuin muilla tavoin (Iahinna autoll
tehty matka

1 Tyo6suhdejoukkoliikennelipun kayton lisddntyminen

Hinnoittelu

1 Kayttaja saa helpostilennaiset tiedot

Informaatio ja lityntapysakaointipaikasta (tien paalla ja eri informaatiokana
opastus kayttamalla)

1 Opastus kohteeseen on hoidettu hyvin ja loppuun asti

]

Maaranpaan pysakoéintja autonkayttémahdollisuuksia on
rajoitettu

Talouden kasvu pidemmalaikavalilla

Autoilun kayttokustannuksien nostaminen

Kaupungin vetovoimaisuuden lisddminen

Aluepolitiikka

Auto- ja pyorapysakaointipaikkoja on riittavasti

Alueelle johtavat liikenneyhteydet ovat sujuvia ja turvallisia

(ajoyhteydet sekd JK RP vaylat)

Kavelyyhteydet pysakille ovat lyhyitd, turvallisia ja

esteettOmia

1 Alue on valvottu ja valaistu (turvallisuus ja
turvallisuudentunne)

1 Pyorapysakointipaikat ovat laadukkaita ja sijaitsevat riittave

lahella maaranpaata

Odotustilat ovat siistejdgj suojaisia

Alue ja siihen liittyvét tilat ovat monikayttdisia (oheispalvelu

kuten ostos ja virkistysmahdollisuudet, tapahtumat jne.)

1 Kunnossapito ja huolto on hoidettu hyvin (lumenpoisto,
siisteys, pyoratelineiden huolto)

1 Kohteen siséinen opastus on kwossa (eri toimintojen

sijainnit, ajantasainen aikatauluinformaatio, pysakoinnin

hallintajarjestelmat jne.).

= —A =4 -4 -9

=]

Alueen sisaiset
tekijat

Liikennejarjestelmien solmukohdissa sijaitsevien kauppojen, huoltoasemien tai vastaavien
pihoille kohdistuuiltyntdpysakointikysyntaalLiityntaarkoitukseen sopivat pysakointialueet
sijaitsevat usein yksityisen toimijan omistamalla aluggdiasauseastirajoitetaan

pysakointia aikarajoituksilla ja pysakointikiello(Rirkanmaan liitto, 2020, §)



10

On huomioitava, etté uusien palveluiden luommvoi muuttaa lahialueiden asukkaiden
vanhoja kulkutapatottumuksi&kuvassaB. esitetéan kulkutapatottumuksien muutokset

lityntapysakoinnirollessa mahdollistga tapaukset olisivaseuraaat:

ajaneet, jattavat autonsa liityntapysakointipaikadesiirtyvat
joukkoliikennevalineeseen

1 Osa huomaa, ettd vaylalle on vapautunut kapasiteettia ja siirtyy sen ansiosta
kayttamaan omaa autoa joukkoliikennevalineen sijan

1 Osa kokonaan joukkoliikennevalineeftiatkaansaehneista matkustajistaiirtyy

kayttamaan autodietyilla matkaosuuksillaHSL, 2010 s. 15)

Kuva3. Kulkutapatottumuksien muutokset liityntapysakain mahdollistuesséHSL, 2010 s.
15).

KULKUTAVAT - EI LITYNTAPYSAKOINTIMAHDOLLISUUTTA KULKUTAVAT - LIMTYNTAPYSAKOINTIMAHDOLLISUUS
asuinalue keskusta asuinalue ketkusta
) = @) ©

M2

() W) )

Ms = 4@ Ms = 7

Liityntapysakoinnin tavaieéet ovat kaupunkiin tulevien autojemaaran vahentaminen,
joukkoliikenteen kaytt@maaren lisdantyminen ja sen kautta ajoneuvosuoritteen seka
paastojen vahentaminen/aylavirastonulkaisussan tuotu esiin ulkomaisia tutkimuksia,
joiden mukaarliityntapysakainti ei ole ainoa keino vahentéaa ajoneuvoliikenteen suoritetta
Julkaisussa ilmenee, etté lityntapysakainti johtaa ajoneuvoliikenteen suoritteen kasvuun
kaupunkiseutujen sisadisessa liikkisessa, jos sen yhteydessa ei tehda muitakin

liityntapysakaintia tukevia toimenpiteita. Kyseisid nakokulmia dltopitaen tarvitaan
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seudullinen strateg@i, jonkaavulla henkildautosuoritteet pysyvat lyhyina ja julkisen

likenteen palvelut eri liityntamuoailla houkuttelevina. (Vaylavirasto, 2022, s. 15)

2.7 Saattoliikenne

Liityntapysakointialueiden yhtelessétai joukkoliikennepysakkien laheisigssévoi esiintya
tarvetta saattoliikenteen mahdollistamisell@ assdapauksessa ajoneuvon kjigtd noussut

matkustaja jatetd&n pysakin laheisyyteen kuljettajan jatkaessa matkaa eteenpain.

Saattoliikenne tulee jarjestda mahdollisimman lahelle liityntapysakointialuetta, jotta
kavelymatka olisi mahdollisimman lyhyt, kutemvissad. Liityntapyséakdintialueen
kaantopaikkaSaattoliikenne tulisi jarjestaa siten, etta saattaja pystyy jatkamaan matkaansa
turvallisesti pyséhtymisen jalkeen ja muuligdnteelle ei aiheutuisi siitd vaaraa.

(Séderholm, 2016, s. 15)

Kuvad. Saatoliikenteen jarjestaminen liityntapysakointimallis€&@dderholm, 2016, s. 15)

2.8 Opastuga viitoitus liityntapysakointialueelle

Liityntapysakointialueersuunnitteluvaiheessa on otettava huomioon riittdvan monipuolinen
ja selkea opastus kyseiselle alueepasteiden tulee ollaeverkollahyvin havaittavissa

riittavan selkeitga niita tulee olla méaarallisesti tarpeeksi
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Viitoituksen avulla opastetaarikkuja haluttuun paikkaan perille asti edullisinta reitta pitkin

Esimerkki liityntapysakointialueelle opastavasta viitoituksesta kuvassa 5.

Kuvab. Viitoitusesimerkki liityntéapysakointialueef®oderholm, 2016, s3)

,fa’?taw@

Suomessaityntapysakoéinnillgarkoitetun likennemerkin tunnistaa liikkenteessa merkisséa
olevasta isost#&-kirjaimesta, seka sen yhteydessa olevasta joukkoliikennevalineesta kuten

kuvasséab. (Soderholm, 2016, s. YDpastusmerik avulla ohjataan kayttajéikealle alueelle.

Kuvab. Liityntapyséakin opastusmerkki F18.2 ja sdantdmerkki 8&iglavirasto, 2022)

,,

v

*

Erityisen liityntapysakaintimerkin avulla viitoitus voitaisiin liittd& suurempiliikenteisten

teiden reunoilla oleviin suunrigstauluihin tai liikkennéitavien vaylien ylapuolella oleviin
portaaleihin. Matkakeskusten ja muiden keskusten yhteydessa sijaitseville
lityntapysakaointialueille voidaan opastaa myds yhdistettyjen opasteiden avulla. Tarvittaessa
opasteessa voidaan esittfigna tai linjaauto, riippuen kaytéssa olevasta

joukkoliikennemuodosta. (S6derholm, 2016, s. 13)
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Eestissaastaavaa liikennemerkkiyhdistelmééaverkolle ja pyséakdintipaikalle on mahdoton
toteuttaa, koskatamantyyppisia merkkej&uonna 2023ei ole vieléolemassa
Liikennemerkkirekisterist@ytyy van sdantomerkkb75bkuten kuvassé&/, jokaosoittaa
lityntapysakadintialueelleTamgpysakaointipaikkaopii merkssanimettyyn

joukkoliikennevélineeseen meneviajoneuvoille

Kuvar. Eestin liityntapysakaoinnille soveltuva saantomerkki 5@5kkennemerkit2023)

f |

Ei ole tiedossa, etta Eestissa olisi suunnitteilla opastavaa ennakkoviitoitusta
liityntapysakaintipaikolle Suomen Vaylaviraston mallin mukaisestitanasillinen
lityntapysakaointiopaste helpottaisi paljon liikkujien arkea. Selkeampi ja laajempi viitoitus

auttaisi lisddamaan kestavien kulkumuotojen kayttdastetta.

3 Tarton kaupungin strategia

Tarton kaupunki on huolissadlmastonmuutoksesta ja sen vatkiksista kaupungin

ymparistoon gksi Tarton tavoitteena on lieventad ilmastonmuutoksen vaikutuksia ja olla osa
QdzNR 2 LI Yy dzyA2yAYy YAaaArzadl émnn AfYlFAG2YSdz
Kehityssuunnitelmakauden painopistealueena ovat keskustaritéminensekayhtenaisen
virkistys ja viheralueverkoston luominen. Ympariston kannaeoitteena onkestavan
joukkoliikenteen seka sujuvan ja yhtenaisen jalakieuja pyorailyverkon kehittaminen.
Liikkennoitavaa tilaa suunniteltaessa ovat etusijalapkulkijoiden ja pyoréilijdiden edut,

joita seuraa joukkoliikenne ja autoliikenne.

Kaupunkiympariston suunnittelussa on lahtopisted@minuutin kaupunkiperiaate jossa
otetaan huomioon Tarton kaupungin yleiskaavassa vahvistetut mahdollisuudet. Kyseisten

suunnitelmien toteuttamisessa on tarkea tehda yhteistyota Tarton korkeakoulujen,
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toimialakohtaisten voittoa tavoittelemattomien jarjestojen ja saatididen seka
kansalaisytistysten ja naapurikuntien kanssa. Tarkea kehitystydtédn myos olla avoin
muiden maiden positiivisille kaytanndillfaulukossa 3rolistattu kehityssuunnitelmakauden

toimenpiteet kaupunkiympariston kehittamista vartefT.arton kaupunki, 2021, s. 21)

Taulukko2. Kaupunkiympariston kehittdmistoimeenpiteet (Tarton kaupunki, 202121
24).

1 |ymparistbn kannalta arvokkaan, turvallisen ja inspiroivan kaupunkitilan suunnitte
yhtendisen viherja virkistysalueiden verkostdtehittdminen ja luonnonympariston
kestavyyden varmistaminen

kestéavan asumistalouden ja energiatehokkuuden periaatteiden toteuttaminen
asukkaiden liikkkumistarpeiden perusteella liikennejarjestelmén suunnittelu
erilaistenliikennemuotojen kehittdminen

katuverkon laadun ja saavutettavuuden parantaminen

kuljetusvalineiden negatiivisten ymparistovaikutusten vahentdminen

N[O |0~ W(IN

3.1 Kestéava liikkuminen ja kestavan kaupunkiliikenteen kehittdminen

Tartonpolkupydraliikenteen strategessaoimintasuunnitelmasa2020;20400n esitetty
selkeda kasitys sit millaisenapyoraliikennettéhalutaan tulevaisuudessa nahda.

kasilys siita, miten alaa olisi tarkoitus kehittaé pitkalla aikavalilla. Visiolla tarkoitetaan
selkeda ja yhtenaista ymmarrysta pyoraliikenteen yleisesta suunkaggaungissaVision
takarajaksi on valittu vuosi 2040, silla siihen mennessa lahes kaikki kadtohovat
kunnostettuja ja uusi pyorailijasukupolvi @asvanut pyoravaylien kayttajik§rarton

kaupunki,2021b, s. 10)

Yhten& paatoirana autojen kayton vahentamiseksi suunnitellaan pyoratieverkoston
rakentamista kahdessa vaiheessa. Ensimmaisessa gaéeauoteen 2024 asti) rakennetaan
pyoratieverkosto keskustalueella ja toisessa vaiheessa (2028 mennessd) muualla
kaupungissa. Budjettistrategiakauden aikana pyorateiden paaverkoston rakentamisen
arvioitu kustannus on 15 miljoona euroa, josta 70 % okdius korvata EU:n

rakennerahastojen avulla. (Tarton kaupunki, 2021, s. 55)
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Pyoraliikenteen isiossavuonna 2040polkupy6ra o suosituin kulkuvéline ympari vuoden ja
kavely suosituin likkumistagayorailyn ohellaPaikalliset asukkaat tekevat paivittaiset
matkansakavellen tai pyoralla. Pydrailijoiden osuutta halutaan ligétdsentillavuodessga
samallavahentda autojen kaytta noinprosentillavuodessa, kuten taulukos§a(Tarton

kaupunki, 2020, s. 10)

Taulukko3. Tarton asukkaiden liikkumigiajen visiovuodeksi 204@Tarton kaupunki,

2021, s. 10)

kulkumuoto\ vuosi 2003 2008 2009 2013 2018 2030 2040
jalankulku 45% 41% 36%)| 28,50%| 21,50% 22% 22%
pyoraily - - 4,50% 9% 8 % 17% 26 %
julkinen liilkenne 25% 22% 31%| 21,50%| 21,50% 22% 23%
autoilu 30% 37%)| 28,50% 41% 46 % 35% 25%
skootterit ja

rullaluistimet - - - - 3% 4% 4%
jalankulku + pyoraily 45% 41%| 40,50%| 37,50%| 29,50% 39% 48%

Kaupunki on listannut lyhyen seké pitkan aikavalin vision ja strategiset tavoitteet
Tavoitteiden saavuttamisekkaupunki on listannutarpeelliset jakonkreettiset bimet.
Taydellisen lopputuloksen saamiseksi olisi tarlett# tuloksiavoidaan mitata ajassa ja
kaytettyjen keingen mukaan (Tarton kaupunki2021b, s. P) Visio ja strategiset
tulostavoitteet Tarton kaupungin pyorailyn osalba listattu tarkeysjarjestyksessa alhaalta

ylospain kuvassa.
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Kuva8. Tarton kaupungipydrailynvisio ja strategiset tavoittegfTarton kaupunki2021b, s.
12).

1. Autojen maara liikkenteessd vihenee (pddasiassa ruuhka-aikoina).

2. Tarton kaupungin ilmanlaatu paranee ja melutaso laskee.

Asiakas: tavoite 2

3. Pyorailijoiden maara kasvaa.

4. Sairauspaivien maard vihenee.

5. Pyoradilijoiden tyytyvaisyys kasvaa.

| 6. Pybraa kayttavien opiskelijoiden maara kasvaa.
| Prosessit (huolto ja korjaus): tavc;ite 3
7. Pyordilyn keskinopeus ja turvallisuus kasvavat.
8. Talvella pyoraliikenne ei vahene yhta jyrkasti, kuin aikaisemmin.
| 9. Pydrateiden kunnossapitoa tehostetaan, jotta pydratiet ovat kdytettavissa I3hes ympari vuoden.
| Oppiminen ja kehittdminen (suunnittelu ja rakentaminen): tavoite 4

10. Tyopaikoilla, oppilaitoksissa ja kerrostaloissa on olemassa turvallinen pydrapysakainti.

11. Vain pyorailyyn tarkoitettujen teiden pituus kasvaa ja Tarton kaupungin |3heisyyteen
on rakennettu pyorateitd virkistysalueille asti (esim. Elva, Vooremaan jarvists, Otepada ja Vooremdie).

12. Suunnitelmilla maaritell3dn alussa jalankulkijoiden ja pyordilijdiden edut.

3.2 Liikkumisen tavoitteethenkildautoilussa

Paastojen vahentamineinkennealalla riippuu suurelta osin siitd, etta miten yhdistetdan
kaupungin lahialueet nopeilla ja edullisilla liikenneratkaisuillivoite olisi tarjota asukkaille
turvallinen liikkumsmuotag, joka on kilpailukykyinen vaihtoehto auton kaytdlle. Paivittaisten
kaupungin rajoja ylittaviematkojenmaéarahenkildautoillavuonna 2020 on ollut

keskimaarin 9®00 ajoneuvoa paivassa j& 20000 ajoneuvoa kuukaudessa. Suunnitelman
tavoitteiden saavuttaniseksi kaupungin rajojen yli kulkevassa liikenteessa on vahennettava
ajoneuvojen maaraa 35 % vuoteen 2030 menneSsd@nniteltavat toimenpiteet liikkenteen

osaltaovat hiilidioksidipaasttjen vahentaminen 10 vuoden sisélla, jolloin ajoneuvojen kayton
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odotetaan hidastuvan vuoteen 2024 asti ja laskevan vuodesta 2025 eteenpéin, kuten

taulukossad. (Tarton kaupunki, 2024, s.23)

Taulukkod. Autoliikenteenmaaréakaupungin rajallgTarton kaupunki, 2024, s.23).

Vuosi 2020 2024 2028 2030
Paiva 93 000 93 000 74 400 60 450
Viikko 651000 651000 520800 423150
Kuukausi 279000¢ 2790000 2232000 1813500
Muutos (verrattuna 2020) 0% 0% -20% -35%
Muutos (vuoden keskiarvo 0% 0% -5% -7,50%

Eestintilastokeskuksen mukaan 9,2 % maansy@® kayvistdyoskentelee Tartossa.
Vaestolaskentojen mukaarl arton yliopistokaupungissa tydskentelevista ihmisiS#&%asuu
kaupungin rajojen sisélja 43 % kaupungin ulkopuolella, paaasiassa lahikunr{iBadaus

tootajatest 43 protsenti elab muja022)

Passiivisen mobiilipaikannustiedon mukakarttoonliikkuu arkisin l&ahes 1300 ihmista ja
kaupungista ulogoin 5500 ihmista. Ottaen huomioon jatkuva kaupungistuminen on
tyomatkailu kasvava trendi. Inmisten lilkkisenaiheuttamatliikennevrrat lisdantyat

autojen kayon suoson kasvaessgTarton maankunnan kuntaliitto, n.d.4s)

3.3 Julkinen liikkenne

Tarton kaupunki uudistinonna2019joukkoliikenneverkostoa ja otti kayttdon uusiutuvan
polttoaineera biometaanin. Biometaania kaytetaan mukavissa ja matalalattiaisissa
busseissa. Paivitykset ovat vaikuttaneet joukkoliikenteen kaytettavyyteen positiivisesti, kun
matkustajamaaré nousi voin 10 % vuoden 2020 alkuun mennkgasaungin tavoitteena on
lisata pukkoliikenteen kaytettavyytta Tarton kaupungin asukkaiden seka kaupungin
ulkopuolelta saapuvien joukossa. Tata varten joukkoliikenteen tulee olla mukava, nopea ja
turvallinen tapa liikkua, joka mahdollistaa pdésyn kaikkialle kaupungissa tarjollarolevi
palveluiden l&helle. Takamadkaupungin reunalueet) paremmaksi yhdistamiseksi
kaupunkiin, on kehitettdva uusia joukkoliikennepalveluita kuten kojalkutsubussi. Uusn
palveludentaytyy olla turvallisia ja mahdollistaa lapsille seka vanhuksilledisen, mukava

ja nopea paivitténen likkumismahdollisus Julkisella liikenteella on tarkea rooli eri
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likkumismuotojen yhdistamissa Taman vuoksi julkisen liikenteen valineilleannettu
korkeat laatuvaatimukset, mukaan lukien toimenpiteet erityistitp omaaville henkildille.
Tiedotukset tulevista pysakeista ja vaihtomahdollisuuksistieyvat bussin infotauluissa seka
henkilokohtaisessa sovellukses3arton joukkoliikennepalvelua kehitetaan yhdessa
alueellisen, kansallisen ja kamséilisten joukkalkennepalveluiden kanss@rarton

kaupunki, 2024, s.22)

Palvelun saatavuuden ja kaytettavyyden kannalta on tarked, ettd joukkoliikenteen
linjaverkosto seké aikataulut vastaavat asukkaiden tarpeita ja odotuksia. Joukkoliikenteen
likkumisen &ismallisyyga kulkuvélineiden reaaliaikaisen sijairedon saatavuus takaavat

matkustajille minimaalisen odotusajan pysakeilla. (Tarton kaupunki, n.d.)

3.4 Pyséakointi

Tarton keskustalue on jaettu kolmeen maksulliseen vyohykkeesgeiden hinnat on
maaritelty tihean lilkkekeskittyman ja tiivisti rakennettujen kerrostaloalueiden mukaan.
Vyo6hykehinnoittelun tavoitteena on ohjata pysakadintia keskustan ulkopuolelle ja

kauemmaksi tihedsta asutuksesta.

Tarton kaupungimpysakointivydhykkeet

1 A-alueella tunmn pysékdinti maksaa 3 euroa
1 B-alueella 1,5 euroa

1 Galueella vastaava maksum©,2 euroa

Jos ajoneuvon pysakoéinnin aloitusaika on selvéasti merkattu-jai@alueella pysékoida 15
minuuttia veloituksetta ja Ealueella 90 minuuttia. Pysékdintiautomaabih suunniteltu
siten, etta ne liittdvat maksuttoman pysakéintiajan automaattisesti kyseisen lipun
loppuaikaan. Busseille, mopoille ja moottoripydrille on jokaisella maksullisella alueella
merkitty omat pysakaintipaikat. Yksityisilla pysakointialueilavoimassa kaupungin

saannoistéroavat rajoitukset. (Visittartu, n.d.)
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Moottoriajoneuvon kuljettajan on maksettava pysakointimaksu ennen pysakaéinnin
aloittamista tai valittbmasti sen jalkeelmaista pysakointiaikaa kaytettaessa on
iimoitettava pysakoinnimlkamisaikaTata varterkaupunki suosittele pysakadintikiekon

kayttoa tai ajan kirjoittamista paperilléTartto, n.d.)

Tarton maakuntakaavassa 2030+ tuodaan esille, ettd tulevaisuudessa kaupunkia
ympardivalle vyohykkeelle on suunniteltardtéavan tinea linjaautoliikenne ilman
vaihtotarvetta ja kattava jalankku- seka pyorailyverkosto. Tarton keskustieella
tyossakayntia alkaa rajoittamaan parkkipaikkojen pula nijdéwuvastivahentyessa. (Tarton

maakuntahallitus, 2021, s. 14)

3.5 Liityntapysékdintialueden sijainnit.

Kaupungin takamaan yhdistamrsseurauksenga kaupungirasutuksen hajautumisen takia
tasaisesti kasvavan autoliikenteen vahentamiseksi on suunnitelnussattaa
liityntapysakdintialueita. Tarton kaupungin suunnitelmienkaan kyseiset alueebvat
likkuvuuskeskuksid austalla on maailmanlaajuinen ajatus kulkumuotoja yhdistavista

keskuksistajoka tunnetaan paremmin englanninkielisella termitiability center.

Keskukset perustetaan suurimpiin autoliikenteen solmukohéirkorkeimpiin
henkil6autokuormituksen kohteisiin kaupungin rajallakkuvuuskeskusten paatavoitteena
on mahdollistaa autolla saapuville kohtuuhintaista ajoneuvopysakointia ja nopeita
joukkoliikenneyhteyksigekalisataaktiivista kaupunkipyorien kayié eri kaupunkiosien
valilla.Keskuksilla luodaan sen kayttajille nopea, turvallinen, saan vaikutuksilta suojattu ja
mukava kulkuvélineen vaihtomahdollisu@g$artan kaupunki2021a, s.48) Suunniteltujen
likkuvuuskeskuksien sijainmitukaan lukierEtelakeskusn merkattu QGlSohjelman avulla

tehdylle kartallekuvassa®.

Tarton maakunnan kuntalti tahtaamultimodaalisten Ikkuvuuskeskusten rakentarseen
mukaan lukiediityntapysakaoinnirsuunnittelu ja rakennusratkaisugmpaéri Tarttoa
Tarkoius on toteuttaa uoteen 2026 mennesséa kolngga vuoteen 2030 mennessa viisi

likkuvuukeskusta(Tarton maankunnan kuntaliitto, n.d. s.14)
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Kuva9. Liikkuvuuskeskuksien sijainnit kartalla

Karttaselite

® FEteldkeskus
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=== Kaupungin raja 3
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4 Etelakeskuksen liityntapysakadinnisuunnitelu

Kaupungin tavoittena on kolme liikkkuvuuskeskustaoteen 2026 mennessajoten
suunnittelunkannaltaparas vaihtoehto olisi aloittasuuimmasta.Tarkemmaksi
suunnittelukohteeksi valikoitui Etelakeskus, josta karttakollaasi liittees$arton kaupunki
on paattanyt, etta liikkkuvuuskeskukset (lityntapysakoindeutetaan, joten oli
ajankohtaista alkaa suunnitella kahden isomman paasisaantulovéglédn soveltuvaa
lityntdpysakointialuetta. Eteléakeskus sijaitsee Valgan valta@igViljandin kantatierD2

valissa

Tarton kaupunki on vahentanyt pysakadintipaikkoja keskustassa lisarakentamisen
seurauksena ja osana tulevaisuuden strategiaa on tarkei@hentaa kaupungin sisaista
likennetta. Tavoite sopii hyvin my6s ilmastostrategiassa huomioitaviin paastévahennyksiin.

Eteléakeskus houkuttelee runsaasti inmigidoimii samalla joukkoliikenteen laht{a
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paatepysakkina. €on suosittu asiointikohdémisille tydpaivan jalkeen, joten on loogista

sijoittaa lityntapysakointi samaan paikkaan, jossa myos joukkoliikenne toimii hyvin.

KyseineriikkuvuukeskusEtelakeskuksen yhteydesg#ee toimimaan
suunnitteluesimerkinalahitulevaisuudessa Narvamlatien 3varrelle, ennen kaupungi
rajaa rakennettavide Pohjoiskeskkselle(PohjakeskusEtelakeskuksen omistava yritys
haluaatoteuttaa Pohjoiskeskuksen liikkuvuuskeskuksen valmiiksi ennen varsinaisen
kauppakeskuksen rakentamista, jotta asiat tehtéaialusta l&htien tarkeysjarjestyksessa

toisin, kuin Etelakeskuksessa.

4.1 EteldkeskugLdunakeskus)

EtelakeskugKuva 10pn avattu vuonna 200jblloin se oli kooltaari5000 neliometria

Vuosien varrella osté®skuson reilustilaajentunutja keskuksen lilkeéla vuonna 2022 okin
90000 neliometria Etelakeskus on osoittautunut hyvin suosituksi vapaan ajan keskukaseksi
keskuksella on suunnitelmissa jo uusia laajennusprojekiggakeskuksessa amin 200
liketta ja erilaisia palveluita tarjoavia yriisia mm. elokuvateatterj kuntosalija jaahalli.

Noin7 miljoona asiakasta vierailee keskuksessa vuodessa.

Etelakeskuksessa tytskentelee 8.9.2022 tietojen mukad@01tyontekijaa

Kauppakeskuksen vieressa o742 ilmaista gsakointpaikkaaasiakkaille. Keskuksen kaikki
likkeet avataan klo10.00 ja suljetaan kl®1.00, mutta kaksi keskuksessa sijaitseva
ruokakaupatavataan aamulla jo klo. 9.00 ja suljetaan klo. 22.00. Jaahallin isommat
tapahtumat voivat valilla kestdd hiem&auppakeskulen omia aukioloaikojaidempéaan.
(Léunakeskus, n.dBysakoiminen ei ole ajallisesti rajoitettu, eiké alueelle paasy yon aikana

kielletty.
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KuvalO. Etelakeskud @unakeskus(Visitestonian.d.).

Paivittaisia tarpeita tayttavaa ihimen tuottaa aina liikennetté. Tyématkojen ja muiden

kayntien jalkeen tai yhteydessa taytyy kayda ostoksilla ruokakaupassa, ohi mennessa viela
vaikkapa vaatekaupassa. lllemmalla saatetaan viela ehka lahtea elokuvateatteriin tai jaalle
luistelemaan. Kaikladella mainitut toiminnot aiheuttavat tietylla maaralla liikennetta.
Kyseisen toiminnon luonteestekasijainnista riippuu, paljon likennetta syntyy ja milla

kulkuvalineella kyseiset matkat tai osuudet siité tehdaan.

Joukkoliikenneja autovyohykkeen rgalla sijaitseva Etelakeskus tuottaa 7 miljoonalla
kavijalla vuodessa runsaasti liikkennetta. Vuorokauden aikana tehdaan keskukseen
keskimaarin noin 2000 kayntia, mika tekee 24 kavijaa/106.ravijamaaraarviointiinon
sovellettu Suomen suurimpien kaugieskusten tilastoituja kavijamaaratietoja vuodelta
2007.(Ymparistoministerio, 2008, s. 52)

Identtisena keskuksena Suomessenna 2007n ollut Ideapark Lempéaalfssa sen
aikaisetlaskennalliset luvut ovat lahes santaisia.Sen aikaisten tilastojen nkaan Suomen

kuuden suuimman kauppakeskuksen kavijamaardatjalkaistu taulukossa.
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Taulukkos. Suomen kuuden suumman kauppakeskuksen tilastoidut kavijamaarat vuodelta

2007 (Ymparistoministeri, 2008, s. 52)

kauppakeskus vuokrattava | liikkeiden ja| miljoona )

likepinta-ala| palveluiden| kéavijaa laskennallinen

m2 maara JVuosi kavijamaara/vrk

kavijoitd | kavijad/100m?2

ItakeskusHelsinki 112 498 338 22,0 67 000 60
Sello, Espoo 92000 160 17,8 54 900 60
Ideapark, Lempaala 91712 162 7,1 21 900 24
Jumbo Vantaa 85 000 121 8 24 700 29
Iso- Omena, Espoo 50 600 115 8,4 25 900 51
Mylly, Raisio 45 321 83 4,6 14 200 31

4.2 Vertailu samakokoigen kauppakeskuksn kansseésuomessa

Vuosien varrella kauppakeskuksetat yleensdaajentuneet kysynnaja asiakkaiden maaran
kasvaessamutta tilastojen mukaan tama ei aina pida paikkaamggkyaansamantyyppiset
kauppakeskuksetvat suurentuneet tai pienentyneet, riippuen alueiden muuttista

maankayttosuunnitelmista ja vaestdrakenteiden muutoksista.

SuomenrKauppakeskusyhdistyks€KKYyuoden 202 tilastojen mukaa tietyt keskukset

ovat kasvaneet reilusti, mutta tiheasti asustetulla alueella ne ovat jadneet samankokoisiksi
tai pienentynest verrattuna¥Ymparistoministeridrvuoden 200 saamien tuloksien mukaa
(Ymparistoministerio, 2008, s. 5Xasvuai kuihtuminenilmenee hyvin taulukossg, jossa

on esitelty my0s suunnittelukohteen vastaavat luyayisakointipaikkoineen.

Taulukko6. Vertailutaulukko KKY, 2022%. 13 ja (L6unakeskus.d.) mukaillen.

vuokrattava likkeiden kerroksia | milicona
keskus likepinta-ala ja 100N pyséakaintipaikkoja
(sijaint) | (lityntapysakin | palvelujen| | <@UPPa | kaviaa (tapa)
.= 2 | keskuksellal /vuosi
olemassaolo) maara
Ideapark 116 017m2
(Lempaala) (lityntapysakointi 1170 2 65M |4 000 (ulkopyséakainti)
suunnitteella)
91 200 m2 i
Sello (Espoo) 61 4 ngeng |2 LYNEGITED &
R k ja kattoparkki)
(lityntapysakainti)
Mylly (Raisio)| 60 695m2 1150 2 4,7M
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(liityntapysakaointi 3 000 (pyséakointitalo
suunnitteella) 3k ja ulkopysakaointi)
Redi - 5? 000 m2 — 05 4 7.9M 2000(pysakaintitalo
(Helsinki) (liityntapysakointi) 4k)
Willa 51994 m2 = 1 600 (pysékdintitalo
(Hyvinkaa) | (ei) vi24 3 IM o
. 90 000 m2 1 722 (ulkopysakainti j
(E_ler?keEs:;is) 1200 2 7M | kaksi pysakointitaloa,
5 (&) missé kakeiasod

4.3 Eri osapuolten ndkemyksetityntdpysakaointipaikoista

Tarton kaupungin ndkemyksn mukaisesti olisi tarvalkuvaiheessa ainakb0¢100
autopaikalle Kaupunktoisaaltaon tietoinen, ettda omien ideoiden kanssa ollaan kolmannen
osapuolen tontillajossaensisijaisesti huomioitaan Etelakeskuksen mielipitaet

nakemykset

Etelakeskuksen mukagoysakointipaikkojen osalta mentédrseteenpainreaaliaikaista
kysynt&@& huomioon ottaessgpssaalussa tulisi kayttdonoin 40 paikka autoilleKyseisen
alueen vieressa olisi sitten varalla viela 40 pysakointipaikkaa. Heidan mielestansa askel
kerrallaan laajentuessalisivat pienemmat haittavaikutukset kauppakeskuksen oenall
asiakaspysakaoinnille, koska uudenlaisen konseptin k&iaminenvoi aiheuttaa vaara

tulkintaa asiakkaiden silmissé.

4.4 Helsingin seudun liikennemallijarjestelmén liityntapysakointimallin

soveltaminen kohteessa

Yksinkertaisehyrkkisdandmallit kehitettiin auto- ja pyorapysakoinnin kysynnan nopeaan
arviointiin. Kysesenmallin avulla voidaan laskea tulevien liityntapysakointialueiden
kysyntda(HSL, 2010, s. 1&arton seudulla ei ole vastaavia laskelmia, eika kaavoja tehty,
mutta aiheen luonne o samankaltainen, joten patiin soveltamaan Helsingin seudun

lityntapysakointimallin periaatteita.

Eteldkeskuksen keskimaarainen joukkoliikenteen vuorovaticam 3,8minuuttia

tapauksessa, missa arkipaiviné keskuksesta yhteemgiputuntien aikana 00¢9.00 valissa
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on yhteensa 30ahtoa. Joukkoliikenteen matkasta Etelakeskuksesta kaupungin keskustaan
peritddnl,5euron maksuyjos kyseessa on vain kertamakayysakointi
lityntapysakdintialueella 0@ euroa miké tekee yhteensB5euroa.Matka-aikaautolla

Tarton keskustaan siitd kohdasta, jossa valinta suoraan jatkamiseen tai
lityntapysakaintipaikalle kdantymisen valilla tehdaén, on noin 15 minuuttia. Alueen ympaéri
500 metrinsateella(katso liite 1)asuu kaupungin ja kunnan tietojen mukana noi® 10
ihmisté. Lisavakiona kaytetddn tassa tapauksessa 1:ta liityntapysakointipaikan hyvan

sijainnin takia.

Autopaikkakysynnén nyrkkisdantomdatelakeskuksen liityntapysakointialueen
suunnittelussaon tarve -36.925- 3.055 *3,8 + 18.090 *m X p- 2.829 *15+ 265.359 *1 +
0.019 *100 = 27,795~ 278 autopaikalle.

Polkupyoérapaikkakysynnan nyrkkisaantomatelakeskuksen liityntapysakdintialueen
suunnittelussaon tarve-58.612- 6.421 *3,8 + 8.460 *1,5+ 6.533 *15+ 170.408 *1L + 0.012
* 100 =200,28- 200 pyorapaikalle.

4.5 Maastokaynnit

Jokaisessausinnitteluprosessissa tai siihen liittyvassa asamaastokaynneilla otérkea
rooli suunnittelussa.Kyseisilla kdynneilld on mahdollista kartoitsenhetkinen tilannga
havaita puutteet tai kehitysta vasfat asiat. Maastokayrilld on mahdollista saadselkeé
kasitys sekayleiskuvakohteesta jgatkosuunnittelunmahdollisuuksistdeti toteuttamisen

alkuvaiheesséai suunnitteluprosessin ollessa loppumetreilla.

Etelakeskuksen alueeltahtiin liityntapysakintiin liittyvan suunnittelutydn puittessa useita
maastokayntej&uonna 2022Kyseiset kaynnit toteuteiin 2., 9. ja 23 syyskuutgalkaisin
kohteessal3. lokakuuta kaytetiin polkupyoré ja tutustuttiin kaupunginkeskukseen viawn
ja kayppakeskuksen ymparilla oliavjalarkulun ja py6railyn vayiin, jotka molemmatovat
Tartossa yhdistettja kevyen liikenteen vayi Seitsemés marraskuutarkasteltiin viela

alueenepavirallstaliityntdpysakointé ja kauppakeskuksen tavarakuljetigs
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4.5.1 Ajoneuvojen liityntapysakainti

Toinen paiva syyskuu2022maastokaynnill&artoitettiin mahdollstaaluetta, johon

voidaan sijoittaa pysakointialuganeuvalle. Paivan tarkoitus oliarkistaa kauppakeskuksen
pysakointipaikkojen taytiastearkipdivan(perjantain)aikana Vajaakayttoiselle alueelle
voidaansuunnitellamahdollinen liityntapysakointialue henkildautoillBopivatyhja alue
l6ytyi pysakaointialueepohjoisosan kauemmasta rkastasuoraan linjaautojen odotustilan
viereda (38 + 40 pailkaa), josta onsuora nakodyhteyga maltillinen noin 100 metrin

kavelymatkdinja-autopysakillekuvassa 11.

4.5.2 Julkinen liikenne ja kaupunkipyo6rat

Yhdeksas péaiva syyskuuta 2023 maastokaynnin aikavainnoitiinjulkista liikenneta ja
kaupunginpyoraasera. Etelaleskuksen pysakdintialueella on lirgatojen odotustila, josta

bussit saapuvat alueen lapi l[&htopysakille.

Etelakeskuksesta lahteva@artonkaupungin bussilinjatvat 2, 6, 11, 12 ja keskakn oma
busslinja 69 Etelakeskuksen lahtopysakiltdlpunginbusseillaon paivan aikana yhteensa
216 lahtoals.3.2023 tilanteen mukaagja lahtdjenvuorovalit ovatkeskimaarird,8 minuuttia
ja kauppakeskuksen oma bussilinja 69 yhdella busgika kuljettaa asiakkaita ilmaiseksi
Tarton keskustasta Eteldkeskukseen ja sielta takaisin 15 kertaa vuorokaudessa ja
keskimaarainen vuorovali linjalla on yksi tunti ja 22 minuu@ansas ja laajealmis

reittitarjonta Etelakeskuksetihtopysakilta oredellytys tulevalle liikkuvuuskeskukselle

Etelakeskuksen alueella lingautoja seuratessa ilmeiieti, etta pysakaointialueen risteykset
ovat lilan ahtaitgpienemmillékin telibusseillekadulle kédantyessga risteysalueellajetaan
jopa vaarallisesti vastatulevien kaistalle18,75metrinennivelbussjoutuu koukkaamaan
vasemmall&kééantyessanoin puoli metrigalkakaytavan paalle, jolloinussinoikean
etukulman ylitys aiheuttaa vaara@lankulkijoille Bussin keskiosaikaiseekaantyessa
kokonaan vastaantavien kaista#, jolloin sinneei sovikulkemaarnedespolkupydralla Linja

autojen mngelmakohteet pyséakointialueella on esitetty kuva%da
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Kuvall. Linjaautoliikenne Etelakeskuksen pyséakdintialueen.lapi

Bussien odotustilassanta vuoroa odottavalta linfauton kuljettajalta oli hyva mahdollisuus
pyytaa mielipiteitéd kohteen ongelmistilaastatelluinja-auton kuljettajan ndkemyksen
mukaan risteykset ovathdaita kauppakeskuksen pysakdintialueeBaissien peilitahtovat
osua likennemerkkeihin ja kd&éntymiselle on liian vahan tilaa. Suuliamomnettomuuksita
muun lilkenteen kanssa on valtyttynuttalahelta piti-tilanteita on kuitenkinollut runsaasti
Useissa tapauksissgnkildauto on joutunut peruttamaan linjauton kaantyessa
pysakointialueendanpuolimmaisessaristeykessa jossgalankulkijat ovawalillajoutuneet
vaistamaan bussejdlLinjaauton kuljettajan haastattelu, énkilékohtainen tiedonanto,
9.9.2022

Samalla maastokaynnilla tarkasteltiin myods kaupunkigjirjestelmaa kohteessaarton
kaupunki on avannut vuonna 2019 omRattaringlusegarjestelméns&oko kaupungin
alueella. YksiO-paikkainenkaupunkipyorasemasijaitsee Etelakeskuksekaakkoispuolen

ulko-oven laheisyydess&aupunkipyorat ovat suumimaksiosaksisahkdavustisia,joten ne
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vaativat latausmahdollisuuden olemassaolaéaranpaassaPyorajarjestelm&aupungissa
on yhdistetty julkiseninja-autoliikenteen lippujarjestelman, jossaon vaihtoehtona kaksi
kulkumuotoa kerrallaana erikseenbusst tai pyoralippu Kohteestaon hyvat mahdollisuudet
jatkaatai aloittaamatka pysakointialueen lagevyen liikenteervaylia pitkinkaupurgin
keskustaartai kunnan puolelleKyseinen kaupunkipydraasema (kuvassa 12) oli runsaalla
kaytolla kokamaastokaynnin ajan. Tarton kaupungin hallinnoimaopgurkipyérdaseman

olemassaolo on liikkuvuuskeskukseteked komponentti.

Kuval2. Eteldkeskuksen kaupunkipyoraasema.

4.5.3 Sahkodajoneuvot

Maastokaynnill®3. syyskuutaarkasteltinmahdollisiaséhkdautojen latauspakioja.
Tulevaisuudessa paastdarvojen vahentadmisen yksi keino isosta kokonaisuudesta on laajempi
sahkoautojen kayttoonotto liikenteessa. Sahkodautojen kayttbonottamista tukevat Valtion

myontadmanostotuen lisdkslaaja latausverkko asuinalueella, tien paalla ja suurimpien
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keskusten luona kaupungeissa. Kauppakeskus on pgadsajhminen oleskelee tietyn
ajanjakson paivasta tai viikkostaidemmilla asiointikaynneilla sdhkdauton omistaplfahyva

mahdollisuusddata ajoneuvonakut tayteen.

Etelakeskuksen pysakointialueella maastokaynnin yhteydessa havaittiin vain kaksi
lataukseen soveltuvaa aluetta. Aldgkahdeksan latauspaikkg sijaitseeerillisella alueella
viereisen pellon reunassauusta pysakoéinnistareteltunanoin 230 metm etadisyydella
kauppakeskuksen lahimmasta wkeesta sen luoteisosassa. Toinen a@(&olme
latauspaikkaasijaitsee kauppakeskuksen muun pysakoéinnin yhteydedsgsjauksen
l&himmalle pohjoispuoliselle ulkavelle on noin 10@netrin kavelymatkaAlueA ei ole ollut
aiempienmaastokayntien aikana kertaakaan kaytossa, mutta alu&~uaollut aina
latauksessaahka tai hybridiajoneuvga. Todennakoiseskayttoasteeseewvaikuttaa
latausalueen etéisyys kauppakeskukseBhavin tamiva sahkdajoneuvojen ja sdhkopyorien
latausmahdollisuus on olennainen asenipuolstaliikkuvuuskesksta. AlueetA ja Bon

esiteltyfotokollaasinamaastokaynnin yhteydesséa tehdyisitbksistakuvassal3.

Kuval3. Sahkodautojen latassmahdollisuudet Eteldkeskuksesamnna 2022.

AIuB (pohjoisosan latauspaikat)

AlueA (luoteisosan latauspaikat)
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4.5.5 Pyoraily

13. lokakuuta tehdylla maastokaynnilla oli kaytdssa polkupylrdkumuotona goérailyon
kestavan liikkkumiseosaltatarkeg koska se on paastoton gdennainenilmastotavoitteiden

saavuttamisessa.

Maastokaynnin yhteydessdjettiin vaylilla kyseisen kauppakeskuksen ympasuarinta

reittia pitkin Tarton kaupungin keskustadftelakeskuksesta polkupydéréllaupungin
keskustaan asti ajaminen, kayttaen vain siihen tarkoitukseen rakennettuja yaylia
likennesaantéja noudattag kesti noin 14 minuuttiaAutolla samanoinnelja kilometria
pitkareitti kestdd 15 minuuttiaMolemmat tulokset saatiin aamuruuhka aikakahtera eri
paivana. Pyorailyn plussa oli se, éttidkuvalineersailukita suoraanasiointikohteenulko-
ovenlahelle. Autolla samaan prosessiin meni noin 10 minuuttia enemman aikaa, johtuen

pysakointipaikan etsimisesta ja kavelysta kohteeseen sen jalkeen.

Pohjdspuolen levyen liikenteen vayléd kauppakeskuksen alueelle saavuttaessa huomattiin
Kogretien jdKEAkauppakeskukseristeyksessa olennainen turvallisuuteen liittyva puute.
Jalankulkijat ja pyorailijat joutuvat oleskelemaan risteysalueella autojen seasfaien ja
kevyen liikenteervaylaosuudempuuttumisen vuoksiMaastokaynnin aikanatettuja
valokuviavuoden 2019500gleStreetView -ndkymaanvertaillessehuomataan selkea ero.
Vuonna 2019 oli jalankulkijoille ja pydréilijGille otila risteyksen pohjoispuolella, mutta
risteyksen uudistuksen seuraukser@seinentila ja suojatiemaalaukset opoistettu.

Muutokset Kogretien ja IKEfauppakeskuksen risteysakléa on esitelty kuvassadl
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Kuval4. Kogréien ja IKEAauppakeskuksen risteys

Kasvillisuus kaupungissa vahentaa ja samalla hidastaa ilmastonmuutoksien vaikutuksia.
Oikea kasvien yhdistelntaimii niin kuumaa kuin kylméaékin vasta eristyksena.

(Puutarhaliitto, 2021)

Etelakeskuksen pohjoispuolelfamisetjoutuvat kayttamaan kevyen liikkenteen vaylaosuutta,
jonkaviereen on istutettutiheasti korkeita ja leveita puskia. Puskat ovat kasvakekbnaan
kevyen liikenteen vaylan paalie kayttajille jaa alle kaksi rréd tilaanormaalin noirkolmen
metrin sijaan Maastokaynnin aikana huomdtt, ettd kahde pyorailijan turvallinen
kohtaaminenoli todellahankalaaKuvassa 3.on puskassa olevapolkupy6ran jeojan
pientareenvalisséon reilu puoli metria tilaaKuvastakayilmi myds, ettéa kasvillisuuden

ylemmat oksat ylettyvaajokaistalleasti.
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Kuvalb. Kasvillisuuteen liittyvat asiat maastossa.

£

o 7 ko

Puut ja pensaat tuottavat silmaniloa, sitovat pélyanvantavat melua ja kuuluvat
kaupunkikuvaanlstutuksien kasvaessa lilan korkeaksi tai liian leveaksi, voivat ne aiheuttaa
vaaraa lilkenteelle ja haitata kadun kunnossapitdadé puut ja pensaat kurissa tontjlla
2022)

4.5.6 Epavirallinen liityntdpysakainti jadgistiikka

Maastokaynnilla 7marraskuutatarkagelun kohteenaoli Etelakeskuksen pysakointiakiéa
tapahtuvaepavirallinen liityntapysakoinja keskuksen logistiikkakuljetuks@taiva alkoi
aamulla kello 6:30Kauppakeskuksen tyontekijat ot jo toissa, jokandkyipyséakoityjen
ajoneuvojen maarastdilueella havaittiinlé ajoneuvoa jaiidenliséksipysakoidytelja
vuokraajoneuva ja taksi.Kyseiset ajoneuvatlivat pysakoitya harvakseltaarkoko

pysakointialueellaVuokraajoneuvojen pysakoinnista yon yli voi todeta, ett§os
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likkuvuuskeskukselle olennainen komponeiwottijo olemassaKyseiseraamupéaivan aikana

tehdyt muistiinpanot epavirallisesta liityntdpysakainnista ovat taulukossa 7.

Taulukkor. Maastokaynnin havainnot.

pysakoidyt

kellonaikal ajoneuvot /kpl.

muistiinpanot

Pysakaointialueella oli yksi taksi ja nelja vue#fjaneuvoa
pysakoityna. 6:54 tuli 24paikkainen Mercede$Sprinte ja otti

6:40 21 pysakdintialueelta kolme ihmista kyytiikalme henkiléautoa jai
pysakdintialueelle). 6:58 tuli kahdeksapaikkainen Renaultraffic
jaotti ihmisia kyytiin (kaksi henkildautoa jai pysékaintialueelle, ka
ihmistésaapuikaupunkipyorilla kohteseen ja kaksi kavelemalld).

710 39 7:30 pysakaitiin yksi ajoneuvo, jonka kuski jatkoi matkaansa
pakettiautonmatkustajana

7:40 ja 7:45 valisena aikana jatetiin kaksi ajoneuvoa

7:40 62 pysakointialueellgjoidenkuskit jatkoivat matkaansa toisea
henkilbautessa matkustajana

8:25 ja 8:51 valisena aikana pyséakdintialueen lahella sijaitsevan

8:20 104 autopesulansekékatsastuskonttorirtyontekijat pysakovat omat
henkilbautmmsaalueelle

9:00 183 Todennakoisestuli kauppakeskuksen asiakkaita.

9:40 291 Todennakoisestuli kauppakeskuksen asiakkaita.

Samalla maastokaynnilla tarkasteltiin my@sigpakeskuksen tavarakuljetsilaja liikkeiden
henkildkunnanpyséakointé keskuksen kaakkoisosas3avaratEtelakeskukseen toimitetaa
rakennuksen lansja kaakkoispuolelta. Lansipudibe on sallittu vaintavarakuljetukset ja
henkiltkunnanpysakointi. Muun liikenteen ajo alueelle &relletty kayttdmalla vastaavia

kieltomerkkeja.

Kaakkoispuolella henkitdnnanpysékointialueelle saapuessa yhdestéa suunnasta on estetty
muun liikenteen paasy sinne lisakilvelidnka mukaan pyséakdinti on sallittu ainoastaan
henkilékunnalleEtel&keskuksen kirj@klla luvalla. Kyseiselle alueelleoald vapaapaasy
kauppakeskuksen pysakointialueen lapi pohjoispuoliéitan ajoa estavia vastaavia
likennemerkkeja. Sita kautta kuljetetaan tavaraa keskuksgamalla satunnaisesti
pysakointialueellauutujen yli jokaaiheuttaa vaaraa pysakdintialueella kaveleville inmisille.
Kuvassa 16 omerkitty keskuksen kaakkoispuolen logistiikka ja herkkitinanpysakainti

sinisella alueell&kuvaussuunnasekaedelld mainituthavaitutpuutteet.
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Kuval6. Keskuksen kaakkoispuolen logistiikkaenkilokunnarpysakointalue.

Yhteenvetona aamupaivasta voi todeta, etta kimppakyyteja tarjosivat yrityasatsityiset
henkilot, kaymalla hakemassa ihmisia kauppakeskuksen pyséakdintialugblizensa 10
ajoneuvoa pysakaitiin alueelle, joiden kuskit jatkoivat matkaansa toisen kulkuvélineen
matkustajanaKimppakyydit ja yhteiskuljetukset oviiikkuvuuskeskukselle olennainen
komponentti, mutta maastokaynnin aikanaeld epavirallinertapa toimia, koska aluetta ei

ole osoitettu liityntapysakoinnille

4.6 Esittelytilaisuudet

Esittelytilaisuuksia on kyseisen suunnitteluprosessin aikanaptkih syksya 202fa ennen
kevatta2023useampiaEsittelytilaisuuksissa on neuvoteltu kaupungin edustajien ja
Etelakeskuksen toimihenkildiden kanssa. Niissé on kayty lapi suunnitelman kohteita ja eri

ratkaisuvaihtoehtoja ja tarkennuksia niihin.
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4.6.1 Kaupungille

Tyon aiheervarmistu 1.8.2022 jonka jalkeerpidettiin Etelakeskuksen ja liityntapysakém
ideanesittely Tarton kaupukisuunnitteluosasta suunnittelijoille ja paattgjillseka
maakunnan johtajstolle 30.11.2022 Esittelyss&avainnollistettinkauppakeskuspysakoinnin
ja liityntapysakoinnirvuorottaiskaytonhydtyja kaikille osapuolilleseképyséakoinnin
jarjestamista maastossa karttoineen. Yhteensa kaytiin lapi viisi erilaista vaihtoehtoa niiden

positiivistensekakehitysta vaativierosienosalta

Esittelyn aikana syntyi aktiivista keskustelua eigda liityntapysakaointiin liittyvista asioista,
koska Tarton kaupunki ei ole aikaisemmin suunnitellut vas@agtdistelm@. Keskustelun
aikana saatiin kaikille tarkeilleysymyksilldyvat tai tyydyttavatvastauksetSuomen
samantyyppisi&okemuksia huomioon ottaerKaupungin suunnitteluosaston mielesta
esitelty ratkaiswli hyva, koska uuden infséruktuurinja rakennuksien rakentamisen tarve
likkuvuuskeskusta vartgi@é poisjolloin kaupunki saastaényodspaljonrahaa Aikaisemmin
kaupungin ideanaoli rakentaakyseisen alueen laheisyyteen kokonaarsi liikkkuvuuskeskus

seka vaadittavat infraratkaisypiden kustannuksetlisivat olleet yli puoli miljoonaeuroa.

Aino&sikysymyseksiai, miten saataisiiyhdistettyakaupungin ulkopuolka tulevat
bussilinjat jotkapyséahtyvét valtatien 3 vieresgkatso luku3.5) ja josta on noin 400 m
kavelymatkagperustettavaan liikkuvuuskeskuen, kaupungin bussilinjojen kanssa?
Samanlainen kysymys on my6s kantatien 92 kautta tulevien bussilinjaess&, joiden
pysakiltd on noin 800 metrinen kavelymatktelakeskukseersovittiin, etta keskustelua

aiheestgjatketaan, kun saadaan hyvaksym#ikaisuineerEtelakeskuksen johdolta.

Esittelytilaisuuden lopussa sovittiin, ettéa otetaan yhteytta Etelakesénjossaesiteltaisiin
likkuvuuskeskuksen yhdistamiselea keskuksen toimihenkiléilldouluajan lahestymisen
takia jakaupungin henkildstéfomien vuokstapaaminensiirrettiin vuoden 2023

alkupuolelle.
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4.6.2 Etelakeskukselle

18.1.2023apaamisessalivat mukana kaupungisuunnitteluosastopaattajat, ja
Etelakeskuksen esihenkilostd. Etelakeskuleshenkilot olivat innoissaan ajatuksesta, ettéa
likkuvuuskeskuksen yhdistdminen kauppakeskuspyséakainnin kanssa voheitbelausia
asiaklaita ja sen kautta kasvattaa myyntiglaisuudessasteltiin viisi erilaista vaihtoehtoa
lityntapysakoinnin toteutusmahdollisuuksissakaniiden positiiviga vaikutuksa
kauppakeskuksen imagoll€ehitysté vaativaasiat kuten linjaautojen k&&ntymiset
risteyksissapngelmatkevyen liikenteen vagla, epavirallinen liityntapysakaointi jm
olemassa olevat epéaviralliskikkuvuuskeskukseasaalueet kaytiin l[apiKeskustelu oli
avoirta kaikin puolin jssamalla esiteltiin maastokaynnin havaint&telaleskuksen
henkilokunnalle Tapeenolisijakaa tehtavat eri osapuoligkesken sopa mahdollisista
korvauksista kaupungin kansgamuuttaa alueelldaapahtuva epavirallinefiityntapysakainti

viralliseksseka yhdistaa joukkoliikenne liityntapysakaintiin

Belakeskuksemrkkitehti esitteliheidan oman nakemyksesiuudesta kauppakeskuksen
pysakointialueen ratkaisustgkaolisi tarkoitus toteuttaa sopivana ajankohtana lahivuosien
aikana. Uusi suunnitelma oli periaatteelta [ahes samanlainen, kun liitynt&gi A
suunntteluvaihtoehto kaksi. @unnitelmassali kaksikerroksinen pysakointitaja koko
alueen pyséakaintitapa oli muutettwinopysakoiniksija lisatty vapaa-
ajanviettomahdollisuldsiaEteléeskuksen pohjoispuisiéle paaovedle. Keskuksen
arkkitehdin mukaan liikkuvuuskeskukselle tarpeelliset asiataanyhdistaa uuden
pysakointiratkaisun kanssa. Vaihtdetkahden ja Etelakeskuksghdistetytratkaisut

likkuvuuskeskukselleastuunjakoineen sovittiin tarkasteltavaeuraavasatapaamisssa

5.42023tapaamisessa kaytiin lapitelakeskuksen omien suunnittelukarttojen esittely, jossa
oli tehty muutoksetliikkuvuuskeskusta vartemMuutokset oli tehty ottaen huomioon
pysakointialueen tarkoituksenmukainen kaytto, jossa koko tédueiytettaisiin
asiakaspysakoaintia ja liikkuvuuskeskusta varten. Ajatuksena oli |kbbe@Emaan

liikkuvuuskeskuksen ideaa kahdessa vaiheessa.
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Liikkuvuuskeskuksen kaynnistysvaiheessa kaytettaisiin olemassa olevaa pysakointialuetta
rakenteellisia muutoksia tehtdessa ljnjaautojen odotustiloja siirrettaessLiite 2).
Pysakaointitarpeerkasvaesséulevaisuudessga Etelakeskuksetulevien
laajennustoimenpiteiden yhteydessakennettaisiin likkuvuuskeskusta varten oma erillinen
pysakaointitalg jossaolisikeskitetysti tarjolla koko liikkuvuuskeskukseslvelwalikoima

(Liite 3)

Vastuunjako sovittiin alustavasti siten, etta kaupunki suunnittele ja toteuttaa
pyorapysakoinnifa vastaa viitoituksesta alueella. Muualla katuverkolla viitoituksen osalta
tehdaan yhteistyota kunnan ja Eestin Liikenneviraston kanssa. Etelakeskus suunnittelee
kaikki ajoneuvopysakaintiin liittyvat asiat toteutuksineen. Yhteisty@ssfpunginkanssa
hoidetaan turvallisuuteen liittyMgasat, kuten valvontakameroiden hankim valaistis ja
alueen kaytorseuranta. Liikkuvuuskeskuksen markkirion osallistuvat Etelakeskus ja
Tarton kaupunki yhdesskayttaenidenttisia lahtokohtia kestavien kulkumuotojen

suosimisessa.

4.7 Liityntdpysakoinnin vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojensuunnittelu toteutettiin QGlSpaikkatietcohjelmistonavulla Karttaaineistot
on haettuEestin Maatoimiston (Maameti) rajapintapalvelun kauttfa kaytetty
suunnittelukartoissaTiestoon liittyvaimateriaalit ovat Eestin Liikenneviraston (Eesti

TranspordiameétjaTierekisterinyhteistydssa lumiarajapintapalvelun aineistoja.

4.7.1 VaihtoehtoO +

Vaihtoehdon 0 + kohdalla pysyvat alueen yleiset pysakdintisddnnot ennallaaraltiojen
reitteihin ja pysakkeihin ei tule muutoksigyorapysakointipaikkojsataanniihin paikkoihin
alueellg josta on suorin yhteykaupungin kevyen liikenteen vaylille. Suunniteltavat paikat
soveltuvat myds laatikoilla varustetuille tavarapyorillesataan sdhkdautojen latauspisteita
likkuvuuskeskusta varten laajentamatigkyista latausaluettalntegroidaan
pysakointialueelle virallinen tila vuokiutoille. Uusi erillinen kormaautojen

pysakointialue rakennetaan liikkuvuuskeskuksesta 500 metrin etaisyydelle. Matkailuautot
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voisi gjoittaa kuormaautojen parkkipaikalle tanuulleniille soveltuvalle alueelltulevassa

liikkuvuuskeskuksessa.

Positiiviset vaikutukset vaihtoehdon 0+ kohdalla ovat, ettd nykyiseen verrattuna suuria
muutoksia ei ole tarpeellista tehdRyo6réapyséakadintipaikat sijaitsevat mahdollisimman lahella
kaupungin kevyen liikenteen verkostoKauppakeskuksen pysakointipaikat ovat
yhteiskaytdssa liikkuvuuskeskuksen karjagaysakointialueemrmaksimkapasiteett
saavutetaankun arkipaivisin 07:@18:00 on alue kaytossa liityntapysakidénvartenja

18:00z22:00 vikonloput mukaan lukien kauppakeskuksen asiakkaille.

Vaihtoehdon 0+ negatiivista vaikutuksista isoin olisi se, ettiékkuvuuskeskus on hajautunut
lian suurelle alueellePyorailijdiden ja jalankulkijoiden on selviydyttava suurella
pysakointialueellamika ei ole turvallisuuden kannalta hyva ratkaiEnja-autot kulkevat
kapea pyséakaintialuea lapi. Aueella ei ole selkeita pysakointisdantg@ssa olisi eroteltu
kauppakeskuksen ja liikkuvuuskeskuksen liityntapysakointi. Vaihtoehdon 0 + ratkaasut

kuvassa 17.
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Kuval?. Alueen suunnitteluvaihtoehto 9.

| Karttaselite
[ Ajoneuvot
%! [ Bussien odotustila(t)
= Bussireitit
[ Kuorma-autot
[ Polkupydrat
[ p+R_Pysiksintialue
[ sahkoautot+Hybridi
[ Vuokra-ajoneuvot
® Julkiset bussipysakit
® Ldunakeskus

IK + PP vayla

4.7.2 VaihtoehtoQ ++

EdelliseenvaihtoehtoonO +verrattunavaihtoehto 0 ++ ei sisalla isajuutoksia. Paremmin
jarjestetaan logistiikka ja henkiléston pysakadinti. Molemmat erotellaan selkedmmin

likennemerkeilla ja erilleen kauppakeskuksen asiakaspysakainnista.

Liikkuvuuskeskuksen pyorapysakainti painottuu omalla noinrB58lueella enemman
keskuksen itapuolelle, josta on suora yhteys Riiankadjollgon Tarton kaupungin tarkein
sisdantulovayla valtatieB jatkona. Muiden kevyen liikenteen solmukohtiin
kauppakeskuksen langa pohjoispuolelle tulisi kooltaan pienempia alueita

pyorapysakointie. Vaihtoehdon 0 ++ ratkaisaivat kuvassa 18.
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Kuval8. Alueen suunnitteluvaihtoehto 0+

- Karttaselite

[ Ajoneuvot

= Bussireirit

[ Bussien odotustila(t)
[ Kuorma-autot

™ Logistiikka + tyéntekijat

N [ p+R_Pysakdintialue
[ Sahksautot
« [l vuokra-ajoneuvot
® Ldunakeskus

4.7.3 Vaihtoehto 1

Vaihtoehdon 1 mukaan kauppakeskuksen henkiléston ja logistiikan liikkennejarjestelyt olisivat
erilladn kauppa ja liikkuvuuskeskuksen asiakaspysakoinnista. Kaksikerroksinen
pysakointilaitos rakennettaisi kauppakeskuksen pohjoispuolelle maan paalle tai maken al
Hulevesien kannalta kohteessa olisi mahdollista rakentaa pysakointilaitos maan alle maaston
ollessa korkeammalla, kun muualla pysakéintialueella. Maanpinta laskee pyséakaintialueella
lansisuuntaisesti. Tulevassa laitoksessa olisi lisaa til@@d b, jossa yhdelle kerrokselle
mahtuisi noin 350 ajoneuvoaiikkuvuuskeskuksen tarjontaa keskitetéadmegen

konkreettiseen ja helposti saavutettavaan tilaan.

Polkupyoraa kayttaville paasyastatullessa alueelle ja sieltd pais nopea, looginen, ja
turvallinen. Lansija pohjoispuolelta tulijoille luodaan turvallinen reitti pysékdintialueen Iapi.

Pyoraélijoille tulisi kohteeseen erilaisia pysakointimahdollisuuksia kyi@ikat tavarapyorille
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ja pyorakaapit pidemmikaistapysakointia varten tai kallimmille henkilokohtaisille pyorille.
Aitaukset ja katoksetuunnataanyhyempagpyorgpysakaointia varten. dtkulaudoilleon

oma pyséakdintialugptta niita ei jatetaisi lojumaan satunnaisesti eikd estamaan muun
likenteen kulkua. Sahkoavusteisille pyérille ja potkulaudoille latausmahdollisukidepit
tavaroille, missa voi sailyttaa kyparia ja henkilokohtaisiaroita. Yleisesti kaytettavat
remonttitydkalut kevyemmille pyérankorjauksille ja ilmapumput renkaiden tayttamiseksi.
Alustavasti otettaisi kayttoon noin 50 pyorapysakointipaikkaa, mutta jatetdan alueelle varaa
laajenemisen mahdollisuudelle kysyin lisiantyessa tulevaisuudessa. Pyoérien
pysakointialue sijoitetaan hyvimavaittavallepaikalle kauppakeskuksen itapuolen wbeen

eteen ja asennetaan kameravalvonta ilkivallan etdriseksi

Liikkuvuuskeskuksessa pysakoiville henkildautoille alustavastikayttoon 50 paikkaa,
mutta tulevaisuuden kysynnén kasvaessa varataan tilaa noin 300 ajoneuvolle. Vuokra
ajoneuvoille varataan noin 20 pysakoéintipaikkaa kameravalvonnan alla olevassa tilassa.
Sahkdajoneuvojen omistajille varataan alustavasti 10 latakkpa. Latauspaikkojen ja
vuokraajoneuvojen kysynnan kasun taytyy varautuamutta sahkéverkon kapasiteetti
tulee olla siin& vaiheessa riittav8aattoliikenteelle tulisi oma alue pysakointilaitoksen

itdpuolisen ulkeoven laheisyyteen, pyorapysakointiaken eteen.

Linjarautojen lahtopysakki integroidaan pysakdintitaloon, jossa ihmisilla on lahtewssia
odottaessa mahdollisuus saasuaja Paatepysakit tulisivat tien toiselle puoleljehon
rakennettaisin vain kevyet katokset. Bussienoronvaiht@lueg mahdollisten
latauspaikkojen j&uljettajiensosiaalitilojen kanssa sijoitetaan kauemmaksi

liikkuvuuskeskuksesta.

Kohde sijaitsee Tarton kaupungin rajalla, johon on hyvét yhteydet maantieverkolta eri
suunnista tullessa ja josta laaja linjaverkostmmautuu kaupungin eri osiin. Hyvan sijainnin
ansiosta voidaan tulevaisuudessa liikkuvuuskeskuksen kanssa integroida myos kunnan
saapuvat ja lahtevat bussilinjat. Kunnan ja kaupungin bussilinjojen yhdistdminen
likkuvuuskeskuksessa mahdollistaa bussiterminagintymisen, jossa voivat pysahtyd myos
kaukoliikenteen bussit kaupungin keskuksen lajoaseman sijaan/aihtoehdon 1

ratkaisutovatkuvassa 19.
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Kuval9. Alueen suunnitteluvaihtoehto 1.

&= Ajoneuvojen reitti
[ Bussien odotustila(t)

—— Bussireitit
% [ Kuorma_autot )
™ Logistiikka + tyontekijat
Il Polkupydrat
\ (] [ pysakaintilaitos 2 k
b p+R_Pysiksintialue
/ \ [ sihkoautot+Hybridi
/ "-.ﬂ( [ Vuokra-ajoneuvot
| e Julkiset Bussipysakit
® | Sunakeskus

% JK + PP vayla

4.7.4 Vaihtoehto 2.

Vaihtoehdossa 2 olisi kyse maanpéaallisesta pysakdintilaitokgasta-alalta noin 4 400
m2), jokaon tontin tilapuutteen vuoksi edellisté vaihtoehtgaenempi.Pysakdintilaitos
sijoittuu nykyisenpysakointialueen keskell®ysakaintilaitokselléarvitseeluoda turvallinen

kulkureitti jalankulkijoille sekéa pyorailijoillemuun pyséakadintialueetapi.

Pysakointipaikkoja tulisi noin 145 henkildautolle kerrosta kohti ja yhdelle kerrokselle maan
padlle sijoitettaisn liikkuvuuskeskus omalla tarjonnalla, kutetedlisessa vaihtoehdossa.
Alustavasti otettaisiin kayttdon noin 50 pailddaenkildautoille. Autopaikkoja oligll6in
likkuvuuskeskuksessa yhteensa vahemman, muigadollista dajennusta varten voidaan
kauppakeskuksen kanssa sopia mahdollisista-ahrista,johon voitaisiintarvittaessa

sijoittaalisaa parkkipaikkoja.
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Pyorailyn osalta tehtaisiin samat ratkaisut, kun vaihtoehdossa 1. Liikkuvuuskeskus jaa alueen

keskelle, ¢lloin se orpydralla paremmin saavutettava eri ilmansuunnista tullessay ku

edellisessa vaihtoehdossa.

Linjaautoliikenne jatkuu samalla tavalla, kun vaihtoehtoissaj@ 0++.Tontin ilanpuutteen

vuoksi bussiterminaaliai taméan vaihtoehdon kohdalla totaeta. Liikkuvuuskeskuksesta

bussien lahtopysakille olisi noin 100 metrévklymatka. Paatepysakilta

likkuvuukeskukseen olisi noin 150 metrin kavelymatka. Vaihtoehdon 2 ratkaisut ovat

kuvassa 20.

Kuva20. Alueen suunnitteluvaihtoehta@.

4.7.5 Vaihtoehto 3.

Karttaselite

=== Ajonuvojen reitti
[ Buussien-odotustila(t)
= Bussireitit

J I Kuorma-autot

P Logistiikka + tydntekijit

: I Polkupydrat

[ p+R_Pysikaintialue
[] Pysakaintilaitos

.| [ Sihkdajoneuvot 9

I Vuokra-ajoneuvot
® Julkiset Bussipysakit
® Lounakeskus

JK + PP vayla

Vaihtoehdossa 3 toteutettaisiikaksikerroksinen pyséakaintilaitos Eteldkeskuksen

luoteisosaan, pintalaltaan yli 12 000 m2, jossa olisi tilaa noin 400 ajoneuvolle kerrosta
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kohti. Kaikki liikkuvuuskeskuksen suunnitteluratkaisujen lahtokohdat kyseisessa ratkaisussa

ovat samalaiset, kun aihtoehdon 1 kohdallaAinoastaan saattoliikeraja sen

kaantopaikka sijoittuu rakennettavan pysakaintilaitoksen pohjoispuolelle.

Turvallisuuteen liittyvid toimenpiteita itdpuolelta tullessa on toteutettava jalankulkijoiden ja

pyorailijdidenosaltanykyiselld pysékdintialueella rakennuksen pohjoispuqlghtaa kevyen

likenteen kulkumuodopysyisivat erilladn ajoneuvoliikenteest&nsi ja pohjoispuolelta

tullessa paasy liikkuvuuskeskuksesmnopea ja turvallinenVaihtoehdon3 ratkaisut ovat

kuvassa 2.

Kuva2l. Alueen suunnitteluvaihtoehto 3.

W Karttaselite

== Ajoneuvojen reitti

[ Bussien odotustila(t)

=~ Bussireitit

[ Julkiset Bussipysékit'? 7

# P Kuorma-autot

™ Logistiikka + tyontekijat
[ Polkupydrat

| [ P+R_Pysakaintialue

[ Pyséakgintilaitos 2k

[ sihkdajoneuvot

I Vuokra-ajoneuvot
® Lounakeskus

= JK + PP vayla
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5 Liityntapysakoinnintoteutus ja tulevaisuus

Etelakeskuksen liikkuvuuskeskuksella on mahdollisuus yhdiatkié alueen toimijat
tyoskentelemaan kohti yhteista paamaard@ssa kaikki toimijat tukevat toisiaan ja
mahdollistavat alueen jatkuvan kehittymisen ja laajentumisen. Toteutettavat
suunnitteluratkaisut paatettiin kaupungin ja kaupallisen toimijan yhteisen vision mukaisesti

aluetta kehittaen.

Tulevaisuudessal@nnaisessa asemassa on kyseisen kohteen markkinointi eri kaajaveri
kayttajaryhmien tiedottaminen liikkkuvuuskeskukserahdollisuuksistalotta Etelakeskuksen
alueelle suunniteltu liikkuvuuskeskus olisi houkutteleva kohde vuoden yntpéitsee
mydsturvallisuudestahuolehtia kevyen liikkenteen vaylillkaduillaja maantieverkolla
jatkuvasti.Huolellinenvalaistujenvaylien kunnossapito kesaisioikeaaikainen lumien
auraus seka tarpeellinen hiekoitus talvisin ja saumattopmeydetkatuverkollatoimivat
edellytyksaa jatkuvdle liikkuvuuskeskuksen kayté ja pyorailyn kulkutapaosuuden

kasvattamiselld arton kaupungi vision mukaisesti

Kaupungin julkinen lilkkenne osallistuu aktiivisesti kyseiseen prosessiin kehittéden linjastoaan
vastaamaan jatkuvasti paivittyvaan kysyntaan. Liikkuvuuskeskus kehittyessaan mahdollistaa

myds uuden joukkoliikenneterminaalin syntymisen.

5.1 Taeutusyhteistyo

Julkinen ja yksityinen taho voivat toimia yhdessa tavoitteiden saavuttamiseksi ilman erillista
yhti6ta. Kaupallinen toimija tarjoaa sopimuksella kayttdoikeuden tietylle ajanjaksolle itse
rakentamastaan ja yllapitamastaan pysakointialuee$tamija voi tarjota tietyt tilat tai
paikkamé&arat korvausta vastaan kayttoon julkiselle taholle. Useasti sopimuksessa rajataan

tarkemmin kellonajat seka viikonpéaivat. (Tosikallio ym., 2007, s. 31)

Etelakeskuksen liityntapysakointialueen yhteydessa toiniikkuvuuskeskus vaatii tiiviin
yhteistyon sitd suunnittelevien tahojen kesken. Pirkanmaan liitto ja Tampereen kaupunki

ovat luoneet toimintamallin julkisten ja yksityisten toimijoiden yhdistdmisesta
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lityntapysakoinnin edistamisprosessisByseisesta tonintamallista voitaisiin soveltaa
suunnittelu ja toteutusprosessin kaavaa Tarton kaupungin ja Etelédkeskuksen tulevaa
likkuvuuskeskusta varten. Suunnitteja toteutusprosessin kaavaa on havainnollistettu

kuvassa 22.

Kuva22. Suumittelu- ja toteutusprosessin kaava (Pirkanmaan liitto, 2020, s. 16).

s
a) Potentiaalisen a) Kohteen suunnittelu a) Rakentaminen a) Yllapito
liityntapysakointipaikan b) Vastuun ja kustannusten /korjaustoimenpiteet b) Markkinointi ja
tunnistaminen jaosta sopiminen b) Opastus ja informaatio tiedottaminen
b) Toimijoiden kunnan sisdinen c) Markkinoinnin c) Seuranta
tunnistaminen keskustelu toteuttaminen d) Asiakaspalautteen
c) Tarvittavien lupien ja c) Sopimusten valmistelu keraaminen
toteutussopimusten d) Markkinoinnin e) Jatkuva kehittdminen
kartoitus, yhteydenotto suunnittelu
kunnan rakennus e) Haetaan tarvittavat luvat
valvontaan ja laaditaan
d) Toteuttamistavasta toteutussopimukset.
sopiminen: yhteistyd vai Naapurien kuuleminen jos
maakaupat toteutetaan
e) Eri osapuolten toimenpideluvalla.
kuuleminen ja yhteisten
tavoitteiden maarittdminen
—E. —— —LE—
‘ P&itds toteutuksen P&iitds alueen kiyttdénotosta
yhteinen nikemys) kéynnistimisesti/ (tarvittaessa)
suunnittelun kiynnistémisestd virallistamispaatss

5.2 Toteutettavat suunnitteluratkaisut

5.4.2023 Eteldkeskuksen kanssa pidetyn neuvottelun jalkeen paatettiin alustavasti jatkaa
likkuvuuskeskuksen suunnittelua vaihtoehdon 0 + pohjalta. Tulevaisuudessa rakennettaisiin
kyseisia toimintoja ja asiakaspysakaointia varten kokonaan uusi pysakanKtahdessa
vaiheessa edistyminen olisi toimivuuden tarkastelun kannalta olennainen, koska

ensimmainen vaihe olisi toteutuskelpoinen ilman isoja muutoksia alueella.

Ensimmainen vaihe olisi muutamien rakennustoimenpiteiden ja pienien muutosten jalkeen
toteutuskelpoinen jo syksylla 2023. Etelakeskuksen johdon mukaaralitggen odotustila
voitaisiin siirtdé pohjoisemmaksi ja asiakaspysakointipaikoista erilleen, josta vapautuva tila

otettaisiin kayttoon liikkkuvuuskeskusta varteen (katso luvut 4.6.2 ja }.8Ksi entinen
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asiakaspysakointialue otettiin kayttoon lirgaitojen odotustilana bussien uuden lahja
paatepysakin tullessa Etelakeskuksen alueelle. Maastokaynneilla huomattiin, etta ahtaalla
pysakointialueella l&htevat ja saapuvat bussit aiheuttaszgtraa muille autoilijoille seka
jalankulkijoille. Kyseinen alue oli alun perin suunniteltu henkildautopyséakdintia varten, joten

se ei sovellu olemukseltaan isokokoisille haj#oille.

Linjaautoista vapautuvalle 800 fralueelle sijoitettaisiin kaikki taittava

Liikkuvuuskeskuksen tarjonta, kuten tilat pyorapysakadinnille, sdhkdajoneuvojen

latauspisteet, vuokrajoneuvot ja taksit (Liite 2). Pyorapysakainti sijoittuu turvallisesti

erilleen autopysékadinnista alueen lansipuolelle ja siella on omat sisadnik&gvyen

likenteen vayliltd. Alueelle sijoitetaan pitempaa pysakointia varten lukittavat pyorakaapit,

joita olisi alustavasti&LO pyorélle. Lyhyempaa pysakaintia varten saan vaikutuksilta

suojatut katokset, joista osa on ovellisia ja osa kayttotarpeeikaan yhdelta sivulta

avonaisia. Lisdksi asennetaan kaupunkipydraasema, jossa on 10 pyorapaikkaa. Py6rdaseman

kautta luodaan mahdollisuus pienta korvausta vastaan ladata omia henkildkohtaisia pyoria.

Turvallisuuden alueella takdattavakameravalvontaYhden kameran kuvaama alue tulee
kayttajille nakyviin Tarton kaupungin kotisivulle reaaliaikaisesti. Verkkosivulta mahdollinen
kavija nakee helposti todellisen pysakointitilanteen ennen matkalle laftéksien
odotusalueelta on ndkdyhteys pydrapysakaointiin, joten myds taksikuskit voivat tarvittaessa

ilmoittaa ilkivaltaisesta toiminnasta vatrtijoille.

Liikkuvuuskeskuksen kayttajien ajoneuvopysakainti tulisi-fnjista vapautuvan alueen
viereen (Liit€). Alue on jaettu kahteen 4paikkaiseen osaan, joten yhteenséa tulee 80
autopaikkaa. Projektin alkuvaiheessa otetaan kaytt6on 40 autopaikkaa ja kysynnan
lisdantyessa otettaisiin kayttoon viela 40 autopaikkaa. Ensisijaisesti kyseiset alueet on
tarkoitettu liikkuvuuskeskuksen kayttajille, mutta aluksi pysakdintialue otetaan kayttoon

yhteiskayttdalueena, jossa saavat pysakoida myos kauppakeskuksen asiakkaat.

Toisessa vaiheessa Eteldkeskus rakentaa liikkuvuuskeskukselle omien laajennuksien
yhteydessa erillige kaksikerroksisen pysakdintitalon (Liite 3). Ensimmaéisesséa tapaamisessa

18.1.2023 todettiin, etta liikkuvuuskeskuksen suunnitteluvaihtoehto kaksi olisi lahella
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Etelakeskuksen omia suunnitelmia (katso luku 4.8.4), mutta 5.4.2023 kaydyn keskustelun
aikana bdettiin, ettd asiakaspysakadinti on tarkedmpaa sijoittaa mahdollisimman lahelle
kauppakeskusta. Liikkuvuuskeskuksen ajoneuvot ovat todennékdisesti pysakoityna alueella
pidemman ajan ja sen takia voivat pysakoida kauemmaksi kauppakeskuksesta. Tulevassa
kakskerroksisessa pysakoaintilaitoksessa ja sen ymparilla olisi noin 150 autopaikkaa
likkuvuuskeskuksen kayttssa. Toisen kerroksen ajorampin alle sijoitettaisiin
likkuvuuskeskuksen pyorapysakointi, jotta kaikki vapaat tilat saadaan hyodynnettya

tehokkaasti@ pyorat ovat saan vaikutuksilta suojattu.

5.3 Markkinointi

Informaatian kulky markkinointi jamuu tarpeellinertiedotus on tarkedssa asemassa
likkuvuuskeskuksen brandayksesstelakeskuksenikkuvuuskesku3artossaon kaupalli€n
toimijan kanssa toteuteiu uusi tuote, joka vaatii onnistuneen markkinoinnindenlaisen
pysakointiratkaisurkayttgjien tavoittamiseksiLiikkuvuuskeskuksen kayttajan kannalta olisi
tarkeda,ettd brandayksessa tunnistetaan ja listataagille tarkeét asiat. Pelkka
likkuvuuskeskusen tuotteena mainostaminen ja siita tiedottaminenole valttamatta
riittdvaa, vaanuudenkeskuksen brandayksessa voidaan hyddyntaa ympariston laadun,

palveluiden ja toimivien matkaketjujen nakodkulmia. (Tosikallio ym., 2007, s. 62)

Markkinoinnin osaltalisi tarked, etté sita tehtaisn suunnitteluvaiheen jalkeen aktiivisesti
eri kanavia kayttaenlatkoss&ehitettaisiin, paivitetaisiin sekayllapidettaisiinkanavia,
joidenkautta vahvistetaisiin jatkuvastiolemassa oleaa tietoa ja senkulkua

liikkuvuuskeskuksen eri kayttajaryhmille.

5.4 Vaylienja kalustonymparivuotinen kunnossapito

Keskeisten pyorailyreittien tulee olkdytettavisséympari vuoden ja kaikissa
keliolosuhteissa. Systemaattisella yllapidolla ja oiagaisillgja pyoraliikenteellesopivilla
hoitotoimenpiteilla tuetaan pydraliikenteen viittd suunnittelukriteeria, jotka ovat

turvallisuus, suoruus, yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys.
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Oikeanlaisilla toimenpiteilla talvinoidossa turvatgayoraliikenteen toimivuus ja turvallisis
talvella Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakéytavien hoidon toimenpiteiden, kuten lumnen
jaan ja sohjonpoistorsekéliukkaudentorjunnan tulee olla oikeaikaista ja tasalaatuista.
Lumitbissa on kaytettava oikeanlaista kalusfpaikeanlaisia auraustia kayttotarkoituksen
mukaan.Tasaterdla auraus jattagpyoraliikenteelle sopivan kovan ja silean pinnlam

kumireikaterdla auraus puolestaan poista@olumen.

Lumen poistan sadekeleilla tarpeellista kaikkina viikonpaividds lunta ei poistetaaseen
jalkeen ajoissa, alkaa se pakkautumaan polanteeksi ja hemé@dtapyorailijdiden
turvallisuutta. Polanteide poistonyhteydessdai tarpeen vaatiess@oistetaan myos
risteysalueille lumesta muodostuneet nakeméaesteiolausta ja hiekoitusta kayteta
kevyen liikenteen vaylilla liukkaudentorjunnassa tilanteesta tai tarpeesta riippuen.
Hiekoitushiekkaa kaytetdan yleensa vain jalkakaytaWikkat poistetaan lampimien kelien

saapuessa valittémasti, jolla estetaan siitd nousevien polyjen leviaminen.

Keséhoida osaltapyorareittien harjaustdulee jatkaaniin kauan kunnes ne pysyvat
hiekasta ja polysta puhtaankaivoihin kulkeutunut hiekk@oistetaanseka tarkistetaan
vaylienkuivatuksentoimivuus. Kevaalla tarkistetaan mygmhdollisesti aurauksen
aiheuttamatvahingot varusteille ja laitteilldaikki vauriot maastossa korjataan viipymatta
sekd mahdolliset talven jalkeen ilmesget epatasaisuudet tasataan tarvittaessa.
Viherympariston kunnossapito on tarkea osa vayliesdhoita. Hoitoluokkakohtasten
laatuvaatimusten mukaisesti huolehditaan ndkemaalueitimaamisesta ja kasvuston

harvennuksesta sdannollisegvaylavirasto, 2020ss.209¢216)

Tarton kaupungissaaikkakunnalla tai taajamassa tigkadun)vieressa olevan tontin
omistajaon velvdlinen jarjestamaan ajoradan ja kiinteistonsa valigbdistetyn pyoratien ja
jalkakaytavan siivouksen, mukaan lukien lumien ja liukkauden torjunnan tasolle, joka
mahdollistaa turvallisen likkumisen sielkkaupunki on koonnutdnnossapiteohjeet kaikille

tontin omistajilleseuraavanlaisesti

1. Jlkakaytavan puhdistaminen roskista, jatteista ja pudonneista lehdista

2. Liikkumista estavien puiden ja pensaiden leikkaaminen.
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3. Lumen ja liukkauden poisto jalkakaytavalta kahdeksan tunnin kuluessa lumisateen
paattymisesté. Lunta ei sakkasataajotielle. Liukaudentorjuntaarkaytetaan
graniittimurskaa, jonka rdekoon 2¢6 mm.Erittain liukkaissa olosuhtgsavoidaan
poikkeuksdisestikayttaa hiekkaa ja klorideja. Kevaalla talviset

liukkaudentorjuntanateriaalit on lakaistava jalkakayi#d.

Kaupunkitalousosaston maisemoija siivouspalvelu huolehtii Tarton kaupungitkisten
puistojen, teiden ja bussipysakkien hyvasta kunnosgteeistydssararton
TalonomistajayhdistyksefTartuMajaomanikeUhingy kanssa on asennettyhteensa 105
graniittihiekkaastiaa liukkaudentorjuntaa varteryksityisten kiinteistéjen viereisille

jalkakaytaville(Tarton kaupunki. 2022 c)

Talvisin gkyiset kunmmssapiteohjeet tonttien omistajille ovat riittavia va tietyn laatutason
saavuttamisekstietylla ajanjaksolla. Valilla ahkerampi tontin omistaja hoitaa alueensa
kuntoonheti lumisateen loppuessanutta muualla tydskentelevilaminenaloittaa
toimenpiteet vasta oman tyopaivan jalkeen tai ei huotitlalueesta lainkaanfamén takia
jalankulunja pyoraiyn edistamista harkitsevassa kaupungissetarked, ettéasiaan kuuluvat
vaylat olisi aurattu ja hiekoitettu samaan aikadus talvisin halutaan, etta
kunnossapitotoimeenpiteet olisivaehtyja tasalaatusestikaikilla kaduilla, voidaan
tulevaisuudessaiirtaanykyinen tonttien omistajien vastukaupungille je&kunnossapidon

yhteisty6kumppaneille.

5.5 Julkselleliikenteelle oma terminaalisyntyvaan liikkkuvwskeskukseen

Suomen Paikallisliikenneliiton mukalma-autoasema ja matkakeskusat
henkiloliikenneterminaadja, jossakohtaavat kaukgq seutu ja paikallislikennga jotka
sijaitsevat keskusbissatai nildenreunaalueilla. Toisessa tapauksessa liitiiterminaali
sijoitetaan metro, rautatie- tai lentoaseman tai sataman yhteyteen, jonka yhteydessa on

litynt&- ja saattopysakdintipaikkoja. (B 2008)

Tulevassaikkuvuuskeskuksessa tiyvat edellytyksekahden edellisen terminaalimallin

soveltamiseksyhdeksi toimivaksi kokonaisuudekkoska alueella kohtaavat useat
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likennemuodot.Etelakeskuksen lahtga paatepysakki omallaykyisell&ihealld ja kattavalla
vuorotarjonnallavaati ainoastaan rakennustoimenpiteitfptta sinnesaadaarmahtumaan

enemman linjaautojaja matkustajia samanaikaisesti

Syntyvassa terminaalissaidaan aloitha kokeilujakso kunnan ja kaupungin bussilinjojen
yhdistamisési Kokeilujakson alkuvaiheessa joka toimenualtakunnan alueelta tai
naapurikunnistaulevabussilinja pysahtyisi Etelakeskuksen liikkuvuuskeskukgessanisi
naiden linjojenpaatepysakkind arton keskustan linfautoaseman si@n. Toinen linjajoka
kulkee kaupungin keskustaan asti, otetdarkasteliunja sen matkustajamaarien
vahentyessa siirretadloputkin linjat likkuvuuskeskksen bussterminaaliin.Kyseisella
toimenpiteella voitaisi ratkaistitauemmilta pysakeilthavelyetaisyyksin liittyvat ongelmat

toisista kunnista tulevien bussilinjojen okl

6 Yhteenveto

Yhteenvetona voidaan todeta, ettéteistyd Tarton kaupungin Etelakeskuksen kanssa sujui
hyvinja tyon aikananolemmat osapuolet olivat halukkaitsallistumaan uudenlaisen
lityntapysakaointipohjaisen liikkkuvuuskeskuksen suunnittelukyseaien projekti ol Eestissa

ensimmaineraatuaanja tarkedosakaupunginilmastotavoitteiden saavuttamisen kannalta.

Opinnaytetyon tekemisen aikana syntyi aktiivista keskustelua Tarton kaupungin eri osastojen
ja Etelakeskuksen valillajgsakaytiin lapi kékki taman suunnittelutyon tarkenmat
yksityiskohdatTyon tekemisen aikana tutkittiin eri vaihtoehtoja ja paadyttiin toimivaan ja
molempia osapuolia hyodyttavaan ratkaisu@uvittiin, etta Etelakeskus alaad kaupungin
urakanyhtenaisen tavoitteen saavuttamiksi, joka tuottaalisaa asiakkaita

kauppakeskukselle ja imagohy6tyja inmisten sésiyékestavien kulkumuotojen kayttgjiksi.
Valmistunutratkaisu mahdollistaa tehokkaan liityntapysakoinnin tulevassa

lilkkuvuuskeskukses$aikki kulkumuodot huomioiden.

Opinnaytetyon tuloksena syntjiityntapysakointitarpeta huomioia ja toteutuskelpoinen
likkuvuuskeskuksesuunnitteluratkaisu Tarton kaupungin Etelékeskukseflgseinen

ratkaisu tulegoimimaanlahtdaineistona muille samantyyppisille projekteille.
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