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| det har examensarbetet gjordes en forskning om i vilka fall det kan vara mojligt
att tillgodorakna eller validera STCW-studier som ar avlagda i lander utanfor
Finland.
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behovet for en dylik forskning har blivit aktuellt nu da den finlandska
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Utmaningen i fragan ar huruvida man kan férsakra legitimiteten i betyg och intyg
som ar utfardade i utlandet.

| examensarbetet har man fordjupat sig i bade yrkeshégskolelagen samt i de
internationella regelverken som satter upp linjerna for STCW-utbildningen, som
ar internationell.
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In this thesis research was done on in which case it might be possible to credit
or validate STCW-studies completed in countries outside of Finland.

The thesis is commissioned by the University at Abo akademi, Novia, and the
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1 Inledning

Tillgodorakning och validering av tidigare studier ar nagonting som anvands
aktivt i hogskolor och universiteten i Finland. Hogskolorna och universiteten har
ofta egna verktyg och modeller for hur de kan tillgodorakna direkt eller genom
validering av tidigare studier frdn en annan hdgskola eller ett annat universitet,
men ocksa hur man validerar kunskap fran till exempel arbetslivet,

utbytesstudier och sa vidare.

Tillgodoraknande avser anda ett sadant férfarande som kan anvandas da man
har férvarvat en viss kompetens i nagon annan skola som man vill att ska
tildampas i den examen som man stravar till (Helsingfors Universitet 2022). En
studerande maste alltid ansdka om tillgodorakning av tidigare studier, eller

validering av tidigare kunskap eller kompetenser (Helsingfors Universitet 2022).

Riktlinjer finns for vilka nivaer det ska vara pa studierna for att de ska kunna
tilgodoraknas eller valideras. Som regel kan man saga att om man vill ha
tillgodorakning for studier till en kandidatexamen pa universitetsniva eller
Bachelorexamen pa hdgskoleniva, sa bor dessa kurser vara inférskaffade pa
samma eller motsvarande nivaer. Daremot om man vill ha en enskild kurs, som
ar tagen utanfor universitets eller hdgskoleniva, sa blir det fragan om validering.
(Helsingfors Universitet 2022.)

| den har studien kommer det att behandlas tillgodorakning och validering av
studerande som kommer fran lander i EU och utanfér EU. Studien kommer inte
dess mera att behandla tillgodorakning av studerande som har diverse examen
fran Finland. Dock kan studerande fran Finland samt deras tillgodorakning pa

vissa stallen anvandas som jamforelseobjekt.

Studieinriktningen pa malgruppen ar sjofart med direkt anknytning till personal
som jobbar ombord pa fartyg i internationell trafik. Det ar fartyg som lyder under

IMO, International Maritime Organisation.

Studerande som anlander till de finlandska skolorna kan bade ha en

grundutbildning eller en hégskoleutbildning pa en allman niva. Har galler de



allmanna reglerna for att kunna tillgodorakna eller validera tidigare studier. Men
sedan kan studerande ocksa ha en STCW, Standards of Training, Certification
and Watchkeeping utbildning som ar internationell. Och har kan det i teorin

mojliggdra tillgodorakning av stdrre studiehelheter som inte ar inférskaffade pa

samma niva som den kommande examen i Finland kommer att ha.

Fragan i forskningen ar da att hur kan man beakta de utlandska studerandes
tidigare STCW-utbildning vid tillgodorakning eller validerning sa att den ocksa ar
i samspel med nationella utbildningslagar. Ar det méjligt att kunna sakerstalla
diverse betyg och intyg som studerande har med sig fran sina ursprunliga
skolor. Ar det dven hallbart att tillféra ett dylikt férfarande i till ett

kvalitetssystem.

1.1 Problemformulering

Finland ser ut att bli ett allt mera atravart land for internationella studerande att
studera sj6fart som ger behdrighet till de hdogre befalsvakanser ombord pa

fartyg.

Internationella studieprogram till sjokapten och ingenjor (som ger behdrighet till
Overmaskinmastare) gar i skrivandets stund redan att fa vid yrkeshégskolan
Novia samt Satakunnan ammattikorkeakoulu (Ammattikorkeakouluopinnot.fi
2023).

Tidigare da hogskolorna i Finland endast antagit studerande fran Finland och
mojligtvis studerande fran andra nordiska lander som har kunnat delta i
utbildning pa det ena av Finlands officiella sprak, sa har tillgodorakningen av
STCW-kurser och studiehelheter varit palitiga. Har behéver man beakta att i
det fallet da det ar fragan om STCW-baserade studier sa ar dessa inte alltid
inforskaffade pa samma niva som den efterstravade examen leder till. Utan i sa
fall har det i Finland validerats STCW-studier som ar inférskaffade pa andra
stadiets niva och sedan registrerats via 6ppna hogskolan. Sen har man

tillgodoraknat dem pa Bachelorniva.
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Har kommer utmaningarna emot med studerande som kommer med
motsvarande behdrighetsbevis och betyg fran utlandet. Och for att precisera att

da i manga fall fran lander utanfor EU.

| studien tas upp bevisade problem som har stoétts pa med ifragavarande
malgrupp. Samt ocksa hur évervakning och riktighet behéver bestyrkas i sin
helhet.

Forskningsfragan ar: Hur ska man i de finlandska skolorna som lyder under
STCW-koden kunna forsakra sig om att tillgodorakning eller validering gors pa
ett legitimt och hallbart satt som svarar pa bade nationella och internationella

myndigheters krav?

Tidigare studier 6ver amnet finns inte att tillga i nagon stérre utstrackning. Och
det for att bredden pa mojligheten for studerande med annat sprak an finska
eller svenska har inte varit mojlig i en langre tid. Den har mgjligheten ser nu ut

att vaxa.

Ocksa systemen for 6vervakning av utbildningen samt utbildningens
harmonisering skolorna emellan gar in i en ny fas. Det ar i fortsattningen
flaggstatsmyndigheterna som har som uppgift att dvervaka att utbildningen

foljer de internationella minimikraven for STCW-delen.

Har kan man kanna att det finns ett behov att forsoka fa fram en modell som
kan anvandas mellan aktérer och myndighet for att sakerstalla gemensamma

riktlinjer och kvalité som ocksa stalls pa internationell niva.

1.2 Forskningens struktur

Forskningen byggs upp genom att presentera forskningsmetoderna som
anvands i forskningen. Ofta valjer man att géra en kvalitativ eller en kvantitativ
forskning. En forskning som denna kommer inte att na sitt fulla syfte om man
begransar sig till endast ena metoden. Darfor har forskningen en del som utférs

enligt den kvalitativa metoden genom personintervjuer med experter inom
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omradet tillgodorakning. Samt personer som representerar den 6vervakande
myndigheten av STCW.

Den andra delen av forskningen som gar in pa den kvantitativa metoden ar
utférd genom en Webropool undersdkning. Den efterstravar efter svar pa
studerandes beslut av att valja Finland och finlandska hogskolor som

studiemaijlighet.

| teoridelen 6ppnas alla de delar som STCW-studierna innehaller. Utéver
STCW, IMO, EMSA, European marittime safety agency, ISM, International
safety management och Traficom, sa beaktas ocksa yrkeshodgskolelagen. Alla
de har delarna ar relevanta och behdver studeras noggrant for att kunna fa den
ratta uppfattningen om riktigheten i tillgodorakning och validering. Nar det ar

legitimt och nar det inte bor tillampas.

1.3 Avgransningar i studien

Aven fast det i syfte som jamférelse kommer upp tillgodorékning av finlandska
studerande med finsk examen fran tidigare STCW-utbildning i Finland, sa
kommer studien att begransa sig till tillgodorakning och evaluering av utlandska
studerande med STCW-utbildning fran EU eller lander utanfér EU.

Studien kommer ocksa i ett mindre perspektiv att tangera STCW-utbildningar
som kan anordnas i samarbete med utlandska skolor eller traningscenter som
ar eller stravar till att bli auditerade till STCW av flaggstatsmyndigheterna i

Finland.
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2 Forskningsmetoder som anvands i examensarbetet

Det ar allmant att man valjer nagon specifik forskningsmetod pa vilken man

kommer att bygga upp sitt arbetssatt under examensarbetet. De har metoderna
ar endera kvalitativ forskning eller kvantitativ forskning. | manga forskningar kan
man uteslutande bygga upp forskningen pa enbart den ena metoden. | den har
forskningen kommer dock den kvalitativa metoden vara dominerande. Aven om

ocksa den kvantitativa kommer att forekomma i nagon form.

2.1 Kvalitativ forskning

Vid en kvalitativ forskning samlar man material eller data genom nagon eller
nagra olika former av intervjuer (Lindberg 2017, 9). Dessa intervjuer kan utspela
sig pa olika satt. Och det ar av vikt att man valjer en metod som passar det
egna forskningsomradet och intervjuobjektet. Dessa kan vara till exempel
panelintervjuer, fokusgrupper, personliga intervjuer o.s.v. (Lindberg 2017, 9).
Man kan alltsa konstatera att metoderna som man anvander valjs av de som
utfor forskningen. Har ar det viktigt att man lyckas valja ut den metod som
medfor det ratta varde av intervjun och darmed ocksa hamtar trovardigheten

man soker efter till sjalva forskningen.

Vid val av metod kan det vara klokt att man utgar fran sjalva forskningsfragan.
Utgangspunkten ar ocksa att verkligheten kan uppfattas olika av olika personer.
Det kanske inte finns en absolut sanning. (Lundén 2020, 2.) Intervjuer kan
utféras pa olika satt. Ratt tillvagagangssatt kan valjas med tanke pa
tillganglighet eller med tanke pa vilken metod vi anvander. Man kan utféra
intervjuer via webben som till exempel Teams, Webex mm. Eller sa kan man

aven utféra personliga intervjuer. (Lindberg 2017, 9.)

Da man utfor personliga intervjuer narvarar endast intervjuaren och den
intervjuade. Man kan ocksa gora intervjuer med flera personer samtidigt. Da har
man mdjligheten att samtidigt fa fram olika aspekter inom intervjuns tema.
(Lindberg 2017, 9.)
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| det senare fallet kan det vara svarare att urskilja sakargumenten vid
transkriberingen av materialet. Risken kan ocksa finnas att om det finns valdigt
dominanta intervjuade, att nagra intervjuade inte alls, eller mycket litet uttalar

sig i fragorna. Med det kan man ga miste om innehall.

Man kan ocksa om forskningen det tillater valja sig av att utféra panelintervjuer.
En panelintervju baserar sig pa att det finns flera intervjuare och en intervjuad.
(Lindberg 2017, 9.) En férdel som man far fram i det har fallet ar att med flera
intervjuare sa behoéver inte huvudintervjuaren komma pa, eller halla reda pa alla

fragorna.

Det uppkommer aven latt foljdfragor, som nagon annan i panelen kan komma
upp med som kanske uteblivit fran en personlig intervju. Denna metod kraver
dock att det ar flera personer involverade i forskningen. Vid dessa ovannamnda
metoder kan vi ocksa prata om semistrukturerade intervjuer, da fragestallaren
har mgjlighet att ha en frageguide som man anvander men tillika kan man

ocksa lagga till fragor som dyker upp.

Vad man ocksa kan anvanda sig av om man lattare behdver na ut till en storre
mangd intervjuade ar webbaserade intervjuer som till exempel Webropool. Det
ar elektroniska formular som man skickar till en utvald grupp pa ett utvalt antal.
Vid dessa intervjuer behéver man noggrant valja fragorna sa att man far svar pa

det man behover.

Det kan vara fragan om fragor med helt 6ppna svar eller fragor med fardiga
svarsalternativ. Det senare kallar man ocksa strukturerad intervju. Problemet
med dessa ar om frageformularet inte ar noggrant planerat, sa har man inte
mojlighet till foljdfragor. Det ar ocksa nast till omojligt att pa nytt fa tag pa

gruppen for att fa preciserade svar

Ytterligare kan det ocksa férekomma ostrukturerad intervju (Lindberg 2017, 10).
Har kan man ofta ha 6éppna fragor. Den intervjuade blir inte direkt utfragan av
intervjuaren, utan tillfallet kan ses mera som ett diskussions moment var

rollerna mellan dessa bada flyter ihop.
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2.1.1 Hur inverkar insamling av data pa den kvalitativa forskningen

Samlar man in information eller data genom att intervjua en person eller
malgrupp personligen sa far man ofta fram den intervjuades upplevelse
(Lundén 2020, 8). Det vill saga att den intervjuade berattar i form av sin eller
sina upplevelser. Detta galler egentligen alla metoder dar en intervjuare eller
flera intervjuare moter en intervjuad eller flera intevjuade i person. Den eller de
intervjuade paverkas direkt av den valda metoden. Detta ar da tillika meningen

nar man gor intervjuer pa personlig niva.

Man bor i manga fall strategiskt valja ut personer som kan ge specifik
information som berdr forskningen. Pa det sattet har vi mojligheten att fa
underlag for att kunna utféra var forskning. Darfor valjer vi garna sakkannare i

omradet som ror var forskning for intervjun.

Maud Lundén sager i sin artikel (Lundén 2020, 9-11) att nar vi lagger upp var
kvalitativa intervju behdver vi fraga oss vad syftet ar med intervjun. Fragorna
ska tillampas sa att de ger svar pa syftet och det ar viktigt att ratt personer valjs
ut for intervjun. Beroende pa vad vi sOker och hur, sa valjer vi ocksa metoden.

Individuellt eller i grupp.

Har ar det ocksa viktigt att valja ratt plats, forum eller plattform for intervjuerna.
Man behover rekrytera Intevjuobjekt. Det ar viktigt att vara 6ppen, och se till att
allting alltid sker pa frivillig bas. Forskningen kan krava att man anvander
personuppgifter pa respondenten. Da maste det ske pa laglig grund. Det ar

alltid en férdel om intervjun gar att géra anonymt.

Viktigt ar att begransa antalet intervjuade till ett Iampligt antal. Det finns
egentligen ingen specifik regel. Men alltfér manga intervjuade kommer att

begransa djupet pa tolkningen.
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2.1.2 Analys av kvalitativ forskning

Efter att man gjort intervjuerna som man bandat in i nagon form, s&
transkriberas dessa. Det finns det olika metoder till. Man kan valja att ordagrant
skriva exakt allt som sagts. Aven kanslouttryck med skratt, grat och sé& vidare.
Eller sa kan man endast skriva orden som anvants i intervjuerna. Man bér vara
noggrann med att all vasentlig text finns med i sin ratta form sa att den tjanar
syftet. Man laser igenom texten tillrackligt manga ganger sa att man forsakrar
sig om att den ser ut som den gjorde under intervjutillfallet. Efter det tar man ut

den text som svarar mot syftet. Och en ny helhet skapas. (Lundén 2020, 12.)

Efter det har behdver man férsakra sig om att man har fatt fram ett godtagbart
resultat. Ar detta trovardigt och har det uppkommit till ifrdgavarande resultat pa

ett acceptabelt och objektivt satt.

2.2 Kvantitativ forskning

| en kvantitativ forskning tar forskaren ut data numeriskt och behandlar den efter
det som numerisk eller som olika nyckeltal (Vilkka 2007, 14). Data som fas ut
svarar till exempel pa hur manga och hur ofta. Forskaren kan presentera

resultatet i skrift eller med olika diagram och bilder.

2.2.1 Strukturering av data

Da en forskare samlar in forskningsdata till en kvantitativ forskning ar det viktigt
att forskaren strukturerar de insamlade vardena och andrar den teoretiska delen
till en sadan form som forskaren kan forsta. Forskaren behover strukturera och

planera studien innan hen inleder insamlandet av det matbara materialet.

Om det till exempel ar fragan om en studie vars data samlas in av manniskor
och dessa anvands som matobjekt ar det viktigt att fragorna formuleras sa att

alla forstar dem pa samma satt. Pa sa vis kan varje fraga ges ett visst varde
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eller poang som man kan anvanda som numerart varde i forskningen. (Vilkka
2007, 15.)

2.2.2 Matning av data

Matning av data betyder att man pa en viss skala bestammer numerart den
data man fatt ut vid eventuell kvantitativ intervju eller datainsamling. Svaren kan
fordelas brett inom den anvanda referensramen. | en kvantitativ forskning ar det
allmant att svarsantalet ar hogt. Det ar av oerhord vikt att svaren behandlas
objektivt. (ElImroos 2016, 13.)

2.2.3 Urval ur malgruppen

Med urval menas den delen av gruppen som kan ge en helhetsbild av
forskningen pa hela malgruppen. Fran malgruppen anvander man sej av olika
metoder for att kunna plocka ut en urvalsgrupp som passar forskningen. De har
kan vara slumpmassigt urval, systematiskt urval eller segmenterat urval.
(Elmroos 2016, 15.)

2.2.4 Granskning av insamlat material

Da forskaren har allt material tillhanda sa ar det viktigt att hen forst granskar
materialet. Har far man en férstahands uppfattning om hur de svarande har
stallt sig till formularet och hur svaren fordelar sej. Om det visar sig att till
exempel svararna har [dAmnat fragor tomma eller svarat "vet ej” kan forskaren
valja att lamna bort dessa formular helt och hallet. Om man har en liten andel
svarare sa kan forskaren aven tillagga en "vet e}’ punkt i analysmataren.
(Elmroos 2016, 17.)
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2.2.5 Analys av insamlat material

Da forskaren borjar analysera materialet som kommit in i forskningen sa ar det
viktigt att hen anvander ratt metod for att kunna klargéra materialet pa ett
rattvist och forstaeligt satt. Det ar till férdel om forskaren kunnat bestamma
metoden redan under planeringsskedet for enkatmaterialet och forskningen.
Denna metod kan &nda visa sig att inte vara den basta efter att matresultatet
kommit in. Val av metod utspelar sig ifran om det ar fraga om en variabel eller
om vi har flera variabler. (Vilkka 2007, 119.)

Metoder som anvands for att analysera en kvantitativ forskning ar medelvarde,
median, typvarde, standardavvikelse, variabler, kvartiler mm. Forskningen
kommer inte att ga mera in pa dessa metoder eftersom forskningen kommer att

ha en valdigt begransad del som kvantitativ forskning.
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3 STCW, Standards of Training, Certification and
Watchkeeping

STCW gar under konventionen som heter "International Convention on
Standards of Traing, Certification and Watchkeeping for Seafarers. Den
officiella forkortningen som man anvander ar "'STCW Convention and STCW
Code”. (IMO 2017.) STCW-koden ar framtagen under IMO (Senare kapitel) och
styr den internationella sjéfartens behdérighetskrav pa personal som arbetar
ombord pa fartyg. (IMO 2017, V).

STCW-koden har uppkommit 1978 pa konventet i Manila, Filippinerna (IMO
2017, V). I den ursprungliga konventionen fran 1978 var 85 olika stater i varlden
representerade. Darav ocksa Finland. (IMO 2017, 7.) Det har betyder att det har
gatt att fullfélja en standardiserad niva pa certifieringskraven pa sjofarare

runtom i varlden. Det vill saga i internationell fartygstrafik.

STCW-koden har reviderats manga ganger efter det. Den senaste revisionen
gjordes 2010. Darav tillkommer emellanat tillagg av "Erratum”, som det senaste
ar fran april 2018 och tillagg (supplement), som senaste ar fran februari 2019.
Dessa kommer som |6sa blad som tillaggs till den i bruk varande STCW-
manualen och aven som tillagg i den elektroniska versionen. Tillika som STCW-
konventionen staller ett minimikrav pa utbildningen av sjéfarare sa ger den
ocksa ett ramverk eller vagledning &t dem som anordnar utbildning och traning
for sjofarare. (IMO 2017, V.) | STCW-koden finns ocksa riktlinjer som kan vara
framtagna mellan konventionen och vissa medlemslanders fackorganisationer
for utbildningen. Dessa ar inte obligatoriska. Och de ar ocksa striktare an vad

miniminivan kraver utifran konventionens riktlinjer och ramverk.

3.1 STCW-konventionens syfte

Parterna i konventionen 1978 hade som malsattning att forbattra sakerheten
ombord pa fartygen. Detta for att férsakra sakerheten for liv, egendom och den
marina miljén. (IMO 2017, 13.) Darav kom man fram till att det finns ett behov
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av att gora en standard for hur certifieringen av sjofarare stalls. Tidigare har det
ocksa i manga lander funnits olika sorters sjomansbécker som personer som
arbetar med uppgifter ombord pa fartyg varit obligatoriska. Dessa
sjdbmansbdcker och bevis har dock varit méjliga att fa pa mycket enkla grunder
och egentligen inte haft nagra storre utbildningskrav paférda. Detta har varit
olika i olika lander i varlden. For att till exempel kunna navigera har man behovt
skaffa sej den kunskapen. Och tar vi Finland som exempel sa har vi utbildat
sjobefal anda sen 1813 (Aboa Mare 2023).

| manga fall har det &nda inte kravts ett standardiserat bevis for behdrighet for
sjofarare. Och det har tillika gett mojlighet for anvandandet av kompetensbevis
som inte finns verktyg for uppféljning av kunnande som kravs foér uppgiften. Det
har har i sin tur lett till olyckor inom sjéfarten som haft effekt pa manniskoliv,
egendom och marina miljén. | och med STCW-konventionen sa har
medlemslanderna bundit sej till att ge utbildning som foljer konventionens
standard och darmed kan granskas av andra flaggstater for att férsakra att
besattningen ombord har den utbildningen som kravs for ifragavarande vakans.
Pa detta satt har konventionen skapat ett verktyg for uppfoljning. | och med att
sa stort antal lander som bedriver sjofart har gatt med i STCW-konventionen sa

gar det att halla uppe ett dylikt system.

| och med att ett land eller en stat undertecknat STCW-konventionen och foljer
minimikraven for konventionen sa blir ocksa behoérighetsbevisen som
individerna soker ut fran sin egen flaggstats sjéfartsmyndighet internationella.
Det ger da individen ratten och mojligheten att ansdka om godkannande
(endorsment) fran vilket annat medlemsland som helst som har undertecknat
konventionen. Och darmed kunna arbeta under deras flagga. Darfor kan det
ocksa idag vara allmant att det forekommer blandbesattningar eller ocksa helt
och hallet for landet utlandska besattningar av olika orsaker. Ett land eller en
stat som inte har anslutit sig till att félja STCW-konventionens riktlinjer har inte
mojlighet att bedriva sjofart till sddana Iander som skrivit under STCW-

konventionen.
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3.2 Implementering av STCW-koden

Efter att man har antagit resolutionen av Manila tillaggen till bilagan till det
internationella konventet féor STCW 1978, och lokaliserat vikten i att etablera en
obligatorisk standard foér hur man ska utbilda sj6farare. Sa att de ska kunna
utféra sina uppgifter ombord pa ett satt som tillhandahaller sédkerheten or liv,
egendom och den marina miljon. (IMO 2017, 73.) Detta ar uppbyggt fran
resolutionen fran 1978, men ar senast reviderat 2010 (i skrivandets stund). Sa
bér man ocksa ha som obligatoriskt krav att sjofarare effektivt ska kunna svara
pa utveckling som sker ombord pa fartygen. Sa som utveckling inom teknologi,
verksamhet, dvningar och 6vriga procedurer som ar i standig andring utifran de
tidigare punkterna. (IMO 2017, 73.) Detta med tanke pa att den storsta delen av

olyckorna som orsakas inom sjofarten beror pa den manskliga faktorn.

Utifran det har har man tagit beslutet om att inféra i STCW-koden, som redan
tidigare namnts, tva delar till vilka medlemslanderna ska binda sej enligt
Overenskommelsen. Den forsta ar A-delen, som ar obligatorisk (mandatory),
och darmed staller minimikraven som medlemslanderna maste binda sej till att
uppna inom utbildning och traning av sjofarare. Den andra ar B-delen, som ar
en rekommendation (recommended guidance), som STCW har arbetat fram

som just rekommendation och vagledning for att medlemslanderna ska ha en

3.2.1 Del-A. Obligatorisk

Del-A ar obligatorisk for medlemslanderna som undertecknat STCW-koden.
Och de méste implementera denna del i utbildningen for sj6farare (IMO 2017,
75). Den har ger i detalj de minimikrav som bér finnas i utbildning och traning
for sjofarare i ifragavarande stat eller land. Det har kommer i fortsattningen i
Finland granskas och uppratthallas av Taficom (se i kommande kapitel).
Tidigare har detta foljts upp av utbildningsstyrelsen i Finland. Detta for att
forsakra sig om att parterna ger fullskalig utbildning och fardigheter at sjofarare.
Aven i denna del (Del-A) finns standarderna for kompetens/behdrighet som bor
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uppfdljas under STCW-koden (IMO 2017, 75.) Dessa ar uppdelade i féljande
huvudkompetenser/funktioner (IMO 2017, 75)

Navigation

Lasthantering och stuvning
Marinteknik

El, elektronik och reglerteknik

Service och underhall

2B T

Radiokommunikation
Sedan ocksa efter ansvarsniva

1. Lednings niva (Management level)
2. Operativ niva (Operational level)

3. Manskaps niva (Support level)

STCW-manualen ar uppbyggd med de olika funktionerna och nivaerna. Fran
dessa kan man tyda vad som kravs for att fullfélja konventionens krav pa
ifragavarande kompetens och under vilken funktion den lyder. Den som ar
obligatorisk barjar alltid med koden A, och den som ar rekommenderad riktlinje
borjar alltid med koden B. Efter koderna framkommer ockséa den fran grekiska
alfabetet numreringen som anger vilken avdelning det galler ombord pa fartyget
(navigation/dack eller marinteknik/maskin). Som sist kommer Feniciska
numreringen som anger pa vilken ansvarsniva utbildningen ges pa. Dessa
samma koder och numreringar framkommer pa behdrighetsbevisen som
utfardas av samtliga flaggstater. Pa det sattet kan diverse flaggstater och
hamnstater forsakra sig om vid kontroller att fartygsbesattningen uppfyller
minimikraven som STCW-konventionen staller pa flaggstaten som utfardat

behdrighetsbeviset.

| féljande figur, figur Figur 1, gar det gar det att se hur man har byggt upp
tabellerna for att utbildningsanordnarna ska kunna sakerstalla miniminivan pa
utbildningen enligt STCW.
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Specification of minimum standard of competence for officers in charge of an engineering watch in a manned

engine-room or designated duty engineers in a periodically unmanned engine-room

Function: Marine engineering at the operational level

Comptetence | Knowledge, Methods for Criteria for
understanding demonstrating | evaluating
and proficiency | competence competence

Maintain a Thorough Assessment of | The conduct,

safe knowledge of evidence handover and

engineering Principles to be obtained from relief of the

watch observed in one or more of | watch conforms
keeping an the following: with accepted
engineering principles and
watch, including: | .1 approved in- | procedures

.1 duties
associated with
taking over and
accepting a
watch

.2 routine duties
undertaken
during a watch

.3 maintenance
of the machinery
space logs and
the significance
of the readings
taken

.4 duties
associated with
handing over a
watch

S afety and
emergency
procedures;
change-over of
remote/automatic
to local control
of all systems

service
experience

.2 approved
training ship
experience

.3 approved
simulator
training, where
appropriate

.4 approved
laboratory
equipment
training

Assessment of
evidence
obtained from

The frequency
and extent of
monitoring of
engineering
equipment and
systems
conforms to
manufacturers’
recommendations
and accepted
principles and
procedures,
including
Principles to be
observed in
keeping an
engineering
watch

A proper record
is maintained of
the movements
and activities
relating to the
ship’s
engineering
systems

Figur 1. Table A- 1I/1 (IMO 2017, 145).
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3.2.2 Del-B. Rekommenderad vagledning

Del-B i STCW-manualen ar inte obligatorisk, men ar av konventionen skapad
for att ge medlemslanderna enhetliga riktlinjer (IMO 2017, 291). Pa detta satt
kan utbildningsanordnare, behorighetsbeviljande myndigheter samt andra
delaktiga myndigheter fa ett verktyg som hjalper dem uppna samma mal
oberoende vilket medlemsland det ar fragan om. Detta ger ockséa 6vervakande
myndigheter motsvarande verktyg att godkanna legitimiteten i ifragavarande

behorighetsintyg och dylikt.

Vad man anda behoéver beakta, ar att STCW-konventionen endast granskar och
uppfdljer krav som ingar i den delen av utbildning som berdr yrkeskompetens
for sjofarare inom de olika funktionerna och ansvarsnivaerna ombord pa
fartygen. Varje nation har darefter egna regler for vad deras
utbildningsmyndigheter staller for krav pa sina utbildningsnivaer (kommer i

senare kapitel).

Eftersom vi redan har konstaterat att dessa riktlinjer inte ar obligatoriska, sa ar
konventionens mening att visa for sina medlemslander att man har for mening
att halla standarden som ett nyttigt hjalpmedel fér utbildningsanordnaren och

granskande myndigheten samt behdrighetsgivande myndigheten.

Rekommendationerna har utvecklats genom harmonisering och diskussion med
IMO (i senare kapitel), ILO,International labor organisation, som ar under
Forenta nationerna en organisation som fér samman treparterna stater,
arbetsgivare och arbetstagare ITU, International telcommunikation
organisation, som ar under Forenta nationerna och handhar ansvar om att
utveckla informations,- och telekommunikation standarden globalt samt WHO,
World health union, som aven dom under Forenta nationerna och handhar
malsattningen att alla, var man an befinner sig har maojligheten att leva ett
halsosamt liv. (IMO 2017, 291.)



Med hjalp av Del-B stravar konventionen till att uppna hégsta méjliga
kompetensniva hos sjéfarare i sina medlemslander och pa det viset halla

standarden som man tillsammans byggt upp.

24



25

4 International Maritime Organization

IMO grundades 1958 efter d6nskemal for ett fundament som uppratthaller en
bredare grund for flera medlemslander. IMO, som egentligen fran det att det
grundades 1958 fram till 1982 da det fick sin nuvarande benamning hette
IMCO, Inter- Governmental Maritime Consultative Organization, lyder under
Forenta nationerna, FN. (IMO 2019a.) Konventionens uppgift ar att uppratthalla
ett reglemente som binder medlemslanderna och staterna som idkar
internationell fartygstrafik att utdva naringen enligt IMO:s direktiv for trygg och
saker sjofart. IMO har for tillfallet 175 medlemsstater. (IMO 2019b). IMO:s

huvudkontor finns i London i Storbritanien.

4.1 SOLAS, International convent of safety of life at sea

IMO, som ar takorganisationen for alla reglementen och konventioner som
implementerats av medlemslanderna och staterna ar uppdelat i flera
undergrupper. Manga av dessa undergrupper har kommit till efter aren och efter
att olika behov har uppstatt. | flera fall har behov uppmarksammats via olyckor
eller eventuella nara olyckor lagen. Det forsta konventet som IMO
implementerade vid sitt forsta sammantrade 1959 var SOLAS, International

Convent of Safety of Life at Sea.

Aven fast man bdrjat med implementeringen tar det anda lange innan den forsta
versionen kommer i kraft. Man kan ocksa har namna att man egentligen raknar
den forsta versionen redan vara fran 1914 efter Titanic férlisningen (IMO
2019c). Men eftersom IMO inte var etablerat da annu s& ar det motstridigt att

pasta att férsta SOLAS ar fran sa tidigt artal.

Den huvudsakliga uppgiften i SOLAS konventionen ar att medlemsstaterna ska
uppratthalla ett kontrollsystem for att fartyg under deras flagga ska uppna
kraven for konstruktion, utrustning och driften av fartyg. Flaggstaten utfardar

certifikat at fartygen samt utfor kontroller sa att det forsakras att konventet foljs.
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Flaggstater som lyder under IMO ar ocksa berattigade att utféra kontroller pa
andra flaggstares fartyg. (IMO 2019d.)

4.2 MARPOL, The international convention for the prevention of pollution from
ships

Aven fast IMO:s ursprungliga idé fér uppgift var att forsékra sdkerheten inom
sjofarten kom det genast upp pa forsta sammantradet 1959 arendet om
skyddandet av den marina miljon i samband med framférande av fartyg.
MARPOL som ar forkortningen av the International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, som var antagandet av det forsta
omfattande sammantradande fér skyddandet av den marina miljén mot skadligt
utslapp fran fartyg 1973 och 1978. (IMO 2019e.)

Darefter heter reglementet som efterfoljs i dagens lage MARPOL 73/78. Det har
har under tidslinjen andrat ett flertal ganger sa att aven féroreningar orsakade
av kemikalier, och andra skadliga substanser, fasta avfall som till exempel
sopor och hushallsavfall, fast maskinrums avfall och svartvatten (seawage)
inkluderas i konventionen. Fran och med 1997 har ocksa luftféroreningar som
orsakas av fartygsdriften inkludera med ett eget annex. (IMO 2019f.) Genom
tiderna har det varit vanligt att det har dumpats olika avfalla i havet fran fartyg.

Detta har ocksa varit lagligt enligt nationella och internationella lagar.

Vartefter som miljomedvetenheten och kdnnedomen om den hallbara
utvecklingen samt skyddandet av olika biodiversiteter har 6kat hos
manskligheten har ocksa omraden och art av avfall som far dumpas 6ver bord
restriktivas inom lagar som aven styrs inom MARPOL konventionen. Som ett
exempel har kan man se pa behandlandet av renat bilgevatten ombord
MARPOL 73/78.

For att det ska vara tillatet att ett fartyg ska fa pumpa renat bilgevatten éver
bord, behdver detta ske genom en av MARPOL godkand 15 ppm bilgevatten
separator/utrustning. Fartyget maste befinna sig minst 12 nautiska mil fran

kusten (galler bland annat for USA och Nordsjon och 6stersjon. Vissa nationer
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kan ha andra regler for distans). Fartyget maste ha en internationell oljedagbok
var maskinchef eller vakthavande maskinbefal fyller i var fartyget befinner sig,
tidpunkt for bérjande och avslutade av procedur, samt mangden som funnits
ombord fore borjande, vad som finns ombord efter avslutandet samt vilken

mangd som gatt dver bord. (Shipbusiness 2015.)

Motsvarande galler ocksa bland annat pumpande av svartvatten (seawage)
Overbord. Har galler ocksa for att fa pumpa i fraga varande vatska éverbord att
fartyget maste ha en viss av MARPOL-godkand anlaggning for att pumpa
svartvatten dver bord. Fartyget maste ocksa rora sig i en viss hastighet for att

sakramentet ska sprida sej 6ver stérre omrade.

Om fartyget inte har godkand anlaggning ombord sa begransas antalet
personer som far arbeta ombord eller omraden var éverbord pumpning ar
tillaten. De tva av vikt mest allmanna certifikaten som fartyg har ombord
anknutna till MARPOL ar IOPP (International Oil Pollution Prevention certifikate)

och IAPP (International Air Pollution Prevention certificate).

Aven dessa certifikat &r utfardade av flaggstatsmyndigheterna och granskas av
dessa i forhallande med befintlig utrustning ombord. Och alla parters
hamnstatsmyndigheter ar ocksa auktoriserade att utféra kontroller for att
forsakra sig om att fartygen binder sej till de internationellt 6verenskomna

konventionerna.
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5 EMSA, European maritime safety agency

EMSA som star for European Maritime Safety Agency ar en sammanslutning
som har grundats for att dvervaka och bista de europeiska medlemsstaterna
och landerna som bedriver internationell sjofart. Det ar latt att jamféra EMSA
med IMO. Men da med beaktande att EMSA ar europeiskt. Som det
konstaterats innan sa fungerar IMO som takorganisation for hela sj6farten som

inkluderar de medlemslander och stater som anslutit sig.

Undergrupper och konventioner maste félja IMO:s regelverk, men far dock ha
striktare reglementen an vad IMO kraver. Som man redan kan utlasa sa ar
EMSA endast for europeiska lander och stater. Det i sin tur betyder ocksa att
manga lander och stater som skrivit under IMO inte har skrivit under EMSA. Det
kommer antagligen att ha betydelse i den kommande forskningen i detta
examensarbete. EMSA har 27 medlemsstater och lander var alla innehar en
styrelseplats. Aven Norge och Island &r medlemsstater, men d& som EFTA,
European free trade association, stater da de inte hor till EU. Lika sa
Storbritannien. (EMSA 2023a.) EMSA:s huvudkontor finns i Lissabon i Portugal.
EMSA ar grundat 2002 och har 2020 haft en budget pa 81,2 miljoner euro
(EMSA 2023b).

5.1 EMSA:s intresseomraden

Till EMSA:s intresseomraden som man inom EMSA 6vervakar tillhér grupperna
hallbarhet, sakerhet och trygghet (safety and security), digitalisering, férenkling
(simplification), dvervakning samt teknisk assistans (EMSA 2023c). Det vill
saga, att man enkelt kan dra paralleller till det arbetet som ocksa IMO utrattar.
Da boér vi komma ihag att EMSA endast styr 6ver sina medlemslander/stater

och hamnar som forekommer inom dessa.

EMSA:s mission ar att tjana den europeiska sjofarten pa ett sakert och
miljévanligt samt konkurrenskraftigt satt (EMSA 2023d). Man utgar for att i

forsta hand tjana sina medlemslander och stater att uppna malen som EMSA
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staller. Men man utesluter inte heller samarbete med europeiska lander och
stater som inte anslutit sig. Man stravar ocksa till att utféra samarbete
internationellt. EMSA har som vision och varden ett kompetenscentrum for en
saker och hallbar sj6fartssektor i EU att uppratthalla kvalitet, trovardighet,
andamalsenlighet, effektivitet, transparens, flexibilitet, smart resursanvandning
och balans mellan kénen (EMSA 2023d).

Det ar sakert Iatt att dra slutsatsen om att EMSA kan kannas onddig och som
en spegelbild av IMO. Men vid férdjupande studier av EMSA kommer man fram
till att EMSA till exempel tar upp kulturskillnaderna som aterspeglar sig pa ett
annorlunda satt i IMO, som har ett valdigt mycket bredare globalt perspektiv,
var det ocksa hade varit helt omdjligt att beakta samma jamstalldhet da det
grundades. Som nu EMSA i sin tur har redan fran forsta bérjan kunnat goéra. Vi
ska ocksa beakta att man inom IMO arbetar aktivt med dessa fragor. Dock har
den stora globala organisationen mera utmaningar och det tar mycket langre tid

att na sina mal utan att det underbygger det ursprungliga arbetet.

5.2 EMSA:s roll inom utbildning

EMSA:s direkta roll inom sjofartsutbildningen ar inte sarskilt stor. Man har litat
pa riktlinjerna som STCW dragit upp. Daremot har man uppmarksammat att
fartygsbesattningens andel som bestar av sjofartspersonal fran tredje lander har
Okat under europeiska och EMSA anslutna medlemslanders och staters flaggor.
Har speciellt seniorbefal som till exempel befalhavare, dverstyrman,
maskinchefer och forsta maskinmastare. Da det tidigare var vanligare att dessa
var representerade fran europeiska lander och endast manskapet och

juniorbefalet var representerade fran tredje lander. (EMSA 2023e.)

Dessa innehar da behérighetscertifikat inférskaffade fran tredje Iander. Med
detta har EMSA ocksa bdrjat uppmarksamma tredje landers
behorighetscertifikat och att de som utfardat dem har gjort det pa basen av att i
ifragavarande lands eller stats sjofartsundervisning uppfyller minimikraven pa
STCW for det behdrighetscertifikat individen fatt utfardat for sig.
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EMSA har boérjat att granska standarden pa utbildningen i lander som inte ar
anslutna till EMSA. Det finns pa ett ungefar 50 lander da man raknar bort de 27
medlemslander och stater som ar anslutna. | oktober 2005 har man pabdérjat
den forsta inspektionsperioden i Turkiet, och den sista i skrivandets stund
dokumenterade inspektionsperioden har man i maj 2022 i Georgien.
Granskningarna goérs i samarbete med landernas och staternas myndigheter
och aktérer som inom ifragavarande lander uppratthaller och dvervakar
utbildning som ska félja STCW-konventionen, sa som sjofartsuniversitet,

nautiska skolor och maritima traningscenter. (EMSA 2023f.)

5.3 Utbildning ombord

Utbildning ombord betyder att studerande inom sjofartsbranschen ska utféra en
viss andel av sin utbildning ombord pa fartyg. STCW har dragit upp riktlinjer for
dessa och det sker bade som manskaps och befalsutbildning ombord. Den
sammanlagda utbildningen ombord ska uppna 360 dagar for befal. Som grans
for fartyg som godkanns ar minimi 500 GT, och har ett utsatt trafikomrade for
nautiskt befal och minst 750 KW maskineffekt for befal inom maskinavdelningen

ombord pa fartyg.

| till exempel Finland anvander vi oss av en standardiserad dagbok under
utbildning ombord separat fér bade manskapsdelen (support level) som ar
begransat till 60 dagar och darefter en dagbok som ar for den operativa
befalsdelen (operational level). Boken som anvands ar gjord av International
Chamber of Shipping. Som ocksa gar under IMO- STCW-konventionen. STCW-
akonventionen kraver att alla medlemslanders och staters sjofartsmyndigheter
Overvakar att ladets eller statens sjofartsutbildare foljer ett godkant
ombordutbildningsprogram var det anvands en godkand journal som bevisar att
utbildningen ombord skett enligt STCW:s minimikrav. Har har EMSA:s

medlemslander i manga fall valt att anvanda ICS:s fardiga journal.

EMSA har som exempel i Filipinerna under auditering av sjofartsutbildningar

bland annat upptackt att ett allfor stort antal kadetter (operational level) varit
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ombord pa fartyg och gjort sin ombord utbildning, var det endast funnits tva i
befalsuppgift som kunnat fungera som handledare (Garcia 2021). Fartygen har
heller inte alltid fyllt minimikraven for trafikomrade, minimibruttodraktighet eller
minimimaskineffekt. Redan av den orsaken kan man konstatera att anvandning

av en standardiserad ombord utbildningsjournal ar att féredra.

| figur Figur 2, har nedan ar exempel pa ICT:s journal for maskinbefal.
Journalerna innehaller bland annat sidor for ifylining av fartyg och fartygsdata
var utbildning ager rum. Journalen innehaller ocksa forutbestamda uppgifter och
projektuppgifter som studerande ska utféra under sin utbildning ombord. Alla
uppgifter vare sig det ar uppgifter om fartyget eller uppgifter som utfors i
utbildningssyfte ska signeras av en utsedd utbildningshandledare ombord. Den
utbildningshandledaren ska inneha en befattning ombord som ar minst den som

den studerande stravar att uppna med ombord utbildningen.

——

ON BOARD TRAINING
RECORD BOOK

FOR -
*__ OFFICERS IN CHARGE OF AN"™

W ENGINEERING WATCH (ENGINE CADETS)
e i

S\ pased on the competence
requirements of the 2010
amendments to the
IMO STCW Convention

Figur 2. On Board Training Record Book (International Chamber of Shipping
2023).
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6 ISM, International safety management

ISM, och i det har fallet pratar man om ISM-koden. | tidigare fall har det namnts
om konventionerna da man pratar om forfarandena inom en speciell del under
IMO. Men da det ar fraga om ISM sa har man bestamt att det ar fragan om en
kod. | en resolution inom IMO har man tillkadnnagett med en férsamling av alla
regerande parter att man behdver organisera ett internationellt sakerhetssystem
som garanterar fartygssakerheten. Det har redan lyftas fram att IMO som
takorganisation genom tidigare kapitlen MARPOL och SOLAS har gjort
regelverk som ska féljas for att férhindra fartygsolyckor som leder till
personskador, forlorande av liv samt férorenande av den marina miljon. Hur
som helst sa sakandes det anda verktyg for att kunna rutinmassigt sakerstalla
att tillrackliga atgarder gors for att till exempel den manskliga faktorn inte

medvetet eller undermedvetet forsummar IMO:s initiativ. (IMO 2023g.)

ISM-koden i sin nuvarande form var implementerad redan fran 1993 men blev
obligatorisk for alla medlemslander och stater 1998 (IMO 2023g).

6.1 ISM och dess uppkomst

Sa som sa manga andra regelverk, konventioner och koder som uppkommit
inom sjofarten, och aven andra branscher, sa ligger ocksa en fartygsolycka till
grund for att man erkande behovet av ISM-koden. Den olycka som utgjorde
sjalva startskottet for ISM var da Ro- Pax fartyget Herald of Free Enterprise
kapsejsade endast nagra minuter efter att lamnat hamnen pa eftermiddagen
den 6 mars 1987 i belgiska Zeebrugge med 459 passagerare och 80
besattningsman ombord. Varav 193 manniskor miste livet (SAFETY4SEA
2021).

Fartyget hade lamnat hamnen med bade yttre och inre bogportarna 6ppna. Vid
olycksutredningen reagerade man pa hur det var mdjligt att nagot sadant kunde
handa. Vid forhor av 6verlevande besattning erkande batsmannen att det var

dennes uppgift att fungera som operatér av bogportarna. Batsmannen hade i
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vanlig ordning 6ppnat portarna vid hamnankomsten. Varefter batsmannen hade
gatt till sin hytt for att vila. Batsmannen hade somnat och vaknade inte av
anmalan som gjordes i fartygets intercom vid avgang. Pa fartyget gallde ocksa
en kutym att befalet som évervakade lastningen pa Ro-Ro dacket inte stannade
kvar tills fartyget avgick. Aven fast detta endast skulle ha tagit ca tre minuter
skyndade sig denne alltid till sitt lastkontor uppe pa kommandobryggan. Inte
heller fran landorganisationens sida uppmarksammade man att fartyget aviépte
hamnen med bogportarna 6ppna. (SAFETY4SEA 2021.)

Fartyget Herald of Free Enterprise var byggt pa ett sadant satt att det inte var
mojligt att se fran kommandobryggan att fartygets yttre port var 6ppen. Pa
grund av att fartyget holl en relativt hog hastighet i hamnomradet ledde squat-
effekten, som ar ett fenomen mellan hég hastighet och lite vatten under
fartygets kol (grunt vatten) att vattnet trycks undan och fartyget sjunker djupare
och i stallet for att fartygets bog styr vattnet at sidorna borjar vattenmassorna i
stallet stiga upp for féren pa fartyget. Det har ledde i Herald of Free Enterprise
fall att vattenmassorna forsade in pa det 6ppna bildacket och man fick en fri
vatskeyta som i sin tur valte fartyget. Det var forst vid det har tillfallet som

batsmannen vaknade till i sin hytt.

Redan genast under och efter olycksutredningen av Herald of Free Enterprise
bdrjar man gora regler for forbattringar for att forhindra dylika olyckor var den
manskliga faktorn spelar stor roll. Dessa férbattringar gérs pa begaran av Stor
Britannien, som ar flaggstat for Herald of Free Enterprise, till IMO som sedan

implementerar dessa forbattringar i SOLAS.
Folande punkter implementeras i SOLAS (SAFETY4SEA 2021)

e Portar och dérrar som leder till utsidan av fartyget som kan resultera till
att vattenmassor strommar in i fartyget ska forses med indikatorer uppe
pa kommandobrygga. Audio och visuella.

e Ett nytt regelverk om att dvervaka specifika kritiska omraden da fartyget
ar i trafik som till exempel Ro-Ro dack for last i rorelse vid storm eller

brand mm.
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e Bestammelse om separat ndédbelysning som aven fungerar da fartygets
egen elfdrsorjning ar utslagen.

e Den sa kallade SOLAS 90 standarden som handlar om hur fartyget
klarar av stabiliteten aven i skadat tillfalle.

e Ett nytt regelverk om att fartygens portar ska vara lasta anda tills fartyget
har angjort kajen samt att portarna maste vara stangda och lasta innan

fartyget avgar fran kajen.

6.2 Vad omfattar ISM-koden

ISM-koden ar uppbyggd sa att den tacker hela organisationen. Det betyder att
det inte bara ar ett specifikt fartyg som har koden. Utan hela fartygsrederiet
omfattas av den. Det vill sdga att da ISM-koden byggs upp for ett fartyg sa
maste den implementeras sa att den aven sammanflyter med rederiets

landorganisation.

Har rederiet flera fartyg sa kan och har fartygen i manga fall olika ISM-
manualer. Detta for att det kan vara olika fartygstyper och manualen boér vara
specifik for fartyget sa att den passar ihop med de rutiner som fartygstypen
kraver. Rederiets landorganisation maste anda ha en sadan motsvarande
manual att den uppfyller ISM-koden for samtliga fartyg som den har i sin flotta.
Om en olycka sker pa ett fartyg ska rutinerna vara klara och samorganiserade

for bade fartygets del och landorganisationens del.

Rederierna som omfattas av ISM-koden ska sjalva uppratthalla att forfarandena
som koden kraver efterféljs och uppdateras. Dessa administrationer auditeras
och granskas av flaggstatens ansvariga myndigheter. Men far aven granskas av

IMO-medlemmars hamnstater.

Fartyg som trafikerar i internationell trafik, sa kallade Ro-Pax fartyg som koér

bade last och passagerare, hoghastighetspassagerarfartyg, alla lastfartyg som
har en draktighet pa 500 GT och 6ver samt hoghastighetslastfartyg inkluderas
av ISM-koden. Som ocksa tidigare har namnts sa inkluderas ocksa rederierna

som ansvara for dessa fartyg och deras drift (Traficom 2021a).
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Sedan 2017 har aven cybersakerhets och sakerhetsledningssystemet SMS
tilkommit i ISM-koden. Det har staller krav pa att samtliga inblandade

administratérer ocksa ska beakta cybersakerheten som en del av ISM-koden.

Certifieringen av ISM-koden utférs av flaggstatens sjofartsmyndighet och bestar
av en forsta verifiering da man anskaffat ett nytt fartyg eller grundar ett rederi.
Alltid da ett rederi anskaffar ett nytt fartyg, nybygge eller kép av begagnat, sa
ska en ny ISM-manual implementeras péa fartyget. Aven fast fartyget redan
skulle ha en ISM-manual pa ratt sprak och dylikt sa maste den ocksa kunna
anpassas till landorganisationen. Och darav kravs verifieringen pa nytt efter

kop.

Efter det gors det aven arlig verifiering, verifiering for féornyande av certifikat och
sa kan det annu goras tillaggsverifiering om det uppstar behov av det. Traficom
(i Finland) utfardar ett certifikat som heter Document of compliance (DOC) till
rederiet och ett certifikat som heter Saftey management certificate (SMC) till
fartyget. DOC-certifikatet beviljas pa hogst fem ar at gangen. (Traficom 2021a.)
Europaparlamentet har ocksa behandlat och godkant den internationella

sakerhetskoden.
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7 Traficom

| Finland ar det Traficom som representerar staten som flaggstats myndighet.
Traficoms motsvarighet ar till exempel i Sverige, Sjofartsverket. Som ocksa det
har samma uppgifter som den grenen som i Finland gar under Traficom. Redan
1917 grundades det i Finland forsta versionen av sjofartsmyndighet som vid
start hette Sjofartsstyrelsen. 2003 bytte Sjofartsstyrelsen namn till Sjofartsverket
som fungerade under kommunikationsministeriets férvaltningsomrade. Och
bland annat lotsverket och rederiverket delades upp till statliga affarsverk

(Sjofartsverket.)

Ar 2010 bildades det sedan tva nya dmbetsverk var det ena var Trafikverket
och det andra Trafiksakerhetsverket som tog over
sjotrafiksakerhetsfunktionerna. Trafiksakerhetsverket gick forst under namnet
Trafi, men har numera uppdaterat sitt namn till Traficom. Traficom ansvarar for
allt som har med trafik, transport och kommunikation att géra i Finland. Men i
den har rapporten avgransas det till den delen som behandlar

fartygsbemanning och sjofartsutbildning.

Traficom som har status som flaggstatsmyndighet i Finland maste ocksa
profilera sej genom sin kvalitetspolicy. Sa att man uppnar flaggstatsdirektivet
2009/21/EG som forutsatter att forvaltningen har ett certifierat kvalitetssystem
som sakerstaller de operativa delarna for forvaltningens flaggstatsrelaterade

verksamhet inom sj6farten. (Traficom 2021b.)

Utgangspunkten som man har ar att kundens behov och férvantningar i
forhallande till sjéfartens sakerhet och funktion ar en férutsattning for ett
framgangsrikt arbete hos en flaggstat. Personalens motivation och kompetens

ligger i grund for verksamheten. (Traficom 2021b.)

Traficom omraden inom sjofarten ar uppdelad i nio huvudomraden (Traficom
2021c)

e Fartygspassagerare
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e Sjoman -behorigheter

e Rederier och avlastare

e Béatindustrin

e Hamnar

e Utbildningsorganisationer inom sjofarten
e Sjomanslakare

e Sjokartlaggning

e Farledshalining

Delarna som behandlas denna rapport ar begransade till Sjoman -behdrigheter

och Utbildningsorganisationer inom sj6farten.

7.1 Behorigheter for sjoman

For att fa utféra sadant arbete ombord pa ett fartyg, var personens
sakerhetsuppgifter ombord kraver IMO att denne har ett av
flaggstatsmyndigheterna utfardat behoérighetscertifikat. | Finland ar det Traficom
som utfardar behadrighetscertifikaten. Behdrighetscertifikaten, som man i Finland
kallar for behdrighetsbrev fungerar som ett kompetensbevis for att personen
som innehar en tjanst ombord pa ett fartyg faktiskt uppfyller den kunskapen
som kravs for uppgiften. Kompetensbeviset kan vara som bevis for att personen
uppfyller kraven for internationell trafik som gar under STCW-konventionen eller
for nationell trafik som star utanfér STCW-konventionen och 6vervakas endast
av den nationella flaggstatsmyndigheten. Sjéfartsbehdrigheterna gar under fyra

huvudkategorier (Traficom 2021d)

e Behdrighetsbrev for dacksbefal
e Behdrighetsbrev for maskinbefal
e Behdrighetsbrev for manskap

e Behdrighetsbrev for ekonomiavdelningen

Dartill kommer annu behadrigheter som raknas som specialbehorigheter och

tillaggsbehodrigheter. Kategorierna innehaller bade internationella behdrigheter
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som lyder under STCW-konventionen samt nationella behdrigheter. For att fa
ett behorighetsbrev utfardat behdver den sékande uppfylla kraven for
behdrigheten sa som till exempel avklarad utbildning och ett giltigt
sjomanslakarintyg. En sjomanslakare behover vara godkand av Traficom for att
fa utfarda ett sjomanslakarintyg. Sjdmanslakarintyget ar internationellt. Men

kravs aven vid ansdkan for nationella behoérighetsbrev.

Statsradets férordning om fartygsbemanning och fartygspersonalens behdrighet
satter kraven for besattningen som kravs ombord pa ett fartyg och vilken
behdrighet det kravs av besattningen. Fartygen maste ha ett i kraft varande av
Traficom utfardat bemanningsavtal ombord. (Statsradets forordning om fartygs

bemanning och fartygsperonalens behorigheter 27.6.2018/508, 2:6.)

7.2 Godkannande av utbildningsanordnare

Utbildningsanordnare som ordnar utbildning som omfattas av STCW-
konventionen behdver ansdka om ett utbildningstillstand av Traficom (Traficom
2021e, 2). Utbildningstillstand kravs bade om utbildningen sker i
utbildningsanordnarens egen facilitet eller ombord pa fartygen. Vissa STCW-
utbildningar far anordnas ombord pa fartygen. Utbildning som lyder under
STCW-konventionen leder i de flesta fallen till behérighetsbrev. Traficom som
sjofartsmyndighet utfardar behorighetsbreven och av den orsaken maste
Traficom, som flaggstatsmyndighet forsakra sig om att utbildningsanordnaren
uppfyller minimikraven som STCW-konventionen erlagger pa utbildningen.
Utbildningsanordnaren maste ha en giltig laroplan som visar att innehallet
tacker det som STCW-konventionen forutsatter. | Finland har alla skolor som
anordnar utbildning inom sjéfart den nationella laroplanen att ga efter. Det galler
bade pa andra stadiet och pa yrkeshdgskolorna. Men dartill ska
Utbildningsanordnaren kunna visa for flaggstatsmyndigheten att man tacker alla
delar som forutsatts i STCW med den laroplan man anvander. Det gors vi sa

kallade "Cross-reference table”, figur Figur 3.
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Bilaga 3 Exempel pd korsreferenstabell

OOW STCW A-II/1 Cross-reference table?

Training provider:

STCW FUNCTIONS Parts or modules of the Training Pro- Additional information (as

AND COMPETENCES | vider's training course, curriculum, appropriate)
study programme or corresponding
units where the competences are cov-
ered

Function: Navigation

at the operational

level

Plan and conduct a

passage and determine

| position

Maintain a safe naviga-

tional watch

Use of radar and ARPA

to maintain safety of

navigation

Use of ECDIS to main-

tain the safety of navi-

ation

Respond to emergen-

cies

Bacnnnd tn a dictrace

Figur 3. Exempel pa Cross-reference table (Traficom 2018, 10).

En del av utbildningsanordnarna i Finland anordnar enbart kurser som inte leder
i sig sjalv till examen. Flera av dessa utbildningar ar anda sadana att de ger
behdrighetsbrev. Dessa utbildningar kan som exempel vara brandutbildning,
basic safety och livraddningsutbildning. Aven dessa utbildningar kraver att de

har utbildningslov av Traficom.

Utbildningar for sjoman som ansoker om behdrighetsbrev for nationell trafik
behdver inte anséka om utbildningsanordnarlov av Traficom om
utbildningsanordnaren har fran tidigare tillstand att ordna utbildning av
Undervisnings och kulturministeriet. Om man saknar ett sadant ska man soka

tillstand om utbildningsanordnare hos Traficom. (Traficom 2018, 3.)

Behorighetsbrev som innefattas som nationella och inte lyder under STCW ar
(Traficom 2021d)

e Forarbrev
e Maskinskotarbrev
o Skepparbrev for inrikes fart

e Forarbrev B for fiskefartyg



Behorighetsbrev for fartygskock

Sakerhetsutbildning féor dem som arbetar pa fiskefartyg

40



41

8 Yrkeshogskolelagen

| Finland, dar det anordnas utbildning for sj6farare pa bade andra och tredje
stadiets nivaer ska utbildningen félja, férutom STCW som vi redan behandlat i
flera syften i rapporten ocksa uppfylla de nationella utbildningsreglerna och
lagarna. Eftersom den har rapporten goérs pa bestallning at Yrkeshoégskolan
Novia, kommer det att handla om lagar som styr verksamheten for
yrkeshogskolor. Det vill saga Yrkeshogskolelagen. Det ska dock bara namnas
att det inom STCW-konventionens minimikrav utférs samma support och
operational level utbildningar pa andra stadiet som ocksa maste genomgas pa
tredje stadiet for att uppna management level. Som da endast utfors pa
yrkeshdgskoleniva i Finland. Pa andra stadiet féljer de nationella reglerna och
lagarna for andra stadiets utbildning och laroplanerna kommer ur den nationella
plattformen eGrunder. Den tacker hela vagen fran smabarnspedagogiken till

andra stadiet. Det vill sdga den laropliktiga utbildningen.

8.1 Allmanna bestammelser pa ykeshdgskolorna

Yrkeshogskolorna lyder under undervisnings och kulturministeriet.
Yrkeshogskolan bildar tillsammans med universiteten ett gemensamt system
som ar hogskolevasendet. Larare och studerande samt annan personal som
ingar i utbildning som leder till examen heter Yrkeshdgskolesamfundet.
(Yrkeshogskolelag 14.11.2014/932, 1:1-3.)

Ykeshogskolorna har som uppgift att bedriva sadan undervisning som baserar
sig pa arbetslivets och arbetslivsutvecklingens behov och pa forskning som

stdder dessa och ocksa stoder de studerandes utveckling inom yrket.

Det ar ocksa Yrkeshogskolornas uppgift att bedriva utvecklings, forsknings, och
innovationsverksamhet som framjar arbetlivet och samhallet. Genom att fullfélja
dessa uppgifter som hor till Yrkeshogskolan kan den erbjuda mdjlighet till

kontinuerligt larande.
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Yrkeshogskolorna star juridiskt som aktiebolag. Det ar anda inte tillatet for
yrkeshogskolorna att gdra sadan vinst som delas ut som dividend till méjliga
aktieagare eller intressenter. Dividender far endast delas ut vid sadana fall att
verksamheten upphor, och da ocksa sa att en intressent inte uppnar kapital
over inlagd satsning. (Yrkeshdgskolelag 14.11.2014/932, 1:4.)

Aven till férvantningarna hor att yrkeshogskolan samarbetar, da utdver
arbetslivet ocksa med inhemska och utlandska hégskolor. Och aven med andra

utbildningsanordnare.

Man talar om att yrkeshégskolorna har undervisningsfrinet. Det ar anda
fastslaget att yrkeshogskolorna ska folja de punkter som hor utbildningen och
dess riktlinjer till. Yrkeshdgskolans examenslinjer behdver ocksa ha en godkand
undervisningsplan. Motsvarande examenslinjer foljer tillampade
undervisningsplaner sa att det aven ar mojligt att till exempel fortsatta pa

motsvarande examenslinje vid en annan yrkeshodgskola.

Yrkeshogskolornas examina leder till yrkeshogskole-examen och hogre
yrkeshdgskole-examen. Yrkeshdgskole-examen ska ha en langd pa tre till fyra
ar, medan hogre yrkeshodgskole-examen ska ha en langd pa ett och ett halvt till
tva ar. Vid specialbehov som kan uppsta pa vissa examenslinjer sa kan dessa
vara langre. (Yrkeshogskolelag 14.11.2014/932, 3:11.)

Yrkeshogskolan har svenska och finska som utbildningssprak i Finland. Det ar
dock ocksa mojligt for en yrkeshogskola att bedriva examensutbildning pa ett
frammande sprak. Yrkeshdgskolan kan ocksa bedriva andra utbildningar an
examensutbildning. Till exempel specialutbildningar eller utbildning som inte
leder till examen. Som vid det senare kan vi har ta som exempel Hégskolan pa
Aland som utbildar Vaktmaskinméstare (operational level) pa
yrkeshdgskoleniva. Hogskolan pa Aland lyder ocksé under den finlandska
yrkeshdgskolelagen. Fast man har ett annat finansieringssystem pa Aland an i
Finland.

Det ar gratis att studera pa yrkeshdgskola i Finland. Yrkeshdgskolorna har dock
ratt att uppbara avgift i vissa specialfall. Det ar aven gratis for alla manniskor i
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det Europeiska ekonomiska sammarbetsoradet och av personer som jamstalls
med medborgare i EU. For studerande som kommer fran omraden utanfor
dessa och som inte uppfyller statusen som jamstalld medborgare ska
yrkeshdgskolan ta ut en avgift pa minst 1500 euro per lasar. Ett [3sar i
yrkeshogskolan stracker sej fran den 1.8 till den 31.7 Varje ar. Yrkeshdgskolan
ska dock sorja for att det finns former for stipendieférfaranden som hjalper de
studerande som omfattas av avgiftsbelagda studier i yrkeshogskolan.
(Yrkeshogskolelag 30.12.2014/932, 3:13a.) Det ar undervisnings- och

kulturministeriet som finansierar yrkeshdgskolorna.

8.2 Behdrighetskrav som ligger till grund fér yrkeshdgskolestudier

For att kunna ansdka om en studieplats i en yrkeshogskola i Finland ska den
sokande ha en avlagd gymnasialstadieutbildning. Det vill saga att den s6kande
ska ha en examen endera fran ett gymnasium eller examen fran en
yrkesinriktad andrastadiets skola. Till dessa hor yrkesinriktad grundexamen,
yrkesexamen eller specialyrkesexamen. (Yrkeshogskollag 14.11.2014/932,
6:25.)

Till hogre yrkeshdgskole-examen ska den sokande ha avlagd yrkeshogskole-
examen samt minst tva ars arbetserfarenhet. Kravet pa arbetserfarenhet kan
yrkeshdgskolorna valja sjalv. Dock med minimi tva ar, men vissa
yrkeshdgskolor kraver aven tre ars arbetserfarenhet. En studerande kan ocksa
bli antagen till hogre studier som leder till hogre yrkeshdgskole-examen med
tidigare examen pa institutniva eller yrkesexamen pa hogre niva. Men da
evalueras arbetserfarenheten pa annat satt. For studerande som kommer fran
andra lander behdver man gora en motsvarighetsjamforelse av den sdkandes

tidigare studier.

Halsotillstand eller funktionsférmaga far inte vara en grund for da man till
exempel nekar en ansdkande om studieplats. Det ar dock inom vissa branscher
som det stélls krav pa halsotillstandet for att kunna delta i obligatoriska praktiker

for att kunna uppna examen. | dessa fall bor yrkeshogskolan stalla krav pa den
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sdkandes halsotillstand och att det uppfyller férutsattningarna som stalls for

examen.

8.3 Bedomning och tillgodoraknande av studier

Om en studerande tidigare har studerat pa motsvarande niva eller pa annan
niva var studierna uppfyller en motsvarighet pa den som tillampas pa i
ifragavarande examenslinjen pa en yrkeshdgskola kan denne ansdéka om
tilgodoraknande av tidigare studier. Processen och beslutet ska var skriftligt sa
att studerande kan och har magjlighet att ta del i beslutet, som ska var tillgangligt
i denna form for studerande i minst ett havt ar. (Yrkeshdgskolelag
14.11.2014/932, 6:37.)

Det ovannamnda galler bade fér inhemska studerande som avlagt tidigare
studier i hemlandet eller annat land, som ocksa utlandska studerande som

studerar pa annat sprak och avlagt sina studier i eget land eller annat land.

| férsta hand ar det studier som avlagts pa hogskoleniva som kan
tilgodoraknas. Men i vissa fall kan det da ocksa vara studier som gjorts inom
specialutbildningar eller andra laroinrattningar. Det har beslutas av
ifragavarande yrkeshodgskola. Det kan aven vara mojligt for yrkeshogskolan att
validera tidigare anskaffad kunnande genom att den studerande visar det pa ett

annat satt.

En yrkeshdgskola ska sjalv ansvara for uppehallande av kvaliteten pa den
verksamhet som den driver. Det gor den via kontinuerliga utvarderingar 6ver

sina utbildningar samt uppratthallande av ett kvalitetssystem.
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9 Tillgodorakningsverktyg i hogskolor och universitet

| de finlandska hogskolorna och universiteten finns olika dataplattformar som
valts att anvanda som verktyg vid uppféljning av studier. Med hjalp av dessa
verktyg kan bade den administrativa personalen och studerandena vid

hdgskolorna och universiteten folja upp studieprestationer.

Dessa dataplattformar kan valjas helt fritt fran hogskolans eller universitetens
sida. Dock finns det ofta fordelar med att valja ett sddant system som ar allmant

och anvands av en storre mangd aktorer.

9.1 Studeranderegistret Peppi

Det gar med en enkel koll av hdgskolor och universitet att konstatera att den
allmannaste dataplattformen som anvands i Finland idag ar Studeranderegistret

Peppi.

Peppi ar uppbyggt sa att det har en huvudanvandargrupp som bestar av larare,
studiehandledare, studieplanerare, amanuenser, studiesekreterare,

utrymmesplanerare mm (University of Eastern Finland 2023).

Den andra delen anvandare bestar av studerande. Genom studeranderegistret
Peppi kan alltsa hogskolans eller universitetets administration och studerande
genomféra de dagliga planerings och utférandehandlingar som sker pa

studieplatsen.

9.2 Studerandes majligheter i Peppi

Den studerande kan i Peppi bland annat planera sina studier, félja med sitt
schema, folja med sina studieframgangar och prestationer, boka méten, anmala
sig till kurser och tentamina, ta ut elektroniska studieregister utdrag, ansdka om
elektroniskt underskrivha examensintyg samt redigera sina egna

personuppgifter. Den studerande kan aven anhalla om tillgodorakning fran
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tidigare avlagda studier eller kurser som inférskaffats fran annan hoégskola eller

universitet.

Den studerande kan aven ansdka om tillgodorakning for validering av kunskap

som motsvarar en enskild kurs eller studiehelhet.

Ansokan om tillgodorakning av en kurs, studiehelhet eller ansokan om
tillgodorakning genom validering av kunskap for en kurs eller studiehelhet heter
AHOT eller eAHOT.

Instruktioner for tillgodorakning genom ersattande prestation och for
tilgodorakning genom validering finns i Peppi, sa att bade studerande och

personal som godkanner tillgodorakningen eller valideringen kommer at dem.



47

10 Utlandska studerande i Finland

Som en del av studien ser man pa vad orsaken kan vara att en del studerande
valjer att komma till Finland for att studera till befalsuppgifter pa fartyg i
internationell trafik. Studien tar inte upp stallningstaganden i manniskors
framtida planer om bosattningsland och dylikt. | studien utgar man helt ifran att
den studerande atervander till ursprungslandet och arbete ombord pa fartygen

kan ske under vilken flagga som helst.

Det har redan tagits upp att det ar méjligt att studera motsvarande niva till
befalsbehdrighet under STCW i flera andra lander an Finland pa betydligt
kortare tid. Detta mojliggors i och med att i dessa lander studerar man enbart
STCW-delen. Medan det i Finland ar sa att alla utbildningar som lyder under
management level bachelor niva ocksa lyder under yrkeshogskolelagen. For att
uppna en bachelor som leder till sjiokaptens eller 6vermaskinmastares

behdrighetsniva kravs 270 studiepoang fran en yrkeshogskola i Finland.

For att kunna 6ka mojligheten pa att svara pa denna fraga har det gjorts i
forskningens namn en Webropoolundersokning. Webropoolundersékningen har
skickats ut at studerande som studerar pa yrkeshégskolan Novias Bachelor of

Engineering, Maritime Technology.

Undersokningen skickades ut at studerande som ar anmalda som aktivt
studerande pa operational och management level. Sammanlagda antalet
studerande som undersdkningen skickades at ar 33 studerande.
svarsprocenten landade pa 45 %. | undersékningsgruppen ingar studerande
bade fran lander i EU, utanfér EU samt studerande fran Finland som studerar i

det internationella programmet.

Undersokningen innefattar tio olika fragor som framkommer i bilagan for
frageformularet. Fraga nummer tio i sin tur har ingen direkt koppling till studien.
Men den sattes med i undersdkningen for att hjalpa till att skapa ett storre
intresse att svara pa undersdkningen med motivation att undersékningen ger

nagonting konkret tillbaka pa kort sikt at den som svarar.
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10.1 Webropoolundersokningens resultat

Webropoolundersokningen ger sitt resultat i form av diagram och tabeller. Det
ar maijligt att analysera undersokningsresultatet bade i antal och i procent. Som
féljande ska resultaten presenteras som diagram och analyseras enskilt per

fraga. Till slut kommer undersdkningen att analyseras i sin helhet.

10.1.1 Fraga 1

Man vill bérja med att ta fram varifran studerande kommer geografiskt. Har ar
det endast relevant om studerande har sin bakrund fran Finland, ett annat EU

land eller ett land utanfor EU.

Man fragar sig har varifran studerande har sin uderliggande utbildning som hen

ansoker om studieplats i Finland pa.

Tyngdpunkten pa studerande i detta fall satts framst pa studerande utanfér EU,

men aven de andra grupperna kommer att studeras och vara intressanta.

Orsaken till att studerande utanfér EU kan ha en stdrre betydelse i forskningen

beror pa EMSA’s uppmarksamhet utanfor EU.

| diagram 1 kan man utlasa att en tredjedel av studerande, vilket motsvarar att
fem studerande ar utanfor EU. Och resten vilket motsvarar tio studerande ar
fran Finland. Fragan tar inte stallning till finlAndares modersmal. Det kan vara

nagot annat an finska eller svenska.
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Elsewhere EU

Outside of EU 33%

Diagram 1. Tidigare examen.
10.1.2 Fraga 2

Som féljande s6ker man svar pa om studerande har underliggande STCW-
examen eller utbildning fran tidigare. Det ar relevant med tanke pa kommande
tillgodorakning och validering. Forskningen baserar sig i forsta hand pa

tillgodorakning och validering av just STCW-utbildning.

| diagram 2 vi se att man far 8 ja och 7 nej som har fran tidigare underliggande
STCW-utbildning.

Det betyder att svarande bade fran Finland och utanfér EU har underliggande

STCW-examen eller utbildning

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 5% 40% 45% 50%  55%

No 47%

Diagram 2. Tidigare STCW-utbildning.
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10.1.3 Fraga 3

Som nasta tar man stallning till om studerande har undersokt mojligheten av
STCW-utbildning i nagot annat land an Finland. Fragans syfte ar att fa reda pa
om de studerande har varit intresserade av andra alternativ eller om man

slumpmassigt eller av sjalvklarhet valt just Finland som studieland.

| diagram 3 kan man utlasa att 5 personer svarar ja och 10 personer nej. Sa da
kan man beddma att studerande utanfor EU har undersokt olika allternativ
medan finlandska studerande med stor sannolikhet valt hemlandet som

studieland.

No 67%

Diagram 3. Andra utbildningsalternativ an Finland.

10.1.4 Fraga 4

| den har fragan vill man veta om studerande tagit reda pa alternativen om att
studera management level-utbildningar med olika tidslangder i andra lander an

Finland.

| diagram 4 ser man att fem personer svarat ja och tio personer svarat nej. Med
det gar det att konstatera att det ar utlandska studerande som har undersokt
allternativ och varit medvetna om att det gar att studera management level pa

kortare tid i andra lander.
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Diagram 4. Medvetenhet om kortare utbildnings allternativ.
10.1.5 Fraga 5

| forskningen ar det viktigt att veta hur viktigt det ar for studerande att deras
utbildning leder till bachelor’s-examen. Den har punkten kan var viktig for
sadana som tanker sig en framtida karriar inom lednings eller administrativa
uppgifter inom sjéfartsnaringen som inte sker ombord pa fartygen. | manga fall
kan det kravas en hdogre examen an bachelor’s. Och da ar det viktigt att ha
bachelor's i grunden aven om personen i forsta hand tanker borja sin karriar

som befal ombord pa fartyg.

| diagram 5 kan man se att det ar viktigt for atta personer att examen leder till
bachelor’s, medan det for fyra personer ar oviktigt och tre personer inte har

tankt pa saken da de valt studieinriktning.

21%

I didn‘t think about it when | made my

choise for my studie country

=3

Diagram 5. Ar bachelor-examen viktig.
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10.1.6 Fraga 6

Som en direkt foljdfraga fran féregaende underséker man intresset for att i
framtiden avlagga mastrer's-examen. | det har fallet ar det valdigt jamt mellan
dem som redan har for avsikt att aviagga en hogre hégskoleexamen och dem

som i det har skedet inte annu tanker pa det.

| diagram 6 kan man inte med sakerhet skdnja uppdelningen mellan finlandska

studerande och utlandska da svaren utfaller pa sju ja och atta nej svar.

—
wn
£
£

Diagram 6. beslut om master’s-examen.
10.1.7 Fraga 7

Som féljande intresserar sig forskningen pa om de studerande har ansokt om
tilgodorakning eller validering fran tidigare studier. Man tar ocksa stallning till
om den studerande har ansékt om tillgodorakning eller validering fran allmanna
studier fran andra utbildningar i hdgskolor eller universitet. Eller om studerande
aven ansokt om tillgodorakning eller validering for studier som lyder under
STCW-koden.

| diagram 7 kan man se att sex personer har svarat ja, sex personer nej och tre
har svarat att de har ansokt om tillgodorakning eller validering av studier som
lyder under STCW-koden.
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Aven i det hér fallet &r det svart att bestamma fordelningen mellan finlandska

studerande och utlandska.

Yes, from previous STCW studies 20%

Diagram 7. Ansokning om tillgodorakning.

10.1.8 Fraga 8

Som direkt foljd pa féregaende fragas det om studerande blivit beviljad
tillgodorakning eller validering pa ansékan om tidigare studier. Bland fem olika

svarsalternativ har alla svaren fordelats pa tre alternativ.

Diagram 8 visar att Sex personer har blivit beviljade tillgodorakning eller
validering pa allman bas. Sju personer har inte blivit beviljade och tva personer

har blivit beviljade fran tidigare STCW-studier pa operation level.

Har framkommer inte om de sju personerna som inte blivit beviljade ens har
ansokt om tillgodorakning eller validering. Men med tanke pa svaren i
foregaende fraga sa kan man konstatera att merparten av dessa inte har haft

grund for att ansoka.
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47%

Yes, for Support level STCW studies

Yes, for Support and Operational STCW

studies

13%

| am still waiting for credit transfeer
AHOT/eAHOT) decission

Diagram 8. Beviljad tillgodorakning.

10.1.9 Fraga 9

Da fragorna till Webropoolundersdkning gjordes ville man ha mdjligheten att
kunna vid behov utesluta en magjlig grupp som har hela operational level

avklarad. Och med det genast kan inleda management level-studierna.

Eftersom diagram 9 visar att sex personer svarade ja sa kan man konstatera att
en stor del av studerande har kunnat inleda management level under forsta

aret.

Undersokningen tar anda inte stallning till i vilken utstrackning och hur stor del

av kurser som dessa studerande haft fardighet att delta i.

Det gar inte heller i detta fall att konstatera fordelningen mellan finlandska och
utlandska studerande. Men med en titt pa svasrsprocenten kan man anda
bestamma att det finns studerande fran bada dessa grupper som kunnat

pabdrja management level i nagon utstrackning.
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57%

Diagram 9. Mdjlighet till Management level under forsta aret.

10.1.10 Fraga 10

Sista fragan i Webropool undersdékningen som begar studerandes syn pa om
utbildningen motsvarar den studerandes férvantningar har ingen relevant

betydelse for undersékningen och saknar darfor ett relevant forskningsvarde.

Fragan lades till for att mojligen dka intresset for att svara pa

Webropoolundersokningen.

Tanken var att om de som svarar ocksa kan kanna att de far nagonting konkret
pa kort sikt sjalva tillbaka nar de svarar, sa kanns det mera motiverande att

delta i undersokningen.

Man kommer inte att dess mera analysera den sista fragan i den har
forskningsrapporten. Men svaren och kommentarerna som kommit in fran den
sista fragan tas med fullt allvar och behandlas i andra sammanhang utanfor

detta forskningsarbete. Det gar att granska resultatet ur diagram 10.
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0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%
Yes 33%
No 13%
Comment 54%

Diagram 10. Fyller utbildningen férvantningarna.
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11 Intervjuundersokningen

For att kunna fa reda pa hur man pa ett bra, rattvist och legitimt satt kan
tilgodorakna eller validera delar av studier som inforskaffats i ett tidigare skede
har man i denna undersokning intervjuat personer som dagligen har eller i ett
tidigare skede dagligen haft som uppgift att arbeta med arenden som beror
tillgodorakning och validering. | det har fallet ar det fragan om studier som lyder
under STCW-koden.

| undersdkningen har det ocksa intervjuats personer som representerar

flaggstatens myndighet i fraga om utbildningsfragor som berér STCW-koden.

Aven om det i den kvalitativa forskningsmetoden ofta framkommer att man kan
behdva ha minst 8-9 intervjuobjekt sa gar det att pavisa i denna forskning att en
tilldmpning av en metod som namns i "Forskningsmetodik for nyborjare”. Den
sager att forskaren sjalv bestammer nar urvalet har natt sin mattnadsgrad
(Berglundnd 2010). Det har betyder att da forskaren fatt tillrackligt manga svar

for att kunna analysera forskningen utifran svaren sa ar antalet tillrackligt.

| den aktuella forskningen begransas aven antalet intervjuade tillgangen till
manniskor som har behoérighet, kunskap och erfarenhet att besvara fragor
angaende tillgodorakning och validering av studier som lyder under STCW-

koden.

Representanterna fran flaggstatsmyndihetssidan ar begransade till tva personer
pa grund av att det endast vid detta tillfalle finns tva personer som arbetar med

utbildningsarenden.

Alla personer som intervjuats, kommer fran utbildningssidan och
flaggstatsmyndighetssidan, representerar den absoluta eliten inom sina

respektive omraden.

Intervjuerna ar genomférda sa att personerna halls anonyma. Intervjuernas

legitimitet och riktighet gar att granska genom raportens faktadelar.
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Intervjufragorna uppdelades i tva grupper. Den ena gruppens fragor stalldes till

personerna som ar specialiserade pa tillgodorakning och validering fran

utbildningssidan. Den andra gruppens fragor stalldes till representanterna fran

flagstatsmyndigheten.

Fragorna ar inte samma for bada grupperna, utan fragorna ar framtagna sa att

de ska kunna tacka hela malet for tillgodorakning och validering pa ett satt som

framhaver hela systemet.

Fragorna som stalldes till utbildningssidans representanter:

1.

5.

Kraver AHOT/eAHOT alltid ett legitimt betyg eller intyg dver
ifragavarande studiehelhet eller kurs fran en annan utbildning for att

den ska ga att godkanna som tillgodoraknad?

. Kan ett behorighetsbrev (support och operational level) utfardat av

egen eller en annan flaggstat raknas som legitimt intyg for
AHOT/eAHOT?
Kan kunnande bevisas pa annat satt an via betyg eller intyg? Kunde

till exempel nagon form av praktiskt bevis tillampas?

. Vad kan premisserna vara for tillgodorakning av betyg utfardade

utomlands? Och da sarskilt utanfor EU?

Rad och synpunkter?

Fragorna som stalldes till flaggstatsmyndigheternas representanter:

1.

Kommer myndigheten att félja Del-A miniminivan i STCW. Eller

implementerar man aven Del-B, recommended guidance?

. Kommer myndigheten att folja extra upp lander som blivit "markta” av

EMSA eller nagon annan organisation for att inte uppna STCW-
utbildningskraven? Som exempel har vi Filippinerna som i manga fall
inte uppfyller praktikkraven?

Har myndigheterna en fardig modell hur man vill att skolorna i Finland
redogor grunderna for tillgodorakning av utlandska STCW-studier?
Gar EMSA medlemslander fria fran myndighetens granskning? Om

inte, varfor?
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5. Om myndigheten har auditerat en skola eller ett traningscenter i
Europa eller utanfér Europa via en finlandsk aktor (till exempel Aboa
Mare), kommer da myndigheten att krdva periodisk uppféljning? Och i

sa fall hur?

Intervjuerna av utbildningssidans representanter ar gjorda enskillt med den
intevjuade. Intervjuerna har sedan transkriberats och den intervjuade har fatt ta
del av transkriberingen och godkant att den ar riktig. Fragorna har skickats at de
intervjuade pa forhand. Den intervjuade har fatt moéjlighet att granska fragorna
pa férhand, och avbdja sig att svara om hen valt att hen inte vill ta stallning till

enskillda fragor. Samtliga intevjuade ha accepterat att svara pa alla fragor.

Intervjuerna av flaggstatsmyndigheternas representanter har skett som
gruppintervju. Fragorna har skickats in som individuella fragor (samma fragor at
samtliga representanter). Representanterna har valt att besvara fragorna forst
skriftligt och skickat tillbaka skriftliga svaren at intervjuaren. Darefter har man
bett om att fa gbra en gruppintervju. Svaren fran gruppintervjun transkriberades

och skickades at samtliga representanter fér kontroll.

Samtliga svar analyseras som helhet for den egna intervjugruppen. Enskilda
personers svar kommer inte att finnas i analyserna. Analyser gors dock skilt for
utbildningssidan och myndighetssidan for att stéda forskningsresultatet pa

basta mojliga satt.

11.1 Presentation av intervjun for utbildningsidans representatnter

Vid den forsta fragan gar det att konstatera att personerna har samma
uppfattning om att det kravs legitimt betyg pa att en person ifraga ska kunna fa

en kurs tillgodoraknad.

Det framkommer att, for att man ska kunna gora en tillgodorakning sa maste
den ansokas via administrationsverktyget Peppi. Har kravs det att det ska
finnas ett betyg eller bevis pa att kursen fran tidigare ar legitim. Personerna tar

ocksa upp allternativet for att gora en validering om forutsattningarna for det
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visar sig finnas. Understrykas bor dock vid tillgodorakning att utbildningsdelen
eller kursen som eventuellt ska kunna tillgodoraknas bor vara avlagd pa samma

nivad som den som man ansoker for.

Da man tar stallning till fragan om ett behdérighetsbrev kan raknas som legitimt
intyg for tillgodorakning tycker en del att man kunde tillgodorakna eller validera
ett behorighetsbrev pa lagre niva. Till exempel support level. Men vid fragan om

operational level ar det langre inte maijligt.

Man understryker att det kan stalla till problem med tillgodorakning utifran
behdrighetsbrev eftersom delarna i olika kurser kan ha olika omfattning. Aven

att dom lyder under STCW och i slutdndan ska vara samma.

Man papekar att da det blir fragan om hogre behoérighetsbrev sa ar de alltid
bara i kraft fem ar at gangen.Det kan vara svart att veta nar utbildningen som
lett till behdrighetsbrevet har avlagts. Ar det s& lange sedan att utbildningen
som ligger till grund for ett behdrighetsbrev inte mera uppfyller dagens

utbildningskrav som ligger till grund for examen i Finland.

Man ar ocksa reserverad for behorighetsbrev som ar utfardade i ett tredje land.
Man vet att det finns bevis pa lander som ligger under specialuppsyn av EMSA
for att man inte foljt minimikraven i STCW-koden for utbildning. | ett sadant fall
kan det vara svart att forsakra legitimitet i ett behdrighets brev fran dessa

lander.

Aven i det har fallet lyfter man fram mojligheten att validera. Dock sdger man att
det inte ar resursmassigt mojligt att validera hogre behdrighetsbrev i sin helhet.
Enskilda kurser som lyder under behdérighetsutbildning kan man validera i

simulatorer eller aven som skriftliga tentamen eller intervjuer.

Vid fragan om det gar att bevisa kunnande pa annat satt an via betyg eller intyg,
till exempel genom att pavisa praktiskt kunnande hanvisar man igen till
resurserna. Det ar igen en fragan om validering. Teoretiskt haller de intervjuade

relativt samma linje om att det mojligt. Men man papekar att det da bor vara
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fragan om sma delar. Som enskilda kurser. Vid inga fall kan det handla om en

hel examen.

De intervjuade ar ocksa viktiga med att papeka att till exempel operational level
inte bara innehaller sa kallade yrkesamnen. Dar finns ocksa naturvetenskapliga
amnen och sprak. Har kan finnas en stor variation mellan utbildningar i olika
lander. Det understryks ocksa att om en person vill ha en finlandsk behoérighet

sa kravs det en finlandsk utbildning.

Kan man da tillgodorakna fran betyg utfardade i andra lander an Finland? Har
ser man problemen med betygens legitimitet som den absoluta punkten. Det

staller ocksa till problem med spraken som betygen ar utfardade pa.

| manga fall ar betygen utfardade pa landets egna sprak. Overséttning av
betygen kunde vara méjlig. Men aven om STCW-koden ar uppfylld sa ser
helheterna pa kurserna olika ut och det kravs dversatta studieplaner fran

ifragavarande skolor. Utdéver det kommer utmaningarna med de nationella

kraven som till exempel sprakundervisningen.

Som allmanna rad fran utbildningssidan ar att man énskar att myndigheterna tar
en aktiv roll med regler for hur dessa saker ska goras. Man ska komma ihag att
det inte enbart ar STCW-koden som ar dominerande i detta arende. Utan i

Finland spelar yrkeshogskolelagen ocksa en stor roll i det hela.

Foljer man AHOT-processen som till exempel finns i Peppiverktyget sa kommer
man redan langt. Man bor ocksa ha ett nara samarbete med studiehandledare

och studiebyraerna under processen for tillgodorakning.

Ar man tveksam s& anvander man valideringsprocessen om resurserna racker
till. Fér i manga fall kan valideringen klaras av med tentamen eller dylikt som

inte ar alltfor resurskravande. Da pratar man om sma helheter och delar.
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11.2 Presentation av intervjun for flaggstatsmyndigheten

Flaggstatsmyndigheten kraver helt enligt STCW-koden att
utbildningsanordnaren féljer STCW-kodens Del-A miniminiva. Man anvisar i
vissa fall till delar fran Del-B i STCW som ar recomended guidance. Men da ar

det fragan om sma delar i specialfall.

Man lyfter upp att man i skrivandets stund deltar i ett projekt tilsammans med
utbildningsstyrelsen var sjofartsutbildningens laroplansgrunder férnyas. Aven
om man inte har en roll att bestdmma om hdgre innehall an STCW Del-A, sa ar

man med och ger uttalanden om delar som ingar i STCW Del-B.

Flaggstatsmyndigheten understryker att all utbildning och bedémning som utgar
fran STCW Del-B inte ar deras krav. Utan de krav som stalls pa utbildare inom
sjofart i Finland féljer STCW Del-A. Myndigheten ser anda garna att
utbildningarna anvander sig av Del-B i STCW dar det finns behov. Men igen da

endast som anvisning.

| fragan om flaggstatsmyndighetens extra uppfdljning av EMSA,s "markta”
lander som av nagon anledning inte uppnar STCW,s minimikrav hanvisar man
genast till att aven finlandska utbildningsanordnare ska folja den lag om
utbildning och bedémning som framstalls. Lagen om transportservise
24.5.2017/320, 12. Man tydliggor inte att man som myndighet i Finland uttalar
sig extra om EMSA,s uppf6ljning i arendet. Har gar man hellre éver till

utlandska aktorer som samarbetar med finlandska aktorer.

| lagen om transportservice (24.5.2017/320) 12:114 sags det, att en sadan
utbildning som leder till ett behdrighetsbrev, ett certifikat 6ver specialbehérigheter eller
ett skriftligt bevis bver sjéfartsutbildning enligt STCW- konventionen som Transport-
och kommunikationsverket beviljar, eller ndgon annan sjéfartsutbildning enligt STCW-
konventionen fér vilken utbildningsanordnaren enligt konventionen ska godkénnas, far
endast ges av en utbildningsanordnare som Transport- och kommunikationsverket har
beddmt och godként i enlighet med den konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far bara av sérskilda skél bedéma och godkdnna andra

utbildningsanordnare dn sadana som har verksamhet i Finland.
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Myndigheten framhaver att om det blir aktuellt for flaggstatsmyndigheten att
godkanna till exempel en utlandsk aktér (kommer aven i senare fraga) sa sker
det i samarbete med en finlandsk utbildningsanordnare. Man ser da i det fallet
att den finlandska utbildningsanordnaren har en i aktuell utbildningsplan och ett
godkant kvalitetssystem som namns i lagen om transportservice
(24.5.2017/320) 12:116. Utbildningsanordnaren har en detaljerad skriftlig
utbildningsplan, som innefattar de undervisningsmetoder, férfaranden och

undervisningsmaterial som behévs fér uppfyllande av behérighetskraven.

Myndigheten menar, att den genom att kontrollera och godkanna
utbildningsanordnaren i Finland, sa far man en garanti om att utbildningar som
ordnas under uppsikt av de finlandska flaggstatsmyndigheterna ocksa uppfyller
EMSA,s krav pa utbildning.

Da det ar fragan om myndighetens syn pa studerande med en i utlandet gjord
STCW-utbildning som hen vill ha tillgodoraknad menar man att myndigheten
inte har resurser eller yrkeskunnighet i den har fragan. Darfér har man heller

inte nagon klar modell for hur man vill att den har saken ska skoétas.

Man hanvisar till att yrkeshégskolan anda ska folja yrkeshdgskolelagen och
dess metoder da man évervager validering eller tillgodorakning av studier som

anskaffats fran tidigare.

Myndigheten lyfter fram att man ar medveten om att utbildningar ser valdigt
olika ut i olika lander. Aven om de féljer samma STCW Del-A minimi niva. | den
har fragan ar man inne pa samma bana som utbildningsexperterna. Det vad
man anda ar viktig med att framhalla fran myndighetens sida, ar att pa enbart
ett behorighetsbrev, utbildningsintyg eller som myndigheterna sjalv uttrycker sig
under intervjun, att enbart pa ett papper kan man inte grunda en tillgodorédkning fér en
enskild kurs eller kurshelhet. Rekommendationen ar alltid att en validering av

studierna utfors.

Det har baserar sig pa som tidigare sagts att studiehelheterna kan se valdigt
olika ut. Men ocksa pa att det inte gar pa basen av ett behoérighetsbrev att
faststalla hur gamla studierna ar. Studierna kan vara sa gamla att till exempel
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nagot Manilla Admendments i STCW inte funnits da sjalva studierna har agt
rum. Och samma punkt angaende studiers "farskhet” hittar man ocksa i

yrkeshdgskolelagen som ocksa tidigare namnts.

Man lyfter fram att i vissa utbildningar inom STCW-koden kan man
rekommendera en enklare validering da det ar fragan om studerande som

kommer fran EU- eller ETA-omraden.

Dessa kan vara utbildningar som hor till de sa kallade tillaggsutbildningarna
(IMO 2017, 48). | de har fallen kan man ha studerande att genomféra en sa
kallad "refreshment” utbildning i Finland som ar godkand av de finlandska

flaggstatsmyndigheterna.

Flaggstatsmyndigheterna sammanfattar den har fragan med att man sakert i
framtiden da man fatt klart den pagaende auditeringen av de finlandska
sjofartsskolorna kommer att bérja gora vissa kontroller via stickprov. Men mest
kommer det att basera sig valdigt langt pa fortroende myndigheter och

utbildningsanordnare emellan.

Vid fragan om EMSA,s medlemslander gar fria fran finlandska flaggstatens
granskning eller eventuell uppfdljningsbefriande via undervisningsanordnaren
menar man att aven studerande inom EU- och ETA-lander ocksa behover foljas

upp angaende validering.

Aven om EMSA uppbar den roll som dverordnad myndighet i sjofartens
undervisningsfragor sa papekar flaggstatsmyndigheten att EMSA anda i en
storre utstrackning har en mera administrativ roll. Som exempel lyfter man fram
Finland. Har sdger man att EMSA har besokt Finland endast tva ganger. D& har
de till exempel, pa grund av att Finland har en geografisk struktur som inte ger
tidsmassig majlighet att hinna besoka alla utbildningsanordnare inte besokt

sjdfartsskolorna i Mariehamn eller Abo.

Det har leder till att granskningsansvaret faller pa landets myndigheter. Har
kommer man tillbaka till fortroendet mellan myndighet och

utbildningsanordnare.
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Nar det ar fragan om en utlandsk skola som utbildar sj6farare som
underleverantor at en finlandsk utbildningsanordnare. Som leder till
behorighetsbrev utfardat av den finlandska flaggstatsmyndigheten. Sa ska
dessa underleverantdrer ocksa auditeras av den finlandska
flaggstatsmyndigheten. Fragan i det har fallet ar huruvida den finlandska
flaggstatsmyndigheten kommer att utféra periodiska kontroller pa ifragavarande

underleverantor.

Myndigheten har annu inget system for periodiska kontroller. Man hanvisar igen
till KARVI,s fem ars aterkommande granskningar. Man menar ocksa att via den
yrkeshdgskola som underleverantoren ar ursprungligen auditerad, sa kommer

ocksa en sorts periodisk kontroll.

Aven om man understryker att genom auditering och godkdnnande av en
underleverantor i utlandet. Sa kan man inte i skydd av resursskal eller
motsvarande undvika att gora kontroller av denne pa plats och stalle. Daremot

vill man nog se att det ska finnas ett sarskilt behov av att gora det.

Men da verksamheten |0per pa utan tecken pa avvikelser sa ska man kunna lita
pa den finlandska utbildningsanordnarens laroplan som tillampas ocksa hos
underleverantéren samt den finlandska utbildningsanordnarens kvalitetssystem.

De fortlopande periodiska kontrollerna sker tills vidare den vagen.
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12 Reflektion och utvecklingsmojligheter

| rapportens teoridel framkommer de riktlinjer som forskningen pavisar under
dess gang. Man kan med gott fortroende lita pa forskningens riktighet och
legitimitet da man jamfér fakta i teoridelarna och staller dom i jamférelse till

experternas intervjusammandrag.

Forskningen har gjorts genom att blanda den kvalitativa metoden genom att
samla data genom en eller flera former av intervjuer (Lindberg 2017, 9), men
ocksa genom den kvantitativa metoden dar forskaren tar ut data numeriskt och
behandlar den efter det som numerisk eller som olika nyckeltal (Vilkka 2007,
14).

Den har forskningen har pa den kvalitativa delen anvant sig av expert intervjuer.
Pa grund av kravet pa kunskapen ar antalet intervjuade begransat. Resultatet
fran de intervjuade ar tillférlitligt genom de intervjuades héga kunskapsniva

inom omradet.

Den kvantitativa delen ar utford med hjalp av en Webropoolundersdkning var
man utreder varfér utlandska studerande valjer att komma till Finland for att
studera sjofart. Den har delen av undersékningen ar valdigt relevant for att man

ska kunna fa en helhetsbild av behovet av denna forskning.

12.1 Reflektion av forskningens utveckling

Redan i forskningens planeringsskede framgick det att anvandande av endast
en forskningsmetod inte kommer att ge ett tillforlitligt resultat. Forskningen

strukturerades darfér pa ett satt som lett till det ifragavarande slutresultatet.

En viktig del av forskningen ar alla de lagdelar som framkommer i teoridelen.
Lagdelen svarar pa en del av forskoningsproblemet. | framtiden kommer
tillampningen av den anda spela en storre roll om uppféljningssystemet

forandras.
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Tillampningen av regelverket som forskningen handlar om har hittills legat
nastan helt och hallet pa utbildningsanordnaren. Det har till och med varit oklart
i den ifragavarande branschen om vem som ska inneha rollen som granskande
myndighet. Yrkeshdgskolelagen tacker helt och hallet fragan pa hur

tilgodorakning och validering bor goras da en studerande ansdker om dessa.

Det oklara ar att IMO har ett eget regelverk for sjéfartsutbildning som galler den
yrkesaktiva delen. Det har satter en miniminiva pa utbildning for sjéfarare var an

i varlden de har utbildat sig. Sa lange som landet ar medlem i IMO.

Nu har det genom beslut pabérjats med implementeringen av att de nationella
flaggstatsmyndigheterna ska bara ansvaret for att utbildningarna i respektive
lander foljer upp de utsatta reglerna som STCW medfér. Det har dock sa att de

nationella myndigheterna inte tar sarskild stallning till yrkeshogskolelagen.

Det har framkommit under forskningens gang att annu for tillfallet har man inte
funderat vidare pa hur nagra nya modeller fér uppféljning av tillgodorakning eller
validering for studerande fran utlandet kommer att ha. Man har dock en klar bild

pa en viss niva som man vill se i dessa processer.

Da star man for utmaningen med fyra olika utbildningsanordnare pa
yrkeshdgskoleniva i Finland som borde kunna anvanda en gemensam linje.
Samt ytterligare samma antal utbildningsanordnare som ger STCW relaterad
utbildning pa andra stadiets niva. Trots att ocksa andra stadiet binds av samma

myndighetskrav sa begransar sig denna forskning till yrkeshégskolorna.

Yrkeshdgskolelagen sager klart att tillgodorakning av tidigare studier maste
vara avlagda pa samma niva som de som en studerande ansdker
tillgodorakning for (Yrkeshogskolelag 14.11.2014/932, 6:37). Tillgodorakningen
sker i Finland ofta via studieplattformen Peppi (University of Eastern Finland
2023).

Med plattformen vill man férsakra sig om tillgodorakningens legitimitet samt

dokumentation av handelsen. Genom detta ser man till att en studerande ocksa
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har ratt sorts betyg eller intyg over tidigare avlagda studiedelar eller helheter

som hen vill ha tillgodoraknade.

| intervjun med de finlandska flaggstatsmyndigheterna framkommer i sin tur att
man inte tycker att tillgodorakningar av utlandska studerande pa basen av

endast behorighetsintyg eller betyg ar rekommendabelt.

Atminstone i de fall som man tar emot en tillgodorékningsansékan som grundar
sig endast pa ett behorighetsintyg understryker man fran myndighetens sida att
det inte gar att bestyrka hur gammal utbildningen ar utgaende fran ett

behorighetsbrev.

Behorighetsbreven foérnyas med jamna mellanrum och datumet pa detta visar
endast nar det senast ar fornyat och inte nar utbildningen ar inforskaffad. | det

har fallet galler samma for studerande med Finland som ursprungsland.

Da det galler tillgodorakning med betyg eller intyg fran en skola eller ett
utbildningscenter sa menar man fran flaggstatsmyndighetens hall att det kan
vara valdigt svart att tolka vad som ingar i vilka delar och helheter da

utbildningarna i olika lander kan se olika ut.

| dessa fall ar de intervjuade experterna inom utbildningssidan helt pa samma
linje. Bade i fallet med att tillgodorakna studier utifran behérighetsbrev dar man
svarat samma angaende aldern pa utbildningen. Samt studiehelheterna i olika

landers skolor och deras utbildningssystem.

Bade flaggstatsmyndigheterna och utbildningssidans representanter haller
validering som det starkaste alternativet for att kunna fa tillgodo tidigare studier
som man gjort utomlands. Har kommer representanterna fran utbildningssidans
oro om resurserna som kravs for att kunna genomfoéra en tillforlitlig

tillgodorakning.

Man framhaver att relativt sma delar av tidigre utbildningar kan pa ett enkelt satt
forsakras genom validering. Men da det borjar galla studiehelheter som hela
support level eller hela operational level sa blir utmaningarna valdigt stora

resursmassigt.
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Flaggstatsmyndigheterna kommer med exempel pa delar som kan valideras
genom “refreshment” utbildningar fér studerande som har tagit sin utbildning
inom EU- eller ETA-Iander. Detta ar lander som hor till EMSA.

Aven med det har som I6sning sa behéver man beakta att studiedelar som lyder
under SOLAS och ISM. Det vill saga att kurser som underlyder
specialbehorigheter eller certifikatsutbildning enkelt kan goéras via "refreshment”
eller helt géras om pa grund av att dom ar relativt korta tidsmassigt. Daremot
har man till exempel studiedelar som gar under MARPOL i STCW, s CUP
tabeller (IMO 2017, 147) som inte alls eller mycket lite kommer upp i korta

"refreshment” eller certifiktaskurser med sma innehall.

Har stalls man med utmaningar angaende studerande fran olika delar av
varlden da regelverken pa nationell och internationell niva kan ha olika tyngd.
Har man ett fartyg som enbart trafikerar ute pa oceanerna sa ar man i kontakt
med sadana delar av MARPOL som har en tyngdpunkt pa helt andra aspekter
an pa ett fartyg som trafikerar pa Ostersjén som hor till ett av de mest kénsliga

havsomraden i varlden ur en miljdmassig synpunkt.

Aven om STCW pa ett allméant plan beaktar MARPOL p4 ett satt som ska tacka
hela varlden och dess hav sa maste man anda ha i atanke att en sjoman som
enbart rort sig pa oceaner inte ar pa samma satt inférstadd dver aspekter som
man behdver ha i beaktande da man rér sig med fartyg pa omraden som
Ostersjon. Har kan man ocksa lyfta upp isférhallanden pa vintern som &r unikt

pa Ostersjdomradena.

12.2 Rekommendation utgaende fran forskningen

Utifran teoridelarna, undersdkningen och intervjuerna sa kan man fa en
uppfattning om att det finns ett behov av en gemensam tydlig linje hur utlandska
studerandes tidigare studier ska behandlas hos utbildningsanordnarna i

Finland.
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Flaggstatsmyndigheterna har en klar syn pa saken. Men som de sjalva antyder i
sin intervju sa har inte dom resurserna och yrkeskunskapen att ange en tydlig

linje for vad som exakt ska foljas.

Pa utbildningssidan i sin tur sa kommer det fram i intervjun att det finns, om inte
en direkt bestallning, sa atminstone en 6nskan att flaggstatsmyndigheten skulle

saga hur det ska vara.

Da forskningsarbetet paborjades infor detta examensarbete sa kunde det
konstateras att liknande eller motsvarande forskningar inte finns fran tidigare.
Det ar helt forstaeligt, eftersom systemet med att de lokala
flaggstatsmyndigheterna auditerar utbildningsanordnare som utbildar enligt

STCW annu ar under en pagaende process.

Da flaggstatsmyndigheten annu i det har skedet har meddelat att de inte har en
fardig modell. Eller inte annu har bestamt om man kommer att uppféra en
sadan. Sa kunde ett arbete med att géra en gemensam modell for studerande
som Onskar tillgodorakning eller validering av STCW-studier som inforskaffats
tidigare vara relevant. Denna modell kunde med fordel anvandas fér bade
studerande med STCW-studier inforskaffade utomlands, och ocksa for

studerande som inférskaffat tidigare STCW-utbildning i Finland.

Det har arbetet kunde goras som ett projektbaserat arbete tillsammans med
samtliga sjofartsutbildare i Finland och med den finlandska
flaggstatsmyndigheten. Ett liknande projekt har redan gjorts angaende den
handledda praktiken for sjofartsstuderande ombord pa fartyg. Det projektet ar i
skrivandes stund inne pa sin tredje revidering. Och det har visat sig vara ett

lyckat projekt som forenklat forfarandesatten inom ombord praktiken.

| skrivandets stund ar anda den starkaste rekommendationen att
yrkeshogskolellagen tillampas. Yrkeshdgskolelagen begransar skarpt
tillgodorakning fran manga STCW-utbildningar. Men dar kvarstar validering som

enskillda utbildningsanordnare kan tillampa efter egna resursmdjligheter.
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Det gar aven att se ett behov av att fortsatta den har forskningen. Efter att
flaggstatsmyndigheten har slutfort sin auditering av de finlandska
sjofartsutbildarna kan ett liknande forskningsprojekt géras som fortsattning pa

detta pa en hogre hégskoleniva.

| den fortsatta forskningen finns behov av att revidera faktadelarna enligt de
regelverk och lagar som ar kraft vid det tillfallet da forskningen gérs. Intervjuer
med aktuella myndigheter och manniskor som ar experter pa tillgodorakning
och validering bor goras pa nytt. Man bor ta reda pa hur systemet har fungerat
och om mgjligt aven intervjua studerande. Ocksa alumner om sadana redan

finns som upplevt nya systemet i sin helhet kan intervjuas.

| borjan av forskningen stalldes forskningsfragan: Hur ska man i de finlandska
skolorna som lyder under STCW-koden kunna forsakra sig om att
tilgodorakning eller validering gors pa ett legitimt och hallbart satt som svarar

pa bade nationella och internationella myndigheters krav?

Ett sammanfattat, komprimerat svar pa detta utifran forskningen, svaren och
nalyserna som framkommit under intervjuerna ar den tryggaste tillampningen att
folja yrkeshogskolelagen. Det har atminstone sa lange som myndigheterna inte

kommer med konkreta riktlinjer som aven foljer ikraftvarande lagstiftning.

Aven validering framkommer under forskningen som legitim prosedur for
erkannande av tidigare STCW-studier. Men som det i manga fall under

forskningens gang kommer fram ar validering resursmassigt mycket kravande.

12.3 Forskningens trovardighet

Det har ar i den har formen med ganska stor sakerhet den forsta forskningen
som gjorts om detta amne utifran det nya systemet med att nationella

flaggstatsmyndigheterna auditerar sjofartsutbildarna i landet.

Forskningen har en bestallare och ar gjord som ett examensarbete i en hogre

hogskoleutbildning.
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Forskningen ar gjord ur en helt objektiv synvinkel och forskaren har inte haft
nagra férutfattade uppfattningar och har ingen egen vinning av utkomsten fran

forskningens resultat.

Forskningen baserar sig pa fakta i teoridelarna, granskat kallmaterial och expert

intervjuer.
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