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1 JOHDANTO

Koulumatkat luovat pohjan monen lapsen ja nuoren paivittdiselle fyysiselle kokonaisaktiivisuudelle.
Tama huomattiin koronakevaan 2020 etdopetusjakson aikana, kun koululaisten askeleet vahenivat
1 000—3 000 askelta pédivassa verrattuna vuoden 2018 LIITU-tutkimuksen tuloksiin (Vasankari ym.
2020). Suurin syy muutokseen oli todennédkoisesti koulumatkojen puuttuminen, silla kavellen ja pyo-
ralla kuljetut koulumatkat voivat lisata merkittavankin maaran fyysista aktiivisuutta lasten ja nuorten
arkeen. Vuoden 2022 LIITU-tutkimuksen mukaan kolme neljasta (77 prosenttia) lapsesta ja nuoresta
kulki alle viiden kilometrin koulumatkat aktiivisesti eli kdvellen tai pyoralla (Turunen ym. 2023).
Henkildauton, koulukuljetuksen tai julkisen liikenteen kyydissa kulkeminen on tavattu laskea
fyysiselta aktiivisuudeltaan passiivisiksi kulkutavoiksi. Ndiden matkojen aktiivisuutta voidaan lisata
pysakkijarjestelyilld; moottoriajoneuvokyyteihin aktiivisuutta tuovat kavellen tai pyoraillen tehdyt
siirtymat pysakille tai pysakilta ja saattoliikennepaikalta ja -paikalle.

Huoltajien saattoliikenteen vuoksi koulualue voi ruuhkautua (Niemi ym. 2021, ks. my0s Sainio 2017).
Vastaavasti jalankulun ja pyorailyn turvallisissa jarjestelyissa voi olla puutteita. Tilanne aiheuttaa
helposti kehan, jossa yha useampi tuo lapsensa autolla kouluun ja saattoliikenteen lisdantyessa
koettu turvallisuus heikkenee. Parhaiten koulujen piha-alueiden ja lahikatujen turvallisuutta voidaan
kehittaa vahentamalla saattoliikenteen maaraa ja parantamalla kdvelyn ja pyorailyn olosuhteita
(Niemiym. 2021). Saattoliikennepaikat tulisi sijoittaa siten, etta niille kulkeva lilkenne ei vaaranna
kdvellen ja pyoralla kulkevien koululaisten kulkemista. Aktiivisen kulkemisen lisddntyminen vaikuttaa
koulujen ldhialueiden turvallisuuteen ja turvallisuuden kokemukseen.

Fiksusti kouluun -ohjelma (2023) tekee ty6ta aktiivisen koulumatkaliikkumisen edistamiseksi
kunnissa. Osana valtakunnallisia liikkunnanedistamisohjelmia eli Liikkuvat-kokonaisuutta ohjelma
pyrkii vaikuttamaan liikunnallisen ja kestdavan elamantavan oppimiseen. Ohjelmaan osallistuvat
kunnat ja koulut kartoittavat koulujen |dhiymparistojen liikenneolosuhteita erityisesti kdvelyn ja
pyordilyn nakdkulmista. Lisdksi ohjelma toteuttaa tiedonkeruita, joiden avulla kunnat ja koulut voivat
arvioida koulumatkaliikkumisensa tilaa ja aktiivisen liikkkumisen lisddmisen edellytyksia. Toistuvia
tiedonkeruita ovat kulkutapaselvitys ja huoltajakysely, joista koulut saavat tietoa oppilaidensa
kulkutavoista ja syista valintojen taustalla.

Taman huoltajakyselyn kokonaistuloksista kootun raportin tavoitteena on selvittda, mitka asiat
vaikuttavat lasten ja nuorten kulkutapavalintojen taustalla. Huoltajakyselyyn saadut vastaukset
tuottavat ainutlaatuista tietoa syistad, joiden nahdaan vaikuttavan koulumatkojen
kulkutapavalintoihin. Raportissa kuvataan huoltajien nakemyksia siitd, miksi lapsi tai nuori kulkee
koulumatkansa paaasiallisella kulkutavallaan, ketka osallistuvat kulkutavan valintaan ja miten
aktiivisia kulkutapoja voidaan edistaa. Huoltajakyselyn tulokset taydentavat aikaisempaa
valtakunnallista tietoa, joka on keratty lapsilta ja nuorilta itseltdaan esimerkiksi LIITU-tutkimuksessa.



2 HUOLTAJAKYSELYN TOTEUTTAMINEN JA AINEISTO

Huoltajakysely toteutettiin lokakuun 2022 aikana Webropol-kyselysovelluksessa osana Fiksusti
kouluun -ohjelman kuntayhteistyotd. Sdhkodinen linkki kyselyyn vastaamiseksi lahetettiin Fiksusti
kouluun -ohjelmaan rekisterdityneille kouluille kahdeksassa kunnassa. Koulujen rehtorit valittivat sen
edelleen oppilaiden huoltajille. Kyselyyn vastasi 709 esikoululaisten ja 1.—9.-luokalla olevien lasten ja
nuorten huoltajaa (kuvio 1). Vastauksia saatiin yhdeksasta koulusta seitsemasta eri kunnasta (kuva 1).

» mﬁﬂ

Muonio

B Mukana huoltajakyselyssa

Mikkeli

Taipalsaari
Riihimaki
Kaarina Kerava Loviisa

Karttapohja: Maanmittauslaitos 01/2021

Kuva 1. Kunnat, joista saatiin vastauksia huoltajakyselyyn.

Kyselyssa huoltajat vastasivat lapsiaan koskeviin kysymyksiin, jotka liittyivat koulumatkoihin,
padasiallisiin kulkutapoihin ja kulkutapojen valintaan. Osassa kysymyksista huoltaja sai merkita yhden
vastausvaihtoehdon, osassa 1-2 vaihtoehtoa ja osassa useita vaihtoehtoja. Huoltajat vastasivat
lapsensa kulkutavan valintaan liittyviin kysymyksiin vain sen kulkumuodon osalta, jonka he ilmoittivat
lapsen paaasialliseksi kulkutavaksi. Vastausvaihtoehtojen valintojen ja vastaajien maarat ilmoitetaan
tulosten yhteydessa.



Taustatiedoiksi huoltajilta kysyttiin sosiodemografisia tietoja (sukupuoli ja koulutustaso) seka tyo-
/opiskelumatkatietoja (matkan pituus ja pdaasialliset kulkutavat). Kyselyyn vastanneista huoltajista
82 prosenttia oli naisia ja 16 prosenttia miehia. Yli kaksi kolmasosaa (70 %) huoltajista ilmoitti omaksi
joko ainoaksi tai toiseksi padasialliseksi kulkutavakseen tyo- tai opiskelupaikalle henkil6auton.
Huoltajat saivat ilmoittaa 1-2 pdaasiallista kulkutapaa. Vahintaan yhdeksi padasialliseksi
kulkutavakseen pyorailyn ilmoitti 24 prosenttia ja kdvelyn 13 prosenttia. Huoltajista 60 prosentilla oli
yli viiden kilometrin pituinen tyo- tai opiskelumatka ja 40 prosentilla tata lyhyempi. Huoltajista 97

prosentilla oli suoritettuna vahintdan toisen asteen tutkinto ja 61 prosentilla vahintdan alempi
korkeakoulututkinto.

7.-9. lk;
n=94;

1.-3. Ik tai esikoulu;
n=306;43 %

Kuvio 1. Kyselyyn vastanneiden huoltajien lukumaara ja osuus sen huollettavan lapsen tai nuoren
luokkatason mukaan, jonka koulumatkoja kyselyvastaukset koskevat.



3 KOULUMATKOIJEN PITUUS JA KULKUTAVAT

Koulumatkojen pituus on merkittavin kulkutapojen valintaan vaikuttava tekija. Lasten ja nuorten
liilkuntakayttaytymista selvittavan LIITU-tutkimuksen mukaan koulumatkojen pituudet eivat ole
muuttuneet viime vuosien aikana. Ylakoululaisten koulumatkat ovat yleensa pidempia kuin
alakoululaisten koulumatkat. (Turunen ym. 2023).

Taman kyselyn tulokset lasten ja nuorten koulumatkojen pituudesta vastaavat LITU-tutkimuksen
tuloksia (taulukko 1). Esikoululaisten ja 1.-3.luokkalaisten huoltajista 45 prosenttia ilmoitti lapsen
koulumatkan pituudeksi alle yhden kilometrin, kun taas ylakoululaisten huoltajista 50 prosenttia
ilmoitti nuoren koulumatkaksi yli viisi kilometria.

Taulukko 1. Huoltajien ilmoittamat 1.—-3.-luokkalaisten ja esikoululaisten (n = 306), 4.—6.-
luokkalaisten (n = 309) sekd 7.—9.-luokkalaisten (n = 94) osuudet eripituisilla koulumatkoilla (%).

0-1 km 45 33 23 37
1-3 km 33 41 18 35
3-5km 10 14 9 12
yli 5 km 11 11 50 16

3.1 Kulkutavat koulumatkoilla eri vuodenaikoina

Lapset ja nuoret kulkevat koulumatkansa huoltajien mukaan padasiassa kavellen tai pyoralla. Talvisin
pyoraily vaihtuu usein kdvelyyn ja henkildautolla seka julkisella liikenteelld kuljetut matkat lisdanty-
vat.

Huoltajilta kysyttiin lapsen tai nuoren 1-2 pdaasiallista kulkutapaa koulumatkoilla syksylla ja kevaalla
sekd 1-2 paaasiallista kulkutapaa koulumatkoilla talvella. Vaihtoehdot olivat 1) kévellen, 2)
potkulaudalla, skeittilaudalla tai rullaluistimilla, 3) pyérdlld, 4) séhképyérdlld, 5) henkiléautolla, 6)
mopolla, mopoautolla tai séhképotkulaudalla, 7) joukkoliikenteelld (sis. koulun kustantamalla lipulla)
ja 8) koulukuljetuksella taksilla tai bussilla. Huoltajat ilmoittivat yhteensa 989 lapsen tai nuoren
pddasiallista kulkutapaa koulumatkoilla syksylle ja kevaalle seka 938 talvelle.



Huoltajat ilmoittivat yleisimmin lapsen tai nuoren yhdeksi padasialliseksi kulkutavaksi syksyisin ja ke-
vdisin pyoradilyn (53 %) ja talvisin kdvelyn (66 %) (kuvio 2). Huoltajista 78 prosenttia ilmoitti jonkin
aktiivisen kulkutavan vahintaan yhdeksi lapsen tai nuoren paaasialliseksi kulkutavaksi syksyisin ja
kevaisin seka 70 prosenttia talvisin. Henkildauton vahintaan yhdeksi kulkutavaksi ilmoitti
vuodenajasta riippuen 18-26 prosenttia, joukkoliikenteen 13—18 prosenttia ja koulukuljetuksen 10
prosenttia huoltajista. Muita kulkutapoja ilmoitti kaksi prosenttia huoltajista syksyn ja kevaan osalta.

449
cavelien MR 44%

66%
(o)
ovorans I -
12%
- 18%
Henkildautolla . m Syksyll3 ja kevaslla
26%
139
Joukkoliikenteellad - Ao
18% Talvella
109
Koulukuljetuksella - di
10%
2%
Muulla kulkutavalla I 2%
0%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 2. Huoltajien (n = 709) ilmoittamat lasten tai nuorten 1-2 paaasiallista kulkutapaa koulumat-
koilla syksylla/kevaalla ja talvella.

Huoltajat ilmoittivat yleisimmin lapsen tai
nuoren yhdeksi paaasialliseksi kulkutavaksi

syksyisin ja kevaisin pyorailyn (53 %) ja
talvisin kavelyn (66 %)




Huoltajien ilmoittamissa kulkutavoissa ei ollut eroavaisuuksia tyttdjen ja poikien valilla. Huoltajien
taustatekijat olivat sen sijaan jossain maarin yhteydessa lasten ja nuorten kulkutapavalintoihin. Jos
huoltaja itse ilmoitti vahintadn yhdeksi paaasialliseksi kulkutavakseen tyo- tai opiskelumatkalla
aktiivisen kulkutavan, kulki hanen lapsensakin yleisemmin koulumatkansa kavellen tai pyoraillen.
Vahintdan yhtena padasiallisena kulkutapanaan kavellen tai pyoraillen tyo- tai opiskelumatkansa
kulkevista huoltajista (n = 244) 91 prosenttia ilmoitti lapselleen vdhintdan yhden paaasiallisen
aktiivisen kulkutavan koulumatkalle. Vain moottoriajoneuvoilla kulkevista huoltajista (n = 465) 71
prosenttia ilmoitti lapsensa vahintdan yhdeksi paaasialliseksi kulkutavaksi kavelyn tai pyorailyn.

Huoltajien koulutustaustan mukaan tarkasteltuna lapset ja nuoret kulkivat hieman yleisemmin
aktiivisesti, jos huoltajalla oli vdahintaan alempi korkeakoulututkinto. Niista huoltajista, joilla oli
vahintdan alempi korkeakoultutkinto (n = 436), 82 prosenttia ilmoitti lapsensa vahintdaan yhdeksi
pddasialliseksi kulkutavaksi aktiivisen kulkuvan ja enintdan toisen asteen koulutustaustaisista
huoltajista (n = 273) 72 prosenttia.

Lapsen tai nuoren ika vaikutti kulkutapojen valintaan koulumatkoilla eri vuodenaikoina (kuvio 3).
Huoltajien vastausten perusteella kdvely oli ympari vuoden sita yleisempaa, mita nuoremmista vuosi-
luokista oli kyse. Henkildauton kyydissa kouluun kulkivat yleisimmin esikoululaiset ja 1.-3.-luokkalai-
set. Pyoraily oli yleisinta 4.—6. -luokkalaisilla syksylla ja kevaalla. Joukkoliikenteen ja koulukuljetuksen
kyydissa kulkivat yleisimmin vahintaan yhtena paaasiallisena kulkutapanaan yldkoululaiset, joiden
koulumatkat olivat keskimaarin alakoululaisten koulumatkoja pidempia.
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Kuvio 3. Huoltajien (n = 709) ilmoittamat lasten tai nuorten 1-2 paaasiallista kulkutapaa koulumat-
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koilla syksylla/kevaalla ja talvella lapsen tai nuoren luokkatason mukaan.
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11
3.2 Kulkutavat eri pituisilla koulumatkoilla

Vuodenaijoilla on vaikutusta kulkutapojen valintaan erityisesti alle viiden kilometrin pituisilla
koulumatkoilla. Syksyisin ja kevaisin koulumatkat kuljetaan huoltajien mukaan paaasiassa kavellen tai
pyoralld, kun koulumatka on alle viiden kilometrin pituinen (kuvio 4). Koulumatkan ollessa yli viisi
kilometria huoltajista 15 prosenttia ilmoitti lapsen tai nuoren yhdeksi paaasialliseksi kulkutavaksi
vahintaan yhden aktiivisen kulkutavan. Yli viiden kilometrin koulumatkoilla lapset ja nuoret kulkivat
kouluun yleisimmin joukkoliikenteen tai koulukuljetuksen kyydissa.

Koulumatkan ollessa alle kilometrin, huoltajista 98 prosenttia ilmoitti lapsen tai nuoren vahintdaan
vhdeksi paaasialliseksi kulkutavaksi syksyisin ja kevaisin aktiivisen kulkutavan. Kuitenkin jopa
kahdeksan prosenttia huoltajista ilmoitti lapsen tai nuoren yhdeksi paaasialliseksi kulkutavaksi
henkil6auton alle kilometrin koulumatkalla.

Syksy ja kevat

78%
53%
] B 8%
0-1 km 0%
0%
2%
39%
74%
_ 22% Kavellen
1-3 km m
2% Pyoralla
[v)
1% B Henkil6autolla
7%
54% | Joukkoliikenteelld

0,
3-5km -’23/‘(’5% Koulukuljetuksella

17%

1% Muulla kulkutavalla

4%

10%
. 21%
sk I e 7%
42%
3%
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Kuvio 4. Huoltajien (n = 709) ilmoittamat lasten tai nuorten 1-2 paaasiallista kulkutapaa koulumat-
koilla syksylla/kevaalla lapsen tai nuoren koulumatkan pituuden mukaan.



Talvisin lapset ja nuoret kulkevat koulumatkat huoltajien mukaan padaasiassa kavellen tai pyoralla,
kun koulumatka on alle kolmen kilometrin pituinen (kuvio 5). Henkil6autolla ja joukkoliikenteellad yh-
tena pdaasiallisena kulkutapanaan kulkevien lasten ja nuorten osuus kasvoi huoltajien mukaan talvi-
kuukausina. Erityisesti moottoriajoneuvoilla kuljettujen koulumatkojen lisadntyminen nakyi 3-5 kilo-
metrin pituisilla koulumatkoilla. Kun syksylla ja kevaalla 3-5 kilometrin koulumatkan kulki aktiivisesti
yli puolet lapsista tai nuorista, oli aktiivisesti kulkevien osuus talvisin vain 25 prosenttia. Yli viiden kilo-
metrin matkoilla aktiivisesti kulkevien osuus vaheni talvella noin viidestatoista noin yhdeksaan pro-
senttiin.

Talvi
D 9%
8%
11%
0-1 km 19%

e 78%

20%
36% m Kavellen
1-3 km F
9%
3% Pyoralls
m Henkiloautolla
b 17%
11% ? M Joukkoliikenteella

_ 45% .
s | — o Koulukuljetuksela
18% Muulla kulkutavalla
4%
4%
; 26%
visien | — 1o
42%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 5. Huoltajien (n = 709) ilmoittamat lasten tai nuorten 1-2 paaasiallista kulkutapaa koulumat-
koilla talvella lapsen tai nuoren koulumatkan pituuden mukaan.
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Jos huoltaja itse ilmoitti vahintaan yhdeksi
paaasialliseksi kulkutavakseen ty6- tai opiskelu-

matkalla aktiivisen kulkutavan, kulki hanen
lapsensakin yleisemmin koulumatkansa
kavellen tai pyoraillen.

3.3 Kuka paattaa kulkutavan koulumatkoilla?

Huoltaja ja lapsi tai nuori yhdessa paattavat yleisimmin koulumatkojen kulkutavan (kuvio 6). Pienten
lasten kohdalla paatoksia tekivat melko usein huoltajat yksin. Lapsi tai nuori sai paattaa kulkutapansa
yleisimmin itse silloin, kun koulumatkan pituus oli alle kilometrin tai kun han oli 7.-9.-luokalla. Yli vii-
den kilometrin matkan kulkutavan paattaa kaytannossa useimmiten koulutuksenjarjestaja, silla yli
viiden kilometrin matkan paasta kulkevat ovat tavallisimmin oikeutettuja koulukuljetukseen.

Lapsi tai nuori itse

1.-3. Ik & esikoulu Db 57% b
B Huoltaja ja lapsi tai nuori
 Huoltaja
H Joku muu

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 6. Huoltajien (n = 709) nakemys siitd, kuka paattaa lapsen tai nuoren kulkutavan koulumatkoilla
lapsen tai nuoren vuosiluokan mukaan.
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3.4 Yhteenveto lasten ja nuorten kulkutavoista koulumatkoilla

Merkittavin tekija lapsen tai nuoren kulkutavan valinnassa koulumatkoilla on vastausten perusteella
koulumatkan pituus. Alle kolmen kilometrin matkat kuljetaan yleisesti aktiivisesti kdvellen tai pyorail-
len. Nuoremmat kulkevat useammin kouluun kadvellen ja pyoraillen kuin vanhemmat ikdluokat. Tata
selittaa todenndkoisesti osaltaan koulun sijainti. Alakoululaisilla koulu sijaitsee usein kodin ldheisyy-
dessa alle kolmen kilometrin matkan paassa. Ylakouluun siirryttdessa monen nuoren koulumatka kas-
vaa yli viiden kilometrin mittaiseksi.

Vuodenaika vaikuttaa kulkutapojen valintaan alle viiden kilometrin koulumatkoilla. Talvella moni lapsi
tai nuori vaihtaa pyorailyn kavelyyn tai aktiivisen kulkutavan moottoriajoneuvoon. Joukkoliikenteen ja
koulukuljetusten kayttdjat olivat huoltajien mukaan padsaantodisesti kauempana koulusta asuvia lap-
sia ja nuoria. LIITU-tutkimuksessa ylakoululaisten arvioitiin siirtyvan monesti aktiivisista kulkutavoista
mopoiluun 15 vuoden ikaisina (Turunen ym. 2023). Tassa aineistossa huoltajista harvat ilmoittivat
mopoilun olevan yksi lapsen padasiallisista kulkutavoista kouluun.

Lapsi tai nuori sai usein vaikuttaa kulkutavan valintaan, mutta paatti siitd harvemmin yksin. Lasten ja
nuorten ika vaikutti siihen, kuinka vahvasti lapsi tai nuori oli mukana paatoksenteossa. Esiopetuk-
sessa ja 1.—3.-luokalla olevien lasten huoltajat tekivat yleisemmin paatoksen kulkutavasta lapsen puo-
lesta kuin 4.—6.-luokkalaisten ja ylakoululaisten lasten huoltajat. Lapset ja nuoret saivat huoltajien
mukaan paattaa itsenaisesti kulkutapansa yleisemmin 4.-luokasta eteenpain kuin sita ennen.

14



4 KULKUTAVAN VALINTAAN LITTYVAT TEKIJAT

Lasten ja nuorten kulkutapojen syita selvitettiin erillisilla kulkutapakohtaisilla kysymyksilla. Huoltajat
saivat valita yhden tai useamman ennalta maaritellyn syyn lapsen tai nuoren kulkutavan valinnalle
koulumatkoilla tai kirjata itse jonkun muun syyn. Huoltajat kertoivat syita niiden 1-2 kulkutavan valin-
nalle, jotka he ilmoittivat lapsensa paaasiallisiksi kulkutavoiksi.

Kaikilta huoltajilta kysyttiin, mika olisi pisin matka, jonka lapsi voisi kavelld kouluun, pyoérailla kouluun
tai kavella henkildauton saattoliikennepaikalta kouluun. Nama tulokset esitetdaan lapsen tai nuoren
vuosiluokan mukaan jaoteltuna.

4.1 Kavellen kuljetut koulumatkat

Huoltajista 85 prosenttia ilmoitti lapsen tai nuoren kdvelevan kouluun, koska koulumatka on sopivan
pituinen (kuvio 7). Léhes 60 prosenttia ilmoitti syyksi arkililkkunnan tarkeyden ja noin puolet (53 %)
koulumatkan turvallisuuden ja sujuvuuden. Arkiliikunnan merkitys kasvoi, kun koulumatka piteni alle
kilometrista yli kilometrin pituiseksi. Kyselyssa ei annettu valittavaksi vaihtoehtoa “kadvely on nopea ja
helppo vaihtoehto”, mutta muutamat huoltajat mainitsivat sen syyksi avoimessa vastauksessaan.

koulumatka on sopivan pituinen 85%
lapsi tai nuori saa liilkuntaa arkeensa 57%
koulumatka on turvallinen ja sujuva 53%
kavely on ymparistdystavallinen valinta 24%
kaverit tai sisarukset kavelevat 20%
kavely on edullinen vaihtoehto 15%

kavely on lapsen tai nuoren mielesta kivaa 12%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 7. Huoltajien valitsemat syyt kulkutavan valinnalle, kun lapsen tai nuoren yksi paaasiallinen kul-
kumuoto kouluun oli “kavellen” (n = 467).

Huoltajista ldhes puolet (47 %) ilmoittivat 1-2 kilometria pisimmaksi matkaksi, jonka lapsi tai nuori
voisi kdvella kouluun (kuvio 8). Esikoululaisten ja 1.—3.-luokkalaisten huoltajista 54 prosenttia ilmoitti
1-2 kilometria pisimmaksi kavellen kuljettavaksi koulumatkaksi lapselle. Yldakoululaisten huoltajista
vastaava osuus (51 %) ilmoitti 2—3 kilometria pisimmaksi matkaksi, jonka nuori voisi kulkea kouluun
kavellen. Kaikista huoltajista noin kolmasosan (32 %) mielesta lapsi tai nuori voisi kulkea 2—3 kilomet-
rin matkan kouluun kavellen. Huoltajista viiden prosentin mielesta lapsi voisi kdvella pisimmilldan yli
kolmen kilometrin matkan kouluun.
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Kuvio 8. Huoltajien ndakemys pisimmasta matkasta, jonka lapsi tai nuori voisi kdvelld kouluun lasten ja
nuorten luokkatason mukaan (n = 709).

4.2 Pyobriillen kuljetut koulumatkat

Pyoralla vahintdaan toisena pdaasiallisena kulkutapanaan kulkevien lasten ja nuorten huoltajat ilmoit-
tivat yleisimmin (75 %), etta lapsi tai nuori kulkee pyo6ralla, koska koulumatka on sopivan pituinen
(kuvio 9). Arkiliikunta (59 %), pyorailyn nopeus ja helppous (56 %) seka turvallisuus ja sujuvuus (48 %)
olivat huoltajien seuraavaksi yleisimmin ilmoittamia syita valita pyoraily kulkutavaksi.

koulumatka on sopivan pituinen [ 75%
lapsi tai nuori saa liikuntaa arkeensa [ 599%
pyéréily on nopea ja helppo vaihtoehto [ 56%
koulumatka on turvallinen ja sujuva [ 489
pydraily on lapsen tai nuoren mielestd kivaa | 36%
py6raily on ymparistdystavallinen valinta [ 289
kaverit ja sisarukset pyorailevat [N 279
pydraily on edullinen vaihtoehto I 20%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 9. Huoltajien valitsemat syyt kulkutavan valinnalle, kun lapsen tai nuoren yksi paaasiallinen kul-
kumuoto kouluun oli ”pyéraillen” (n = 377).
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Huoltajista 47 prosenttia ilmoitti 3—5 kilometrid pisimmaksi matkaksi, jonka lapsi tai nuori voisi pyo-
railla kouluun (kuvio 10). Esikoululaisten ja 1.—3.-luokkalaisten huoltajat ilmoittivat yleisimmin (69 %)
2-3 tai 3-5 kilometria pisimmaksi matkaksi, jonka lapsi voi kulkea pyoraillen kouluun. Ylakoululaisten
huoltajista 63 prosenttia ilmoitti, ettd heidan mielestaan nuori voisi kulkea 3-5 kilometrin matkan
kouluun pyo6ralla. Huoltajista neljan prosentin mielesta lapsi voisi pyorailla pisimmillaan kilometrin
pituisen matkan kouluun.

100%
80%
63% 0-500 m
60% 56% 500 m-1 km
47%
m1km-2km
40% 36%304 o
28% g B2 km-3 km
2% 17%
9 0 3 km-5 km
o 9 9%gm 11% o
2% 1% 44 1% ‘ . 193% 4% ™ pidempi, mika?
0% — ]
1.-3. Ik tai 4.-6. Ik 7.-9. lk Kaikki
esikoulu

Kuvio 10. Huoltajien nakemys pisimmasta matkasta, jonka lapsi tai nuori voisi pyorailla kouluun (sisal-
tden potkulaudat) lasten ja nuorten luokkatason mukaan (n = 709).

85 % kavelijoista kavelee ja 75 % pyorailijoista

pyorailee, koska matka on sopivan pituinen.




4.3 Henkiléauton kyydissa kuljetut koulumatkat

Lasten ja nuorten yleisimmat syyt kulkea kouluun henkildauton kyydissa liittyivat huoltajien mukaan
yleensd arjen sujuvoittamiseen tai sddolosuhteisiin (kuvio 11). Henkil6auton kyydissad koulumatkansa
kulkevien lasten ja nuorten huoltajista reilu kolmannes (38 %) ilmoitti lapsen tai nuoren kulkevan
henkildauton kyydissa, koska koulumatka on huoltajan tydmatkan varrella. Huoltajista 69 prosenttia
kulki omat ty6- tai opiskelumatkansa autolla. Toiseksi yleisin valittu syy oli “jokin muu” vaihtoehto
(32 %), jolloin huoltajat saivat antaa vapaamuotoisen vastauksen. Yleisin huoltajien mainitsema syy
kuljettaa lapsia ja nuoria kouluun oli huono sda. Huonoa saata olivat esimerkiksi teiden liukkaus ja
pakkanen. Huoltajat kertoivat vapaamuotoisesti syiksi myos harrastukset, painavat kantamukset, vel-
voitteen hakea esikoululainen koulusta ja terveydelliset syyt.

Vain 20 prosenttia huoltajista kertoi lapsen tai nuoren henkiléautolla kulkemisen syyksi sen, etta kou-
luun on liian pitka matka. Koulumatkan pituus ei ollut yleinen huoltajien antama syy lapsen tai nuo-
ren henkil6auton kyydilla kulkemiselle, koska useimmilla lapsilla ja nuorilla henkildautolla kulkeminen
oli toinen kahdesta paaasiallisesta kulkutavasta. Toinen padasiallinen kulkutapa oli yleensa kavely tai
pyoraily. Erityisesti huonolla saalla ja talvisin lapset kulkivat henkiléautolla sellaiset matkat, jotka he
toisenlaisissa olosuhteissa kulkivat aktiivisella kulkutavalla. Huoltajista vain 8 prosenttia ilmoitti hen-
kildautolla kulkemisen lapsen tai nuoren ainoaksi padasialliseksi kulkutavaksi.

koulumatka on huoltajan tyématkan varrella 38%
jokin muu syy 32%
varmistetaan, etta lapsi tai nuori paasee ajoissa
23%
kouluun
henkildauto on helppo ja kadteva tapa siirtya 599
arjessamme °
kouluun on liian pitkd matka 20%
liikenneturvallisuus ei ole riittava 17%
joukkoliikenteen aikataulut eivat sovi
15%
arkeemme
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 11. Huoltajien valitsemat syyt kulkutavan valinnalle, kun lapsen tai nuoren yksi paaasiallinen
kulkumuoto kouluun oli henkiléautolla” (n = 189).
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4.4 Koulun ja saattoliikennepaikan valinen kdvelymatka

Lasten ja nuorten henkildauton kyydissa kuljettuihin koulumatkoihin liittyy keskeisesti saattoliikenne-
pysakointi. Henkiloautojen saattoliikenteelld tarkoitetaan huoltajien toimesta henkildéautolla tapahtu-
vaa kyyditysta ja saattoliikennepaikalla koulun valittomaan ldheisyyteen merkittya tai sovittua paik-
kaa, johon henkil6autolla kouluun tuodut lapset jatetaan. Jokaisessa kunnassa ja kunnan koulussa on
omanlaisensa ratkaisut, jotka liittyvat kouluverkon rakenteeseen, liikkumistottumuksiin ja -asenteisiin
seka koulumatkojen koettuun turvallisuuteen.

Monissa kouluissa saattoliikennejarjestelyja ei ole erikseen ohjeistettu, jolloin saattoliikenne ohjau-
tuu esimerkiksi henkilokunnan tai koulukuljetuksen pysdkointipaikoille. Runsas saattoliikenne koulun
valittdmassa laheisyydessa vahentda koettua turvallisuutta, ja saattoliikennejarjestelyihin tulisikin
kiinnittaa erityistd huomiota. Saattoliikenteen reitit ja pysakit tulisi toteuttaa siten, etta kavellen ja
pyoralla kulkevien reitit eivat risted moottoriajoneuvojen kanssa. Saattoliikenteelle tulisi ohjata
paikka koulun piha-alueen ulkopuolelta ja suunnittelussa kannattaisi hyddyntaa huoltajien sopivaksi
kokemaa enintdan 250 metrin etdisyytta koululta (ks. kuvio 12.)

100—-249 metria koetaan olevan sopiva

matka kavella saattoliikennepaikalta
kouluun.

Huoltajilta kysyttiin heiddan mielestadn sopivaa matkaa lapselle kulkea saattoliikennepaikalta kouluun.
Huoltajien mielesta sopiva matka lapselle tai nuorelle kdvelld henkil6autojen saattoliikennepaikalta
kouluun oli yleisimmin 100-249 metria (36 %) (kuvio 12). Esikoululaisten ja 1.—3.-luokkalaisten huol-
tajista 32 prosenttia vastasi 100-249 metria ja 28 prosenttia 50—99 metria. Kysymys kysyttiin kaikilta
huoltajilta. Henkiléauton kyydissa yhtena paaasiallisena kulkutapanaan kulkevien lasten ja nuorten
huoltajien vastaukset eivat eronneet merkitsevasti niiden huoltajien vastauksista, joiden lapset kulki-
vat kouluun pé&aasiassa aktiivisella kulkutavalla.
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Kuvio 12. Huoltajien nakemys pisimmasta matkasta, jonka lapsi tai nuori voisi kavella saattoliikenne-

paikalta kouluun lapsen tai nuoren luokkatason mukaan (n = 709).
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4.5 Joukkoliikenteelld kuljetut koulumatkat

Joukkoliikenteelld matkustaminen on yleinen kulkutapa pitkilla koulumatkoilla. Vahintaan toisena
pddasiallisena kulkutapana joukkoliikenteen kyydissa koulumatkansa kulkevien lasten ja nuorten
huoltajien mukaan kulkutavan valintaan vaikutti yleisimmin koulumatkan pituus (53 %) (kuvio 13).
Reilu viidennesosa huoltajista ilmoitti syyksi joukkoliikenteen nopeuden tai helppouden (23 %), hyvat
yhteydet (23 %) tai muun syyn (22 %). Muita syita joukkoliikenteen valinnalle olivat huono saa, talvi-
olosuhteet ja aikatauluihin liittyvat syyt.

kouluun on liian pitkd matka, jotta lapsi tai

o,
nuori voisi kavella tai pyorailla >3%
joukkoliikenne on nopea ja helppo vaihtoehto 53%
siirtymiseen °
joukkoliikenteen yhteydet ovat hyvat 23%
jokin muu syy 22%
kaverit tai sisarukset kulkevat
. .. . 16%
joukkoliikenteella
joukkoliikenne on edullinen vaihtoehto 15%
liikenneturvallisuus ei ole riittava 12%
lapsi tai nuori ei jaksa tai halua kulkea kavellen
e 11%
tai pyoraillen
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 13. Huoltajien valitsemat syyt kulkutavan valinnalle, kun lapsen tai nuoren yksi paaasiallinen
kulkumuoto kouluun oli ’joukkoliikenne” (n = 130).

4.6 Koulukuljetuksella kuljetut koulumatkat

Pitkien matkojen paasta kouluun kulkeville oppilaille tarjotaan usein koulukuljetuksia taksilla tai bus-
silla. Koulukuljetusoppilaiden koulumatka on yleensa yli viiden kilometrin pituinen. Koulukuljetuksella
vahintaadn toisena pdaasiallisena kulkutapana kulkevien huoltajat ilmoittivat kulkutavan valinnan
syyksi yleisimmin koulumatkan pituuden (66 %) ja lapsen tai nuoren oikeuden kayttaa koulukuljetusta
(63 %) (kuvio 14). Noin viidesosa (21 %) koulukuljetuksella kulkevien lasten huoltajista ilmoitti kulku-
tavan syyksi sen, ettei liikkenneturvallisuus ole riittava.



lapsi tai nuori on oikeutettu koulukuljetukseen 63%

kouluun on liian pitka matka, jotta lapsi tai
nuori voisi kavella tai pyorailla

liikenneturvallisuus ei ole riittava - 21%

koulukuljetus on nopea ja helppo vaihtoehto o
siirtymiseen - 14%
kaverit tai sisarukset kulkevat
o,
koulukuljetuksella D REE
jokin muu syy . 5%

koulukuljetuksella kulkeminen on lapsen tai I 4%
nuoren mielests kivaa ?

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 14. Huoltajien valitsemat syyt kulkutavan valinnalle, kun lapsen tai nuoren yksi paaasiallinen
kulkumuoto kouluun oli “koulukuljetus (taksilla tai bussilla)”” (n = 73).
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4.7 Yhteenveto kulkutapojen valinnasta

Yleisin syy lapselle tai nuorelle kulkea koulumatkat aktiivisella kulkutavalla oli koulumatkan sopiva
pituus. Sopiva aktiivisella kulkutavalla kuljetun koulumatkan pituus oli huoltajien mukaan kavellen 1—
3 kilometria ja pyoraillen 2-5 kilometria. Vaihtelua oli erityisesti lapsen tai nuoren ian mukaan niin,
ettd nuoremmille lapsille huoltajat arvioivat lyhyemmat sopivan pituiset koulumatkat kuin vanhem-
mille lapsille ja nuorille.

Monet lapset kulkivat vaihdellen seka aktiivisella etta passiivisella kulkutavalla. Passiivisella kulkuta-
valla tarkoitetaan tdssa yhteydessa henkildautolla, joukkoliikenteelld tai koulukuljetuksella kuljettua
koulumatkaa. Huoltajien mukaan henkildautolla kuljetun koulumatkan valintaan ei yleensa liittynyt
koulumatkan pituus vaan yleisemmin sad, vuodenajan vaihtelut ja aikataulusyyt. Yli viiden kilometrin
koulumatkoilla lapset kayttivat huoltajien mukaan yleisimmin joukkoliikennetta tai tuettua koulukul-
jetusta. Naiden kulkutapojen valinnan syyksi suuri osa huoltajista ilmoitti pitkan koulumatkan.
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5 KOULUMATKOIJEN SUJUVUUS JA TURVALLISUUS

Lasten ja nuorten koulumatkojen suunnittelun Iahtokohtana tulisi olla aina turvallisuus ja sujuvuus reitin
kaikilla osuuksilla. Niin huoltajan kuin lapsen tai nuoren itsensad kokemus koulumatkan turvattomuu-
desta vaikuttaa kulkutapojen valintaan. Huoltajilta kysyttiin, millaisia huolia heilld liittyy koulumatkojen
turvallisuuteen ja miten heiddan mielestdan koulumatkojen turvallisuutta voitaisiin parantaa. Huoltajat
saivat valita yhden tai useampia vaihtoehtoja.

5.1 Liikenneturvallisuus aktiivisilla koulumatkoilla

Huoltajista 77 prosenttia oli huolissaan vahintdan yhdesta liikkenneturvallisuuteen liittyvasta seikasta
lapsen tai nuoren koulumatkalla (kuvio 15). Yleisimmin huolestuneita olivat huoltajat, joiden lapsen
tai nuoren koulumatka oli 1-3 kilometria ja lapsi tai nuori kulki padasiallisesti aktiivisella kulkutavalla.
Huoltajista, joiden lapsen tai nuoren koulumatka oli 1-3 kilometrid, 84 prosenttia ilmoitti vahintaan
vhden liikenneturvallisuuteen liittyvan huolenaiheen lapsen tai nuoren koulumatkalla. Myos lapsen
ikd vaikutti huoltajien huoleen. Yldkouluikadisten huoltajista 65 prosenttia ilmoitti olevansa huolestu-
neita lilkkenneturvallisuudesta nuoren koulumatkalla ja esikoululaisten ja 1.—3. luokkalaisten huolta-
jista 79 prosenttia.

77 % huoltajista on huolissaan

koulumatkojen lilkenneturvallisuudesta.

Lahes puolet (47 %) huoltajista oli huolissaan autojen ajonopeuksista koulumatkan varrella ja yli kol-
mannes (36 %) oli huolissaan vilkkaasti liikenndidysta tienylityksesta risteysalueella. Huoltajista 30
prosenttia oli sitd mieltd, etteivat autolla lilkkkuvat huomioi riittavasti kdvellen ja pyoraillen liikkuvia.
Liikenneturvallisuudesta koulumatkoilla ei ollut lainkaan huolestunut vahan alle neljannes (23 %)
huoltajista.

Yli viiden kilometrin koulumatkoja kulkevien lasten ja nuorten huoltajat olivat lyhyempia matkoja kul-
kevien lasten ja nuorten huoltajia yleisemmin huolestuneita liikenneinfrastruktuuriin liittyvista turval-
lisuusseikoista. Yli viiden kilometrin koulumatkoja kulkevien lasten ja nuorten huoltajista 29 prosent-
tia oli huolissaan puutteellisista pyorailyvaylistd, kun alle kolmen kilometrin koulumatkoja kulkevien
lasten ja nuorten huoltajista 13 prosenttia oli huolissaan puutteellisista pyoradilyvaylista. Valaistuksen
puuttumisen osalta osuudet olivat 20 prosenttia ja 6 prosenttia, niin etta yli viiden kilometrin koulu-
matkoja kulkevien lasten huoltajista suurempi osa oli huolestunut valaistuksen puuttumisesta.



Autojen ajonopeudet koulumatkan varrella 47%

Vilkkaasti liikennoity tienylitys (risteysalue) 36%

Autolla liikkuvat eivat huomioi riittavasti

0,
kavellen ja pyoraillen liikkuvia 30%
Puutteelliset kdvelyn ja pyoradilyn vaylat (ei 18%
esim. kavely- tai pyoratieta koko koulumatkalla) ?
Huono nakyvyys risteysalueella 15%
Autojen saattoliikenne koulun piha-alueella 13%
Valaistuksen puuttuminen 9%
En ole huolestunut liikenneturvallisuudesta
23%
koulumatkalla
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuvio 15. Huoltajien (n = 709) ilmoittamat liikenneturvallisuuteen liittyvat huolenaiheet lapsen tai
nuoren koulumatkalla.

5.2 Aktiivisesti kuljettujen koulumatkojen turvallisuus ja sujuvuus

Huoltajat arvioivat yleisimmin koulun tai kunnan vastuulla olevien toimien vaikuttavan parhaiten ak-
tiivisesti kuljettujen matkojen liikkenneturvallisuuteen ja sujuvuuteen. Huoltajista 58 prosenttia arvioi,
ettd aktiivisesti kuljettujen koulumatkojen turvallisuuteen ja sujuvuuteen voitaisiin parhaiten vaikut-
taa laskemalla ajonopeuksia koulun ldheisyydessa (kuvio 16). Yli puolet (51 %) kokivat lasten liikenne-
taitojen opetuksen koulussa voivan vaikuttaa parhaiten koulumatkojen turvalliseen kulkemiseen ak-
tiivisella kulkutavalla. Huoltajista 40 prosenttia arvioi, etta lasten ja nuorten kannustaminen aktiivisiin
kulkutapoihin erilaisin kampanjoin, kokeiluin ja tapahtumin lisdisi liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta.
Henkildautojen saattoliikennepaikan osoittamisen kauemmas koulun piha-alueesta vastasi 25 pro-
senttia huoltajista.

Huoltajien vastuulla olevista tai huoltajia osallistavista liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta lisdavista
toimista yleisimmin (36 %) ilmoitettiin oman liikennekayttaytymisen tarkastelu. Huoltajista 19 pro-
senttia naki hyvana keinona huoltajien ja kunnan yhteistydn parantamisen ja 14 prosenttia lapsen tai
nuoren saattamisen kavellen tai pyoralla kouluun. Keskustelut vanhempainilloissa ilmoitti 11 prosent-
tia.
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laskemalla ajonopeuksia koulun ldheisyydessa 58%
lisaamalla lilkennetaitojen opetusta koulussa
(liikennesaannot, liikenteessa eri kulkumuodoilla
liilkkumisen taidot)
kannustamalla lapsia ja nuoria kavelyyn ja
pyorailyyn (koulumatkat, tapahtumia, kokeiluja ja
kampanjoita)

51%

40%

kaventamalla ja korottamalla risteysalueita

0,
koulun laheisyydessa 39%

tarkastelemalla omaa liikennekayttaytymista

[s)
koulureiteilld ja koulun ldheisyydessa 36%

lisdaamalla liikennetaitojen opetusta kotona
(liikennesaannot, liikenteessa eri kulkumuodoilla
liilkkumisen taidot)

35%

osoittamalla henkil6autojen saattoliikennepaikka

0,
kauemmas koulun piha-alueesta 25%

erottamalla kdvellen, pyoralla ja autolla liikkuvat
. L 21%

koulun piha-alueella toisistaan
lisdamalla koulujen, vanhempien ja kunnan

0,
valista yhteistyota 19%

saattamalla lapset kouluun ensisijaisesti kavellen

i 14%
tai pyoralla

parantamalla koulun piha-alueen valaistusta 14%

lisaamalla keskustelua ja tietoa ymparistolle ja

0,
terveydelle hyddyllisista liikkumismuodoista 13%

keskustelemalla vanhempainilloissa yhteisesti
aktiivisen liikkkumisen hyddyista ja koulumatkojen
turvallisuutta lisdavista keinoista

11%

parantamalla pyora- ja potkulautapysakdintia

o)
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jokin muu syy I 6%
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Kuvio 16. Huoltajien (n = 709) nakemys siitd, miten lasten ja nuorten aktiivisesti kuljettujen koulumat-
kojen turvallisuuteen ja sujuvuuteen voitaisiin parhaiten vaikuttaa.



5.3 Yhteenveto aktiivisten koulumatkojen turvallisuudesta ja sujuvuudesta

Huoltajien huoli aktiivisten kulkutapojen turvallisuudesta liittyi usein autojen ajonopeuksiin koulujen
Iahelld. Huoltajat olivat huolestuneita liikkenneturvallisuudesta koulumatkoilla erityisesti silloin, kun
lapsi tai nuori kulki koulumatkansa aktiivisesti ja koulumatka oli yli kilometrin pituinen. Huoltajat oli-
vat yleisemmin huolestuneita nuorempien lasten kohdalla kuin ylakouluikaisten. Yli viiden kilometrin
koulumatkoilla huoli liittyi lyhempia koulumatkoja yleisemmin valaistuksen seka kavely- ja pyora-
vaylien puutteisiin.

Parhaita keinoja aktiivisten kulkutapojen turvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi olivat huolta-
jien arvioimina erilaiset toimet koulun tai kunnan puolelta. Nopeusrajoitukset koulun ldhell3, liiken-
netaitojen opetus koulussa ja koulun kannustavat kampanjat ja tapahtumat koettiin yleisimmin mah-
dollisuuksina liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseen. Huoltajat nakivat melko yleisesti
yhtena hyvana keinona oman liikennekayttaytymisen tarkastelun. Kuitenkin harvat nakivat parhaina
keinoina vanhempien ja kunnan yhteistyon tiivistdmisen, aiheesta keskustelemisen vanhempainil-
loissa tai lasten saattamisen kouluun aktiivisin kulkutavoin.
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6 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Aktiivisen kulkutavan valintaan koulumatkoilla vaikuttivat eniten koulumatkan pituus, vuodenaika ja lap-
sen tai nuoren ikd. Alakoulun ensimmaisilla luokilla lapset asuvat keskimaarin ldhempana koulua kuin
ylemmilla luokilla olevat lapset ja nuoret. Taiman ikdiset lapset kdvelivat kouluun yleisesti. Alakoulun en-
simmaisten luokkien jalkeen pyorailijdiden osuus kasvoi, mutta ylakoulussa aktiivinen kulkeminen va-
heni ja moottoriajoneuvoilla kulkeminen lisdadntyi. Ylakoululaisten koulumatkat ylittivat usein viiden kilo-
metrin rajan. Yli viiden kilometrin koulumatkoilla padasiallinen aktiivinen kulkeminen oli harvinaista.
Tama johtuu osaksi siita, ettda Suomessa yli viiden kilometrin paasta peruskouluun kulkevat ovat oikeu-
tettuja kunnan jarjestamaan koulukuljetukseen.

Huoltajat kertoivat kuljettavansa lapsia ja nuoria kouluun yleisimmin, koska koulu sijaitsee katevasti hei-
dan tydmatkansa varrella. Ndin varmistettiin, etta lapsi padsee ajoissa kouluun. Lapset ja nuoret usein
my0s itse halusivat kulkea autolla. Monet aktiivisilla kulkutavoilla toisena paaasiallisena kulkutapanaan
kulkevat lapset hyppdsivat huoltajien kyyditettavaksi huonolla saalla ja talvisin. Huoltajat toivat esiin ko-
ettua turvattomuutta liittyen autojen koviin ajonopeuksiin koulun ldheisyydessa, vaarallisiin tienylityk-
siin ja pelkoon, etteivat autoilijat huomioi kavelijoita ja pyorailijoitd. Nama seikat lisasivat huoltajien ha-
lua kuljettaa lastaan kouluun. Huoltajien raportoimat syyt lasten kulkutapojen taustalla liittyvat
isommassa mittakaavassa perheiden tottumuksiin, kouluverkon rakenteeseen ja saattoliikennesaantoi-
hin seka kunnan teiden kuntoon ja kunnossapitoon talvisin.

Tassa raportissa aktiivisella kulkutavalla tarkoitetaan padasiassa kdvelya ja pyorailya (sisaltaen esim.
potkulautailun). Henkildautolla, joukkoliikenteelld tai koulukuljetuksella toteutettu matka voi muut-
tua aktiiviseksi, kun siihen lisataan kavely- tai pyorailyosuus. Julkisen liikenteen kehittdmisella voi-
daan siitad tehda yha useammalle koululaiselle houkutteleva vaihtoehto. Lapselle tai nuorelle joukko-
liikenteen kaytto voi tuoda positiivisen kokemuksen itsendisyydesta. Saattoliikennepaikan sijainnilla
kunta voi vaikuttaa kdvelyosuuksien pituuteen henkildauto- ja koulukuljetusmatkojen yhteydessa.
Huoltajat arvelivat yleisimmin 100-249 metrin olevan sopiva matka lapselle tai nuorelle kavella saat-
toliikennepaikalta kouluun. Se on matkana huomattavasti pidempi kuin monissa kouluissa talla het-
kelld. Huoltajat luottivat omaa rooliaan enemman koulun toimiin aktiivisten kulkutapojen turvallisuu-
den ja sujumisen parantamisessa. Kouluilta toivottiin paatoksia, pihamuokkauksia, koulutusta ja
kannustusta. Parhaiten aktiivisten koulumatkojen koettu turvallisuus ja sujuvuus parantuu yhteis-
tyolla, jossa kunnat, koulut ja perheet tarkastelevat omaa rooliaan ja mahdollisuuksiaan asian edista-
miseksi.



Tulosten tulkinta ja rajoitteet

Tassa kappaleessa kuvataan tulosten tulkinnassa huomioitavat kyselyn rajoitteet. Kyselylomakkeessa
seuraavien kysymysten vastausvaihtoehdoista osa sisalsi paallekkdisen vastausvaihtoehdon: ”Lap-
sen/nuoren koulumatkan pituus”, “Huoltajan tyo-/opiskelumatkan pituus”, ” Mikd on mielestasi pisin
matka, jonka lapsesi voisi kavelld kouluun” seka ” Mika on mielestasi pisin matka, jonka lapsesi voisi
pyorailla kouluun (sisaltden skeittilaudat ja potkulaudat)”. Naiden vaihtoehtojen kohdalla huoltajat

ovat saattaneet joutua tekemaan valinnan kahden saman luvun sisaltdvan vastausvaihtoehdon valilla.

Kysymyksen “Lapsi/nuori kulkee pyoralla kouluun, koska...” kohdalla huoltajista 56 prosenttia valitsi
syyksi “pyoraily on nopea ja helppo vaihtoehto siirtymiseen”. Vastaavaa valmista vaihtoehtoa ei ollut
kavelyn kohdalla, mutta avointen vastausten perusteella valmiina vaihtoehtona kavelyn helppous
olisi noussut samalla tapaa yleiseksi syyksi kuin py6railyn kohdalla.
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