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Téssé opinnéytetydssa tutkitaan séhkoépotkulautojen vaikutusta Turun kaupunkKiliikenteeseen ja
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Ja hélytyssektorilla. Haastateltavilla on vuosien kokemus poliisin tydsté eri tehtévista ja heilld olikin

hyvié kokemuksia tutkimukseni aineistoksi.
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puututtava. Sdhkdpotkulautailijat itsessdan heréttivét konstaapeleissa niin yhtenevia, kuin eridvia
mielipiteitd. Yhteisenéd ongelmana nousi esiin sdhképotkulautojen laiton ajo jalkakéytavélla, seka

se, eftd valvontaa pitéisi suorittaa edelleen ja jopa enemmén.
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This thesis examines the impact of electric scooters on the Turku city traffic and how police consta-
bles working in Turku perceive electric scooters and the traffic awareness of scooter riders from a
police perspective. Additionally, the thesis also investigates the traffic safety aspects of electric
scooters. Qualitative research methodology has been employed, utilizing thematic interviews with
open-ended questions. Three constables from the Turku main police station were interviewed, two
of whom work in the traffic sector and one in the surveillance and emergency sector. The interview-

ees have years of experience in various police duties, providing valuable insights for my research.

My work focuses solely on lightweight electric vehicles, specifically electric scooters. The emphasis
is on rental and shared electric scooters, although privately owned electric scooters are also briefly
addressed. In my thesis, | sought to find answers to my research question regarding the extent to
which electric scooters engage the police force in Turku's traffic. The work also reflects on and ex-

amines general traffic safety issues related to electric scooters and the associated knowledge.

Through the interviews, it was revealed that constables perceive electric scooters as significantly
affecting traffic in Turku and causing almost daily disturbances that need to be addressed. The
opinions among constables regarding electric scooter riders themselves varied. A common prob-
lem highlighted was the illegal use of electric scooters on sidewalks, and it was suggested that en-

forcement should be continued and even increased.
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1 JOHDANTO

Taman opinnaytetydn tarkoitus on antaa kuvaa siita, millainen on tdmanhetkinen tilanne sdhképot-
kulautojen vaikutuksesta Turun kaupunkiliikenteeseen ja kuinka paljon niihin poliisi talla hetkelld
puuttuu. Sahkdpotkulaudat ovat vakiintuneet katukuvaan, mutta silti on edelleen huomattavissa piit-
taamattomuutta isolla osalla niita koskevia liikennesaantdja kohtaan. Turun paapoliisiasemalta
haastatteluun saadut konstaapelit antoivat hyvaa nakdkulmaa sahkdpotkulautojen vaikutukseen

poliisin nakokulmasta.

Turkuun sahkopotkulaudat rantautuivat 23.5.2019, vain pari kuukautta Helsingin jalkeen, kun Voi
Scooters -sahkdpotkulautoja tuotiin turkulaisten kayttdéon noin kaksi sataa kappaletta (Voi lehdist6-
tiedote, 2019, luettu 6.2.2024). Taman jalkeen sahkopotkulautojen maara on noussut rajahdysmai-
sesti, kun palveluntarjoajia ja kayttajia on muutamassa vuodessa tullut lisaa. Lisaantyvat likkumis-
valineet lisaavat tietenkin myds niilla tehtavia rikkeita, kun likennetuntemus ei ole tavoitellulla ta-
solla tai siita ei valiteta. Sahkopotkulaudat on tarkoitettu yhdelle henkil6lle, mutta silti niilla nakee
parhaillaan matkustavan jopa kolme henkiloa kerrallaan. Jos matkustajia on vain yksi, saattaa kui-
tenkin olla hyvin mahdollista, etta tamakin ajaa sahkdpotkulaudalla jalkakaytavalla, joka taas ei ole
sallittua. Nopea ja helppo likkumismuoto tuo haasteensa siihen, etteivat kayttajat ehka halua

nahda vaivaa saantdjen opetteluun, silla yleensa sahkopotkulaudoilla ajetaan vain lyhyitd matkoja.

Tassa opinnaytetydssa keskitytaan tarkastelemaan paaasiallisesti yhteiskayttdéon tarkoitettuja,
vuokrattavia, sahkdpotkulautoja ja niiden vaikutusta Turun kaupunkilikenteeseen. Opinnaytetydssa
otetaan kuitenkin sivuavasti kantaa myos niin sanottuihin yksityisiin sahkdpotkulautoihin, silla nii-
den maarat ovat tasaisessa nousussa, seka ne tuovat uuden riskin liikenneturvallisuuteen mahdol-
lisilla suurilla rakenteellisilla nopeuksillaan. Sahkdpotkulautojen suurin sallittu nopeus on 25 km/h,
mutta esimerkiksi Turun kaupunki on tehnyt yhteistydésopimuksen palveluntarjoajien kanssa vuok-
rattavien sahkdpotkulautojen nopeuksista (Yhteiskayttoiset kulkuvalineet, luettu 26.1.2024). Tu-
russa on myos suhtauduttu muita kaupunkeja negatiivisemmin sahkdpotkulautoihin, joka on johta-

nut kaupungin tekemiin jatkorajoituksiin (Kossila 2023).

Opinnaytetyon tutkimusaineisto on keratty kayttden teemahaastattelua. Opinnaytety6 on siis kvali-
tatiivinen tutkimus. Haastattelut suoritettiin tammikuussa 2024 Turussa. Toteutetun tutkimuksen
tulokset ja johtopaatdkset on esitelty opinnaytetydn loppuosassa. Tutkimuksen paapaino on sahko-
potkulautailijoiden Turussa aiheuttamiin liikkennerikkeisiin puuttuminen poliisin ndkdkulmasta. Tutki-
muksessa kasiteltiin sdhkodpotkulautailuun liittyvaa lainsdadantoa vain siltd osin kuin se vaikutti po-

liisin tehtaviin.



1.1 Aiheen valinta ja - rajaus

Halusin opinnaytetydni liittyvan jollain tavalla likenteeseen, silla se on ollut oma mielenkiinnon ai-
heeni. Sahkdpotkulautoja tuntuu olevan valtavat maarat, joka aiheuttaa myds lisdantyvien onnetto-
muuksien, seka muiden poliisitehtavien maaraa. Niilla myos edelleen ajetaan varomattomasti paih-
teiden vaikutuksen alaisena. Turussa tyoharjoittelussa ollessani huomasin, etta jatkuvasti ja jopa
aika haikailyttdomasti ihmiset sahkdpotkulaudoilla ajavat. Sahkdpotkulautojen pysakointiin ja muihin
likennesaantdihin ei vaikuta olevan tietamysta tai sitten kayttajia ei yksinkertaisesti kiinnosta nou-
dattaa niitd. Sihkoépotkulautoja saattaa olla pelastusteiden tai kevyenliikenteen vaylien tukkeena,

jolloin haasteita tulee myds poliisin toimintaan.

Liikenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2022—2026 kasitellddn muun muassa sita, kuinka asentei-
den on muututtava liikenneturvallisuuden todelliseksi mahdollistamiseksi. Lilkenneonnettomuuksien
taustalla vaikuttavat usein myds asenteet, jotka voivat vaikuttaa yksittaisen ihmisen kayttaytymi-
seen enemman kuin pelkka tieto. Kuljettajan asenne voi vaikuttaa hanen kykyynsa arvioida omia
taitojaan ja tulkita muiden liikkujien kayttaytymista esimerkiksi kulkuvalineen, sukupuolen tai ian pe-
rusteella. Lisdksi suopeat asenteet paihteiden kayttéon, ylinopeuteen ja turvalaitteiden laiminlyén-

tiin voivat vaikuttaa merkittavasti liikenneturvallisuuteen. (Liikenne- ja viestintdministerié 2022, 30)

Sahkoépotkulautojen todellinen osuus liikenteesta saattaa olla vain murto-osa, mutta ne ovat teh-
neet liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen pysyvan vaikutuksen. Opinnaytetyoni on tarkoitus olla
informatiivinen niille, jotka tydssaan kohtaavat sahkopotkulautoja, seka niille, jotka ovat sahkdpot-
kulautailusta kiinnostuneita, mutta sita koskevat likennesaannot saattavat olla viela hakusessa.
Opinnaytetyoni antaa siis evaita itse sahkdpotkulautailijoille ja niille, jotka muutoin saattavat olla

kiinnostuneita tai kohtaavat niita lahes paivittain.
1.2 Tutkimuskysymykset

Opinnaytetyon tutkimuskysymysta pyrittiin selvittdmaan teemahaastatteluiden avulla. Tutkimusky-
symyksena oli, kuinka paljon todellisuudessa sahkopotkulaudat tyollistavat poliisia Turun likken-

teessa. Haastatteluilla vastataan myos opinnaytetyossa kysymyksiin:

1. Milla tavoin poliisi puuttuu sahkdpotkulautojen liikennerikkeisiin?

2. Kuinka hyvalla tasolla sdhkdpotkulautailijoiden liikennesaantétuntemus koetaan olevan?
Lisdksi opinnaytetyd vastaa kysymykseen:

3. Kuinka liikenneturvalliseksi sahkopotkulautailu nahdaan?



2 TEORIA

Tassa teoriaosuudessa kasitellen liikenneturvallisuutta, sen historiaa, seka sdhkdpotkulaudan ja

sahkopotkulautailua koskevan lainsaadanndén teoriaa.
2.1 Sahkopotkulauta

Ajoneuvolaki (82/2021) 29 § maarittelee sahkopotkulaudan eli lakisaateisesti kevyen sdhkoajoneu-
von kulkuvalineena, jonka suurin sallittu rakenteellinen nopeus on enintdan 25 kilometria tunnissa
ja eteenpain vievien moottoreiden suurin yhteenlaskettu teho on enimmillaan 1,00 kilowattia. Naista

kevyista sahkbdajoneuvoista tuli laillisia tieliikenteen kulkuvalineita 1.1.2016 (Traficom 2023).

Tama koskee kaupallisten vuokrattavien sahkopotkulautojen lisaksi myds omakustanteisia sahko-
potkulautoja. Eri verkkosivuilla myytavissa sahkopotkulaudoissa saattaa olla vaihteita, joilla saa ra-
joitettua maksiminopeutta. Lounais-Suomen poliisi on julkaissut mallivideon X/Twitter-palvelussa
Turusta Littoistentielta, jossa nakyy, kun poliisimies testaa jopa 55 km/h kulkevaa "skuuttia” (Lou-

nais-Suomen poliisilaitos 2023).

Sahkopotkulauta muistuttaa tavallista potkulautaa, mutta sen etu- tai takapyéraan on sisaanraken-
nettu sdhkdmoottori. Tdma moottori mahdollistaa potkulaudan sahkdkayton, joka tekee liikkumi-
sesta vaivattomampaa ja nopeampaa. Sahkopotkulautojen rakenne voi vaihdella valmistajan mu-
kaan, mutta yleisesti ottaen ne koostuvat seuraavista osista: Runko, pyoérat, akku, ohjaustanko, jar-
rut, sahkémoottori, ohjausyksikkd, seka valot ja heijastimet. (Miten sdhképotkulauta toimii, kicker fi
Luettu 7.2.2024.)

2.2 Turku ja sahkopotkulaudat

Turussa toimii tutkimuksen tekohetkella kolme sahkdpotkulautojen palveluntarjoajaa. Nama ovat
ruotsalainen Voi punaisella skuutilla, saksalainen Tier sinertavalla skuutilla ja norjalainen Ryde vih-
redlld skuutilla. Naista kolmesta Voi on rantautunut ensimmaisena Turkuun tuoden sahkdpotkulau-
dat turkulaisten kayttéon vuonna 2019. Sahkdpotkulaudoilla tehdyt matkat ovat nousseet huimiin

lukemiin, silla vuonna 2022 Turussa tehtiin yhteensa 2,3 miljoonaa matkaa (Traficom 2022).



Kuva 1. Kuvassa kaikkien kolmen eri yrityksen sahkopotkulautoja Kuva: Ari-Matti Ruuska 2023

Turku on pyrkinyt kaupunkina tukemaan ja kannustamaan vaihtoehtoisia liikkumismuotoja, mutta
samalla tavoitellut likenneturvallisempaa kaupunkiymparistdd. Sahképotkulautojen kohdalla tama
tarkoittaa sita, ettd Turun kaupunki on tehnyt muun muassa yhteistydésopimuksia naiden kolme pal-
veluntarjoajan kanssa, missa on sovittu yhteisista pelisdanndista liikenneturvallisemman kaupunki-

liikenteen mahdollistamiseksi. Naissa sopimuksissa on sovittu esimerkiksi seuraavia saantoja:

- Sahkopotkulautoihin asetettu yleisnopeusrajoitus on 20 km/h

- Viikonloppu 6isin kello 22.00-05.00 ja erillisilla alueilla suurin sallittu nopeus rajoitettu
15 km/h

- Sahkopotkulaudoissa on oltava nahtavilla yritysten yhteystiedot

- Palveluntarjoajien on jarjestettava pysakointipartioita valvomaan ja siistimaan sahkopot-
kulautojen pysakointia kaupungilla

- 1.12.-31.3. sdhkodpotkulautoja ei saa olla vuokrattavana, sdaolosuhteet huomioon ottaen

Palveluntarjoajat ovat sitoutuneet noudattamaan naita sdantéja ja naiden lisaksi kaupunki on tehnyt
pysakaintiin liittyvia rajoitteita ja sopinut palveluntarjoajien kanssa esimerkiksi tietyista alueista, joi-
hin saa palveluntarjoaja tuoda kaytté valmiita sdhkdpotkulautoja. Kaupunki myés painottaa palve-
luntarjoajia ohjeistamaan kayttajiaan sen hetkisesta lainsdadanndsta ja likennesaanndista. (Turun
kaupunki 2021; Yhteiskayttdiset kulkuvalineet, luettu 26.1.2024; Hiltunen 2023.)
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Kuva 2. Turku pyrkii parantamaan jatkuvasti kaupunkiliikenteen turvallisuutta. Kuva: Yhteiskayttoi-

set kulkuvalineet

Turku jarjestaa kahden vuoden valein kaupunkilaisille turvallisuuskyselyn. Tama kysely on toteu-
tettu viimeksi vuonna 2022, johon vastasi vajaa 1600 ihmista. Kyselylla on tarkoitus olla apuna kau-
pungin tekemaan turvallisuussuunnitelmaan. Vastaajista yli 41 prosenttia koki suurimpana ongel-

mana holtittomasti ajelevat sahképotkulautailijat. (Lehtola 2023)

2.3 Liikenneturvallisuuden historiaa

Tassa kappaleessa kasitelldaan yleisen liikenneturvallisuuden historian vuosia 1926—2020, jolloin
yleisen liikkenneturvallisuuden kannalta tapahtui muutoksia. Kappaleessa ei tulla kdsittelemaan
kaikkia muutoksia liikenneturvallisuudessa, vaan on otettu nostoja eri vuosilta. Liikenneturvallisuus
kasitteena on aika ilmeinen, mutta sen muodostuminen vuosien saatossa ei ole ollut niin yksinker-
taista. Mukana liikenneturvallisuutta luomassa ovat olleet monet muodostetut yhdistykset, komiteat,
hallitukset ja tietenkin myos poliisi.

Liikenneturvallisuus tai liikenteen turvaaminen on mainittu laissa ensimmaista kertaa 21.5.1926,
kun sen aikainen tasavallan presidentti Lauri Kr. Relander allekirjoitti lain moottoriajoneuvoliiken-
teesta (Koivurova 2021, 27).

"Liikenteen turvaamiseksi voidaan mééréata suurin nopeus. Lain yhdeksénnessé pykéa-

14ssé: ,joka rikkoo moottoriajoneuvon suurimmasta nopeudesta annettuja méérayksia,



rangaistaan sakolla tai, jos asianhaarat ovat erittdin raskauttavat, enintédé&n kolmeksi
kuukaudeksi vankeudella.” (Koivurova 2021, 27.)

Varsinainen liikenneturvallisuusty6 on alkanut kuitenkin vasta syyskuussa 1929, kun Liikennekulttu-
rikomitea perustettiin. Tatd komiteaa oli perustamassa kulkulaitosministerié, kouluhallitus, Suomen
Vakuutusyhdistys, Maalaiskuntien liitto, Kunnallinen keskustoimisto, Katsastusmiesten yhdistys,
Partiojarjestd, seka aikaisemmin 1920-luvulla perustettuja autojarjestdja. Liikkennekulttuurikomitea
ensimmaisena tehtavanaan laati likenneturvallisuutta kasittelevan kirjan, joka sitten kouluhallituk-
sen hyvaksymana tuotiin vapaaehtoiseksi oppinaineeksi ja -kirjaksi kaikkiin kouluihin. Tama liiken-

neopas julkaistiin koululaisille Otavan kustantamana vuonna 1932. (Koivurova 2021, 33-36.)

Turvallisuusty6ta laajennettiin 1935 perustetulla Tapaturmatorjuntayhdistyksella, jonka paaasialli-
nen toiminta kohdistui tydtapaturmien ehkaisemiseen, mutta yhdistyksen sdanndissa oli maininta,
ettd myos likenneonnettomuuksien ehkaiseminen kuului yhdistyksen toimintaan. Samana vuonna
radiossa keskusteltiin ensimmaista kertaa liikkenneturvallisuusasioista yhden Liikennekulttuurikomi-
tean edustajan toimesta. Edustaja kavi kertomassa lilkkenneturvallisuudesta kerran kuukaudessa ja

tdma jatkui seuraavinakin vuosina. (Koivurova 2021, 38.)

Liikennekulttuurikomitea liittyi Tapaturmatorjuntayhdistykseen muodostaen liikenneturvallisuusjaok-
sen vuonna 1939. Samana vuonna myo6s amerikkalainen yritys 3M toi markkinoille likennemerkkei-
hin sopivan heijastinkalvon, joka oli merkittava askel liikenneturvallisuudessa, silla se helpotti liiken-
nemerkkien ndkemista myds hamarassa ja pimealla. Osaston nimeksi valittiin Talja ja sen neuvoa
antavaksi elimeksi perustettiin Liikenneturvallisuusneuvosto. Kyseinen neuvosto jarjesti yleisko-
kouksen heti sodan jalkeen 1946, jossa se antoi Taljan tehtdvaksi muun muassa suojateiden mer-
kitsemisen ja niiden kayton ohjaamisen, koulujen liikenneopetuksen, seka paikallisen liikennetur-

vallisuustyon kehittdmisen. (Koivurova 2021, 42, 44.)

Liikenneturvallisuuskomitea muodostettiin Maaseudun autoliiton tekemasta aloitteesta. Komitean
tehtava oli valmistella likenneturvallisuusty6ta ajoneuvoliikenteen turvallisuuden kehittamiseksi.
Tama komitea asetettiin valtionneuvoston toimesta 24.3.1949. Tama komitea aloitti kasittelemaan
likenneturvallisuustyon rahoitusta vuonna 1950. Komitea totesi, etta liikenneturvallisuustyon tarkoi-
tuksena on suojella koko vaest6a liikenneturmilta, on taten valtion ja kuntien mydnnettava varoja
riittvasti tydn suorittamiselle. Todettiin myos, ettd moottoriajoneuvoliikenteesta oli tullut kasvava ja
vaarallinen ilmid, joten kohtuullista olisi tasta liikenteesta hankkia varoja liikenneturvallisuustydhon.
Samana vuonna tehtiin koululaisille uusi likenneopas ja liikkuvan poliisin 700 paiselle miehistélle

tehtavaksi tuli padasiassa liikkennevalvonta. (Koivurova 2021, 48-50.)



Valtion liikenneturvallisuusviranomaisesta annettiin asetus helmikuussa 1952. Asetuksessa maari-
teltiin liikenneturvallisuustoimi, kuka liikkenneturvallisuusty6ta johtaa, seka mika kuuluu liikennetur-

vallisuusviranomaisen toimenkuvaan. (Koivurova 2021, 51.)

“liikenneturvallisuustoimella tarkoitetaan téssé yleisillé teilla, kaduilla ja muihin niihin ver-
rattavilla yleisilléd paikoilla tapahtuvan liikenteen turvaamista tarkoittavaa valtion toimin-

b

taa.

“Valtion liikenneturvallisuusviranomaisen tulee toimia viranomaisten ja yksityisten liiken-
neturvallisuustybn keskuselimené, seurata kotimaista ja ulkomaista liikenneturvallisuutta
koskevaa lainsdddéantba ja tarvittaessa tehda ehdotuksia sen kehittémiseksi ja muutoin-

kin ryhtyé toimiin liikenneturvallisuuden kohottamiseksi.” (Koivurova 2021, 51.)

Liikenneopetus tuli pakolliseksi kansakouluihin vuonna 1954, johon Talja laati opetusministerion

kanssa liikenneoppaan Ohjeet opettajille. Tahdn mennessa liikenneopetusta oli annettu 1ahinna po-

lisien toimesta (Koivurova 2011)

Kuva 3. Talja lahjoitti likenneopetusautoja Liikkuvalle poliisille. Kuva: Koivurova 2011

Poliisi oli Taljalta saanut lahjoituksena liikenneopetukseen muun muassa siihen tarkoitettuja autoja.
Lisaksi Talja lahjoitti poliisin kayttéon vuonna 1965 12 kappaletta heijastavia "’komentovaitd”, silla
tummiin pukeutuneet poliisit olivat vaikeasti havaittavia pimealla ja paalle ajojakin oli sen vuoksi ta-
pahtunut. (Koivurova 2021, 75.)

Taljan nimi muuttui siihen kohdistuneista kovista arvosteluista ja mediamyllakasta vuonna 1971 Lii-
kenneturva ry:ksi (Lehtomaki 2019, 75). Vuonna 1973 tasavallan presidentti Urho Kekkonen heratti
kansaa ja Liikennekomiteaa liikkenneturvallisuuden akuuttiudesta. Tama Kekkosen puhe sai tulta

rattaisiin Liikkennekomiteassa:



"Meidén liikenneoloissamme on jotakin vialla, meillé ei ole vieldkdan yleisid nopeusrajoi-
tuksia. -- Toivon todella, etté ryhdytéén toimenpiteisiin likenneturvallisuuden lis&é-
miseksi." (Koivurova 2021, 113.)

Kekkosen puheiden lisaksi muutkin poliittiset paattajat ottivat ohjat kasiinsa likenneturvallisuuden
edistamisen nimissa. Tultiin siihen tulokseen, etta Liikkenneturvaa oli tarve uudistaa. Valtion viran-
omaisten ohjausta ja valvontaa Liikenneturvan tydssa tuli lisata. Nain syntyi nykypaivanakin tun-
nettu Liikenneturva vuonna 1974. (Lehtomaki 2019, 75.)

Monella tavalla valmisteltu ja jarjestelty uusi tielikennelaki (267/81) astui voimaan 1.4.1982. Tassa
laissa pyrittiin parantamaan kevyen liikenteen turvallisuutta. Muun muassa jalankulkijan tulisi kayt-
taa heijastinta. Liikennevaliokunta heratti erityisesti huomiota pykalaan, jossa ajoneuvoa on kulje-
tettava ajoradan niin oikeaa reunaa kuin on mahdollista turvallisuutta vaarantamatta. Tasta pyka-
l&sta liikennevaliokunta kuitenkin totesi, ettd etenkin pimealla kuljettajan on kuitenkin otettava huo-
mioon mahdolliset jalankulkijat ja pyorailijat tien reunassa. Jalankulkijan heijastimen suosituskayt-
t6a ei voinut katsoa valiokunnan mukaan rangaistavana rikkomuksena, vaan poliisi sai huomauttaa
sen laiminlyénnista ja neuvoa heijastimen kaytosta. Liikenneturva taytti 50 vuotta vuonna 1989.
(Koivurova 2021, 139,154.)

Kevyen liikenteen vaistamissaanndksissa tehtiin muutoksia, kun vuonna 1997 astui voimaan maa-
rays, jonka mukaan pydéralla tuli vaistdd muuta liikennetta tultaessa pyoratielta ajoradalle. Poik-

keuksesta tahan saantoon katsottiin seuraavaa:

“risteyksessé kdéntyvan on véistettdvé suoraan kulkevaa ja muualla kuin risteyksessé
ajoradalta poistuva véistéé, ja muutekin ajorataa ylittdvéa véistééa tien reunaa kulkevaa
kevyitté likennetté --.” Koivurova (2021, 168.)

Vuonna 2008 hallitus linjasi liikenneturvallisuutta vuosiksi eteenpain. Naihin linjauksiin kuului muun
muassa lisata kevyen liikenteen turvallisuutta ja saantdjen noudattamisen lisaamista. Vuonna 2010
EU:n komissio ehdotti tavoitteeksi puolittaa liikennekuolemat vuoteen 2020 mennessa. (Koivurova
2021, 187.) Tahan ei kuitenkaan Suomessa onnistuttu vaan vuoteen 2020 mennessa liikenne-
kuolemat olivat laskeneet vain 18 %. Nailla luvuilla Suomi oli toiseksi suurin epaonnistuja komis-
sion asettamissa tavoitteissa. Tata puolittamista lahdetdan ajamaan uudestaan vuosille 2020—
2030. (Tarkiainen 2022.)



3 LAINSAADANTO

Tassa kappaleessa kasitellddn sahkdpotkulautoihin soveltuvaa ajantasaista lainsaadantda. Etenkin
tieliikennelaki on paivittynyt viimeisten vuosien aikana (uusi laki astui voimaan 1.6.2020) sisallytta-
maan ja tarkentamaan vaihtoehtoisia kulkuneuvoja koskevia tai niihin soveltuvia sdannoksia. Sah-
kopotkulaudalle ei vield ainakaan tutkimuksen tekohetkella ole sdadetty laissa ika- tai ajokorttivaati-

muksia.
3.1 Ajantasainen lainsaadanto

Taman tutkimuksen tekohetkella sahkopotkulautoihin vaikuttaa likennesaanndissa Tieliikennelaki
10.8.2018/729 lisayksella 23.3.2023/496, kulkuneuvon maaritelmassa Ajoneuvolaki 15.1.2021/82
ja liikennerikoksista ja -virhemaksuista Rikoslaki 19.12.1889/39.

3.2 Aja oikein -kampanja

Tieliikennelain (23.3.2023/496) 52 § maarittaa eraiden kevyiden sahkokayttdisten ajoneuvojen aja-
misesta. Taman pykalan mukaan kevytta sahkdajoneuvoa ajettaessa on noudatettava polkupyorai-
lijaa koskevia liikennesaantoja ja likenteenohjauslaitteita. Liikkenneturva on julkaissut sivuillaan Aja
oikein — sahkopotkulaudallakin -kampanjan, jossa kaydaan 1api 10 kohtaa turvallisempaan sahko-

potkulautailuun (Liikenneturva, Aja oikein -kampanja, luettu 26.1.2024). Kampanjasta on suunnattu

18-34-vuotiaille sdhkopotkulautailijoille.

Aja aina selvinpain. (kuva 4) Rikoslaki (39/1889) 23 luku 9 § maarittelee, ettd kevyelld sahkdajo-
neuvolla voi syyllistya rattijuopumukseen moottoroimattomalla kulkuneuvolla, jos kulkuneuvoa kul-
jettaa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena ja siten vaarantaa muiden turval-

lisuutta.

Aja ajoradalla, jos pyoratieta ei ole. (kuva 5) Sahkdpotkulaudalla ajetaan paasaantdisesti eri pyora-
vaylilla. Naita ovat pyodratiet, -kaistat tai -kadut. Pyoratiet ovat aina merkitty omalla likennemerkil-
l&an. Jos tata likennemerkkia ei ole, kyseessa on jalkakaytava. Jos pydravaylaa ei ole, tulee sah-
kdpotkulaudalla ajaa ajoradan oikeassa reunassa. Tieliikennelain 52 §:n mukaan jalkakaytavalla
saa ajaa sellaisella kevyella sahkoajoneuvolla, joka pysyy tasapainossa paikalla ollessaan ja tal-
I6inkin annettava jalankulkijalle esteetdn kulku. Sdhkdpotkulaudat eivat sovellu tAhdn momenttiin,

jolloin niilla ei saa ajaa jalkakaytavalla. (TLL 52 §.)

Ei matkustajille. (kuva 6) Tieliikennelain 147 §:n mukaan kevyelld sahkbajoneuvolla ei saa kuljettaa

useampaa henkilda kuin mille se on rakennettu. Tavalliset sdhkdpotkulaudat ovat tarkoitettu vain



yhden ihmisen kuljettamaksi, jolloin niilla ei saa kuljettaa yhtakaan matkustajaa, vaikka laudan

paalle useampi mahtuisikin. (TLL 147 §.)
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Kuvat 4-6 Liikenneturvan #AjaOikein -kampanjan julisteita. Kuvat: Liikenneturva

Hidasta risteyksiin — vaista tarvittaessa. (kuva 7) Kuten kaikkia muitakin tienkayttajia, myos sahko-
potkulautailijaa koskee Tieliikennelain 4 §:n maarittelema tienkayttajan ennakointivelvollisuus.

Tama tarkoittaa sitd, etta sahkdpotkulautailijankin tulee ennakoida muitten tienkayttajien toimintaa
vaaran ja vahingon valttdmiseksi, seka sovittaa oma toimintansa muun liikenteen mukaan turvalli-

sen ja sujuvan liikenteen edistamiseksi. (TLL 4 §.)

Pysahdy punaisiin. (kuva 8) Kevyella sahkdajoneuvolla tulee noudattaa polkupydraopasteita, ja jos
naita ei ole tulee pyodratiellad ollessa noudattaa jalankulkuopastimia. Jos kumpaakaan edellda maini-

tuista opasteista ei ole tai ajetaan muutoin ajoradalla, on sahkopotkulautailijan noudatettava kulku-
suunnassa olevia liikennevaloja. (Lahtinen 2020) Tama saannds tulee Tieliikennelain 74 §, joka ka-
sittelee liikennevalo-opastimia. Pykalan 5 momentti maarittda polkupyorailijan eri opastinten nou-

dattamista, jotka koskevat myds sahkdpotkulautailijaa. (TLL 74 §.)

Anna tieta suojatielld. (kuva 9) Sahkdpotkulautailijaa koskevat samat suojatien vaistdmissaannot
kuin muitakin ajoneuvoksi luokiteltavia kulkupeleja. Tielikennelain 27 § maarittaa, etta suojatieta
lahestyttdessa on noudatettava erityista varovaisuutta ja sovitettava nopeus niin, etta ajoneuvon
voi tarvittaessa pysayttaa. Jalankulkijalle on annettava esteeton kulku, jos tama jo on suojatiella tai

on juuri menossa suojatielle. Sahkdpotkulaudalla on myds sallittua ylittaa tie suojatieta pitkin ajaen.
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Kuitenkin sahkopotkulaudan kayttajan tulee vaistaa ajoradan liikennettd, ellei auto ole kaanty-

massa tai jos auto tulee vaistamisvelvollisuutta osoittavan liikennemerkin takaa tai pihalta. (TLL 27

)

Tl
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< x
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Kuvat 7-9 Liikenneturvan #AjaOikein -kampanjan julisteita. Kuvat: Liikenneturva
3.3 Muut lainkohdat

Lisda sahkopotkulautaan ja sen kanssa kulkemiseen sovellettavia lainkohtia I6ytyy tieliikennelaista
ja rikoslaista. Tassa osiossa kaydaan lapi nama kohdat ja sdanndkset, joita ei vield edeltdvassa

osiossa mainittu.

Myds sahkopotkulaudalla voi syyllistya rikoslain 23 luvun 1 §:n mukaiseen liikenneturvallisuuden

vaarantamiseen ensimmaisen momentissa tarkoitetulla tavalla:

“Joka tienkéyttédjana tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tieliikennelakia tai ajoneu-
volakia taikka niiden nojalla annettuja sddnnéksia tai maarayksia tavalla, joka on omi-
aan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomittava liikkenneturvallisuuden

vaarantamisesta sakkoon tai vankeuteen enintédén kuudeksi kuukaudeksi.” (RL 23:1.)

Tallainen tilanne voi sattua esimerkiksi sahkopotkulautailijasta johtuvassa liikenneonnettomuu-
dessa. Liikenneonnettomuudessa voi myds huolimattomuudellaan samalla aiheuttaa toiselle osa-
puolelle muun kuin vahaisen ruumiinvamman tai sairauden. Talloin saattaa syyllistya rikoslain 21

luvun 10 §:n mukaiseen vammantuottamukseen, joka maaritelldan laissa nain:
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“Joka huolimattomuudellaan aiheuttaa toiselle ruumiinvamman tai sairauden, joka ei ole
vahainen, on tuomittava vammantuottamuksesta sakkoon tai vankeuteen enintdan kuu-
deksi kuukaudeksi.” (RL 11.12.2002/1094, 21:10.)

Rikoslain rangaistavien nimikkeiden lisaksi sahkdpotkulaudalla voi sortua liikennerikkeisiin, joista
maarataan maksettavasti liikennevirhemaksu, joka on ennalta maaritelty kiintea hallinnollinen mak-
suseuraamus. Liikennevirhemaksun maaraa poliisi tai sitten Rajavartiolaitos seka Tulli niille kuulu-
vissa tehtavissa (Poliisi, Liikennevirhemaksu, luettu 25.1.2024). Liikennevirhemaksusta maaritel-
|aan tieliikennelain 160 §:ssa ja mahdollisista liikennevirhemaksulla maarattavista rikkeista, joihin
sahkopotkulaudalla voi syyllistya, sdadetaan tieliikennelain 162 § ja 164 §. (TLL 160, 162, 164 §.)

Tieliikennelaissa on myds muita sahkopotkulautoihin rinnastettavia pykalia. Tieliikennelain 12 §,
jonka mukaan tielle ei saa panna eika jattda mitdan, mika voi vaarantaa tai haitata liikennetta.
Tama pykala liittyy sdhkdpotkulaudan pysakdintiin. Niille ei ole kaikkialla varattu omia pysakointi-

alueita, jolloin niita saatetaan jattaa haittaavasti tielle ja kulkuvaylille esteeksi. (TLL 12 §.)

Kuten polkupyérassakin, tulee sdhkdpotkulaudassakin olla oikeanlaiset ajovalot. Tielikennelain 49
§ valojen kaytosta ajon aikana, sdataa toisessa momentissa muun kuin moottorikayttdisten ajoneu-
vojen ajovaloista. Pykalan mukaan muulla kuin moottorikayttdisella ajoneuvolla ajettaessa on kay-
tettava eteenpain nayttavaa valkoista taikka vaaleankeltaista valoa nayttavaa valaisinta, seka taak-
sepain nayttavaa punaista valoa. Valoja tulee kayttaa ajettaessa hamaralla, pimealla tai jos naky-
vyys on heikentynyt sdan tai muun syyn vuoksi. Nama valot ovat vuokrattavissa sahkopotku-
laudoissa vakiovarusteena, joten kayttajan ei tarvitse miettid omien valojen mukana kantamista.
(TLL498§.)

4 SAHKOPOTKULAUTOJEN LIIKENNETURVALLISUUS

Liikenne- ja viestintaministerion tuottaman Liikenneturvallisuusstrategian 2022—2026 tarkoituksena
on ohjata liikenneturvallisuusty6ta kokonaisvaltaisesti. Tama koskee siis my6s sahképotkulautoja,
jotka lasketaan strategiassa mainittuun mikroliikkumiseen. Mikroliikkuminen tarkoittaa tavallisia ja
sahkokayttoisia polkupyorid, seka kevyitd sahkdajoneuvoja, liikkumisen valineina (Liikenne- ja vies-
tintdministerid 2023). Strategiassa on seitseman linjausta, joiden avulla kuvataan liikenneturvalli-

suustyon painopisteita. Naitad painopisteita ovat:
1) Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia

2) Paatoksenteon on perustuttava tietoon
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3) Eri toimijoiden lilkenneosaamista on lisattava

4) Asenteiden on muututtava liikkenteessa

5) Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia
6) Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

7) Lainsaadannon on edistettava turvallisuutta

Liikenteen palveluita tarjoavien yritysten johtamisella voidaan myés vaikuttaa toiminnan turvallisuu-
teen, vastuullisuuteen ja kestavyyteen. Myds mikroliikkumisen turvallisuuteen on kiinnitettava huo-
miota kavelyn ja pyoraliikenteen lisaksi nopeusrajoituksia tarkastellessa. Strategiassa nostetaan

my0s esiin, etta lainsaadanndn on edistettava liikkenneturvallisuutta.

"Séhkbpotkulaudat ovat yleistyneet nopeasti isojen kaupunkien keskusta-alueilla ja ne
aiheuttavat myoés vaaratilanteita ja onnettomuuksia. Lainsdédénté6d muuttamalla voi-
daan mahdollistaa se, etté kaupungeilla on riittavét keinot liikenneturvallisuuden edista-

miseen alueillaan.” (Liikenne- ja viestint&dministerié 2022, 60.)

Lainsaadantoon liittyvina kysymyksina strategiassa nousee mahdollinen muun muassa promillera-
jan asettaminen pyorailyyn ja mikroliikkumiseen. Todetaan mydés, etta tietamattdmyys ja piittaamat-

tomuus ovat usein syitd sahkdpotkulautaonnettomuuksiin.

My@és poliisissa pyritddn huomioimaan mikroliikkumisen vaikutuksia muuhun liikenteeseen. Poliisin
likennevalvonnan ja likenneturvallisuuden toiminta- ja kehittdmissuunnitelmassa 2021-2030 kasi-
tellaan poliisin liikkenneturvallisuustyon keskeisia vaikutuskohteita. Naista kohteista yksi on pyoraily,
jalankulku ja suojatie. Suunnitelmassa mainitaan tdhan valvontakohteeseen liittyvan pyorailijdiden
valvontaan liittyvan myds kevyet sdhkdajoneuvot, ja nailla ajettaessa ajetaan usein laittomasti jal-
kakaytavalla ja poliisin tulee puuttua aktiivisesti. Partioiden tulisi puuttua tdhan ongelmaan aina
kuin mahdollista vahintaan komentokaiuttimella, vaikkakin ideaalitilanteena olisi pysaytys ja vahin-

tddn huomautuksen antaminen. (Poliisihallitus 2022, 47).
4.1 Kansalaisten kokemukset sdahkopotkulaudoista

Nama kulkuvalineet aiheuttavat myds erittain eriavia mielipiteita kansalaisissa, silla sahkdpotkulau-
tojen turvallisuutta sekd kannattavuutta moni epardi. Liikkenneturva toteutti vuonna 2022 kansalai-
sille kyselyn, johon vastasi yhteensa 1113 ihmista ja autoilevia heista oli 82 prosenttia. Heista yli

puolet, Iahes kolme neljasta, olivat vahintdan samaa mielta siita, ettd sahképotkulautailijat eivat
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noudata liikennesaantdja ja vain 10 prosenttia vastanneista oli sitd mielta, ettd sdhkopotkulautailijat

noudattavat liikennesaantgja (kuva 10).

Sahkopotkulautailijat eivat noudata lilkennesdantoja

[ Vahvasti samaa mieltad [l Samaa mieltz [l EOS [l Eri mielta Vahvasti eri mielta

Kuva 10, Ympyrakaavio kyselyssa keratyista vastauksista. Kuva: Liikenneturva

Suurin osa kyselyyn vastanneista oli sitd mielta, ettd sdhképotkulautailijat eivat noudata liikenne-
saantoja. Heiltd myds kysyttiin kokevatko he sdhkdpotkulautaa koskevat liikennesaanndét liian vai-
keiksi. Sahkdpotkulautaa koskevat kuitenkin samat sdannét kuin polkupyoraa. Vastanneista 33
prosenttia oli vahintdan samaa mielta vaitteen kanssa, mutta myos 39 prosenttia oli vahintaan eri-

mielta vaitteesta. (kuva 11).

Sahkopotkulautailun sadnnot ovat vaikeita

[ Vahvasti samaa mieltd [l Samaa mieltd [l EOS [ Eri mieltd Vahvasti eri mielta

Kuva 11 Ympyrakaavio kyselyssa keratyista vastauksista. Kuva: Liikenneturva
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Liikenneturvan kyselyssa vastanneilta kysyttiin myds sita, oliko heidan mielestaan viime kesana
(vuonna 2022) sahkopotkulautoja liikaa. Vastanneista yli puolet, 54 prosenttia, oli vahintaan samaa
mielta siita, ettd sahkdpotkulautoja on ollut kesaaikana liikaa (kuva 12). Ylen artikkelissa "Sahko-
potkulaudat halutaan kaupungeissa lupien taakse — Turku olisi heti valmis pilottikokeiluun, jossa se
saisi paattaa lautojen maaran” (Lehtola, Kuivanen 2023) Turun kaupungin projektikoordinaattori

Jere Sipponen arvioi, ettd Turussa on kesasesonkiaikaan noin 5000—-8000 sahkdpotkulautaa.

Vuokrattavia sahkopotkulautoja oli viime kesana liikaa

[ Vahvasti samaa mieltd [l Samaa mieltd Jll EOS [ Eri mielta Vahvasti eri mielta

f“_,_

Kuva 12. Ympyréakaavio kyselyssa keratyista vastauksista. Kuva: Liikenneturva

Samassa kyselyssa otettiin myds kantaa siihen, sopivatko sahkdpotkulaudat kaupunkiliikentee-
seen. Vastanneista lahes puolet (47 %) oli kuitenkin vahintdan samaa mielta siita, ettd sahkopotku-

laudat sopivat kaupunkiliikenteeseen (kuva 13)

Mielestani vuokrattavat sahkdpotkulaudat sopivat hyvin kaupunkiliikenteeseen

I Vahvasti samaa mielta Jll Samaa mieltz [l EOS [l Eri mielta Vahvasti eri mielta

Kuva 13. Ympyrakaavio kyselyssa keratyista vastauksista. Kuva: Liikenneturva
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4.2 Palveluntarjoajat ja liikkenneturvallisuus

Kuten aikaisemmin tutkimuksessa on mainittu, Turussa toimii kolme eri palveluntarjoajaa. Jokainen
pyrkii omissa mobiilisovelluksissaan seka verkkosivuillaan, likennekoulutukseen omilla tavoillaan.
Kaikilla kolmella on kayty lapi perus liikennesaannat, joita sahkdpotkulaudan kuljettajan tulee nou-
dattaa. Seuraavissa osiossa kayn tarkemmin lapi palveluntarjoajakohtaisesti, miten ne yrittavat

luoda turvallisempia liikenneolosuhteita ja lisata kayttajiensa liikkennetietamysta.

4.2.1 Voi Kuvankaappaus Voi-sovelluksesta

Voin mobiilisovelluksessa voi tutustua ajo-ohjeisiin kohdassa "Miten ajaa ™ B
Kun olet

kaupungissa Turku,

Q Kaytd kyparad ajaessasi.

Voilla?” Siind kdydaan aluksi sdhképotkulaudan peruskayttoon liittyvia toi-
mintoja, jonka jalkeen kasitelldaan ajamiseen liittyvia sdantoja. Vaikka Suo-

messa ei ole laissa saadettyja ikarajoituksia sahkdépotkulaudan kayttéon,

Sinun on oltava 18 tai vanhempi,

on Voi asettanut omien sahkodpotkulautojensa kaytdlle ikarajaksi vahin- 18t Sk -
taan 18 vuotta. Saannodissa on myos kyparan kaytosta, yksi henkilo per Jm e i manaionausc
ajoneuvo, paihteiden alaisena ajamisesta, seka jalkakaytavalla ajosta. Vii-

k Ala koskaan aja huumeiden tai
meisena muistutuksena on, etta ajat omalla vastuulla. Sovelluksessa on Wy menlmmUsknm
myo6s mahdollista tutustua alueoppaaseen, jossa nakyy sovelluksessa na- M Al koskaan aja falkakaytavills.
kyvien varitettyjen alueiden selitteet, joita ovat muun muassa hidastettu ©

Aja omalla vastuullasi.

alue, kielletty ajoalue ja kielletty pysakaintialue.

Voilla on my6s verkkosivuillaan liikkennekoulu, jonka lapikdymisesta saa
sovellukseen 30 minuuttia ilmaista ajoaikaa. Liikkennekoulutus on ilmainen

ja sisaltaa nelja eri osa-aluetta, joissa teorian jalkeen testataan kayttajan

osaamista. Perusteet, jossa kdydaan lapi perusasiat sahkopotkulaudan kaynnistadmisesta, pysayt-
tamisesta ja kiihdyttamisesta. Turvallisuusvinkit, jossa annetaan ohjeita turvalliseen ajamiseen ja
painotetaan, etta liikenneturvallisuus on jokaisen vastuulla ja omalla tekemisella vaikutetaan myos
muihin tienkayttgjiin. Liikkennesdannoét-kohdassa kdaydaan lapi Suomen lainsdadantéa koskien sah-
kopotkulautoja. Koska kaikki kayttajat eivat valttamatta ole suomalaisia, on kohdassa kayty lapi
myds perusfaktoja Suomen tieliikenteesta, seka perusliikennemerkit selitteineen koskien sahkdpot-
kulautoja. Viimeisessa Tosimaailman ajotilanteet -kohdassa kasitellaan tilannetajua liikenteessa
esimerkiksi oman ryhmittymisen, vilkun kaytén, turvallisen ohittamisen, seka etuajo-oikeus kaytan-

téjen avulla. (Voi verkkosivut ja mobiiliapplikaatio, luettu 31.1.2024.)
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4.2.2 Tier

Tierilla on mobiilisovelluksessaan "Safety School” jossa kdydaan lapi sah-
kopotkulaudan kayttdéon liittyvia ohjeita, seka liikenneturvallisuuteen liittyvia
seikkoja. Tier ei mainitse ohjeistuksessaan ikarajoista, mutta sovellukseen
kirjautuessa taytyy nappia painamalla vahvistaa olevansa vahintaan 18
vuotta tayttanyt. Tarkeimpina pointteina sovelluksessa on paihteiden alai-
sena ajaminen, yksi henkild per ajoneuvo, seka jalkakaytavalla ajaminen.
Sovellus huomauttaa, etta sdhképotkulautoihin asennettu tekoaly osaa tun-
nistaa, jos silla ajetaan kahdestaan tai jos kayttaja ajaa toistuvasti jalkakay-
tavalla. Nama voivat johtaa kayttajan ajo-oikeuksien hyllyttdmiseen. Tierilla
on myds joissain kohdemaissa kaytdssa aloittelijatila, jolla sovellus rajoit-
taa sdhkopotkulaudan maksiminopeutta ensimmaisen ajon ajaksi. Tata toi-

mintoa ei ole Suomessa.

Tierilla ei ole verkkosivuillaan muuta liikkennekoulutusta, kuin sahképotku-

laudan kayttdohjeet. Verkkosivuilla kasitellddn kuitenkin kevyiden sahko-

Kuvankaappaus Tier-sovelluksesta

&~ Safety School

Welcome 1o our Safety Schaal where you can learn more
about being the safest rider out thera.

4, Howtoride
Learn the basics for riding with TIER

Don't drink and ride

This could lead to account suspension

@ Don't tandem ride
M8 Two's a crowd and it's unsafe

@ Don't ride on the pavement
=]

It's an obstacle course

kayttoisten ajoneuvojen ymparistoystavallisyytta, seka kerrotaan muissa maissa toimivasta tiivista

yhteistyota eri yritysten ja julkisen liikenteen kanssa. (Tier verkkosivut ja mobiiliapplikaatio, luettu

31.1.2024.)
4.2.3 Ryde

Rydella on mobiilisovelluksessaan mahdollisuus tutustua liikenneturvalli-
suuteen ja sahkopotkulaudan kayttdohjeisiin ja koulutuksia kdymalla on
mahdollista ansaita krediitteja ajoihin. Myds Ryde on asettanut sahkdpot-
kulaudoilleen ikdrajan. Tama ikaraja tosin on vahintdan 15 vuotta taytta-
neet. Sovelluksessa on mahdollista asettaa paalle "Beginner Mode" eli
aloittelija-asetus, jolloin sovellus rajoittaa kayttajan valitseman sahkopot-
kulaudan maksiminopeudeksi 15 km/h. Talléin ajon opettelu on helpom-
paa ja turvallista. Kahdesta edella mainitusta poiketen, Ryde my6s muis-
tuttaa siita, ettéd sahkoépotkulaudan kunto kannattaa tarkastaa ennen
ajoon |ahtéa. Kayttajia muistutetaan myos siita, ettad paihtyneena ei saa
ajaa, kyparaa tulisi kayttaa, ajon tulee olla vastuullista, eikd puhelinta kay-
teta ajon aikana, seka muistutetaan liikennesaantdjen noudattamisesta.
Sovelluksessa on myos selitteet aluekohtaisille varikoodeille, kuten kah-

della edella mainitullakin sovelluksella.

Kuvankaappaus Ryde-sovelluksesta

@ Inspect the scooter before use
@ Never ride while intoxicated

Never ride 2 people on the
same scooter

@ Wear a helmet

@ Ride responsibly
@ Do not use a phone while riding

@ Follow traffic rules

@ 15+ years only

@ Use Beginner Mode if you are a
new user

Restart
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Rydella on verkkosivuillaan ndma samat ohjeet ja sdannoét sdhkdpotkulaudalla ajamiseen. Myos
sahkopotkulaudan oikeanlaiseen pysakadintiin on otettu verkkosivuilla kantaa ja siihen annetaan oh-
jeita. Lisaksi saatavilla on ohjeistuksiin liittyvia videoita, jotka tosin ovat norjaksi. Verkkosivuilla
myo6s mainostetaan, ettd Ryde on alkanut tarjota suojakyparia uusimpiin sahkdpotkulautoihinsa,
jonka saa kayttdonsa sovelluksesta avaamalla. Tiedossa ei kuitenkaan ole, onko jo tai onko naita

tulossa Suomeen. (Ryde verkkosivut ja mobiiliapplikaatio, luettu 31.1.2024.)

5 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

5.1 Tutkimusmenetelma

Valitsin opinnaytetyokseni kvalitatiivisen eli laadullisen tutkimuksen. Laadullinen tutkimus perustuu
erilaisiin aineistoihin ja niiden analyysiin eli kyseessa on empiirinen tutkimus (Hakala 2022). Laa-
dullisen tutkimuksen analyysiin kuuluu se, etta keratty aineisto ja tutkimusongelma ovat vuorovai-
kutuksessa keskenaan. Aineisto saattaa olla maarittelematdén massa, jonka avulla tutkija hahmotte-
lee mietteita ja tulkintoja samalla tutustuessaan aineistoon. Haastatteluita lapi kaydessa, yleensa
tehdaan ne tutkimusongelman kannalta tarkeimmat oivallukset. (Ruusuvuori J., ym. 2010.) Valinta
tahan aiheeseen tutkimusmenetelmana, johtui siita, etta se soveltui aiheen tutkimiseen paremmin
kuin kvantitatiivinen eli maarallinen tutkimus. Valittu aihe ja tutkimuksessa keratyt havainnot eivat
ole maarallisesti mitattavissa, vaan laadullisen tutkimuksen avulla pystytaan paremmin analysoi-
maan tutkimuksen tueksi tehtyja haastatteluita. Tutkimuksessa kaytetaan erilaisia kirjallisia lahteita,
seka teemahaastattelua. Tutkimuksen keskeiseen ilmiédn eli sdhkdpotkulautojen vaikutusta poliisi-

tyéhdn Turun liikenteessa pyritaan selvittdmaan valitulla tutkimusmenetelmalla.
5.2 Teemahaastattelu

Teemahaastattelu on puolistrukturoitua haastattelua, jossa jokin ndkodkulma haastattelusta on lyoty
lukkoon, mutta ei kaikkia. Sen piirteisiin kuuluu muun muassa se, ettei sille ole lomakehaastattelun
tapaista kysymysten tarkkaa jarjestysta ja muotoa, muttei se mydskaan ole taysin vapaamuotoinen,
kuten syvahaastattelu. Teemahaastattelun toteuttamiseksi on oltava tiedossa, etta haastateltavat
ovat kokeneet tietyn tilanteen, josta haastattelua tehdaan. Tydn tekijan on ennen tutkimuksen
haastatteluita tehnyt alustavaa selvitysta tutkittavan aiheen tarkeita osia. Taman alustavan aineis-
ton analysoinnin perusteella muodostetaan haastattelurunko. Haastattelurungon kokoamisen jal-
keen suoritetaan haastattelut, jotka suunnataan haastateltavien subjektiivisiin kokemuksiin ennalta
analysoiduista tilanteista. (Hirsjarvi, Hurme 2022, luku 4.2.3 Teemahaastattelu - puolistrukturoitu

haastattelu)
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Laadulliseen tutkimukseen rinnastetaan haastattelu ja sen yleisin muoto, teemahaastattelu, joka on
osoittautunut opinnaytetdissa hyvaksi empiirisen aineiston keruuvalineeksi. Opinnaytetydssa kayte-
tyssa teemahaastattelussa vastaukset eivat ole sidottuina vastausvaihtoehtoisin vaan haastatelta-
vat saivat vastata omin sanoin kysymyksiin. Laadullisen tutkimuksen tarkoitus ei ole tilastollinen
yleistys, vaan ymmarrys syvallisemmin ja perustellen tutkimuskohteesta. Teemahaastatteluissa
yleistykset ovat teoriapohjaisia ja perustuvat asiantuntijoiden perusteluihin nakemyksestaan. (Hai-
kansalo, Korander 2023). Opinnaytetyd6hon tehdyissa haastatteluissa painotettiin haastateltavien
omaan tydénkuvaan perustuvia kokemuksia ja toimintatapoja poliisissa. Nailla haastatteluilla saatiin
kerattya aineistoa yksittaisen konstaapelin kokemuksista ja mielipiteistd sahkopotkulaudoista ja nii-
den vaikutuksesta Turun liikkenteessa. Haastattelija tiesi ennakkotiedustelun perusteella, ettd haas-
tateltavat ovat jollain tavalla olleet tydelamassa tekemisissa sahkopotkulautojen ja -lautailijoiden

kanssa.

Opinnaytetydssa kaytetty teemahaastattelu keskitettiin valittuihin keskusteluteemoihin: poliisina
sahkdpotkulautojen kohtaaminen liikenteessa seka vaihtoehtoiset tavat valvoa sahkdpotkulautoja.
Naiden teemojen ymparille rakennetut haastattelut antoivat haastateltaville mahdollisuuden tuoda
oma aanensa kuuluviin. Haastattelurunkoa muodostettaessa laadittiin kysymysluettelo, joka muo-
vaantui haastatteluiden toteutuksessa. Kysymysluettelo toimi enemmankin muistilistana ja sille an-
nettiin mahdollisuus muovaantua jokaisen haastateltavan kohdalla, jotta opinnaytety6ta varten saa-

taisiin mahdollisimman tarkasti haastateltavien omat kokemukset.
5.3 Tutkimuksen suunnitelma

Tutkimuksen suunnitelma lahti liikkeelle hahmotelmasta, jossa oli aluksi tarkoitus hankkia myo6s
jonkinlaista poliisin tilastointia sahkdpotkulautojen aiheuttamista tehtavistd Turussa. Harkinnassa
oli niin tutkimusluvallinen tilastoiden kerdaminen, kuin PolStat-jarjestelma. Keskustelin paljon opin-
naytetyostani kenttaryhmassani ja parin liikennesektorilla tydskentelevan konstaapelin kanssa. Hei-
dan kanssaan kavi ilmi, ettda harvemmin sahkdpotkulaudoista luodaan tehtavia, ellei kyseessa ole
teemavalvontaan liittyva tehtava. Moneen vahaiseen rikkeeseen saatettiin puuttua suullisella huo-
mautuksella niin, ettei asiaa edes jaaty selvittelemaan sen enempaa. Naista syista totesin, etteivat

tilastoiden kayttd valttamatta tuo opinnaytetydhdn todellista lisdarvoa.

Halusin valita tarkoituksella valvonta- ja halytyssektorilla, seka likennesektorilla tydskentelevia
konstaapeleja, koska he ovat tdissaan lahietaisyydelld sahkdpotkulautoihin. Haastateltavia kartoit-
taessa huomasin, ettd monelle sdhképotkulaudat ovat sellainen osa liikennetta, johon ei yksinker-
taisesti ehdita tai haluta kayttaa resursseja. Tiedetdan ja nahdaan jatkuvasti sahkdpotkulautailijoi-
den tekemia rikkeita, mutta ne koetaan viela niin pienena osana kokonaisuutta, ettei niihin valtta-

matta haluta kayttda omia resursseja. Keskusteluissa nousi esiin myos se, ettei sahkdpotkulautojen
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valvominen ole helppoa ja helpoin tapa olisi kayttda poliisimoottoripyérad. Lopulta haastateltavaksi
valikoitui Turun paapoliisiasemalta kaksi likennesektorin konstaapelia ja yksi konstaapeli valvonta-
ja halytyssektorilta. Haastateltavien vastauksissa on paljon samaa, mutta vastauksissa nakyva ero
on selvasti liikenteen ja kentan valilla muodostuneista kokemuksista esimerkiksi valvonnan vaiku-

tuksesta sahkoépotkulautailijoiden kayttaytymiseen.
5.4 Tutkimuksen toteutus

Pohtimiini tutkimuskysymyksiin Iahdin hakemaan vastauksia haastatteluiden avulla, jotka toteutet-
tiin kolmen konstaapelin kanssa. Nama haastattelut toteutettiin Turussa tammikuun 2024 aikana.
Haastateltavista yksi vanhempi konstaapeli tydskenteli haastatteluhetkella valvonta- ja halytyssek-
torilla Turun paapoliisiasemalla ja tydkokemusta hanelld on 14 vuoden ajalta. Kaksi muuta tyosken-
telivat haastatteluhetkella liikennesektorin alaisuudessa ylikonstaapeleina ja heidan vaikutusalu-
eensa on kaytannossa suuri osa Lounais-Suomea. Toisella heista on virkaikaa reilu kahdeksan
vuotta, ja toisella on liikenteessa kertynyt virkavuosia 20 ja kolme ndista vuosista vararyhmanjohta-
jana. Haastateltavia halusin molemmilta sektoreilta, silla heidan tyénkuvassaan kohtaamat tilanteet
poikkeavat toisistaan. Valvonta- ja halytyssektorilla sdhkdpotkulautoja tulee vastaan ymparivuoro-
kautisesti, kun taas liikennesektorin puolella tiedot ja taidot muun muassa liikkennevirheista saatta-
vat olla vahvemmat. Tiesin my0s, ettd Turussa on toteutettu teemavalvontaa sdhképotkulautoihin
littyen, joten halusin nahda, miten eri sektorit kokevat tallaiset teemavalvonnat. Haastatteluilla py-
rin saamaan selville poliisin omasta nakokulmasta, kuinka paljon sahkdpotkualaudat aiheuttavat
likennehaittaa ja paljon poliisissa niihin oikeasti pystytaan puuttumaan. Naista teemahaastatte-
luista sainkin hyvia ja kattavia vastauksia, kokemuksia, seka nakemyksia omiin tutkimuskysymyk-

siini

Kaikki haastattelut toteutettiin aloittamalla haastattelut aluksi samoilla yksinkertaisilla kysymyksilla,
joihin haastateltavat saivat vastata haluamallaan tavalla. Naiden kysymysten tarkoituksena oli he-
ratella keskustelua ja haastateltavan mietteita haastatteluun. Alun kysymyksista siirryttiin tarkenta-
viin kysymyksiin. Haastatteluista ei tehty vakavaluonteisia tilanteita, vaan pyrittiin luomaan hyvaa

keskustelua aiheesta.
5.5 Tutkimuksen validiteetti, reliabiliteetti ja eettisyys

Tutkimuksessa pyritdan noudattamaan hyvaa tieteellista kaytantdéa, mika tarkoittaa rehellisyytta,
huolellisuutta ja tarkkuutta koko tutkimusprosessin ajan. Tutkimuksessa tulee noudattaa hyvaa tie-
teellistd kdytant6a aivan sen alusta tutkimuksen tulosten esittdmiseen ja niiden arvioitiin asti. Tie-

teellisen tiedon on oltava luotettavaa. Tutkimuksen tekij6iltd odotetaan kykya tutkimustiedon pate-
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vyyteen ja laadun arviointiin, seka rehellisyyteen. (TENK 2019). Laadullisessa tutkimuksessa tutki-
jan tulee reflektoida omia eettisia valintojaan. Omaa ty6ta kohtaan tulee olla kriittinen, silla se vain

kohentaa tutkimuksen arvoa. (Vuori. Tutkimusetiikka ihmistieteissa, luettu 6.2.2024)

Tehty tutkimus kuuluu tutkimusluvat Poliisiammattikorkeakoulussa annetun ohjeen piiriin, joten tut-
kimuslupa edellytetdan. Opinnaytetydta varten haettiin Lounais-Suomen Poliisilaitokselta tutkimus-
lupaa poliisin henkilostolle tehtavaan haastattelututkimukseen. Haastateltavilta pyydettiin lupa en-
nen haastatteluihin suostumusta ja heille on annettu tieto siita, mihin kerattavaa aineistoa kayte-
tdan. Haastateltaville on myds annettu etukateen tarkasteltavaksi teemahaastattelun kysymysrunko
ja heille on annettu mahdollisuus kysya haastattelijalta kysymyksia jo ennen haastattelun ajankoh-
taa. Nain taattiin luottamus haastateltaviin, silla haastateltaville annettiin mahdollisuus kieltaytya
osallistumasta haastatteluun. Heille annettiin myos kysymysrungon lisaksi etukateen tiedotustieto
tutkimuksesta, seka tietosuojaseloste, jossa kasiteltiin tutkimuksessa kasiteltavia henkilétietoja.
(TENK 2019).

Haastatteluissa pyrittiin antaa mahdollisuus haastateltaville kertoa omista kokemustaan omin sa-
noin, ilman ettd kysymyksissa tulisi esiin haastattelijan oma mielipide kysyttavaan asiaan. Haastat-
telussa on aina parantamisen varaa. Tulokset olisivat voineet olla laajemmat ja ehka saatu enem-
man nakokulmia, jos haastateltavia olisi saatu esimerkiksi kaksikin lisda. Haastatteluiden kysymys-
runko olisi my6s voinut olla hieman laajempi, jotta olisi voinut saada viela selkedmman kuvan ja
vastauksia tutkimuskysymyksiin. Kuitenkin haastatteluista saatu aineisto oli hyvaa ja haastateltavat
vastasivat luotettavasti ja tarpeeksi laajasti esitettyihin kysymyksiin, eika haastatteluiden kestoa ha-

lunnut venyttaa liikaa.

6 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Tassa osiossa kasitelladn teemahaastettaleluilla kerattya tutkimusaineistoa. Tutkimuksen tulokset
kasitelldan ensin kahdessa osassa: sahkdpotkulaudat ja niiden kohtaaminen poliisina, seka sahko-
potkulaudat ja likenneosaaminen. Taman jalkeen kaydaan lapi tutkimuksesta saadut tulokset yh-

teenvetona ilman yksityiskohtaisempaa pohdintaa.
6.1 Sahkopotkulaudat ja niiden kohtaaminen poliisina

Kuten aiemmin tyossa on mainittu, Turussa on sahkopotkulautojen ajoaikana noin 5000-8000 sah-
kopotkulautaa, joten ne ovat jo vakiintuneet taysin katukuvaan. Kaikki haastateltavat kertoivat koh-
taavansa sahkdpotkulautojen ajokautena tdissa vahintaan viikoittain, jopa paivittain, sahkdpotku-

lautoja, joiden toimintaan pitaa vahintaan puuttua.
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Varsinaisesti halytystehtévia séhkdpotkulautojen osalta en osaa sanoa, mutta péivittain

néiden toimintaan pitdé puuttua.
Kesélla sédhkbpotkulautoja tietysti nédkee joka péivéa --

Koska sahképotkulaudat ovat yleistyneet ja niiden maarat kasvaneet, tama tarkoittaa myos kasvua
niiden kayttajissa. Yleisella tasolla haastateltavat olivat yksimielisia siind, ettd kohtaamansa sahko-

potkulautailijat ovat paasaantdisesti nuorempaa ikapolvea, nuorisoa ja nuoria aikuisia.

Kéyttd néyttéisi painottuvan nuorempiin. Eli mitd vanhempaan ikéluokkaan mennéén,

sité pienempi osuus heista kayttda sédhkopotkulautoja.
Meidéan toimenpiteiden kohteeksi joutuneista enemmisté on ollut 16—22-vuotiaita.f

Vaikka tdma tutkimus kasitteleekin paaasiassa vuokrattavia sahkdpotkulautoja, kysyin haastatelta-
vilta, onko heille tullut vastaan naitd omakustanteisia ja myés mahdollisesti laittomia sahkdpotku-
lautoja. Kaikki haastateltavat ovat kohdanneen jonkin verran omakustanteisia sdhkdpotkulautoja.
Naista ovat osa olleet taysin laillisia, mutta laittomiakin on mahtunut mukaan. Laittomissa sahké-
potkulaudoissa yhdistavana tekijana on huimat huippunopeudet, mikd myos nayttda osan kaytta-
jien piittaamattomuudesta liikkenneturvallisuutta ja omaa turvallisuuttaan kohtaan. Yhdelle haastatel-
tavalle oli tullut vastaan myos laiton yksipyérainen, joita kertoo ndhneensa myods vapaalla olles-
saan. Toisen haastateltavan kokemus omakustanteisista sahkopotkulaudoista oli se, etta niiden

kayttajat noudattavat likennesaantdja vuokrattavien kayttgjid huomattavasti paremmin.

Joitain laillisia omistussdhkdpotkulautoja ja liséksi yksi laiton, Kiinasta tilattu 40 km/h
kulkeva séhkdpotkulauta. Liséksi yksi itsestéén tasapainottuva yksipyoéréinen, laiton,
séhkoinen liikkumisvéline. Taéma ol tilattu Virosta muistaakseni Voltride.comista. Liséksi

néita laittomia yksipyoréisid on ndkynyt useampia varsinkin vapaalla ollessa.

Jonkun verran. Oman kokemukseni mukaan omia sdhkdpotkulautoja kéyttévét noudat-
tavat likennesééntéjé vuokralautojen kéyttéjid huomattavasti paremmin. Iltse olen koh-

dannut ja testannut yhden omakustanteisen séhképotkulaudan, joka koeajossa kulki 60
km/h.
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Lounais-Suomen poliisin ottama kuva tuunatusta sahképotkulaudasta. Kuva: Lounais-Suomen po-
liisilaitos 2023

Haastateltavat kertoivat myds omista kokemuksistaan sahképotkulautojen liikennerikkeisiin puuttu-
miseen. Kuten aikaisemmin haastattelussa kavi ilmi, kaikki kertoivat kohtaavansa sahképotkulau-
toja l&hes paivittain ja vahintaan viikoittain likenteessa. Siksi myds tyyli ja tapa puuttua naihin rik-
keisiin, nousi esiin. Tutkimuskysymyksena tassa tydssakin ollut, milla tavoin poliisi puuttuu sahko-
potkulautailijoiden liikennerikkeisiin? Haastateltavat kertoivat, etté etenkin teemavalvontaa suoritta-
essa paasaantdinen puuttumistapa oli vahintaan liikennevirhemaksu, mutta osaan puututtiin myos

sakoilla.

Viime kesén teemaluonteisen valvonnan seurauksena lahes jokainen meidan puuttumi-
seemme johtanut kohtaaminen johti vahintéén liikennevirhemaksuun. Kirjoitimme lisdksi

vakavammista rikkeisté sakkoja.

Koska sahképotkulautailijoita on useita tarkoittaa se vaistamatta myos sita, etta liikennerikkeitakin
ja niiden tekijoita on vaistamatta myos useita. Heraakin kysymys, kuinka paljon naihin pystytaan
poliisissa puuttumaan ja pitaisikd naihin mahdollisesti pyrkid puuttumaan enemman. Haastateltavat
olivat tassakin asiassa yksimielisia siita, ettd naihin liikennerikkeisiin tulisi puuttua nykyista enem-
man. Yksi haastateltavista nosti myés henkildstéresurssien aiheuttaman vaikeuden aktiivisempaan
puuttumiseen. Haastateltavat nostivat myds esiin sen, ettd sahkdpotkulaudat ovat viela kuitenkin
suhteellisen uusi ilmid. Yksi haastateltava koki, ettd saattaa myds tdman vuoksi olla, etteivat kaikki

kokeneimmat liikenteenvalvojat valttdamatta halua puuttua asiaan. Toinen haastateltava taas koki,
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koska sahkdpotkulaudat ovat ilmidna vield niin uusi, etta aktiivisempi puuttuminen parantaisi mah-

dollisesti kayttajien tietoisuutta likennesaanndista.

-- Asia on kuitenkin viela niin uusi, ettd moni kokenut liikennevalvoja ei tunnu haluavan

puuttua asiaan.
Ehdottomasti, kdytdnnbssé vaikeaa henkilbstbresurssien vuoksi.

Pitéisi. Kyseessé on kuitenkin suhteellisen uusi likkumisen muoto, joten aikainen puut-

tuminen parantaa lautailijoiden tietoisuutta likenneséénnoistéa.

Koska kaikki haastateltavat olivat sita mielta, etta poliisin tulisi puuttua enemman sahkopotkulautai-
lijoiden liikennerikkeisiin, pohdittiin, miten poliisi voisi puuttua naihin enemman. Sanomattakin on
selvaa, etta kun yhden pysaytat esimerkiksi ylimaaraisen matkustajan vuoksi, pyyhaltaa ohi var-
masti useampi vastaavanlainen yhdistelma. Tama vaatii myds hyvaa asiakaslahtdisyytta, silla py-
saytetty varmasti kokee vaaryytta jouduttuaan pysaytetyksi. Haastateltavilla nousi pysayttamiseen-
kin liittyva ongelma, mika on paras tapa pysayttaa tai valvoa sahkopotkulautoja. Paras kulkuneuvo
on ehdottomasti poliisimoottoripy6ra, vaikka kuitenkin jalkaisin ja autoillakin se onnistuu. Osa haas-
tateltavista nosti myos aktiivisemman ennalta estavan toiminnan avuksi. Esimerkkeind nousi me-
diatiedottaminen mahdollisesti yhteistyéna Liikenneturvan kanssa ja koulukdynnit. Puhetta oli myos
haastateltavien kanssa laajemmista teemavalvonnoista, joita Turussa on jo toteutettu ja tullaan var-
masti toteuttamaan myds uudestaan. Myd@s ratsia tyyppinen valvonta voisi toimia ainakin joissain

mittasuhteissa.
Teemaluonteisia valvontaiskuja jatkamalla ja mediatiedottamisella.

Jatkuvalla paéattavéiselld valvonnalla seka ennalta kdymaélla esimerkiksi kouluissa puhu-
massa liikennesdéannoisté ja sdhkbajoneuvojen onnettomuuksista. Tiedottaminen vaikka

Liikenneturvan kanssa.

Huomauttaa pitéisi jaksaa useammin ja my0és asiaan painottuvia ratsioita voisi olla

enemmén.
6.2 Sahkopotkulaudat ja liikenneosaaminen

Kuten aiemmin tassa on kasitelty, Liikenneturvan toteuttamassa kyselyssa suurin osa oli sita
mielta, etteivat sahkopotkulautailijat noudata liikennesaantoja, vaikka enemmistd koki sahképotku-
lautojen sdanndt ymmarrettavaksi. Haastateltavilla oli asiassa toisistaan poikkeavaa kokemusta
sahkopotkulautailijoiden liikennetuntemuksesta. Kaksi haastateltavaa olivat sita mielta, etta |ahto-

kohtaisesti likennesaannét kylla tunnetaan, mutta niiden noudattamatta jattdminen on enemmankin
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asenne- ja valinpitdmattdmyyskysymys. Yksi haastateltava oli sita mieltd, ettd suurin osa ei tunne
likennesaantoja, joka saattaa johtua siita, ettei kayttdjat ole tietoisia siita, etta sahkopotkulauta rin-
nastetaan polkupy6raan. Toisena syyna voi myos olla se, etteivat sahkdpotkulautailijat valttamatta
kayta polkupyodraa, jolloin vaikka tietaisi sitd koskevan samat sdanndt, ei polkupyoraa koskevia

saantoja tunneta.

Sahképotkulautailijat kylla lahtékohtaisesti tiedostavat niitd koskevat liikennesédannot,
mutta yleinen asenne tuntuu olevan vélinpitéméttémyys sééntdjen noudattamista koh-

taan. --

Liikennesééantbjen tunteminen paasééntdisesti on hyvélla tasolla, mutta kdytdnnbsséa
niisté ei vélitetéd varsinkaan keskusta-alueella kaveriporukoissa. Joskus tulee ohjeistet-
tua noudattamaan lakia kuten polkupydréilyssékin. Tallbin asiat ehkd on ymmarretty pa-

remmin.

Sanoisin, etta 95 prosentilla kayttéjista likennesédéntétuntemus on olematonta. Koska
sdanndt ovat samat kuin polkupyérélla, taméa koskee myds ehké noin 60 prosenttia pyo6-
réilijbista. Prosenttiosuuksien ero tulee kasitykseni mukaan siita, ettd séhképotkulautaa
ei koeta polkupyoéréksi tai osittain siitd, etta jotkut sdhkopotkulautailijat eivét pyéréile

lainkaan.

Kun naihin liikennerikkeisiin sitten puututaan, joko liikennevirhemaksulla tai suullisella huomautuk-
sella, heraakin kysymys auttaako naihin liikennerikkeisiin puuttuminen parantamaan sahkopotku-
lautailijoiden liikennekayttaytymista. Tama heratti eridvia vastauksia haastateltavissa. Yhden haas-
tateltavan mielesta sahkopotkulautojen vaarinkayttoa nakee edelleen niin paljon, ettei valvonnalla
ole ollut viela merkittavaa vaikutusta. Tosin hadnen mielestaan liikennevirhemaksujen saaneiden
kuljettajien kaytos on luultavammin muuttunut. Toinen haastateltava ei osannut arvioida, onko polii-
sin tekemalla valvonnalla ollut vaikutusta, mutta yleinen liikkenneosaaminen ja palveluntarjoajien
tekemat muutokset ovat vahentaneet onnettomuuksia, seka vaarinkayttéa. Kolmas haastateltava
koki huomanneensa edeltavalla ajokaudella parannusta huomattavasti sahkopotkulautailijoiden lii-

kennekayttaytymiseen johtuen aktiivisemmasta valvonnasta.

Véérinkayttéa nékee niin paljon, ettd en koe valvonnan vielé vaikuttaneen laajemmin.

Luulisi silla silti olevan vaikutusta ainakin liikennevirhemaksun saaneisiin ihmisiin.

S&hkbajoneuvojen méérg on kasvanut muutamassa vuodessa erittéin paljon ja joka
vuosi tulee uusia kayttéjia. Yleinen tietotaso lainmukaiseen kéytt66n on varmasti nous-
sut, mutta en osaa sanoa millé tavoin poliisin puuttuminen on vaikuttanut niiden kéyt-

t6on. Sdhkdpotkulautojen vuokrausyritysten tekemét rajoitukset, esimerkiksi laskemalla
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laitteiden huippunopeuksia kaupunkien keskustoissa on oman tuntemuksen mukaan vé-

hentényt onnettomuuksia ja vaarinkayttoa.

Koen. Viime kesédkaudella oli selvésti huomattavissa séhkdpotkulautailijoiden ajokulttuu-

rin parantuminen aktiivisen valvonnan seurauksena.

Sahkoépotkulaudat aiheuttavat muiden ajoneuvojen tavoin kaikenlaisia vaaratilanteita liikenteessa.
Myos sahkopotkulaudalla voi syyllistya likenneturvallisuuden vaarantamiseen, esimerkiksi aiheut-
tamalla onnettomuuden. Naitd onnettomuuksia voi sattua esimerkiksi jalkakaytavalla ajamisessa,
joka oli kaikkien haastateltavien mielestd ehdottomasti yleisin liikennerike sahképotkulaudalla. Yksi
heista nosti myds ylimaaraisten matkustajien kuljettamisen. Sahképotkulaudan paikka ei ole jalka-
kaytavalla ja sitad saa kuljettaa vain yksi henkild. Toinen haastateltava nosti sdhkdpotkulautailijoiden
huolimattoman ja vaarallisen suojatiekayttaytymisen. Sadhkdpotkulaudalla saa ajaa suojatien vyli,
mutta talléin tulee vaistda muuta ajoradan liikennettd, muutamaa poikkeusta koskien auton kaanty-

mista ja muita vaistamissaantoja.
Jalkakéytavéllé ajaminen.
Jalkakéytéavélléd ajaminen ja ns. "kaksip&éalla"-ajaminen.

-- Viirheistéa vaarallisin on kuitenkin varmasti suojatielle ajaminen siiné luulossa, etté au-
toilija olisi véistadmisvelvollinen. Suurin osa autoilijoista toki véistaakin, vaikka ei tarvit-
sisi. Samaanhan syyllistyy todella suuri osa pyéréilijbista. Pybré kuitenkin pyséhtyy hel-

pommin ja ihmiset hallitsevat sen paljon paremmin kuin kiikkerédn sédhkdpotkulaudan.
6.3 Yhteenveto

Haastateltavat valitsin silla periaatteella, etta saisin mahdollisesti toisistaan poikkeavia nakokulmia
tutkimukseeni. Naita haastatteluita toteutettaessa huomasin, etta vaikka kaikki tyoskentelivat Tu-
russa, poikkeaa alueella, joilla sdhkopotkulaudoilla ajaminen on sallittua, oma partiointi tyyli ja rik-

keisiin puuttuminen tehtavan kuvien mukaan. Yhtenevaisyytta tuli silti tuloksissa joillain osa-alueilla.

Kuva sahkopotkulaudoista ja niiden liikennekayttaytymisesta oli kaikilla aika yhtenainen. Kaikki ko-
kivat, ettd sahkdpotkulautoihin liittyvaa valvontaa pitaisi poliisin suorittaa enemman, ainakin jollain
tasolla. Jos kyseessa ei ole ollut teemavalvontaa, on haastateltavien mukaan sahkdpotkulautoihin
liittyvat tehtavat paasaantoisesti niiden kayttdéon liittyvia suullisia huomautuksia. Esiin tuli myds ko-

kemuksia yha enemman yleistyvista yksityisistd sahkdpotkulaudoista ja niiden hurjista nopeuksista.
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7 POHDINTA

7.1 Paatulokset

Tehdyn tutkimuksen tarkoituksena oli saada selville, miten haastateltavana olleet konstaapelit koki-
vat sdhkdpotkulautojen vaikutuksen Turun kaupunkilikenteeseen poliisin ndkdkulmasta, seka milla
tavoin he olivat itse niihin puuttuneet ja mita voisi viela valvonnassa tehda toisin. Saaduissa tutki-
mustuloksissa ilmenee hyvin se, ettd sdhkdpotkulaudat tydllistadvat myos poliisia edelleen paljon,
vaikka sahkdpotkulautojen Turkuun rantautumisesta on jo muutama vuosi. Sahképotkulautailuun
liittyva liikkenneturvallisuus on paljon kiinni sen kayttajien asenteista, joita pyritaan kaantamaan ak-

tiivisesti myods tulevaisuudessa parempaan suuntaan (Liikenne- ja viestintaministerio, 2022).

Vaikka tutkimuksessa keratty teemahaastatteluaineisto ei ollut kovinkaan laaja, saatiin silti vastauk-
set haluttuihin tutkimuskysymyksiin. Joihinkin haastatteluaiheisiin saatiin myos haastateltavilta eri-
laisia nakemyksia ja kokemuksia. Tama antoi myds nakemysta siita, miten eri konstaapelit eri tyo-
tehtavissa kokevat sahkopotkulautojen vaikutuksen poliisintydssa. Haastateltavien nakemyksissa
tuli myos yhtalaisyyksia siita, mitka rikkeet sahkopotkulaudoilla koetaan yleisimmiksi ja pitaisikd nii-

den valvontaa tehostaa.
Haastatteluissa nousi esiin muutama teema, joita kasitellaan tassa viela tiivistettyna:

Poliisin suorittama valvonta. Tama oli yksi niista syista, minka vuoksi opinnaytetyota Iahdettiin
rakentamaan. TyOharjoittelun ja oman siviilieldman kokemukset antoivat osviittaa siita, etta sahko-
potkulautoja on liikenteessa ihan alyttémat maarat ja liikenteessa ollessa tuli aina nahtya jonkinlai-
sia sdhkdpotkulaudalla tehtavia rikkeita. Tyoharjoittelujaksolla puutuimme naihin rikkeisiin paa-
saantdisesti suullisella huomautuksella. Kaikki haastateltavat olivat samoilla linjoilla tdman kanssa.
Teemavalvonnoissa puuttumiset olivat I1ahes aina vahintaan liikennevirhemaksuja tai jopa sakko-
rangaistuksia. Muutoin paaasiallinen puuttumiskeino on suullinen huomautus, jopa niin, ettei asi-
asta tehda virallista poliisitehtavaa. Haastateltavat olivat myo6s yksimielisia siita, ettd valvontaa tulisi
olla enemman ja valvontaa tukemaan voisi esimerkiksi kdyda asiasta puhumassa kouluissa tai tie-

dottaa siitd enemman mediassa.

Sahkopotkualautailijoiden asenteet liikenteessa. Haastateltavat kokivat kaikki, etta sahkdpotku-
lautailijat ovat ikaluokaltaan lIahes aina nuoria tai nuoria aikuisia. Kuten aiemmin tyossakin mainittu
Liikenneturvallisuusstrategiassa 2022—2026 todetaan, ettd on todennakaoista, likenneonnettomuuk-
sien taustalla olevan enemmankin kyse tienkayttgjien asenteista kuin puuttuvasta tiedosta. Tata
mieltd myos kaksi kolmesta haastateltavasta oli. Naiden kahden mielesta sahkopotkulautailijoilla on
likennesaantdjen tuntemus paasaantoisesti hyvalla tasolla, mutta valinpitamaton asenne saantoja

kohtaan tai ryhmapaine etenkin nuorissa, aiheuttaa sen, ettei niitd noudateta.
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Sahkopotkulautailijoiden liikennerikkeet. Sahkdpotkulaudalla on mahdollista syyllistya erilaisiin
likennerikkeisiin ja -rikoksiin. Naistd voidaan maarata esimerkiksi hallinnollinen liikennevirhemaksu
tai sakkorangaistus. Pienillakin rikkeilla voi saada pahoja vaarallisia tilanteita aikaan. Haastatelta-
vat olivat yksimielisisa siina, ettd heidan kohtaamistaan yleisin rike oli selvasti jalkakaytavalla aja-
minen. Nostoina haastattelussa nousi myo6s ylimaaraiset matkustajat ja suojatielle varomaton ajo

yleensa vaistamissaanndksia rikkoen.

Haastatteluista sai hyvaa tilannekuvaa siita, kuinka poliisi pystyy talla hetkella puuttumaan sahké-
potkulautojen liikennerikkeisiin ja milla keinoilla. Vaikka kirjalahteiden 16ytaminen suoraan sahko-
potkulautoihin oli haasteellista, laajat verkkolahteet ja haastateltavien antamat nakodkulmat auttoivat
hahmottamaan tutkittavan aiheen nakdkulmaa. Tutkimuskysymyksiin, joiden ymparille tutkimus on

rakentunut, voidaan vastata seuraavanlaisesti:
"Milla tavoin poliisi puuttuu sahkdpotkulautojen liikennerikkeisiin?”

Poliisilla on mahdollisuus puuttua sdhképotkulautailijoiden liikennerikkeisiin tai -rikoksiin esimerkiksi
suullisella huomautuksella, likennevirhemaksulla tai sakkorangaistuksella. Paasaantoisesti naihin
puututaan suullisella huomautuksella, mutta esimerkiksi etenkin kesaisin suoritettavassa teemaval-

vonnassa kaytetaan yleensa useammin liikennevirhemaksua.
"Kuinka hyvalla tasolla sahkopotkulautailijoiden liikennesdantétuntemus koetaan olevan?”

Liikennesaantdjen tuntemus koetaan olevan ihan kohtalaisella tasolla poikkeuksia lukuun otta-
matta. Yleisin syy rikkeiden tekemiseen johtuu enemminkin kayttajien asenteista saantoja kohtaan.
Aktiivisella toiminnalla monella eri tasolla pyritaan jatkuvasti parantamaan sahkopotkulautailijoiden

likennesaantétuntemusta ja muuttamaan asenteita liikenteessa.
"Kuinka liikenneturvalliseksi sdhkopotkulautailu ndhdaan?”

Sahkopotkulautailu ja -lautailijat koetaan viela vaaran aiheuttajina liikenteessa. Tahan ongelmaan

pyritaan kuitenkin jatkuvasti Ioytamaan keinoja ja ratkaisuja.
7.2 Haasteet

Tassa opinnaytetyossa haasteeksi olisi voinut nousta valinta tehda haastattelututkimus lomaketut-
kimuksen sijaan. Tarkoituksena ei kuitenkaan ollut saada koko henkiloston nakemysta tutkittavaan
aiheeseen vaan kartoittaa etukateen mahdolliset haastateltavat, jotka kokevat omaavansa tar-
peeksi kokemuksia ja tietoja aiheesta. Kuitenkin olisi ollut mahdollista, ettei nailla haastatteluilla
saada tarpeeksi selvaa kuvaa tutkimuskysymykseen, jonka vuoksi tutkija yritti kartoittaa mahdolli-

simman helposti vastattavia kysymyksia, kuitenkin niin, etteivat vastaukset jaa liian lyhyiksi.
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Tutkimukselliseen opinnaytetyohon tulee aina kayttaa myos kirjallisia lahteita (Haikansalo, Koran-
der 2023). Taman vaatimuksen toteuttaminen osoittautui haasteelliseksi, silla sdhképotkulaudat
ovat viela suhteellisen uusi ilmid, joten aiheesta ei varsinaista kirjallisuutta tuntunut I6ytyvan. Tasta
syysta laajensin opinnaytetyotani kasittelemaan myds liikenneturvallisuuden nakékulmaa ja osittain
likenneturvallisuuden historiaa. Valtavasti sahkopotkulautailuun [6ytyy lahteitd esimerkiksi niiden
ymparistoystavallisyydesta, mutta tata on sivuttu jo aiemmassa opinnaytetydssa (Saari 2021), joten

en lahtenyt kasittelemaan tata puolta, vaikka uudempaakin tietoa olisi ollut saatavilla.
7.3 Jatkotutkimustarpeet

Sahkopotkulaudat kehittyvat ja varmasti niiden maarat tulevat jollain tavalla muuttumaan Iahivuo-
sina. Sahkdpotkulautailun ja muun mikroliikkumisen liikenneturvallisuutta pyritdan parantamaan jat-
kuvasti, silla ne ovat jdaneet katukuvaan. Lainsdadantéa tullaan varmasti paivittdmaan lahivuosien
aika. Liikenne- ja viestintaministerio onkin esittanyt esimerkiksi mahdollisuuden 0,5 promillen rajan
asettamista sahkopotkulaudoille ja polkupyérille, joka taas antaisi lisdmahdollisuuksia puhalluttaa
paihtyneitd kuljettajia ja mahdollisesti tehda kuljettajille huumepikatesti. (Liikenne- ja viestintaminis-
terio 2023.) Voitaisiin my6s harkita esimerkiksi kvantitatiivisen eli maarallisen tutkimuksen teke-
mista tai laajempaa tilastojen tarkastelua esimerkiksi verraten sairaalasta saataviin tilastoihin on-

nettomuuksissa.
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Teemahaastattelurunko

1. Kuinka usein kohtaat tyossasi sahkopotkulautoja eri tehtavilla?

2. Milla tasolla koet kohtaamiesi sdhkopotkulautakuljettajien likennesaantétuntemuksen olevan?

3. Ajaako sahkopotkulaudoilla jokin ikaluokka mielestasi eniten?

4. Oletko tydssasi kohdannut vuokrattavien sahképotkulautojen lisaksi paljon omakustanteisia ja

mahdollisesti laittomia sahkopotkulautoja?

5. Kuinka usein olet joutunut puuttumaan sahkdpotkulautailijoiden liikennerikkomuksiin? Milla ta-

valla olet niihin puuttunut? (Suullinen huomautus / LIM)

6. Koetko, etta sahkopotkulautojen liikennevirheisiin puuttumisella on ollut vaikutusta niiden kayt-

toon?

7. Pitaisikd poliisin puuttua aktiivisemmin sahképotkulautailijoiden liikennerikkeisiin?

8. Milla tavoin mielestasi poliisi voisi puuttua enemman?

9. Mika on kohtaamisistasi liikennevirheista yleisin?
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