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In this thesis, an action plan is developed for the Turku Shipyard Fire Brigade. The practical thesis
work was carried out in collaboration with Meyer Turku Oy. The assignment arose when it was no-
ticed at the shipyard that there was a need for comprehensive guidance. The completed work is

included as an attachment to this thesis.

The first section of the thesis discusses the laws, regulations, and guidelines that guide the opera-
tions of the industrial fire brigade at the Turku Shipyard. These include, for example, the Rescue

Act and the Ministry of the Interior's guidelines for rescue diving and surface rescue operations.

The second section examines various ship fires at shipyards, their challenges, and, through that,
provides an understanding of why an industrial fire brigade is essential at the shipyard. The long
and complex corridors of ships pose a significant risk of injury and immense financial losses in the
event of a fire. The industrial fire brigade's actions can prevent accidents or limit their conse-

quences.

The third section introduces the preventive measures employed by the Turku Shipyard to mitigate
the risk of fires. For instance, the shipyard's own fire safety training and the fire work process con-
tribute to accident prevention. Investigating initial fires and learning from them are also crucial for

development.

The fourth section describes the preparation of the Turku shipyard for ship fires. Early extinguish-
ers during construction, self-made dry hose, and temporary fire stations on board are essential

components of preparedness.
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1 JOHDANTO

Nykyajan risteilyalukset ovat todella suuria, jopa yli 360 metria pitkia ja 50 metria leveita. Kerroksia
aluksessa voi olla reilu 20, ja henkil6ita isoimpiin laivoihin mahtuu 10.000. Kaytavat on pitkia ja sok-
keloisia, tulipalon syttyessa mahdollisuus henkilévahinkoihin on todella suuri ja taloudelliset tappiot

valtavat.

Laivapalon sattuessa telakalla rakenteilla olevassa laivassa vaarantuu koko yrityksen liiketoiminta.
Tulipalon aiheuttamien vahinkojen korjaus vie paljon aikaa ja vaikuttaa siten tulevien laivojen val-
mistumisen aikatauluihin, mista voi seurata mahdollisia sopimussakkoja. Iso tulipalo aiheuttaa

my0s alalla, jossa on kova kilpailu, mainehaittaa.

Opinnaytetydna laaditaan toimintaohje Turun telakan teollisuuspalokunnalle. Ohje on tarkea laatia,
koska sellaista ei ole olemassa. Ohjeita 16ytyy monesta eri paikasta ja niiden 16ytdminen on hanka-
laa. Opinnaytetyon tarkoituksena on keskittaa ohjeet yhteen paikkaan ja yhdenmukaistaa tyonteki-
jéiden toimintamalli. Ohje tulee sahkbiseen muotoon kaikkien saataville, ja sita paivitetaan aktiivi-
sesti. Ohje sisaltaa eri tydvuorojen tyotehtavat, tulitydlupa- ja maalauslupaprosessit, harjoittelutoi-

minnan ja halytysohjeen. Valmis ohje tulee tdman opinnaytetyén liitteeksi (Liite 1).

Tarve toimintaohjeelle on tullut tyontekijdiden havainnoista ja toiveesta. Opinnaytetyd tehdaan oh-

jaussopimuksella Meyer Turku Oy:lle.



2 LAIT, SAADOKSET JA OHJEET

Pelastuslaissa maarataan toiminnanharjoittajan velvollisuuksista ehkaista tulipalojen syttymista ja
varautumisesta tulipalojen sammuttamiseen omatoimisesti. Ottaen huomioon riskialttiit tulity6t, sok-
keloiset laivan kaytavat ja suuret henkildmaarat on teollisuuspalokunnan olemassaolo valttdmaton
telakalla. (Pelastuslaki 379/2011, 14 §.)

Turun telakalla rakennetaan maailman suurimpia risteilyaluksia, joita voidaan mygs pitaa tavan-
omaista vaativampana kohteena onnettomuuden tullessa niin henkiléturvallisuudelle kuin pelastus-
toiminnallekin. Kohteen haltijan on laadittava pelastussuunnitelma, jossa kay ilmi vaarojen ja ris-
kien arviointi, turvallisuusjarjestelyt, tydntekijoille annettavat ohjeet onnettomuuksien ehkaise-
miseksi ja toimintatapa onnettomuustilanteessa. Pelastussuunnitelmassa tulee myos selostaa
omatoimiseen varautumiseen liittyvat asiat. (Pelastuslaki 379/2011 15, §.) Valtioneuvoston asetus

pelastustoimesta 407/2011 antaa tarkemmat asetukset pelastussuunnitelman sisallosta.

Teollisuuspalokunnan henkiléston koulutuksesta saadetaan pelastuslaissa 57 § 3 mom., ja harjoi-

tustoimintaa ohjaa sisaministerion ohje pelastustoimen sukellus- ja pintapelastustoimintaa.

Tulitditd ohjaa SFS 5900 -standardi, josta tulevat vaatimukset toiminnanharjoittajalle tulityon val-
vontasuunnitelmaan. Tulitydsuunnitelma sisaltda seuraavat asiat:

e kohteet, jossa tulity6ta tehdaan

¢ sen, kuka saa myodntaa tulitydlupia

o tulitydluvan prosessi

e valmistelut ennen tulitoita

o tulitydn aikaiset toimenpiteet

o tulitydn jalkeiset toimenpiteet

e tulitydn vartiointi.
Lisaksi pelastuslaki maaraa, etta tulitdihin ryhtyvan taytyy ennaltaehkaista tulipalon vaara ennen
tyon aloittamista (Pelastuslaki 379/2011, 5 § 2 mom).

Meyer Turun omassa tulitydsuunnitelmassa on ohjeistettu, etta laivanrakennuksessa on kaytéssa
viisiportainen riskiasteikko tulitdihin. Teollisuuspalokunta maarittaa laivan jokaiselle alueelle oman

riskitason ja tiedottaa asiasta tydntekijoitd. (Meyer Turku Oy 2021.)

Riskitasolla O tulityopaikkaa verrataan vakituiseen tulityOpaikkaan ja tulityOlupaa ei tarvita. Riskita-
solla 4 kaikki tulityo on kielletty alueella. Riskitasot 1 - 3 ovat valiasteikkoja, kuvassa 1 on eritelty

riskitasot ja se millaisiin tulitéihin tarvitaan tulitydlupa millakin riskitasolla. (Meyer Turku Oy 2021.)



A: Flame cutting, open fire, carbon arc, liquefied gas equipment, plasma cutting
B: Stick and arc welding (for example MIG welding), gas welding
C: TIG welding, grinding, working with hot air blowers (blowers with power > 2 000 W)

e RISK LEVEL 0: Hot work does not require a written permit from a shipyard a fireman or a fire
guard.

RISK LEVEL 1: A-CLASS hot work methods require a written hot work permit from a fireman or
a fire guard.

N\

4
N2 RISK LEVEL 2: A and B -CLASSES hot work methods require a written hot work permit from a
fireman or a fire guard.

e RISK LEVEL 3: A, B and C —-CLASSES hot work methods require a written hot work permit from a

fireman or a fire guard. At temporary hot work sites, always consider whether hot
work could be replaced with alternative and fire safe working methods.

e RISK LEVEL 4: FIRE SAFE WORKING method, replace hot work with alternative and fire safe
working methods. Hot work is primarily prohibited due to the high risk of fire.

Kuva 1 Tulitéiden riskitasot Turun telakalla (Meyer Turku Oy 2021)

Turun telakan laivat on vakuutettu ulkomaisella vakuutusyhtiolld, ja siten suomalaisten vakuutusyh-
tididen kayttamat vakuutuslait ja suojeluohjeet eivat koske laivan rakennusta. Laivan vakuuttanut
vakuutusyhtio pitaa vuosittain auditointeja ja ohjaa sita kautta telakan omaa varautumista ja palo-
kunnan toimintaa esimerkiksi vasteajoissa. (Apulaispalopaallikké Tero Niemi, haastattelu
13.2.2024)



3 LAIVAPALOJA TURUN TELAKALTA JA RUOTSISTA

Laivoissa tulipalot ovat aina hankalia alusten suuren koon, lukuisten kerrosten ja pitkien sokkeloisis-
ten kaytavien takia (kuva 2). Tulipalon sattuessa riski henkildvahinkoihin on todella suuri. (Raisanen
2014, 2.)
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Kuva 2 Hahmotuskuva risteilyaluksen koosta. (Raisanen 2014, 2.)

Tulipalojen riski kasvaa, mitd pidemmalle laivan rakennusprojekti etenee. Talldin palavan materiaa-
lin maara lisaantyy, esimerkkina pintamateriaalit, kalusteet, hyttimoduulit ja laivan sahkdistys.
Kolme tarkeinta paatekijaa, jotka vaikuttavat syttymiin telakalla olleista risteilyaluksista, ovat seu-

raavat (Raisanen 2014, 6.):
e tulity6t (hitsaus, polttoleikkaus, hionta 80 % tapauksista)
e sahkojarjestelmat (12 %)
e palokuorma, varsinkin roskat

Risteilyaluksen omien sprinklerijarjestelmien mahdollisimman aikaisen kayttdéonoton huomattiin ole-
van erityisen tarkeaa. Nain on mahdollista pienentda suuren tulipalon riskia suuruusluokaltaan kym-

menenteen osaan aiemmasta. (Raisanen 2014, 6.)

Telakoilla varaudutaan aina siihen, etta tulipalo aiheuttaa merkittavia henkilé- ja omaisuusvahin-
koja, jotka tapahtuessaan vaarantavat koko telakan liiketoiminnan. Taman vuoksi tulipalojen ennal-

taehkaisyyn ja teollisuuspalokuntaan investoidaan merkittavasti. (Raisanen 2014, 14.)



3.1 Voyager Of The Seas n tulipalo

Kvaerner Masa-Yardsin telakalla syttyi 19.2.1999 rakenteilla olevan laivan muonavarastossa tuli-
palo. Palo sai alkunsa tulitdista, ja paloalue oli 50 m levea, 60 m pitka ja yhteensa 12 kannella.

Aluksessa tydskenteli tapahtumahetkella 800 henkildéa. (Sainio 1999, 8.)

Palo oli yksi Turun palolaitoksen historian pahimmista, ja sammutusty6 kesti yli nelja tuntia. Paksu
musta savu esti nakyvyyden, ja suuret lampétilat vaikeuttivat sammutustoimintaa. Sammutustoi-
mintaan osallistuivat lahes kaikki palolaitoksen yksik6t, oman kaupungin vapaaehtoiset palokunnat,
Raision vakinainen palolaitos, seka Kaarinan kaupungin Rantakulman vapaaehtoinen palokunta.
(Sainio 1999, 8 - 10.)

3.2 San Joaquin Valleyn tulipalo

San Joaquin Valley -nimisen aluksen kakkosruumassa syttyi tulipalo 2.1.1968 Wartsila Oy:n Turun
telakalla. Alus oli pituudeltaan 154 metrid. Kakkosruumassa oli eristetty putkia kayttden runsaasti
muun muassa palavia nesteista sisaltavia liima-aineita. Palavien nesteiden haihtuneet héyryt olivat

todennakdisesti kerdantyneet ja syttyneet samanaikaisista hitsaustoista. (Louhi ym. 1968, 175.)

Turun kaupungin palokunnan saapuessa paikalle kakkosruumasta nousivat korkeat liekit ja koko
ruuma naytti olevan tulessa. Laivassa oli tapahtumahetkelld noin 300—400 tydntekijad. Palokunnalle
kerrottiin, ettd ruumaan ei olisi jaanyt henkildita sisdan. Palon sammuttamiseksi selvitettiin nelja va-
lutusperiaatteella toimivaa kevytvaahtoputkea, yksi raskasvaahtoputki sekd 10 suihkua, joihin vetta
otettiin kolmesta palopostista seka Aurajoesta. Paikalla oli yhteensa noin 50 palomiesta. (Louhi ym.
1968, 173-174.)

Ruuman ylaosa paloi taysin seka ylapuolisen kannen alaosa osittain. Jalkisammutuksen ja -raivauk-
sen yhteydessa ruuman pohjalta I6ytyi menehtyneena viisi telakan tyontekijaa, joiden kuolinsyyksi

varmistui hakamyrkytys. (Louhi ym. 1968, 176)
3.3 M/S Sally Albatrossin tulipalo

Tammikuussa 1990 syttyi tulipalo M/S Sally Albatrossin kunnostustdiden yhteydessa Ruotsissa
Nackan kunnassa sijaitsevalla telakalla. Palo sai alkunsa tulitista, kun palovartija poistui paikalta

liian aikaisin ja polttoleikkauksesta aiheutuneet kipinat sytyttivat tulipalon. (Mékkdnen 1990, 16.)

Palokunnan pitkan toimintavalmiuden, haastavan ymparistdon ja myohaisen tulipalon havainnon
vuoksi tulipalo sai kehittya rauhassa voimakkaaksi paloksi. Telakalla ei ollut omaa palokuntaa, 1&-
hin palolaitos sijaitsi 10 minuutin paassa ja seuraava yksikkd 20 minuutin paassa. (Mékkénen
1990, 16 — 17.)



3.4 Costa Smeraldan tulipalo

18.3.2019 kello 16:45 syttyi tulipalo rakenteilla olevassa laivassa Turun telakalla. Tulipalo oli kannella
15 pienessa sahkdhuoneessa (kuva 3). Telakan oma palokunta saapui nopeasti paikalla, mutta suu-

ren savunmuodostuksen vuoksi tulipaloa oli aluksi vaikea paikallistaa. (Ekman 2019.)

Tulipalo saatiin sammumaan 12 kasisammuttimella. Sammuttimet olivat saatavilla palavan alueen
lahietaisyydelta telakan oman varautumisen vuoksi. Letkuselvitys kohteeseen kesti kauan, koska

selvitysmatka oli pitka ja kohde korkealla. Loppuraivaus ja sammutus tehtiin vedella. (Ekman 2019.)

Tulipalo sai alkunsa tulitdista. Tyontekija hitsasi palopaikan alapuolella kattoon kiinnikkeita ja sahko-

huoneessa varastoitu materiaali syttyi palamaan (kuva 4). (Ekman 2019.)

Kuva 3 Sahkoéhuone kannella 15 tulipalon jdlkeen (Ekman 2019)

Hot Work site
below Area 152 S

Deck 15
A152s
Exact place of fire

Kuva 4 Tulipalon syttymapaikka ja tulityé paikka (Ekman 2019)



3.5 Carnival Mardi Grasin tulipalo

31.3.2020 kello 08:56 syttyi tulipalo Turun telakalla uudessa rakenteilla olevassa laivassa kannella
12 (kuva 5). Tulipalon havaitsemista viivastytti komponenttipulan vuoksi puuttuva rakentamisen ai-
kainen paloilmoitinjarjestelma. Tulipalo sai alkunsa tulitdista, kun tyontekija teki syttymapaikan ala-

puolella, kannella 11, kattoon tulitéita (kuva 6). (Makinen 2020.)

Tulipalon sammutti telakan palokunta alkusammuttimella. Lahes koko palo-osasto kerkesi tayttya
savusta ja kaksi hyttia tuhoutui palossa. Korjauskustannus ja savuvahinkojen siivouskulut olivat

merkittavat alueen ison koon takia. (Makinen 2020.)

Kuva 6 Tulityopaikka, jossa tulipalo sai alkunsa. (Mdkinen 2020)



4 TULIPALOJEN ENNALTAEHKAISY TURUN TELAKALLA

4.1 Teollisuuspalokunta

Turun telakalla toimii ymparivuorokautinen pelastussukelluskelpoinen teollisuuspalokunta. Teolli-

suuspalokunnan tehtavia on esitetty kuvassa 7, ja niitd ovat muun muassa:
e rakenteilla olevan aluksen ja koko telakka-alueen jatkuva valvonta
o tulityd- ja maalauslupien mydntaminen ja valvominen
e vaarallisten téiden valvonta
e alkusammuttimien toimittaminen, merkitseminen ja tarkastaminen koko telakan alueella
e poistumisreittien merkitseminen ja valvonta
e turvallisuushavaintojen raportointi
¢ halytysvalmiuden yllapito.

(Liite 1)

Teollisuuspalokunta

Onnettomuuksien
ehkadisy

Varautuminen

Riskitasot
Tulitydluvat
Valvonta
Maalausluvat
Laivakierrokset
Kaasulinjat
Raportointi

Sammuttimet
Sammuttinmerkit
Palovesilinjat
Suojamateriaalit
Tilapdiset paloasemat
Poistumisturvallisuus
Poistumismerkit

Laivan paloilmoitin
Alueen paloilmoitin
Pelastuksen tehtavat

Ensivaste

Kuva 7 Teollisuuspalokunnan tehtavia Turun telakalla. Tehtavat on selitetty liite 1:ssa tarkemmin.



4.2 Tulityokoulutus

Turun telakalla on viime vuosina panostettu tulitydkoulutukseen ja kehitetty omaan ymparistéon so-
veltuva tulitydpassikoulutus. Koulutus on kaikille tulitoita tekeville pakollinen. Se pitaa sisallaan
verkko-opiskeluosion, joka on saatavilla 17:11a eri kielella ja kasittelee laivanrakennuksen yleisimpia
tulipalon riskeja. Lisaksi koulutukseen kuuluu alkusammutuskoulutus. Molemmat osiot suoritettu-

aan tyodntekija saa tulitydpassin, joka on voimassa viisi vuotta kerrallaan. (Meyer Turku Oy 2021.)
4.3 Tulityoprosessi

Tulitydntekija valmistelee tulitydpaikan telakan ohjeistusten mukaiseksi ja pyytaa tulityélupatoimis-
tosta lupaa tulitéihin. Teollisuuspalomies kay tarkastamassa tulitydkohteen ja varmistaa, etta tuli-
tydntekijalla seka palovartijalla on voimassa telakan oma tulitydpassi ja alkusammutin on tyénteki-
jéiden saatavilla. Tulitylupa kirjoitetaan tulitydlupasovellukseen ja tyontekija saa sen jalkeen luvan
aloittaa tyon. (Meyer Turku Oy 2021.)

Teollisuuspalokunta tekee laivassa kiertovalvontaa ja pistokoeluonteisesti tarkastaa, ettd kdynnissa
olevilla tulitéilld on voimassa oleva tulitydlupa. Lisaksi teollisuuspalomiehen tehtava on ennaltaeh-
kaistad onnettomuuksia esimerkiksi havaittuaan vaaraa aiheuttava tyon, keskeyttaa se, opastaa ja

ohjata se turvalliseksi. (Meyer Turku Oy 2021.)
4.4 Palonalkujen tutkinta

Jokainen palonalku, jossa on jouduttu kayttdmaan alkusammutinta, tutkitaan tapahtuman jalkeen
katselmustyyppisesti. Tutkinnan tarkoituksena ja tavoitteena on selvittaa syyt, jotka johtivat palonal-
kuun, ja kehittaa toimintaa niin, etté vastaavaa tilannetta ei paase enaa tapahtumaan. (Meyer
Turku Oy 2020.)

Katselmuksesta laaditaan raportti, johon kirjataan, mita, koska ja missa on tapahtunut. Raporttiin
kirjataan mahdollisimman tarkasti se, miksi palonalku paasi syntymaan, ja kehitysehdotus asian

korjaamiseksi. Raportin laatii kyseisen alueen aluepaallikkd. (Meyer Turku Oy 2020.)



5 LAIVAPALOIHIN VARAUTUMINEN

5.1 Alkusammuttimet

Laivan koon mukaan rakentamisen aikana sinne vie teollisuuspalokunta noin 1500 - 2000 kasisam-
mutinta ennalta laaditun pelastussuunnitelman mukaisesti. Tavoitteena on, etta joka kohdassa lai-

vaa nakyisi vahintaan yksi sammutin.
5.2 Kuivanousut

Rakentamisen aikana laivaan tehdaan valiaikaiset kuivanousut (5 - 6 kappaletta) tasaisin valein.
Kuivanousuissa on ulosotot noin puolessa valissa korkeutta ja yldkannella. Kuivanousujen ulosotto-

jen viereen sijoitetaan letkulaatikko, josta saadaan tehtya perusselvitys.
5.3 Letkukarryt

Teollisuuspalokunta kehittaa jatkuvasti toimintaansa. Vedenkuljetuksessa kaytettavien letkuselvi-
tysten tekemiseen kuluu paljon aikaa ja voimia. Sitd helpottaakseen on kehitetty letkukarry, josta
saa selvitettya paajohtoa nelja mittaa eli noin 80 metrid. Letkukarry sisaltaa lisaksi jakoliittimen. Jo-
kaisen rakenteilla olevan laivan maantasolla olevan sisdankaynnin viereen tuotu letkukarry (kuva
8).

Kuva 8 Letkukarry

10



5.4 Tilapaiset paloasemat

Tulipalotilanteessa nopea alkusammutustiedustelu on todella tarkeda. Tata nopeuttaakseen raken-

teilla olevassa laivassa on yleensa nelja tilapaista paloasemaa, jotka sijaitsevat keskikorkeuden

ylapuolella. Tilapaiset paloasemat sisaltavat sammutusparille taydellisen savusukellusvarustuksen
(kuva 9).

Kuva 9 Tilapédisen paloaseman sammutusvarustelaatikko
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6 TOTEUTUS JA TULOKSET

Tassa opinnaytetydssa tehtiin toimintaohje Turun telakan teollisuuspalokunnalle. Tdma ohje toteu-
tettiin paaasiassa keraamalla olemassa olevia ohjeita ja yhdistdmalla niita. Lisdksi pienryhmissa
tydvuoron mukana tehtiin haastatteluja ja havainnointeja, miten eri osa-alueilla toimitaan. Ristiriitai-

sia tilanteita ei ohjeistuksen laatimisen aikana tullut.

Valmis ohje luetutettiin kahdella tydntekijalla, teollisuuspalomestarilla ja teollisuusapulaispalopaalli-
kolla. Ohje saatiin siten viimeisteltya se niin, etta ohje on ymmarrettava ja seka tyontekijat etta

tyénantaja hyvaksyvat sen.

Tyon ohessa laadittiin kaksi osainen Webropol -kysely, jossa selvitettiin ensin lahtotilanne ohjeis-
tuksista ja tyontekijoiden kokemuksista oman tyokuvan selkeydesta seka tyon kuormittuvuuden ja-
kautumisesta. Ensimmaisen kyselyn vastauksista saatiin laadittua tasmentavia kysymyksia ja haet-
tiin ratkaisuehdotuksia tyontekijoilta havaittuihin ongelmiin. Tuloksena tuli toimenpide-ehdotuksia
teollisuuspalokunnan johdolle tydhyvinvoinnin ja kuormittuvuuden korjaamiseksi. Kysymysten ja

tulosten arkaluonteisuuden vuoksi ei niita tdssa opinnaytetydssa esiteta.

Valmis ohje saatettiin sdhkdisesti kaikkien tydntekijdiden saataville. Ohjeistusta paivitetdan sitd mu-
kaan, kun ohjeistukset muuttuvat tai niita tulee lisda. Ohje otetaan myds osaksi uusien tydntekijoi-

den perehdytysta.
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7 POHDINTA

Olen tyéskennellyt Turun telakan palokunnassa viisi vuotta. Tarve talle opinnaytetyodlle tuli omista
ja tydtovereiden havainnosta, kun yhtenaista ohjeistusta ei ollut moneen asiaan ja olemassa olevat

ohjeistukset olivat monessa eri paikassa. Tietyn ohjeen I6ytaminen oli valilla hankalaa.

Mielestani toimintaohjeesta tuli hyva, kattava ja kayttokelpoinen seka helposti ajan tasalla pidet-
tava. Tahan paastiin, kun henkildstéa kuunneltiin ja hyvia toimintamalleja otettiin ohjeeseen eri ty6-
vuoroilta. Ohjetta kirjoitettiin reilu kolme kuukautta. Isoin tyo oli kerata olemassa olevaista ohjeista

tiedot tdhan ohjeeseen.

Tyon tavoite oli rakentaa sellainen helppolukuinen yhteinen ohje koko palokunnalle, jota on helppo
paivittaa. Tavoitteisiin paastiin. Tulevia haasteita on varmasti tydn vieminen kaytantdoon tyonteki-

j6ille ja tietojen aktiivinen yllapitaminen.

Taman tyon tekeminen auttoi minua ymmartamaan oman palokunnan tarkeyden koko yritystoimin-
nalle. Tulipalojen kehittyminen laivassa on niin nopeaa ja tuhot niin suuria, etta yritystoiminnan jat-
kuvuus olisi vaakalaudalla suuren tulipalon jalkeen. Tulevien laivojen aikataulutus on myos niin

tiukka, etta isosta tulipalosta aiheutuvat viivastykset kertaantuvat nopeasti.

Omia ajatuksia myos teollisuuspalokunnan suuresta hyddysta on ennalta ehkaiseva toiminta. Moni
onnettomuus onnistutaan valttdmaan tai vahinkoja rajaamaan pieneksi varautumalla siihen. Seu-
raavaksi tarkein asia on nopea reagointi onnettomuuteen, kun teollisuuspalokunta on jo valmiiksi
paikan paalla. Lisdksi kohde on tuttu palokuntalaisille, riskien tiedostaminen ja suunnistaminen
huonoissa olosuhteissa on paremmin hallussa. Taman vuoksi laivapaloissa telakan oman palokun-

nan tyontekija lahtee aina pelastuslaitoksen savusukeltajien oppaaksi.

Viimeisena haluan esittaa kiitokset Turun telakan koko palokunnalle, erityisesti ylipalomies Ville
Rahkalalle, joka toi paljon hyvia ajatuksia ja kehittdmisen kohtia ohjeeseen. Palomestari Keijo Kin-
nunen mahdollisti tydaikaa ohjeen tekemiseen. Apulaispalopaallikkd Tero Niemi ohjasi ty6ta ja

toimi tydnantajan edustajana antaessaan kommentteja ohjetta varten.
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1 PAIVAVUORON TYOT

Paivavuoron minimivahvuus on 1+4. Vuoro aloitetaan kokoontumalla apelliin, jossa vaihdetaan
edellisen vuoron kanssa tarkeimmat tapahtumat, joita on vapaiden ja edellisen vuoron aikana kay-

nyt. Halytysvalmiutta pidetaan ylla koko vuoron ajan.

Vuoroesimies tarkistaa viikko-ohjelmasta vuoron ty6t, jakaa miehiston roolit ja laivan vastuukannet
apellin taululle. TAman jalkeen jokainen vie sammutusvarusteet autoon omalle paikalle ja tarkistaa

paineilmalaitteen toiminnan.

Vuoro kokoontuu kahvihuoneeseen ja vuoroesimies tarkistaa sahkopostista kaikki tarkeat viestit ja

jakaa ne vuorolle tiedoksi.

Jos laivan paloilmoitin on yovuoron jalkeen ydtilassa ja laiva on rakennusaltaassa sellaisessa vai-
heessa, etta savuilmaisimet voidaan kytkea paalle, kdannetaan paloilmoitin paivatilaan. Paallysto
maarittaa, koska paloilmoitinta pidetaan ymparivuorokauden yétilassa, mutta viimeistaan varuste-

lussa palokuorman ja tulipalon riskien kasvaessa nain tehdaan.

Paivavuoron toihin kuuluu myds yovuorossa esiin tulleiden materiaalien hankkiminen seka muut

paivaohjelman mukaiset tyot.



1.1 TULITYOLUVAT

Palokunnan tarkein tehtava on ehkaista tulipaloja ja muita onnettomuuksia. Tulityéluvan kirjoittami-
nen on erittain tarkeda ennaltaehkaisyssa. Jokainen tulityd kaydaan yksilollisesti 1api, kartoitetaan
paloriskit, nimetaan tulityontekija ja palovartija seka varmistutaan, etta tulitydntekijat ovat tietoisia,
missa lahin alkusammutin on. Jokaisella Meyer Turun telakalla tulit6ita tekevalla ja tulitydnvartijalla
on oltava telakan oma tulitydpassi.

Yleisilla alueilla laivassa on merimerkkitaulut, joista tyontekijat voivat tarkistaa, mika riskitaso kysei-
sella alueella on voimassa. Riskitasomerkkeja paivittda merimerkkitauluun palokunta sitd mukaan,
kun alueen yleinen riskitaso muuttuu. Alueelliset muutokset ilmoitetaan ripustettavilla riskitasokyl-
teilla.

Tulitydsovelluksessa voi myos ottaa tulitydlupaan valokuvan kohteesta. On jarkevaa ottaa kuva

kohteesta ja suojauksista, silla voi todentaa, etta kaikki on ollut kunnossa luvan myéntamishetkella.
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1.1.1 RISKITASOT

Laiva on jaettu eri riskitasoihin ja nilden mukaan kirjoitetaan tulity6luvat. Riskitasoja on yhteensa

nelja.

Riskitaso 0 (Vihrea)

Kaikki tulityét ovat sallittu ilman lupaa, alue on niin sanottu vakituinen tulitydpiste.
Riskitaso 1 (Keltainen)

Lupa tarvitaan A-luokan tulitdissa.

RiBkitaB8l2 (PURE-«e!Bllraili@lincil

Lupa tarvitaan A ja B-luokan tulitissa.

Lupa tarvitaan A, B ja C-luokan tulitdissa.

Riskitaso 4 (Musta

Tulitydkielto, lupaa ei mydnnetad mihinkaan tulitihin.



1.1.2 TULITYON LUOKAT
Tulitydluokkia on yhteensa kolme
A-luokka
e polttoleikkaus
e avotuli
e hiilestys
e nestekaasupolttimen kayttod
¢ plasmaleikkaus
B-luokka
e puikko- ja lankahitsaus (esimerkiksi MIG-hitsaus)
e kaasuhitsaus
C-luokka
e TIG-hitsaus

e hiontaty® (pois lukien alumiini tai muu kipindimatén materiaali, ne ei tarvitse tulitydlupaa

lainkaan)
¢ kuumailmapuhallintyét, jos teho on 2000 W tai suurempi
Paloturvalliset tydmenetelmat (suositellaan aina, jos tulitydn voi korvata nailla)
¢ vaihtoehtoiset eli kipindimattomat tydvalineet ja tydmenetelmat
e vannesahan kaytto teraksen, alumiinin, kuparin ja muovin katkaisuun

e alle 2000 W kuumailmapuhaltimet



1.1.3 TELAKALLA KAYTETTAVAT PALOSUOJAKANKAAT

Lasikuitukangas eli niin sanottu "paksukangas” on ruskeaa kudottua lasikuitukangasta. Materiaalin
lammaonkesto on n. 600 °C, ja sita voi lisata kastelemalla kankaan. Lisaksi se on mekaanisesti kes-

tavaa. Paksukangas soveltuu hyvin A- ja B-riskitason tulit6ihin.

Alumiinikangas eli niin sanottu "kiiltdvakangas” soveltuu kaytettavaksi B- ja C-luokan tulitdissa. Kiil-
tavakangas ei kuitenkaan sovellu yksistaan pitkaaikaisen tulitydn suojaksi, mutta on erinomainen

esimerkiksi valmiiden pintojen suojaukseen. Lammonkesto on n. 260 - 600 °C.

Paloa jatkamaton kudoskangas (valkoinen solumuovi) soveltuu vain materiaalin suojaamiseen C-
luokan tulitdissa tai vaihtoehtoisissa menetelmissa. Kangas ei jatka paloa, mutta palaessaan muo-

dostaa myrkyllisia savukaasuja.
1.2 TULITOIDEN JA VAARALLISTEN TOIDEN VALVONTA

Laivassa liikuttaessa pitda tarkkailla ymparistda ja tunnistaa mahdollisia vaarallisia t6ita, jotka voi-
vat aiheuttaa tulipalon tai loukkaantumisen riskin, kuten jos kipinat paasee lentamaan kannelta toi-
selle tai havaitaan joku tydskentelemassa putoamisvaarallisella alueella iiman asianmukaista suo-

jainta. Nama tyot tulee keskeyttaa ja opastaa tyontekijaa turvalliseen tydskentelyyn.

Jos tyontekijoitd on menossa laivan tankkiin toihin, pitda tankkien happipitoisuus mitata. Palokunta
suorittaa tdman mittauksen. Tasta on olemassa erillinen telakan virallinen tankissa tyoskentelyn

ohje.



1.3 MAALAUSLUVAT

Ruiskumaalaamiseen laivassa tarvitaan aina maalauslupa. Lupaa kirjoittaessa tulee tarkistaa, etta

alueella ei tehda samalla tulitéitd ja maalaus ei aiheuta tulipalon vaaraa. Ennen luvan myontamista
varmistetaan, etta valmistelut on tehty asiallisesti: valaistus on kunnossa, ilmanvaihto ja suojaukset
ovat riittavia (myds paloilmaisimet ja sammuttimet suojattu), maalauksesta varoittavat kyltit on ase-

tettu nakyville ja ruiskutuspumppu on maadoitettu.

Maalauksen saa paasaantdisesti aloittaa vasta kello 15:n jalkeen, kun tulitéiden maara laivassa va-

henee. Jos maalaus suoritetaan ennen tata, pitda maalarilla olla aluepaallikén lupa maalaukseen.

&

TULEN KASITTELY JA KULKU KIELLETTY
PUHDISTUS- JA MAALAUSTYO

ENTRY AND HANDLING OF FIRE PROHIBITED PRZEJSCIE ORAZ UZYWANIE OGNIA WZBRONIONE
CLEANING AND PAINTING WORK CZYSZCZENIE | MALOWANIE
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TYON KESTO: TYON SUORITTAJA:

DURATION OF WORK CZASTRWANIA PRACY PERFORMER OF WORK
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Kuva 3. Maalauksesta varoittava kyltti



2 YOVUORON TYOT

Yd6vuoron minimivahvuus on 1+3. Vuoro aloitetaan kokoontumalla apelliin, jossa vaihdetaan edelli-
sen vuoron kanssa tarkeimmat tapahtumat, joita on paivan aikana kaynyt. Halytysvalmiutta pide-

taan ylla koko vuoron ajan.

Vuoroesimies tarkistaa viikko-ohjelmasta vuoron ty6t, jakaa miehiston roolit ja laivan vastuukannet
apellin taululle. TAman jalkeen jokainen vie sammutusvarusteet autoon omalle paikalle ja tarkistaa

paineilmalaitteen toiminnan.

Vuoro kokoontuu kahvihuoneeseen, vuoroesimies tarkistaa sdhkdpostista kaikki tarkeat viestit ja

jakaa ne vuorolle tiedoksi.

Yévuoro vuoron lopussa siivoaa paloaseman (lattioiden harjaus, roskiksien tyhjennys, tasojen pyy-
hintd ja astioiden laittaminen tiskikoneeseen). Lisaksi yo on sopiva aika tehda oman vuoron vastuu-

alueen toita.
2.1 LAIVAKIERROKSET
Jos laivan paloilmoitin on paivatilassa (savuilmaisimet pois kaytosta), kdannetaan se yoétilaan.

Jokaisen palomiehen tulee kiertaa saanndllisesti omat vuoroesimiehen maarittamat vastuukannet
ja kirjata kierros tulitydsovelluksen riskikartoitukseen. Tama tehdaan siksi, etta jalkeenpain palo-
kunta voi osoittaa mahdollisten vahinkojen sattuessa, etta alueella ja laivassa on kayty tarkastus-

kierroksella.

Laivakierroksilla yksi todella tarkea tehtava on sulkea kaikki avonaiset palo-ovet. Tulipalon sattu-
essa vain kiinni oleva palo-ovi rajaa palon sekd savukaasujen levidmista ja ndin ollen pienentaa

aiheutuvia vahinkoja.

Laivassa liikuttaessa tulee tarkkailla myés valiaikaisten paloilmaisimien ja painonappien kuntoa
seka sijaintia. Painonapin paalla pitaa olla nostettava suojakansi, ettei tule helposti vahinkopainal-
luksia. Paloilmaisimet tulee olla sijoitettuna katon rajaan, ne eivat saa olla peitettyna, etta ne rea-

goivat savuun ja l1ampé6n mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Jos kierroksilla havaitaan sammutin- tai merkkipuutteita, tulee ne korjata heti.



2.1.1 RAPORTOINTI

Kierrosten aikana tarkkaillaan alueiden palokuormaa. Jos havaitaan alueita, joihin on keraantynyt
roskaa tai suojaamatonta pakkausmateriaalia, tehdaan alueesta MeyerEYE-raportti. Palokuorman
ollessa alueella suuri asetetaan alue tulityokieltoon ja viedaan siita kertovat riskitasokyltit (katso
kuva 2.) nakyvalle paikalle. Riskitason muutoksista etenkin on todella tarkeaa tehda raportti valoku-
vien kanssa, etta tieto valittyy alueen tydnjohdolle ja muut vuorot nakevat valokuvista, mika on ollut
lahtétilanne ja minka takia alueen riskitasoa on muutettu. Myés muut turvallisuuspoikkeamat tulee

raportoida.

MeyerEYE-raportin jalkeen yllapidetaan M: -levylla olevaa Excel-taulukkoa, etta vuorot pystyvat
seuraamaan alueita, mista raportti on jo tehty, seka voidaan helpommin vahtia, etta alueet tulee

siivottua raportin jalkeen.

Impact > Home

¢ Suosikkitydkalut *
Palokunnan raportointi ®
HSE-havainto ®

Néyta kaikki >

Minun tehtévani (0)

Nayta kaikki >

Kuva 4. MeyerEYE palokunnan raportointitydkalu

Jos aluetta ei siivota huomautuksista ja tulityokiellosta huolimatta, on palokunnalla kaytettavissa
my0s tyokielto. TyoOkielto asetetaan alueelle heti, jos siella ei ole turvallista tydskennella esimerkiksi

putoamisvaaran vuoksi.

TyOkieltokyltti laitetaan nakyvalle paikalle, alue eristetdan paasy kielletty -nauhalla, tehdaan

MeyerEYE-raportti seka lahetetaan aluepaallikodlle ja tydnjohtajalle sdhkoposti asiasta.

TYOKIELTO - NO WORKING |
PABOTA 3AMPELLEHA B,

PALOKUNTA - FIRE BRIGADE
NOXKAPHAR KOMaHAa

PUHELINNUMERO - PHONE NUMBER:
HOMEP TENEGOHA:

+358 40 024 3372
24/7

Kuva 5. Tyokieltokyltti
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2.1.2 MATERIAALIN SUOJAUS LAIVASSA

Tavoitteena on, ettei laivaan tuoda sisdan mitaan palavaa pakkausmateriaalia. Jos sellaista on kui-

tenkin jostain syysta pakko tuoda, suojataan se asianmukaisesti.

Esimerkkeja riittamattomasta suojauksesta:

Kuva 6. Palosuojakangas tulee yltda koko palokuorman yli jokaiselta sivulta lattia tasoon asti, ku-

vassa on koko sivu jatetty auki

Kuva 7. Suojaus on puutteellinen, kuten kuvassa 5. Tulitdiden kipinat padsevat vapaasti reunoilta

palokuormaan ja voivat sytyttaa sen.

11



Kuva 9. Jatettd varastoituna laivaan mikd muodostaa turhan paloriskin. Roskapussit tulee poistaa
laivasta tai kuljettaa haalausaukoille odottamaan tyhjennysta sitd mukaan, kun roskapussit tulee
tayteen.

Kuva 10. Paloa jatkamatonta muovia voi kayttdd materiaalin pélyn suojaamiseen, mutta se ei toimi

palosuojana.
12



Esimerkkeja hyvin tehdysta suojauksesta

Kuva 11. Palosuojakangas peittdd koko materiaalin ja jatkuu lattiaan asti. Kipinat eivat paase mis-

tdan suunnasta suojakankaan alle.

Kuva 12. Suojaus on toteutettu riittdvan hyvin
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2.2 LAIVAN KAASULINJAT

Vuoroesimies tarkistaa paaportin lahettamasta yoétyoraportista ja tulitydsovelluksesta, onko lai-
voissa tarvetta kaasun kaytolle. Jos ei ole, kaasuhanat suljetaan rannasta kasin yon ajaksi. Tulipa-
lotilanteessa pienilla vahvuuksilla ei ole valttamatta resursseja sulkea kaasuja hanasta. Paaportilla
oleva paasulku on niin kaukana kaasuputkistossa, etta kaasua tulee viela pitkdan sulkemisen jal-

keen.

Laivakierroksella tarkkaillaan kaasuletkuja, ettei laivassa ole letkuja, joissa on tarkastus mennyt
umpeen. Kaasuletkuihin ei saa my6skaan tehda itse korjauksia ja vain puristuspannat on sallittuja

litoksia. Jos havaitaan jakotukissa auki olevia hanoja, joita ei kayteta, tulee ne sulkea.

Kuva 14. Kaasun jakotukki laivassa. Tarkistetaan, ettd hanat ovat kiinni, jos ei kaasua kayteta.
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Kuva 15. Kaasuletkun seuraava tarkastuspaivamaara
2.3 SAMMUTIN JA MERKKIKIERROKSET

Jokainen vuoro kiertdd omissa yovuoroissa omat ennalta maaritetyt kannet ja tarkistaa, ettd sam-
muttimet, sammutinmerkit ja poistumisopasteet on merkattu. Talla varmistetaan, etta tulee 10 pai-

van kierron aikana ainakin kerran tarkistettua paikat kuntoon jokaisella kannella.

Sammutinmerkkeihin kirjoitetaan nakyvasti aluenumero, kansi ja se, milla puolella laivaa on. Tama

helpottaa tulityélupien pyynndissa ja onnettomuus tilanteissa palokunnan ohjaamista kohteeseen.

Rakennusaltaalla olevan laivan uusiin lohkoihin tulee laittaa sammuttimet ja merkit viimeistaan loh-

kon nostamisen jalkeen seuraavana yévuorona, jos paivavuoro ei ole ehtinyt sita viela tekemaan.

TELAKAN HALYTYSNUMERO
YARD'S EMERGENCY NUMBER
TEL. +358 10 670 6666

Kuva 16. Sammutinmerkki, jossa on kaikki tarpeellinen tieto merkitty
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2.4 PALOVESILINJAT

Joka yovuorossa tulee kayda palovesilinjat siimamaaraisesti lapi. Tarkastuksessa katsotaan, etta
letkut ovat ehijia, kunnolla kiinni ja reititys on hyva. Keskikannella olevan jakoliittimen hana tulee

olla auki, jos palovesilinja jatkuu ylakannelle asti.

Tarkastuksessa varmistetaan myds, etta letkulaatikko on palovesilinjan vieressa helposti saatavilla
ja edusta on tyhja. Nailla toimenpiteilla nopeutetaan merkittavasti selvitysten tekemista ja paastaan

tulipaloihin kasiksi ripeasti.

Jos rakennusaltaassa olevaan laivaan on tullut sellaisia lohkoja, etta palovesilinja olisi hyva raken-
taa, tehdaan se paasaantoisesti yovuoron toimesta, kun on muuten telakalla rauhallisempaa. Vesil-

lelaskun jalkeen varustelussa tehdaan palovesilinjat heti, kun muu tyé mahdollistaa sen.

il

Kuva 18. Palovesilinjojen sy6ttod
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2.5 ALUEKIERROKSET

Ydaikaan on molempien paloautojen kuljettajien hyva tehda autolla pari kertaa kierros telakka-alu-
eella. Isot rakennukset ovat paloilmoittimella valvottuja, mutta kevytrakenteiset varastot ja ulkotilat
eivat ole minkdan automatiikan valvonnan alla, joten palokunnan tekemat valvontakierrokset ovat

tarkeita.

Puolenyoén jalkeen suljetaan myos pohjoisenportin seka levyhalliportin pyéroporttien polkupyoéra
aukot. Samalla kierroksella suljetaan myds levyhallin parkkipaikalla iltavuoroparkki ketjulla. Vartijat

hoitavat ketjun avaamisen seuraavana paivana.
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Ajowayla / Driveway

TURUN TELAKAN ALUEKARTTA / MAP OF TURKU SHIPYARD '\l'
Kuva 19. Turun telakan aluekartta
2.6 PALOILMOITTIMEN KUUKAUSIKOKEILU

Joka kuukauden ensimmaisena viikonloppuna suoritetaan alueen paloilmoitin jarjestelmaan kuu-

kausikokeilu. Testit suoritetaan yévuoron aikana, ja vuoroesimies johtaa testaamista.

Laivan valiaikaisen paloilmoittimen testauksesta vastaa yhteistydkumppani.
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3 PAIVAVUOROLAISTEN TYOT (P1/P2)

3.1 AJONEUVONKULJETTAJA

Jos paivavuorossa on ylipalomies, joka on sammutusautoon sopiva kuljettaja, pyritdan hanet ni-
meamaan siihen paikkaan. Ylipalomiehilla on pitka tyOhistoria telakalla, ja he tuntevat alueen hyvin.
Lisdksi sammutusauto pysyy paremmassa kunnossa, jos se on tallissa suojassa asemamiehella.

Ajoneuvon kuljettaja vastaa ajoneuvon kunnosta oman vuoronsa ajan.

Ennen ajoon 1ahtda vuoron alussa kuljettaja tarkistaa auton kunnon silmamaaraisesti ja veden

maaran tankissa.

Kuljettajien taytyy saannollisesti kerrata missa on palolinjojen syottdpaikat ja lisavedenotto, jotta

tulipalotilanteessa toiminta on tehokasta.

Kuva 20. IR211 Sammutusauto
3.2 TULITYOPUHELIN

Paivavuorossa olevan asemamiehen on jarkeva hoitaa tulitydpuhelinta, etta laivassa oleva mie-

histo pystyy keskittymaan tulityOlupien kirjoittamiseen ja toiden valvontaan.

18



3.3 SAMMUTINHUOLTO

Sammutinhuollon perehdytyksen saaneet palomiehet hoitavat sammutinhuoltoa.

Kuva 21. Sammutinhuolto
3.4 ALKUSAMMUTUSKOULUTUS

Tulitybpassia suorittavat kayvat telakan alkusammutusharjoituksen. Harjoitus jarjestetaan joka kes-
kiviikko kello 13. Paivavuorolaiset vetaa taman harjoituksen ja vain tarvittaessa joku vuorosta tulee

auttamaan.

T

s

Kuva 22. Alkusammutuskontti
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4 VUOROJEN VASTUUALUEET

1 Vuoro:

¢ laivan palovesilinjat

e paineilmahuolto

e vaatehuolto

2 Vuoro:

e ensiapu ja ensivastekalusto

e ajoneuvojen kalusto

3 Vuoro:

e ajoneuvot

e veneet

e Oljyntorjuntavalineet

e vaestdnsuojat

4 Vuoro:

e sammutinhuolto

e PVAT-valineet

e kaasumittarit

5 Vuoro

e paloaseman tilat

e merkit

e pintapelastusvalineet

e suojakankaat
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5 HARJOITTELU

Palomestari laatii erikseen koulutussuunnitelman, jota tulee noudattaa. Taman lisaksi yritetéan pi-
taa yksi tai kaksi ensivasteharjoituspaivaa vuodessa vuorojen ulkopuolella (harjoitusvuoro). On
my0s taysin sallittua ja suositeltavaa harjoitella vuoron kesken enemman kuin harjoitusohjelmaan

on merkattu, mutta paivittaiset tyot taytyy hoitaa kuitenkin ja laivan paloturvallisuus saa vaarantua.
5.1 ENSIVASTE

Kerran kuussa pidetdan vuoron kesken ensivasteharjoitus, aihe on annettu koulutussuunnitel-
massa. Jos sairaanhoitopiiriltd saadaan valmista materiaalia, kaytetdan sita. Ellei aiheesta ole saa-
tavilla valmista materiaalia, pyritaan, etta yksi henkil6 tekisi kattavan materiaalin ja muut vuorot

voisi kéyttaa sita hyddyksi.

Harjoituspaivissa annetaan vuosittainen elvytysnayttd. Taman lisaksi tehdaan sairaanhoitopiirin en-

sivastetentti, etta ensivastepatevyys sailyy.

Kuva 23. Ensivaste harjoitus
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5.2 PELASTUS

Pelastuspuolen harjoituksia jarjestetaan myoés kerran kuussa vuoron kesken koulutussuunnitelman

mukaisesti. Taman lisaksi pidetaan harjoitusvuorot, joista on oma erillinen ohjelma.

Etenkin vuorot, joissa tydskentelee kokemattomampia teollisuuspalomiehia, on vuoron kesken jar-
jestettavat ylimaaraiset harjoitukset tarkeita, koska laivan sammutus on vaarallista ja vaativaa sa-

vusukellusta.

Kuva 24. Laskeutumisharjoitus levyhallissa
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6 HALYTYSOHJE

6.1 LAIVAN PALOILMOITIN

Jos laivasta tulee paloilmoittimen kautta palohalytys yhdesta ilmaisimesta, 1ahin henkil6 kay tiedus-
telemassa alueen. Tavoite on, ettd ensimmainen henkilé on kahden minuutin sisalla alueella, josta

palohalytys tulee.

Jos palohalytys tulee kahdesta tai useammasta ilmaisimesta alueella samaan aikaan tai painona-
pista, l&hin henkild6 menee edelleen tiedustelemaan. Varaudutaan mahdolliseen tulipaloon niin, etta
sammutusauto siirtyy laivan viereen ja muut palomiehet alkavat pukea sammutusvarusteita. Sa-

moin toimitaan myos sellaisissa tilanteissa, jossa halytys tulee halytyspuhelimen kautta.

Tehtavan jalkeen vuoroesimies tai hanen maaraama henkild kay palauttamassa paloilmoitinkes-

kuksen normaaliin tilaan ja tayttaa paivakirjan.

Kuva 25. Laivan rakentamisen aikainen paloilmoitin
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6.2 LAIVAPALO

Todellisen tulipalon ollessa kyseessa tilannetta johtava vuoroesimies tekee paatdksen laivan eva-

kuoinnista. Samalla kdynnistyy henkildlaskenta ja paaportti tekee hatailmoituksen hatakeskukseen.

Palokunnan ensisijainen tehtava on pelastaa vaarassa olevat ihmiset. Seuraavaksi tarkein on
saada tulipalo sammutettua mahdollisimman nopeasti vahinkojen minimoimiseksi. Tutkimustulos-

ten perusteella laivapalossa omaisuusvahingot ovat 100.000 - 300.000 euroa minuutissa.

Pelastuslaitoksen ollessa matkalla telakalle on pelastustoiminnan johtovastuu pelastusviranomai-
sella. Vuoroesimies (P210) siirtyy tilannepaikanjohtajaksi esimerkiksi johtokeskukseen, ellei pelas-

tusviranomainen jotain muuta maaraa. P211 johtaa IR211-sammutusryhmaa.
Laivapalo tilanne paattyy pelastusviranomaisen paatdksella.
6.3 TELAKKA-ALUEEN PALOILMOITIN

Telakka-alueen palohalytyksiin reagoidaan kuin se tulisi hatadkeskuksen kautta. Yhteys hatakeskuk-
seen ei ole enaa kaytdssa, mutta telakan palokunnalla on velvollisuus toimia tilanteissa kuin se

olisi. Kohteeseen siirrytaan viipymatta halytysajona.

IR2179 ajaa suoraan kohteeseen tiedustelemaan ja IR211 keraa kyytiin palomiehet, jotka valmis-

tautuvat rakennuspaloon ja savusukellustehtéavaan.

Jos vuoron vahvuus antaa periksi, voidaan yksi palomies jattaa laivaan paallekkaisten tehtavien
varalta. Paatoksen tekee aina vuoroesimies. Myos paikalla olevia laivavartijoita tai HSE-vartijoita

voidaan naissa tilanteissa pyytaa valvomaan laivaa halytyksen ajan.
6.4 RAKENNUSPALO

Mikali telakalla syttyy rakennuksessa tulipalo, pitaisi palokellojen alkaa soimaan automaattisesti ja
evakuointi kdynnistya. Jos jostain syysta palokellot eivat soi, kytketdan ne painikkeesta manuaali-

sesti paalle.

Vuoroesimies pyytaa paaporttia tekemaan hatailmoituksen hatakeskukseen. Pelastuslaitoksen ol-
lessa matkalla telakalle toimii pelastusviranomainen pelastustoiminnanjohtajana. P210 toimii
alussa tilannepaikanjohtajana, ellei pelastusviranomainen muuta maaraa, ja siirtyy itse valitse-

maansa sopivaan paikkaan johtamaan tilannetta. P211 johtaa IR211-sammutusryhmaa.

Rakennuspaloissa niin kuin kaikissa muissakin tulipaloissa palokunnan tarkein tehtava on pelastaa

ihmiset ja sen jalkeen sammuttaa tulipalo nopeasti.

Rakennuspalo tilanne paattyy pelastusviranomaisen paatdksella.
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6.5 ENSIVASTE

Telakan palokunnalla on ensivastesopimus Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin kanssa ja toi-
minta-alueena on telakka-alue. IR2179 saa halytyksen kaikista ensihoidon tehtavista alueella. Yk-
sikkd tulee miehittaa vahintaan kahdella ensivastepatevyyden omaavalla henkildlla. Ne, joilla ei ole

ensivastepatevyytta, voivat osallistua vain tukitehtaviin.

Poikkeustilanteessa telakan ensivasteyksikkd voidaan halyttaa myds telakan ulkopuolelle Iahialu-
eille, mutta se ei ole velvollinen I[ahtemaan niihin tehtaviin. Vuoroesimies tekee aina paatdksen,
lahdetaanko tammoiselle tehtavalle huomioiden laivan ja telakan muun turvallisuuden, joka ei saa

vaarantua.
6.6 VAPAAVUOROHALYTYS

Tilanteen vaatiessa voi vuoroesimies pyytaa paaporttia halyttdmaan vapaavuoron. Portilla on ho-
pealuoti viestijarjestelmassa palomiehet ryhma, jonka kautta saa valitettya sellaisen viestin kuin

vuoroesimies haluaa.

Palomiesten puhelinnumerot on lisatty IR211-halytyslistaan hatdkeskukseen. Jos hatdkeskuksen
kautta tulee mika tahansa keskisuuri tai suuri halytys, on se samalla automaattisesti vapaavuoro-

halytys.

Vapaavuoroon tullessa ilmoittaudutaan Meyer Fire —-WhatsApp-ryhmaan. Viestiin laitetaan arvio,

koska saapuu telakalle.

Vapailta halytykseen saapuvat palomiehet voi ajaa suoraan paaportin kautta sisalle paloaseman
eteen. Mikali kyseessa on laivapalo, puetaan sammutusvarustus paalle ja ilmoittaudutaan johtokes-

kukseen. Jos kyseessa on jokin muu onnettomuustyyppi, kysytdan P210(A/B/C):Ita lisdohjeita.
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6.7 VIRVE-TILATIEDOT

P210 Virve-paatelaite ohjaa hatakeskukseen IR2179-tilatietoja (Ensivaste) ja P211 Virve-paatelaite
ohjaa IR211 tilatietoja (Pelastus).

4 matkalla 0+1+3
5 matkalla 0+1+4
& matkalla 0+1+5
7 sisaantulokohta

B kohteessa

g tehokas pelastustoiminta
aloitetiu

* yapas

0 tehtava vastaanaoistiu

# asema

Kuva 26. Virve-tilatietojen pikanappaimet.
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