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Sain opinndytetydn aiheeni uudelta tydnantajaltani Pohjois-Savon ELY-keskukselta. Aloitin tydsken-
telyn lilkenneturvallisuusasiantuntijajana 1.2.2024. Opinndytteen aihe tuli Pohjois-Savon ELY-keskuk-
sen liilkennejarjestelmayksikén paallikolté Terhi Nissiselta. Pohjois-Savon ELY-keskus tilasi Ramboll
Finland Oy:Ita Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman 2024-2030, joka on valmistunut loka-
kuussa 2023.

Itd-Suomen alueen liikenneturvallisuussuunnitelma 2024-2030 on strateginen toimintasuunnitelma,
jonka tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta koko Ita-Suomen alueella. Laadintaan on osallis-
tunut laaja-alainen joukko eri organisaatioiden henkil6ita, kuten poliisi, liikenneturva, hyvinvointi-
alue, eri kunnat ja kaupungit sekd ELY-keskus. Itd-Suomen liikenneturvallisuustilanne on herattényt
huolta viime vuosina, tdman takia tarvitaan kokonaisvaltainen ldhestymistapa onnettomuuksien eh-
kaisemiseksi. Suunnitelma kattaa kaikki likennemuodot ja ottaa huomioon eri liikennetuvallisuuteen
vaikuttavat tekijat, kuten liikenneinfrastruktuurin, likenneséantéjen noudattamisen ja liikennekult-
tuurin. Liikennemuodot ovat tieliikenne, raideliikenne, vesiliikenne, maastoliikenne ja ilmailu. Suunni-
telmassa esitetdan konkreettisia toimenpiteitd ja strategioita liikenneturvallisuuden parantamiseksi
Itd-Suomen alueella seuraavan vuosikymmenen aikana. Jokaisen toimenpiteen tavoitteena on edis-

taa turvallista, kestévaa ja saavutettavaa liikennetta alueella.

Valtakunnallinen nollavisio on lilkkenneturvallisuussuunnitelman ldhtokohtana, jonka mukaisesti ke-
nenkdan ei tarvitsisi kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa vuoteen 2050 mennessd. Tavoit-
teena on, ettd vuoteen 2030 mennessa tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden
maara on vahintaan puolittunut vuoteen 2030 mennessa vuoden 2020 tasosta. Suomi on sitoutunut
EU-maiden kanssa tavoittelemaan edella mainittua visiota vuoteen 2030 mennessa (Itd-Suomen lii-

kenneturvallisuussuunnitelma 2024-2030).

Opinnaytetytn aihe Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman 2024-2030 seurantamenetelmat
on erittdin tarpeellinen, silla ELY-keskuksella ei ole ollut laadittuna suunnitelman toimenpiteiden seu-
rantamenetelmia. Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman aikajanne ulottuu vuoteen 2030 asti,
joka antaa mahdollisuuden pitkajénteiselle tyélle liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Suunnitel-
man tavoitteena on vahentaa vakavia liikenneonnettomuuksia, loukkaantumisia ja kuolemantapauk-

sia merkittavasti seka luoda turvallisempi liikenneymparistd kaikille alueen asukkaille ja vierailijoille.
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TUTKIMUKSEN TAUSTA, MENETELMAT JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Opinnaytety6n tavoitteena on laatia seurantamenetelmat Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitel-
man 2024-2030 karkitoimenpiteille. Karkitoimenpiteitd suunnitelmassa on kaikkiaan 54 kpl. Muita
tarkeitd toimenpiteita lilkenneturvallisuussuunnitelmassa on mainittu 115 kpl. Itd-Suomen liikenne-
turvallisuussuunnitelman seitseman painopistealuetta ovat 1. turvalliset ajonopeudet, 2. paihteetdn
liikenne, 3. ajoterveys hallussa, 4. turvallisesti paateilld, 5. turvallisesti taajamissa kavellen ja py6-

raillen, 6. nuorten turvallinen liikkuminen, 7. iakkaiden turvallinen liikkuminen.

Seurantamenetelmia laadittaessa on keskusteltu eri sidosryhmien kanssa, jotka ovat olleet mukana
Ité-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisessa. Seurantamenetelmista on keskusteltu

myods kuntien edustajien kanssa, joille karkitoimenpiteiden toteuttaminen kuuluu.

Pohjois-Savon ELY-keskus tekee aktiivista yhteistydta eri sidosryhmien kanssa edistadkseen liikkenne-
turvallisuusty6ta. Merkittavimmat sidosryhmat ovat eri kuntien edustajat liikkenneturvallisuustyoryh-

missa, poliisin edustajat, pelastuslaitosten edustajat, Liikenneturva seka hyvinvointialueet.

Kvalitatiivinen tutkimus eli laadullinen tutkimus

Seurantamenetelmid laadittaessa on kaytetty erilaisia tutkimusmenetelmia. Tutkimusaineistot ovat
olleet eri organisaatioiden julkaisemia raportteja, suunnitelmia, tutkimuksia ja selvityksid seka kdy-
tyja keskusteluja eri sidosryhmien henkildiden kanssa. Keskustelut ovat perustuneet kysymysten
esittamiseen tietojen kerdamiseksi. Haastattelut ovat auttaneet ymmartdmaan eri organisaatioiden
toimintamalleja liikenneturvallisuustydn suhteen. Tutkimusta tehdessa on lahetetty myds sahkdposti-

kyselyja.

Tutkimusaineiston haastattelut

Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma ulottuu kolmessa eri maakunnassa 44 kunnan alueelle
seka kolmelle hyvinvointialueelle. Sidosryhmia on vastuutettu eri karkitoimenpiteilla liikkenneturvalli-
suussuunnitelmassa. Keskusteluja on kayty Poliisin, Liikenneturvan, hyvinvointialueen edustajien
kanssa seka kaupunkien teknisen toimen edustajien kanssa. Kirjekysely on lahetetty myds Viron
seka Norjan liikennevirastoihin. Virosta ei tullut vastausta, mutta Norjan liikennevirastosta kysymyk-

siin vastasi Sigurd Lgtveit.
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Norja on jo pitkadn johtanut pohjoismaita liikenneturvallisuuden suhteen, kun verrataan tieliiken-
teessa kuolleitten madria suhteessa asukaslukuun. Pohjoismaista Norja on vertailukelpoisin maa lii-
kennekayttaytymisen ja vaeston osalta. Tunnistamalla osa-alueita, joissa Suomen tilanne on Norjaa
heikompi, voidaan samalla tunnistaa Suomen tielilkenteen turvallisuustyon kehityskohteita. (Suomen
ja Norjan tieliikenteen turvallisuuden ja siihen liittyvien tekijoiden vertailu s. 12). Opinndytetydsséa on

haastateltu Norjan liikenneviraston asiantuntijoita sahkopostikyselylla.

Norjan liikennevirastoon lahetetty kysymyspatteristo sisalsi 13 kpl kysymyksia. Kysymykset ja

vastaukset olivat seuraavanlaiset:

. Kuinka valvotte Norjan liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteiden toteutumista?

Liikenneturvallisuuden kansallinen toimenpidesuunnitelma 2022-2025 sisaltaa 179
toimenpidetta, joista eri osapuolilla ja organisaatioilla liikenneturvallisuustyéssa on vastuu
toteuttaa. Toimenpidesuunnitelma sisaltad myos erilaisia mittareita (KPI), joiden tavoitteet

on saavutettava vuoteen 2026 mennessa tai ne koskevat ajanjaksoa 2022-2025
kokonaisuutena. Kahden vuoden valein valmistellaan raportti Liikenne- ja viestintaministeriolle,
joka osoittaa 179 toimenpiteen toteutumistilanteen toimintasuunnitelmassa. Norjan Tiehallinto
osallistuu 91:een naistd 179 toimenpiteestd, joko yksin tai yhteistydssa muiden osapuolten

ja organisaatioiden kanssa. Tiehallinnon sisélla ndiden 91 toimenpiteen edistymistd seurataan
raportoinnin kautta johdolle kolme kertaa vuodessa. Joka vuosi valmistellaan myds raportti
Liikenne- ja viestintdministeritlle, joka osoittaa edistymisen mittaritavoitteisiin suunnitelmassa.
Tdssa raportissa osoitetaan myds edistysaskel tason suhteen Kansallisen liilkennesuunnitelman

kunnianhimon vahentamiseen ihmishenkien menetysten ja vakavien vammojen osalta.
. Kuinka sidosryhmien tekemaa liikenneturvallisuustyéta voidaan seurata?
Meilla ei ole erillista arviointia Norjan eri sidosryhmien valisesta yhteistydsta.
. Mitka ovat keskeiset avainsuorituskykymittarit (KPI:t)?
Kansallisen liikenneturvallisuuden toimintasuunnitelman 2022-2025 mittarit ovat seuraavat:
Vuoteen 2026 mennessa:
e 72 % ajoneuvoista tulee noudattaa nopeusrajoituksia
e 0,1 % lilkenteessa aiheutuneista onnettomuuksista on alkoholin aiheuttamina niin, etta
kuljettajan alkoholipitoisuus on yli 0,02 %

e 0,4 % liikenneonnettomuuksista liittyy huumeita kayttaneisiin kuljettajiin, joiden kaytté

ylittaa rikosoikeudellisen rangaistuskynnyksen
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e 98,5 % kaikkien muiden paitsi raskaiden ajoneuvojen kuljettajista ja etupenkilla
istuvista matkustajista tulee kayttaa turvavoita

e 95 % kaikista raskaan kaluston kuljettajista tulee kayttaa turvavoita.

e 75 % kaikista 1-3 vuotiaista lapsista tulee olla turvaistuimessa selkd menosuuntaan

pain

e 85 % kaikista 1-8 vuotiaista lapsista tulee olla asianmukaisessa turvaistuimessa.

e Toimenpidesuunnitelman aikana 2022-2025 tulee olla vahintdan kaksi vuotta ilman,
ettd 0—14-vuotiaita lapsia kuolee liikenteessa. Samana aikana vuosittainen keskiarvo ei
saa ylittaa 15. lasta, jotka kuolevat tai loukkaantuvat vakavasti liikenteessa

e Toimenpidesuunnitelman aikana 2022—-2025-vuotiaiden 18- ja 19-vuotiaiden
kuljettajien keskimddrainen riski kuolla tai loukkaantua vakavasti tulee olla 25
prosenttia alhaisempi kuin vuosien 2018 ja 2019 keskiarvo

e Toimenpidesuunnitelman aikana 2022-2025 ikaryhmien +75 riski kuolla tai
loukkaantua vakavasti tulee olla 25 % alhaisempi kuin vuosien 2018 ja 2019 keskiarvo
(ajokilometria kohti)

e Jalankulkijoilla, jotka kuuluvat ikdaryhmaan 75+, tulee olla 25 % alhaisempi
onnettomuus kuin vuosien 2018 ja 2019 keskiarvo (kavellyt kilometria kohti).

e Pyodrailijoilla tulee olla 25 prosenttia alhaisempi kuin vuosien 2018 ja 2019 keskiarvo
(pyorailty kilometria kohti)

e 75 % pyorailijoista tulee kayttaa kyparaa.

e 53 % jalankulkijoista tulee kayttaa heijastinta

e Vahintdan 200 kuntaa tulee olla maaritelty Liikenneturvalliseksi kunnaksi.

e Mahdollisimman monta maakuntaa tulee olla maaritelty Liikenneturvalliseksi
maakunnaksi
Naista tarkein KPI (suorituskyvyn avainindikaattori) on nopeusrajoituksen

noudattaminen

4. Miten muiden liikenneonnettomuuksien kuin kuolemantapausten ja vaikeasti vammautuneiden

seuranta toteutetaan?

Viralliset tilastot tieliikenneonnettomuuksista sisaltdvat myos lievasti loukkaantuneet poliisin
raportoimissa onnettomuuksissa. Kuitenkin merkittava haaste on aliraportointi ja tdma koskee
erityisesti lievasti loukkaantuneita. Pydrailyonnettomuuksissa myds vakavien loukkaantumisten
aliraportointi on merkittdvad. Norjassa on talla hetkelld kdynnissa useita hankkeita, joissa
tarkastellaan mahdollisuutta kayttda terveydenhoitopalvelujen tietoja kokonaisvaltaisemman kuvan
saamiseksi tieliikenneonnettomuuksista johtuneista vammoista.

Kaynnissa on myds mielenkiintoinen yhteistyd Norjan tiehallinnon ja kolmen suuren autojen
pelastuspalvelualan toimijan valilla. Tarkoitus on luoda kartta, joka nayttaa, ettd missa tapahtuvat
onnettomuudet, joissa aineellisia vahinkoja sattuu. Tdma voisi olla tarkea tadydennys nykyiseen

yleiskuvaamme siitd, missa poliisin raportoimat henkildvahinko-onnettomuudet tapahtuvat.
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5. Kuinka seurataan poliisin liikenneturvallisuusty6ta?

Poliisin seurantamenetelmat liikenneturvallisuustydssa madritellaan erillisissa Norjan
poliisihallituksen ohjeissa.

6. Minkalaista liikennettad valvotaan? Sisdltyvatké siihen raideliikenne ja vesiliikenne?

"Vision zero” -tavoite liikennejarjestelmasta, jossa kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti,
koskee koko liikennealaa, ei pelkdstadan maantieliikennetta. Toisin sanoen se koskee myds
raideliikennettd, ilmailua ja meriliikennetta. Onnettomuustilannetta seurataan myods nailla

aloilla, mutta haasteet eivat ole yhta suuria kuin maantieliikenteessa. Norjassa on otettu kayttéon
myds "vision zero” -tavoite harrastusveneiden onnettomuuksien kuolemaan johtavien ja vakavien
vammojen osalta. Tama laajennetaan nyt myds kaupallisiin aluksiin (kalastusalukset jne.).
Pyritéan luomaan riittdvan hyvaa tilastollista perustaa voidakseen seurata kehitysta suhteessa

harrastusveneiden/kaupallisten alusten "vision zero” -tavoitteeseen.

7. Kuinka lapsille jarjestettavien liikennekerhojen ja koulujen liikennekasvatusta seurataan?

Tietojen mukaan Opetushallitus ei toteuta erityistd valvontaa lilkkennekasvatuksesta
koulujarjestelmassa. Norjassa Liikenneturvallisuusneuvosto (Trygg Trafikk) vastaa erityisesti siita,
etta liikennekasvatusta ja tietoa liikenneturvallisuudesta tarjotaan osana koordinoitua toimintaa
likenneonnettomuuksien torjumiseksi. He osallistuvat seka lastentarhanopettajien etta
koulunopettajien koulutukseen ja tarjoavat ohjausmateriaalia kdytettavaksi paivakodeissa ja

kouluissa. Lisaksi he valvovat, kuinka paljon valmisteltua ohjausmateriaalia kaytetaan kaytanndssa.

8. Kuinka ammattikuljettajien ajokuntoa valvotaan, vai valvotaanko sitd ollenkaan? Milloin henkild

luokitellaan ikdantyneeksi (Onko se 65-vuotiaana)?

Norjan ammattikuljettajat ovat samojen ajotuntien ja lepoaikojen vaatimusten alaisia kuin

EU:ssa. Vaatimukset ovat myds samat, kun kyse on ammatillisen patevyyden ylldpitamisesta

ja viisivuotisesta saanndllisesta koulutukseen osallistumisesta. Tilastojemme mukaan liikenteen riski
kasvaa jyrkasti noin 75 vuoden idsta alkaen. Liikenneturvallisuustydssa viittaamme siksi usein

ikaryhmdan 75+, joita kutsutaan vanhuksiksi.
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9. Onko Norjassa muuta koulutusta ajotaitojen yllapitoon kuin autokoulut?

Norjan maanteiden ja teiden hallinto jérjestda vapaaehtoisia kursseja ikaantyneille kuljettajille,
Kuljettaja 65+. Kurssi keskittyy liikenteen haasteisiin, jotka ovat yleisid ikdantyneiden kuljettajien
keskuudessa. Kurssi tarjotaan kaikille 70-vuotiaille ajokortin haltijoille. Tavoitteena on, ettad 20

prosenttia naista valitsee osallistua kurssille.

10. Millaista viestintaa liikenneturvallisuudesta kdydaan koululaitosten, eldkeldisjarjestéjen ja

kaupunkien kanssa?

Norjassa on yleisesti ottaen tiivis ja hyvin toimiva yhteisty0 eri tahojen ja organisaatioiden valilla
likenneturvallisuustydssa. Tyo, joka valmistaa kansallisen tieliikkenneturvallisuussuunnitelmamme, on
hyva esimerkki siita. Vuosien 2022-2025  toimintasuunnitelmassa 10 valtion osapuolta, kaikki
ladninhallinnot, 7 suurinta kaupunkikuntaa ja 20 etujdrjestda ovat sitoutuneet toteuttamaan
toimenpiteita. Esimerkiksi Norjan Eldkelaisliitto sitoutuu toteuttamaan toimenpiteen numero 71:
"Norjan Eldkeldisliitto jarjestaa ja pitaa tieliikkenneturvallisuuskursseja vanhemmille jalankulkijoille,
perustuen Liikenteen ja viestinnan viraston laatimiin materiaaleihin. Liikenteen ja viestinnan virasto
varmistaa, ettd olemassa olevat kurssimateriaalit paivitetdan ja sopeutetaan ammatillisten ja
teknisten sisaltéjen nakdkulmasta.” Norjassa on kaksi ajokoulujen etujdrjestda (Trafikkforum

ja NorgesTrafikkskoleforbud), jotka molemmat osallistuvat tieliikenneturvallisuussuunnitelmaan.
Taman liséksi Norjan maanteiden ja teiden hallinnolla on hyva vuoropuhelu kahden etujarjestén
kanssa ammattiasioissa koskien kuljettajakoulutusta. Useissa toisen asteen oppilaitoksissa on
mahdollista valita "Liikenne” valinnaisaineeksi. Aineessa korostetaan tieliikenneturvallisuutta.
Tilastojen mukaan lukuvuonna 2023/2024 ldhes 10 prosenttia oppilaista valitsi tamdn aineen. Trygg
Trafikk (Norjan Liikenneturvallisuusneuvosto) tarjoaa kouluille opetusohjelman valinnaisaineeseen.
Lisaksi he laativat suunnitelman opettajien taitojen kehittamiseksi, jotka opettavat tata ainetta.
Norjan Liikenneturvallisuusneuvosto on myds laatinut kurssin, jota tarjotaan koulutuslaitoksille

varhaiskasvatuksen opettajakoulutukseen.

11. Kuinka jalankulkijoiden ylityspaikkojen nakyvyytta on toteutettu?

Tarve toimenpiteisiin kansallisen maantieverkon jalankulkijoiden osalta on askettdin rekisterdoity.
Rekisterdinnissa on erityinen painotus jalankulkijoiden ylityspaikoissa, joissa valaistus on riittdmaton.
Toimenpiteiden priorisointi selkiytyy Norjan maanteiden ja teiden hallinnon kuusivuotisessa

toimintaohjelmassa 2025-2030 ja vuosittaisessa budjetissa.

12. Kuinka sahkodpotkulautojen turvallisuus on otettu huomioon liikennekdyttdytymisessa? (Ottaen

huomioon ikdrajoitukset, nopeusrajoitukset ja veren alkoholipitoisuudet)

Kansallisia saannoksia ja maarayksia on otettu kayttéon kahdesti. Ensimmainen otettiin kayttodn
toukokuussa 2021:
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e Sahkopotkulaudalla ajaminen useamman kuin yhden henkilén osalta on kielletty

e Nopeusrajoitus 6 km/h, kun ohitetaan jalankulkijoita

Vuonna 2022 sahkdpotkulaudat maariteltiin "pieniksi sahkémoottoriajoneuvoiksi" ja seuraavat

saannot otettiin kayttdon:

e Veren alkoholiraja 0,2
o Ikdraja sahkopotkulaudan kaytdlle asetettiin 12 vuoteen

e Pakollinen kypdran kaytté 12—-15-vuotiaille

1. tammikuuta 2023 alkaen sahkdpotkulaudoille tuli myds pakolliseksi vastuuvakuutus.

Lisaksi séhkdpotkulautojen on noudatettava seuraavia vaatimuksia Pienien

sahkdmoottoriajoneuvojen asetuksen ja vaatimusten mukaan:

e Enintadn rakenteellinen nopeus 20 km/h.

e Enimmaispaino 70 kg akun kanssa.

e Enimmadisleveys 85 cm.

e  Enimmaispituus 120 cm.

e Istuimen jarjestelya ei sallita.

e Sdhkopotkulaudassa on oltava valmistajan nimi, tyyppi ja valmistusnumerot.

e Sen on oltava jarjestelma, joka mahdollistaa turvallisen, tehokkaan ja nopean pysahtymisen.

e Punaiset heijastimet on oltava nékyvissa takana, ajon aikana pimeéassa, myds valo, jota voi-
daan nahda selvasti 300 metrin etdisyydelta keltaisella tai valkoisella valolla edessa ja punai-
sella takana.

e Sdhkopotkulaudassa on oltava merkkikello tai torvi.

e Sdhkodjarjestelman on taytettava turvallisuusvaatimukset.
Kunnat voivat ottaa kayttoon paikallisia rajoituksia sahképotkulautojen vuokraamiseen. Os-
lossa seuraavat rajoitukset otettiin kayttéon 10. syyskuuta 2021:

e Vuokrausta ei sallita yolla (klo 23-05).

¢ Yhteensa enintdan 8 000 sahkdpotkulautaa vuokrattavissa Oslossa, jaettuna alueisiin

13. Onko Norjassa koulutusta tai valvontaa niille henkildille, jotka ovat menettaneet ajokorttinsa

alkoholiperusteisista syista?

Tama on alue, josta Norjassa tarvitsemme oppia siitd, mitéa muissa Pohjoismaissa tehdaan. On
harkittu alkometrin kayton vaatimuksen kayttéonottoa yhdessa kurssien/asenteidenmuutos-tyén
kanssa vaihtoehtona ajokortin takavarikoimiselle niille, jotka on pidatetty ajamisesta alkoholin
vaikutuksen alaisena. Kuitenkaan hyvaksyntaa ei ole vield annettu, eika tallaisen jarjestelman

kdyttéonotolle Norjassa ole talla hetkella viitteita tulevina vuosina. Kriminalomsorgen



12 (33)

(Rikosseuraamusvirasto) on toteuttanut "Ohjelma humalassa ajamista vastaan" vuodesta 2008
Iahtien. Tama on rankaiseva toimenpide ihmisille, jotka muuten olisivat tuomittu ehdottomaan
vankeuteen huumeiden vaikutuksen alaisena ajamisesta. Ohjelma kestda kymmenen kuukautta ja
sen tavoitteena on lisata tietoisuutta omasta kayttdytymisestd ja sen seurauksista seka estda tulevia

huumeiden vaikutuksen alaisena ajamisia. Kuitenkin tdman menetelman kayttd on vahentynyt.

Haastattelussa kavi ilmi, etta tarkein seurantamenetelma kaikissa liikenneonnettomuuksissa on
virallisten tilastojen keraaminen ja analysointi. Haastattelulla ei sinansa ollut toivottua arvoa
tiedonsaannin suhteen seurantamenetelmien osalta. Haastattelu kuitenkin vahvisti sen, ettd Norja
on Suomea edella liikenneturvallisuusasioiden suhteen. Norjan lainsdadanto on edelld Suomea
huomattavasti mikroliikenteessa pienien sahkémoottoriajoneuvojen osalta. Lainsdadanndssa on
maadritelty mm. turvavalineiden kaytosta sahkdpotkulautailussa, ettd kyparan pakollinen kayttd
koskee 12—15-vuotiaita sekd maassa on otettu kadyttéon promilleraja myds sahkdpotkulautojen

kayttajille.

1.3  Poliisin ohjaus lilkenneturvallisuustydssa

Poliisin toimintaa ohjaa sisdministeri6. Sisdministerié on julkaissut poliisin liikenneturvallisuustydn
strategisen ohjauksen ja tulosohjauksen vahvistamiseksi Poliisin liikennevalvonnan ja turvallisuuden
ohjelman vuosille 2021-2030. Ohjelmassa sisaministerit velvoittaa Poliisihallituksen toimeenpane-
maan ohjelman liikenneturvallisuustyota koskevat tavoitteet. Taman velvoitteen takia Poliisihallitus
on laatinut Poliisin liikennevalvonnan ja liikenneturvallisuuden toiminta- ja kehittdmissuunnitelma
2022—-2030 (Poliisin liikennevalvonnan ja liikenneturvallisuuden toiminta- ja kehittdmissuunnitelma
2022-2030).

Suunnitelmassa linjataan liikennevalvonnan lisdksi my6s kaikkea muuta liikenneturvallisuusteen vai-

kuttavaa toimintaa poliisitoiminnan eri sektoreilla (Poliisihallituksen julkaisusarja, Poliisin liikenneval-
vonnan ja likkenneturvallisuuden toiminta- ja kehittdmissuunnitelma 2021-2030 s.14). Poliisin liiken-
neturvallisuustyén toimeenpano- ja kehittémissuunnitelma 2022-2030 on tarkoitettu poliisity6én raa-
miksi pitkajanteiseen tydskentelyyn, joka vaikuttaa osaltaan tulosohjausprosessiin, vuosittaiseen tee-
mavalvontasuunnitelmaan ja muuhun poliisin yksikdssé suunniteltavaan ja toteutettavaan liikkenne-

turvallisuustydhon (Poliisihallituksen julkaisusarja, Poliisin liikennevalvonnan ja liikenneturvallisuuden

toiminta- ja kehittamissuunnitelma 2021-2030 s. 11).

Poliisihallituksen julkaisussa on nostettu esille poliisin sisdisen valvonnan ja tarkastuksen osalta, etta
liikenneturvallisuusty6hon liittyva tarkastuskohde olisi esimerkiksi ajoterveytta ja huumaavien ainei-

den vaarinkayttdjaa koskevien tietojen siirtyminen lupahallintoon ja se, miten varmistetaan, ettd kai-
kissa ajoterveyden valvontaa edellyttavissa tapauksissa tiedot siirtyvat lupahallintoon. (Poliisin liiken-

nevalvonnan ja liikkenneturvallisuuden toiminta- ja kehittamissuunnitelma 2021-2030-tyéryhma)
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2 LIIKENNETURVALLISUUS MAAILMANLAAJUISESTI

Maailman terveysjarjesté WHO (World Health Organisation) on yhdessa YK:n kanssa laatinut maail-
man laajuisen liikenneturvallisuussuunnitelman Global Plan Decade Of Action For Road Safety 2021-
2030. Maailman terveysjarjestd on merkittava toimija liikkenneturvallisuuden edistémisessd maail-
manlaajuisesti. WHO pyrkii vahentdmaan liikenneonnettomuuksien aiheuttamia kuolemia ja
loukkaantumisia seka parantamaan liikenneturvallisuutta eri puolilla maailmaa. WHO:n toimet

likenneturvallisuuden parantamiseksi siséltavat muun muassa:

Tiedonkeruu ja tutkimus: WHO keraa tietoa liikkenneonnettomuuksista ja niiden syista seka tutkii

tehokkaita tapoja ehkaista niita.

Suositukset ja ohjeistukset: WHO antaa suosituksia ja ohjeistuksia jasenmaille liikenneturvallisuuden
parantamiseksi, kuten nopeusrajoitusten asettamisesta, alkoholin ja huumeiden kaytén estédmisesta

liikenteessa seka kypara- ja turvavyodkaytannoista.

Kampanijat ja koulutus: WHO edistaa liikenneturvallisuutta jarjestémalla tiedotuskampanjoita ja

tarjoamalla koulutusta eri kohderyhmille, kuten kuljettajille, jalankulkijoille ja polkupydrdilijdille.

Yhteistyd muiden tahojen kanssa: WHO tekee yhteisty6ta muiden kansainvalisten ja kansallisten
toimijoiden kanssa, kuten hallitusten, kansalaisjarjestéjen ja yritysten, liikenneturvallisuuden paran-

tamiseksi.

WHO:n rooli liikenneturvallisuuden edistamisessa on tarkea, silla likenneonnettomuudet ovat mer-
kittdva kansanterveydellinen ongelma, joka aiheuttaa vuosittain miljoonia kuolemia ja loukkaan-
tumisia maailmanlaajuisesti. Maailman terveysjarjeston liikenneturvallisuussuunnitelmassa kerrotaan,
etta tieliikenneonnettomuudet aiheuttavat 1,3 miljoonaa ehkaistdvissa olevaa kuolemaa ja arviolta
50 miljoonaa loukkaantumista vuosittain. (Global Plan Decade Of Action For Road Safety 2021-2030,
WHO, YK)
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SUOMEN LIIKENNETURVALLISUUDEN TILANNE

Suunnittelu ja lahtokohdat

Suomen liikenneturvallisuustilanne on ollut pitkadn hyva, mutta se on silti jatkuvasti kehityksen
kohde. Vuosittain liikenteessa sattuu edelleen onnettomuuksia, ja tavoitteena onkin vahentaa niiden

maaraa entisestaan.

Liikenneturvallisuustydssd Suomessa panostetaan monipuolisesti eri osa-alueisiin. Tahan kuuluu
muun muassa tiestdn kunnossapito, liikennevalvonta, kuljettajien koulutus ja valistus seka teknolo-
gian hyddyntdminen liikenteen turvallisuuden parantamisessa. Esimerkiksi dlykkaat liikkennejarjestel-

mat ja automaatio voivat tulevaisuudessa merkittédvasti vaikuttaa liikkenneturvallisuuteen.

Liikenneturvallisuuden strategiana Suomessa pyritadn jatkuvasti kehittamaan liikenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti. Tahan sisaltyy muun muassa tavoitteiden asettamista, liikenneturvallisuutta kos-

kevan tiedon keraamistd ja analysointia seka erilaisten toimenpiteiden suunnittelua ja toteuttamista.

Yksi keskeinen osa liikenneturvallisuusty6ta on myds ihmisten asenteiden ja kadyttdytymisen muutta-
minen. Tahan pyritddn muun muassa liilkennekasvatuksen ja -valistuksen avulla, jotta kuljettajat oli-

sivat entistéa tietoisempia liikenteen riskeistd ja osaisivat toimia turvallisemmin.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Suomessa on vahva sitoutuminen liikenneturvallisuuden paranta-
miseen, ja strategiana on monipuolinen ldhestymistapa, joka kattaa niin infrastruktuurin kehittdmi-

sen, valvonnan, koulutuksen kuin tiedonkeruun ja tiedottamisenkin.

Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet muuttujina Vuosi. KOKO MAA, Yhteensa,
Yhteensa, Sukupuolet yhteensa, Kuolleet.
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Kuva 1. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara on lahes puolittunut 20

vuodessa. (Tilastokeskus).
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4 LITKENNETURVALLISUUSSTRATEGIA

Liikenne ja viestintaministerid on julkaissut Suomen valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian
2022-2026 (Rekola M, Kolinen L, Asikainen E, Heliste L, Immonen E, Starck M, Ahokas M, Suomento
J, Johansson S. 2022)

Suomi on sitoutunut muiden EU-maiden kanssa vuonna 2017 solmittuun Vallettan julistukseen. Julis-
tuksessa Liikenneturvallisuusstrategia pohjautuu nollavisioon. Suomen liikenneturvallisuusstrategi-

assa on kaikkiaan seitseman linjausta:

4.1 Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia

Linjauksessa korostetaan tarvetta monitasoiseen ldhestymistapaan liikenneturvallisuustydssa, joka
ulottuu valtakunnallisista toimenpiteistd alueelliseen ja yksilétasoon asti. Lisaksi linjauksessa paino-
tetaan, etta liikkenneturvallisuuden edistaminen ei rajoitu pelkastaan liilkennepoliittisiin ratkaisuihin tai
lainsdadantoon, vaan siihen liittyy myds mielenterveys- ja paihdetyd. Tarkeimpia toimenpiteitd ovat
hallinnonalojen vélinen yhteistyo kaikilla tasoilla, ennaltaehkaisevan mielenterveystydn tukeminen
tiiviin poikkihallinnollisen yhteistyon avulla seka itsemurhien ehkaisy tie- ja raideliikenteessa integroi-
malla se osaksi muita julkisen hallinnon strategioita. Naiden toimenpiteiden tavoitteena on parantaa
liikenneturvallisuuden tilaa ja arvostusta yhteiskunnassa, tiivistad viranomaisten valista yhteistyota

seka lisata ihmisten kokemaa turvallisuuden tunnetta liikenteessa.

4.2 Paatoksenteon on perustuttava tietoon

Tavoitteena on hyédyntdd enemman ja syvallisemmin tietoa liikenneturvallisuudesta paatoksente-
ossa ja toimeenpanossa kaikilla tasoilla. Lisaksi linjauksessa korostetaan tarvetta parantaa tietopoh-
jaa ja tiedonkulkua eri toimijoiden valilla. Linjauksen tavoitteena on mahdollistaa liilkenneturvallisuu-
den nykytilan seuranta ja kehittaminen tilastoituun tietoon perustuen. Tama edellyttdad ajantasaisia
ja luotettavia tilastoja, jotka palvelevat liikenneturvallisuuden edistémisty6ta. Linjauksessa mainitaan
myds tarve kehittda tilastoja kokonaisvaltaisesti esimerkiksi pyérailijdiden turvallisuuden osalta seka
varmistaa tietojen sujuva liikkuminen eri viranomaisten valilla. Merkittavimmat toimenpiteet sisalta-
vat vakavien loukkaantumisten seurannan vakiinnuttamisen, tieliikenteessa ajoterveyden valvonnan
parantamisen, tieliikenteen tilastoinnin kehittamisen, vesiliikenteen turvallisuuskampanjoiden suun-
taamisen alueellisesti ja erityisryhmille seka miehittédmattdmien ilma-alusten sijaintitietojen saata-

vuuden ja jakamisen edistamisen.

4.3  Eri toimijoiden liikenneosaamista on edistettava

Turvallinen liikkuminen edellyttda tietoisuutta liikennesadnnéistd, taitoa liikkennevalineiden kaytosta

ja hallinnasta seka kykya arvioida liikenteeseen liittyvia riskeja omasta ja muiden nakékulmasta.
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Uusien ilmididen ja muutosten tulisi heijastua laajemmin liikennekasvatukseen ja kertaluontoisiin
koulutuksiin. Lisaksi linjauksessa korostetaan tarvetta huolehtia osaamisen ja taitojen kehittémisesta
viranomaisten ja ammattien parissa. Linjauksen tavoitteena on varmistaa, etta riittdva tieto ja taidot
mahdollistavat turvallisen liikkumisen mika edistaa liikenneturvallisuutta. Erilaisten ja eri-ikaisten liik-
kujaryhmien liikenneosaamista pyritdan vahvistamaan kokonaisvaltaisesti, samoin viranomaisten
osaamista. Liikennekasvatus nahdaan elinikdisena prosessina. Merkittdvimmat toimenpiteet sisalta-
vat liilkennekasvatuksen huomioimisen toisen asteen opetussuunnitelmissa ja tutkintojen perusteissa
seka poliisin henkiléstdon osaamisen kehittdmisen rattijuopumuksesta epailtyjen ohjauksessa matalan

kynnyksen palveluihin tai arviointeihin.

4.4 Asenteiden on muututtava liikenteessa

Liilkenneonnettomuuksien taustalla vaikuttavat yleensa asenteet, jotka voivat vaikuttaa yksittaisen
ihmisen kayttaytymiseen enemman kuin tieto. Esimerkkeja asenteiden vaikutuksesta ovat omien tai-
tojen yliarvioiminen, paihteiden kayttd, ylinopeus seka turvavydn kayttamatta jattdminen. Asentei-
siin vaikuttavat koko ihmisen elinymparistd, mutta asenteet eivat valttamatta ole pysyvid. Asenteisiin
voidaan vaikutta mm. liikennekasvatuksella ja liikenneturvallisuuden viestinnalla eri ikaryhmille. Mer-
kittavimmat toimenpiteet sisaltavat yleisen kielteisen suhtautumisen paihtyneend ajamiseen yllapita-
misen ja vahvistamisen, laajan valtakunnallisen rattijuopumuksen torjumiseen tahtaavan kampanjan
kaynnistamisen seka turvallisuusviestinnan kohdistamisen erityisesti ikdantyville miehille ajotervey-

teen liittyen. Lisaksi pyritéan vahvistamaan vesiliikenteen turvallisuusviestinnan rahoituspohjaa.

4.5 Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien tulee olla turvallisia

Turvallisen liikennejarjestelman tulee hyvdksya ihmisten tekemat virheet ja sen eri osien on suunni-
teltava siten, etta yhden alueen pettdessa toinen kompensoi sen. Turvallisen liikennejarjestelman
olennaisia osia on ovat turvalliset liikennevdlineet, turvallinen liikkenneymparisto seka turvavalineet.
Linjauksen tavoitteena on, ettd liikennejarjestelma on niin turvallinen, etta ihmisten aiheuttamat in-
himilliset virheet eivat johda ihmishenkien menetyksiin tai vakaviin loukkaantumisiin ja, etté liikenne-
jarjestelma on saavutettava ja tasa-arvoinen kaikille kdyttajaryhmille. Merkittdvimmat toimenpiteet
sisaltavat nopeusrajoitukset ohjeen paivittamisen ja ajonopeuksien rauhoittamisen erityisesti alueilla,
joilla on kavely- ja pyorailyliikennettd seka koulujen ja pdivakotien laheisyydessa. Lisdksi jatketaan
vaylaviraston tasoristeysohjelmaa ja suomen ilmailuliiton laatiman turvallisuuden hallintajarjestelmén

kdyttoonottoa.

4.6 Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

Teknologinen kehitys parantaa merkittavasti liikenneturvallisuutta. Useat osa-alueet ovat kehittyneet
teknologiateollisuudessa. Turvallisuusjarjestelmat kuten automaattiset hatajarrutusjarjestelmat, kais-
tavahti- ja térmaysvaroitin jarjestelmat seka ajoneuvojen vakausjarjestelmat ovat teknologisia inno-

vaatioita, jotka voivat havaita vaaratilanteita ja auttaa kuljettajaa valttdmaan onnettomuuksia. Nyky-
paivan alykkaat liikennejarjestelmat tarjoavat reaaliaikaista liilkennetietoa ja liilkenteen hallintaa, joka

vahentda ruuhkia, parantaa liikenteen sujuvuutta ja ndin myds vahentda onnettomuuksien riskia.
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Liikenteen automaatio, kuten nopeuden ylittdminen tai vasymyksesta johtuvaa huomioon herpaantu-

mista, automaatio vahentaa inhimillisten virheiden aiheuttamia onnettomuuksia liikenteessa.

4,7 Lainsaadannon on edistettava turvallisuutta

Lainsdadannon rooli turvallisuuden edistamisessa on merkittava liikenteessa. Liikenneturvallisuuteen
liittyvat keskeiset sadnnét ja reunaehtojen maaritelmat ovat lainsdadénndssa ja viranomaismaarayk-
sissa, vaikka viime vuosina on uudistettu tieliikennelakia ja vesiliikennelakia, lainsaddannon kehitta-
mista on jatkettava turvallisuuden parantamiseksi tulevaisuudessa. Tavoitteena on, etta lilkkennetur-
vallisuuteen liittyvat lainsaddantd tukee turvallisuutta kaikkien liikkujien kannalta. Tarkeimpid toi-
menpiteitd ovat muutostarpeiden selvittdminen ajoterveyden edistamisessa seka vesiliikenteen pro-
millerajan laskemiseen seka pydrailyn ja mikroliikkkumisen promillerajan méarittelyssa. (Rekola M,
Kolinen L, Asikainen E, Heliste L, Immonen E, Starck M, Ahokas M, Suomento J, Johansson S, Lii-
kenneturvallisuusstrategia 2022—-2026, Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 2022:3, PDF tie-
dosto, Noudettu osoitteesta https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/han-
dle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1R&isAllowed=y).

Liikenneturvallisuusstrategian 2022—-2026 mukaisesti strategian toteutumisen seurantaa varten pe-
rustetaan seurantaryhma, joka kokoontuu vahintaan puolivuosittain. Ryhman tehtavana on tarkas-
tella strategian toimenpiteiden edistymista ja niiden vaikutuksia. Mikali todetaan, etta tavoiteltuja
vaikutuksia ei saavuteta, ryhma voi tehdd muutoksia toimenpideohjelmaan. Strategian paivitystar-
peita arvioidaan myos liikennejarjestelmaanalyysin yhteydessa, jonka tavoitteena on mahdollistaa
strategian toteutumisen seuranta. Seurantaryhma jarjestaa liikkenne- ja viestintéministerion johdolla
vuosittain lilkkenneturvallisuusfoorumin, jossa esitellaan strategian toimeenpanon edistymista ja kes-

kustellaan ajankohtaisista lilkkenneturvallisuusasioista. (Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 11/2023)


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163951/LVM_2022_3.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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5 ITA-SUOMEN LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA VUOSILLE 2024-2030

5.1 Liikenneturvallisuussuunnitelman tarkoitus

Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman tarkoituksena on ohjata kokonaisvaltaisesti Ita-Suomen

alueella liikenneturvallisuusty6ta.

5.2 Karkitoimenpiteet

(T!e"!‘f‘?ﬂﬁ‘e. Vesiliikenne Maastoliikenne

Turvalliset ajonopeudat

Paihteeton likenne

| | |
Ajoterveys hallussa

[

Turvallisesti paateila

Turvallisesti taajamissa
kavellen ja p‘,ularala

Nuorten turvalinen likkuminen

lakkaiden turvallinen likkuminen

Muut likennemuotokohtaiset tarkeat teemat

Kuva 1. Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman painopistealueet (Heltimo J, Kinnunen T,
Oversti K, 2023)
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Karkitoimenpide
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Vastuutaho

Pyritaan edistamaan, etta katualueilla, joissa liilkkuu paljon jalankulkijoita,
pyorailijoita seka naihin rinnastettavia liikkujia alennetaan nopeusrajoituksia
20-40 kilometriin tunnissa.

Kunnat, ELY-keskus

Poliisi toteuttaa ajonopeuksien valvontaa, josta tiedotetaan etukateen sekd
paivittaistd nakymatdntd nopeusvalvontaa. Poliisi myds tehostaa liikenteen
valvontaan ja kampanjoihin liittyvaa ennen—jalkeen-viestintaa.
Haastatteluissa syntyneitd kommentteja:

Perusvalvontaa, jota tehd3an paivittdin.

Poliisi

Edistetaan automaattisen nopeusvalvontajariestelman laajentamista seka
maantie- ettd katuverkoilla. Lisdtaan erityisesti kuntien tietdmysta katuverkon
automaattivalvontamahdollisuuksista.

ELY-keskus, Kunnat,
Poliisi, Vaylavirasto,
Fintraffic

Hyodynnetdan kiinteita ja siirrettdvia nopeusnayttStauluja lilkenteen
rauhoittamisessa, ajonopeuksien seurannassa ja kuntalaisviestinnassa.
Kannustetaan kuntia hankkimaan omia nopeusnayttétauluja.

ELY, Kunnat

Maanteiden nopeusrajoitukset tarkistetaan Vaylaviraston paivittdmien
valtakunnallisten nopeusrajoitusohjeiden mukaisiksi. Vaylaviraston ohje
valmistuu vuosien 2024-2025 aikana.

Vaylavirasto, ELY

Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Padihteeton liikenne

Karkitoimenpide

Vastuutaho

Ehkaisevaa paihdetydta otetaan kayttdon yhdessa likennekasvatusta
edistavien toimintamallien kanssa ylakouluissa, toisen asteen oppilaitoksissa
sekd nuoristydssa.

Koulut, oppilaitokset,
Hyvinvointialueet, Kunnat,
Poliisi, Pelastuslaitos,
Liikenneturva

Rattijuopumusten kiinnijaamisriskin nostamiseksi Poliisi toteuttaa
paivittaista rattijuopumusvalvontaa seka tehostaa viestintaa kampanjoihin
ja valvontaan liittyen.

Poliisi

Yhteistydna tehddan kampanjoita seka panostetaan viestintdan kielteisen
suhtautumisen yllapitamiseksi koskien paihtyneena ajamista.

Poliisi, Hyvinvointialueet,
Kunnat, Liikenneturva

Kiinnijaaneiden uusimisriskin vahentamiseksi kehitetdan hoitoon ohjaamisen
prosesseja, terveydenhuollon seuranta- ja ilmoitusmenettelyja ajokortin
omaaville pdihdesairaille, ajokieltoja koskevia kaytantéja sekd alkolukkojen
kayttéa.

Hyvinvointialueet, LVM, STM,
Poliisihallitus
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Tielilkenteen turvallisuuden parantaminen: Ajoterveys hallussa

Karkitoimenpide Vastuutaho
Tarjotaan kynnyksetdn toimintaprosessi ja selked chjeistus ajoterveyteen Hyvinvointialueet, Poliisi, KYS
liittyvien kysymysten ja yhteydenottojen kasittelemiseksi seka ohje siita, Ajopoli, Liikenneturva, Kunnat

miten kansalainen voi tuoda esiin huolensa laheisensa ajoterveydesta.
Haastatteluissa syntyneitd kommentteja:

Hyvinvointialueen ja Litkenneturvan yhteinen toimintaprosessi. Tulisi tehdd
useamman hva.n yhteistyona.

Jaetaan tietoa ajoterveyteen liittyen ja puheeksi ottamiseen idakkaiden Hyvinvointialueet, Kunnat,
omaisille ja laheisille. Liikenneturva, Jarjestot
Haastatteluissa syntyneitd kommentteja:
Hyvinvointialueilla tulisi laatia ohje.

Muun liikennevalvonnan yhteydessa Poliisi toteuttaa ajoterveyden valvontaa | Poliisi
(ajo-oikeuden lupavalvontaa).

Ammattikuljettajien tietoisuutta lisdtaan ajovireytensa yllapitamiseksi ja KYS Ajopoli, Tyénantajat, Linja-
oman tyoterveytensa osalta. autoliitto, SKAL, Taksiliitto,
Likenneturva

Laajennetaan ajoterveydenarviointiin erikoistuneen poliklinikan KYS Ajopolin | KYS Ajopoli, Hyvinvointialueet
toimintaa seka lisdtaan sen tunnettuutta sosiaali- ja terveydenhuollon
ammattilaisten keskuudessa.

Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Turvallisesti paateilla

Karkitoimenpide Vastuutaho
Lisataan keskikaiteellisen paatieverkoston maaraa (2+1 ja 1+1 keskikaidetiet) osana | ELY-keskus,
laajempia kehittdmishankkeita. Vavylavirasto
Kartoitetaan onnettomuusriskin kannalta vaarallisimmat liittymat Ita-Suomen ELY-keskus
padtiestolld ja arvioidaan niiden kehittamistarpeet.

Tarkistetaan paateiden riista-aitojen ja hirvivaroitusalueiden ajantasaisuus seka ELY-keskus
edistetdan tievarsialueiden puuston raivauksia ja hirvinauhojen kayttéa.
Tarkistetaan valta- ja kantateiden nopeusrajoitukset uuden valtakunnallisen ELY-keskus

nopeusrajoitusohjeen mukaisiksi. Vaylavirasto paivittaa ohjeen vuosien 2023-2024
aikana.

Edistetdan automaattisen nopeusvalvontajarjestelman laajentumista etenkin Paliisi,
kantateilla (valtateilld tilanne on jo varsin hyva). Vaylavirasto,
Fintraffic, ELY-
keskus
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Turvallisesti taajamissa kéavellen ja pyéralla

Karkitoimenpide

Vastuutaho

Yllapidetdan jatkuvaa kaikki tienkadyttajaryhmat huomioivaa viestintaa ja
kampanjointia vaistamissaantdjen tuntemisen ja noudattamisen parantamiseksi
(kaikkien velvollisuus noudattaa saantéja).

Kunnat,
Hyvinvointialueet,
Liikenneturva,
Pyorailyseurat

Toteutetaan poliisin kanssa yhteisty@ssa taajamaliikenteen valvontakampanjoita
(erityisteemoina vaistamisaannot, ajonopeudet, sahkdpotkulautailu).

Poliisi, Kunnat,
ELY-keskus,
Liikenneturva

Varmistetaan tienylityskohtien turvalliset jarjestelyt (selkeys, havaittavuus, ohjeiden

ELY-keskus,

turvavarusteiden (pydravalot, kypara, heijastin jne.) kayton edistamiseksi.

mukaisuus, lainmukaisuus). Lisdtaan kuntien tietoisuutta turvallisista, ohjeiden ja Kunnat
lainmukaisista, ratkaisuista.

Panostetaan paivakotien, koulujen ja liikkuntapaikkojen 1ahiympéristdjen turvallisiin ja | Kunnat
houkutteleviin jalankulku- ja py&railyolosuhteisiin (ml. saattoliikenteen

vahentaminen).

Yllapidetdan jatkuvaa viestintaa ja kampanjointia jalankulkijoiden ja pydrailijdiden Kunnat,

Hyvinvointialueet,
Liikenneturva

Kunnat edistavat toimivaltansa puitteissa, operaattoreiden kanssa yhteistydssa,
sahkopotkulautailun turvallisuutta (ajonopeuksien laskeminen, ydajokiellot,
sadntétuntemus, pysakdintipolitiikka, lautojen maara).

Kunnat,
Operaattorit

Taajamien ja keskusta-alueiden nopeusrajoituspolitiikkaa uudistetaan rohkeasti

toimet).

suojaamattomien liikkujaryhmien turvallisuus priorisoiden (20-30 km/h + niita tukevat

Kunnat, ELY-
keskus

Karkitoimenpide

Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Nuorten turvallinen liikkuminen

Vastuutaho

Hyddynnetaan kokemusasiantuntijoita kouluvierailijoina seka toteutetaan
nuorisoa puhuttelevia tapahtumia/kampanjoita.

Kunnat,

Oppilaitokset,
Liikenneturva,
Pelastuslaitos

Hyddynnetaan nuorten kayttamia sosiaalisen median kanavia
likenneturvallisuusviestinndssa.

Kunnat,
Oppilaitokset,
Liikenneturva

Osallistetaan nuoria liikenneturvallisuustydn suunnitteluun ja toteutukseen
nuorilta-nuorille-ajatuksella (oppilaskunnat, nuorisovaltuustot,
opiskelijajarjestot).

Kunnat,
Liikenneturva

Kohdennetaan tehostettua valvontaa nuorten vaaralliseen Poliisi
likennekayttadytymiseen etenkin kesailtoina ja - viikonloppuina seka mm.

erilaisissa kokoontumis- ja kiihdytysajoissa.

Tuetaan huoltajia ja vahvistetaan heidan rooliansa liikennekasvatuksessa Neuvolat,

neuvolasta alkaen. Kannustetaan huoltajia mukaan liikenneturvallisuustydn
suunnitteluun ja toteutukseen.

Varhaiskasvatus,
Koulut, Oppilaitokset,
Liikenneturva

Jarjestetaan liikkennekasvatustyon perehdytyksia nuorten parissa tydskenteleville,

jarjestotoiminnassa mukana oleville. Koulutusten kautta lisgtaan tietdmysta
valmiista materiaaleista seka hyvista kdyténteista ja toimintamalleista.

Kunnat, Koulut,
Oppilaitokset,
Nuorisopalvelut,

Liikenneturva
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Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Idkk&iden turvallinen liikkuminen

Karkitoimenpide Vastuutaho
Jarjestetaan idkkaille liikenneturvallisuusaiheisia teematilaisuuksia ja tietoiskuja Kunnat,
(ajoterveys, pyoraily, liukastumis- ja kaatumistapaturmat, turvalaitteet jne.) Hyvinvointialueet,

Jarjestdt,

Liikenneturva

Tarjotaan idgkkaiden omaisille ja laheisille tietoa ja tydkaluja ajoterveysaiheen
kasittelyyn ja puheeksi ottamiseen.

Hyvinvointialueet,
Kunnat,
Liikenneturva,
Jarjestot

Jarjestetaan tietoiskuja ja koulutuksia iakkaiden parissa tydskenteleville
(osaaminen mm. ikdantymiseen liittyvissa haasteissa ja ajoterveysasioissa).

Hyvinvointialueet,
Kunnat,
Liikenneturva

Kutsutaan vanhus- ja vammaisneuvostojen edustus kuntien
liikenneturvallisuusty&ryhmiin seka lisdtdan niiden roolia liikenneturvallisuustydn
suunnittelussa ja toteutuksessa.

Kunnat, Vanhus- ja
vammaisheuvostot

Tielitkenteen turvallisuuden parantaminen: Muut toimenpiteet

Karkitoimenpide

Vastuutaho

Edistetdan raideliikenteen tasoristeysturvallisuutta Vaylaviraston tasoristeysten
parantamisohjelman mukaisesti (tasoristeysten poisto- ja parannuskohteita).

Vaylavirasto

Huomioidaan rautateilld liikkumisen turvallisuus koulujen liikennekasvatuksessa
(mm. Vaylaviraston radalla liikkumisen vaarat -aineisto kasvattajille).

Nuorisopalvelut

Toteutetaan viranomaisyhteistyonad kampanja turvallisista toimintamalleista
onnettomuuspaikkaa ohittaessa (vrt. halytysajoneuvon kohtaaminen).

Pelastuslaitos,

ELY-keskus

Pelastuslaitosten kalustoa ja tyovalineita uudistetaan jatkuvasti vastaamaan
ajoneuvokannan uudistumisen mukanaan tuomia haasteita.

Haastatteluissa syntyneita kommentteja:

Pelastusiaitos esitli toiveena, ettd ELY ja pelastuslaitos pitdisivat vuosittain
kahdenkeskisid toimintapalavereita lilkenneturvallisuustoimenpiteiden osalta.

Pelastuslaitos

Koulut, Oppilaitokset,

Liikenneturva, Poliisi,




Vesiliikenteen turvallisuuden parantaminen

Karkitoimenpide
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Vastuutaho

Sisallytetaan turvallisen vesilld liikkumisen periaatteet seka pelastusliivien
kayton opettelu osaksi koulujen ja oppilaitosten turvallisuus-
/liilkennekasvatusta seka uimaopetusta.

Kunnat, Poliisi,
Pelastuslaitos,
Meripelastusseuran
yhdistykset, Suomen
Uimaopetus- ja
Hengenpelastusliitto
ry (SUH)

Poliisi kiinnittaa vesiliilkenteen valvonnassa erityistd huomiota Poliisi
pelastusliivien kayttoon, veneiden kuntoon, kuormitukseen ja varusteisiin

seké kuljettajan kuntoon. Poliisi tarkkailee myé&s vesialueille asetettuja

erityisia nopeusrajoituksia ja nilden noudattamista.

Varmistetaan, etta vesililkenteen nopeusrajoitukset ovat selkeasti nakyvilla Vaylavirasto

seké kartoilla etta vesistoalueilla. Pidetaan tarvittaessa huolta merkkien
nakyvyydesté raivauksin ja yllapidetaan ilmoituskanavaa, jonne voi ilmoittaa
peittyvistd merkeista.

Turvallisuusviestinnéssa korostetaan huviveneen paallikon roolia ja vastuuta
vesililkkenneturvallisuudesta huolehtimisessa. Paallikko vastaa muun
muassa siitd, etta vesikulkuneuvo on aiottuun matkaan nahden turvallinen,
siina on laissa mainitut tai sen nojalla sédadetyt varusteet, varusteet ovat
kunnossa seka matkustavilla henkilGilla on kelluntavélineet puettuina.

Meripelastusseuran
yhdistykset, Poliisi,
Pelastuslaitos,
Veneilyseurat

Kohdennetaan vesiliikenteen turvallisuusviestintaa ja kampanjoita erityisesti
ikaihmisille hyddyntden mm. paikallismediaa seka vanhusneuvostojen ja
elékelaisjarjestojen kokoontumisia. Korostetaan myos ajoterveyteen liittyvia
kysymyksia.

Poliisi,
Meripelastusseuran
yvhdistykset,
Pelastuslaitos

Maastoliikenteen turvallisuuden parantaminen

Karkitoimenpide

Vastuutaho

Otetaan liikenneturvallisuus huomioon mm. moottorikelkkareittien sijainnin
ja geometrian suunnittelussa. Pyritdan valttamaan isoja vesistoja, jyrkkia
rinteita, pitkia suoria seka tarpeettomia maanteiden ylityksia. Ohjataan

kelkkailijat risteyksissa pysahtymaan esim. hidastein.

Kunnat, ELY-keskus,
Metsahallitus

Rajoitetaan ajonopeuksia alueilla, joissa on paljon muitakin liilkkujia (esim.
alueelliset rajoitukset asutuksen lahella).

Kunnat, ELY-keskus,
Metsahallitus

Lisataan tiedotusta jaalla ajamisen riskeista ja heikoista jaaalueista
(huomioiden vapaa-ajankalastajat).

Kunnat (Poliisi,
Pelastuslaitokset,
Rajavartiolaitos,
Metséahallitus,
Liikenneturva

Edistetdaan turvallista maastoliikennetta tiedottamalla saanndoista,
vastuista ja reittien aukiolosta eri kanavissa ja tapahtumissa seka
parantamalla eri toimijoiden valista tiedonkulkua. Lisataan myos tietamysta
moottorikelkkareittien ja -urien valisesta erosta.

Kunnat, Poliisi,
Rajavartiolaitos,
Metsahallitus,
Matkailualueet,
Liikenneturva, ELY-
keskus

Huomioidaan maastoliikenne ja monkijat ylakoulujen ja toisen asteen
oppilaitosten liikennekasvatuksessa ja -tapahtumissa.

Koulut, oppilaitokset,
Poliisi, Lilkenneturva

Nakyvan valvonnan kautta yllapidetaan kiinnijgamisriskia seka vaikutetaan
ajonopeuksiin ja lilkkenteen paihteettomyyteen.

Poliisi,
Rajavartiolaitos,
Metsahallitus




Ilmailun turvallisuuden parantaminen

Karkitoimenpide
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Vastuutaho

Harrasteilmailun lennonopettajien tieto- ja taitotasoa kehitetdan
saanndllisesti jarjestettavilla vapaaehtoisilla kertauskoulutuksilla.

Harrasteilmailun
koulutusorganisaatiot ja
ilmailukerhot, Traficom,
LVM

Sisallytetaan harrasteilmailun lentolupakirjoja suorittavien henkildiden
koulutukseen nykyista enemman asenteisiin ja kayttaytymiseen liittyvaa
oppimateriaalia.

Harrasteilmailun
koulutusorganisaatiot,
Traficom

Jatketaan Suomen IImailuliiton laatiman turvallisuuden hallintajarjestelman
eli SMS:n (Safety Management System) jalkauttamista ilmailukerhoihin.
Iimailukerholta edellytetddn turvallisuusvastaavan tehtavan muodostamista
ja turvallisuusvastaavien kouluttamista.

Suomen Ilmailuliitto ry,
Alueelliset iimailukerhot

Jaetaan tietoa miehittamattdmien ilma-alusten turvallisesta kaytdsta eri
kayttajaryhmille. Tuotetaan monipuolista koulutus- ja kampanjamateriaalia,
josta viedaan tietoa toimijoiden viestintdkanavien lisdksi myds uusien
miehittamattdmien ilma-alusten oston yhteyteen seké kouluihin.

Traficom, Suomen
Iimailuliitto ry,
Poliisihallitus,
Opetushallitus
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6 SEURANTAMENETELMAT

Tyon edetessa ja sidosryhmid haastatellessa on kdynyt ilmi, ettd kaikkiin 54 kpl karkitoimenpiteitad on
kdytannbéssa mahdotonta seurata, silla organisaatiotahot, joille on toimenpiteita vastuutettu ei ole
riittdvad omaa seurantaa. Organisaatioista puuttuu kirjauksia tehdyista toimenpiteistd, joilla voisi

organisaation sisadisesti toimenpiteita seurata.

Lopullisena tavoitteena on ollut laatia seurantamenetelma, jokaiselle osa-alueelle niin, ettd toimenpi-

teitd seurataan vahintaan joka 2. vuosi.
Turvalliset ajonopeudet:

Pyritadn edistdamaan, ettd katualueilla, joissa liikkuu paljon jalankulkijoita, pyoradilijoitéa seka naihin
rinnastettavia liikkujia alennetaan nopeusrajoituksia 20—40 kilometriin tunnissa.
Kuntakohtaisissa liikenneturvallisuustyoryhmissd konsultti kerdd vuoden alussa edellisen vuoden to-

teutuneet alennetut nopeusrajoitukset Excel taulukkoon.

Poliisi toteuttaa ajonopeuksien valvontaa, josta tiedotetaan etukateen seka paivittdista nakymatonta
nopeusvalvontaa. Poliisi myds tehostaa liikenteen valvontaan ja kampanjointiin liittyvaa ennen-jal-

keen viestintaa. Vastuu: Poliisi

Poliisin suoriteseuranta tuntien mukaan ja, ettd kuinka paljon on seuraamuksia aiheutunut seuran-

nasta. Teeman jélkeen laadittu tiedote, joka léhetetdén myds Elylle.

Edistetdan automaattisen nopeusvalvontajarjestelman laajentumista maantieverkolla seka kuntien
katuverkolla. Lisatdan etenkin kuntien tietémystd mahdollisuuksista automaattivalvonnasta katuver-

kolla. Vastuu: ELY-keskus, Kunnat, Poliisi, Vaylavirasto, Fintraffic

Liikenneturvallisuussuunnitelmia laadittaessa ELY-keskus kerda kuntakohtaiset automaattinopeusval-
vonta aloitteet ja toimittaa koostettuna Fintraffic Tie Oy:lle, mikali ELY-keskus seka poliisi pitavat

automaattivalvontapisteitd aiheellisina.
Pdihteeton liikenne:

Poliisi toteuttaa sadanndllista rattijuopumusten valvontaa kiinnijaamisriskin nostamiseksi ja tehostaa
valvontaan ja kampanjoihin liittyvad ennen—jélkeen-viestintaa.

Vastuu: Poliisi

Teeman jélkeen laadittu tiedote poliisin toimesta, joka Idhetetdéan myds ELY-keskukselle. Muutokset

ovat seurattavissa vuosittain.

Ehkadisevaa padihdetyota otetaan kayttodn yhdessa liilkennekasvatusta edistavien toimintamallien
kanssa ylakouluissa, toisen asteen oppilaitoksissa seka nuorisotydssa.

Vastuu: Koulut, oppilaitokset, Hyvinvointialueet, Kunnat, Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva
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Sivistystoimenjohtajille léhetettdva seurantalomake perusopetukseen ja lukioihin. Seurantalomake 2.

asteen alueiden keskeisimmille oppilaitoksille.

Kiinnijadneiden uusimisriskin vahentamiseksi kehitetdan hoitoon ohjaamisen prosesseja, terveyden-
huollon seuranta- ja ilmoitusmenettelyja ajokortin omaaville paihdesairaille, ajokieltoja koskevia kay-
tantdja seka alkolukkojen kayttoa.

Vastuu: Hyvinvointialueet, LVM, STM, Poliisihallitus
Hyvinvointialueelle léhetettdva seurantalomake.
Turvallisesti taajamissa kdvellen ja pyoralla:

Sahkopotkulautailun turvallisuutta edistetdadn kunnissa yhteistydssa operaattoreiden kanssa
(ajonopeuksien laskeminen, yo ajokiellot, sdantétuntemus, pysakointipolitiikka, lautojen maara).

Vastuu: Kunnat, Operaattorit

Kerdtty Kuopion, Joensuun, Mikkelin ja Varkauden kaupungeilta léhtotiedot. Verrataan tietoja
kahden vuoden vdlein, kuinka ajonopeudet, pysakointikieltoalueet ovat muuttuneet ja, ettd onko
tullut muita rajoituksia séhkopotkulautojen kdyttoon. Jatkotoimenpiteena on, ettd Eteld-Savon,
Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan hyvinvointialueet ottavat THL:n 2023 julkaiseman tapaturma
muulla liikkumisvalineelld koodin V0O0.8 kayttoonsd sdhkdpotkulautatapaturmien osalta. Tavoitteena
tdmdén osalta on, ettd ELY-keskus pystyy seuraamaan onnettomuuksien kehitystd maaréllisesti

tiedostaen kuntakohtaiset saéntomuutokset.
Tieliikenteen turvallisuuden parantaminen: Turvallisesti paateilla

Ita-Suomen péadtiestolld kartoitetaan onnettomuusriskien riskien kannalta vaarallisimmat liittymat
seka arvioidaan niiden kehittamistarpeet.
Vastuu: ELY-keskus

Toteutetaan Kkartoitus ja liséksi tarkasteluita yhteistydssa Vayldviraston tieturvallisuusdirektiivin toi-

meenpanon yhteydessa.
Nuorten turvallinen liikkuminen:

Osallistetaan nuoria liikenneturvallisuustyén suunnitteluun ja toteutukseen
nuorilta-nuorille-ajatuksella (oppilaskunnat, nuorisovaltuustot, opiskelijajarjestot).

Vastuu: Kunnat, Liikenneturva

Koostettu seurantalomake yhdessa muiden teknistd toimea koskevien kdrkitoimenpiteiden kanssa.

Kootaan tieto lomakkeista ELY-keskuksen Excel taulukkoon.
Iakkaiden turvallinen litkkuminen:

Kutsutaan vanhus- ja vammaisneuvostojen edustus kuntien liikenneturvallisuustyéryhmiin seka
lisatdan niiden roolia liilkenneturvallisuustydn suunnittelussa ja toteutuksessa.

Vastuu: Kunnat, Vanhus- ja vammaisneuvosto
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Seurataan kuntakohtaisissa liikenneturvallisuustydryhmissa, ettd onko ryhmissa mukana Vanhus- ja
vammaisneuvoston jasenid. Kootaan tieto Excel taulukkoon.
Ilmailun turvallisuuden parantaminen:

Harrasteilmailun lennonopettajien tieto- ja taitotasoa kehitetdan saanndllisesti jarjestettavilla vapaa-
ehtoisilla kertauskoulutuksilla. Vastuu: Harrasteilmailun koulutusorganisaatiot ja ilmailukerhot, Tra-
ficom, LVM

Kysely harrasteilmailun koulutusorganisaatioille, ettd onko kdrkitoimenpide toteutunut. Tieto
kerdtdan Excel taulukkoon.
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7 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Tyon aikana saatiin paljon merkittavaa tietoa eri organisaatioiden tavoista toimia
likenneturvallisuuden parissa. Liikenneturvallisuustyon edistdminen ja yli valtakunnallinen nollavision
tavoittelu tarvitsee kaikkien osa-alueiden niin poliisin kuin varhaiskasvatuksenkin ty6panosta

liikenneturvallisuuden parissa.

Liilkennemuodot ovat vuosien saatossa kehittyneet ja ndin ollen liikennetapaturmatkin ovat

muuttuneet uusien likennemuotojen vallatessa liikennejdrjestelmaa.

Norjaan suunnatun haastattelun yhteenvetona voi todeta, ettd Norja on myds mikroliikkumisen
liikenneturvallisuuden osalta edellakavija, silla Norjassa on jo muutama vuosi sitten otettu kayttdon
sellaisia saant6ja sahkdpotkulautailun osalta, jotka ovat vasta vuonna 2024 tulossa Suomen

lainsaadantoon.

Yksi uusi merkittava liikkennemuoto liikennetapaturmien osalta on sahkdpotkulaudat. Kyseiset laitteet
ovat aiheuttaneet lukuisia vakavia tapaturmia, mutta tapaturmien todellinen maara on jaanyt
keraamattad, koska tarvittavia tyokaluja ei ole ollut. Ty6ta laadittaessa on saatu uutta tietoa
Terveyden ja hyvinvoinnin laitokselta. Vuonna 2023 on tullut kdyttéon uusi koodi, jota kdytetdaén
sahkopotkulautaonnettomuuksissa. Jatkotoimenpiteend onkin, etta Pohjois-Savon ELY:n alueella

toimivat kolme hyvinvointialuetta ottavat kayttéonsa uuden koodiston.

Hyvinvointialueet aloittivat toimintansa 1.1.2023. Aikaisemmin liikenneturvallisuustyéryhmiin

ja liikenneturvallisuustydhdn on osallistunut kuntien sotealueen henkiléstéa. Hyvinvointialueiden
aloitettua toimintansa ei ole ollut selvilld hyvinvointialueiden henkildston tyénajako
liikenneturvallisuusasioiden suhteen. Tyon aikana yksi térkeimpid asioita on, etta on saatu
kartutettua uusia sidosryhman jasenia etenkin hyvinvointialueiden ja oppilaitosten osalta

liikenneturvallisuustybhén mukaan.

TyOssa saatiin laadittua liitteena olevat seurantalomakkeet kaupungeille, kunnille sekd hyvinvointi
alueille. Lisaksi Poliisille vastuulla olevien karkitoimenpiteiden seurannan osalta sovittiin, etta Ita-

Suomen Poliisilaitos toimittaa jatkossa Pohjois-Savon ELY-keskukselle teeman jdlkeen tiedotteen.

Kaikki nama edella mainitut tiedot keratadn lopulta Excel taulukoihin, joissa on selked seurata

maakunta ja kunta kohtaisesti toteutuneita karkitoimenpiteita.
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EDISTETAAN
LAHIVUOSINA

Yllapidetdan jatkuvaa kaikki tienkayttdja-
ryhmat huomioivaa viestintéa ja kampan-
jointia vaistamissaantdjen tuntemisen ja
noudattamisen parantamiseksi.

Varmistetaan tienylityskohtien turvalliset
jarjestelyt (selkeys, havaittavuus, ohjei-
den mukaisuus, lainmukaisuus). Lisatéan
kuntien tietoisuutta turvallisista, ohjeiden
ja lainmukaisista, ratkaisuista.

Panostetaan paivakotien, koulujen ja lii-
kuntapaikkojen lahiymparistojen turvalli-
siin ja houkutteleviin jalankulku- ja py6-
railyolosuhteisiin (ml. saattoliikenteen va-
hentdminen).

Yllapidetdan jatkuvaa viestintda ja kam-
panjointia jalankulkijoiden ja pyorailijoi-
den turvavarusteiden (pyoravalot, ky-
para, heijastin jne.) kayton edistamiseksi.

Taajamien ja keskusta-alueiden nopeus-
rajoituspolitiikkaa uudistetaan rohkeasti
suojaamattomien liikkkujaryhmien turvalli-
suus priorisoiden (20-30 km/h + niita tu-
kevat toimet).

Edistetaan alhaisempien (20—40 km/h)
nopeusrajoitusten toteutumista ymparis-
toissa, joissa liikkkuu paljon jalankulkijoita,
pyorailijoita tai naihin rinnastettavia kulki-
joita.

Otetaan liikenneturvallisuus huomioon
mm. moottorikelkkareittien sijainnin ja
geometrian suunnittelussa. Pyritdan valt-
tamaan isoja vesistdja, jyrkkia rinteitd,
pitkia suoria seka tarpeettomia maantei-
den ylityksid. Ohjataan kelkkailijat ris-
teyksissa pysahtymaan esim. hidastein.
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EDISTETAAN
LAHIVUOSINA

Kutsutaan vanhus- ja vammaisneuvostojen
edustus kuntien liikenneturvallisuustydryh-
miin seka lisatdan niiden roolia liikennetur-
vallisuustydn suunnittelussa ja toteutuk-
sessa.

Rajoitetaan moottorikelkkojen ajonopeuksia
alueilla, joissa on paljon muitakin liikkkujia
(esim. alueelliset rajoitukset asutuksen I&-
helld).

Edistetaan turvallista maastoliikennetta tie-
dottamalla sadnnoista, vastuista ja reittien
aukiolosta eri kanavissa ja tapahtumissa seka
parantamalla eri toimijoiden valista tiedon-
kulkua. Lisataan myos tietémysta moottori-
kelkkareittien ja -urien valisestd erosta.




LIITE 2. SEURANTALOMAKE SIVISTYSTOIMELLE/ 2. ASTEEN OPPILAITOKSILLE

©

Elinkeino-, likenne-
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TOIMENPIDE

Seurantalomake sivistystoimenjohtajille / 2. asteen oppilaitoksille

TOTEUTUNUT
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EDISTETAAN
LAHIVUOSINA

Ylakouluissa, toiseen asteen oppilai-
toksissa ja nuorisotydssa otetaan kayt-
toon ehkaisevaa paihdetydta seka lii-
kennekasvatusta yhdistavia toiminta-
malleja.

Hyddynnetadn kokemusasiantuntijoita
kouluvierailijoina seka toteutetaan
nuorisoa puhuttelevia tapahtu-
mia/kampanjoita.

Hyddynnetaan nuorten kayttdmia sosi-
aalisen median kanavia liikenneturval-
lisuusviestinnassa.

Osallistetaan nuoria liikenneturvalli-
suustyon suunnitteluun ja toteutuk-
seen nuorilta-nuorille-ajatuksella.

Tuetaan huoltajia ja vahvistetaan hei-
dan rooliansa liikennekasvatuksessa
neuvolasta alkaen. Kannustetaan huol-
tajia mukaan liikenneturvallisuustydn
suunnitteluun ja toteutukseen.

Jarjestetdan liikennekasvatustydn pe-
rehdytyksid nuorten parissa tyoskente-
leville, kuten yldkoulujen ja toisen as-
teen opettajille, nuorisotyéntekijoille,
seura- ja jarjestétoiminnassa mukana
oleville. Koulutusten kautta lisataan
tietdmysta valmiista materiaaleista
sekad hyvistd kdytanteista ja toiminta-
malleista.

Huomioidaan maastoliikenne ja monki-
jat ylékoulujen ja toisen asteen oppi-
laitosten lilkkennekasvatuksessa ja -ta-
pahtumissa.
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LIITE 3. SEURANTALOMAKE HYVINVOINTIALUEELLE

\ Elinkeino-, likenne-
ymparistokeskus

Seurantalomake hyvinvointialueen vanhustenhoidon henkiléstolle

Toimenpide Toteutunut Edistetaan
lahivuosina

Jarjestetaan iakkaille liikenneturvallisuus-
aiheisia teematilaisuuksia ja tietoiskuja
(ajoterveys, pyoraily, liukastumis- ja kaa-
tumistapaturmat, turvalaitteet jne.).

Tarjotaan iakkéiden omaisille ja laheisille
tietoa ja tydkaluja ajoterveysaiheen kasit-
telyyn ja puheeksi ottamiseen.

Jarjestetdan tietoiskuja ja koulutuksia idk-
kaiden parissa tydskenteleville (osaami-
nen mm. ikaantymiseen liittyvissé haas-
teissa ja ajoterveysasioissa).




