ﬁ POLIISIAMMATTIKORKEAKOULU

Maassa maan tavalla

Vertaileva tulkinta Manner-Suomen ja Ahvenanmaan maakunnan
likennelainsdadannosta

Viena lkonen & Jussi Leskela

11/2024

Poliisiammattikorkeakoulun opinnaytety6 / AMK




ESIPUHE

Tama opinnaytetyd on tehty osana Poliisiammattikorkeakoulun opintoja, ja se kéasittelee
likenteeseen liittyvan lainsdddannon eroja Ahvenanmaan itsehallintoalueen ja muun Suomen
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sovelletaan eri alueilla. Tavoitteena on lisata tietoisuutta Ahvenanmaan lainsdadannosta seka

tarjota kaytannon hyoétya niin poliisiviranomaisille kuin alueella liikkuville matkailijoille.

Toivomme, etta tama tyo toimii hyédyllisena lahteena kaikille, jotka tarvitsevat syvempaa
ymmarrysta liikennelainsdddannon eroista ja niiden vaikutuksista kaytannon tydhon ja liikenteessa

toimimiseen.
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1 JOHDANTO

Opinnaytetydssamme tutkimme vertaillen Ahvenanmaan itsehallintoalueen tieliikennelakia
(2023:108) ja Manner-Suomen tieliikennelakia (729/2018). Lisdksi vertailemme tydssamme
likennerikoksia kasittelevaa rikoslain (39/1889) 23. lukua, sekéa Ahvenanmaan liikennerikoslakia
(2023:109).

Kasvaessaan Manner-Suomessa suomenkielisena ja suomenkielisessa yhteisgssa, jaa kasitys
Ahvenanmaasta helposti ohueksi. Nakokulma saattaa rajoittua siihen, ettd Ahvenanmaasta
Suomeen kuuluvana demilitarisoituna alueena, joka on idyllinen kesélla ja harmaa talvella. Moni on
vieraillut Godbyssa sijaitsevalla Taffelin sipsitehtaalla jo ala-asteella, mahdollisesti pelireissujen tai

luokkaretkien yhteydessa.

Ahvenanmaan poliisi (ruots. Alands polismyndighet) on Suomen ainut taysin ruotsinkielinen
poliisilaitos. Se ei kuulu sisaministerion, vaan Ahvenanmaan maakuntahallituksen alaisuuteen.
Ahvenanmaan poliisilaitos vastaa koko Ahvenanmaan maakunnan alueesta ja se tydllistaa noin 90
henkilda, joista suurin osa on poliiseja koulutukseltaan. (Polisen.ax) Poliisinsa Ahvenanmaan
poliisilaitos kouluttaa kuitenkin Manner-Suomessa Tampereen poliisiammattikorkeakoulussa, kuten
koko muukin Suomi. Ainoastaan Poliisiammattikorkeakoulusta valmistuneet ruotsinkielentaitoiset
suomalaiset poliisi (AMK) -tutkinnon suorittaneet ovat automaattisesti toimivaltaisia

Ahvenanmaalla.

Ahvenanmaalla on sdadetty muun muassa oma tieliikennelaki ja liikkennerikoslaki. Suurilta osin
nama ovat samanlaisia Manner-Suomen tieliikennelainsaadannon kanssa, mutta eroavaisuuksia
l6ytyy. Poliisin koulutuksessa Ahvenanmaan tieliikennelakiin ei perehdyta, vaan se opetetaan
Ahvenanmaalle tyéllistyville erikseen. Opinnaytetydmme tavoite on tuoda keskeisimmat erot esille,

seka ylipgdatdan tuoda Ahvenanmaan tieliikennelainsaadantoa esille Manner-Suomessa.

Tieliikennelakien eroavaisuuksista on tehty aikaisemmin yksi opinnaytety6 vuonna 2019. Joonas
Saloranta teki opinnaytetyon Handbok for den nyblivne alandska polisen: En operationell
undersdkning kring lagstiftningsskillnader mellan landskapet Alands och den fastlandska
lagstiftningen gallande trafik, vapaasti suomennettuna kasikirja uudelle Ahvenanmaan poliisille:
Toiminnallinen tutkimus lainsdadannon eroista Ahvenanmaan maakunnan ja Manner-Suomen
likennelainsaadannon valilla. Taméa on todella kattava paketti lainsaadannén eroavaisuuksista
liikenteen osalta ja kasikirja on erinomaisesti tehty. Siiné on otettu huomioon sen toimivuus
pienemmassa muodossa tulostettuna, sekd saatavuus sahkodisena versiona. Paivitetty
Ahvenanmaan tieliikennelainsdadéanto (2023:108) astui voimaan 2024 ja Manner-Suomen

tielikennelainsdadant6 (729/2018) astui voimaan 2020, molemmat siis hiljattain ja Salorannan



opinnaytetytn valmistumisen jalkeen. Taméan seurauksena opas ei ole enaa taysin ajantasainen.
Lisaksi opinnaytetyd on toteutettu ruotsinkielelld, jolloin sen tavoitettavuus rajoittuu ruotsia taitaviin
henkildihin. Nama ovat toki kohderyhmaa ajatellen ihmisia ketka tyéllistyvat Ahvenanmaalle, mutta
mikali aiheesta on kiinnostunut suomenkielinen henkild, saattaa kyseinen opinnaytetyo jaada

lukematta. Ty6llamme tuomme tdhan suomenkielista nakdkulmaa.



2 AHVENANMAAN MAAKUNTA

2.1 Ahvenanmaan historia

Ahvenanmaa on aikanaan kuulunut muun Suomen tavoin seka Ruotsiin ettd Vengjaan. Suomen
itsendistymisen jalkeen Ahvenanmaalla syntyi voimakas liike, joka juonsi juurensa
Ahvenanmaalaisten halusta liittya Ruotsiin. Halu kumpusi siséllissotien mahdollisista seurauksista
ja huolesta ruotsin kielen ja kulttuurin sdilymisesta. Liike sai tukea Ruotsista, mika aiheutti konfliktin
Suomen ja Ruotsin vélilla. Konflikti vietiin Kansainliittoon ja Genevessa 1921 paatettiin, ettd
Ahvenanmaa kuuluu Suomelle, mutta se saa itsehallinnon ja Suomen on turvattava ruotsin kielen

ja Ahvenanmaan kulttuurin sadilyminen. Suomi lupasi talldin sisallyttaa lakiin mm. seuraavat seikat:

- Ruotsi koulujen opetuskielena

- Maakunnan ulkopuoliselle luovutetun kiinteiston, tulee sen olla maakunnan, kunnan tai
maakunnassa asuvan yksittdisen henkilon lunastettavissa

- Maakuntaan muuttaneet Suomen kansalaiset saavat &anioikeuden asuttuaan maakunnassa
vakituisesti viisi vuotta

- Tasavallan presidentti nimittdd maaherran sovittuaan asiasta maakuntapdivien puheenjohtajan
kanssa

- Maakunnalla on oikeus kayttaa tietty osa maakunnasta saatavista veroista omiin tarpeisiinsa

- Ahvenanmaan maakuntapaivilla on oikeus valittaa takuiden soveltamisesta kansainliitolle
(Oikeusministerio, 2023)

Ehdotus Ahvenanmaan itsehallintolaista hyvaksyttiin ahvenanmaalaisten toimesta ja vuosien
saatossa itsehallintoa on vahvistettu uudistuksilla, kuten vuoden 1951 ja 1991
itsehallintolainsdadannailla. Nykyinen itsehallintolaki (1144/1991) antaa Ahvenanmaalle laajat

oikeudet monilla hallinnon osa-alueilla.
2.2 ltsehallinto

Vaikka Ahvenanmaa on virallisesti yksi Suomen maakunta, se on kuitenkin taysin erillinen
esimerkiksi Uusimaasta tai Pohjanmaasta. Ahvenanmaa on yli 6 700 saaresta koostuva
itsehallintoalue Suomen tasavallassa ja kuten ylla mainittu, sen poliittinen itsehallinto antaa
ahvenanmaalaisille oikeuden sdataa lakeja, jotka koskevat maakunnan sisdisia asioita. Naitd ovat
esimerkiksi opetus, kulttuuri, terveydenhuolto, elinkeinoelaman edistaminen, sisainen liikenne ja
kunnallishallinto ja -verotus. Monet asiat, kuten ulkopolitikka ja puolustus, kuuluvat edelleen
Suomen valtion vastuulle. Kokonaisuudessaan asiat, missd maakunnalla on lainsdadantovalta ovat

lueteltu Ahvenanmaan itsehallintolain (1991/1144) 4. luvun 18 pykalassa.



Ahvenanmaa toimii oman lainsdddannon ja hallinnon osalta kuin itsenéinen valtio, mutta silla on
myo6s oma edustaja Suomen eduskunnassa, joka huolehtii Ahvenanmaan edun mygés niissa
asioissa, joissa maakunta ei itse voi lakeja sdataa. Naita ovat esimerkiksi ulkomaanhallinto, suurin
osa siviili- ja rikosoikeudellisesta vallasta, tuomioistuinasiat, seka tulli ja valtionverotus.

(Ahvenanmaan maakuntapéivat — Eduskunta)

Ahvenanmaan ainut virallinen kieli ja viranomaisten virkakieli on ruotsi, jota reilu enemmisto,
useiden l&hteiden mukaan noin 90 %, alueen noin 30 000 asukkaasta puhuu aidinkielenaan.
Maakunnassa maarataan viestinnan Suomen valtion, suomenkielisten henkildiden ja
Ahvenanmaan viranomaisten valilla tapahtuvan ruotsin kielelld. Suomen kansalaisella on kuitenkin
omassa asiassaan oikeus kayttdd maakunnassa toimivassa tuomioistuimessa tai valtion

viranomaisessa suomen kielta. (Ulkoministerio)

Ahvenanmaan erityispiirteena on sen demilitarisoitu ja neutraloitu asema, joka tarkoittaa, etta
alueella ei sallita sotilaallista lasnéoloa, saaria ei saa linnoittaa ja alue on konfliktin syttyessa
pidettava sodan uhan ulkopuolella. (Ulkoministerid) Ahvenanmaa demilitarisoitiin vuonna 1856
kaydyissa Pariisin rauhanneuvotteluissa Krimin sodan jalkeen ja demilitarisointi on siité asti ollut
osa kansainvalisia sopimuksia, jotka tdhtddvat Ahvenanmaan rauhanomaiseen asemaan ja sen
roolin sailyttdmiseen geopoliittisesti neutraalina alueena. Sotilaiden ja sotilaallisen toiminnan

puuttuminen heijastuu myds tahan tutkimukseen, kun vertailemme alueiden lainsaadantdja.

Itsehallintolaki antaa Ahvenanmaalle oikeuden saataa omat lait tietyilla aloilla, kuten liikenteessa,
koulutuksessa ja ymparistonsuojelussa. Ahvenanmaan maakuntapaivat toimii
lainsdadantdelimend, joka saataa lakeja maakunnan sisaisiin asioihin liittyen. Monet lait ovat
samankaltaisia kuin Manner-Suomessa, mutta eroja syntyy itsehallinnon erityispiirteiden vuoksi.
Tama antaa Ahvenanmaalle mahdollisuuden mukauttaa lainsaadanténsa alueellisiin tarpeisiin ja

olosuhteisiin.
2.3 Liikenne Ahvenanmaalla

Ahvenanmaan liikennejarjestelma eroaa Manner-Suomesta muun muassa infrastruktuurin ja
likennesaantdjen osalta. Maakuntahallinto ylldpitaa noin 640 kilometrin maantieverkostoa, josta
l&hes 600 kilometria on paallystettyja teitd. Verrattuna Manner-Suomeen, Ahvenanmaan

tieverkosto on pienempi ja sen kunnossapito on keskeisessa roolissa liikenteen sujuvuudessa.

Nopeusrajoitukset Ahvenanmaalla poikkeavat Manner-Suomesta: rajoitukset ovat 30 km/h, 50
km/h, 70 km/h ja 90 km/h, kun Manner-Suomessa ne voivat vaihdella 20 km/h aina 120 km/h.

Ahvenanmaalla liikenne on rauhallisempaa, mikd osaltaan johtuu alueen pienemmasta vaestosta ja

10



tiheydesta. Lisaksi Ahvenanmaalla ei mydskaan ole Manner-Suomesta tuttuja moottoriteita tai

moottorilikennevaylia.

Ahvenanmaalla kulkee nelja valtatieta (1-4) ja viisi kantatieta (10, 20, 30, 40, 50), jotka yhdistavat
saarten tarkeimmat alueet. Saaristoliikenne lauttoineen ja losseineen on téarkea osa kuljetuksia, ja

alueella on myds lentokenttd matkustajaliikennetta varten.

Erityispiirteitda ovat muun muassa Fjarsundin tunneli valtatiella 2, jossa on korkeusrajoitus,
Lemstromin kanava valtatie 3, seka painorajoitetut sillat, jotka rajoittavat suurten ajoneuvojen
likkumista. Nama tekijat vaikuttavat alueen liikenteen valvontaan ja liikennesaantdjen

noudattamiseen.

Ajoneuvojen maaréd Ahvenanmaalla on kasvanut merkittavasti vime vuosikymmenina. Esimerkiksi
henkildautojen maéara on noussut 13 979 vuonna 2000 perati 26 190 vuonna 2023. Samalla
kuorma-autojen maara on kasvanut 403 vuonna 2000 yhteensa 1 050 vuonna 2023, ja
pakettiautoja on nykyisin 5 604 kappaletta. My6s moottoripyorien, traktoreiden ja bussien maara on
kasvanut huomattavasti (Ahvenanmaan tilastotietoa, 2023). Taman ajoneuvojen maaran kasvun
my06ta on noussut tarve paivittaa tielikennelainsaadantoa, jotta se vastaisi nykyista likenneméaaraa
ja infrastruktuurin erityispiirteité, kuten saarten valista liikennetta, painorajoitettuja siltoja ja tunnelit.
Lainsdadannon paivittaminen on tarkeda liikenneturvallisuuden ja tehokkaan valvonnan

varmistamiseksi.
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3 TIELIIKENNELAKI

Tieliikennelainsaadannon tarkoituksena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Tieliikennelaki velvoittaa ihmiset noudattamaan liikkennemerkkeja ja liikennesaantoja, joka on
omiaan ehkaisemaan onnettomuuksia. Manner-Suomessa on ollut liikennekaytdssa vuoden 2023
lopussa yli viisi miljoonaa ajoneuvoa, joista vajaa kolme miljoonaa oli henkildautoa (Tilastokeskus,
2023). Ahvenanmaalla henkildautoja on vuonna 2022 ollut 25 884 (Ahvenanmaan tilastotietoa,
2023). Nailla maarilla on tarkead, ettd ihmiset pystyvat luottamaan siihen, etta ajetaan

saanndénmukaisesti.
3.1 Tieliikennelainsaadanté Manner-Suomessa

Suomen tieliikennelainsdadantd perustuu tielikennelakiin, jonka tavoitteena on edistaa turvallista,
sujuvaa ja ymparistoystavallista liikennetta. Manner-Suomessa otettiin k&yttoon uusi tieliikennelaki
729/2018 vuonna 2019, ja siihen lisattiin ennakointivelvollisuus. Laki maarittelee ajoneuvojen
kayton, likennesaannot ja valvonnan, seka kuljettajien ja jalankulkijoiden oikeudet ja velvollisuudet.
Lisaksi tieliikennelaki sdataa likennemerkit ja likennesaannot. Liikennetta valvovat viranomaiset,
kuten poliisi, tulli seka rajavartiolaitos, jotka vastaavat osiltaan lain noudattamisen seurannasta ja

siihen liittyvista toimenpiteista, kuten rangaistuksista ja ajokieltojen maaraamisesta.

Rikoslain (39/1889) 23. luku kasittelee liikennerikoksia Suomessa. Luvussa sdadetaan muun
muassa lilkkenneturvallisuuden vaarantamisesta, torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta,
rattijuopumuksesta seka liikennepaoista onnettomuuspaikalta. Liikenneturvallisuuden
vaarantamiseksi katsotaan teko, joka rikkoo tieliikenteen sdantdja ja asettaa muut tienkayttajat
vaaraan. Torkeassa tapauksessa kyse on vakavammista rikkomuksista, kuten huomattavista

ylinopeuksista tai muista erityisen vaarallisista teoista.
3.2 Tieliikennelainsaadantd Ahvenanmaan maakunnassa

Ahvenanmaalla on oma tieliikennelainsaadantdnsa, joka saatelee liikennettd maakunnan alueella
ottaen huomioon sen erityisolosuhteet. Ahvenanmaan tieliikennelaki (2023:108) kattaa muun
muassa ajoneuvojen kayton, liikkenteen valvonnan ja liikkenneturvallisuuden. Maakunta on
itsehallintonsa nojalla vastuussa tieliikennerikoksiin liittyvasta lainsdddanndsta, joten se voi sdatada
omia lakeja liikennerikkomusten tunnusmerkistoista ja seuraamuksista. Esimerkiksi ajoneuvojen
nopeusrajoitukset, parkkeeraussaannot ja ajoneuvojen tekniset vaatimukset ovat osittain

mukautettu Ahvenanmaan paikallisiin olosuhteisiin.

Ahvenanmaan maakuntapaivat saatavat maakunnan lait ja ne voivat poiketa Manner-Suomen

tielikennelaeista joiltain osin, vaikka perusperiaatteet ovat samat. Itsehallinto mahdollistaa myo6s
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sen, etta esimerkiksi tieverkon erityispiirteet, kuten vahaliikenteiset alueet ja saaristot, huomioidaan

likenteen saantelyssa.

4 VIITEKEHYS JA TUTKIMUKSEN TAVOITE

4.1 Tavoite

Tiesimme entuudestaan, ettd Ahvenanmaa sdatda itse osittain omat lakinsa ja etta heilla on oma
maakuntahallitus. Se, milta osin maakunta sdatda omat lait, ja mitka tosiasiallisesti ovat
merkittdvimmat erot esimerkiksi tieliikennelaissa Ahvenanmaalla (2023:108) ja tieliikennelaissa
Manner-Suomessa (729/2018), on ollut hamaran peitossa. Oma intressi selvittaa eroavaisuudet on

toiminut suurena motiivina tassa tyossa.

Opinnaytetydssamme vertailemme kahden alueen lakeja eli normistoa. Haemme tygssamme

vastausta seuraaviin kysymyksiin:

1. Miltd osin Ahvenanmaan liikkennelainsdaadanto, kattaen tieliikennelaki 2023:108 ja
likennerikoslaki 2023:109 eroaa Manner-Suomen vastaavista lainsdddannoista?
2. Mihin seikkoihin liikennelainsaddannon osalta Ahvenanmaalle tydllistyvan poliisin kannattaa

erityisesti perehtya?
4.2 Viitekehys

Jotta saamme vastauksen esittamiimme tutkimuskysymyksiin, lahdimme hakemaan tahan
parhaiten soveltuvaa metodia oikeustieteiden puolelta lainopista ja kdytamme menetelmana
laintulkintaa vertailevasti ja sanamuodon mukaisesti. Tassa luvussa tarkoituksenamme on
selventda lukijalle mita lainsd&danto tarkoittaa ja miten se vaikuttaa rikosprosessiin, miten lakeja
tulkitaan ja kertoa lainopista tutkimusmenetelméana. Alkuun koemme tarpeelliseksi selventaa
joitakin luvussa esille nousevia kasitteitd. Kasitteet on selitetty www.eduskunta.fi -sivuston, seka

Tieteen termipankki -sanakirjan avulla kayttden hakusanana kutakin kasitetta.

Metodilla tarkoitetaan tutkimusmenetelmié ja metodologialla tarkoitetaan oppia metodeista.
Metodologialla voidaan tarkoittaa lisdksi myos sita, kuinka oikeudesta hankitaan tietoa, miten sita
analysoidaan ja mité johtopaatoksia tuotetaan. Tutkimusta ohjaava metodologia yhdessa
tutkittavasta ilmiodsta jo tiedetyn kanssa muodostavat tutkimuksen viitekehyksen. (Tieteen

termipankki, hakusana: Metodi)
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Normilla tarkoitetaan oikeussosiologiassa vuorovaikutuksen muotoa, joiden avulla yhteisén jasenet
toimivat tai ajattelevat yhdenmukaisella tavalla normien avulla voidaan luokitella asiat sallittuihin tai

kiellettyihin. (Tieteen termipankki, hakusana: normi, Eduskunta)

Oikeusnormi tarkoittaa oikeusjarjestykseen kuuluvaa periaatetta tai sdantda. Oikeusnormi
tarkoittaa sek& sdannon sisaltavaa oikeusléahdetta, ettd oikeuslahteen tulkittua merkityssisaltoa.
Oikeusnormit saatelevat oikeussubjektien eli esimerkiksi inmisten valisia suhteita yhteiskunnassa
kaskemalla, sallimalla tai kieltamalla jotain, esimerkki oikeusnormilausee. (Tieteen termipankki,

hakusana: oikeusnormi, Eduskunta)

Lainsdadanndlla tarkoitetaan voimassa olevia lakeja ja muita saadoksia, laajassa mielessé koko

voimassa olevaa oikeutta. (Eduskunta)

Saados on oikeusohjeen siséltava tekstikokonaisuus, esimerkiksi tielikennelaki tai Ahvenanmaan

maakuntalait. (Eduskunta)

Tulkinta on taitoa selvittdd voimassaolevan oikeuden sisalto erilaisista oikeuslahteista ja kykya
perystella voimassa olevan oikeuden sisaltéa koskevat vaitteet vakuuttavalla tavalla. (Maatta ym
2012, s.7)

4.2.1 Rikosoikeus

Kirjassa Suomen rikosoikeus: Rikosoikeuden yleisten oppien perusteet, Johan Boucht ja Dan
Frande kuvailevat rikosoikeutta kaksijakoiseksi. Talla tarkoitetaan, etta rikosoikeudessa tuomio on
joko langettava tai vapauttava. Rikosasia tulee tuomioistuimessa vireille tavallisimmin syyttajan
kargjaoikeudelle toimittaman haastehakemuksen my6ta. Tahan haastehakemukseen tulee olla
kirjattu riittavan yksiloidysti teonkuvaus, koska haastehakemuksen perusteella tuomari tekee arvion
siitd, rikkooko haastehakemuksessa kuvailtu teko kirjoitettua lakia. Tata kutsutaan subsumtioksi.

Subsumtio on selkeissé asioissa hyvinkin yksinkertaista. (Bouct & Frande 2019, s.30)

Kuvitellaan tapaus, etta henkildé A on ajanut partiota vastaan 90 km/h taajaman ulkopuolella
mutkaisella tielld, jossa kuitenkin on asuintaloja harvakseltaan ja jossa nopeus on
likenteenohjauslaitteella rajoitettu 60 km/h. A :lla voidaan todeta olleen ylinopeutta 30 km/h.
Rikoslain 23 luvun 1§ liikenneturvallisuuden vaarantaminen kuuluu seuraavasti: "Jos tienkayttajana
tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo tielikennelakia tai ajoneuvolakia taikka niiden nojalla
annettuja saannoksia tai maarayksia tavalla, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen
turvallisuudelle, on tuomittava liikenneturvallisuuden vaarantamisesta sakkoon tai vankeuteen
enintdan kuudeksi kuukaudeksi”. Tieliikennelaissa (729/2018) 2 luvun 3§ on saadetty tienkayttajan

yleiseksi velvollisuudeksi "Vaaran ja vahingon valttdmiseksi tienkayttajan on noudatettava
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likennesaantdja”. Liikennesaannot on maaritelty samaisen tieliikennelain 3 luvussa ja 9§ kuuluu
seuraavasti: "Taajaman ulkopuolella ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 80 km/h,
jos liikennemerkilla ei ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta. Taajamassa
ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 50 km/h, jos liikkennemerkilla ei ole osoitettu
noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta”. Liikenneturvallisuuden vaarantamiseen riittda abstrakti
vaara, eli todellista vaaraa ei ole konkreettisesti taytynyt tapahtua, vaan toiminta olisi voinut
aiheuttaa vaaran muiden liikkenneturvallisuudelle. Tassa tapauksessa subsumtio eli sen
arvioiminen, vastaako ylinopeus kyseisella alueella lakiin kirjoitettua on luultavasti yksinkertaista.
Poliisi voi paikanpaalla itse tulkita lakia ja hoitaa kyseisen tapauksen sakkomenettelylla, kuten

usein tapahtuukin.

Monimutkaisemmissa tapauksissa vaaditaan kuitenkin erittdin perinpohjaista tulkintaa ja tama
johtuu siitd, ettei laki kuvaa konkreettisia tekoja, vaan tekotyyppeja (Boucht, J; Frande, D; 2019, s.
30). Tulkinnalle tulee kuitenkin aina antaa hyvaksyttava oikeuslahteinen peruste, esimerkiksi
korkeimman oikeuden ratkaisut tai lakien esity6t, jotka tuomioistuimen pitda ottaa ratkaisussaan
huomioon tai esimerkiksi oikeuskirjallisuus, kansainvéliset sopimukset ja suositukset, jotka
tuomioistuimen kayttamatta jattamista ei tarvitse perustella. Lain tulkinta on siis monimutkaista ja

vaatii usein perehtymista todella paljon syvemmalle, kuin kirjoitettuun muodolliseen lakiin.
4.2.2 Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate

Suomen perustuslain (731/1999) 8 pykalassa on maaritelty rikosoikeudellinen laillisuusperiaate

seuraavasti:

"Ketdén ei saa pitédé syyllisené rikokseen eiké tuomita rangaistukseen sellaisen teon
perusteella, jota ei tekohetkelld ole laissa sdadetty rangaistavaksi. Rikoksesta ei saa

tuomita ankarampaa rangaistusta kuin tekohetkellé on laissa saédetty’.

Laillisuusperiaate on kirjattu rikoslain (39/1889) 3. luvun ensimmaisessa pykalassa hieman

tarkemmin:

"Rikokseen syylliseksi saa katsoa vain sellaisen teon perusteella, joka tekohetkelld on
laissa nimenomaan saadetty rangaistavaksi.

Rangaistuksen ja muun rikosoikeudellisen seuraamuksen on perustuttava lakiin.”
Sama ilmenee myo6s Euroopan ihmisoikeussopimuksen (63/1999) 7 artiklasta:

"Ketdén ei ole pidettavé syypédanéa rikokseen sellaisen teon tai laiminlyénnin perusteella,

joka ei ollut tekohetkelld kansallisen lainsaadannon tai kansainvalisen oikeuden mukaan
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rikos. Rikoksen tekohetkella sovellettavissa ollutta rangaistusta ankarampaa

rangaistusta ei saa maéarata.”

seka kansalais- ja poliittisia oikeuksia koskevan kansainvalisen yleissopimuksen (8/1976) 15

artiklasta:

"Ketéén ei ole pidettava syypdéné rikokseen sellaisen teon tai laiminlyénnin perusteella,
joka ei ollut tekohetkelld kansallisen tai kansainvélisen lainsdadannén mukaan rikos.
Rikoksen tekohetkella sovellettavaa rangaistusta ankarampaa rangaistusta ei saa
maarata. Jos rikoksenteon jalkeen lailla sdddetddn sovellettavaksi lievempi rangaistus,

rikoksentekijan tulee paasta tasta osalliseksi”.

Nykyiselleen vakiintunut ja laajan kansainvalisoikeudellisen tuen saanut laillisuusperiaate juontaa
juurensa 1700-luvun valistusaikaan ja kuuluu latinaksi nullum crimen sine lege nulla poena sine
lege (suom. ei rikosta ilman lakia, ei rangaistusta ilman lakia). Se kuitenkin kirjattiin perustuslakiin
vasta vuoden 1995 perusoikeusuudistuksen yhteydessa ja tama vahvisti periaatteen oikeudellista
merkitysta. (Lahti & Ojala, s.14).

Kaikki edella mainitut normit ja periaatteet ovat hyvin selkeitd, ja ne eivét jata juurikaan
tulkinnanvaraa. Rikosoikeusjarjestelman myota valtiovallalla on suuri valta puuttua yksilon
koskemattomuuteen ja itsemaaraamisoikeuteen. Taméan vuoksi on valttAmatonta, etta
rikosoikeusjarjestelmalle on asetettu tarkat rajat jo perustuslaissa. Rikosoikeudellinen
laillisuusperiaatteen kuuluu yleisiin oikeusperiaatteisiin ja sen tavoitteena on suojata

oikeudenmukainen rikosprosessi.

Frande on kirjoittanut laillisuusperiaatteen pohjautuvan neljaan lainsaatajaa tai laintulkitsijaa
sitovaan oikeusnormiin tai vaatimukseen: Praeter legem -kielto, epatasmallisyyskielto,
retroaktiivisuuskielto ja laintulkinta ja analogiakielto. (Boucht, J. & Frande, D. s. 24) Tata
kuvaamme alla olevassa kuvassa ja selkeytamme laillisuusperiaatetta jo aiemmin mainitun Johan

Bouchtn ja Dan Franden kirjoittamaan viitaten.
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Praeter legem -kielto Epatasmallisyyskielto

Rangaistustuomion tulee perustua Tekotyyppi ja rangaistusuhka on ilmaistava
muodolliseen ja saadettyyn lakiin laissa selvasti, tasmallisesti

Rikosoikeudellinen

laillisuusperiaate

Retroaktiivisuuskielto Analogiakielto

Lainsaataja ei voi takautuvasti nostaa Rikossdaannosta ei saa soveltaa
rangaistusmaksimia tai -minimia, ankaroittaa samankailtaiseen tai rinnakkaiseen
aikaisempaa rangaistusuhkaa tai muuttaa tapaukseen jos ei saannos sanamuodon
rangaistuslajia mukaisesti sovellu tahan

Kuva 1. Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate hahmottamaan rikosoikeuden laillisuusperiaatetta

Perustavimpana vaatimuksena pidetaan praeter legem -kieltoa (praeter legem = tulkinta lain ohi).
Tama tarkoittaa sita, ettd rangaistustuomion tulee perustua muodolliseen ja eduskunnan
saatamaan voimassaolevaan lakiin. Taman voisi yksinkertaistaa niin, etta jos ja kun rikollinen
teostaan tuomitaan, tulee teon ja rangaistuksen olla kirjattuna laissa, eika tuomiohetkella voida
ruveta luomaan uutta oikeutta lain ohi tai tuomita rikokseen syyllistynyttd ankarampaan
rangaistukseen, kuin mita laissa on saadetty. Rikoslaissa on pykalakohtaisesti sdadetty teon

tunnusmerkiston lisaksi rangaistusasteikko kyseisesta rikoksesta.

Toisena vaatimuksena on epatasmallisyyskielto eli lainsaataja ei saa sdataa liian laajoja tai
epaselvia kriminalisointeja vaan tekotyyppi ja rangaistusuhka on ilmaistava selkeasti niin, ettd kuka
tahansa ymmartaa lukemansa ilman juridista koulutusta ja kenen tahansa on mahdollista
ennakoida, mika on rangaistavaa ja mika ei. Epatasmallisyytta valvotaan Suomessa lahinna
lainsdatajan etukateisten kontrollimekanismien kautta, esimerkiksi eduskunnan
perustuslakivaliokunnan toimesta. Valiokunnalla on keskeinen rooli siina, ettei saadettavat lait eivat
mene ristiin esimerkiksi perustuslain kanssa, vaan tarvittaessa sanamuotoa muutetaan tai
tasmennetaan.

Kolmantena vaatimuksena on retroaktiivisuuskielto, mika tunnetaan myoés taannehtivuuskieltona.
Retroaktiivisuuskielto tarkoittaa, etta jos teko ei ole ollut rangaistavaa tekohetkelld, ei siita voi

tuomita rangaistusta mydhemminkaan, vaikka se sittemmin olisi kriminalisoitu. Lainainséataja ei
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saa nostaa rangaistusminimia tai rangaistusmaksimia, ankaroittaa rangaistusuhkaa tai muuttaa
rangaistuslajia taannehtivasti. Tahan liittyy myods lievemman lain periaate. Jos tuomitsemishetkella
tehty teko ei ole enda rangaistavaa tai siitd on tekohetken jalkeen ennen tuomitsemishetkea
saadetty lievempi rangaistus, tulee syytetty tuomita lievemman lain mukaan ja lievempéaa lakia
kayttda kokonaisuutena.

Neljas vaatimus eli analogiakielto tarkoittaa, etté rikossaannosta (rikoksen nimi, tunnusmerkisto ja
rangaistussaanngs) ei saa soveltaa samankaltaiseen tai rinnasteiseen tapaukseen, jos
rikossaannds ei tapaukseen sananmuodon mukaisesti sovellu tahan. Esimerkiksi jos
moottorikayttdisen kulkuneuvon kuljettaminen pihatiella on kielletty ja henkilé X kuljettaa siella
henkildauton kokoista ja nakgistd polkuautoa ja saa tasta sakot, on tdma sakko
laillisuusperiaatteen vastainen. Vaikka polkuauto ulkoisesti nayttaisi tismalleen henkildautolta ja
kuljettajan polkulihakset saisivat sen kulkemaan lahes henkilbauton nopeutta, ei se ole kuitenkaan
moottorikayttdinen kulkuneuvo ja taten rikossaannds ei koske sitd. Analogiakieltoon kuitenkin
yhdistetaan monesti laintulkinta, koska lakia luettaessa sita vaistamatta tulkitaan. Lainsoveltajan
vastuulle jaa se, onko kyseessa vain samankaltainen teko vai vastaako teko laissa mainittua

tekotyyppid.

Analogiakielto kattaa vain syytetyn haitaksi tehtyja ratkaisuja, mutta sitd voidaan soveltaa syytetyn
eduksi. Sama koskee praeter legem -periaatetta. Periaatteessa lain ulkopuolelle meneminen ei ole
estetty, mikali se tehdaan syytetyn eduksi. Kaikki nama periaatteet turvaavat osaltaan

oikeudenmukaista rikosprosessia ja varmistavat syytetyn oikeudet.
4.2.3 Laintulkinta ja lainoppi

Edellisten kappaleiden my6ta lukijalle toivottavasti on selkiytynyt, minka vuoksi asiat tulee olla
kirjattu tarkasti lakiin, joskus jopa pikkutarkasti. TAssa kappaleessa avaamme hieman lainoppia ja

laintulkintaa.

Laintulkintaa harjoitetaan poliisista lahtien kaikilla rikosprosessin tasoilla. Esimerkiksi poliisissa
toimia ohjaa normisto, mika usein perustuu lakiin ja tdma jo pelkastaan vaatii laintulkintaa.
Laintulkinnassa otetaan usein kaytt6éon muitakin oikeuslahteitd kuin muodollinen laki, esimerkiksi
oikeuskirjallisuus, lakien esity6t tai korkeimman oikeuden ratkaisut. Lainoppi eli oikeusdogmatiikka
on yksi oikeustieteen ydinalue, lainopin tutkimuskohteena olevan voimassaoleva, pateva ja
velvoittava oikeus ja tehtavana selvittaa voimassaolevien oikeusnormien sisaltéa (Hirvonen, s.21—
22). Lainopin avulla siis paasemme sukeltamaan oikeusnormien maailmaa ja voimme saada
selvyyttd voimassaolevien oikeusnormien sisdllosta. Lainoppi systematisoi, eli jarjestelmallistaa

voimassaolevaa oikeutta johdonmukaiseksi kokonaisuudeksi ja tulkitsee sitd olematta kuitenkaan
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puhdas kuvaus oikeudesta. (Hirvonen 2011, s.25) Lainoppi antaa pikemminkin suosituksia ja

kannanottoja siita, miten esimerkiksi tuomioistuimen tai viranomaisen tulee lakia soveltaa.

Lainoppi voi olla kaytanndllista tai teoreettista. Kaytannéllinen lainoppi on luonteeltaan
tulkintatiedetta. (Maattd ym 2012, s. 17) Alla olevassa taulukossa on hahmotettu lainopin tulkinta

Aulis Aarnion mukaan:

Oikeuslahteet eli Tulkintametodit Tulkintatulos eli

tulkintaperusteet tulkintakannanotto

Kuva 2. Aarnio, Aulis 1989. Laintulkinnan teoria

Lainoppia harjoittava kayttaa tulkintametodeja paastakseen tulkintatuloksiin el
tulkintakannanottoihin. Erilaisia tulkintametodeja ovat sanamuodon mukainen tulkinta,
systemaattinen tulkinta, historiallinen tulkinta, vertaileva tulkinta, supistava ja laajentava tulkinta,
analoginen tulkinta, teleologinen eli tarkoitusperallinen tulkinta, arvoperusteinen tulkinta ja
objektiivinen tulkinta. Rikosoikeudessa lakia tulkitaan sanamuodon mukaisesti, joten tulkitsemme
seka sanamuodonmukaisesti, ettd vertaillen kahden alueen lakien eroavaisuuksia, siten miten ne

lakiin on talla hetkella kirjoitettuna.

Sanamuodon mukaisessa tulkinnassa keskeiset periaatteet ovat, ettd pitaydytaan lakitekstin
ilmaisun arkikielen mukaisessa merkityksessa, pitaydytaan ilmaisun oikeudellisessa merkityksessa
ja niille ei tule antaa eri merkityksia ilman riittavia perusteita tai jattaa osaa tekstista
merkityksettomaksi. Vertailevassa tulkinnassa suomalaista lakitekstia tulkitaan ottamalla huomioon
jonkin muun maan oikeus. (Hirvonen, 2011 s.38-39) Meidan tapauksessamme siis valtion ja sen

itsehallintoalueen lainsdadantoja.

Lainopillisessa tutkimuksessa esitetdan normikannanottoja ja tulkintakannanottoja.
Normikannanotto ottaa kantaa voimassaoleviin oikeusnormeihin ja tulkintakannanotot ottavat
kantaa kasiteltdvan oikeusnormin siséltoon (Hirvonen 2011, s.22). Esitdmme tutkimuksessamme
tulkintakannanottoja, mutta joudumme vaistamatta esittdmaan myds normikannanottoja, koska

ensimmaisen esittaminen vaatii kannanoton jalkimmaisen voimassaolosta.
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4.3 Aineisto

Aineistona opinnaytetydssa on kaytetty Suomen lainsdadantéa: Manner-Suomen tieliikennelakia
(729/2018), Ahvenanmaan itsehallintolakia (1144/1991) ja rikoslakia (39/1889). Ahvenanmaan
maakunnan lainsaadantda tulkitsimme liikennerikoslain (Trafikbrottslag (2023:109) fér Aland)
lisaksi ajokorttilain (Korkortslag (2015:88) for Aland) ja tieliikennelain (Vagtrafiklag 2023:108) for
Aland) osalta. Manner-Suomen lainsaadants haettiin osoitteesta www.finlex.fi. Ahvenanmaan
lainsdadanto haettiin Ahvenanmaan maakuntahallituksen internetsivulta osoitteesta

www.regeringen.ax. Kaikki opinnaytetyssa kaytetyt lait ovat ajantasaiset.

Tietoa Ahvenanmaan historiasta, nykyisestd asemasta ja lainsdadantovallasta haimme muun
muassa Ahvenanmaan maakuntahallituksen sivuilta, mutta myés Ahvenanmaan itsehallinnosta
kertovista oppaista ja julkaisuista. Lisaksi kaytimme oikeustieteellisté ja rikosoikeudellista

kirjallisuutta, seka artikkeleita ja julkaisuja.
4.4 Tutkimusetiikka

Opinnaytetydn tavoitteena on kehittaa ja syventéaa opiskelijan tietoja ja taitoja, seka
tyoelaméanvalmiuksia, joihin kuuluu esimerkiksi tiedonetsintd, tietojen ja taitojen soveltaminen,
oman tyon arviointi, seka kirjallisen ja suullisen viestinnédn taitoja. Opinnéytetyd Polamkissa voi olla
luonteeltaan toiminnallinen, portfoliomuotoinen tai tutkimuksellinen. Tutkimuksellisen opinnaytetydn
tekijat ovat sitoutuneet Poliisiammattikorkeakoulun tavoin tutkimuseettisen neuvottelukunnan ja
suomalaisen tiedeyhteison yhteistydssa luomaan hyvaan tieteelliseen kaytantéén (HTK), joka
tarkoittaa, ettd tutkimuksessa noudatetaan tutkimuseettisia periaatteita. (Haikansalo, A & Korander,
T, 2024. s.14)

Hyvan tieteellisen kaytdnnon perusteet ovat eurooppalaisen tutkimuseettisen ohjeistuksen mukaan
luotettavuus, rehellisyys, arvostus ja vastuunkanto. (Tutkimuseettinen neuvottelukunta 2023)
Hyvan tieteellisen kaytannon tavoitteena on varmistaa tieteellisen tutkimuksen eettinen
hyvaksyttavyys ja uskottavuus, seka varmistaa, etta loukkausepailyt kasitelladn asiantuntevasti,
oikeudenmukaisesti ja mahdollisimman nopeasti. Hyvaan tieteelliseen kaytant66n kuuluu, etta
muiden tekem&an tyohon viitataan asianmukaisilla lahdemerkinndilla. Hyvan tieteellisen kaytannoén
noudattamisesta vastaa ensisijaisesti tutkija/tutkijaryhma, mutta myés koko muu tiedeyhteiso.
Yliopisto- ja ammattikorkeakouluopintojen tai minka tahansa tutkijankoulutusta antavan yksikon

tulee varmistaa perehdyttaminen tutkimusetiikkaan ja sen sailyttaminen.

My6s ammattikorkeakoulujen rehtorineuvosto ARENE on laatinut lainsdadantdon, seka
tiedeyhteison kansainvalisiin ja kansallisiin tutkimuseettisiin periaatteisiin perustuvat eettiset

suositukset ammattikorkeakouluille (Ammattikorkeakoulujen opinnaytettiden eettiset suositukset
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2020). Suositukset on koottu nimenomaan tutkimuksellista opinnaytetydprosessia ajatellen ja sen
tavoitteena on yhtenaistdd ammattikorkeakoulujen opinnaytetydprosesseja, edistaa hyvaa
tieteellista kaytant6a ja nostaa opinnaytetdiden laatua. ARENEN ohjeistuksessa huomattavaa on
ohjeistuksen suuntaaminen opiskelijan lisdksi my6s ammattikorkeakouluille ja opinnéytetydn

ohjaajalle. Ohje tuo esimerkiksi esille opiskelijan oikeuden laadukkaaseen ohjaukseen.
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5 TUTKIMUSTULOKSET

Manner-Suomen ja Ahvenanmaan maakunnan lainséadannot tieliikenteen osalta mukailevat
suurilta osin toisiaan. Monet pykalat olivatkin taysin toistensa kopioita, osassa taas sanajarjestys
saattoi vaihtua. Onnistuimme kuitenkin l6ytamaan myds selvia eroavaisuuksia ja kasittelemme niita
tassa luvussa. Erot olivat suurimmilta osin pienia, joihin tavallinen tienkayttdja tuskin tulee
térmaamaan paivittdisessa lilkkenteessa. Tavoitteenamme oli kuitenkin 16yta& eroavaisuuksia ja

tassa onnistuimme.

Jatimme kirjaamatta itsestaan selvat eroavaisuudet. Nailla tarkoitamme lainsdddannon kohteista tai
niiden puuttumisesta johtuvia eroavaisuuksia, kuten esimerkiksi Manner-Suomen
tieliikennelainsdddannossa esiintyvat saadokset koskien junaliikennetta, raitiovaunuliikennettd,
sotilasajoneuvoja tai puolustusvoimien henkildston roolia liikenteenohjauksessa. Ahvenanmaa on
demilitarisoitu alue, jossa raitiolikennetta ei ole. Ahvenanmaalla ei ole mydskaan erillista linja-
autokaistaa tai pyOrakaistaa, joten emme née tarpeelliseksi tuoda naitakaan tuloksissa taman

suuremmin esille.

Kaytamme tekstissamme lyhenteitd TLL eli Manner-Suomen tieliikennelaki (729/2018), seka VTLA
eli vagtrafiklag for Aland (2023:108). Alla listaamme eroavaisuuksia yleisesti koskien kaikkia

pykalia:

Hallinnolliset tahot esimersiksi vaylavirasto, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on
usein korvattu maakuntahallituksella. Tamé koskee esimerkiksi liikennemerkkien

asennusta, tiettyja lupa-asioita yms.

Ahvenanmaan tieliikennelakiin (2023:108) ei ole kirjoitettu likennemerkkej&, vaan ne on
kirjattu sdddokseen Landskapsforordning (2005:35) om vagmarken. Liikennemerkit ovat
osin samankaltaiset Manner-Suomen tieliikennelakiin (729/2018) kirjattujen
likennemerkkien kanssa, mutta suurilta osin ovat ottaneet vaikutteita Ruotsin

likennemerkeista ja esimerkiksi

Laeissa oli my®s joitain muotoilueroavaisuuksia. VTLA (2023:108) 47§ sallii vain
keltaisen tai vaalean valon nékymisen eteenpé&in, mutta TLL (729/2018) 498 kieltaa
punaisen valon ndkymisen eteenpain. Kaytanndssa molemmat siis kieltdvat punaisen
valon nékymisen eteenpdin, mutta asia on muotoiltu eri tavalla. Myds VTLA (2023:108)
on tarkennettu, etta hautajaiskulkueelle tulee antaa esteetén kulku ja TLL (729/2018)
108 kirjoitetaan saattueesta tai muusta kulkueesta. Todellisuudessa tama kattaa myos

hautajaiskulkueen.
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Eroavaisuuksia Ahvenanmaan ja Manner-Suomen lainsd&dannon osalta on myos siten,
ettd Ahvenanmaan tieliikennelaissa asioita on yhdistelty saman kohdan alle, kun taas
Suomessa ne loytyvat kahden kohdan alta. Tallaisesta esimerkki peruuttamista ja
kaantamista koskevat lait VTLA (2023:108) 348 / TLL (729/2018) 348§ ja TLL (729/2018)
468.

5.1 Eroavaisuudet tieliikennelainsaadannossa

Tassa kappaleessa olemme listanneet mielestamme merkittdvimmat eroavaisuudet
lainsdadanndissa. Olemme kirjanneet ylos lakipykalat seka Ahvenanmaan tieliikkennelaista
2023:108, ettd Manner-Suomen tieliikennelaista 729/2018 alkuperdisessd muodossaan. Naista

lakipykalistd olemme alleviivanneet eroavaisuudet, mutta myds avanneet sisaltdd omin sanoin.
5.1.1 Maaritelmat

Kéavelynopeus on maaritelty Ahvenanmaalla 7 km/h, kun taas Manner-Suomen lainsaadanndssa
tata ei ole. Tdma voi nakya muissa lakipykalissd, missd Ahvenanmaalla on maaritelty

kavelynopeus.
VTLA (2023:108) 28§
7) Gangfart En hastighet av hogst 7 kilometer i timmen
5.1.2 Liikenne tien ulkopuolella
VTLA (2023:108) 88 Allméanna skyldigheter for trafik utanfor vag

Nar ett motordrivet fordon framfors utanfor vag ska féraren iaktta den omsorg och

varsamhet som pakallas av omstandigheterna.)

Ahvenanmaalla ei ole erikseen maastoliikennelakia, vaan useassa pykalassa on maaritelty, etta
pykalassa maaritelty normi koskee myos tien ulkopuolista liikennetta (Denna bestammelse galler
aven trafik utanfor vag). Suomessa on saadetty erikseen maastoliikennelaki (1710/1995) ja tAman
lain 2 luvun 5 § voisi rinnastaa yllamainittuun VTLA (2023:108) 8S.

MaastoliikennelL 2:58 Moottorikayttdisen ajoneuvon kayttdminen maastossa

Moottorikayttoista ajoneuvoa tien ulkopuolella kuljettaessa on noudatettava
olosuhteiden edellyttdmaa huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon

valttdmiseksi.
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Liséksi yleisista velvollisuuksista liikenteesta tien ulkopuolella taajamassa on saadetty VTLA
(2023:108) 448:

VTLA (2023:108) 448§ Trafik utanfor vag

Motordrivna fordon, slapfordon, slapanordning eller efterfordon far inte i tatort, utan
tillstdnd av markagaren eller -innehavaren, framforas, stannas eller parkeras utanfor
vag pa mark som inte ar avsedd for trafik med sddana fordon annat an fér nodvandig

servicekdrning, sjuktransport eller av annan liknande orsak.
5.1.3 Yleiset nopeusrajoitukset

Taajaman ulkopuolella yleinen nopeusrajoitus on Ahvenanmaalla 70 km/h ja Manner-Suomessa 80

km/h. Taajamassa nopeusrajoitus on molemmissa 50 km/h.
VTLA (2023:108) 118§ Allménna hastighetsbegrénsningar

| en tatort far ett fordon inte foras med hogre hastighet an 50 kilometer i timmen. Om det
ar motiverat av trafiksakerhetsskal eller av hansyn till framkomligheten eller miljon far

vaghallaren besluta att den hogsta tillatna hastigheten inom en téatort eller del av ett

sddant omrade ska vara lagre dn 50 kilometer i timmen.

Utanfor tatort far ett fordon inte foéras med hdgre hastighet 4n 70 kilometer i timmen om

inte nagon annan hastighetsbegransning ar angiven med vagmarke.)
TLL (729/2018) 98 Yleiset nopeusrajoitukset

Taajaman ulkopuolella ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 80 kilometria

tunnissa, jos liikennemerkilla ei ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Taajamassa ajoneuvon ja raitiovaunun suurin sallittu nopeus on 50 kilometrid tunnissa,

jos lilkkennemerkilla ei ole osoitettu noudatettavaksi muuta nopeusrajoitusta.

Yleisesti Ahvenanmaalla noudatetaan Ruotsista tuttuja nopeusrajoituksia 30/50/70/90, kun taas
Manner-Suomessa teilla kaytettavat nopeusrajoitukset ovat 20/30/40/50/60/70/80/100/120. Alla

kuvissa 3. ja 4. kuvat nopeusrajoituskylteistd taajamassa ja maantiella.
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Kuva 3. Nopeusrajoitus taajamassa on rajattu 30 km/h 7:30-16:00 valilla

Kuva 4. Maantienopeusrajoitus 90 km/h péaéatiella 4, mika muista paateista poiketen ei lahde

Maarianhaminasta, vaan kulkee Godbysta Getaan.
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5.1.4 Riistaonnettomuus

Ahvenanmaalla on maaritelty miten toimia villielain/riistaonnettomuuden sattuessa. Tata ei ole
maaritelty Manner-Suomessa. Metsastyslain (615/1993) 838 ja 848 antavat kuitenkin ohjeita, miten
toimia, jos elain jaa kitumaan tai l6ytyy kuolleena. Niissa ei kuitenkaan ole sdadetty mitdan

velvoittavaa

VTLA (2023:108) 14 § Viltolycka

Har ett motordrivet fordon varit inblandat i en sammanstétning med alg,
vitsvanshjort, radjur, lo, utter, vildsvin, érn, berguv, varg, bjorn eller nagot
annat stort djur ar fordonets forare skyldig att snarast maojligt marka ut

olycksplatsen och underrétta Landskapsalarmcentralen.

5.1.5 Heijastimen kayttoé pimealla

Ahvenanmaalla velvoitetaan pimealla likkuvan kavelijan kayttamaan heijastinta, kun taas Manner-

Suomessa pimealla kulkevan on yleensa kaytettava heijastinta.
VTLA (2023:108) 158 Gaende pa vag

Géaende ska anvanda gangbanan eller vagrenen. De far inte i onddan hindra eller stora
den o6vriga trafiken.

Om det inte finns ndgon gangbana eller vagren eller om gangbanan eller vagrenen inte
ar framkomlig utan olagenhet, ska gdende anvanda cykelbanans eller kérbanans kant.
Géaende som anvander vagrenen eller kdrbanan ska om majligt ga langst till vanster i

fardriktningen.

Den som aker rullskidor, rullskridskor eller liknande och som fardas med hogre

hastighet an gangfart kan dock fardas langst till hoger om det ar lampligare.

Den som gar pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mojligt ga langst till vanster

i fardriktningen.

Géende som rér sig i morker ska anvanda reflex.

TLL (729/2018) 13 § Jalankulkijan paikka tiella ja heijastimen kayttdminen

Jalankulkijan on kaytettava jalkakaytavaa tai piennarta. Han ei saa tarpeettomasti estaa

eika haitata muuta liikennetta.
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Jos jalkakaytavaa tai piennarta ei ole tai jos silla kulkeminen ei kdy haitatta painsa,

jalankulkijan on kaytettava pyoratien tai ajoradan reunaa.

Ajoradalla jalankulkijan on kaytettava sen vasenta reunaa, jollei oikean reunan
kayttdminen ole kulkureitin tai muun syyn vuoksi turvallisempaa. Polkupyd6raa tai mopoa

taluttava saa kuitenkin kayttad ajoradan oikeaa reunaa.

Jalankulkijan on pimeélla likkuessaan yleensa kaytettava heijastinta.

5.1.6 Jalankulkijaryhmat ja kulkueet pimealla

Pimealla kulkevan jalankulkijaryhméan on naytettava eteenpain keltaista ja taaksepain punaista
valoa. Ahvenanmaan lainsaadanté on maarittanyt ryhnman koon kuitenkin yli 10 henkil6dn, mutta
Manner-Suomessa tallaista rajausta ei ole tehty. My6s mantereella on kéytetty termid on oltava.
Ahvenanmaalla kaytetdan termia ska kun puhutaan valaistuksesta eteenpéin ja kehottavaa termia

bor, kun puhutaan valosta taaksepain.
VTLA (2023:108) 178§ Grupp av gaende och procession

De som gar i grupp under uppsikt av en ledare eller i en procession far anvanda hogra
vagrenen eller kérbanans hogra sida. Bestar gruppen av barn som gar hogst tva i bredd

ska om mojligt gangbana, vagren eller cykelbana anvandas.

N&r en grupp som bestar av fler &n 10 personer anvander vagrenen, kérbanan eller

cykelbanan under annan tid &n da det ar dagsljus med klar sikt ska den som gar langst
fram halla en lykta ut mot vagens mitt som visar vitt eller gult ljus framat. Den som gar

langst bak i gruppen bor hélla en lykta ut mot vagens mitt som visar rott ljus bakat.

TLL (729/2018) 158 Jalankulkijaryhmat ja kulkueet

Valvottu jalankulkijaryhma ja jarjestaytynyt kulkue saa kayttaa ajoradan oikeaa puolta.
Enintéaan kaksi rinnan kulkevan lapsiryhmén on, jos mahdollista, kaytettava

jalkakaytavaa, piennarta tai pyoratieta.

Valvotulla jalankulkijaryhmaélla ja jarjestaytyneella kulkueella, jotka kayttavat
valaisemattomalla tiella piennarta, ajorataa tai pyoratieta, on oltava pimeén tai hAmaran
aikana ja sadolosuhteiden sita edellyttaessa tien keskilinjan puolella edessé vahintaan

yksi valkoista tai keltaista valoa eteenpdin nayttava valaisin ja takana yksi taaksepain

punaista valoa nayttava valaisin.
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5.1.7 Pyséakilta lahteva linja-auto

Ahvenanmaalla tulee vaistaa pysakilta lahtevaa linja-autoa tielld, jossa suurin sallittu nopeus on 50
km/h tai alempi. Manner-Suomessa tulee vaistaa linja-autoa, mikali nopeus tiella suurin sallittu

nopeus on enintddn 60 km/h.
VTLA (2023:108) 27§ Vajningsplikt mot buss som startar fr&n en busshéllplats

P4 en vag dar den hdgsta tillatna hastigheten &r 50 kilometer i timmen eller lagre, ska

en forare som narmar sig en buss, vars forare ger tecken for att starta fran en

busshallplats, sakta ner och vid behov stanna sa att bussen kan lamna hallplatsen.
Bussforaren ska vara sarskilt forsiktig for att undvika fara.

TLL (729/2018)268

Linja-auton pysékilta l&ahtevan linja-auton vaistaminen

Jos pyséakilla oleva linja-auto tiella, jolla suurin sallittu nopeus on enintddn 60 kilometria

tunnissa, osoittaa suuntamerkilla aikovansa lahtea liikkeelle, samalla tai viereisella
ajokaistalla pysakkia lahestyvalla ajoneuvolla on véistettava pysékilta lahtevaa linja-

autoa.

Kun pyséakin viereinen ajokaista on pyorakaista, myds pyodréakaistan viereista ajokaistaa

pysakkia lahestyvalla ajoneuvolla on vaistettava pysakilta lahtevaa linja-autoa.
5.1.8 Pysékointi vastakkaiselle reunalle kaksisuuntaisella tiella

Tama lienee eroavaisuuksista tutuin Ahvenanmaalla vierailluille. Manner-Suomen tieliikennelakiin
729/2018 tuli uudistus, joka mahdollistaa pysékdimisen kaksisuuntaisella tiella myés vasemmalle
puolelle, mikéli se ei vaaranna tai haittaa liikennetta. Ahvenanmaalla pysékointi on edelleen
mahdollista kaksisuuntaisella tiella vain oikealle puolelle ajosuunnassa, mikali kyseessa ei ole

katolla oranssia vilkkuvaa valoa nayttava postiauto.

VTLA (2023:108) 368§ Stannande och parkering pa vag

Ett fordon far stannas eller parkeras endast pa vagens hogra sida i fardriktningen. Pa en

enkelriktad vag ar det tillatet att stanna och parkera dven pa den vanstra sidan av

vagen.

Ett fordon ska stannas eller parkeras i vagens riktning och sa nara vagkanten som
majligt.
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Ett fordon som anvéands vid postutdelning och som forsetts med en orangegul blinkande
varningslampa pa taket far, trots bestammelsen i 1 mom., stannas pa vagens vanstra

sida om sarskild forsiktighet iakttas.
TLL (729/2018) 368 Pysayttaminen ja pysakaointi

Ajoneuvon saa pysayttaa tai pysakoida vain tien oikealle puolelle. Yksisuuntaisella tiella
on pysayttdminen ja pysakointi myds vasemmalle puolelle tieta sallittu. Taajamassa

vasemmalle puolelle tietd pysayttdminen ja pysakdinti on sallittu myods kaksisuuntaisella

tiella, jos se ei vaaranna eika haittaa liikennetta.

Ajoneuvo on pysaytettava tai pysakaitava tien suuntaisesti ja mahdollisimman lahelle

tien reunaa.
5.1.9 Pysakoiminen tai parkkeeraaminen sillalle

Ahvenanmaalla sillalle pyséhtyminen tai pysakdiminen on erikseen kielletty. Manner-Suomessa

tata ei ole kielletty.
VTLA (2023:108) 37 § Forbud mot stannande och parkering

Ett fordon far inte stannas eller parkeras sa att det aventyrar sakerheten eller medfor

olagenhet for den Ovriga trafiken.
Ett fordon far inte stannas eller parkeras

1) pa ett dvergangsstalle, en gangbana, en cykelbana, en cykeldverfart eller en
kombinerad cykeldverfart och 6vergangsstalle eller inom ett avstand av fem meter fore
ett dvergangsstalle, en cykeloverfart eller en kombinerad cykeldverfart och

overgangsstalle

2) i en korsning eller inom ett avstand av fem meter fran en korsande korbanas

narmaste kant eller kantens tankta forlangning pa kérbanan
3) pa ett sadant satt att ett vagmarke eller en trafiksignal skyms
4) i en underfart eller tunnel eller pd en bro

5) pa ett backkron eller i en kurva dar sikten ar skymd eller nara sadana
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6) dar kdrbanan fore en vagkorsning ar delad i kérfalt med en sparrlinje eller
grupperingsmarken, eller sa nara en sadan spatrrlinje eller sadant marke att trafik in i

korfaltet forsvaras

7) invid en sparrlinje, om avstandet mellan fordonet och linjen skulle bli mindre an tre

meter och det mellan fordonet och sparrlinjen inte I6per en streckad linje
8) i ett sparromrade
9) i en rondell

10) pa en busshallplats annat &n for pa- eller avstigning som kan ske utan hinder for
busstrafiken. Om det saknas markering som anger var hallplatsen bérjar och slutar,

galler forbudet inom tjugo meter fore och fem meter efter vagmarket busshallplats.

Trots bestammelsen i 2 mom. 1 punkten far en cykel stannas eller parkeras pa en gang-
och cykelbana om det kan ske utan att 6vriga trafikanters framkomlighet forsvaras.
Aven ett annat fordon far, med iakttagande av sarskild forsiktighet, kortvarigt stannas pa
en gang- eller cykelbana for pa- eller avstigning eller for pa- eller avlastning, om det inte
finns ndgon annan lamplig plats i narheten och stannandet motiveras av tvingande skal.
Fordonet far inte medfora oskalig olagenhet for anvandningen av gang- eller

cykelbanan. Foraren ska halla sig i narheten av sitt fordon och vid behov flytta fordonet.
TLL (729/2018) 378 Pysayttamista ja pysakoimista koskevat kiellot

Ajoneuvoa ei saa pysayttaa eikd pysakoida siten, ettd se vaarantaa turvallisuutta tai

haittaa muuta liikennetta.
Ajoneuvoa ei saa pysayttaa eikd pysakoida:

1) jalkakaytavalla, suojatielld, pyoratiella, pyoratien jatkeella eika viiden metrin matkalla

ennen suojatietd, ristedvaa pyoratieta tai ristedvaa pyoratien jatketta;

2) risteyksessa eika viitta metria lahempana ristedvan ajoradan lahinta reunaa tai sen

ajateltua jatkoa ajoradalla;

3) niin [&hella rautatien tai raitiovaunun kiskoja, etta siitd on haittaa kiskoliikenteelle;
4) siten, etta likennemerkki tai likennevaloihin kuuluva opastin peittyy;

5) alikaytavassa eika tunnelissa;
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6) maenharjalla tai nakyvyydeltdan rajoitetussa kaarteessa taikka sellaisen

l&heisyydessg;

7) siella, misséa ajorata ennen risteysta on sulkuviivoin tai ryhmitysmerkein jaettu eri
ajokaistoihin, eika niin lahelle tallaista sulkuviivaa tai merkkia, ettd ajo asianomaiselle

ajokaistalle vaikeutuu;
8) maksulliselle pysakointipaikalle maksua suorittamatta;

9) sulkuviivan kohdalle, jos ajoneuvon ja sulkuviivan véliin jaa véhemman kuin kolme

metria eika ajoneuvon ja sulkuviivan valissa ole katkoviivaa,
10) liikenneympyrassa;
11) pyoréakaistalla tai linja-autokaistalla;

12) moottoritielld tai moottorilikennetiella muualle kuin liikennemerkilla osoitetulle
pysakdintipaikalle, palvelualueelle tai levahdysalueelle taikka liikennemerkilla merkitylle

linja-auton pysékille matkustajan ottamista tai jattamista varten.

Pysayttaminen on kuitenkin sallittua pakollisen likenne-esteen, vaistamisvelvollisuuden

noudattamisen tai hatatilanteen vuoksi.

Polkupyéran tai mopon saa pysayttaa tai pysakoida jalkakaytavalle ja pyoratielle.
Muunkin ajoneuvon saa erityista varovaisuutta noudattaen pysayttaa lyhyeksi ajaksi
jalkakaytavalle tai pyoratielle ajoneuvoon nousemista, siitd poistumista, sen
kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos laheisyydessa ei ole kaytettavissa
muuta pysayttdmiseen sopivaa paikkaa ja pysayttdmiseen on pakottavia syita.
Pysaytetty ajoneuvo ei saa kohtuuttomasti haitata jalkakaytavalla eikd pyoratiella
kulkemista. Kuljettajan on talléin pysyteltava ajoneuvonsa laheisyydessa ja tarvittaessa

siirrettava ajoneuvo paikkaan, jossa se ei hairitse muuta liikennetta.

5.1.10 Ajoneuvon siirtaminen

Manner-Suomessa ajoneuvon aiheuttaessa vaaraa, se voidaan poliisin toimesta siirtdd. Tama ei

lue suoraan tieliikennelaissa kuten Ahvenanmaalla, vaan siihen on oma laki: Laki ajoneuvojen
siirtamisesta (1508/2019). Ahvenanmaalla VTLA (2023:108) 39§ (pysékointilupa

likuntarajoitteiselle) on maaritelty, kuinka poliisilla on oikeus siirrattaa ajoneuvo, mikali se aiheuttaa

huomattavaa haittaa tiella, missa on pysakaintikieltoalue.

VTLA (2023:108) 39 §. Parkeringstillstdnd for rorelsehindrade
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Om en trafikant som innehar ett parkeringstillstand for rérelsehindrade eller ett

otsvarande utlandskt tillstand fardas i ett fordon, far fordonet parkeras

1) pa avgiftsbelagda parkeringsplatser utan att avgift betalas
2) pa en vag dar parkeringsforbud har angetts med vagmarke

3) pad omraden déar parkeringstiden har begréansats, for langre tid an begransningen.

Leder en parkering pa en vaq med parkeringsforbud till en uppenbar olédgenhet ska

fordonet pa polisens uppmaning flyttas till den plats polisen anvisar.

Ett fordon med ett parkeringstillstand for rérelsehindrade far inte parkeras pa en plats

som med vagmarke har reserverats for parkering av endast vissa fordonsslag.

Vid parkering av ett fordon med ett parkeringstillstand for rérelsehindrade behover inte

parkeringsskiva anvandas.

Parkeringstillstdndet ska under parkeringstiden vara placerat innanfor fordonets vindruta

sa att det ar val synligt och lasbart utifran.
5.1.11 Pysékdintikiekko autossa

Ahvenanmaalla pysakdintikiekkoja saa vaan olla yksi nakyvalla ajoneuvossa. Manner-Suomessa

taas pysakaoijan on ilmoitettava pysakointinséa alkamisaika selkeasti havaittavalla tavalla.
VTLA (2023:108) 40 § Sarskilda villkor fér parkering
Om sarskilda villkor for parkering har utmarkts pa en plats galler féljande:

1) Om parkeringstiden ar begransad ska en parkeringsskiva eller motsvarande
anvandas. Tiden pa parkeringsskivan ska stéllas in pa narmast foljande hel- eller
halvtimme raknat fran parkeringstidens borjan, beroende pa vilken av dessa tidpunkter
som infaller férst. Parkeras fordonet innan en tidsbegransning borjar ska klockslaget for
tidsbegransningens borjan stallas in om fordonet ska sta kvar efter denna tidpunkt.
Parkeringsskivan placeras innanfor vindrutan med tidsangivelsen val synlig och lasbar

utifrdn. Endast en skiva at gangen far vara synlig i fordonet. Parkeringsskiva behover

inte anvandas om fordonet endast ar parkerat under tid da tidsbegransning inte rader.

Parkeringstidens borjan far inte andras under parkeringen.

2) Om parkeringen ar avgiftsbelagd ska avgiften betalas pa det satt som anges pa

platsen och enligt angiven taxa.
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TLL (729/2018) 408 Pysakainnin alkamisajan ilmoittaminen (17.12.2020/1040)

Jos pysakoéinnin enimmaisaikaa on rajoitettu taman lain liitteen 3.8 mukaisella

liikennemerkilla H19, pysakadijan on ilmoitettava pysakointinsd alkamisaika selkeésti

havaittavalla tavalla.

Pyséakoinnin alkamisajaksi on merkittava aika, jolloin ajoneuvo pysakoidaan.
Alkamisajaksi saadaan merkitd myos pysakoinnin alkamista seuraava tasa- tai puolitunti

riippuen siitd, kumpi ajankohta on aikaisempi.

Pysakaoinnin alkamisaika merkitadn 2 momentissa mainitulla tavalla, vaikka velvollisuus

ilmoittaa pysakointiajan alkamisesta olisi voimassa vain osan pysakdintiajasta.

Pysakadintiajan alkua ei tarvitse ilmoittaa, jos pysakointi tapahtuu kokonaan aikana,

jolloin velvollisuus ilmoittaa alkamisaika ei ole voimassa.

Pyséakoinnin alkamisaikaa ei saa muuttaa pysakoéinnin aikana. (17.12.2020/1040)

5.1.12 Tarvittavat toimet ajoneuvoa pysakditdessa

Ahvenanmaalla moottorikayttdisen kulkuneuvon kuljettajan tulee tehda tarvittavat toimenpiteet,

ettei ajoneuvoa oikeudetta oteta kaytt6on toisen henkildn toimesta.
VTLA (2023:108) 41 § Atgarder vid stannande av fordon

Nar ett fordon har stannats eller parkerats, ska foraren se till att fordonet inte

okontrollerat kan komma i rorelse.

Foraren av ett motordrivet fordon ska &ven vidta lampliga atgérder for att forhindra att

fordonet obehdrigen brukas av ndgon annan.

Fordonets dorrar far inte 6ppnas och inte heller far pa- eller avstigning eller pa- eller
avlastning ske sa att fara eller olagenhet for den 6vriga trafiken eller for omgivningen
uppstar.

TLL (729/2018) 418 Ajoneuvon pysayttamiseen ja pysakointiin liittyvat toimet
(17.12.2020/1040)

Kun ajoneuvo on pysaytetty tai pysékdity, ajoneuvon pysayttédneen tai pysakaijan on

huolehdittava siitd, ettei ajoneuvo voi lahted hallitsemattomasti liikkeelle.
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Ajoneuvon ovea ei saa avata eika ajoneuvoon nousta, siitd poistua taikka sitd kuormata
tai sen kuormaa purkaa siten, etta siitd aiheutuu vaaraa tai haittaa muulle liikenteelle tai

ympdristolle.
5.1.13 Pihakadulla ajaminen ja pysakaointi

Ahvenanmaalla mukaan pihakadulla ajaessa tulee kulkea kavelynopeutta, mika on VTLA
(2023:108) mukaan 7 km/h. Manner-Suomessa nopeus on pihatiella maaratty jalankulun

mukaiseksi, mutta korkeintaan 20km/h.
VTLA (2023:108) 43§ Trafik pa gagator och gardsgator

Pa en gagata och pa en gardsgata har forare vajningsplikt mot gaende. Fordon far inte

foras med hogre hastighet &n gangfart.

Parkering pa en gardsgata ar endast tillaten pa markerade platser. Cyklister, mopedister
och trafikanter som innehar parkeringstillstand for rorelsehindrade far dock parkera
ocksa pa andra stallen om detta inte medfor avsevard olagenhet for anvandningen av

gatan.
Ett motordrivet fordon eller slapvagn far inte parkeras pa en gagata.

Pa en gagata far motordrivna fordon inte foras annat an for att korsa den. Motordrivna

fordon far dock féras pa en gagata och stanna under den tid som behdvs for

1) varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan

2) transporter av gods eller boende till eller fran en adress vid gagatan

3) transporter av gaster till eller fran ett hotell eller liknande vid gagatan

4) sjuktransporter eller transporter av personer med nedsatt rorelseformaga till eller fran

en adress vid gagatan.
Tiden for nar varuleveranser ar tillatna pa en gagata kan begransas med vagmarke.
TLL (729/2018) 438 Pihakadulla ajaminen ja pysakaointi

Ajoneuvolla pihakadulla ajettaessa on jalankulkijoille annettava esteeton kulku.

Ajonopeus on sovitettava jalankulun mukaiseksi, eika se saa vlittdd 20 kilometria

funnissa.

Pysékointi pihakadulla on sallittu vain merkitylla pysakointipaikalla. Polkupydrén ja

mopon seka liikkumisesteisen pysakointitunnuksella tai kotihoidon pyséakointitunnuksella
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varustetun ajoneuvon saa kuitenkin pysakéida pihakadulla muuallekin, jos siita ei

aiheudu huomattavaa haittaa pihakadun liikenteelle eika muulle kayttamiselle.
5.1.14 Aéni ja valomerkki

Aanimerkin antaminen muutoin, kuin vaaran valttamiseksi toisen huomion herattamiseksi on sallittu
TLL (729/2018) mukaan ainoastaan taajaman ulkopuolella ohittaessa. VTLA (2023:108) téllaista ei
ole saadetty.

VTLA (2023:108) 45 § Anvandning av ljud- och ljussignaler

Nar det behdvs for att férebygga eller avvarja fara, ska ett fordon ge ljud- eller
ljussignaler eller pa nagot annat satt vacka andra trafikanters uppmarksamhet. Signaler

far inte ges langre an nodvandigt.
TLL (729/2018) 478 Aani- ja valomerkki

Ajoneuvolla ajettaessa on annettava aani- tai valomerkki taikka muulla tavalla on
kiinnitettava muiden tienkayttajien huomiota, jos se on vaaran valttdmiseksi tarpeen.

Muutoin &&nimerkin saa antaa vain taajaman ulkopuolella ohitettaessa. Aanimerkki ei

saa kestaa pidempaan kuin on tarpeen.
5.1.15 Elaimen kuljettaminen

Ahvenanmaalla hevosella ja ratsastajalla, sekd muilla tiella kuljetettavilla elaimilla tulee pimealla

olla heijastin. Tata ei ole velvoitettu Manner-Suomen lainsaadanndssa vastaavassa pykalassa.
VTLA (2023:108) 50 § Djur som medférs av trafikanter

Ett djur som medfors pa vagen ska hallas kopplat eller i bindsle, eller under uppsikt s
att de inte medfor fara eller olagenhet for andra trafikanter. Djuret ska hallas sa nara

vagens kant som majligt.

En ryttare, den som leder ett stort djur och foraren av ett fordon forspant med dragdijur
ska sa langt det ar mojligt folja de trafikregler som galler trafik med langsamtgaende
motordrivna fordon. Avvikelser fran trafikreglerna far ske om sarskilda omstandigheter

kraver det och det inte medfor fara eller avsevard olagenhet. Under morker ska bade

hast och ryttare vara forsedda med reflex.

Aven andra djur &n hastar som medférs pd vagen under morker ska vara férsedda med

reflex.
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TLL (729/2018) 3 § Eldimen kuljettaminen

Elain on pidettava tiella kytkettyna tai tienkayttajan on valvottava eldinta siten, ettei se
aiheuta vaaraa eikd huomattavaa haittaa muille tienkayttdjille. Elainta tulee kuljettaa niin

lahella tien reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista.

Ratsastajan, suurikokoisen eldimen taluttajan ja elaimen vetamén ajoneuvon kuljettajan
on noudatettava moottorikayttoisellda ajoneuvolla ajamista koskevia liikenteenohjauksen
merkkeja, liikenteenohjauslaitteita ja likennesadantdja. Ratsastaja ja suurikokoisen
elaimen taluttaja saa tilapaisesti poiketa tdssa momentissa mainituista saanndista, jos

erityiset olosuhteet sitd vaativat eika siita aiheudu vaaraa eikéd huomattavaa haittaa.
5.1.16 Tarpeettoman ja hairitsevan ajon kielto

Ahvenanmaalla kuljettajan tulee mukauttaa ajoreitti, nopeus ja ajotapa niin, ettei tarpeettomasti
hairitse muita. Manner-Suomessa tarpeettoman ajon kielto koskee ajoneuvoa, Ahvenanmaalla

moottorikayttoista ajoneuvoa.
VTLA (2023:108) 51 § Forbud mot onddig och stérande korning

Med ett motordrivet fordon far onddig och stérande kérning inte 4ga rum. Foraren ska

anpassa fardvéag, hastighet och fardsétt sa att andra inte stors i onddan.

TLL (729/2018) 54 § Tarpeettoman ja héiritsevan ajon kielto
Tarpeeton ja hairitseva ajoneuvolla ajaminen on kielletty.
5.1.17 Tarpeettoman joutokaynnin kielto

Ahvenanmaalla joutokaynti saa kestad korkeintaan yhden minuutin, kun taas Manner-Suomessa
joutokaynti ei saa kestdd kahta minuuttia pidempaéan, poikkeuksena pakkasrajan ollessa -15 ¢ saa
autoa pitda kaynnissa ennen ajoon lahtéa enintdén 4 min.

Manner-Suomessa sallitaan tyhjakaynti myods ennen liikkeellelahtda tarvittavan ajan,
Ahvenanmaalla ei. Ahvenanmaalla lisaksi tyhjakayntikielto, jos odottelee sillan aukeamista. Lisaksi
2 ja 3 momentti poikkeuksina TLL. Ahvenanmaalla on taajaman yhteydessa
tyhjakayntikieltokyltteja, mista kuva alempana. Alempana kuvassa 4 on taajamakyltin yhteydessa

tyhjakaynnin kieltava kyltti. Lisdyksena kehotetaan ajattelemaan ymparistoa.

VTLA (2023:108) 52 §. Férbud mot onddig tomgangskdrning
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Forbranningsmotorn i ett fordon som star stilla av nagon annan orsak an pa grund av

tvingande trafikhinder eller andra tvingande omstandigheter far inte vara i gang langre

an en minut. Omedelbart tomgangskorningsforbud galler dock fordon som stannats vid

en bro6ppning. Detta géaller inte fordon vars huvudsakliga anvandning, eller den

tillaggsutrustning som den huvudsakliga anvandningen forutsatter, kréver att motorn

halls i gang.
TLL (729/2018) 558 Moottorikayttdisen ajoneuvon tarpeettoman joutokaynnin kielto

Polttomoottorikayttdisen ajoneuvon moottoria ei saa pitaa kdynnissa kahta minuuttia

pidempdadn, jos ajoneuvo seisoo muusta syysta kuin pakollisen liikenne-esteen vuoksi.

Moottoria saa kuitenkin pitdd kdynnissa ennen ajoon ldhtemista enintddn nelja

minuuttia, jos pakkasta on enemman kuin 15 celsiusastetta. Moottoria saa lisdksi pitaa

kaynnissa ennen liikkeelle lahtemista tai ajoneuvolla tai koneella tehtavan tyén
alkamista ajoneuvon tai koneen toimintavalmiiksi saattamiseen tarvittavan
ajan. (17.12.2020/1040)

Edelld 1 momentissa tarkoitettu kielto ei koske ajoneuvoa, jonka paaasiallinen
kayttotarkoitus tai paaasiallisen kayttotarkoituksen edellyttdma lisdlaite edellyttaa

moottorin pitdmista k&ynnissa.

Edella 1 momentissa tarkoitettu kielto ei koske ajoneuvolain 6 luvussa tarkoitetun

katsastuksen osana toimitettavaan pakokaasumittaukseen odottavaa ajoneuvoa.

Tomgangskarning
max 1min

Tank pa miljon

Kuva 5. Kyltti kieltda yli yhden minuutin tyhjak&aynnin
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5.1.18 Suurin sallittu nopeus hinattaessa

Nopeusrajoitus hinattaessa moottorikayttdista ajoneuvoa Ahvenanmaalla on 30 km/h ja Manner-
Suomessa 60 km/h, mikali kummallekaan ajoneuvolle ei ole sdadetty tai maaratty alhaisempaa
nopeutta.

VTLA (2023:108) 548 Hogsta tillatna hastighet vid bogsering

Den hogsta tillatna hastigheten vid bogsering av ett motordrivet fordon som rullar pa

sina egna hjul ar 30 kilometer i timmen.

TLL (729/2018) 1018 Suurin sallittu nopeus hinattaessa

Hinattaessa moottorikayttdistd ajoneuvoa sen omien pyérien varassa on suurin sallittu

nopeus 60 kilometrid tunnissa, jollei kummallekaan ajoneuvolle ole sdadetty tai maaréatty

alhaisempaa nopeutta.

5.1.19 Manner-Suomen tieliikennelain 729/2018 ajoneuvon kaytdsta maarattyjen sdadosten

soveltaminen Ahvenanmaan maakunnassa

Ahvenanmaalla sovelletaan myds Manner-Suomen tieliikkennelakia (729/2018), mutta pienilla
lisAyksilla tai muutoksilla. TAssa kohtaa emme née tarkoituksenmukaiseksi kirjoittaa kaikkia pykalia
auki alkuperaisessa muodossaan, koska se hankaloittaisi kokonaisuuden hahmottamista. Nama

tarkennukset on kokonaisuudessaan liséyksineen lueteltu VTLA (2023:108) 5. luvun 64 §.
888 Maaritelmat viidennessa luvussa
998 Ajoneuvokohtaiset nopeusrajoitukset
1008 Ohjautuva akseli
107-114 88§ Kuorman kuljettamista koskevat saannokset

115-131a 88 Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa ja
paamitat kaytettdessa ETA-valtiossa rekisterditya tai kayttéonotettua

ajoneuvoa.

1328 ja 1408 ETA-valtiossa tai sen ulkopuolella rekisterditya tai

kayttoonotetun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman k&antyminen

132a8 Ajoneuvoyhdistelman vakaus
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133-139 88 Ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelman suurimmat sallitut massat
ja paamitat kaytettdessa muualta kuin ETA-valtiossa rekisterditya tai

kayttbonotettua ajoneuvoa

1508-1548 Moottorikayttdisen ajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon

kytkeminen

1568 Varoitusvaloista

1578 Maastoajoneuvon kaytosta

157a-15988 Erikoiskuljetuksesta
5.1.20 Turvavoiden kaytto

Ahvenanmaalla ja Manner-Suomessa laissa on séadetty, etta kuljettajan ja matkustajan tulee
turvavyota kayttaa, mikali kyseessa ei ole VTLA (2023:108) 68§ mainittava poikkeus.

VTLA (2023:108) 65 § Anvandning av bilbalte

Foraren och passagerarna ska, om inte annat anges i 68 §, under kérning anvanda ett
bilbalte som &r monterat for sittplatsen eller vara fastspanda i nagon annan i fordonet

monterad skyddsanordning

1) i bilar
2) i trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar
3) i fyrhjulingar, latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrangfordon

4) i traktorer och motorredskap.

Denna bestammelse géaller dven trafik utanfoér vag.

TLL (729/2018) 90 § Turvavyo ja muut istuinpaikan turvalaitteet

Kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kaytettava istumapaikalle asennettua

turvavy6ta tai heidan liikkumistaan estdvad muuta ajoneuvoon asennettua turvalaitetta:

1) autossa;
2) kolmipyéraisessd mopossa ja moottorikayttdisessa kolmipyorassa;
3) nelipyoréssa, kevyessa nelipyorassa, raskaassa nelipydrassa ja maastoajoneuvossa;

4) traktorissa ja moottoritytkoneessa.
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Ahvenanmaan tieliikennelain pykalassa voi nahda lopussa lisayksen koskee myds tien ulkopuolista

likennettd. Manner-Suomessa asiasta sdadetaan tieliikennelain 89 pykalassa seuraavasti:

Taman lain 90 ja 92—-96 8:n turvalaitteita ja suojalaitteita koskevia saannoksia seka 141
ja 144-149 8:n henkil6kuormitusta koskevia saannoksia sovelletaan moottorikayttdisen

ajoneuvon kayttamiseen myds maastoliikennelain (1710/1995) 3 8:n 2 kohdassa

tarkoitetussa maastossa ja muualla. (TLL 729/2018, 898 1.mom)
5.1.21 Kyparan kaytto

Kyparan kayttd on velvoitettu vahvasti molempien alueiden lainsdédéannodissa. Manner-Suomessa
on lisaksi kirjattu, kuinka myos avoperavaunussa matkustavan tulee kayttda suojakyparaa.
Ahvenanmaalla on korostettu alle 15 vuotiaan kuljettajan tai matkustajan kyparan kaytosta verbia

ska, mutta yli 15 vuotiaan kohdalla on kaytetty vahemman velvoittavaa verbia bor.

VTLA (2023:108) 67 §. Anvéndning av skyddshjalm och cykelhjalm
Foraren och passagerarna ska under korning anvanda en pa ratt satt fastspand
skyddshjalm av godkénd typ

1) pa motorcyklar

2) pa trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och latta fyrhjulingar som inte ar
forsedda med karosseri eller skyddsbage

3) pa mopeder

4) pa snoskotrar

5) pa terrangfordon och traktorer som har styre och sadel, men som inte ar féorsedda

med karosseri eller skyddsbage.
Foraren ska se till att passagerare under 15 ar anvander skyddshjalm.

Forare och passagerare som &r under 15 ar ska anvanda cykelhjalm eller annat lampligt

huvudskydd medan férare som ar 6ver 15 ar och som fardas med en cykel bor anvanda

cykelhjalm eller annat lampligt huvudskydd.

Forare som fardas med cykel ska se till att passagerare under 15 &r anvander

cykelhjalm eller annat lampligt huvudskydd.

Denna paragraf galler &ven trafik utanfor vag.
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TLL (729/2018) 92 § Suojakypéara
Kuljettajan ja matkustajan on kaytettava tyypiltdéan hyvaksyttya asianmukaisesti

kiinnitettya suojakyparaa ajettaessa:

1) moottoripyoralla;

2) sellaisella kolmipydralla, nelipyoralla, raskaalla nelipyorélla tai kevyella nelipyoralla,
jota ei ole varustettu korilla tai suojakaarella;

3) mopolla;

4) moottorikelkalla ja raskaalla moottorikelkalla; (17.12.2020/1040)

5) sellaisella maastoajoneuvolla tai traktorilla, joka on varustettu ohjaustangolla ja

satulamallisella istuimella, mutta jota ei ole varustettu korilla eikéa suojakaarella.
Kuljettajan on huolehdittava siitg, etta alle 15-vuotias matkustaja kayttaa suojakyparaa.

Velvollisuus kayttda suojakyparad koskee myds 1 momentissa tarkoitettujen
ajoneuvojen peravaunussa olevia matkustajia silloin, kun perdvaunua ei ole varustettu

umpinaisella korilla eika suojakaarella.

Polkupyorailijan ja polkupyérdn matkustajan on ajon aikana yleensa kaytettava

suojakyparaa.

5.1.22 Poikkeukset turvavytn kayttoon

Ahvenanmaalla on sdadetty poikkeukseksi turvavyon kaytossa kohdat 6) ajettaessa jaapeitteisilla

vesialueilla, seka 7) joka taajamassa ajaa yli 12 000 kg painavaa ajoneuvoa nopeudella alle 30

kilometrid tunnissa, jos turvavyon kayttd aiheuttaa kuljettajalle huomattavaa haittaa

likenneturvallisuuden kannalta. Liséksi suojakypéaraa ei tarvitse kayttaa, jos vauhtia on alle 15 km/h

tien ulkopuolella.

VTLA (2023:108) 68 §. Undantag fran skyldigheten att anvanda bilbalte och
skyddshjalm

Skyldigheten att anvanda bilbalte galler inte

1) den som kor ett fordon med 1&g hastighet och delar ut post, tidningar eller andra varor

som ska distribueras till flera platser och den som samlar in avfall eller andra varor som

ska samlas in fran flera platser om anvandningen av bilbalte medfor avsevard olagenhet

for foraren eller passageraren
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2) forare av eller passagerare i traktorer eller motorredskap, nar anvandningen av

bilbalte medfor olagenhet i det arbete som utférs med fordonet
3) Fordonsmyndighetens besiktare under besiktning pa Fordonsmyndighetens omrade

4) forare eller passagerare som ar anstallda hos Brottspafoljdsmyndigheten och deltar i

ett uppdrag dar anvandningen av bilbalte kan medfora fara eller avsevard oldgenhet
5) nar det finns medicinska hinder enligt ett lakarintyg som utfardats fore farden

6) vid fard pa isbelagda vattenomraden

7) den som i tatort kor ett tyngre fordon 6ver 12 000 kg med en hastighet lagre &n 30

kilometer per timme om anvandningen av bilbalte medfér avsevérd olagenhet for

foraren med tanke pd trafiksékerheten.

Skyldigheten att anvanda skyddshjalm galler inte

1) forare och passagerare i fordon som &ar forsedda med téckt karosseri eller férare och
passagerare i fordon som ar férsedda med bilbalte och skyddsbage eller ett skyddstak,
om personerna sitter under skyddsbagen eller taket

2) nar det finns medicinska hinder enligt ett lakarintyg som utfardats fore farden

3) néar hastigheten understiger 15 kilometer per timme utanfor vag.

Den som framfor en elcykel som &r utrustad med pedaler och som klassificeras som
moped och dar cykelns massa i korklart skick ar hégst 35 kilogram och motorns
nominella effekt ar hogst 1,00 kilowatt far i stallet for en skyddshjalm avsedd for

mopedister anvanda en cykelhjalm eller annat lampligt huvudskydd.
Denna paragraf galler aven trafik utanfor vag.

Landskapsregeringen far genom landskapsfoérordning meddela narmare foreskrifter om

innehallet i de lakarintyg som avses ovan.
TLL (729/2018). 93 § Poikkeukset turvavyon ja suojakyparan kayttévelvollisuudesta
Turvavyon kayttovelvollisuus ei koske:

1) ajoneuvoa hitaalla nopeudella kuljettavaa postin, sanomalehtien tai muiden useaan
paikkaan jaettavien tavaroiden jakajaa eika jatteiden tai muiden useasta paikasta
kerattavien tuotteiden keraajaa, jos turvavyon kayttamisesta on kuljettajalle tai

matkustajalle huomattavaa haittaa;
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2) traktorin eik& moottoritydkoneen kuljettajaa eikd matkustajaa silloin, kun turvavyon
kaytdsta on haittaa ajoneuvolla tehtavassa tyossa;

3) Rikosseuraamuslaitoksen palveluksessa olevaa kuljettajaa tai matkustajaa hanen
ollessa sellaisessa tehtavassa, etta turvavyon kayttdmisesta voi olla vaaraa tai

huomattavaa haittaa.

Turvavyon, muun istuinpaikan turvalaitteen ja suojakyparan kayttovelvollisuus eivat
koske henkilda, jolta terveydellinen syy estaa turvalaitteen tai suojakyparan kayton.

Syyta koskeva ladkérintodistus on pidettava ajon aikana mukana.
Suojakypéran kayttévelvollisuus ei koske:

1) umpinaisella korirakenteella varustetun ajoneuvon eika turvavéin ja suojakaarella tai -
katoksella varustetun ajoneuvon suojakaaren tai -katoksen suojassa olevaa kuljettajaa
ja matkustajaa;

2) moottorikelkan eiké raskaan moottorikelkan avonaisessa peravaunussa olevia
matkustajia silloin, kun kaytettava ajonopeus on enintaan 20 kilometria tunnissa ja tama
on osoitettu 102 8:ssa tarkoitetulla nopeuskilvella; (17.12.2020/1040)

3) poronhoito- tai metsanhoitotdissa taikka energiansiirto- tai televerkostotbissa olevaa
moottorikelkan tai ohjaustangolla ja satulamallisella istuimella varustetun

maastoajoneuvon ja traktorin kuljettajaa ja matkustajaa.

Mopoksi luokitellun, polkimin varustetun sahképolkupy®rdn, jonka massa ajokunnossa
on enintdan 35 kilogrammaa ja moottorin nimellisteho enintd&n 1,00 kilowattia, kuljettaja
saa kayttaa 92 §:ssé tarkoitetun suojakyparan sijasta polkupyoérailijalle tarkoitettua

suojakyparaa.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia 2 momentissa tarkoitetun
la&karintodistuksen sisallosta. (17.12.2020/1040)

5.1.23 Lasten turvalaitteet

Manner-Suomessa alle 135 cm pitkaa lasta kuljetettaessa voidaan kuljettaa taksiliikenteessa
muulla kuin etupenkilla, mikali turvalaitetta ei ole saatavilla. Tatd on kuitenkin tarkennettu, etté alle
3-vuotiasta lasta ei saa koskaan kuljettaa ilman turvalaitetta. Edella mainittua ei ole kirjattu
Ahvenanmaan tieliikennelakiin 2023:108. Ahvenanmaalla alle 4 vuotias lapsi tulee kuljettaa selka

menosuuntaan.

VTLA (2023:108) 69 §. Skyddsanordningar fér barn
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Den skyddsanordning for barn som anvands i en bil ska vara typgodkand i enlighet med
ECE-reglementet nr 44/03 eller 44/04, FN-reglementet UN R129 eller en senare

version.

Vid transport av barn som &r kortare an 135 centimeter ska bilbarnstol, balteskudde

eller nagon annan skyddsanordning for barn anvandas. Barn upp till fyra ars alder bor

fardas i en bakatvand bilbarnstol.

Barn far inte transporteras i en bakatvand bilbarnstol pa en sittplats som skyddas av en

framre krockkudde, om inte krockkudden har kopplats ur.

Vid transport av barn som ar kortare an 135 centimeter pa ett fordon som ar forsett med
styre och sadel ska en sits som lampar sig for barnet eller en skyddsanordning for barn

anvandas.

Barn som sitter pa en egen sittplats i en buss ska anvanda bussens bilbalte eller en

skyddsanordning for barn.

Transport av barn som ar kortare an 135 centimeter i ett annat fordon an ett som anges
i denna paragraf ar tillaten endast om fordonet ar forsett med en sits och ett bilbalte som

lampar sig for barnet eller med en skyddsanordning for barn.
Denna paragraf galler aven trafik utanfor vag.
TLL (729/2018) 94 § Lasten turvalaitteet

Autossa kaytettavan lasten turvalaitteen tulee olla tyyppihyvéksytty E-sadnnén n:o 44
muutossarjan 03, E-sadnnén n:o 129 tai moottoriajoneuvojen turvavoitéa ja
turvajarjestelmia koskevan neuvoston direktiivin 77/541/ETY mukauttamisesta tekniikan
kehitykseen annetun komission direktiivin 2000/3/EY mukaisesti taikka mainitun E-
saannon tai direktiivin myéhemman version tai muutoksen mukaisesti. Muussa
ajoneuvossa kuin autossa kaytettavan lasten turvalaitteen on oltava ajoneuvolaissa
sekd sen nojalla annetuissa sddnnoksissa ja maarayksissa asetettujen vaatimusten

mukaisesti tyypiltddn hyvaksytty.

Alle 135 senttimetria pitkan lapsen kuljettamiseen henkil-, paketti- ja kuorma-autossa
on kaytettava lasten turvalaitetta, jos ajoneuvossa on turvavyot tai lasten turvalaite on

muuten ajoneuvoon asennettavissa. Tasta velvollisuudesta voidaan kuitenkin poiketa

taksiliikenteessa olevassa ajoneuvossa siten, etté alle 135 senttimetrid pitk&a lasta

saadaan kuljettaa turvavyota kayttaen muulla kuin etuistuimella, mikali turvalaitetta ei

44



ole saatavilla. Alle 3-vuotiasta lasta ei kuitenkaan saa koskaan kuljettaa ajoneuvossa

ilman turvalaitetta.

Lasta ei saa kuljettaa etuturvatyynylla suojatulla istumapaikalla selkd menosuuntaan

suunnatussa turvaistuimessa, ellei turvatyynya ole tehty toimintakyvyttomaksi.

Alle 135 senttimetria pitkén lapsen kuljettamiseen ohjaustangolla ja satulamallisella
istuimella varustetussa ajoneuvossa on kaytettava lapsen kuljettamiseen soveltuvaa

istuinta tai lasten turvalaitetta.

Linja-autossa lapsen on omalla istumapaikalla istuessaan kaytettava istumapaikalle

asennettua turvavyota tai lasten turvalaitetta.

Alle 135 senttimetrié pitkaa lasta moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan
peravaunussa kuljetettaessa on kaytettava turvavyota tai turvalaitetta, jos ajoneuvossa
on turvavyot tai lasten turvalaite on muuten ajoneuvoon asennettavissa.
(17.12.2020/1040)

Alle 135 senttimetria pitkan lapsen kuljettaminen muussa kuin tasséa pykalassa
tarkoitetussa ajoneuvossa on sallittua vain, jos ajoneuvossa on lapsen kuljettamiseen

soveltuva istuin ja turvavyo taikka lasten turvalaite.
5.1.24 Lapsen turvalaitetta koskevat vastuut

Alle 15-vuotiaan lapsen matkustaessa huoltajansa kanssa on Ahvenanmaalla seka kuljettaja, etta
huoltaja vastuussa turvavalineiden kaytosta. Jos lapsi matkustaa ilman huoltajaa, on vastuu yksin
kuljettajalla, poislukien M3 ajoneuvoluokan linja-autot, joissa kuljettaja ei ole vastuussa. Jalleen
lisays siita, etté pykala koskee myos tien ulkopuolista liikennetta. Manner-Suomessa vastuu on
ensisijaisesti vain huoltajalla ja mikali huoltajaa ei ole, vastuu on kuljettajalla. Poislukien M3 luokan

ajoneuvot.

VTLA (2023:108) 70 §. Ansvarsbestammelser som géller anvandningen av

skyddsanordningar fér barn samt persontransport

Om ett barn under 15 &r fardas tillsammans med sin vardnadshavare, ansvarar bade

vardnadshavaren och féraren av fordonet for att barnet anvander bilbalte eller, om

barnet ar kortare an 135 centimeter, en skyddsanordning pa det satt som anges i 69 §.
Fardas barnet utan sin vardnadshavare ar det féraren av fordonet, med undantag for

foraren i en buss i kategori M3, som har det ansvaret.
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Vid transport av personer med funktionsnedsattning samt personer pa bar eller i rullstol
ska foraren se till att passagerarna tryggt kan ta sig in i och ut ur fordonet och att de
anordningar som behovs for detta anvands. Foraren ska se till att rullstolar och barar

har spants fast i fordonet pa ratt satt.
Denna paragraf galler aven trafik utanfor vag.

TLL (729/2018) 95 § Lasten turvalaitteen kayttéa ja henkildiden kuljetuksia koskevat

vastuusaannokset

Lapsen mukana matkustava huoltaja on vastuussa siita, etta alle 15-vuotiasta lasta

kuljetetaan edelld 94 §:ssa saadetylla tavalla asianmukaista turvalaitetta kayttaen. Ellei
huoltaja ole lapsen mukana, ajoneuvon kuljettajan on, M3-luokan linja-auton kuljettajaa
lukuun ottamatta, huolehdittava siita, etta alle 15-vuotias lapsi matkustaa edelld 94
§:ssa saadetylla tavalla turvalaitetta kayttaen. (17.12.2020/1040)

Jos ajoneuvo on rekisterdity kuljettajan liséaksi enintdan 16 matkustajalle, ajoneuvon
kuljettajan on huolehdittava siita, etta matkustajat voivat siirtya turvallisesti ajoneuvoon

ja siitd ulos ja ettd tahan tarvittavia laitteita kaytetaan.

Ajoneuvon kuljettajan on huolehdittava siitd, ettd matkustajien pyoratuolit ja paarit on

kiinnitetty ajoneuvoon.
5.1.25 Teknisen laitteen kayttaminen

Ahvenanmaalla viestintavalineen kayttoé on sallittu erityisliikenteelle, mikali se on valttamatonta

kuljetuksen suorittamiseksi.
VTLA (2023:108) 73 § Anvandning av teknisk utrustning

Under fard med ett fordon far féraren inte anvanda nagon teknisk anordning eller nagot

tekniskt system sa att anvandningen stor eller aventyrar forandet av fordonet.

Foraren av ett motordrivet fordon far inte under kdrning anvéanda

kommunikationsutrustning som foraren haller i handen. Vid specialtransporter som

forutsatter tillstdnd enligt 114 § kan dock handhéllen kommunikationsutrustning som &r

nddvandig for att utfdra transporten anvandas.

TLL (729/2018) 98 § Teknisen laitteen kayttdminen
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Ajoneuvossa ja raitiovaunussa ei saa ajon aikana kayttaa teknista laitetta tai
jarjestelmaa siten, etta sen kayttaminen haittaa tai vaarantaa ajamista.
(17.12.2020/1040)

Moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaja tai raitiovaunun kuljettaja ei saa ajon aikana

kayttaa viestintavalinetta siten, etta pitaa sitd kadessaan.
5.1.26 Taksivalaisimen kaytto

Ahvenanmaalla on Manner-Suomesta poiketen maaratty, etta valaistu taksivalaisin tulee sijaita
katolla. Manner-Suomen lainsaadanntssa taas Ahvenanmaasta poiketen on tarkennettu, etta
mikali kyseessa on yritys tai edustusajo, josta on laadittu sopimus, voidaan taksivalaisimen

kaytosta poiketa.
VTLA (2023:108) 75 §. Taxiskylt

Ett fordon som anvands for taxitrafik ska vara forsett med en takmonterad och

ljusforsedd taxiskylt.
Skylten ska avlagsnas eller tdckas 6ver nar fordonet inte anvands i taxitrafik.
TLL (729/2018) 155 § (17.12.2020/1040) Taksivalaisimen kayttaminen

Taksiliikenteeseen kaytettavassa ajoneuvossa tulee olla nékyvilla taksivalaisin.
(9.4.2021/300)

IIman taksivalaisinta saa suorittaa yritys- tai edustusajoja, joissa taksivalaisimen

kayttovelvollisuudesta poikkeamisesta on sovittu etukdteen sopimuksella.

(9.4.2021/300)

Edella 2 momentissa tarkoitettu sopimus tai sen jaljiennos tulee olla mukana

ajoneuvossa. Kuljettajan on pyydettdessa esitettava sopimus tai sen jaliennds

valvontaviranomaiselle. (9.4.2021/300)

Kun taksivalaisin on autosta poistettuna tai peitettynd, ajoneuvoa ei tdssa laissa
saadettyja likennesdantoja ja liikenteenohjauslaitteita koskevia sddnnoksia
sovellettaessa pideta taksilikenteessa olevana ajoneuvona. Edella 142 §:ssé
tarkoitettuun ajoneuvoon kuitenkin sovelletaan taksilikennetté koskevia liikennesaantoja
ja liikenteenohjauslaitteita koskevia saannoksia, kun taksivalaisin on peitettyna koulu- ja

paivahoitokyytia osoittavalla kuvulla.
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5.1.27 Talvirenkaat

Ahvenanmaalla laki sallii talvirenkaiden kaytosta poikkeamisen, mikéli vararengas on tilapaisesti

kaytossa.

VTLA (2023:108) 77 §. Anvéndning av vinterdéack

Om vintervaglag rader ska vinterdack eller motsvarande utrustning anvandas under

manaderna november till och med mars pa

1) bilar

2) motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och latta
fyrhjulingar

3) traktorer vars konstruktiva hastighet &r hogre &n 60 kilometer i timmen

4) slapvagnar som dras av ett fordon som anges i 1-3 punkten och vars klassificerings-

eller kopplingsmassa ar stérre an 0,75 ton och hégst 3,5 ton.

Vinterdéacken ska ha ett monsterdjup i slitbanans huvudspar pa minst 3,0 millimeter. Pa
bilar med en klassificeringsmassa som &r storre an 3,5 ton samt pa traktorer vars
konstruktiva hastighet ar hogre an 60 kilometer i timmen ska vinterdacken pa icke
styrande drivaxlar dock ha ett monsterdjup i slitbanans huvudspar pa minst 5,0
millimeter. Kravet tillampas inte pa en fordonskombination som bestar av en traktor och
en slapvagn eller slapanordning nar fordonskombinationens hogsta tillatna hastighet pa

vag ar 60 kilometer i timmen eller lagre.
Vinterdack behover dock inte anvandas

1) vid en tillfallig forflyttning i anslutning till tillverkning, import, reparation, besiktning
eller godkannande for trafik av eller handel med fordon,
2) pa fordon till vilka vinterdack inte finns att fa; pa sadana fordon ska dack med grovt

monster som lampar sig for vinterbruk anvandas.

Om ett reservdéck tillfalligt maste anvandas pa ett fordon tillampas inte bestdmmelserna

i denna paragraf.

Landskapsregeringen far genom landskapsfoérordning meddela narmare foreskrifter om

vinterdacken pa fordon i olika fordonskategorier.

TLL (729/2018) 105 § Talviaikana kaytettavat renkaat
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Jos séa tai keli sita edellyttad, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kaytettava talvirenkaita, joiden kulutuspinnan paaurien syvyys on vahintaan 3,0

millimetrid, seuraavissa ajoneuvoissa:

1) henkildauto, jonka luokittelumassa on enintdén 3,5 tonnia; (17.12.2020/1040)

2) pakettiauto;

3) erikoisauto, jonka luokittelumassa on enintdan 3,5 tonnia; (17.12.2020/1040)

4) moottoripyora, mopo, kolmipyora, nelipyorad, raskas nelipyora ja kevyt nelipy6ra;
5) 1-4 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla vedettava peravaunu, jonka luokittelu- tai

kytkentamassa on yli 0,75 tonnia ja enintdan 3,5 tonnia.

Jos séa tai keli sita edellyttad, marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on
kuorma-autossa, linja-autossa ja luokittelumassaltaan yli 3,5 tonnin henkil6- tai
erikoisautossa seka sellaisessa traktorissa, jonka rakenteellinen nopeus on yli 60
kilometria tunnissa, kaytettava vetavilla akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetavia
akseleita, talvirenkaita, joiden kulutuspinnan paaurien syvyys on vahintaan 5,0
millimetrid. Muilla akseleilla sek& mainitulla ajoneuvolla vedettavén perdvaunun ja
hinattavan laitteen kaikilla akseleilla on tallin kaytettava renkaita, joiden kulutuspinnan
paaurien syvyys on vahintaan 3,0 millimetrid. Vaatimusta ei sovelleta traktorin ja
peravaunun tai hinattavaan laitteen muodostamaan ajoneuvoyhdistelméaan silloin, kun
ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu nopeus tiella on enintaan 60 kilometria tunnissa.
(17.12.2020/1040)

Talvirenkaita ei kuitenkaan tarvitse kayttaa:

1) ajoneuvon valmistukseen, maahantuontiin, kauppaan, korjaukseen, katsastukseen tai
likenteeseen hyvaksymiseen liittyvissa tilapaisissa, enintdan 20 kilometrin pituisissa

siirroissa;

2) museoajoneuvossa jarjestetyn ajotapahtuman aikana;

3) sellaisessa 1 tai 2 momentissa tarkoitetussa ajoneuvossa, johon talvirenkaita ei ole
saatavissa; tallaisessa ajoneuvossa tulee kayttaa talvikayttoon soveltuvia

karkeakuvioisia renkaita.

Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia eri ajoneuvoluokkiin

kuuluvien ajoneuvojen talvirenkaista. (17.12.2020/1040)
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5.1.28 Nastarenkaat ja muut liukuesteet

Ahvenanmaalla on sallittu nastarenkaiden kayttd 15.10.—15.04. Manner-Suomessa aika on hieman
lyhyempi, 1.11.—-30.4. Tama todennakoisesti johtuu Ahvenanmaan maantieteellisesta sijainnista ja

kosteasta ilmastosta, mika aiheuttaa sen, etta tiet ovat herkdsti mustan jaan peitossa.

VTLA (2023:108) 78 §. Anvandning av dubbdéck och andra typer av slirskydd

Dubbdack, snékedjor eller motsvarande utrustning som inte vasentligt skadar vagbanan

far anvandas pa alla typer av fordon fran den 15 oktober till och med den 15 april.

Dubbdack far aven anvandas under annan tid om det rader vintervaglag eller sddant
kan befaras och detta motiverar anvandning av dubbdack. Dubbdéack far aven anvandas
under annan tid pa utryckningsfordon, pa bargningsbilar och pa bilar och slapvagnar
som anvands vid vaghallning samt vid tillfalliga forflyttningar i samband med handel

med fordon eller vid reparation eller besiktning av fordon.

Om dragbilen ar férsedd med dubbdack, och vintervaglag rader, ska dven en slapvagn

med en klassificeringsmassa som ar storre &n 0,75 ton och hdgst 3,5 ton ha dubbdack.

Nar dubbdack anvands pa en bil eller pa en bilslapvagn med en klassificeringsmassa
som ar hogst 3,5 ton ska dubbdack monteras pa fordonets alla hjul, med undantag for
det andra hjulet pa ett parhjul. Antalet dubbar pa de enskilda dacken far inte avvika fran
varandra pa sa satt att det medfor fara. Landskapsregeringen far genom
landskapsforordning meddela narmare foreskrifter om de tillatna skillnaderna i antalet
dubbar.

Om den massa som totalt belastar drivaxeln eller drivaxlarna pa en fordonskombination
vars massa overskrider 44 ton eller vars langd 6verskrider 18,75 meter ar mindre &n 18
procent av fordonskombinationens massa, ska dragfordonet under manaderna
november till och med mars vara utrustad med en anordning med vilken det ar majligt
att forbattra fordonets formaga att satta sig i rorelse pa en hal vagbana. Som en sadan
anordning betraktas inte en konstruktion som paverkar funktionen av en enda drivande

axels differentialvaxel.

Om den massa som totalt belastar drivaxlarna pa en fordonskombination vars langd
Overstiger 28 meter ar mindre an 25 procent av fordonskombinationens massa, ska
dragfordonet under manaderna november till och med mars antingen ha

sandningsanordningar for att forbattra fordonskombinationens formaga att sétta sig i
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rorelse pa en hal vagbana eller automatiska snokedjesystem for atminstone en drivande

axel.

Kraven i 4 och 5 mom. tillampas inte pa en fordonskombination som har en axel som vid
langsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel, om den massa som totalt
belastar drivaxlarna, inklusive den massa som belastar den drivande axel som anges
ovan, ar minst 25 procent av fordonskombinationens massa. Den axel som vid langsam

hastighet kan omkopplas till en drivande axel kan finnas pa bilen eller pa slapvagnen.

Landskapsregeringen far av sarskilda skal bevilja ett fordon undantag fran

bestammelsen i 1 mom. om den tid d& anvandning av dubbdack ar tillaten.

Landskapsregeringen meddelar vid behov genom landskapsforordning ndrmare
foreskrifter om vilka slags anordningar som kan betraktas som anordningar som kan
forbattra fordonets formaga att satta sig i rérelse pa en hal vagbana och vilken slags
axel som kan betraktas som en axel som vid langsam hastighet kan omkopplas till en

drivande axel.
TLL (729/2018) 106 § (8.5.2020/360) Ajoneuvon renkaiden liukuesteet

Ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivat

oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Autossa, moottoripydrassa, mopossa, kolmipyérassa, nelipyorassa, raskaassa
nelipyorassa, kevyessa nelipybrassa ja rakenteelliselta nopeudeltaan yli 60 kilometria
tunnissa olevassa traktorissa seka tallaiseen ajoneuvoon kytketyssa hinattavassa

ajoneuvossa saa kayttaa nastarenkaita marraskuun alusta maaliskuun loppuun.

Muunakin aikana nastarenkaita saa kayttaa:

1) halytysajoneuvossa;

2) puolustusvoimien kaytdssa olevassa maastokayttdon tarkoitetussa autossa ja
peravaunussa;

3) tienpitoon kaytettdvassad autossa ja perdvaunussa,

4) ajoneuvon kauppaan, korjaukseen, katsastukseen tai liikenteeseen hyvaksymiseen
liittyvissa tilapaisissa siirroissa;

5) kaikissa tdssa momentissa tarkoitetuissa ajoneuvoissa, jos saa tai keli sitd edellyttaa.

Jos vetoautossa on nastarenkaat, luokittelumassaltaan yli 0,75 tonnin ja enintdan 3,5

tonnin painoisessa auton perdvaunussa on kaytettava talvirenkaita.
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Kaytettdessa nastarenkaita henkilo- tai pakettiautossa, erikoisautossa ja
luokittelumassaltaan enintaan 3,5 tonnin painoisessa auton perdavaunussa on
nastarenkaat, paripyorien toisia pyorid lukuun ottamatta, asennettava ajoneuvon kaikkiin
pyoriin. Nastojen maarat ajoneuvon eri renkaissa ei saa poiketa toisistaan siten, etté
siité aiheutuu vaaraa. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia

ajoneuvon renkaiden nastamaarien sallituista eroista.

Jos ajoneuvoyhdistelméssa, jonka massa on yli 44 tonnia tai pituus yli 18,75 metria,
vetavalle akselille tai vetaville akseleille yhteensa kohdistuva massa on alle 18
prosenttia ajoneuvoyhdistelmdn massasta, vetoajoneuvo on 2 momentissa sdadettyna
aikana varustettava laitteella, jolla voidaan parantaa ajoneuvon liikkeellelahtokykya
liukkaalla tienpinnalla. Tallaisena laitteena ei pidetd yhden vetavan akselin

tasauspydrastdn toimintaan vaikuttavaa rakennetta.

Jos yli 28 metria pitkdssa ajoneuvoyhdistelmassa vetaville akseleille yhteensa
kohdistuva massa on alle 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelmén massasta,
vetoajoneuvossa on 2 momentissa saadettynd aikana oltava ajoneuvoyhdistelméan
likkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla parantavat hiekoittimet tai ketjuheittimet

vahintdan yhdella vetavalla akselilla.

Edella 5 ja 6 momentissa tarkoitettua vaatimusta ajoneuvoyhdistelman
liikkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla parantavista jarjestelmista ei sovelleta
ajoneuvoyhdistelm&an, jossa on hitaassa nopeudessa vetéavaksi akseliksi kytkettava
akseli, jos vetaville akseleille kohdistuu edella tarkoitetulle vetavélle akselille kohdistuva
massa mukaan luettuna yhteensa vahintaan 25 prosenttia ajoneuvoyhdistelman
massasta. Hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi kytkettava akseli voi olla autossa

tai peravaunussa.

Polkupyoran, moottorilla varustetun polkupyoran, kevyen sahkéajoneuvon, polkupyoran
peravaunun, potkupyéran ja elaimen vetaméan ajoneuvon renkaat saa varustaa nastoin,

lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivat oleellisesti vahingoita tien pintaa.

Moottoritybkoneen, maastoajoneuvon ja traktorin, jonka rakenteellinen nopeus on
enintédan 60 kilometria tunnissa, sekéa niiden peravaunun renkaat ja telaketjut saa
varustaa nastoin, lumiketjuin tai vastaavin liukuestein, jotka eivat oleellisesti vahingoita

tien pintaa.

Liikenne- ja viestintavirasto voi erityisesta syystd myontaa ajoneuvolle poikkeuksen 2

momentin nastarenkaiden sallittua kayttdaikaa koskevasta saanndksesta. Liikenne- ja
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viestintavirasto antaa tarvittaessa tarkempia maarayksia siitd, minkalaisia laitteita
voidaan pitaa 5 momentissa tarkoitettuina laitteina, joilla voidaan parantaa ajoneuvon
liikkeellelahtokykya liukkaalla tienpinnalla ja siitéa, minkéalaista akselia voidaan pitaa 7
momentissa tarkoitettuna hitaassa nopeudessa vetavaksi akseliksi kytkettavana
akselina.

5.1.29 Henkilonkuljetus polkupyéralla

Ahvenanmaalla on kirjoitettu tieliikennelakiin (2023:108), etté jos alle 135 cm pitkda lasta
kuljetetaan, on kaytettava seka istuinta, etta suojaa pinnoja vastaan. Taman lisaksi on maaratty,
ettd yli 15-vuotias saa kuljettaa korkeintaan 10-vuotiasta matkustajaa. Vain yli 18-vuotias saa

kuljettaa useampaa matkustajaa matkustajien i&sta rijppumatta.
VTLA (2023:108) 82 §. Persontransporter med cykel och latta elfordon

Pa en cykel eller ett latt elfordon far inte flera personer fardas an vad fordonet ar
konstruerat for. Transport av passagerare ar tillaten endast om fordonet har en lamplig

sits for passageraren. Transporteras barn som ar kortare dn 135 centimeter ska lamplig

sits och effektivt skydd mot hjulekrar anvandas.

Vid transport av passagerare pa cykel ska cykeln ha tva separata bromsanordningar.

Endast den som har fyllt 15 &r far transportera passagerare. Passageraren far i sddant

fall vara hogst tio &r gammal. Endast den som har fyllt 18 &r far transportera flera &n en

passagerare oavsett passagerarnas alder.

TLL (729/2018) 147 8§ Henkilokuljetus polkupyoéralla ja kevyelld sahkdajoneuvolla

Polkupyoralla ja kevyella séhkbajoneuvolla ei saa kuljettaa useampia henkil6ita kuin
mille se on rakennettu. Matkustajan kuljettaminen on sallittu vain, jos polkupydrassa tai
kevyessa sdhkbdajoneuvossa on matkustajalle sopiva istuin. Kuljetettaessa matkustajaa

polkupyoralla tulee polkupydrassa olla kaksi erillista jarrulaitetta.
5.1.30 Henkilonkuljetus kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa

Henkilokuljetuksesta kuorma- ja pakettiauton tavaratilassa on saadetty sekd Ahvenanmaalla, etté
Manner-Suomessa samalla tavalla. Se on sallittua, mikali penkit ja istuimet 16ytyvat. Poikkeuksena
perinteiset tapahtumat, jolloin kokenut kuljettaja saa kuljettaa matkustajia myoés ilman tarvittavia
istuimia. Ahvenanmaalla tahan korkein sallittu nopeus on maaritetty 25 km/h, Manner-Suomessa

korkeinta nopeutta ei ole maaritetty lainkaan.
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VTLA (2023:108) 83 §. Persontransporter med lastbil och paketbil

I lastutrymmet till en lastbil eller paketbil far passagerare bara fardas om utrymmet ar

forsett med godkanda saten eller bankar.

Med avvikelse frdn 1 mom. far en lastbil vars lastbilsflak saknar saten eller bankar
tillfalligt anvandas for passagerartransporter vid kdrning i samband med traditionella
firanden och andra liknande tillfallen, forutsatt att féraren har minst tva ars

yrkeserfarenhet av att kora lastbil. Den hogsta tilldtna hastigheten vid transporten ar 25

kilometer i timmen.

Denna paragraf géller &ven trafik utanfor vag.
TLL (729/2018) 148 § Henkilokuljetus kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa

Kuorma- ja pakettiauton kuormatilassa saa kuljettaa matkustajia vain, jos kuormatila on

varustettu hyvaksytyin istuimin tai penkein.

Edella 1 momentista poiketen kuorma-autoa, jonka kuormalavalla ei ole istuimia tai
penkkeja, saa kayttaa tilapaisesti penkinpainajaisajoihin ja vastaaviin muihin
tilaisuuksiin liittyviin matkustajien kuljetuksiin edellyttden, ettéd auton kuljettajalla on
vahintaan kahden vuoden ajokokemus kuorma-autolla toisen palveluksessa tai

luvanvaraisen liikenteen harjoittajana.
5.1.31 Liikennevirhemaksun maardaminen

Liikennevirheista maarataan sekd Ahvenanmaan, ettd Manner-Suomen lainsaadannossa 6.
luvussa. Tama luku on pitka, jonka vuoksi poimimme sielta tiivistettyné eroavaisuudet kirjoittamatta
auki lakipykalia.

Seka Manner-Suomessa etta Ahvenanmaalla liikennerikkomuksista voidaan antaa
likennevirhemaksu. Suomessa maksun antajana toimii poliisi tai muu tieliikennelain (729/2018)
1818 tarkoitettu valvoja ja saajana valtio. Ahvenanmaalla valvojaksi mainitaan vain poliisi ja maksu

menee Ahvenanmaan maakunnalle.

Nopeusrajoituksen rikkomisesta maarataan sekd Suomessa ettd Ahvenanmaalla yhta suuret

likennevirhemaksut, mutta rajoitusten perusteet eroavat hieman

Liikennevirhemaksun suuruuteen vaikuttaa suurin sallittu nopeus ja tassé rajassa on eroja Manner-

Suomessa ja Ahvenanmaalla. Liikennevirhemaksu on suurempi, mikali suurin sallittu nopeus on
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pienempi. Ahvenanmaalla tiukemman hinnoittelun raja on 50 km/h, kun taas Suomessa se on 60
km/h. (VTLA 2023:108 898§ ja TLL 729/2018 1658)

Seuraamukset ylinopeuden maaran perusteella ovat samat:
Enintddn 10 km/h ylitys: 70-100 euroa
10-15 km/h ylitys: 140-170 euroa
15-20 km/h ylitys: 170-200 euroa (VTLA 2023:108 898 & TLL 729/2018 1658)

Henkilbkohtaisten turvalaitteiden kayttéa koskevissa maarayksissd Suomen ja Ahvenanmaan

valilla on myds eroja:

Turvavyon kayttamaéatta jattdminen: Suomessa liikkennevirhemaksun suuruus on 70 euroa, kun
taas Ahvenanmaalla se on 100 euroa. (VTLA 2023:108 92§ ja TLL 729/2018 1678)

Lapsen tai suojattavan vaarin kuljettaminen: Suomessa rikkomuksesta seuraa 70 euron
maksu, mutta Ahvenanmaalla maksu on 140 euroa. (VTLA 2023:108 92§ ja TLL 729/2018
1678)

Eroavaisuudet suojakyparan kaytossa:

Maksun suuruus: Ahvenanmaalla suojakyparan kayttamatta jattdmisesta kuljettajalle tai
matkustajalle maarattava maksu on 100 euroa, kun taas Suomessa vastaava maksu on 70
euroa. (VTLA 2023:108 92§ ja TLL 729/2018 1678)

Alle 15-vuotiaat: Ahvenanmaalla kuljettajalle voidaan maarata 140 euron maksu, jos han
laiminly® velvollisuuden varmistaa alle 15-vuotiaan lapsen suojakypérdn tai muun paansuojan

kayttd. Suomessa vastaava maksu on 70 euroa. (VTLA 2023:108 92§ ja TLL 729/2018 1678)

Ahvenanmaan maaraykset ovat siis tiukemmat ja pyrkivat suojaamaan erityisesti lasten

turvallisuuden.

Suomen ja Ahvenanmaan saadoksissa on eroja, jotka koskevat moottorikayttdisten ajoneuvojen
henkilokuljetusta ja siihen liittyvid rikkomuksia.

Suomessa moottorikayttdisen ajoneuvon henkilokuljetusta koskevista rikkomuksista voidaan
maarata kuljettajalle 140 euron liikennevirhemaksu. Tama koskee tahallisesti tai
huolimattomuudesta tapahtuneita rikkomuksia, jotka liittyvét 141-149 §:n séantéihin. (VTLA
2023:108 948 ja TLL 729/2018 1698)
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Ahvenanmaalla vastaavasta rikkomuksesta maarataan myds 140 euron liikennevirhemaksu,
mutta erikoistapauksessa, kuten mopon kuljettajan rikkomuksessa, maksu huomattavasti
pienempi, vain 70 euroa. Tama poikkeaa Suomen saadoksista, sillda Suomessa mopon
kuljettajan liikennevirhemaksusta ei ole erillista tarkennusta. (VTLA 2023:108 94§ ja TLL
729/2018 1698)

Tassa Ahvenanmaan linja nuorten ankarammasta sanktioinnista eroaa ja nuoret paasevat vahan

halvemmalla verrattuna Manner-Suomen nuorisoon.
5.1.32 Tieliikennelain valvonta

Ahvenanmaalla tieliikennelain noudattamista valvoo poliisi tarvittaessa rajavartiolaitoksen
avustuksella. Manner-Suomessa valvonnasta vastaa poliisi, seké rajavartiolaitos ja tulli omilta osa-

alueiltaan.
VTLA (2023:108) 104 §. Tillsyn

Tillsynen dver efterlevnaden av denna lag utdvas av polisen och, om det behovs for att

ge polisen handrackning eller assistans av Gréansbevakningsvasendet enligt republikens

presidents férordning om Gransbevakningsvasendets uppgifter i landskapet Aland.

For att utdva tillsynen enligt 1 mom. far tillsynsmyndigheterna fotografera eller filma
fordon som ar i trafik. Fotograferingen eller filmningen kan ocksa ske automatiskt, och
den kan vara fortlopande eller ske vid upprepade tillfallen. Utrymmen som anvands for

boende av permanent natur far dock inte fotograferas eller filmas.
TLL (729/2018) 181 § Valvonta

Taman lain noudattamista valvovat poliisi ja rajavartiolain 4 8:ssa saadetylla

toimialueella Rajavartiolaitos. My6s Tulli valvoo:

1) 5 luvun ajoneuvojen mittoja, massoja ja kuormituksia koskevien sdannosten
noudattamista;

2) 5 luvun erikoiskuljetuksia koskevien sddnnésten noudattamista;

3) 92 §:n suojakyparan kayttamista koskevien sddnndsten noudattamista;

4) 96 §:n moottorikelkan hatdkatkaisimen kayttoa koskevien sdanndsten noudattamista;
5) 146 §:n henkilokuljetusta maastoajoneuvolla koskevien saannosten noudattamista;

6) 157 §:n maastoajoneuvon kayttoa koskevien sddnndsten noudattamista.
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Edella 1 momentissa tarkoitetun valvonnan suorittamiseksi valvontaviranomaiset voivat
kuvata liikenteessa olevia ajoneuvoja. Kuvaaminen voi tapahtua myds automaattisesti ja
se voi olla jatkuvaa tai toistuvaa. Kuvaaminen ei kuitenkaan saa kohdistua

pysyvaisluonteiseen asumiseen kaytettaviin tiloihin.

5.2 Eroavaisuudet Ahvenanmaan liikennerikoslaissa (Trafikbrottslag (2023:109) for Aland)
jarikoslain (1889/39) 23. luvussa

Ahvenanmaan liikennerikoslaki (2023:109) on oma erillinen laki, kun taas mantereella

liikennerikokset on luokiteltu rikoslain (39/1889) 23 luvussa. Kyseiseen liikennerikoslakiin on kirjattu

likennerikokset samoin kuin rikoslaissa mantereella, mutta lisaksi laista 10ytyy ajokorttirikkomukset

ja ajoneuvorikkomukset, mitk& taas on Manner-Suomessa kirjattu eri ajokorttilakiin (386/2011) ja
ajoneuvolakiin (82/2021).

5.2.1 Torkea rattijuopumus

Ahvenanmaalla térkean rattijuopumuksen raja on 0,8 promillea tai 0,35 mg/l. Suomessa raja on

korkeampi, 1,2 promillea tai 0,53 mg/l. Perusmuotoisen rattijuopumuksen alaraja on seka

mantereella, ettd Ahvenanmaalla 0,22 mg/l uloshengitysilmaa. Tahan voi vaikuttaa Ruotsissa

kaytdssa olevat rattijuopumusten rajat (0,1mg/l ja 0,5mg/l).

TBLA (2023:109) 5 §. Grovt rattfylleri
Om vid rattfylleri

1) alkoholhalten &r minst 0,8 promille i gdrningsmannens blod eller minst 0,35 milligram

per liter i utandningsluften eller

2) garningsmannens férmaga att fora fordonet pa ett betryggande satt ar markbart
satt eller

3) garningsmannen ar paverkad av annat rusmedel an alkohol eller alkohol i bination
med nagot annat rusmedel sa att hans eller hennes formaga att fora fordonet pa ett

betryggande satt &r markbart nedsatt,

och omstandigheterna &r sadana att forandet av fordonet har varit &gnat att Aventyra
nagon annans sakerhet, ska garningsmannen for grovt rattfylleridémas till minst 60

dagsboter eller fangelse i hogst tva ar.

RL (1889/39) 23:4§
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4 § Torkea rattijuopumus
Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijan veren alkoholipitoisuus on vahintaan 1,2 promillea tai hanella on

vahintdan 0,53 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, tai
2) rikoksentekijan kyky tehtavan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti huonontunut taikka

3) rikoksentekija on kayttanyt muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia tai tallaista
ainetta ja alkoholia niin, ettd hanen kykynsa tehtavan vaatimiin suorituksiin on tuntuvasti

huonontunut,

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen
turvallisuudelle, rikoksentekijd on tuomittava torkedsta rattijuopumuksesta vahintaan 60

paivasakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuodeksi.

5.2.2 Liikennejuopumus moottorittomalla ajoneuvolla

Liikennejuopumus moottorittomalla ajoneuvolla puuttuu Ahvenanmaan liikennerikoslaista.
RL (1889/39) 23:98 Liikennejuopumus moottorittomalla ajoneuvolla

Joka tienkayttajana kuljettaa moottoritonta ajoneuvoa, moottorilla varustettua
polkupyoraa tai kevyttd sahkdajoneuvoa alkoholin tai muun huumaavan aineen
vaikutuksen alaisena ja siten aiheuttaa vaaraa toisen turvallisuudelle, on

tuomittava lilkkennejuopumuksesta moottorittomalla ajoneuvolla sakkoon tai vankeuteen

enintadan kolmeksi kuukaudeksi.

Liikennejuopumuksesta moottorittomalla ajoneuvolla tuomitaan myds tienkayttaja, joka
kuljettaa alkoholin tai muun huumaavan aineen vaikutuksen alaisena kavelynopeutta
nopeammin kasikayttoista tai sellaista jalankulkua avustavaa tai korvaavaa
liikkumisvalinetta, jossa on enintdaén 1 kilowatin tehoinen sdhkdémoottori ja jonka suurin
rakenteellinen nopeus on enintaan 15 kilometria tunnissa, ja siten aiheuttaa vaaraa

toisen turvallisuudelle.
5.2.3 Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Mikali ilman vaadittua ajo-oikeutta kuljettaa ajoneuvoa tiella Ahvenanmaalla, tulee syyllistyneeksi

luvattomaan ajamiseen, kun taas mantereella puhutaan kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta.

TBLA (2023:109) Olovlig kérning
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Den som for ett motordrivet fordon pa vag utan att inneha ett giltigt korkort som
berattigar till framférandet av ett sadant fordon ska for olovlig kdrningdémas till béter

eller till fangelse i hogst tre manader.
RL (1889/39) 23:108 Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Joka kuljettaa, ohjailee tai ohjaa moottorikayttdista ajoneuvoa, raitiovaunua, junaa,

alusta tai ilma-alusta ajo-oikeudetta tai ilman vaadittavaa patevyytta osoittavaa
lupakirjaa, on tuomittava kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta sakkoon tai

vankeuteen enintddn kuudeksi kuukaudeksi.

Kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta tuomitaan myds se, joka ilman vaadittavaa

patevyytta ryhtyy junan, aluksen tai ilma-aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti

vaikuttavaan tehtdvaan.

5.3 Mihin seikkoihin liikennelainsd&ddannon osalta Ahvenanmaalle tyollistyvan poliisin

kannattaa erityisesti perehtya erityisesti?

Yksi opinnaytetydssa arvioitava osa-alue on kytkos poliisiuuteen, eli miten tasta tyosta voi olla
apua tai hyotya poliisin ammatti huomioiden. Poliisin koulutuksessa itsessdén perehdyttiin hyvin
vahan Ahvenanmaan erilliseen lainsdadantoon ja tama jaa kaytdnnossa alueelle tyollistyvan
konstaapelin omille harteille ottaa selvaa. Vaikka eroavaisuuksista kéytannon tasolla selkein 16ytyi
likennerikoslaista (térkea rattijuopumus) on tieliikennelaeissakin selkeité asiaerojakin esimerkiksi

parkkeeraaminen vasemmalle puolelle tai alle 15-vuotiaan kyparan kaytto.

Olemme molemmat tydskennelleet Ahvenanmaan poliisissa ja tyon puolesta emme ole
perehtyneet Ahvenanmaan omaan tieliikennelakiin tai lainsaadantoon. Nakemyksemme on
kuitenkin, ettd mikali mantereelta tulee téihin Ahvenanmaalle, tulisi poliisin liikennetta valvovana
viranomaisena sisaistaa valvomista ohjaavat normit. Taman vuoksi suosittelemme Ahvenanmaalle
tydllistyvan poliisin perehtyvan maakunnan lainsaadantdoikeuteen ja tieliikennelakiin, mutta my6s
tieliikenteeseen ja liikennekulttuuriin ylipdéataan. Perehtyminen erityisesti Ahvenanmaan
maakunnan tieliikennelain 6. luvun osalta liikennevirhemaksuihin ja nopeusrajoituksiin antaa
Manner-Suomen lait taitavalle konstaapelille valmiudet aloittaa partiointi maakunnassa.
Liikenteenvalvonta on tosiasiallisesti suuri osa kentalla tydskentelevan poliisin tydnkuvaa, milta ei
voi ummistaa silmiaan. Liséksi lakitekstiin perehtyminen edesauttaa lakikielen sisaistimisen myos

ruotsiksi.
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6 POHDINTA JA JATKOTUTKIMUSEHDOTUKSET

Tutkimuksessamme lahdimme liikkeelle kysymyksella: miltd osin Ahvenanmaan
tieliikennelainsaadanto ja liikennerikoslainsdadantt eroaa Manner-Suomen vastaavista
lainsdadanndista. Tata lahdimme kasittelemaan sen pohjalta mihin seikkoihin
liikennelainsdaddannon osalta Ahvenanmaalle ty6llistyvan poliisin kannattaa erityisesti perehtya.

Saimme tutkimuksessamme vastaukset naihin kysymyksiin.

Tyohon olisi kuitenkin saanut huomattavasti lisda syvyytta perehtymalla lakien esit6ihin ja
syvallisemmin syihin sen takana, miksi lait ovat saadetty sellaisiksi kuin ovat. Tama oli meillakin
ensin ajatuksena, mutta ehkaistdksemme tyon liiallisen laajenemisen ja osittain myds omien
intressien ajamana paatimme rajata opinnaytetyémme metodiksi nimenomaan vertailevan
tulkinnan historiallisen tulkinnan sijasta ja rajata aiheen keskittymaan liikenteeseen. Jatimme
samasta syystd myags tietoisesti tutkimuksen ulkopuolelle esimerkiksi ajokorttilain ja ajoneuvolain,

mitk& myds keskeisesti liittyvat tieliikenteeseen.

Ahvenanmaan ja mantereen lainsdadanndissa on eroavaisuuksia, ja jatkotutkimusehdotuksiksi
ehdottaisimmekin poliisi AMK opiskelijoille esimerkiksi tieliikennelain historiallista tulkintaa tai
ajokorttilakien vertailua. Myos yleisesti Ahvenanmaan maakunnan ja Manner-Suomen

lainsdadantojen eroavaisuuksien tutkiminen historiallisesta tai vertailevasta nakékulmasta.
6.1 Tutkimuksen luotettavuus

Tutkimuksen luotettavuutta tulee punnita tutkimusta luettaessa ja tehdessa. Luotettavuuden
arvioinnissa nousevat usein kasitteet reliabiliteetti ja validiteetti. Validiteetti, eli patevyys, ilmaisee
sen, onko saatu selvyys tutkittavasta asiasta tai ilmiosta vai meneekoé tutkimus aiheen sivuun.
Reliabiliteetti puolestaan ilmaisee sen, miten toistettavasti kaytetty mittaus mittaa haluttua ilmaisua
vai onko kyse sattumasta. Tarkistamisessa mitataan yhdenmukaisuutta, tarkkuutta, objektiivisuutta
ja jatkuvuutta. (Hiltunen, 2009)

Tutkimuksen luotettavuutta lisdavia tekijoitéa ovat esimerkiksi monipuoliset ja laadukkaat lahteet.
Kaytimme lahteind eduskunnan ja Ahvenanmaan maakuntahallituksen saatamia, voimassa olevia
lakeja ja naiden voi sanoa olevan luotettavia. Lakeja paivitetdan kuitenkin tarvittaessa ja mikali uusi
tieliikennelaki sdadetaan, voivat eroavaisuudetkin muuttua. Se ei kuitenkaan poista tutkimuksen
tamanhetkista luotettavuutta. Lakeja tulkitsemalla vertaillen saimme vastauksen esitettyihin

kysymyksiin.
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Molemmat tekijat ovat taysin suomenkielisia, joten kielivirheita ei voi taysin poissulkea. Taitoa
ruotsinkielesta kuitenkin 16ytyy ja kaytimme tarvittaessa apuvoimia, kuten tekoalya chatGPT ja

sanakirja.org kdantamaan ja selkeyttamaan kasitteita.
6.2 Oppimisprosessi ja oma arviointi

Opinnaytetydn tekeminen oli todella antoisa ja opettavainen kokemus. Tutkimuksen tekeminen oli
meille osittain tuttua, mutta pddsimme sukeltamaan hieman myo6s oikeusopillisiin menetelmiin,
mika oli meille taysin uutta. Tatd uuden oppimista helpotti kuitenkin laadukas ohjaus ja
kurssikavereiden vertaistuki. Poliisin tydssa mielenkiintomme kohdistuu suurilta osin liikenteeseen,
joten oli luontevaa, ettd opinnaytetyéssamme tutkimme liikkennelainsaadantojen eroavaisuuksia.
Oma motivaatio ajoi prosessissa hyvin eteenpain ja naiden tekijoiden ollessa taustalla koemmekin,
ettd tydn tekeminen ei antanut niin paljon harmaita hiuksia, kuin mitd olimme odottaneet. Olemme

mielestdmme saavuttaneet valmiudet tehda tieteellista tutkimusta.

Tyo6ssa olisimme voineet perehtya syvallisemmin lakien esitoihin tai ndin laajentaa tyéta, mika olisi
toki ollut mielenkiintoista. Opinnaytety6n tekeminen vuorotyén lomassa on paljastunut kuitenkin
aikaa vievaksi ja tdssé hetkessd emme kokeneet tarpeelliseksi laajentaa opinnaytetyota

entisestaan.

Tydssamme on kokonaisuuksia, joihin olisimme voineet mietti& vaihtoehtoisia toteutustapoja.
Eroavaisuuksien tuominen esille muuttui ennen nykyista muotoaan muutamaan otteeseen ja
lopulta paadyimme tahan vaihtoehtoon, etta listaamme kunkin eroavaisuuden oman valiotsikon
alle. Tama tekee sisdllysluettelosta todella pitkan. Uskomme kuitenkin, etta tyétamme paatyy
lukemaan vain aiheesta kiinnostuneet henkil6t ja eroavaisuuksien 16ytyminen jo siséllysluettelosta
palvelee tavoitetta paasta kasiksi eroavaisuuksiin suhteellisen nopeasti. Priorisoimme taman
ulkoasun edelle. Paadyimme myds sisallyttamaan kunkin otsikon alle lakipykalat
kokonaisuudessaan alkuperaisella kielella, jolloin valtyimme sanatarkalta kaannokselta ja
pystyimme minimoimaan virheiden mahdollisuutta. Eroavaisuuksia avasimme omin sanoin

suomeksi.

Kaiken kaikkiaan ty0ssa olisi varmasti parannettavaa ja kehitettdvaa, mutta saavutimme sen tason,
mink& halusimme ja lI6ysimme vastaukset asettamiimme tutkimuskysymyksiin. Ennen kaikkea
opimme paljon liikennelainsaadanndstd Ahvenanmaan maakunnassa, mutta tydon myota saimme
aiheen tutustua myds Manner-Suomen lainsdadantoon liikenteen osalta tarkemmin ja

yksityiskohtaisemmin. Perehtyminen lakitekstiin ruotsiksi oli ehdottomasti hyédyksi molemmille.

Mahdollisissa tulevissa opinnoissa voimme ammentaa tasta vauhtia ja lahted hakemaan syvyytta

seuraavissa opinnaytetoissa.
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