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1. INLEDNING

I nuldget utvecklar sjofarten mot storre, snabbare och mer miljévénliga fartyg, vilket skapar
en utmanande situation for mindre redare som kdmpar for att klara sig med sma fartyg. Denna
trend blir allt mer pataglig, och vi kan redan nu se konsekvenserna av detta skifte i branschen,

dé nistan alla sma "sandskutor" har férsvunnit fran den finldndska handelsflottan.

Det &r inte bara en fraga om storlek, hastighet och lastkapacitet; det handlar ocksa om
kostnadseffektivitet och anpassning till strdngare miljokrav. Storre fartyg transporterar mer
gods pa en gang, vilket minskar kostnaderna per enhet och minimerar koldioxidutslappen.
Detta stéller dock krav pa att de mindre aktdrerna anpassar sig till en snabbt fordandrad

marknad dar konkurrensen hardnar.

Denna utveckling vacker manga fragor om framtiden for sjofarten och dess aktoérer, och det &ar
ett amne som verkligen intresserar oss bada. Darfor dr det ocksa intressant att ta reda pa de

ekonomiska aspekterna vid driften och bildandet av ett rederi.

Arbetet utgar fran hur man startar ett rederi med en marknadsundersokning for smatonnage
fartyg i inrikestrafik. For att fa en djupare forstaelse for hur ett rederi byggs upp ser vi forst
upp regler, lagar, allmdn fakta och en lamplig fartygsmodell, samt om detta dr lonsamt i

slutdndan.

1.1 Syfte

Vi undrar varfér marknaden har néstintill férsvunnit fran vara inrikes farvatten. Syftet med
detta examensarbete ar att ta reda pa om det dr lonsamt att starta ett rederi med inriktning

inom finldndsk inrikestrafik och om sa ar fallet underlatta for blivande redare.

1.2 Fragestallningar

Fragor som kommer att besvaras i detta examensarbete:

- Hur startas ett rederi?



- Ar det 16nsamt med ett rederi som specialiserar sig pé inrikestrafik?

- Finns det en marknad for smatonnage i inrikestrafik?

1.3 Avgransningar

Detta arbete inkluderar enbart finldndsk inrikestrafik sasom skargardstrafik och inre farvatten.
Inrikestrafik till och fran Saimen behandlas inte hér, detta pa grund av det pagaende kriget i
Ukraina. Saima kanal bestar av atta slussar varav fem stycken &r pa den ryska sidan. Endast

smatonnage fartyg tas upp i detta arbete d&ven om frakten vore majlig med storre fartyg.



2. BAKGRUND

I detta avsnitt behandlar och beskriver vi vilka lagar och kriterier som bor f6ljas for att frakta
gods med ett fartyg i finlandsk inrikestrafik, hur marknaden ser ut for tillféllet, granser for

inrikestrafik samt information om smatonnage fartyg.

En del av fragorna som har stdllts till de intervjuade besvaras direkt i detta bakgrundskapitel.

Ovriga fragor redovisas i resultatkapitlet.

2.1 Foretagsformer

Det finns olika typer av foéretagsformer, i Finland kan man vilja mellan: enskild
ndringsidkare, aktiebolag, 6ppet bolag, kommanditbolag och andelslag. Vilket av de olika
foretagsformerna som &r béttre dn den andra far grundaren sjdlv forska i da man startar ett
bolag, men i grunden &r valet fritt. Nagra av de grunder som valet baserar sig pa ar hur manga

personer som dr med och startar foretaget, beskattning och férvaltning (Suomi, n.d.-a).

2.1.1 Enskild naringsidkare

Foretagsformen enskild nédringsidkare, dven kallad firmanamn, dr det enklaste, smidigaste,
lattaste och billigaste séttet att grunda ett foretag med. Denna foretagsform dr lamplig om
verksamheten dr smaskalig och den baserar sig till storsta delen pa storsta ens egen insats.
Som enskild ndringsidkare kan du grunda foretagsverksamhet ensam och/eller med ditt barn,

make/maka eller barnbarn. (Suomi, n.d.-b)

2.1.2 Aktiebolag

Ett aktiebolag kan grundas av en person ensam, dock kommer grundaren att behéva en
suppleant for styrelsen. De viktigaste organen i ett aktiebolag dr verkstdllande direktoren,
bolagsstdimman, aktiekapital och styrelsen. For att grunda ett privat aktiebolag behdvs inget
minimikapital, dock om det &r publikt maste aktiekapitalet uppga till atminstone 80 000 euro.

(Suomi, n.d.-c)


https://paperpile.com/c/KtGP0W/hXCi
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2.1.3 Oppet bolag och Kommanditbolag

Dessa tva typer av bolag &r sa gott som likadana foretagsformer. Oppet bolag &r bra for den
som har relativt smaskalig verksamhet tillsammans med en palitlig partner. Kommanditbolag
ar bra for verksamheter dédr dennes egna insatser r i fokus tillsammans med en investerare.

(Suomi, n.d.-d)

2.1.4 Andelslag

Ett andelslag passar bast for ett samforetag déar grundaren riskfritt kan sélja sina kunskaper
vidare till andra aktorer. Ett andelslag kan en privatperson grunda ensam och dven som
samfund. Det krdvs inget stort startkapital for att grunda ett andelslag, dock ldggs det in en

andelsavgift fran medlemmarna som bestdms i férhand. (Suomi, n.d.-e)

2.2 Fartomraden

I Finland, och enligt Traficom, delas sjotrafiken upp i olika fartomraden beroende pa var man
seglar: Inrikes I-III, Ostersjo, Nar, Fjirr och Europatrafik. Med inrikestrafik menar man
godstransporter som gors i sitt eget land. I detta fall kan godstrafik mellan Aland och Finland
vara ett exempel, men dven resterande transport fran finlandsk hamn till finlandsk hamn
tillhor inrikestrafiken. Bor noteras att d&ven godstransporter till Saima kanal rdknas som

inrikestrafik trots att ryska vattenomraden passeras. (Traficom, n.d.-a, p. 1)

2.2.1Inrikes I, Il och 1l

Dessa tre olika fartomrdden i inrikestrafik dr mycket olika, kortfattat gar fartomraden fran
strandkanten till 6ppet hav. Fartomradet Inrikes I tacker aar, dlvar, kanaler, hamnar, sjéar och
omrdden i den inre skidrgarden som inte ar utsatta for sjogang fran Oppet hav. Fartomradet
Inrikes II tacker den yttre skargarden, det vill siga omraden som ar utsatta for sjogang fran
oppet hav. Fartomradet Inrikes III tdcker havsomrdden som &r Oppna i inrikestrafik.

(Traficom, n.d.-a, p. 1)

2.2.2 Ostersjotrafik
Detta fartomrdde tidcker all sjotrafik i Ostersjopn. Med Ostersjon avses Bottenviken,
Bottenhavet, Alandshav, Finska viken och Rigabukten. Grinsen till Nordsjén dras vid

Skagen, latitud 57 grader, 44,8 minuter. (Traficom, n.d.-a, p. 1)

10


https://paperpile.com/c/KtGP0W/kxXm
https://paperpile.com/c/KtGP0W/rtaR
https://paperpile.com/c/KtGP0W/TXyw/?locator=1
https://paperpile.com/c/KtGP0W/TXyw/?locator=1
https://paperpile.com/c/KtGP0W/TXyw/?locator=1

2.2.3 Nartrafik
Detta fartomréde tdcker hela Ostersjétrafiken och dven Nordsjoétrafik. Grinsen for trafiken i
Nordsjon dras vid max 12 grader vastlig langd i véster, 48 grader nordlig bredd i s6der och 64

grader nordlig bredd i norr. (Traficom, n.d.-a, p. 1)

2.2.4 Europatrafik

Fartomradet tdcker trafik utanfér nartrafik, men inte véstligare dn 12 grader vastlig langd,
sydligare d@n 30 grader nordlig bredd och 6stligare d@n 45 grader ostlig langd. (Traficom,
n.d.-a, p. 1)

2.2.5 Fjarrtrafik
Detta fartomrade tdcker hela virlden, med andra ord “world wide” trafik, dock inte omraden

som tdcks av ndrtrafik och Europatrafik. (Traficom, n.d.-a, p. 1)

2.3 Inrikes trafikgranser

Nedan, figur 1-6, visas granser for de olika fartomraden for inrikestrafik som Traficom lagt
ut. Lagen for granserna borjade gdlla den 1.4.2010 och &r i kraft tillsvidare, enligt kapitel 10

paragraf 82 “Foreskrifter om granserna for fartomraden for inrikes fart”.
Den lila linjen visar grdnsen for fartomradet Inrikes I, den grona linjen visar gransen for

fartomradet Inrikes II och den roda linjen visar gréansen for fartomradet Inrikes III.(Lag Om

Fartygs Tekniska Sékerhet Och Sdker Drift Av Fartyg (1686/2009), 2009, para. 82)
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© Merenkulkulaitos 2009

Figur 1. Fartomrdden Inrikes I-III grdnser for Finska Viken (Traficom, n.d.-b)
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Figur 2. Fartomrdden Inrikes I-III grdnser fér dstra Finska viken och Vysotsk (Traficom, n.d.-b)
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Figur 3. Fartomrdden Inrikes I-III grénser for Bottenviken (Traficom, n.d.-b)
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Figur 4. Fartomrdden Inrikes I-III grdnser fér hela Bottenhavet (Traficom, n.d.-b)
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Figur 6. Fartomrdden Inrikes I-III grénser for Alands hav och Skérgdrdshavet (Traficom, n.d.-b)
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2.4 Inrikestrafiken i dagslaget

Idag syns det en tydlig minskning av transport inom inrikes sjéfart i Finland. I augusti 2024
minskade transporterna med cirka 19 procent jamfoért med aret fore, samt foregaende
manader visar dven en minskning. Sedan september 2023 har médngden av transport i inrikes
sjotrafik okat enbart vid tva tillfallen, i november 2023 da 6kningen var uppe i 25,6 procent
jamfort med augusti 2023 och i januari 2024 da 6kningen var uppe i 15,6 procent. Denna
forandring kan man dven se langre bakat i tiden. Sedan 1980 fram till idag har transporterna
minskat, dock med ndgra béttre transportdr, men i sin helhet har den finska inrikes sj6trafiken
minskat. Detta syns tydligt i figur 7-9 nedan. (Statistikcentralen, n.d.-b) (Statistikcentralen,
n.d.-a)

Férandring i inrikes sjotrafik mﬁnadsvis, 2023M09-2024M08

%
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0 JE— PR N — — PR R JE— R R JE— —
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—40
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Kalla: Statistikcentralen, inrikes sjotrafik

Figur 7. Férdndringen i inrikes sjotrafik i procent efter antalet miljoner ton last per mdnad. Grafen visar for

hela Finland (Statistikcentralen, n.d.-b)
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Varutransporter inom inrikes sjétrafik 1980-2024 (summauppagift for de méanader som publicerats fér innevarande §r)
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Ké&lla: Statistikcentralen, inrikes sjbtrafik

Figur 8. Fraktfordndringen i inrikes sjotrafik i Finland 1980-2024 i ton per dr. (Statistikcentralen, n.d.-c)
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Den stora minskningen av transport med fartyg i finlandsk inrikestrafik beror pa att lastbilar
och pramar skoéter transporterna billigare. Pramarna &r oftast 4gda av dem som behover frakta
ut lasten och med att frakta lasten sjdlv slipper dgarna en mellanhand. (Isaksson, personal

communication, October 14, 2024)

2.5 Rederiverksamheten

Ett rederi dr som vilket aktiebolag som helst och att starta ett fungerar pd samma sétt, inget
minimikapital krdavs sa ldange som aktiebolaget ar privat. Sjdlva grundandet av rederiet kan
goras via en pappersblankett som skickas in till PRS (Patent- och registerstyrelsen) eller via
e-tjanst. Etableringsblanketten i pappersformat kan bestédllas hem, exempelvis fran banken,
paketet kostar 380 euro och handliggningstiden tar langre tid dn via e-tjanst. Om
etableringsanmdlan gors via ndtet kostar det 275 euro och handldggningstiden ar relativt
snabb. For att fa géra anmadlan via e-tjanst maste aktiekapitalet vara noll euro och aktiernas
teckningspris noll euro, dock for bolaget racker det med en bolagsordning i normalt format.
Nar PRS har godkdnt ansokan skickas det ut ett FO-nummer, registreringsnummer for

bolaget, samt skapas en stiftelseurkund och bolagsstamma for aktiebolaget. (OP, n.d.)

Ett annat satt for att starta rederiverksamhet ar att uppsoka en advokatbyra och kopa ett “tomt
foretag”. Ett tomt foretag ar ett bolag eller foretag som advokater har skapat med tanke pa att
sdlja vidare. Pa detta vis slipper grundaren allt pappersarbete som krédvs vid start av ett
aktiebolag. Det enda som behover goras dr att namnge rederiet, samt ange vilken verksamhet
bolaget kommer att ha. Priset for ett tomt foretag ligger omkring 1000 euro. (Sjéblom,

personal communication, September 29, 2024)

2.5.1 Finansiering

Finansiering kan omfatta ett fartygslan och for att fa ett fartyglsan kraver banken en
budgetplan, en riskanalys, samt att foretaget har soliditet och konstant kassafléde. Detta
kréver dven att foretaget redan dr grundat. Banken kommer att granska att fartyget ar klassat
och i gott skick, samt granska relevanta fartygsspecifikationer. (Lindros, personal
communication, October 28, 2024; Vinberg, personal communication, October 29, 2024;

Widman, personal communication, October 29, 2024)

18


https://paperpile.com/c/KtGP0W/8Wc6
https://paperpile.com/c/KtGP0W/8Wc6
https://paperpile.com/c/KtGP0W/cUTT
https://paperpile.com/c/KtGP0W/yM3j
https://paperpile.com/c/KtGP0W/yM3j
https://paperpile.com/c/KtGP0W/5Ogx+24Ma+Qkwi
https://paperpile.com/c/KtGP0W/5Ogx+24Ma+Qkwi
https://paperpile.com/c/KtGP0W/5Ogx+24Ma+Qkwi

2.6 Smatonnagefartyg

Ett smatonnagefartyg &r ett torrlastfartyg, tankfartyg eller specialfartyg med en
bruttodraktighet pa max 1600 BRT. Fartygen har liten besattning och pé grund av sin storlek
tar fartygen inte mycket last. Fordelen med dessa fartyg ar att man kommer in till mindre
hamnar och diarmed kan fa speciallaster, men &ven normala laster sasom virke, sand,
spannmal, godsel eller grus. (Isaksson, personal communication, October 14, 2024)

(Seacommand, 2005)

Inom skargardstrafik och inrikestrafik ar ett fartyg pa cirka 50 meter mest ypperligt, dock kan
hon vara storre, men man vill undvika att fartyget har en nettodraktighet 6ver 300 NRT. Detta
vill man undvika da fartyg som har en nettodraktighet 6ver 300 nettoregisterton maste betala
farledsavgift, enligt “Lag om farledsavgift, paragraf 1, punkt 4”. En farledsavgift bestams
utifran fartygets nettodrdktighet, med andra ord fartygets nyttiga volym. Om fartyget har
isklass och en nettodrdktighet 6ver 300 NRT, blir farledsavgiften mindre. (Rederierna i

Finland, 2018) (Lag Om Farledsavgift (1122/2005), 2005, para. 1)

2.6.1 Sjalvlossande fartyg
Ett sjdlvlossande fartyg har férmagan att lossa och ibland dven lasta godset sjdlv fran
fartyget. Néar det kommer till inrikestrafik &ar detta noédvandigt da hamnar sasom

Kumlinge/Kokar, figur 10, kan ha svart att lossa lasten sjalv.

Figur 10. Sjdlvlossande M/S Riona lossar last pad Kumlinge i september 2016 (Pettersson, 2016)
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2.6.2 Bemanning

Fartyg som ska koras i inrikes sjotrafik kan bemannas pa tva olika satt. Fartyget kan
bemannas enligt inrikes sjotrafiklagen ddar man minst far ha en befdlhavare och en dacksman
om fartyget ar besiktad for fartomrdden Inrikes I och II, samt om fartyget har en
bruttodrdktighet under 500 BRT. (Forordning Om Fartygets Bemanning (508/2018), 2018,
para. 7)

Andra sattet fartyget kan vara bemannat dr enligt “betryggande bemanning”. Detta betyder att
fartyget skall kunna drivas pa ett sdkert och betryggande sitt sa att inte besdttningen, fartyget,
lasten och miljon blir utsatt for risker. Redaren skickar in en skriftlig anstkan till Traficom
med all vésentlig information om fartyget, samt ett forslag fér bemanningen av fartyget.
Traficom faststdller ett minimikrav for bemanningen av fartyget och skickar ut ett
bemanningscertifikat till redaren. (Lag Om Fartygspersonal Och Sdikerhetsorganisation For

Fartyg (1687/2009), 2009, paras. 5 & 6)

2.6.3 Sjoarbetsavtal

Lonerna for besattningen ska betalas ut enligt kollektivavtalet for smatonnage fartyg. Idag
finns det inte mera ett sarskilt kollektivavtal for smatonnage fartyg, men lonerna och andra
avtal dr inbakade i det allmdnna kollektivavtalet fér handelsfartyg. Avtalen fér smatonnage
fartyg star med gron text i kollektivavtalet. Lonerna som betalas ut far inte vara samre &n vad
som specificeras i kollektivavtalet, dock far de vara battre. (Lag Om Sjoarbetsavtal

(756/2011), 2011)

2.6.4 Bunker

For att fartyget ska kunna gora framdrift behovs det bunker. Bunkerpriset fran Neste Oy den
14.10.2024 lag pa 0,94 euro per liter, moms 0% och utan accis. I dagens vérld ar bunkern inte
billig da utsldppsrattigheter med mera 6kar kostnaderna. (Isaksson, personal communication,

October 14, 2024)

2.6.5 Barlast
Fartyg i utrikes fart behover i dagsldget ett barlastvatten rengéringssystem ombord, dock om

fartyget kors enbart i inrikestrafik &dr detta inte nodvandigt. Orsaken till detta &r att det ar
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samma vatten i tankarna som fartyget kor i. Saledes finns det inga nya biologiska arter i

barlastankarna. (Isaksson, personal communication, October 14, 2024)

2.7 Lastmarke

Lastmarket, ibland dven kallat Plimsollmirke efter Samuel Plimsoll som forskade fram
behovet av ett lastmérke for fartyg, dr en skala pa hur djupt ett fartyg maximalt far lastas i
olika geografiska zoner och med tanke pa arstid. Lastmérket visar egentligen fartygets minsta
sakra fribord da fartyget ar fullt lastad. Alla fartyg 6ver 15 meter i inrikes fart och som foljer
SOLAS direktiven maste ha ett lastmérke, ytterligare skall dven alla fartyg i internationell fart
som dr minst 24 meter ha ett lastméarke. (Lag Om Fartygs Tekniska Sckerhet Och Sdker Drift
Av Fartyg (1686/2009), 2009, Traficom, n.d.-d, pp. 3 & 4) (National Ocean Service, 2013)

2.7.1 International Convention of Load Lines (ICLL)

Lastlinjekonventionen trddde i kraft den 21 juli 1968 for att trygga fartygets sdkerhet vid
lastning. Ett lastmérke togs fram som ska malas i mitten pa fartygets langskeppssida uppratt
fran dackslinjen. Detta lastmérke visar hur djupt ett fartyg far lastas i vissa zoner med hansyn

till arstid och vattendensitet refererat till avstandet fran fribordslinjen. (IMO, n.d.)

De olika lastlinje zonerna som finns r:
e TF (Tropical Fresh)
e FW (Fresh Water)
e T (Tropical)
e S (Summer)
e W (Winter)
e WNA (Winter North Atlantic) For fartyg med en fartygslangd pa max 100 meter

Beroende pa var fartyget lastar, vart fartyget ar pa vag, vilken vattendensitet fartyget befinner
sig i och vilken arstid det &r, far fartyget lastas till det méarke som zonen eller arstiden tillater
och med hénsyn till vattendensiteten. Fartyget far aldrig ligga djupare dn vad lastmarket
tillater. Exempelvis om fartyget lastar i Finland den 16 oktober och ska korsa Atlanten far
fartyget inte lastas till S (Sommarmaérket i saltvatten) da Atlanten kraver W (Vinterméarket i

saltvatten), figur 12. (IMO, n.d.)
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Sommarfribordet dr avstandet mellan ddckslinjen och sommarmarkets linje pa lastmarket.

Fartyg som dar planerade att frakta stock pa luckorna far ha ett mindre fribord eftersom
stockarna skyddar mot vaginverkan. Dessa fartyg far ett speciellt “Timber Load Line” som
ligger bredvid det vanliga lastmérket pa vanster sida, figur 11. (Wdrtsild, n.d.) (IMO, n.d.)

DECK LINE

P

LTF

LT LE

|
|
LS |
|
|

i 230 mm i 540 mm Aft 540 mm Forward i 230 mm

ALL LINES ARE 25 mm IN THICKNESS

Figur 11. Ett lastmdrke med ett “Timber Load Line” till vinster om lastmdrkets cirkel. L och R stdr fér

klassningssdllskapet Lloyd's Register som gjort inmdtningen av lastmdrket (Captain Damley, 2018)
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Figur 12. Lastmdrkets zoner beroende pd drstid. En skdrmdump for Ostersjén och Atlanten (Veson Nautical,

2020)

2.7.2 Lastmarke for inrikes fart

Lagen for lastmérket i inrikestrafik har samma betydelse som i utrikesfart, fartyget maste
lastas sa att stabiliteten ar tillracklig och att fartyget inte har nagon storre stress pa skrovet.
Fartyget far heller inte lastas djupare &n vad lastmérket for inrikestrafik tillater. Det finns ett
speciellt lastmérke for de fartyg som dr minst 24 meter langa och som enbart kor frakt i

inrikes fart. (Traficom, n.d.-d, Chapter 7.1)

2.7.2.1 Fartomrade Inrikes I

For fartyg som enbart gar i fartomradet Inrikes I, ska fribordet vara minst 30 procent av
sommarfribordet som lastlinjekonventionen faststdllt. Pa ett fartyg utan lastluckor ska
fribordet alltid vara minst 25 millimeter och samma regel gdller for fartyg med lastluckor

(Traficom, n.d.-d, Chapter 7.2)

2.7.2.2 Fartomrade Inrikes 11

For fartyg som dven gar i fartomradet Inrikes IT ska fribordet vara minst 60 procent av
sommarfribordet som lastlinjekonventionen faststallt, dock maste fribordet minst vara 25

millimeter. (Traficom, n.d.-d, Chapter 7.3)
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2.7.2.3 Fartomrade Inrikes III

For fartyg som gar i alla inrikes fartomraden raknas fribordet ut enligt lastlinjekonventionen.
Med andra ord rdaknas fribordet ut som pa andra fartyg i internationell fart, dock om fartyget
enbart kor frakt i inrikes fartomrdden subtraheras farskvattenavdraget fran saltvattenfribordet.
Farskvattenavdraget raknar man ut genom att ta fartygets deplacement delat med fartygets ton
per centimeter multiplicerat med 4, figur 13. (Merchant Navy Decoded, 2024, Traficom,
n.d.-d, Chapter 7.4)

FWA (cm) = W/(4*TPC)

Where, W :Is the displacement of the ship in salt water, expressed in tonnes.
TPC: Is the tonnes per centimeter immersion in salt water.
FWA: Is the fresh water allowance in centimeters or millimeters.

Figur 13. Formel for att rdkna ut fartygets fdrskvattenavdrag (Fresh Water Allowance) (Merchant Navy
Decoded, 2024)

100

o .
IT
1A
Il

S L
Fdr ut
—_—

Figur 14. Lastmdrke for fartyg i inrikes fart som redan har ett internationellt lastmdrke (Traficom, n.d.-d, p. 15)
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Figur 15. Lastmdrke for fartyg i inrikes fart som inte har ett internationellt lastmdrke (Traficom, n.d.-d, p. 15)

2.8 Besiktning

Nar ett fartyg ska borja segla under finlandsk flagg maste en ibruktagningsinspektion goras
for fartyget. Inspektionen tar cirka fyra timmar och &r avgiftsbelagd. Om fartyget har en

bruttodréaktighet 6ver 500 BRT maste dven ett sj0arbetscertifikat utfardas. (Tydsuojelu, n.d.)

Ibruktagningsinspektion kan &ven kallas for besiktning av fartyg och utéver denna besiktning
ska fartyget genomga andra inspektioner. Besiktningar av fartyget maste goras i olika
intervaller beroende pa fartygstyp och vilket fartomrade de kor i. Handelsfartyg under

finlandsk flagg i inrikes fart, med en bruttodraktighet pa minst 500 BRT ska genomga:

e Fornyad besiktning med 5-ars intervall fran och med ibruktagningsinspektionen

e Periodisk besiktning pa den andra eller tredje arsdagen

e Arlig besiktning, de &r periodisk och férnyad besiktning inte utférs

e Under 5-ars intervallet ska minst tva botteninspektioner goras, intervallet mellan

botteninspektionerna far inte 6verskrida 36 manader
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Utover ibruktagningsinspektionen ska handelsfartyg under finsk flagg med en
bruttodraktighet pd minst 150 BRT, men inte storre &n 500 BRT som gar i inrikes fart maste

genomga:

e Fornyad besiktning med 5 ars intervall fran och med ibruktagningsinspektionen

e Arlig besiktning de &r fornyad besikining inte utférs

Handelsfartyg under finlandsk flagg som gar i inrikes fart med en bruttodréktighet under 150
BRT ska genomga samma besiktningar som fartyg med en bruttodraktighet pa minst 150
BRT, men max 500 BRT. Dessa besiktningar utférs av Transport- och kommunikationsverket

Traficom. (Traficom, n.d.-e, pp. 11 & 12)

Fartyg som dr 6ver 15 meter och anvands for kommersiellt syfte maste registreras i Traficoms
transportregister eller i Statens Ambetsverk p& Alands transportregister. Om fartyget har sin
hemort i Finland registreras fartyget hos Traficom och om fartyget har sin hemort pa Aland
registreras fartyget hos Statens Ambetsverk pd Aland. Registret for landet tas hand om av
Traficom. For fartyg som dar minst 10 meter ldnga och som anvénds i kommersiellt syfte kan

en frivillig registrering goras. (Statens Ambetsverk pd Aland, n.d., Traficom, n.d.-f)

Om fartyget skrivs in i handelsfartygsforteckningen kan redaren anséka om

handelsfartygsstod fran Traficom. (Traficom, n.d.-f)

2.9 Forsakring

Det finns olika forsdkringar for fartyg. En forsdkring for fartyget kan vara till férdel om
fartyget blir utsatt for olyckor, maskinhaveri med mera. Nar ett fartyg kops ar det viktigt att

redaren tecknar en forsdkring for fartyget.

2.9.1 Kaskoforsakring
En kaskoforsdkring for fartyg ar en skadeforsakring. Forsakringen omfattar faror som fartyget
kan utséttas for. Forsdkringen kan tecknas om forsdkringsbolaget anser att fartyget &r

sjodugligt. (Alandia, 2001, paras. 6 & 43)
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2.9.1.1 Smakaksoforsakring

Denna forsdkring omfattar samma villkor som en normal kaskoforsakring, dock ar den

speciellt anpassad for fartyg med en bruttodraktighet under 500 BRT. (Alandia, n.d.-a)

2.9.2 P&l forsakring

Detta dr en ansvarsforsdkring till redaren som ar obligatorisk, dock tdacker den inte redarens
fulla ansvar. P&I star for “Protection and Indemnity”. Forsdkringen ar ett tillagg till
kaskoforsdkringen som omfattar sadan skada som Overstiger kaskoforsdakringsvardet.
Forsdkringen tdcker vissa ansvarsgrunder, exempelvis skada eller forlust av personlig
egendom, skada eller forlust av last, ansvar for sammanstotning med mera. (Alandia, n.d.-b,

Alandia, 2024)

2.9.3 Transportforsakring
Som namnet sdger &dr detta en forsdkring for godset som transporteras. Inom

transportforsakringen finns det en varuférsakring och en ansvarsforsakring. (Alandia, n.d.-c)

2.10 Befraktning

Redaren kan antingen hyra ut sitt fartyg till en befraktare fér en langre tid eller gora enskilda

laster for olika befraktare. Det finns olika befraktningssétt och nagra av dessa ér:

e Tidsbefraktning: Redaren hyr ut sitt fartyg med beséttning till en befraktare for viss
tid. Redaren star for forsdkringarna, tekniska tillsynen och den nautiska driften for
fartyget. Befraktaren star for bunker, lots- och farledsavgifter, samt den kommersiella
driften och de kostnader som uppstar under lastning och lossning. Redaren far hyran
betald av befraktaren efter en 6verenskommen tid, exempelvis manatligen.

e Skeppslega: Redaren hyr ut ett tomt fartyg, det vill sdga att befraktaren bemannar
hela fartyget och star for hela driften. Ofta finns det en kopklausul inbakad i
kontraktet.

o Resebefraktning: Redaren kor en viss last till en viss hamn fran bestédllning av
befraktaren och far betalt en fast summa beroende pa kvantiteten av lasten. Redaren
star for alla kostnader av fartyget och alla kostnader for driften av fartyget. Denna typ

av befraktning kan dven kallas “vildfart”.
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o Styckegodsbefraktning: Befraktaren hyr ut ett mindre lastutrymme pa fartyget for en
viss last. Exempelvis ar det bara nagra sdckar, en maskindel eller nagot litet lastparti.

Fartyget besoker vanligtvis flera hamnar vid denna typ av befraktning.

Virt att notera vid resebefraktning &ar att om befraktaren skickar fartyget till en osdker hamn
star denne for mojliga skadekostnader som uppkommit pa fartyget. Resebefraktaren far inte
heller byta hamnen under resans gang. (Hansen, 2019; Malmberg, n.d., pp. 3—13; Sjdlag
(674/1994), 1994, Chapter 14 paragraph 8)

2.10.1 Befraktningsmaéklare

Det ldttaste séttet att hitta laster som redare dr genom att anstédlla en befraktningsmaéklare.
Maiklarens uppgift ar att hitta lampliga bra betalda laster for fartyget och han/hon férmedlar
aven kontakt mellan lastdgaren och redaren. (Isaksson, personal communication, October 14,

2024)

2.10.2 Skargardshavet

Nar det kommer till att hitta laster i skdrgardshavet lamnas allt som oftast maklarens uppgift
till redaren. Detta beror pa att det inte finns tillrdckligt med laster i skargardshavet och att
lasten har en tendens att direkt hitta redaren. Med andra ord om det finns en last kommer
lastdgaren ta kontakt direkt med redaren och berétta att han/hon har en last fran, exempelvis
Kokar till Pargas, redaren far sjdlv avgora om denna typ av last dr ekonomiskt framjande for
rederiet. Inrikestrafik bygger i stort pa att etablera ett eget kontaktndt samt att varda det
dérefter. Detta underlédttar i stort logistiken samt kommunikationen mellan bada aktorerna.

(Isaksson, personal communication, October 14, 2024)

28


https://paperpile.com/c/KtGP0W/7cA4+hTIp+OhZX/?locator=3-13,14%20paragraph%208,&locator_label=page,chapter,page
https://paperpile.com/c/KtGP0W/7cA4+hTIp+OhZX/?locator=3-13,14%20paragraph%208,&locator_label=page,chapter,page
https://paperpile.com/c/KtGP0W/8Wc6
https://paperpile.com/c/KtGP0W/8Wc6
https://paperpile.com/c/KtGP0W/8Wc6

3. METOD

Som metod i vart arbete har vi anvant oss mycket av litteraturstudier savdl som intervjuer
med fore detta redare, foretagare, jurister, banker och personer i branschen.
Litteraturstudierna baserar sig pa lagtexter fran FINLEX, foreskrifter fran Traficom angdende
granser om inrikes fart, fartomraden och besiktning, information angaende forsdkringsvillkor
fran Alandias pdf utskrifter, foretagsformer fran Suomi.fi:s hemsida, hadnvisningar fran
Andelsbankens hemsida hur man bildar ett aktiebolag, Bengt Malmbergs material angaende
befraktningsavtal, Johan Hansens material angaende befraktning, statistik gillande inrikes

sjotrafik fran statistikcentralens hemsida och andra nédvéandiga kallor och artiklar fran nétet.

Vara samtliga intervjuer ar féljande:

Intervju med fore detta foretagare och entreprenér Harry Sjoblom den 29 september 2024,
idag dr Sjoblom pensiondr. I intervjun pratade vi om hur man ska ga tillvaga for att starta ett

foretag pad enklaste satt.

Intervju med fore detta redare Anders Isaksson den 14 oktober 2024. Anders Isaksson
startade sitt eget rederi, Ronja Marin AB Ltd ar 1999, som han senare lade ner under varen
2024. Under intervjun pratade vi mycket om inrikes sjotrafiken i skérgardshavet, lagar
gillande drift av fartyg, farledsavgifter, lampliga fartygsmodeller, bunkerpriser, samt gamla

laster han fraktat i inrikestrafiken.

Skriftlig frageformular skickad till verkstédllande direktor Kennet Berndtsson den 16 oktober
2024, Kennet Berndtsson jobbar som VD for alandska SkogAx. I formuléret fragade vi om
hur manga laster SkogAx befraktar fran Klintkajen i manaden, priset pa lasten, samt allméan

information gdllande deras verksambhet.
Skriftlig frageformuldr skickad till verkstdllande direktér Anders Mattsson den 17 oktober

2024, Mattsson jobbar som VD foér Alands Skogsindustrier. I formuliret frigade vi samma

saker som vi gjorde med Berndtsson fran SkogAx, dock laster fran Farjsundet.
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Intervju med entreprendr och penningforvaltare Stefan Lindros den 28 oktober 2024. I
intervjun diskuterade vi om hur man startar ett rederi, hur man far ett fartygslan och vilken

foretagsform som dr lampligast for en rederiverksamhet.

Intervju med foretagsjurist Daniel Widman den 29 oktober 2024. I intervjun diskuterade vi

samma saker som i den foregdende intervjun.

Intervju med verkstdllande direktér Peter Vinberg den 29 oktober 2024, Vinberg ar
verkstillande direktor fér Alandsbanken. I intervjun diskuterade vi vad som krévs fran ett

rederi for att fa ett fartygslan.

3.1 Fortydligande av ovanstaende intervjuer och skriftliga
fragestallningar

Fem av intervjuerna ar muntliga och de tva intervjuerna gjorda med Berndtsson och Mattsson
ar skriftliga frageformuldr, som har besvarats skriftligen. Informationen som kommit fran

intervjuerna, samt fragestdllningarna, har vi fatt lov att skriva ned av samtliga intervjuade

personer. Dessa intervjuer framkommer och redovisas i féljande kapitel 4. Resultat.
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4. RESULTAT

Nedan redogors svaren pa fragorna och frageformuldren om hur man startar ett rederi i
Finland och en marknadsundersokning gillande inrikes sjotrafik i Finland. Héar visas d@ven
om denna typ av rederiverksamhet vore 16nsamt i slutdndan. I resultatet anvénds ett fiktivt
fartyg som ar fardigt kopt, besiktat, forsdkrat och bemannat. Med detta som grund gors en
marknadsundersokning for fraktkorning fran Féarjsundet och Mariehamn till Nadendal som
exempel, under en manadsperiod. Har bortses fran dagshyror, forsédkringskostnader och andra

eventuella kapitalkostnader.

4.1 Fartyget MI/S Finnvik

M/S Finnvik dr ett imagindrt sjdlvlossande fartyg for rederiet UBV Foglo Shipping AB.
Fartygsmodellen é&r inspirerad fran intervjun med Anders Isaksson. Nedan finns

specifikationer for fartyget Finnvik.

e [OA: 50 meter

e Bredd: 9,5 meter

e Bruttodraktighet: 500 brt

e Nettodraktighet: 250 nrt

e Lastkapacitet: 740 ton / 895 m3 i inrikestrafik

e Bunkerkapacitet: 15 m3

e Bunkerférbrukning: 1,5 m3 / dygn

e Besittning: 1 Befdlhavare, 1 Batsman A/T

e Maskineffekt: 350 kW

e Hastighet: 8 knop

e Hemmahamn: Foglo

e Gravmaskin: Volvo EC250E med en gripskopa pa 2 kubik samt en stockgrip
e Bobcat: Bobcat S550 for stidning av lastrummet

e Lossningshastighet: 200 m3 i timmen

31



4.2 Rederi Ab F6glo Shipping

Hur startar man ett rederi? Flera av de intervjuade forklarar hur en privatperson kan ga

tillvdga for att starta ett rederi.

Den bésta foretagsformen for en rederiverksamhet &r ett aktiebolag. Denna typ av
foretagsform har valts da det finns en typ av sdkerhet om nagon av parterna véljer att avsluta
deltagandet i foretaget, dd den andra parten kan kdpa ut den andra. Aven begrénsar denna typ
av foretagsform risken for det egna kapitalet, samt att styrelsen inte star ensam ansvarig om
nagot skulle ga pa tok. (Lindros, personal communication, October 28, 2024) (Widman,

personal communication, October 29, 2024)

Vad beh6ver man vara beredd pa om rederiet ska lana pengar till ett fartyg?

For att rederiet ska kunna ta ett fartygslan kommer banken att krdva en budgetplan.
En budgetplan for ett nytt rederi gors pa enklaste sétt genom att bekanta sig med borsnoterade
bolags resultatrakningar. Detta l6nar sig da banken &r mycket noggrann med att budgetplanen

ska vara korrekt. (Lindros, personal communication, October 28, 2024)

4.3 Datainsamling

All data angaende priser och kostnader som kommer att ndmnas i detta avsnitt har samlats in
via intervjuerna som namns i metodavsnittet, samt via litteraturstudier. Datan for distanserna
till Ndadendal fran Mariehamn och Farjsundet ar insamlat fran Furuno Ecdis, dar

ruttplaneringen &r gjord pa fartyget M/S Eeva VG av 6verstyrman Valtteri Virmajoki.
Gréavmaskinen (Volvo EC250E) har en brinsletank pa 472 liter och en bréansleférbrukning pa
15,1 liter i timmen. (Volvo Construction Equipment, n.d.-a, Volvo Construction Equipment,

n.d.-b, p. 16)

Bobcat (Bobcat S550) har en brénsletank pa 93,7 liter och en bransleférbrukning pa 8,5 liter i

timmen. (Ramirent, n.d.)
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Fran Farjsundet ar det cirka 40-45 flislaster som fraktas ut per ar. Dock é&r detta rdknat bade
till Sverige och Finland. Det antas i detta examensarbete att cirka 50 procent av dessa laster
fraktas till fasta Finland, det vill sdga cirka 22 laster per ar. Med detta antagande finns det
ungefdr tvd laster i manaden att frakta fran Férjsundet till Finland. (Mattsson, personal

communication, October 17, 2024)

Fran Klintkajen fraktas det cirka 2-3 virkeslaster i manaden till fasta Finland. (Berndtsson,

personal communication, October 16, 2024)

4.4 Priser och kostnader

Nedan anges en lista 6ver de olika kostnader och priser som kommer att uppsta for fartyget:

e Bunker: Fran Neste 0,94 euro per liter (0% moms och utan accis) (Isaksson, personal
communication, October 14, 2024)

e Priset for att frakta virke fran Klintkajen: 12-15 euro per kubik (Berndtsson, personal
communication, October 16, 2024)

e Priset for att frakta flis fran Férjsundet: 4-6 euro per kubik (Mattsson, personal
communication, October 17, 2024)

e Garantilon for befdlhavare: 4182,78 euro (Seacommand, n.d.)

e Garantilon for Batsman A/T: 2322,60 euro (Suomen Merimies-Unioni, n.d., p. 1)

e Overtid: Betalas enligt kollektivavtalet (Seacommand, n.d., Suomen Merimies-Unioni,

n.d.)

4.5 Marknadsundersdkning

For att ta reda pa om det dr 16nsamt att driva ett rederi som specialiserar sig pa inrikes fart,
har data samlats fran de intervjuer och frageformuldr som besvarats. Av all data angaende
priser pa last och bunker fran intervjuerna har det gjorts en kalkylberdkning. Det ldgsta vardet
for de tva olika lasterna har anvédnts da det varierade i priset med cirka tre euro. For flis

anvands ett kubikpris pa fem euro och for virket anvands ett kubikpris pa tolv euro.
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I borjan av mdnaden tankades fartyget med femton kubik bunker, priset lag pa 0,94 euro per

liter. Besattningen har en budget pa 1500 euro/manad foér mat och det berdknas att cirka 3000

euro/manad gar till oljor, verktyg, fett med mera. Denna kostnad har lagts under “6vriga

kostnader”.

Ménatligt resultat okotber 2024

Voy 1 FIFAR - FINLI Voy 1 FINLI-FIFAR Voy 2 FIFAR - FINLI' Voy 2 FINLI - FIMHQ Voy 3 FIMHQ - FINLI' Voy 3 FINLI - FIMHQ  Vay 4 FIMHQ - FINLI Voy 5. FINLI - FIFAR

Lastpris M7500€ 0.00€ M7500€ 0.00€ 10740.00€ 0.00€ 10740.00€ 000€
Distans 81.5NM 81.5NM 81.5NM 87.9NM 87.9NM 87.9NM 87.9NM 81,5NM
TOTALT 30430,00 €
677,6 NM
Kostander
Bunker pris 14100,00€
Lon 10405,30€
Mat 1500,00 €
Ovriga kostnader 3000,00€
TOTALT 29005,30 €
OKTOBER RESULTAT 142470 €

Figur 16. En skdrmbild frdn en uppskattad berdkning i kalkylark som visar ett mdnatligt resultat for fartyget

M/S Finnvik. Resorna som gett ett resultat pd noll euro dr barlast resor tillbaka till lastningshamnen. Denna

kalkyl dr en mdnatlig utrdkning for vinst eller forlust i oktober med totalt fyra lastresor.

Vaoy. 02 Farjsundet - Nadendal FLIS

Last och tid Inkomster for resan

Mangd lastat 895 m3 Lastvéarde 5 €/m3
Lastningstid (FIFAR) 45 h Mangd lastat 895 m3
Lossningstid (FINLI) 448 h INKOMST 4475,00 €
Distans 81,5 NM

Hastighet 8 knop

Resans totala tid 10,1875 h

Resans totala tid 0,42 dygn

Bunkerforbrukning Forbrukning totalt

Gravmaskin -67,57 m3 Bunkerpris 0,94 €/ liter
Bobcat —38,04 liter Bunker forbrukat -742,33 liter
Fartyg -636,72 liter

TOTAL VINST/FORLUST 4475,00 € |

Figur 17. En skdrmbild frdn en uppskattad berdkning i kalkylark som visar den totala vinsten eller forlusten fér

en enkelresa med fartyget M/S Finnvik.
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Kapten: J. Henriksson Oktober 2024

Arbetsdagar: 31

Garantilon: 4182,78 euro

Alderstillag 4% 167,31 euro

Normal arbetsdag 10 timmar

Jobbat per dag 12 timmar

Vardags overtid

medréknat i

garantilonen 12 timmar

Helg overtid

medréknat i

garantilonen 2 timmar

Overtid vardag

(1/106) 40 timmar

Overtid helg (1/67) 16 timmar

Totalt vardag 28 timmar 1104,89 euro
Totalt helg 14 timmar 874,01 euro
Méanadslon 6328,99 euro

Figur 18. En skdrmbild fran en uppskattad berdkning i kalkylark som visar en enkel utrdkning for lonen till

befdlhavaren pd M/S Finnvik. I denna kalkyl rdknar man att befdlhavaren jobbar 12 timmar varje dag.

Batsman A/T J. Sjoblom Oktober 2024
Arbetsdagar: 31

Garantilén: 2322,60 euro

Matlagning 350,00 euro

Gravmaskinstillagg 250,00 euro

Normal arbetsdag 10 timmar

Jobbat per dag 12 timmar

Vardags overtid

medréknat i

garantilonen 12 timmar

Helg dvertid

medréknat i

garantilonen 2 timmar

Overtid vardag

(1/102) 40 timmar

Overtid helg (1/63) 16 timmar

Totalt vardag 28 timmar 637,58 euro
Totalt helg 14 timmar 516,13 euro
Méanadslon 4076,31 euro

Figur 19. En skdrmbild frdn en uppskattad berdkning i kalkylark som visar en enkel utrdkning for lonen till

bdtsmannen pd M/S Finnvik. I denna kalkyl rdknar man att batsmannen jobbar 12 timmar varje dag.

Studerar man dessa siffror, figur 16-19, som sammanstéllts i kalkylerna tagna fran de utforda
intervjuerna, dr det svart att hitta lonsamhet i att bedriva en rederiverksamhet inom finlandsk

inrikestrafik. Det manatliga resultatet for rederiet visar pa vinst, men i exemplet har man
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bortsett fran andra kostnader sasom dagshyror och forsakringskostnader. Tas dessa kostnader

i beaktande sa blir siffran for rederiet negativt.

Finns det en marknad for finldndsk inrikes fart?

De utfoérda intervjuerna besvarar denna fraga. En marknad for frakt av gods inom finsk
inrikestrafik finns, men den &r extremt begransad. Lastbilarna och pramarna tar storsta delen
av transporterna och det d&r mycket svart att konkurrera med dem. De rederier som redan kor
denna typ av trafik har forkorsrétt och det ar mycket svart som ny redare att komma in pa
marknaden. Speciallaster och sddana projekt kan bli lonsamma om det hittas en speciell

nisch, men annars &r det valdigt svart att klara sig som litet rederi.

4.6 Lonsamheten av rederiverksamheten

Vid en investering i ett nytt rederi dr det intressant och spekulera i om det finns frakter inom

en ndra framtid.

Varfor minskar rederiverksamheten i inrikestrafik?

Orsaken till denna minskning av transport i inrikes sj6trafik beror mycket pa att méanniskor
hittar andra och effektivare stt att transportera lasten vidare fran finsk hamn till finsk hamn. I
dagsldget forflyttar sig lasten langt via pramar eller via lastbil. Detta beror dels pa att
lastdgaren har svart att fa ihop en full fartygslast, lastbilarna och pramarna kor lasterna
billigare och dels for att kostnaderna for att fa fartyget till lastkajen &r sa pass hoga. Lasterna
som kors i dag fran exempelvis Farjsundet till Raumo &r langt utfyllnadslaster, det vill sdga
man gar varken pa plus eller minus for lasten. Med andra ord blir det en sysselsattning for
fartyget medan man véantar pa lonsammare laster. (Isaksson, personal communication,

October 14, 2024)
Nufértiden har allting blivit mycket dyrare och det krdvs ett enormt kapital for att starta ett

rederi. Nar Isaksson startade sitt rederi i slutet pa 90-talet kopte han sitt forsta fartyg for

under en halv miljon mark, vilket motsvarar cirka 130 000 euro ar 2023. Han menar att i
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dagsldget for att starta upp ett rederi med eget fartyg far man ldgga ner atminstone en miljon

euro. (Isaksson, personal communication, October 14, 2024)

En annan betydelsefull orsak varfér det inte dr lonsamt i dagsldget att bedriva ett rederi med
enstaka sma fartyg ar att EU stéller ut extremt stora krav pa utslapp fran fartyg. Bankerna vill
inte lana ut pengar till ett rederi som tanker kopa ett gammalt fartyg da det anses som en risk
for banken. Med andra ord kommer banken inte att finansiera ett rederi som vill képa ett
dldre fartyg da EU nar som helst kan komma ut med ett strangare krav pa fartygsutslapp.

(Vinberg, personal communication, October 29, 2024)
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5. DISKUSSION

Under arbetets gang har det spenderats mycket tid pa att intervjua olika personer som jobbar
eller har jobbat inom inrikessjofart. Informationen som kommit fram av dessa intervjuade
personer har sedan bekréftats genom litteraturstudier. Det svaraste med arbetet var att forsta
varfor den finska inrikestrafiken har minskat sa markant och tyvarr fortfarande minskar. Det
ar allméant ként att det inte &r billigt att bedriva rederiverksamhet, men det &r intressant att ta

reda pd de olika ekonomiska orsakerna.

Under arbetets gang har flera nya fragor dykt upp. Allt som oftast nédr svaren pa fragorna
diskuterades kom det upp nya tankar och fragor, men slutsatsen stannar vid att det inte ar
ekonomiskt gynnande for ett rederi i inrikestrafik. Verksamheten ar for riskabel att satsa

vidare pa.

Vi hoppas att arbetet kommer till hjélp fér den som soker vagledning inom detta &mne och

som kanske sjdlv har tdnkt starta denna typ av rederiverksamhet.

Vi dr bada uppvéxta i skargarden och inrikestrafiken har alltid funnits néra eller runt oss, samt
har bada jobbat och seglat pd smatonnagefartyg och &ven kort laster inom den finska

inrikestrafiken.

Nér jag (John Henriksson) seglade inom finsk inrikestrafik var det de roligaste resorna som
fanns. Vi kom in till mycket tranga hamnar och da kéndes det mera personligt. Exempelvis
kunde vi lossa last i Ini6 da lastkoparen kom med sin egna gravmaskin och sjédlv lossade
lasten. Innan han avldgsnade sig tackade han oss och det kdndes som man gjorde nagon extra
nytta. Det dr extremt synd att denna typ av trafik forsvinner, sakta men sdkert, fran vara
farvatten. Det dr en marknad som vi bada haller ndra hjartat och som vi hoppas att kommer

att blomma upp igen.

Nar jag (Joel Sjoblom) har seglat inom finsk inrikestrafik sa fick jag snabbt lara mig att det &r

hdr som allt vad heter sjomanstradition fortfarande lever kvar. Kontakten och gemenskapen
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bland beséttningen ar oslagbar i jamforelse med ett storre lastfartyg just for att arbetsytan ar
mindre och utmaningarna mera komplexa och stérre. Besdttningen vaxer ihop och tar stor
lardom av varandra, samt syns det varifran manga idylliska sjomanshistorier harstammar

ifran.
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6. SLUTSATS

Att starta ett rederi till pappers dr ganska latt kom vi underfund med ganska snabbt, dock var
det de tekniska fragorna om fartyg som vi klurade mest 6ver. Som foretagsform var

aktiebolag den klara vinnaren, detta pekade alla ut som vi intervjuade.

De lagar och kriterier som man maste folja ar i regel samma som for fartyg i utrikestrafik.
Om du besiktar fartyget for inrikestrafik slipper man en hel del lagar. D& mdste man ta i
beaktande att fartyget ar inrikesbesiktat och da far du inte 6verhuvudtaget aka i utrikestrafik.
I slutdndan visade det sig att detta inte har nagon betydelse for ett litet fartyg ar dnda inte

konkurrenskraftigt i utrikestrafik.

Vi kom fram till att en marknad for inrikestrafik finns, men den &r véldigt begransad. Med
andra ord finns behovet, men om du tdnker som ny redare borja kora dessa laster har du
mycket svart att ta dig in i marknaden. De rederier som redan kor dessa laster har forkorsratt

och det finns endast ett begrdnsat antal laster.

Det som resultatet hdnvisar till dr ingen trevlig syn fér den som vill bedriva denna annars
trevliga typ av rederiverksamhet. I vart resultat har vi enbart anvént oss av laster som Aland
framst skeppar ut och mojligheterna finns dven for andra laster. Man maste dock ta hansyn till
vad vara intervjuer pekat pa och med detta i beaktande ser framtiden for finsk inrikes
sjotrafik inte allt for ljus ut. Tyvarr ar denna typ av rederiverksamhet inte ekonomiskt

gynnande.
Det kunde vara intressant att forska vidare om det finns transportbehov inom finlandsk

inrikestrafik av andra typer av laster som mdjligen kunde inbringa 16nsamhet foér denna typ av

rederiverksambhet.
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BILAGOR

Bilaga 1

Utdrag ur en intervju med fore detta foretagaren Harry Sjoblom.

1.

Hur gar man tillvdga for att starta ett foretag till namnet?

Bilaga 2

Utdrag ur en intervju med fore detta redaren Anders Isaksson.

N 0k~ W

8.
9.

Hur gick du tillvdga nér du startade ditt rederi?

Ar det svart att starta ett rederi?

Varfor minskar rederiverksamheten i inrikestrafik?

Var dina fartyg friade fran farledsavgift?

Hur skulle ett lampligt fartyg se ut for denna typ av transport?

Ar det billigare att skéta transporten med lastbilar?

Om man nu skulle starta ett rederi som enbart kor i inrikes fart. Vad skulle den ideala
fartygsmodellen vara?

Finns det en marknad fér finsk inrikes fart?

Hur dr det med barlastvattnet. Behover man rengéringsfilter for fartyg i inrikestrafik?

10. Vad ar bunkerpriset i Finland idag?

11. Sista fragan, hur far du laster som redare, exempelvis Farjsundet till Raumo?

45



Bilaga 3

Utdrag ur ett skriftlig frageformuldr till verkstdllande direktéren pa SkogAx Kennet

Berndtsson.

1. Hur mycket betalar SkogAx till ett fartyg for att hdmta virke (ex.pulpwood) eller flis
fran Klintkajen?

2. Hur mycket virke/flis skulle SkogAx ha att &rligen "shippa" ut till Finland/Aland via
lastfartyg?

3. Finns det nagra andra laster som skulle behéva befraktning anting fran eller till

SkogAx via fartyg?

Bilaga 4

Utdrag ur ett skriftlig frigeformulér till verkstillande direktéren pd Alands Skogsindustrier

Anders Mattson.

1. Hur mycket betalar Alands skogsindustrier till ett fartyg for att hdmta virke
(ex.pulpwood) eller flis fran Farjsundet?

2. Hur mycket virke/flis skulle Alands skogsindustrier ha att arligen "shippa" ut till
Finland/Aland via lastfartyg?

3. Finns det nagra andra laster som skulle behova befraktning antingen fran eller till

Alands skogsindustrier via fartyg?

Bilaga 5
Utdrag ur en intervju med Stefan Lindros, entreprenér och penningforvaltare.
1. Vad behover vi som unga entreprendrer ha med oss i bakfickan nér vi startar ett

bolag?

2. Vad behéver man vara beredd pa om rederiet ska lana pengar till ett fartyg?
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Bilaga 6

Utdrag ur en intervju med Daniel Widman, foretagsjurist.

1. Vad ska vi tdnka pa nér vi startar ett bolag?
2. Vad kommer banken att vela se av oss om vi vill lana pengar till ett fartyg?

3. Hur mycket skulle banken troligtvis vara villiga att 1dna o0ss?

Bilaga 7
Utdrag ur en intervju med Peter Vinberg, Verkstillande direktor pd Alandsbanken.
1. Vad vill banken se av oss entreprendrer for att vilja lana oss pengar till ett fartyg?

2. Varfor skulle vi bli utfasade om fem ar?

3. Hur mycket skulle banken tdnka sig att lana ut till ett fartyg?
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