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Ajo- ja lepoaikasaadOkset Suomessa

Tama opinnaytetyd toteutettiin ilman toimeksiantajaa. Opinnaytetydssa
tavoitteena oli tutkia Suomen ajo- ja lepoaikoja tarkemmin ja monia saadoksia,
joita vuosien aikana on tehty. Opinnaytetyossa keskityttiin erityisesti ajo- ja
lepoaikoihin ilman tyOaikalakia. Samanlaista opinnaytetyota ei ole ennen tehty
tamanlaisessa laajuudessa. Opinnaytetydssa kasiteltiin ajo- ja
lepoaikalainsaadantéa ja turvallisuusnakdkulmaa raskaan liikenteen
kuljettajana.

Opinnaytety6 on tehty tutkimuksellisena ja siind on kaytetty seka kvantitatiivista
eli maarallista tutkimustapaa seka kvalitatiivista eli laadullista menetelmaa.

Naihin molempiin on palattu seka yksildhaastatteluiden alussa seka kyselyn
alussa. Erityisesti opinnaytetyon keskeisessa roolissa on ollut ajo- ja
lepoaikalainsaadanto, koska se ohjaa raskaan kaluston kuljettajien tyopaivia ja
niiden noudattaminen on kuljettajille erittain tarkeaa.
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Driving and rest time regulations in Finland

This thesis was conducted without a client. In the thesis, the goal was to study
driving and rest times in Finland in more detail and the many regulations that
have been made over the years. The thesis focused on driving and rest times
without the working time law. A similar thesis has not been done before in this
kind of scope. The thesis dealt with driving and rest time legislation and the
safety perspective as a driver of heavy traffic.

The thesis has been done as research and has used both a quantitative or
quantitative research method and a qualitative or qualitative method. Both have
been returned to both at the beginning of the individual interviews and the
beginning of the survey. In particular, the driving and rest time legislation has
played a leading role in the thesis, because it controls the working days of
heavy equipment drivers, and their compliance is especially important for
drivers.
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1 JOHDANTO

1.1 Lahtotilanne

Tama opinnaytetyd on toteutettu ilman toimeksiantajaa. Opinnaytetyd on
toteutettu tutkimuksellisesti kayttaen henkildhaastatteluja seka laajempaa

kyselya.

Opinnaytetyon tarkoituksena oli keskittya ajo- ja lepoaikoihin suomessa seka
siihen, miten kuljettajat, kuljetusyritykset, huolintaliikkeet seka muut instanssit
kokevat pykalat. Olisiko pykalissd mahdollisesti parannettavaa, voisiko joitakin
olemassa olevia saadoksia muuttaa. Aihe on tarkea koska ajo- ja
lepoaikasaadoksista puhutaan usein negatiivisessa mielessa ja usein
kyseenalaistetaan kuljettajilta, miten nama ovat toteutuneet. Aihe on

ajankohtainen joka paiva ja siita ei voida puhua tarpeeksi.

1.2 Ajo- ja lepoaikasaadokset liikenneturvallisuuden nakokulmasta

Ajo- ja lepoaikasaadodsten tavoitteena on varmistaa, etta kuljettajat saavat
riittavasti lepoa ja pysyvat virkeina suorittaessaan paivittaisia tyotehtaviaan.
Naissa saadoksissa maaratdan muun muassa enimmaisajat yhtajaksoiselle
ajalle ilman taukoa ja taukojen pituudet. Ennen nykyisen ajo- ja lepoaikalain
voimaantuloa kuljettajien tyopaivat saattoivat venya useiden vuorokausien
mittaisiksi, mutta laki suojaa nyt kuljettajia ja muita tienkayttajia. Ajo- ja
lepoaikojen noudattamisen vastuu jakautuu koko logistiselle ketjulle, mutta

kuljettajan on pidettava huolta omista ajo- ja lepoajoistaan. Joskus aikataulut
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voivat olla niin tiukkoja, etta niiden noudattaminen edellyttaa ajo- ja lepoaikojen

ylityksia. Yleisesti ottaen aikataulun laatija kantaa viime kadessa vastuun
noudattamisesta. Tama laatija voi olla esimerkiksi asiakas, joka vaatii nopeaa
toimitusta, tai myyntihenkild, joka on luvannut toimituksen tiettyyn ajankohtaan
mennessa. Kuljettaja on keskeisin tekija liikenneturvallisuudessa. Hanen

aiemmat liikennerikkeensa voivat antaa ennakkotietoa vahinkoherkkyydesta.

Kuljettaja, joka kuitenkin laiminly6 liikennesaantoja, on todennakdisimmin
osallisena onnettomuudessa verrattuna sellaiseen kuljettajaan, jolla ei ole
aiempia rikkeita. Kuljettajan asenteen muuttaminen seka sen parantaminen
vaikuttavat merkittavasti raskaan liikenteen turvallisuuteen. Naihin voitaisiin
vaikuttaa tiukemmalla ylinopeuskiellolla, saanndllisten taukojen pitamisella seka
yleisella asennemuutoksella muiden raskaan liikkenteen kuljettajien
keskuudessa. Nykyisten ajotottumusten kuten ylinopeus, ajo- ja lepoaikojen
rikkominen tietoisesti, jalat kojelaudalla seka lilan Iahella toisia ajoneuvoja
ajettaessa ei anna hyvaa kuvaa kuljettajista. Tama ei tietenkaan edusta kaikkia,
suurin osa kuljettajista raskaassa liikenteessa noudattaa annettuja maarayksia

ja ymmartda oman vastuunsa liikenteessa. (Vesterinen 2011, 246-247)

1.3 Tavoitteet

Tavoitteena tassa opinnaytetydssa on tutkia kuinka paljon nykyiset
lainsdadannot ovat muuttuneet ja kuinka paljon ne vaikuttavat kuljettajien ja
kuljetusyrittajien elamaan. Tavoitteena opinnaytetyolla on tutkia myds erilaisia
muutoksia ja poikkeuksia, joita on tehty seka tuoda uusin lainsaadanto
nakyvaksi ja helposti ymmarrettavaksi. Tavoitteena on tutkia eri

haastattelumenetelmin, kuinka paljon ymmarretaan ajo- ja lepoajoista.
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2 AJO- JA LEPOAIKALAKISAADOKSET SUOMESSA

Tassa kappaleessa tutustutaan lakeihin ja sdadoksiin, joita Suomen
tielikenteessa ajavat kuljettavat noudattavat paivittain. Seuraavissa luvuissa
esitellaan EU:n asetukset, jotka on annettu 15.3.2006, Finlexin sdadokset, jotka
on annettu 19.1.1990 seka AKT:n tehdyn poikkeus saadodksen
koronavirustilanteen takia, joka oli maaraaikaisesti voimassa 17.1.-15.2.2022.

2.1 Ajoaikalaki

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 561/2006 maaritellaan eri

ajoaikojen merkitykset.

’4 artikla

j) "ajoajalla” sen ajotoiminnan kestoa, joka on tallennettu — joko automaattisesti
tai puoliautomaattisesti asetuksen (ETY) N:o 3821/85 liitteissa | ja | B
maaritellyn tallennuslaitteiston avulla, tai — manuaalisesti, kuten asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 16 artiklan 2 kohdassa edellytetaan;

K) "vuorokautisella ajoajalla” ynden vuorokautisen lepoajan paattymisen ja
seuraavan vuorokautisen lepoajan alkamisen valilla tai yhden vuorokautisen ja

yhden viikoittaisen lepoajan valilla kertynytta yhteenlaskettua ajoaikaa;

) "viikoittaisella ajoajalla” vilkon aikana kertynytta yhteen laskettua ajoaikaa;

q) "ajoajalla” yhteenlaskettua ajoaikaa siitd, kun kuljettaja aloittaa ajamisen
lepoajan tai tauon jalkeen, siihen asti, kunnes han pitaa lepoajan tai tauon.

Ajoaika voi olla yhtajaksoinen tai siina voi olla taukoja.”
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"6 artikla

1. Vuorokautinen ajoaika saa olla enintdan yhdeksan tuntia. Vuorokautista
ajoaikaa voidaan kuitenkin enintaan kahdesti viikon aikana pidentaa enintaan
kymmeneen tuntiin.

2. Viikoittainen ajoaika saa olla enintdan 56 tuntia, eika se saa johtaa

direktiivissa 2002/15/EY saadetyn viikoittaisen enimmaistyoajan ylittymiseen.

3. Kahden perakkaisen viikon aikana kertynyt yhteenlaskettu ajoaika saa

olla enintaan 90 tuntia.

4. Vuorokautisiin ja viikoittaisiin ajoaikoihin on sisallyttava koko ajoaika, joka on

ajettu yhteison tai kolmannen maan alueella.”

*7 artikla

Neljan ja puolen tunnin ajoajan jalkeen kuljettajan on pidettava vahintaan 45

minuutin yhtajaksoinen tauko, jollei han pida lepoaikaa.

Tama tauko voidaan korvata vahintaan 15 minuuttia kestavalla tauolla, jota
seuraa vahintaan 30 minuutin tauko, joka puolestaan sijoitetaan siten, etta
noudatetaan ensimmaisen kohdan saannoksia.” (EUROOPAN PARLAMENTIN
JA NEUVOSTON ASETUS (EY) N:o 561/2006, 4,6,7. Viitattu 19.3.2024)

Taulukko 1 Esimerkki ajoajoista EU:n saadoksien mukaan. Taulukko on rakennettu
hahmottamaan kuljettajan viiden tydpaivan viikkoa ajoaikojen osalta. Tassa on
kaksi pidennettya ajoaikapaivaa, jotka ovat 10 tuntisia.

Ajoaika 4,5 Tauko 45 Ajoaika 4,5

tuntia minuuttia tuntia

Ajoaika 4,5 Tauko 45 Ajoaika 4.5 Tauko 45 Ajoaika 1 tunti
tuntia minuuttia tuntia minuuttia

Ajoaika 4.5 Tauko 45 Ajoaika 4,5

tuntia minuuttia tuntia

Ajoaika 4.5 Tauko 45 Ajoaika 4.5 Tauko 45 Ajoaika 1 tunti
tuntia minuuttia tuntia minuuttia

Ajoaika 4.5 Tauko 45 Ajoaika 4,5

tuntia minuuttia tuntia

Laki tieliikenteen ajo- ja lepoajoista 61 / 1990 Finlex
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”28 Vuorokautinen ajoaika

Kuljettajan pisin vuorokautinen ajoaika ei saa olla yli kymmenen tunnin mittainen

niiden 24 perattaisen tunnin aikana, jotka seuraavat vuorokautista lepoaikaa.

Jos kuljettajan tyota ei voida muulla tavalla sopivasti jarjestaa, saadaan 1 momentin
saannoksesta poiketen ajoaikaa pidentaa enintaan 12 tunniksi niiden 24 perattaisen
tunnin aikana, jotka seuraavat vuorokautista lepoaikaa, edellyttaen, etta ajoaika on

enintaan 56 tuntia seitseman perattaisen 24 tunnin jaksona.”

”5 § Pisin yhtamittainen ajoaika

Kuljettajan pisin yhtamittainen ajoaika saa olla enintaan viisi tuntia. Jos kuljettaja ei
voi paasta sopivaan pysahdyspaikkaan, han voi pidentaa ajoaikaa enintaan 30

minuutilla.”

"6 § Tauko

Jokaista 5§:ssa mainittua ajojaksoa kohti on kuljettajan pidettava vahintaan 30
minuutin pituinen tauko yhdessa tai useammassa osassa.” (Laki tieliikenteen
ajo- ja lepoajoista 61 / 1990, 2,5,6. Viitattu 19.3.2024)
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Taulukko 2 Esimerkki millainen ajoaika oli ennen kuin Suomi liittyi Euroopan Unioniin

ja Finlexin saadoksia noudatettiin.

Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 5 tuntia
minuuttia

Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 2 tuntia
minuuttia minuuttia

Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 2 tuntia
minuuttia minuuttia

Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 5 tuntia
minuuttia

Ajoaika 5 tuntia Tauko 30 Ajoaika 5 tuntia
minuuttia
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2.2 Lepoaikalaki

Seuraavassa esitetaan lepoajan maaritelmat Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 561/2006 mukaisesti.

"4 artikla

g) vuorokautisella lepoajalla "vuorokautista aikaa, jonka kuljettaja saa kayttaa
haluamallaan tavalla ja joka kasittaa "saanndllisen vuorokautisen lepoajan” ja

"lyhennetyn vuorokautisen lepoajan”:

"saannollisella vuorokautisella lepoajalla” tarkoitetaan yhtajaksoista, vahintaan
11 tuntia kestavaa vapaa-aikaa. Tama saanndllinen vuorokautinen lepoaika
voidaan vaihtoehtoisesti pitda kahdessa osassa, joista ensimmaisen
yhtajaksoisesti vahintaan kolme tuntia ja jalkimmaisen on kestettava
yhtajaksoisesti vahintaan yhdeksan tuntia, — "lyhennetylla vuorokautisella
lepoajalla” tarkoitetaan yhtajaksoista vapaa-aikaa, joka kestaa vahintaan

yhdeksan tuntia mutta vahemman kuin 11 tuntia;

h) “viikoittaisella lepoajalla” viikoittaista aikaa, jonka kuljettaja saa kayttaa
haluamallaan tavalla ja joka kasittaa "saanndllisen viikoittaisen lepoajan” ja
"lyhennetyn viikoittaisen lepoajan”: — "saanndllisella viikoittaisella lepoajalla”
tarkoitetaan yhtajaksoista, vahintaan 45 tuntia kestavaa vapaa aikaa, —
"lyhennetylla viikoittaisella lepoajalla” tarkoitetaan yhtajaksoista vahemman kuin
45 tuntia kestavaa vapaa-aikaa, joka voidaan ottaen huomioon 8 artiklan 6

kohdassa saadetyt edellytykset lyhentaa vahintaan 24 perakkaiseksi tunniksi:

i) "viikolla” ajanjaksoa, joka alkaa maanantaina kello 00.00 ja paattyy

sunnuntaina kello 24.00;

0) "monimiehitykselld” tilannetta, jossa ajoneuvossa on kahden perakkaisen
vuorokautisen lepoajan valisina tai yhden vuorokautisen ja yhden viikoittaisen

lepoajan valisina ajoaikoina ajamista varten vahintaan kaksi kuljettajaa.

Turun AMK:n opinnaytety0 | Susanna Heinonen



Monimiehityksen ensimmaisen tunnin aikana toisen kuljettajan tai toisten
kuljettajien lasnaolo on vapaaehtoista, mutta monimiehityksen muuna aikana

lasnaolo on pakollista.”

*7 artikla

Neljan ja puolen tunnin ajoajan jalkeen kuljettajan on pidettava vahintaan 45

minuutin yhtajaksoinen tauko, jollei han pida lepoaikaa.

Tama tauko voidaan korvata vahintaan 15 minuuttia kestavalla tauolla, jota
seuraa vahintaan 30 minuutin tauko, joka puolestaan sijoitetaan siten, etta

noudatetaan ensimmaisen kohdan saannoksia.”

"8 artikla

1. Kuljettajan on pidettava vuorokautiset ja viikoittaiset lepoajat.

2. Jokaisen 24 tunnin ajanjakson kuluessa edellisen vuorokautisen tai
viikoittaisen lepoajan paattymisesta kuljettajan on taytynyt pitaa uusi
vuorokautinen lepoaika. Jos se vuorokautisen lepoajan osa, joka sisaltyy
kyseiseen 24 tunnin ajanjaksoon, on vahintaan yhdeksan tuntia mutta
vahemman kuin 11 tuntia, kyseista vuorokautista lepoaikaa on pidettava

lyhennettyna vuorokautisena lepoaikana.

3. Vuorokautista lepoaikaa voidaan pidentaa niin, etta siita tulee saanndllinen

tai lyhennetty viikoittainen lepoaika.

4. Kuljettaja voi pitaa enintaan kolme lyhennettya vuorokautista lepoaikaa

kahden viikoittaisen lepoajan valilla.

Turun AMK:n opinnaytety0 | Susanna Heinonen
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5. Poiketen siita, mita 2 kohdassa saadetaan, monimiehitykseen kuuluvan

kuljettajan on 30 tunnin kuluessa vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan
paattymisesta taytynyt pitda uusi vahintaan yhdeksan tunnin vuorokautinen

lepoaika.

6. Kahden perakkaisen viikon aikana kuljettajan on pidettava vahintaan

- kaksi saanndllista viikoittaista lepoaikaa, tai

- yksi sdanndllinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennetty vahintaan 24
tunnin pituinen viikoittainen lepoaika; vahennys on kuitenkin korvattava
vastaavalla yhtajaksoisella vapaa-ajalla ennen kyseista viikkoa
seuraavan kolmannen viikon loppua. Viikoittaisen lepoajan on alettava
viimeistaan kuuden 24 tunnin jakson kuluttua edellisen viikoittaisen

lepoajan paattymisesta.

7. Lyhennetysta viikoittaisesta lepoajasta korvauksena pidettava vapaa-aika on

liitettdva toiseen vahintaan yhdeksan tunnin pituiseen lepoaikaan.

8. Vuorokautiset lepoajat ja lyhennetyt viikoittaiset lepoajat, jotka pidetaan
muualla kuin ajoneuvon asemapaikkakunnalla, voidaan kuljettajan valinnan
mukaan pitad ajoneuvossa, jos siina on asianmukaiset nukkumismahdollisuudet

jokaista kuljettajaa varten ja ajoneuvo on pysakoityna.

9. Kahdelle viikolle jakautuva viikoittainen lepoaika voidaan laskea

jommankumman viikon lepoajaksi muttei molempien.”

"9 artikla

1. Kun kuljettaja seuraa lautalla tai junassa kuljetettavaa ajoneuvoa ja pitaa
saanndllisen vuorokautisen lepoajan, kyseinen lepoaika voidaan poiketen siita,
mita 8 artiklassa saadetaan, keskeyttaa korkeintaan kaksi kertaa muun
toiminnan vuoksi, joka saa kestaa yhteensa enintaan yhden tunnin. Tallaisena
saannollisena vuorokautisena lepoaikana kuljettajalla on oltava kaytettavissaan

vuode tai makuusija.
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2. Aika, joka on kaytetty matkustamiseen paikkakunnalle, missa toimiminen
taman asetuksen soveltamisalaan kuuluvan ajoneuvon kuljettajana alkaa, tai
kyseiselta paikkakunnalta palaamiseen, kun ajoneuvo ei ole kuljettajan kotona
eikd hanen saanndllisena asemapaikkanaan olevassa tydnantajan
toimipisteessa, saadaan laskea vapaa-ajaksi tai tauoksi vain silloin, kun
kuljettaja on lautalla tai junassa ja hanen kaytettavissaan on vuode tai

makuusija.

3. Aika, jonka kuljettaja on kayttanyt taman asetuksen soveltamisalaan
kuulumattoman ajoneuvon kuljettamiseen taman asetuksen soveltamisalaan
kuuluvan ajoneuvon luo tai luota, kun se ei ole kuljettajan kotona eika hanen
saannodllisena asemapaikkanaan olevassa tyonantajan toimipisteessa, on
laskettava muuksi tyoksi.” (EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
ASETUS (EY) N:o 561/2006, 4,7,8,9. Viitattu 19.3.2024)

Laki tieliikenteen ajo- ja lepoajoista 61 / 1990 Finlex

"3 § Vuorokautinen lepoaika

Kuljettajan vuorokautinen yhdenjaksoinen lepoaika jokaisena 24 perattaisen

tunnin jaksona on vahintaan 10 tuntia.

Jos kuljettajan tyota ei voida muulla tavalla sopivasti jarjestaa, saadaan
vuorokautista lepoaikaa 1 momentista poiketen lyhentaa seitsemaksi tunniksi

enintaan kahdesti seitseman perattaisen 24 tunnin jaksona.”

"6 § Tauko

Jokaista 5§:ssa mainittua ajojaksoa kohti on kuljettajan pidettava vahintaan 30

minuutin pituinen tauko yhdessa tai useammassa osassa.”
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"7 § Poikkeussaannos

Kuljettaja voi, jollei likenneturvallisuutta vaaranneta, poiketa taman lain ajo- ja
lepoaikoja koskevista saannoksista luonnontapahtuman, tapaturman tai muun
ennalta arvaamattoman seikan vuoksi varmistaakseen henkildiden, ajoneuvon
tai sen kuorman turvallisuuden tai paastakseen sopivaan pysahdyspaikkaan

taikka maaranpaahan.

Poikkeamisesta on tehtava merkinta ajopiirturin diagrammalevyyn.”
(Lakitielikenteen ajo- ja lepoajoista 61 /1990, 3,6,7. Viitattu 19.3.2024)

2.3 Ajo- ja lepoaikojen muutos maaraaikaisesti

AKT paatti 16.1.2022 muuttaa maaraaikaisesti ajo- ja lepoaikoja ajaksi 17.1.-
15.2.2022 koronavirustilanteen vuoksi. Poikkeuksia tehtiin

tielikennesaadantodihin, jotka oli tarkoitettu ajoajoille, lepoajoille ja tauoille.

Seuraavat poikkeukset tulivat kayttéon:

« "Vuorokautinen ajoaika saa olla enintaan 11 tuntia.

« Viikoittainen ajoaika saa olla enintaan 60 tuntia.

« Kahden perakkaisen viikon aikana kertynyt yhteenlaskettu ajoaika saa
olla enintaan 120 tuntia.

« Vuorokautisen lepoajan on oltava joka paiva vahintaan 9 tuntia.

+ Viikkolevon saa lyhentaa vahintaan 24 tuntiin joka toinen viikko ilman
korvaavaa lepoaikaa.

« 5,5 tunnin ajon jalkeen on pidettava 45 minuutin tauko, jonka saa
jaksottaa niin, ettda 30 minuutin tauko pidetaan ensin ja 15 minuutin tauko
sen jalkeen.

« Saanndlliset viikkolevot, muualla kuin ajoneuvon asemapaikkakunnalla,
saadaan kuljettajan valinnan mukaan pitaa ajoneuvossa, jos siina on
asianmukaiset nukkumismahdollisuudet jokaista kuljettajaa varten ja
ajoneuvo on pysakoityna.” (Ajo- ja lepoaikoja muutetaan
koronavirustilanteen johdosta maaraaikaisesti 17.1.-15.2.2022. Viitattu
3.4.2022)
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Taulukko 3 AKT:n poikkeussaadoksien mukaan tehty esimerkkitaulukko ajoajoista ja

tauoista.

Ajoaika 5,2 Tauko 45 Ajoaika 5,5

tuntia minuuttia tuntia

Ajoaika Stuntia | Tauko 30 Ajoaika 4,5 Tauko 15 Ajoaika 1,5
minuuttia tuntia minuuttia tuntia

Ajoaika 5,5 Tauko 30 Ajoaika 4 tuntia | Tauko 15 Ajoaika 1,5

tuntia minuuttia minuuttia tuntia

Ajoaika 5,2 Tauko 30 Ajoaika 3 tuntia | Tauko 15 Ajoaika 30

tuntia minuuttia minuuttia minuuttia

Ajoaika 5,2 Tauko 45 Ajoaika 3,5

tuntia minuuttia tuntia

Kuljettaja B kertoo, etta "pykalat ovat monelle nuoremmalle ja juuri aloittelevalle

monimutkaisia ja heita pitaakin usein opastaa ja auttaa. ltsekin joutuu valilla

lukemaan ja miettimaan etta miten meni mikakin pykala.”

Viranhaltija yrityksesta X kertoo etta "Yleisesti me suositellaan, etta otetaan

kortti pois koneesta, kun lepoaika alkaa, etta jos joku toinen siirtaa autoa niin

oma lepoaika ei talldin katkea.”
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3 LAKIPYKALAT JA SAADOKSET

Ensimmaiset asetukset ajo- ja lepoaikoihin on annettu 20.12.1985 Asetus

3820/85, tieliikenteen sosiaalilainsaadannon yhdenmukaistamisesta.

Asetuksessa vuorokautinen ajoaika on saadetty enintaan 9 tuntiin ja sita on
voitu pidentaa kahdesti vilkkossa 10 tuntiin. Lepoaika on saadetty oltavan 11
tuntia jokaisen 24 tunnin jakson aikana. Lepoaikaa on saanut lyhentaa 9 tunnin
yhtajaksoiseen enintaan kolmesti viikossa. (Neuvoston asetus (ETY) N:o
3820/85, annettu 20 paivana joulukuuta 1985, tieliikenteen

sosiaalilainsaadannon yhdenmukaistamisesta, 6,7,8. Viitattu 27.3.2024)

Asetuksia on tarkasteltu seuraavan kerran 19.1.1990, asetus 61/1990 jossa
nahdaan jo muutos edelliseen. 2 artiklassa on saadetty vuorokautisen ajoajan
pituudeksi kymmenen tuntia ja ajoaikaa saa pidentaa tarvittaessa 12 tuntiin.

Vuorokautinen lepoaika on saadetty vahintaan 10 tuntiin jokaisen 24 tunnin
jakson aikana. Lepoaikaa on talléin saanut lyhentaa 7 tuntiin enintdan kaksi
kertaa seitseman perattaisen 24 tunnin jaksolla. (61/1990, annettu 19 paivana
tammikuuta 1990, Laki tieliikenteen ajo- ja lepoajoista, 2,3. Viitattu 27.3.2024)

Seuraava asetukset on tehty 15 paivana maaliskuuta 2006, tielikenteen
sosiaalilainsdadannén yndenmukaistamisesta, jolla on kumottu asetus 3820/85.
Taman asetuksen tilalle on tullutasetus N:o 561/2006. Taman asetuksen myota
vuorokautinen ajoaika saa olla enintaan yhdeksan tuntia ja sita voidaan
pidentaa enintaan kahdesti viikkossa kymmeneen tuntiin. Vuorokautinen
lepoaika pitaa olla 11 tuntia ja sita saa lyhentaa kolmesti yhdeksaan tuntiin.
(Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15

paivana maaliskuuta 2006, 6, 8.)

Vuonna 2020 EU:n liikkuvuuspaketti toi mukanaan muutoksia, joista
merkittavampia oli ns. kotiintulosaados. Sen mukaan kuljettaja saa ylittaa
ajoaikansa yhdella- kahdella tunnilla, jotta han paasee turvallisesti kotiin tai
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auton asemapaikalle. Mikali ajoaikaa tulee kaksi tuntia lisaa, taytyy kuljettajan

kuitenkin pitaa tata ennen puolen tunnin keskeytymaton tauko. Jos ajoaika
ylittyy, pitaa kuljettajan muistaa kirjoittaa poikkeaman syy tulostettuun

asiakirjaan.

Toisena isona muutoksena tuli, etta pitkaa laivamatkaa voi hyddyntaa
viikkolepona. Matkan on kuitenkin kestettava vahintaan kahdeksan tuntia ja
kuljettajalla pitaa olla hytti laivassa. Lepoa ei myodskaan katkaise odotusalueella

auton siirto, laivaan lastaus tai purut laivasta.

Kuljettaja voi ottaa ajoneuvonsa mukaan matkustaessaan lautalla tai junassa
my0s silloin, kun han pitada saanndllista vuorokautista tai lyhennettya viikoittaista
lepoaikaa. Talldin hanen on varmistettava, ettd hanella on kaytettavissaan
lepohytti, vuode tai makuusija. Naita lepoaikoja voidaan keskeyttaa korkeintaan
kahdesti muiden tehtavien vuoksi, mutta yhteensa enintaan tunniksi kerrallaan.
Kolmantena muutoksena liikkuvuuspaketissa on, etta kuljettaja ei saa enaa
viettda 45 tunnin viikkolepoaan autossa vaan tydnantajan pitaa kustantaa

kuljettajalle kunnollinen nukkumis- ja saniteettitila sukupuoleen katsomatta.

Vuonna 2022 kun koronavirus oli Suomessa pahimmillaan, huoltoasemia
suljettiin, kuljettajien suihkutiloja vahennettiin radikaalisti eika taukotiloja ollut
enaa juurikaan saatavilla, muutti AKT (Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto) ajo-
ja lepoaikoja maaraaikaisesti 17.1.-15.2.2022 tavaran- ja henkilokuljetusten
sujuvuuden varmistamiseksi kaikissa tilanteissa yhteiskunnan huoltovarmuuden

kannalta. Korona aikana muutos oli huomattava:

« "Vuorokautinen ajoaika saa olla enintdan 11 tuntia.

« Viikoittainen ajoaika saa olla enintaan 60 tuntia.

« Kahden perakkaisen viikon aikana kertynyt yhteenlaskettu ajoaika saa
olla enintaan 120 tuntia.

« Vuorokautisen lepoajan on oltava joka paiva vahintaan 9 tuntia.

« Viikkolevon saa lyhentaa vahintaan 24 tuntiin joka toinen viikko ilman

korvaavaa lepoaikaa.
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« 5,5 tunnin ajon jalkeen on pidettava 45 minuutin tauko, jonka saa

jaksottaa niin, ettda 30 minuutin tauko pidetaan ensin ja 15 minuutin tauko
sen jalkeen.

« Saanndlliset viikkolevot, muualla kuin ajoneuvon asemapaikkakunnalla,
saadaan kuljettajan valinnan mukaan pitda ajoneuvossa, jos siina on
asianmukaiset nukkumismahdollisuudet jokaista kuljettajaa varten ja
ajoneuvo on pysakoityna.” (Ajo- ja lepoaikoja muutetaan
koronavirustilanteen takia maaraaikaisesti 17.1.-15.2.2022. Viitattu
30.3.2024)

Vuonna 2023 eri osissa Suomea toimivien aluehallintovirastojen tydsuojelun
vastuualueiden 27 tarkastajaa tarkastivat yhteensa 589 maanteiden henkilo- ja
tavaraliikenne kuljetusyritysta. Tarkastuksissa tarkasteltiin 4 651 kuljettajaa,
joiden yhteen laskettu kuljettajapaivat olivat 320 953 kappaletta. Tarkastusten
yhteydessa havaittiin 448 yritysta, jotka olivat syyllistyneet ajo- ja
lepoaikarikkomuksiin, mika vastaa 76 % tarkastetuista. 7 064 kappaletta ol
kuljettajien tauoissa, joista 2 931 oli vakavia. Taukorikkomusten maara on
kasvanut. Kuljettajien vahimmaislepoaika alittui 4 626 kertaa ja niista noin
puolet olivat vakavia rikkomuksia. Viikoittaisia lepoaikoja havaittiin 1 117 joista
749 oli vakavia. Ajoajan vuorokaudessa ylittyi 1 995 kertaa joista 636 oli
vakavia. Viikoittaisia seka kahden perakkaisen viikon ajoaikojen rikkomuksia oli
mutta niiden maara oli selvasti vahaisempi. Merkittavat tielikenne
sosiaalilainsaadannon rikkomukset, joita havaittiin tarkastuksissa, ilmoitettiin ne
poliisille ja Traficomille. Viranhaltija yrityksesta X kertoo "kuljettajien
tarkastuksissa kaytettavan neljaa eri kirjainyhdistelmaa: Ml = lievin rikkomus, SI
= vakava rikkomus, VSI = erittdin vakava rikkomus ja MSI = vakavin rikkomus.
Jos tarkastuksessa todetaan MSI:ta yhtaan niin se tarkoittaa automaattisesti,

etta se johtaa rikosilmoitukseen valittomasti.”

Huolintaliike X kertoo etta ” Kumminkin kaikki kuljettajat, ja meidan
suunnittelijamme, on vakiintuneita, niin on periaatteessa opittu ehka
enemmankin se, etta paljonko se auto voi karkeasti paivassa menna tai siina
ajovuorossa menna. Menee enempi niin, ettd kun mehan nahdaan meidan

kaytannéssamme tai reaaliaikaisesti nahdaan se, ettd onko mitka kuormat on
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lastattu ja mitka tilaukset on purettu. Ja sitad paivakohtaisesti me teemme

suunnittelua eteenkin pain. Niin kuin kommunikointi, tiettyjen kuljettajien kanssa
otetaan useampi kerta paivassa ja joidenkin kanssa on jopa niin, etta varmaan
kerta viikkoon ollaan suunnilleen yhteydessa. Sopimustasolla on maaritetty niin,
etta se liikennditsija vastaa siita, etta silla on tarvittava maara ajo- ja
lepoaikaasuorittaa se meidan kuljetustehtava. Jos nayttaa silta, etta se ajoaika
ei riita, niin he ovat velvollisia sitd meita informoimaan, ettd se kuorma tulee
myohastymaan. Tai ainakin etta aikataulu tulee muuttumaan. Ma ehka sanoisin
kumminkin niin, ettd paavastuu on toki silla kuljettajilla, mutta ehka se vastuu
tulee meille sitten siina vaiheessa, jos meilla on syyta olettaa, etta nyt siella ei
ole kuljettaja vaihtunut kahteen paivaan ja tama auto on liikkunut ihan alyttéman

maaran.”

Tahan kohtaan on hyva myads ottaa toisen huolintaliikkeen liikkennepaallikon
vastaus kysyttaessa ajojarjestelijoiden tuntemuksesta ja vastuusta ajo- ja
lepoaikasaadanndissa. "Kylla ma nakisin toteutuu, ettd me laitetaan sita viestia,
aika usein toistetaan, etta jos joku tietenkaan, koska meilla ei ole silla tavalla
siella ma sanoin niin sieltd dataa me voisimme nahda yksittaisten autojen, etta
missa heidan menee jotakin. Meidan taytyy luottaa siihen mita se kuljettaja
sanoo meille, jotenka kaikki lahtee aina. Meilla on ohjeet mitd me annamme.
Joo totta kai ajojarjestelijat keskustelee myos kuljettajan kanssa. He on vahasen
tietoisia, jotta pystytdan suunnittelemaan se ja me annetaan ohje, etta me
olemme siind uskossa, etta pystyy toteuttamaan ja jos ei sita pysty syysta x niin
silloin se kuljettaja ilmoittaa meille ja silloin me suunnittelemme sen uudestaan

niin.”

Ajojarjestelija yrityksessa Y kertoo kysyttaessa: Kuinka hyvin tunnet ajo- ja
lepoaika saadokset? "Hyvin tunnen. Oikeastaan pakkohan mun on tuntea ne.
Oon kaynyt kurssejakin aiheesta. Juuri kavin direktiivi kurssin.” Puhuessa
kuljettajan vastuusta han kertoo, etta joutuu joskus opettamaan kuljettajia siita,
miten asiat menevat. Periaatteessa ajo- ja lepoaika saadokset eivat vaikuta
kuljetusten suunnitteluun, koska kuljettajan tehtava on kertoa riittdako aika vai
ei. Ajojarjestelija kertoo, etta ottaisi mieluummin korona ajan saaddkset
kayttdon, koska ajoaikaa oli enemman ja paivan pituus sai olla enemman ja

autoilijat tienaisivat enemman.
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Kuljettaja, joka on ajanut tydkseen 39 vuotta kertoo, etta "Suomessa ajo- ja

lepoaikoihin, tuijotetaan lilan tarkkaan. Joustoa pitaisi olla koska nykypaivana

Suomessa on lilan vahan kunnollisia taukopaikkoja.

Omasta kokemuksesta voin sanoa, ettd Suomen viranomaiset voisivat myos
joustaa koska ei tunneta tarpeeksi hyvin lainsaadantéa. Kuljettajan pitaisi saada
ajaa esimerkiksi taukopaikalle, jossa wc, suihkutja jossa voi juoda kupin kahvia
tai sydda, mutta jos tauko menee edes muutamia minuutteja yli, tulee siita
valittomasti sakot. Viranomaisten pitaisi katsoa enemman kokonaisuutta.
Joskus oon joutunut ylittdmaan ajoajan esimerkiksi siind kohtaa, kun auto on
hajonnut tai on ollut sellaisessa paikassa, johon ei yksinkertaisesti voi jaada.
Turvallisuus edella mennaan, ei minnekaan moottoritien viereen voi jaada

tauolle. Kuljettajan pitaa tietaa omat oikeutensa ja velvollisuutensa.”

Kuljettaja, joka on ajanut 23 vuotta ammattilikennetta kertoo "Tunnen ajo- ja
lepoaika saadannaét hyvin. On kaynyt kurssinkin aiheeseen liittyen, mutta kokee
etta kurssin sisalto ei vastannut odotuksia eika tullut mitdan uutta tietoa. Han
ihmettelee myos, ettd miten esimerkiksi laakari voi leikata kymmenia tunteja
ilman taukoa kenenkaan siihen puuttumatta, mutta ammattikuljettaja saa sakot
heti, jos ajoaika ylittyy edes muutamalla minuutilla. Jos on ollut satamaan
esimerkiksi Kiire niin silloin olen rikkonut ajoaikoja tai valilla ajanut muutaman
kilometrin kotiin mutta sitdkaan ei voi tehda. Viikkotasolla ajo- ja lepoajat ovat

kunnossa. Harvoin tulee ylityksia.”
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4 YKSILOHAASTATTELUT

Valittaessa tiedonkeruumenetelmia sen on oltava perusteltua, haastattelua ei
tulisi valita umpimahkaan, vaan haastattelun soveltuvuutta ongelman ratkaisuun
tulisi harkita huolellisesti. Kvalitatiivisessa tutkimuksessa haastattelu on
paaasiallinen menetelma. Haastattelun suurin etu muihin menetelmiin
verrattuna on se, etta siina voidaan joustavasti saadella aineiston keruuta

vastamaan tilanteen vaatimuksia ja vastaajien tarpeita.

Haastattelun merkittdvana etuna on se, etta pystytaan saamaan mukaan ne
henkilot, jotka on tarkoitettu vastaajiksi juuri kyseisessa tutkimuksessa. Lisaksi
haastateltavat voidaan tarvittaessa tavoittaa myéhemmin, jos tulee tarve
taydentaa aineistoa. Haastattelu on kuin kaksiterainen miekka, silla se vie
todella paljon aikaa ja syventymista. Sen toteuttaminen vaatii huolellisesti
suunnittelua ja valmistautumista haastattelijalta, joka omalta osalta vie myos
aikaa. Haastattelu voidaan kuitenkin nahda keskusteluna, vaikka siinéd onkin
selkea ero tavalliseen keskusteluun. Haastattelutilanteessa haastattelijalla on
ohjat koko ajan. Tavallisessa keskustelussa osapuolet voivat molemmat esittaa

kysymyksia ja vastata kun taas haastattelussa haastattelija ohjaa tilannetta.

Tutkimustarkoituksiin haastattelu on jasennelty tiedonkeruun muoto jolla on
selkeat tavoitteet. Haastattelun avulla pyritdédn saamaan mahdollisimman

luotettavaa ja patevaa tietoa. (Hirsjarvi ym. 2007, 200-202)

Haastatteluita tein yhtensa kahdeksan kappaletta, jokaisen haastattelun
nauhoitin tai kirjoitin muistiinpanoja yl6s. Osa haastatteluista tehtiin
kysymysrungon mukaan, kun taas osa haastatteluista meni vapaamuotoisesti

keskustellen.

Haastatteluissa oli mukana ihmisia, jotka ovat paivittain tekemisissa ajo- ja
lepoaikasaaddsten kanssa. Tein jokaisesta haastattelusta yhteenvedon ja kun

kaikki haastattelut oli kayty lapi tein niista yhden ison yhteenvedon.

Haastattelut, jotka menivat kysymysrungon mukaisesti, jatin loppuun vapaan

sanan ajo- ja lepoaikasaadannoista Suomessa.
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Haastateltavat olivat kuljetusalan tyontekijoita, yrittajia, eri instansseja seka
kuljettajia, joiden kanssa yksilOhaastattelujen kautta sain enemman nakemysta.

Haastateltavat olivat jokainen toimineet alalla jo vuosia.

Yksilohaastattelussa huolintaliikkeen kuljetuspaallikon kanssa kysymyksena ol
"mikali kuljettaja joutuisi ajo- ja lepoaikasaadantoa jollain tavalla rikkomaan
esimerkiksi, etta siella on sovittu lastaus- tai purkuaika mista ei pystyta
joustamaan niin tiedostetaanko teilla, ettd mita seuraamuksia siita voi tulla, jos
sielta ratsia sattuu tulemaan vastaan?” Vastauksena liikennepaallikko kertoo
"Tavallaan meilla tiedostetaan. Toisaalta toi on semmoinen tilanne, ettd ma en
nae sitd koska mulle toi on mustavalkoinen. Jos sulla on aikaa niin tai ei ole
aikaa ajoajan puitteissa niin silloin sa et me sinne lastaan niin eika sua kukaan

painosta, ettd nyt mennaan, oli se kuorma sitten ihan mita tahansa.”

Kysyttaessa kuljetusliikkeen omistajilta ” Tunteeko kuljettajat, kuinka hyvin ajo-
ja lepoaikasaadokset? ” tulee selkeasti vastauksissa esiin, etta kuljettajat
tuntevat vaatimukset paapiirteittain. Kuljetusliike X:n omistaja kertoo etta
"tietysti mina valvon sita myos ja kaytanndssa ajo- ja lepoaikoja ei saa rikkoa
muuta kuin mun kaskysta, jos mennaan riittavan pitkalle kaskyn tulee olla
kirjallinen ja ty0sopimuksissa siitd erikseen on mainittu etta ajo- ja
lepoaikasaadoksia noudatetaan. Kuitenkin jos tulee Force Major tilanne, etta on
sattunut joku onnettomuus tai esimerkiksi tehdas meinaa pysahtya niin silloin
joudutaan kayttamaan erikoiskeinoja ja yritetaan loppuun asti noudattaa lakia
mutta joskus minun kaskystani "sa menet sinne” jolloin vastuu siirtyy taysin
minulle.” Haastatteluissa tulee ilmi myos se, etta kuljettajat kayvat
saanndllisissa ammattipatevyyskoulutuksissa ja toisessa yrityksessa omistaja

ajaa myos itse keikkoja laskeakseen aikataulun.

Seuraavassa tarkeammassa kysymyksessa "Saako yritys tietoonsa, kuinka
usein kuljettajien ajo- ja lepoaikarikkomuksia tapahtuu? Onko syy ollut liian
piukoissa aikatauluissa vai voisiko sanoa valinpitamattomyydeksi?
"Kuljetusliike Y:n likennepaallikkd kertoo etta "tulee tietoon, ohjeistettu
kuljettajia ilmoittamaan naista, jos mahdollisia rikkomuksia tulee. Yleensa
odottamattomista muutoksista johtuvia, laiva/lentokone myohassa tai
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likenneolosuhteet.” Kun taas kuljetusliike X:sta kerrotaan etta ” Tulee kylla.
Henkilokohtaiset intressit toista sukupuolta kohtaan se on yleisin. Siina haetaan
jotain omaa hyvaa. Meilla tuli viime vuonna yksi sakko, etta oli ajettu 11 tuntia.
Ja sen jalkeen kysymys talle kuljettajalle, ettd kun sua on varta vasten kielletty
tekemasta nain, niin miksi sa teit siltikin nain? Han kertoi tdhan vastauksen, kun
han halusi menna kotiin.” Kuljetusliike Y:sta kerrotaan myds, etta tilanteisiin
puututaan ” Ajojarjestely hoitaa, jarjestetaan tarvittaessa kuljettajien vaihtoa
my0s yllattaviin tilanteisiin, ei ainoastaan ennalta suunnitellun mukaisesti.
Tilanteet huomioon ottaen tarkastellaan ajojarjestelyn nakokulmasta kuinka

vastaavat estettavissa tulevaisuudessa.”

Haastattelun kysymyksiin kuului myos, etta millaisilla kalustoilla yrityksen

kuljettajat ajavat ja panostetaanko niihin?

Toisesta kuljetusyrityksesta vastataan ”. Pyritaan pitamaan kalusto
mahdollisimman tuoreena, osittain kustannus syista ja osittain
ostoliikennesopimusten vaatimuksista, mm. kaluston ika max. Viisi vuotta tai
Euro6- paastotason vaatimus. Tilausliikenteessa odotukset yleensa muutamaa
tuntia, autoissa jaakaapit ja mikroaaltouunit. Linjaliikenteelle jarjestetty joko
omat tai tilaajan toimesta taukotilat kuljettajille. Irtoperaliikenne
reissuperiaatteella, vuorokausilevot ja mahdolliset odotukset autoissa. Naissa
autoissa taukoilmastoinnit viihtyvyytta lisaamassa.” Toisessa kuljetusliikkeessa
kerrotaan "koko kalusto on rakennettu sita silmalla pitaen, etta siella asutaan.
Ma oon suunnitellut joka auton. lhan silla kahdenkymmenenviiden vuoden
kokemuksella, etta mita siella pitaa olla, ettd on kahvinkeittimet mikron
inventterit on niinku tehty sita tyohyvinvointia sinne, etta uusin auto on tullut
elokuussa. Ja vanhin sailidauto on tullut kaksikymmentakaksi tammikuussa. Ja
kaikki on huoltosopimusautoja kuljettajan ei hirveasti enaa tarvitse tekniikkaa
osatakaan. Renkaat ovat fiit renkaita ja sitten on niin kun vararenkaita ei kulje
mukana, etta niin kun tama on, kaikki on viety maksimitasolle. Renkaissa muun
muassa kaytetaan pelkastaan uutta rengasta, etta ei ole sita riskia, etta se
rajahtda me niinku pestaan koko ajan riskit pois tasta meidan toiminnastamme,
ettd meilla on sataprosenttista liikennetta. Joo, no kaksisataatuhatta kilometria
vuodessa, niin ei se tule millaan risalla kalustolla.” Kysyttaessa myos
tulevaisuudennakymia kuljetusalalla on molemmilla yrityksilla selkeat nakymat.

Yritys Y: Lilkkennepaallikkd kertoo ettd "Oppilasmaarien romahtaminen tulevina
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vuosina tuo haasteita liikenteen kannattavuuteen nykyisella likennekentalla,
likennetta pyrittava aktiivisemmin sopeuttamaan tarpeiden mukaan, myos
sopimuskauden aikana. Tama hankaloittaa lahipaastottoman kaluston
hankintaa, nakisin tammoisen hankinnan tapahtuvan kumminkin viiden
seuraavan vuoden aikana. Haetaan kasvua tilausliikenteen osalta ja pyritaan
sailyttamaan saavutettu asema sopimusliikenteissa, seka panostetaan
tulevaisuudessa paatoimipaikan varikkoinfraan.” kun taas kuljetusliike X:n
omistaja kertoo ” Nyt vedetaan henkea ja kasvatetaan sotakassaa. OK
hyokkays on tulossa kylla. Pikkuisen jarrutti toi syksy. Meilla oli erittdin huono
syksy. Ma koko syksyn mietin irtisanonko, lomautanko? Ja ma maksoin palkkaa
kotiin ja vedin firman niin kun ihan nollatulokset ovat viela varmaankin 9 t
miinuksella nain iso firma se ei tee mitaan. Se on niinku ensi viikolla plussalla.
Tarkoituksena ostaa kuljetusliike, viela ei selvaa mika se on ja sitten ma liitan
sen omaan konserniin.” Vapaan sanan kohdalla kuljetusyrittaja sanoo "On
hyvaa se, etta jarjestelma on olemassa. Se antaa rungon. Siina pitaisi olla
joustoja, mutta rajansa kaikella. Kaikilta meiltd osapuolilta niin kuljettajilta,
esimiehilta tervettd maalaisjarkea myds lainvalvojalta, etta joskus on
semmoinen tilanne, etta ei vaan yksinkertaisesti pysty tai keliolosuhteet on

sellaiset ja linjan on pakkotoimia.”

Keskustellessa huolintaliike X:n liikennepaallikon kanssa "Miten sina nakisit,
etta kuinka hyvin teidan liikenteenhuolitsijanne tuntee ajo- ja lepoaika
saadokset?” Tulee vastauksena "Kylla ne tunnetaan. Tietenkin se riippuu vahan
my0s siita, ettd mita roolia sa teet, etta jos ollaan enemman asiakaspalvelun
rooli niin silloin, vaikka saisit joskus sen opin saanutkin ja koulutettukin siihen,
niin silloin se hamartyy aina. Mutta sitten taas sitten, etta varsinaista
ajojarjestelyroolia niin siina kohtaa tietenkin se on niinku osa paivittaista tyota,
etta taytyy niitakin myos osata ottaa huomioon. Ainakin yleisimmista
vaikuttavista, tietenkin lakipykalia pitkalle ja moneen Iahtéon, niin siella on joku
yksittdinen.” Haastattelun mennessa pidemmalle likennepaallikké nakee, etta

vastuu on kuljettajalla ja autoilijalla, etta ajoaika menee niin kuin kuuluu.

Nykyisten saadoksien vaikuttavuuksista rahdin kulkemiseen, suunnitteluun ja
aikatauluihin han kertoo “jos puhutaan nyt tuosta niinku, vaikka mekin teemme
kuitenkin tuossa skandin ulkomaanliikenteessa, niin meilla on pitkia ajovaleja

niin siind kohtaa se on ehkd enemmankin,
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ettd me voidaan laskea mita aikatauluja voidaan luvata, niin totta kai silla
lasketaan, etta jos sen taytyy vaikka ehtia keskiviikkolastauksella, niin etta
lahetykset on perjantaina Norjassa niin se on tarkkaa missa meilla tulee
terminaali, paljon kestaa rajalla tullissa niin se taytyy laskea, etta mita voidaan
luvata. Vaikka kellossa olisi aikaa mutta ajoaika ei riita niin se pitaa ottaa

huomioon, kun lasketaan eri linjoja.”

Kuljettaja A kertoo, etta ei ole inhimillista, etta digipiirturi sanelee koska
kuljettaja on vasynyt ja koska olisi levon paikka. Itse pitaa olla jatkuvasti
valveilla pykalista ja pitda omia puoliaan, koska tuntuu etta virkavalta etsii
sakotettavan aiheen mista vain. Kuljettaja kertoo myos, etta taukopaikkojen
vahyyden takia joko ajoaika tai vuorokautinen tydaika menee yli. Jotta on
pystynyt todistamaan, etta taukopaikka on ollut tdynna on ottanut videokuvaa
parkkipaikasta ja merkannut sen digipiirturin tulosteeseen. Lisaa pitaisi saada
ammattitaitoisia ja motivoituneita kouluttajia jotta kuljettajat saataisiin omasta

halustaan kursseille osallistumaan.
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5 KULJETTAJIEN KYSELY

Yksi tapa kerata tietoa on suorittaa kyselyitd. Ne ovat keskeinen menetelma niin
kutsutussa survey-tutkimuksessa. Survey viittaa erilaisiin kyselylomakkeisiin,
haastatteluihin ja havainnointiin, joissa tiedot kerataan standardisoidusti ja joihin
valitaan kohdehenkilot tietysta perusjoukosta. Kyselyt tarjoavat yleensa
mahdollisuuden koota laajaa tutkimusaineistoa, mahdollistaen suuren maaran
osallistujia ja monipuolisia kysymyksia. Kyselymenetelma on tehokas koska se
saastaa tutkijan aikaa ja vaivaa. Kyselytutkimuksiin liittyy kuitenkin myos
heikkouksia. Usein kerattya aineistoa pidetaan pinnallisena ja tutkimukset

saattavat olla teoreettisesti vaatimattomia. (Hirsjarvi ym. 2007, 188—189).

Kuljettajille toteutettiin anonyymi kysely kyselynetti.com kautta ja kysely oli auki
13.3.2024- 31.3.2024 valisen ajan. Kyselyssa oli 23 kysymysta ja ne
muodostuivat monivalintakysymyksista. Toisissa kysymyksissa oli myos
mahdollista vastata kirjoittamalla ja kyselyn viimeinen kysymys oli vain
kirjallinen. 22 kysymysta oli pakollisia, mutta viimeinen jai vastaajan itsensa
paatettavaksi, haluaako vastata vai ei. Kyselyyn otti osaa 1418

ammattikuljettajaa ja vastauksia kertyi kaiken kaikkiaan 36.736 kappaletta.

Ajo - ja lepoajat Suomessa
1. Mitka ajokorti luokat sinulla on?

Osallistujamadra: 1.418
458 (32.3%). 8

B28 (58.4%:): BE

463 (32.7%:). C

121 (B.5%): D

189 (14.0%): DE

1.340 (94.5%): CE

o 00 400 00 &0 1,000 1,200 1400 1,600

Kuva 1 Mitka ajokorttiluokat sinulla on?
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2. Ajatkp
Osallistujamadra: 1.415

654 (46.2%): Kappaletavarakuljatuksia T T
Runkoidjekiksia
368 (25.3%): Runkokuljeluksia
Jakniudjotuksia
335 [23.7%): Jakelukuljaluksia
Massakuljptisia
416 (29.4%): Massakuleluksia
Enkoiskiqeiuksia
204 (14.4%): Erikoiskuljeluksia rppiiiia
100 (7.1%): Kontlikuljetuksia 41k Bulk kuljetuisia
167 (11.8%): Sailla / Bulk kuljetuksia Miits
! T T T T T
n oo fran sl 3 A L] EOO

286 (20.2%): Muuta 00
Kuva 2 Ajatko:
3 Ammattinimikkeesi?
Osallistujamadra: 1.414
151 (10.7%): Kuarma-autonkuljettaja bt o
Yhdsiaimiajoneuvonkul efiaa
1.140 (BO.B%):
Yhdistelmiajoneuvonhkuljettaja Linjarautnn kulettaja
49 (3.5%): Linja-auton kuljenaja SANbRuignia fetain
82 (5.8%): Sallibautonkulietiaja ot il o
46 (3.3%) Puutavara-auton kuletiaja s . ; I ;
1] 204 a0 &0 BOG 1,000 1,200
B7 (6.295): Muula
Kuva 3 Ammattinikkeesi?
4. Ajatko paasadntdisest
Osallistujamadra: 1.415
Sua
1.113 (78.79%): Suomessa e
. Ukomaila
B3 (4.5%): Ulkomallla
Molemmissa
269 (19.0%): Maolemmizsa [ ; | | ! i
1} 200 400 50 B0 1,000 1,200 1,400
Kuva 4 Ajatko paasaantoisesti:
5. Tunnetko Ajo - ja Lepoajat
Osallistujamadra: 1.416
963 (68.0%): Hyvin Hran
Jotenkin
413 (29.2%:): Jotenkin
Kohtalasest
75 (5.3%): Kohialaisesti
Hupnost
& (0.4%): Huonosti ¢ T
=] 200 400 600 fou) 1,000

Kuva 5 Tunnetko ajo- ja lepoajat?
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6. KaytkD verkhokureseila 13 koulspaiisses ajo- j& lepaajoista

Czallistufamairi: 1.415

Kyl
BO1 (4B B Kyla
En
BOT (40,55 En
Muba
37 (2.6%): Muuta
] 103 aa 0o 30 ] (-1 1] e a0

Kuva 6 Kaytkd verkkokursseilla tai koulutuspaivilla ajo- ja lepoajoista?

1. IVILISLIEING RUTUEG Sjal | 3aaUUnasl aju - e ISpua)uieed o

Osallistujamaara: 1.415

380 (26.9%): Hyvin v
Jotenkin
731 (51.7%): Jotenkin
En rmuisia
285 (20.1%): En muista
Ei kiinnosta
49 (3.5%): Ei kiinnosta ' T T T T T T T |
0 100 200 300 400 500 0D 700 80O

Kuva 7 Muistatko korona-ajan saaddkset ajo- ja lepoajoissa?

8. Noudatatko ajoaikaa?

Osallistujamaara: 1.415
1.178 (83.3%;): kylla

237 (16.7%): i

el 16.75%
hylld: 83.25%
Kuva 8 Noudatatko ajoaikaa?
9. Jos et noudata ajoaikaa niin miksi et?
Osallistujamaard: 1.397
194 (13.9%): Ajoaika liian lyhyt Ao flza it
Lilan kiire aikatauly
199 (14.2%): Liian kiire aikataulu
Enwvilita
54 (3.9%): En valita
Moudatan ajoaikog
945 (67.6%): Noudatan ajoaikoja
Muuta
195 (14.0%): Muuta ! T T T T '
a 200 400 E00 B0 1,000

Kuva 9 Jos et noudata ajoaikaa niin miksi et?
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10. Onko 9 tuntinen ajoaika *

Osallistujamaara: 1.415
608 (43.0%): Riillava

BO7 (57.0%): Liian lyhyt

Riitigva: 42 97%

Lilgen yhyt: 57.05%

Kuva 10 Onko yhdeksan tuntinen ajoaika:

11. Oliko korona ajan 11 tuntinen ajoaika

Osallistujamaara: 1.413
778 (55.1%): Huomattavasti parempi
300 {21.2%): Hieman parempi

El vailutusta: 23.71%
335 (23.7%): Ei vaikutusta

Hugmattavasti paremps: 55.06%

Higmman paremy ! 21.23%

Kuva 11 Oliko korona-ajan 11 tuntinen ajoaika:

12. Moudatatko lepoaikoja *

Osallistujamaara: 1.415
1.265 (89.4%): kylia

150 (10.6%): el & 10.60%

kylla: BS.A0%

Kuva 12 Noudatatko lepoaikoja:
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13. Jos et noudata lepoaika lakia niin miksi et?

Osallistujamaara: 1.398

. = Ley ikea liian tiukka Hi ika
114 (8.2%): Lepoaika liian tiukka T e

verratiuna ajoaikaan Lilzn kiire akatauly
141 (10.1%): Liian kiire aikataulu En it
53 (3.8%): En vaiitd Moudatan leposkioja
1.084 (77.5%): Noudatan lepoaikoja Miaa
112 (8.0%): Muuta 0 2 p £ a0 1-UID° 1200

Kuva 13 Jos et noudata lepoaikalakia niin miksi ei?

14. Onko 11 tuntinen lepoaika vuorokaudessa

Osallistujamaara: 1.415
822 (58.1%): Riittava
593 (41.9%): Lilan pitka

Liian pitka: 41.81%

Hiin&va: 58.09%

Kuva 14 Onko 11 tuntinen lepoaika vuorokaudessa:

15. Oliko korona ajan 9 tuntinen lepoaika

Osallistujamaara: 1.413

562 (39.8%): Huomattavasti parempi
290 (20.5%): Hieman parempi

561 (39.79%): Ei vaikutusta

El vaiuiusta: 38.70% Huomatiavaali paremgi: 38.77%

Hieman parempi: 20.52%

Kuva 15 Oliko korona-ajan yhdeksan tuntinen lepoaika:
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16. Onko ajoaika laki hyadyllinen? *
Osallistujamaara: 1.415

65 (4.6%): Taysin eri mieltd Thysin el maslts: 4.59%

. Ed mishd: 14.77%
209 (14.8%): Eri mieltd Tiyain samaa meslti: 16,755

354 (25.0%): Ei samaa eika eri mielta
550 (38.9%): Samaa miella

237 (16.7%): Taysin samaa mieita

5
: Ei samaa elka e miskd: 25.02%
Samaa mield: 38.87%

Kuva 16 Onko ajo-aikalaki hyodyllinen?

17. Onko lepoaika laki hyddyllinen? *

Osallistujamaara: 1.415

53 (3.7%): Taysin er mielta Taysin e mist
Esi mighd
170 (12.0%): Eri mieltd
Eisamaa eiki ed mieid
319 (22.5%): Ei samaa eika eri mielta
Samag miels
628 (44.4%:): Samaa mieltd
Taysin samas miend

273 (19.3%): Taysin samaa mieltd f T T T T T T
0 100 200 300 A0 500 B00 ToD

Kuva 17 Onko lepoaikalaki hyddyllinen?

18. Vietitkd tauot paivan aikana?

Osallistujamaara: 1.413

Huoltoasemalla
752 (53.2%): Huoltoasemalla
Autossa
900 (63.7%): Autossa
Lastaukaan j& purn yhieydessi
953 (67.4%): Lastauksen ja purun
yhieydessa Wiy
o 200 400 610 800

108 (7.6%): Muuta

1.000

Kuva 19 Vietatko tauot paivan aikana?

19, Vietatkd vilkkolevon pa&saantdisest

‘Osallistujamaara: 1.413

Autossa
119 (8.4%): Autossa

Kotona
1.352 (95.7%): Kotona

Muuta
44 (3.19%): Muuta !
0 200 400 600 800 1,000 1,200 1,400 1,600

Kuva 18 Vietatko viikkolevon paasaantoisesti:
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20. Onko vilkkoleposi paasaantdisesti

Osallistujamaara: 1.410

24 wuntia
321 (22.8%): 24 tuntia
45 tuntia
1.162 (82.4%): 45 tuntia
Muuta
113 (8.0%): Muuta .
0 2ann ann R Ann 1nnn 1200 1400

Kuva 20 Onko viikkoleposi paasaantdisesti:

21. Oletko saanut sakkoja ajo- tai lepoaika rikkomuksista?

Osallistujamaara: 1.414
406 (28.7%): kylld

1.008 (71.3%): &i

el: 71.26%

Kuva 21 Oletko saanut sakkoja ajo. Tai lepoaikarikkomuksista?

22. Jos voisil vaikuttaa niin olisiko korona ajan saaddkset paremmal mitd voimassa oleval s@idbkset?

Osallistujamaara: 1.414
1.109 (78.4%): kylia

305 (21.6%): el

el 21.57%

ky B TEA3T

Kuva 22 Jos voisit vaikuttaa niin olisiko korona-ajan saadokset
paremmat mita voimassa olevat?
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23. Vapaa sanaa liittyen ajo- ja lepoaikoihin Suomessa:

- "Ymmarran etta pitkalla matkalla ajo ja lepoaika tulevat aiheelliseksi.
Lyhyella valilla, kuten Turku Vantaa vaikka, niin nden hieman turhana
koko ajo ja lepoaika lain, koska moni huolintayhtié ei anna silti
mahdollisuutta kuljettajalle pitaa taukoa taukona, vaan se pidetaan
purun ja lastauksen yhteydessa.”,

- ”"Naen, etta iso ongelma ajo- ja lepoaikalaeissa on se, etta se ei mene
yksi yhteen tybaikalainsdadannon kanssa. Eli jos noudattaa minuutilleen
ajo- ja lepoaikalakeja, voi silti rikkoa tydaikalainsaadantoa ja toisin pain.
Toki niita valvoo eri viranomaiset ja ty0aikalainsaadannon
noudattamisesta vastaa lahtokohtaisesti tydnantaja, joka myos sakot
niiden rikkomisesta saa. Kuitenkin on aikamoista jonglodraamista
pysytella molempien lakien puitteissa ja tama vaatisi mielestani
yksinkertaistamista. Minka takia my0s ajo- ja tyoaika taytyy
kuljetusalalla eritella: itse sailidajoneuvon kuljettajana ajan melko vahan,
kun lastausta ja purkua tulee niin paljon. Toisissa hommissa taas ajoa
tulee todella paljon ja muuta ty6ta hyvin vahan: etenkin reissuhommissa
on todella tyhmaa ajaa Max. 10 tuntia ja sitten jaada 14 tunniksi
odottelemaan, etta paasee uudestaan liikkeelle. Periaatteessa 9 tai 11
tunnin lepo riittaisi, mutta koska aikoja tarkastellaan vuorokausissa, niin
todellisuudessa vuorokautinen lepoaika tulee olla talléin pidempi. Olisi
paljon selkeampaa, jos maariteltaisi esimerkiksi, etta tyota saa tehda
maksimissaan 13 tuntia paivassa, tauot on pidettava tiettyjen tuntien
valein ja vuorokautinen lepoaika oltava tietyn mittainen.”,

- 7 Ajo- ja lepoaikasaadokset eivat huomioi ihnmisen luonnollisen
unentarpeen aikatauluja, eivatka jousta eri tyotehtavien mukaan.”,

- 7 Ajoaikalaki liian kankea tilanteissa, jossa ajoaika ylittyy Max. 30min,
jonka puitteissa paasisi viettamaan tauon kotia nii jaatkin autoon 30
km paahan kotoa.”

- " Enemman joustoa, ja ymmarrysta virkavallan taholta toivoisin, saa ja
keliolosuhteet, onnettomuudet ja kalustovauriot, saattavat aiheuttaa

tilanteita, joissa lain kirjain, ei aina toteudu, siis asioista, jotka eivat ole
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kuljettajasta riippuvaisia”

- "Mielestani ajo- ja lepoajat ovat tarkeat, mutta niissa voisi olla jonkun
tyyppinen jousto mahdollisuus, ettad esimerkiksi jos tulee pitka ajopaiva
ja paivan pituus ei riitd nykyisilla sdadoksilla niin saisi ajaa matkan
loppuun, mutta ylittynyt aika taytyisi korvata lyhnyemmalla paivalla,
vaikka esimerkiksi saman viikon aikana.”

- 7 Kasittamattoman tiukat saannat toki riippuu poliisista, miten
tulkitsee lakia mutta jos esim. Korona ajan pykalat olisi normaalisti
kaytossa niin kylla helpottaisi tyontekoa.”

- " Ajo ja lepoaikalaki pitaa olla olemassa, mutta nykyista asetusta pitaisi
reilulla kadella yksinkertaistaa. Esim. Vuorokautinen ty6aika 14 h ja lepo
10 h maksimi ajoaika 10 h, jonka ajalle pitaisi kuljettajan ajoittaa taukoja
60min niin ettei ne ole yhtajaksoisesti vaan tasaisesti vuoron aikana.

Esim. 15min+30min+15min.”

6 YHTEENVETO

Haastatteluiden jalkeen ja kyselyn vastauksien lapikaymisen jalkeen on
huomattavissa, etta moni kuljettaja nakee asiat eri tavalla kuin heita ylempana
olevat. Kuljettajat, jotka ajavat paivittain Suomen maanteilla kokevat etta ajo- ja
lepoajat ovat riittdvat mutta liian tiukkoja, eika joustoa I6ydy ollenkaan. Vastuu
heilla on iso koko ajan, vaikka toive olisi, etta vastuun jakaisi myos ylempi taho.
Eras kuljetusliikkeen omistaja kertoi, etta hanen kaskystaan kirjallisella luvalla
kuljettaja saa pakon edessa tehda ajo- tai lepoaikarikkomuksen ja silloin han
kantaa vastuun. Kuljettajien nakdkanta on hyvin selkea, enemman joustoa ja
ymmarrysta. Kuljettaja haluaa l6ytaa itselleen mahdollisuuksien mukaan
sellaisen yopaikan, jossa olisi wc, suihku ja mahdollisuus sydda jotakin muuta
kuin mikroruokaa. Koronan aikana ja sen jalkeen moni yrittaja joutui sulkemaan
tienvarsikahvilansa, jossa oli mahdollisuus lounaaseen, joka toi tullessaan sen,
etta kuljettajien taukopaikat vahentyivat. Suomessa on pitkia teita, joiden
varsilla ei ole ensimmaistakaan kahvilaa, on tienvarsi P-alue, jossa et tieda

kuka mahdollisesti tulee yon aikana. Haastatteluissa kavi ilmi, etta yrityksien
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paattavat tahot kokevat, ettd ovat kuljettajien kanssa tekemisissa, mutta
kokevat etta aikataulujen pettamisesta pitaa kuljettajan tai autoilijan itse

ilmoittaa.

Ajo- ja lepoaikasaadokset ovat EU:n alaisia ja niita on vaikea muuttaa, mutta

joustavuutta voisi olla. Ruotsissa ja Tanskassa joustavuutta I0ytyy, mikali

perusteet ovat oikeat ja ne pystytdan nayttamaan toteen. Suomessa kuitenkin
rikotaan ajo- ja lepoaikasaaddksia vuosittain eika laskua nay. Johtuuko se siita,
etta kuljettajat eivat jaksa enaa valittaa vai siita etta tietotaitoa ei ole riittavasti.
Toisaalta se voi johtua my0s siita, etta kuljetusyrittajatkin ovat jatkuvan paineen
alla eivatka tieda miten reagoida. Ammattipatevyyskoulutuksista sanottiin, etta
niista ei ole hyotya koska tuntuu ettei kouluttajalla ole ammattitaitoa muuta kuin
muutamalla harvalla ihmisella. Pitaisikd kouluttajan olla sellainen, joka omaisi
kokemusta joko ajamisesta, opetuspuolelta tai molemmista. Kouluttajan
kuitenkin tulisi olla sellainen, jota on helppo kuunnella ja kayda keskusteluja,

kouluttaja, joka osaa vastata kysymyksiin.

Itsellani ei ajokokemusta ole, mutta palava intohimo kuljetus- ja logistiikka-alaan
I6ytyy, joka minutkin on talle tielle tuonut. Monet |ahipiiristani, ystavistani ajavat
tyokseen. Lukemattomat keskustelut vuosien aikana, uutisoinnit kuljetusalalta ja
nyt eri haastatteluiden jalkeen olenkin miettinyt omaa ratkaisuani tahan
tilanteeseen ajo- ja lepoaikojen viidakkoon, joka omalla tavallaan on selkea,
mutta kuitenkin monissa osissa myos vaikea ymmartaa jokaista pienta kohtaa.
Yhtena ratkaisuna esitankin nyt opinnaytetyon paatteeksi ja jokaiselle
instanssille ja virkaatekeville, joiden kanssa tulevaisuudessa tullaan kaymaan
opinnaytetydni tuloksia lapi, ettd Suomessa perustettaisiin tyéryhma, johon
kuuluisi eri instansseja, viranomaisia, kuljetusyrityksia, yrittgjia ja kuljettajia,
jonka tarkoituksena olisi luoda keskustelua asian ymparille, mahdollisesti miettia

kouluttajien vaatimustasoa seka mahdollisesti tuomaan joustavuutta.

Eraan kuljettajan sanoin ” Ajo- ja Lepoaika-asetus — Inhimillinen lhmiselle”.
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7 TULOSTEN ARVIOINTI

Tavoitteena tassa opinnaytetydssa oli tutkia ja saada vastauksia kuljettajilta, kuinka
moni heista tuntee nykyisen lainsdadannon ajo- ja lepoajoista. Tutkimus toteutettiin
anonyymikyselyna seka henkildhaastatteluilla. Kyselyyn vastasi 1418
ammattikuljettajaa ja heidan vastauksiaan kertyi kaikkiaan 36.736 kappaletta. Skal
kertoo tyovoiman saatavuuden turvaamisohjelmassa tavaraliikenteen
ammattikuljettajia olevan arviolta 70 000 ja ammattipatevia kuljettajia
kokonaisuudessaan 115 502 (SKAL www-sivut, viitattu 14.3.2025). Tasta voidaan
jo paatella, ettd taman kyselyn otanta oli jo paljon odotettua suurempi ja talldin voin
pitaa kyselytuloksiani hyvin luotettavana. Kuljettajien vastausten mukaan nykyiset
saadokset tunnetaan ja niitéa noudatetaan parhaansa mukaan, mutta joskus niitakin
tulee rikottua varsinkin ajoajan paattyessa. Talldin saattaa olla valttamatonta
paasta esimerkiksi ns. ei turvalliselle p-alueelle lepadamaan tai on paastava lastaus-
tai purkupaikalle. MyGs kotiin paasy aiheuttaa toisinaan rikkomuksia. Otannasta kay
hyvin selville, etta kuljettajat toivoisivat hieman enemman joustoa ajo- ja
lepoaikasaadaoksiin, vaikka iso osa vastanneista tietysti noudattaa maarayksia.
Henkilohaastatteluissa tuli myos ilmi etta yrittajat, ajojarjestelijat ja huolintaliikkeet
tuntevat saadokset hyvin eika missaan kehoiteta lakia tarkoituksellisesti rikkomaan.
Kuitenkin tietyissa tilanteissa pyynto rikkoa ajo- ja lepoaikalakia saattaa tulla
ylemmalta taholta. Tallaisia tilanteita syntyy esimerkiksi laivojen lahto- ja
tuloaikojen vuoksi.Taman tutkimuksen perusteella ei varmasti herata ihmettelya
etta vaikka taman paivan saadokset tunnetaankin hyvin, herattavat ne silti paljon
keskustelua ja osaltaan myds kritiikkia seka kuljettajien, etta yrittajien puolelta. Siita
todisteena on suuri vastausmaara ammattikuljettajilta ja alan yrittajilta. Aihe siis on
hyvin ajankohtainen ja koskettaa monia alalla toimivia. Joustoa toivotaan

lainsdadannossa, vaikka varmasti turvallisuus on tarkeaa kaikille alalla toimiville.
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Liitteet

1.

Haastattelukysymykset kuljettajille

KYSYMYKSET KULJETTAJILLE:

00 = O 0 B k=

i S 1]
[= TR I o T & Y S T S T T

Kuka olet ja Kuinka kauan olet ajanut?

Mita kaikkea olet ajanut?

Mika on erikoisin mita olet ajanut?

Mita ajat talla hetkella?

Millzinen ajo - ja lepoaika tuntemus?

Kaynyt kursseilla vai opiskellut itse?

Mielipide ajo — ja lepoajoista?

Toisitko korona — ajan saadoksista jotakin tahan paivaan?
Viranomaisten patevyys tana paivana?

. Mita mielta olet esimerkiksi Ruotsin poliisista?

. Onko kuljettajan asenteella vaikutusta?

. Oletko joutunut ylittamaan ajoaikaa?

. Toteutuvatko lepoajat vrk / vko tasolla?

. Pystytkd pitdmaan tauot niin kuin kuuluvat vai menetko sieltd misté on jarkevin silla hetkella?
. pitaisiko viranomaisen ymmartaa myos, etta kuljettaja on ihminen?

. Mita mielta taukopaikoista? Onko turvallista?

. Oletko saanut sakkoja ajo- ja lepoaikojen rikkomisesta?

. Mielipide Suomen ajo- ja lepoajoista?

2. Haastattelukysymykset ajojarjestelija

Kysymykset ajojarjestelijalle:

He oW

10
11

12.

Kuka olet ja mista yrityksesta olet?
Kuinka monta kuljettajaa ajaa sinulla on vastuulla?

Tunnetko ajo—
Saatko ajantasaista tietoa missa kuljettajat menevat?

jalepoaikasaadokset?

Lasketko kuljettajien ajo- ja lepoaikoja keikkoja suunnitellessa?
Paavastuu on kuljettajalla, miten katsotte vastuun huolinta liilkkeen puolelta?

Jos kuljettajalla on kuorma kyydissa ja siihen sovittu purkuaika, mutta kuljettaja

ilmoittaa, etta ajoaika ei riita paikanpaalle asti, mita siina tilanteessa tehdaan?
Miten nykyiset ajo - ja lepoajat vaikuttavat kuljetusten suunnitteluun ja aikatauluihin?
Enté miten korona-ajan saadokset vaikuttivat rahdin lilkkumiseen?

. Oletko tyytyvéinen nykyiseen lainsdadantéon vai muuttaisitko jotain?
. Ehtiiko kuljettaja pitamaan taukonsa naille osoitetuille paikoille esimerkiksi

huoltoasemat vai joutuuko valilld tekemé&an poikkeuksia esim. purun tai lastauksen

yhteydessa?
Vaikuttaako laivojen lahto ja saapumisajat kuljettajien ajo - ja lepoaikoihin? Jos néet

etta vaikuttaa niin miten?
13. Miten néaet ajojarjestelijan vastuun ajo - ja lepoaikasdadantdjen noudattamisessa?
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3. Haastattelukysymykset Kuljetusyrittaja

Kysymykset Kuljetusliike Yrittajalle:

Kuka olet, mist3 yrityksestd ja miki on nimikkeesi?

Koska yritys on aloittanut?

Millainen historia yrityksellanne on?

Kuinka monta kuljettajaa yrityksesss on?

Mit3 ajoa yrityksess3 ajetaan?

Tunteeko kuljettajat, kuinka hyvin ajo — ja lepoaika sdaddkset?
Kuinka paljon korona ajan s&&doksilld oli vaikutusta ajoihin?
Koulutetaanko kuljettajia ajo — ja lepoaika s&&d&ksista?

e U

Saako yritys tietoonsa, kuinka usein kuljettajien ajo — ja lepoaika rikkomuksista, jos sellaista

tapahtuu? Onko syy ollut liian piukoissa aikatauluissa vai voisiko sanoa

vilinpitAmattdmyydeksi?

10. Miten tillaisiin tilanteisiin puututaan vai jatetddnkd puuttumatta?

11. Miten niet yrityksen kehittymisen vuosien aikana?

12. Millainen kalusto yrityksessa on? Panostetaanko niihin? Viettddks kuljettaja ajoneuvossa
pitkid lepoaikoja?

13. Miten korona vaikutti yritykseen?

14. Millaiset tulevaisuudennikymat yrityksellanne on?

15. Miten mahdolliset lakot nikyvit yrityksessidnne?

4. Haastattelukysymykset Huolintaliike

Haastattelukysymyksia huolinta liikkeelle:

Kuinka monta ajoneuvoyhdistelm&a huolinta liikkeelldnne on?

Kuinka hyvin huolitsijat tuntevat ajo — ja lepoajat?

Onko huolitsijoilla ajantasainen tieto lakipykélista?

Koulutetaanko henkilékuntaa ajo — ja lepoaika saddannéista?
Moudatetaanko niitd suunnitellessa ajoja?

Padvastuu on kuljettajalla, miten katsotte vastuun huolinta lilkkeen puolelta?

- L

Jos kuljettajalla on kuorma kyydissa ja siihen sovittu purkuaika, mutta kuljettaja ilmoittaa,
ettd ajoaika ei riitd paikanpéaalle asti, miten siind tilanteessa toimitte?
Miten nykyiset ajo - ja lepoajat vaikuttavat kuljetusten suunnitteluun ja aikatauluihin?

(V= <]

Entd miten korona-ajan s&iddkset vaikuttivat rahdin liikkkumiseen?

10. Oletteko tyytyvEisid nykyiseen lainsdidéntdon vai muuttaisitteko jotain?

11. Jos kuljettaja joutuu rikkomaan ajo — ja lepoaika s&d&déntda esimerkiksi sovitun lastaus tai
purkuajan vuoksi, tiedostatteko mik3 seuraamus kyseisesti rikkomuksesta voi tulla?
Kaatuuko vastuu kuljettajalle tiss& kohtaa vai korvaako huolintaliike?

12. Kuljettaja ilmoittaa joutuneensa poliisin ratsiaan ja saaneensa sakon ajo ajan ylittymisests.
Kuljettaja on aikaisemmin ottanut yhteyttd huolitsijaan ja kertonut etté ajo aika ei riitd
purku / lastauspaikalle mutta on saanut vastauksen, etté rahti on saatava purettua /
lastattua kyseisend aikana. Miten selvitétte asiaa vai ja4ko asia kuljettajan harteille?

13. Ehtiiké kuljettaja pitdmian taukonsa néille osoitetuille paikoille esimerkiksi huoltoasemat
vai joutuuko vililld tekem&&n poikkeuksia esim. purun tai lastauksen yhteydessa?

14. Vaikuttaako laivojen ldhtd ja saapumisajat kuljettajien ajo — ja lepoaikoihin? Jos niette ett3
vaikuttaa niin miten?

15. Mik3 on ajojérjestelijdidenne vastuu ajo — ja lepoaikasdddantéjen noudattamisessa?
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