I\/| HAMK

FaY [t

Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden

lisaaminen koulumatkaliikenteessa

Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu

Ammattikorkeakoulututkinto
Liikenneala, insin66ri (AMK)
Kevéat 2025

Timo Varshukov



I\/| HAMK

A o Tiivistelma

Koulutus Liikenneala

Tekija Timo Varshukov Vuosi 2025
Tyon nimi  Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden lisdaminen koulumatkaliikenteessa
Ohjaaja Anne-Maria Pesonen (HAMK), Jukka Niiranen (SYK)

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun toimeksiannosta toteutettavan opinnaytetydn tavoitteena ol
selvittda koulun oppilaiden, opiskelijoiden seka henkilokunnan kulkutapajakauma koulu- ja tydmatkoilla
seka koulun ympariston liikenneturvallisuus. Liséksi opinnaytetydssa pyrittiin [0ytamaan keinoja
kestavien kulkutapojen kulkutapaosuuden lisdamiseksi koulumatkaliikenteessa.

Opinnaytetyon taustalla olivat koulun johdon havainnot erityisesti koulun alku- ja lopetusaikoihin
ruuhkautuvista koulun l&hikaduista seka koulun paikoitusalueen parkkipaikkojen riittmattémyys
koulupéivien aikana. Lisaksi opinnaytetydn taustalla olivat havainnot koulun ymparistén puutteellisista
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksista seka jalankulkijoiden liikkuminen yhteisilla alueilla henkildautojen
kanssa.

Opinnaytetyo toteutettiin kulkutapaosuuksia seka koulumatkaturvallisuutta kartoittavalla Webropol-
tutkimuksella, maastokaynnin havainnoilla sekd parannustoimenpiteiden osalta eri vastuuhenkildiden
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parannustoimenpiteiden kartoittamiseksi ja toteuttamiseksi.
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The objective of the thesis was to examine the distribution of modes of transport among students, pupils,
and staff in Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu school during their commutes to school and work. A part
of this thesis was also to research the traffic safety around the school area. Additionally, the thesis aimed
to find ways to increase the share of sustainable modes of transport in school commute traffic. The
thesis is commissioned by Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu.

The background of the thesis includes discussion on observations made by the school's management,
particularly regarding the congestion of nearby streets during school start and end times. The other
problem encouraging the reseach was insufficient number of parking spaces in the school parking area
during school days. Furthermore, the background includes discussion on observations of inadequate
pedestrian and cycling connections in the school environment and the movement of pedestrians in
shared areas with motor vehicles.

The data was collected by carrying out a Webropol survey, to which pupils, students and school staff
responded to, as well as by visiting the site. For each of the possible improvements, people who are
responsible for their implementation were interviewed.

The survey and field visit provided a comprehensive overview of the current situation of the environment
around the school. The collected information will be used to identify and implement improvement
measures.

The survey and field visit revealed that there is need for improvement in the traffic safety especially in
terms of pedestrians’ and cyclists’ safety. The improvement measures primarily concern the
infrastructure for walking and cycling, as well as its maintenance. Some needs for improvements were
also noticed in public transport, mostly in need of reducing travel times.

Based on the information gathered in the thesis, a list of actions is presented to the commissioner. The
commissioner will be able to begin promoting changes in collaboration with other involved stakeholders.
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1 Johdanto

Tyon pohjana on Helsingissa Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun ymparistdssa kasvanut
ajoneuvomaara koulun alku- ja loppuaikoina seka parkkipaikkojen riittdvyys koulun paikoitusalueella.
Opinnaytetyon tavoitteena on vastaavasti I0ytaa toimenpiteita yksityisautoilun vahentamiseksi Helsingin
Suomalaisen Yhteiskoulun ymparistdssa ja lisata kestavien kulkumuotojen osuutta koulumatkoista.
Konkreettisena opinnaytetydn lopputuloksena on tarkoituksena selvittda nykyinen oppilaiden,
opiskelijoiden ja opettajien kulkutapaosuus koulumatkoista. Tulosten pohjalta on tarkoitus nostaa esiin
eri toimenpiteita seka 16ytaa yhteistydbkumppaneita, joiden avulla ylla mainittuihin tavoitteisiin autoilun

vahentamisessa paastaisiin.

Koulumatkaturvallisuuden selvittdminen on osa tyota, silla suuret yksityisautojen suuret likennemaarat
koulun ymparistdssa erityisesti koulun alku- ja loppuaikoina aiheuttavat oletetusti vaaratilanteita autojen
jakaessa samaa tilaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kanssa. Tyon tavoitteena on myos parantaa

erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden koettua liikenneturvallisuutta, mika on linjauksessa Helsingin

kaupungin pitkan tahtadimen strategian kanssa (Helsingin kaupunki ja Ramboll Finland Oy, 2022, s. 12).

Opinnaytetyon tutkimuskysymyksia ovat, kuinka saada koulussa kayvia kayttdmaan enemman kestavia

kulkumuotoja ja kuinka saada kestavia kulkumuotoja kayttavien koulumatka turvallisemmaksi.

2 Koulumatkaliikkuminen

Jokaisella suomalaisella lapsella ja nuorella on velvollisuus kayda koulua siihen saakka, kunnes nuori
tayttaa 18 vuotta tai suorittaa sitd ennen joko lukio- tai ammattikoulututkinnon (Oppivelvollisuuslaki
1214/2020 §2). Koulunkayntiin sisaltyy aina myos tarve liikkua asuinpaikan ja koulun valia.
Koulumatkojen pituudet vaihtelevat tihean kouluverkon seka asumistiheyden kaupunkien satojen metrien
koulumatkoista harvaan asuttujen alueiden kymmenien kilometrien pituisiin koulumatkoihin, jossa yksi
koulu saattaa palvella koko kuntaa. Kappaleessa tarkastellaan suomalaisten lasten ja nuorten liikkumista

yleisella tasolla seka alueellisesti Helsingin seudulla.



2.1 Koulumatkaliikkuminen valtakunnallisesti

Valtakunnallisesti peruskoululaiset liikkuvat alle viiden kilometrin koulumatkoja paasaantoisesti
aktiivisesti, kun taas sita pidemmilld matkoilla suositaan enemman muita kulkutapoja. (Kokko & Martin,
2023, s. 78) Ylakoulua kohti mentdessa aktiiviset kulkutavat vahenevat, johon syyna on muun muassa
mopoilun mahdollistuminen 15-vuotiaana. Valtakunnallisissa tuloksissa on kuitenkin huomioitava
maantieteelliset erot suurten kaupunkien ja maaseudun valilld. Esimerkiksi paakaupunkiseudulla
mopoilevien oppilaiden osuus ei oletettavasti lisdanny suhteessa maaseudun kuntiin, silld vaihtoehtoisia
kulkumuotoja pidemmillekin koulumatkoille on tarjolla. Mopoilun trendi on myds kokonaisuutena ollut
laskeva, mika voidaan havaita esimerkiksi tarkastelemalla myodnnettyjen AM120-luokan ajokorttien

maaraa vuosina 2014-2025 (Traficom, n.d.).

Lukiossa enda keskimaarin 38 % koulumatkoista liikutaan aktiivisesti. Aktiiviseen likkumiseen
vaikuttavat valtakunnallisesti muun muassa koulumatkojen piteneminen seka ajokortin mahdollistuminen
yha useammalle opiskelijalle. Aktiivinen liikkuminen on suositumpaa ennen taysi-ikaistymista seka

hyvien saiden aikaan syksylla ja kevaalla. (Kokko & Martin, 2021, s. 72)

2.2 Koulumatkaliikkuminen Helsingin seudulla

Helsingin seudulla Iahes puolet kaikista lasten ja nuorten tekemistd matkoista on kodin ja koulun valisia
matkoja (Hallikainen, 2021, s. 45). Paasaantoisesti koulumatkat kuljettiin kavellen, polkupyoralla tai
joukkoliikenteelld. Kestavilla kulkutavoilla kuljetaan Helsingissa 95 prosenttia kaikista koulumatkoista
osuuden jaadessa muissa kunnissa pienemmaksi. (Hallikainen, 2021, s. 47) Huomionarvoista on, etta
polkupydrailyn osuus koulumatkoista Helsingissa on Vantaan ohella pienin kaikista Helsingin seudun

kunnista. Koulumatkojen kulkutapaosuudet Helsingin seudulla ovat kuvattuna tarkemmin kuvassa 1.



Kuva 1. Koulumatkojen kulkutapaosuudet Helsingin seudulla (Hallikainen, 2021).

Koulumatkat
Helsinki 3 36 17 42
Espoo, Kauniainen 10 14 24 47 4
Vantaa 12 32 17 35 4
Kirkkonummi, Siuntio 19 21 24 35
Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kerava 7 11 38 37 4 3
Vihti, Nurmijérvi, Tuusula 10 16 40 20 7 7
Ménts&la, Pornainen, Sipoo 15 17 30 21 6 12
Koko Helsingin seutu 8 25 24 38 8l 3
0% 25% 50% 75% 100%
henkildauto polkupydra mopo
joukkoliikenne kavely muu

Kuten valtakunnallisestikin, myds Helsingin seudulla lasten ja nuorten liikkuminen muuttuu idn myéta
koulumatkoilla. Koulumatkoja kuljetaan kavellen ja pyoralla paasaantoisesti 14-vuotiaaksi asti, minka
jalkeen joukkoliikenne ja mopoilu muuttuvat suosituiksi 15—17-vuotiaiden lukiolaisten keskuudessa
(Hallikainen, 2021, s. 48). Trendi noudattelee valtakunnallista linjaa. Perusteena kulkumuodon
vaihtumiselle on mahdollisesti lukioikaisten vuorokautisen matkasuoritteen merkittava kasvu esimerkiksi
12—14-vuctiaisiin verrattuna (Hallikainen, 2021, s. 52). Matkasuoritteen kasvu johtunee taas
koulumatkojen pidentymisesta, sillda Helsingin ymparyskunnissa lukiot ovat useasti keskitettyja
kuntakeskuksiin ja Helsingissakin lukioon pyrkiva voi valita lukionsa (paasyrajojen rajoissa) varsin

vapaasti esimerkiksi haluamallaan painotuksella asuinpaikastaan riippumatta.

3 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden osuus on merkittavassa roolissa koulu- ja tydmatkoihin valittavassa
kulkumuodossa. Kappale kasittelee liikenneturvallisuuden tilaa ja tavoitteita valtakunnallisella seka

alueellisella tasolla.

3.1 Liikenneturvallisuus valtakunnallisesti

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-2032 todetaan:



Rautatieliikenteen turvallisuus on Suomessa hyvalla tasolla, samoin kauppamerenkulun ja
kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuuden tila on hyva. Sen sijaan tieliikenteen
turvallisuudessa on parannettavaa. Tieliikenteen turvallisuustyd pohjautuu Suomessakin
nollavisioon, jonka mukaan liikennejarjestelma on suunniteltava siten, etta kenenkaan ei

tarvitse loukkaantua vakavasti tai menehtya tieliikenteessa.

Valtio on sitoutunut EU:ssa asetettuun liikkenneturvallisuuden nollavisioon, jonka mukaisesti
kenenkaan ei tarvitse menehtya tai vakavasti loukkaantua tieliikenteessa vuoteen 2050
mennessa. Lisaksi tavoitellaan vuoteen 2030 mennessa kuolemien ja vakavien
loukkaantumisten maaran puolittamista. Kuolemien osalta tdma tarkoittaa alle sataa

henkil6d vuodessa. (Valtioneuvosto, 2021)

Kaytannossa valtakunnallinen tieliikenneturvallisuus on suoraan sidoksissa koulumatkaturvallisuuteen, ja

likennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan tieliikenteen turvallisuudessa olevan parannettavaa.

Nollavisio huomioon ottaen liikenneturvallisuuden kehityksen suunta on hyva, ja tilastojen pohjalta
likennekuolemien maara on vahentynyt noin kymmenella henkilélla vuosittain. Vuoden 2024 tammi-
marraskuun ennakkotietojen perusteella tieliikenteessa tapahtui 2 572 henkildvahinkoon johtanutta

onnettomuutta, joissa menehtyi yhteensa 159 henkil6a (Tilastokeskus, 2024).

Lasten, eli 0—14-vuotiaiden henkildvahinkojen maara onnettomuuksissa on laskenut kolmanneksella
viimeisen kymmenen vuoden aikana. Vuosina 2021-2023 tieliikenteessa menehtyi keskimaarin viisi
lasta ja loukkaantui 260 lasta vuosittain. Koulumatkaliikkumisen osalta olennaista vuoden 2023
tilastoissa on, ettd 7—14-vuotiaiden koululaisten ryhmasta yli puolet tielikenteessa kuolleista ja
loukkaantuneista oli liikkeella jalan tai pyoralla. (Liikenneturva, n.d.) Tama asettaa tarpeen erityisesti

jalan ja pyéralla kouluun saapuvien lasten ja nuorten liikenneturvallisuuden kehittamiselle.

Koulumatkaliikenteen osalta jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvattomuuden tunne liikenteessa
aiheuttaa ns. oravanpyoran, jossa vanhemmat kuljettavat lapsiaan herkemmin kouluun omilla
ajoneuvoillaan johtaen jalan ja pyoralla kouluun saapuvien entista turvattomampaan koulureittiin.

Saattoliikenteen oravanpyodra on kuvattuna kuvassa 2.



Kuva 2. Saattoliikenteen oravanpyora (Tiehallinto, 2008).

Vanhemmut kogever Vanhemmat ryhtyvit
koulureitit vaarallisiksi ~ kuljettamaan lapsensa
lapsille kuljettaviksi jalan %  autollakouluun.
tai pyorilla. G e
ldhialue tulevat lahialueella ja erityisesti

~ vaarallisemmiksi niille [®—7  koulun piha-alueella
lapsille, jotka kulkevat lis#intyy.
kouluun jalan tai pydralld. T ; e

Vanhempien saattoliikenteen on todettu olevan koulumatkojen liikenneturvallisuuden yksi
keskeisimmista ongelmista. Kouluissa on todettu olevan puutteellisia saattoliikennejarjestelyja, jotka
pakottavat vanhemmat ajamaan koulujen piha-alueille. Taman lisaksi liikenteen vilkkaus koulujen alku- ja
loppuaikoina yhdistettyna vanhempien vaihtelevaan ajokayttaytymiseen aiheuttavat ongelmia
turvallisuudessa. (Tiehallinto, 2008, ss. 30-31) Vaikka esimerkiksi autojen turvajarjestelmat ovat
Tiehallinnon raportin julkaisun jalkeen kehittyneet 17 vuodessa, niin auton kuljettamisesta vastaa
edelleen loppupeleissa inminen eika inhimillisen tekijan mahdollisuudelta voida edelleenkaan valttya

onnettomuuksien mahdollistajana.

3.2 Liikenneturvallisuus Helsingissa

Helsingin oma liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelma vuosille 2022-2026 noudattelee peruspiirteiltdan
valtakunnallista linjaa esimerkiksi nollavision osalta. Kehittdmisohjelma maarittelee kaupungin visioksi

likennejarjestelman osalta seuraavaa:

Helsingin liikennejarjestelma on kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenenkaan
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikkuminen on vastuullista ja koetaan
turvalliseksi. (Helsingin kaupunki ja Ramboll Finland Oy, 2022, s. 9)

Myés Helsingissa tavoitteena on liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maaran puolittaminen
vuodesta 2020 vuoteen 2030 mennessa. Nykytilanteessa vuosina 2015-2019 on tapahtunut 371

henkildvahinkoon johtanutta likenneonnettomuutta vuosittain, joissa on vuosittain kuollut kuusi henkilda



ja loukkaantunut 443 henkil6a, joista 20 vakavasti. Helsingin vuodelle 2030 asettama tavoite tarkoittaa
siis alle kolmea liikennekuolemaa seka alle 222 loukkaantumista vuodessa. Euroopan Unionin
tavoitteista poiketen Helsingin omat tavoitteet koskevat kaikkien loukkaantuneiden puolittamista eika
vain vakavien loukkaantumisten, joiden maaran tavoitellaan laskevan alle kymmeneen vuoteen 2030
mennessa. (Helsingin kaupunki ja Ramboll Finland Oy, 2022, s. 10)

Vuoden 2030 pitkan tahtaimen tavoitteeseen on erikseen kirjattu tavoite lasten ja nuorten,
jalankulkijoiden seka pyorailijdiden henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien vahentamisesta seka
edelld mainittujen liikkujaryhmien koettua liikenneturvallisuutta. Erillista tavoitetta perustelee
onnettomuusanalyysissa havaittu jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvattomuuden korostuminen, mita
perustelee jalankulkijoiden muita liikkujaryhmia korkeampi loukkaantumis- ja menehtymismaara
likenteessa seka pyorailijdiden loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maaran hitaampi
laskeminen 2000-luvulla muiden liikkkujaryhmien onnettomuuksien maaran laskiessa nopeammin.
Tavoitetta perustelee myds 15—24-vuotiaiden korostuminen onnettomuuksien uhreissa asukaslukuun

suhteutettuna. (Helsingin kaupunki ja Ramboll Finland Oy, 2022, s. 12)

Vuoden 2030 tavoitetta on Iahdetty Helsingissa tavoittelemaan liittymia, risteyksia ja kadunylityksia
parantamalla, likennetta rauhoittamalla, tydmaiden liikennejarjestelyjen turvallisuutta parantamalla seka
tiedolla johtamisella (Helsingin kaupunki ja Ramboll Finland Oy, 2022, s. 15).

3.3 Liikenneturvallisuus Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun ymparistossa

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun valittémassa laheisyydessa on tapahtunut yksi Poliisin
tielikenneonnettomuustilastoon paatynyt onnettomuus vuonna 2019. Kyseessa on ollut koulun

paikoitusalueella tapahtunut onnettomuus, josta ei aiheutunut henkildvahinkoja. (Poliisi, n.d.)

4 Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu

Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu sijaitsee Helsingin Eteld-Haagassa Isonnevantielld. Koulun sijainti
kartalla on kuvattuna kuvassa 3. Koulukokonaisuuteen kuuluvat koulurakennuksen lisaksi uima- seka
likuntahallirakennus, erillinen luokkahuoneita seka lukiolaisten oleskelutilan sisaltava rivitalorakennus ja
varastotiloja ja henkilokunnan polkupydrasailytyksen sisaltava roskakatos. Koulurakennusta,
likuntahallia sek& uimahallia vuokrataan kouluaikojen ulkopuolella muun muassa liikunta- ja

tanssiseuroille seka erilaisiin tapahtumiin.



Kuva 3. Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun sijainti kartalla (Google Maps, 2025).
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Koulurakennuksessa opiskelee paivittain 709 perusopetuksen oppilasta luokilta 3.-9. ja 470 lukion
opiskelijaa. Koulussa tytskentelee 136 opettajaa seka hallinnollisen henkildkunnan tyéntekijaa, minka
lisaksi kilpailutetut ruoka- ja siivoushuollon palvelut tydllistavat 15 henkilda ulkopuolisista yrityksista.
(Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu, henkildkohtainen tiedonanto 9.1.2025) Perusopetuslain mukainen
maksuton kuljetus on jarjestetty 421 oppilaalle joukkoliikennelipun tarjoamisen muodossa
(Perusopetuslaki 628/1998 §32).

Koulu on kielipainotteinen eika silla ole peruskoulussa virallista oppilaaksiottoaluetta, minka vuoksi
koululaisia saapuu kouluun eri puolilta paakaupunkiseutua seka myos kehyskunnista. Helsingin
Suomalaisen Yhteiskoulun lukioon paastaan peruskoulun paattétodistuksen keskiarvon perusteella ja IB-
linjalle keskiarvon ja paasykokeen yhdistelmalla. Taman vuoksi myds opiskelijoiden koulumatkan alku- ja
paatepisteet sijoittuvat maantieteellisesti laajalle alueelle padkaupunkiseudulla ja kehyskunnissa. Myds
koulun henkilékunta saapuu tdihin laajalta alueelta, kuten Kirkkonummelta, Tuusulasta ja Nurmijarvelta.

(Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu, henkildkohtainen tiedonanto 3.2.2025)

5 Liikenne

Liikenteellisesti koulu sijoittuu Hameenlinnanvaylan (VT3) seka Vihdintien (tie 120) valiin, ja se on

katevasti saavutettavissa eri ilmansuunnista. Pullonkaulan koululiikenteeseen muodostaa kaikkien



likennemuotojen nakdkulmista tarkasteltuna kapeahko Isonnevantien asuntokatu, jolla likennemaarat

kasvavat varsin korkeiksi liikenteen huipputunteina erityisesti koulun aloitusaikoina.

5.1 Autoliikenne

Koululle suuntautuva autoliikenne koostuu koululle saapuvasta henkildkunnasta ja lukion opiskelijoista
seka oppilaita kouluun tuovien vanhempien saattoliikenteesta. Liikennettd on kdytanndssa kaikista
ilmansuunnista niin Vihdintielta, Pitajanmaentielta, Hameenlinnanvaylalta kuin Turunvaylaltakin. Suurin
osa liikennevirrasta kohdistuu lopussa Isonnevantielle, mutta jonkin verran saattoliikenteestd myos

Yhteiskouluntielle. Autoliikenteen ajoreitit ovat kuvattuna kuvassa 4.

5.1.1 Henkiloautoliikenne

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun lukiolaisten sek& henkilokunnan paikoitusalueet, koulurakennus
seka huoltorakennukset ovat saavutettavissa kahdesta suunnasta Isonnevantielta. Lisaksi
Yhteiskouluntielle on rakennettu koululaisten jattdpaikka seka autojen kdantdpaikka koulun valittémaan
l&heisyyteen. Koulun piha-alueelle on asennettu ajoneuvoliikenteen kieltdva merkki kellonaikarajoitteella
7—-16. Paikoitusalueiden alkuihin on asennettu ajoneuvoliikenteen kieltomerkit kellonaikarajoitteella 8—15.
Kaytannossa ajokieltoa ei kuitenkaan ole resursseja valvoa. Kyltit sallivat huoltoliikenteen seka
henkildkunnan autolla ajamisen (ainoastaan itdisen sisdanajovaylan kautta) koulun piha-alueelle myds

edellda mainittuina kellonaikoina.



Kuva 4. Ajoreitit ja paikoitusalueet (Qgis).

@

amelfA

29

S Wingsyewiak

3

w

16
K”‘!”e\fankt,m

Byavagen

27

Haagan
likenneympyra

Etela-Hdaga
mSera@ Hagé;i

g
,&%
S
]
5

(]
w

Uksentis

o

13 14

Stay
L3
&

¥
£

14 4

fdgen

[
w

a9

X

5

g

2
&

2

Steniysy

12

B

10

L
4 o 10
(= Vs i ¥ = 14

= Paikoitusalueille saapuvien ajoreitti

i - -- Saattoliikenteen ajoreitti

—— Raskaan huoltoliikenteen ajoreitti
Eteldinen paikoitusalue

X Itdinen paikoitusalue

2 I Mopo- ja moottoripybrapaikoitus

b 7a 5 3 3
0 100 00 m = % z o<
R s 5 3 1 2 \ oy
__z_['wwu - 2 5 1 e Talésizka : MML, 2025

Koululle johtavan Isonnevantien vuorokautinen likennemaara on ollut vimeisimman mittauksen (2004)
mukaan 1100 ajoneuvoa (Helsingin kaupunki, n.d.). Suuri osa liikenteestd autoliikenteesta kohdistuu

aamu- ja iltapaivaruuhkiin, jolloin vanhemmat tuovat lapsiaan kouluun ja tie saattaa ajoittain olla hyvinkin

ruuhkautunut.

5.1.2 Raskas liikenne

Koulualueen raskas liikkenne muodostuu ruoka- seka jatehuollon vaatimista raskaan kaluston
kuljetuksista. Raskaan liikenteen operaattoreille on koulun toimesta esitetty toive likenndinnista koulun
toiminta-aikojen ulkopuolella, mutta likennetta oppilaiden liikkkumisaikana ei pystyta sulkemaan
kokonaan pois muun muassa jatehuollon monimutkaisten ajoreittisuunnitelmien vuoksi. Osa raskaasta

likenteestd muodostuu myds koululaisten retkilla tarvittavista tilausliikenteen linja-autoista, joiden

likenne alueella ajoittuu retkien aikataulujen mukaisesti.
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Koulupaivien aikana liikkuessaan raskaan kaluston ajoneuvot muodostavat koulun alueella
turvallisuusriskin erityisesti pienemmille koululaisille johtuen raskaan kaluston ohjaamon heikommista

nakymista, kuolleista kulmista sekd osumatilanteissa kaluston henkiléautoja suuremmasta massasta.

5.1.3 Paikoitusalueet

Koulun henkildkunnalle ja opiskelijoille on kaytdssa 29 autopaikkaa koulun etelaisella paikoitusalueella ja
30 autopaikkaa itaiselld paikoitusalueella. Paikoitusalueiden sijainnit ovat kuvattuna tarkemmin kuvassa
4. Eteldisen paikoitusalueen kuusi autopaikkaa on varustettu sdhkoautojen latauspistokkeilla ja yksi
paikka on varattu liikuntarajoitteisten kayttéon. Itdiselld paikoitusalueella on varattu erillinen tila mopojen

ja moottoripydrien paikoitukseen.

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun kiinteistopaallikké Rolf Gabrielssonin mukaan parkkipaikkojen
kayttd on ilmaista koulun henkildkunnalle. Koulun jarjestyssaantdjen perusteella opiskelijoilla ei ole lupaa

pysakoida autojaan koulun pihassa. (Henkilokohtainen tiedonanto, 10.2.2025)

5.2 Joukkoliikenne

Helsingin Suomalainen Yhteiskoulu sijaitsee useiden joukkoliikenteen paasuuntien varrella. Linja-
autoliikenteen paasuuntia Helsingin keskustasta ovat koulun ymparistéssa Turuntien (tie 110) seka
Vihdintien (tie 120) suunnat Vihdintien pysakkien varresta seka Hameenlinnanvaylan (VT3) suunta
Hameenlinnanvaylan pysakkien varresta. Lisaksi koulun ymparistdn pysakeiltéd on laaja tarjonta
Helsingin sisaisia poikittaisia linja-autoyhteyksia muun muassa Ita-Helsinkiin. Koulun ymparistén

joukkoliikenneyhteydet ovat kuvattuna kuvassa 5.

Poikittainen pikaraitiotielinja 15 yhdistaa koulun loppuihin Helsingin Seudun paasuuntiin. Tama tarkoittaa
bussiliikenteen osalta liityntayhteyksia lannen suunnassa Lansivaylan (KT51) suunnan busseihin
Tapiolassa ja lukuisiin Pohjois-Espoon ja Suur-Leppéavaaran alueen busseihin Leppavaarassa. ldan
suunnassa pikaraitiotie luo vaihtoyhteydet bussiliikenteessa Tuusulanvaylan (KT45) linjoihin
Maunulassa, Lahdenvaylan (VT4/7) linjoihin Viikissa seka Ita-Helsingin metron liityntalinjoihin
Itakeskuksessa. Raideliikenteen osalta linja 15 mahdollistaa vaihdot lansimetroon Otaniemessa,
Tapiolassa seka Keilaniemessa ja itametroon ltakeskuksessa. Junaliikenteen osalta vaihtopaikkoja ovat
linjalta 15 muun muassa Huopalahti ja Leppavaara rantaradan suuntaan ja Oulunkyla paaradan

suuntaan.
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Kantakaupungin raitiovaunuverkon linja 3 yhdistda koulun muuhun kantakaupungin raitiovaunuverkkoon

Korppaanmaen kaantdsilmukan paatepysakilta.

Raskaan raideliikenteen osalta koulua palvelee Huopalahden juna-asema, jolta on tiheasti liikenndivat
junayhteydet muun muassa Espoon kaupunkiradalle ja rantaradalle aina Siuntioon asti seka
Keharadalle. Lisaksi Pasilan asemalla on mahdollisuus vaihtaa junaa paaradan suunnan lahi- ja

kaukoliikenneyhteyksiin.

Kuva 5. Joukkoliikenneyhteydet Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun ymparistossa (Remix).
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5.3 Jalankulku

Suurin osa koulun jalankulkuliikenteestd tapahtuu Isonnevantien molemmista suunnista Huopalahden
juna-asemalta seka Vihdintien (pysakkitunnus Talontie) linja-autopysakeilta. Lisdksi merkittdvan
jalankulkuvirran muodostaa epavirallinen kulkureitti Haaganpuiston Iapi pikaraitiotien pysakeilta
(pysakkitunnus Vihdintie) Eliel Saarisen tieltd. Pienempia liikkennevirtoja kulkee koululle Talontietd seka

Sykinpolkua pitkin. Jalankulkun paareitit ovat esitettynd kuvassa 6.

Kuva 6. Jalankulku- ja pyorailyreitit (Qgis).
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Koulun ymparistdssa jalankulkualueet muodostuvat Isonnevantien ja Yhteiskouluntien varrelle
rakennetuista jalkakaytavista seka epavirallisina polkuina viereisen Haaganpuiston 1api muodostuneesta
oikoreitista pikaraitiotie 15:n pysakeille Eliel Saarisen tielle. Yhdenkaan reitin varrella ei ole korotettuja
suojateita tai suojateiden heijastintolppia lisddmassa suojateiden havaittavuutta. Merkillepantavaa on
ettei epavirallisilla poluilla ole talviaikaan talvikunnossapitoa, ja erityisesti liukkailla sailla riski esimerkiksi

liukastumiselle on merkittava. Epaviralliset polut eivat mydskaan ole esteettomia.
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Isonnevantieta pohjoisesta saapuessa jalankulkijoille ja pyorailijoille on rakennettu hiekkapaallysteinen
yhdysvayla Isonnevantieltd koulun piha-alueella, mika nakyy kuvassa 7. Jalankulku- ja pyorailyvaylalla
ei ole talvikunnossapitoa. Lannesta Isonnevantietd saapuessa jalankulkijat jakavat saman tilan
autoilijoiden kanssa edetessaan koulun piha-alueelle. Tama on esitetty kuvassa 8. Lisaksi mahdolliset
vaarin parkkeeratut autot Isonnevantien varressa muodostavat turvallisuusriskin erityisesti pienimpien

luokkien tieta ylittaville oppilaille heikentyneen nakyvyyden muodossa, mika nakyy kuvassa 9.

Kuva 7. Itainen sisdanajovayla seka jalankulkuvayla.
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Kuva 8. Etelainen sisaanajovayla.

Kuva 9. Suojatie Isonnevantien yli.
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Yhteiskouluntieta saapuessa tien paadyn kaantdpaikalta on esteellinen jalankulkuyhteys koulun alueelle
koulun piha-aitaan rakennetun aukon muodossa. Jalankulkuyhteys on esitetty kuvassa 10. Yhteys johtaa
hiekkakentalle, joka ei ole virallista kulkuvaylaa eika taten myodskaan talvikunnossapidetty. Hiekkakentta
on kuvattu kuvassa 10. Erityisesti talviaikaan tdma muodostaa turvallisuusriskin esimerkiksi mahdollisten
jalankulkijoiden liukastumisten muodossa. Nykytilanteessa epaviralliset reitit kulkevat Yhteiskouluntielta

parkkeerattujen autojen valistd hiekkakentalle, mikd muodostaa myés turvallisuusriskin. Turvallisuusriski
johtuu parkkeerattujen autojen aiheuttamasta nakoesteesta jalankulkijoiden ja autonkuljettajien valilla

tien suuntaisesti.

Kuva 10. Yhteiskouluntieltd koulun piha-alueelle johtava portti.
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Kuva 11. Reitti Yhteiskouluntieltd hiekkakentan I1api.

Koulun piha-alueella ei ole merkittyja jalankulkureitteja, vaan jalankulkijat liikkuvat samalla alueella
yhdessa muun liikenteen kanssa, mika nakyy kuvassa 6. Tama muodostaa merkittavan
turvallisuusriskin, silla alueella saattaa liikkua henkildautoliikenteen lisdksi myos raskasta kalustoa

esimerkiksi ruuantoimituksessa tai jatteidentyhjennyksessa.

5.4 Pyoraily

Kaytannossa kaikki pyoraliikenne koululle tapahtuu Isonnevantien kautta, silla muut reitit eivat ole
soveltuvia pyorailyyn. Yksittaiset kulkijat saapuvat polkupydrallad Yhteiskouluntien suunnalta pohjoisesta.
Pyorailijoiden reitit koulun ymparistdssa ovat kuvattuna kuvassa 6.

Koulua lahin pyérabaana kulkee Eliel Saarisen tietd yhdistden Rantaradanbaanan seka
Munkkiniemenbaanan toisiinsa. Pyorailyn paareitteja kulkee koulun laheisyydessa Vihdintien varrella
seka mm. Matkamiehentiella. Pydrailyn paareitit koulun lahialueilla ovat esitettyna kuvassa 12. Yksikaan
pyorareitti ei kuitenkaan ylla yhdellekdan koulualueen porteista pakottaen pydrailijat joko autovaylille (yli

12-vuotiaat) tai jalankulkuvaylille (alle 12-vuotiaat) aiheuttaen mahdollisia vaaratilanteita eri
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kulkumuotojen valilla. Yhteiskouluntien suunnasta saapuvilla ei ole yhtakaan pyorailyyn soveltuvaa reittia
kaytdéssaan, vaan pyorailijat joutuvat koulun alueelle paastakseen joko kiertdmaan koko koulun alueen
ympari tai taluttaa pyoraa satoja metreja koulun alueen portista sisaan seka portaita alas. Helsingin

Suomalainen Yhteiskoulu tarjoaa henkildkunnalleen tyésuhdepyoéraedun.

Kuva 12. Pyodrailyreitit Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun ymparistdssa (Helsingin karttapalvelu, n.d.-
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Koulua Iahin kaupunkipyoraasema sijaitsee Vihdintien ja Lapinmaentien risteyksessa noin 400 metrin
kavelymatkan paassa. Pydrailevilla oppilailla, opiskelijoilla sekd henkilokunnalla on mahdollisuus
suihkutilojen kayttéon ennen koulupaivaa, joskaan oppilailla ja opiskelijoilla ei ole mahdollisuutta

pyorailyvaatteiden sailytykseen erillisissa lokeroissa koulupaivan aikana.



18

5.4.1 Oppilaiden ja opiskelijoiden polkupyorasailytys

Koulun oppilaille ja opiskelijoille tarjotaan mahdollisuus sailyttda polkupydridan koulupaivien aikana
runkolukittavissa pyoratelineissa. Talviaikaan runkolukittavia pyoératelineitd on 130 pyéralle, joista osa
nakyy kuvassa 13. Koulun varastossa olevat yksinkertaiset pyoratelineet mahdollistavat pyorapaikkojen
kolminkertaistamisen kesakaudeksi, jolloin pyoralla kouluun saapuvien maara kasvaa. Pyorapaikat eivat

ole katettuja altistaen telineisiin sijoitetut polkupyérat muun muassa luonnonilmiéille.

Kuva 13. Oppilaiden ja opiskelijoiden polkupyoérasailytys.

5.4.2 Henkilokunnan polkupyorasailytys

Koulun henkildkunnalle on varattu noin kolmekymmenta polkupydrapaikkaa kahdesta erillisesta lukitusta
sailytystilasta. Sailytystilat ovat katettuja, mutta eivat lammitettyja. Henkilokunnan pydrapaikkojen
maaraa ei ole mahdollista kasvattaa kesakaudeksi, mutta henkildkunnalla on mahdollisuus kayttaa
halutessaan oppilaiden ja opiskelijoiden polkupydrapaikkoja.
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6 Liikkumiskysely

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun oppilaille, opiskelijoille seka henkilékunnalle toteutettiin 2.12.2024 —
15.12.2024 valisena aikana Webropol-kyselyalustalla likkumiskysely, jossa pyydettiin vastauksia
vastaajien koulumatkoihin kayttamasta kulkumuodosta, koulumatkan turvallisuudentunteesta seka
mahdollisista kehityskohteista koulumatkoissa. Kysely toimitettiin 1315 henkildlle ja siihen vastasi 272
henkil6a (vastausprosentti 20,7 %). Kyselylla selvitettiin koulun oppilaiden, opiskelijoiden seka
henkildkunnan liikkumisosuudet kulkumuodoittain sekd koulu- ja tydématkan kehityskohteet. Kyselysta

saatua tietoa on hyddynnetty raportin kehitystoimenpiteiden muodostamisessa.

6.1 Peruskoululaisten liikkuminen

Peruskoulun oppilaista vanhempineen liikkumiskyselyyn vastasi 127 henkilda. Suurin osa vastauksista
saatiin alaluokkien oppilailta, kun taas ylaluokkien vastausmaara jai noin puoleen alaluokkien
vastausmaarasta. Vastaajien tarkempi jakaantuminen luokkatasoittain on esitetty kuvassa 14

prosenttimaarittain ja kuvassa 15 vastaajamaarittain.

Kuva 14. Vastaajien jakaantuminen luokkatasoittain, peruskoulu.

9 Ik \ 6%



Kuva 15 Vastaajamaara luokkatasoittain, peruskoulu.

n Prosentti
3k. 24 18,9%
41k 28 22,0%
5k. 19 15,0%
Bk |22 17,3%
Thk. 14 11,0%
g8lk. 12 9,5%
k. 8 6,3%

6.1.1

Koulumatkan pituus
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Perusopetuksen oppilaiden vastausten perusteella suurimmalla osalla oppilaista koulumatkan pituus on

alle 8 kilometria. Tarkempi koulumatkojen pituuden jakaantuminen prosentuaalisesti on esitetty kuvassa

16. Koulumatka vie ajallisesti alle 45 minuuttia. Pidemman koulumatkan pituuden ja matka-ajan merkitsi

noin viidennes vastaajista. Koulumatkan kesto on esitetty prosentuaalisesti kuvassa 17. Tarkempi

jaottelu vastaajamaarittain on esitetty kuvassa 18 ja kuvassa 19.

Kuva 16. Peruskoululaisten koulumatkan pituus (yhteen suuntaan).

0-1 km.
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5-8 km.
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Kuva 17. Peruskoululaisten koulumatkan kesto (yhteen suuntaan).

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 26% 28% 30%

10-20 minuuttia

30-45 minuuttia

45-60 minuuttia 11%

¥li 60 minuuttia 3%

Kuva 18. Koulumatkan pituus vastaajittain, peruskoulu.

n Prosentti

0-1 km. 14 11,0%
1-3 km. 28 22 1%
3-5 km. 24 18.9%
5-8 km. 32 25,2%
8-12 km. 15 11,8%
12-20 km. ] 6,3%

20 kilometria tai enemman 6 4. 7%
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Kuva 19. Koulumatkan kesto vastaaijittain, peruskoulu.

n Prosentti
0-10 minuuttia 12 9.4%
10-20 minuuttia 27 21.3%
20-30 minuuttia | 37 29,1%
30-45 minuuttia 33 26,0%
45-60 minuuttia 14 11,0%
¥li 60 minuuttia 4 3.2%

6.1.2 Kulkutapajakauma

Peruskoululaisista valtaosa, 82 vastaajaa (64,6 %), kulkee koulumatkansa joukkoliikenteella.

Seuraavaksi suosituin kulkumuoto peruskoululaisten keskuudessa oli kavely, jonka merkitsi

paaasialliseksi kulkumuodokseen koulumatkoilla 24 vastaajaa (18,9 %). Pyorailyn ja henkildautolla

saapumisen (saattoliikenne) merkitsi kulkutavakseen yhdeksan vastaajaa (7,1 %) kustakin ryhmasta ja

eri kulkutapojen yhdistamisen koulumatkoihinsa kolme vastaajaa (2,3 %). Kulkutapajakauma on esitetty

kuvassa 20.

Kuva 20. Peruskoululaisten kulkutapajakauma.

Kavellen

Fyirillen |

Joukkolikenteella

Henkildautolla

Jotenkin muuten, miten? \.

7%
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6.1.3 Turvallisuudentunne

Peruskoululaisista koulumatkansa koki turvalliseksi tai erittain turvalliseksi 153 (81,9 %) vastaajaa.
Vastaavasti turvattomaksi tai erittain turvattomaksi matkan koki kolme vastaajaa (2,4 %). Loput

vastaajista (20 kpl, 15,7 %) kokivat koulumatkan turvallisuuden neutraalina.

6.2 Lukiolaisten liikkuminen

Lukion opiskelijoista liikkumiskyselyyn vastasi 104 henkil6a. Vastaajien maara jakaantui hyvin tasaisesti
kolmen uusimman L22-L24-vuosikurssin kesken, kun neljannen vuoden L21-vuosikurssilta kyselyyn
vastasi ainoastaan yksi henkild. Vastaajien jakaantuminen vuosikursseittain on esitetty kuvassa 21.

Vastaajien tarkempi jakaantuminen vuosikursseittain on esitetty kuvassa 22.

Kuva 21. Vastaajien jakaantuminen vuosikursseittain, lukio.

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 28% 28% 30% 32% 34%

= W

L23 | 349

-
Kuva 22. Vastaajamaarien jakaantuminen vuosikursseittain, lukio.

n Prosentti

L21 1 1,0%
L2235 33,6%
L23 | 35 33,7%

L24 33 31,7%



24

6.2.1 Koulumatkan pituus

Lukion opiskelijoiden vastausten perusteella suurimmalla osalla opiskelijoista koulumatkan pituus
hieman pidempi kuin peruskoulun oppilailla, mutta kahdella kolmanneksella vastanneista edelleen alle 8
kilometria. Lukiolaisten koulumatkan pituus on esitetty kuvassa 23. Myds ajallisesti koulumatkoihin
kaytetaan peruskoululaisia enemman aikaa, mika selittynee koulumatkojen keskipituuden kasvamisella.

Tama ilmenee kuvassa 24. Tarkempi vastausten jakaantuminen on kuvattu kuvassa 25 ja kuvassa 26.

Kuva 23. Lukiolaisten koulumatkan pituus (yhteen suuntaan).

0% 2% 4% B% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24%, 26%

0-1 km.

1-3 km.

3-5 km.

5-8 km.

8-12 km. 16%

12-20 km.

20 kilometria tai enemman

Kuva 24. Lukiolaisten koulumatkan kesto (yhteen suuntaan).

0% 2% 4%, 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 26%
[
0-10 minuuttia 8%
10-20 minuuttia 23%



Kuva 25. Lukiolaisten koulumatkan pituus vastaajamaarittain.

n Prosentti

0-1 km. 7 6.7%
1-3 km. 19 18,3%
3-5 km. 17 16.3%
5-8 km. 27 26,0%
8-12 km. 17 16.3%
12-20 km. 9 8,7%
20 kilometria tai enemman 8 7.7%

Kuva 26. Lukiolaisten koulumatkan kesto vastaajamaarittain.

n Prosentti

0-10 minuuttia ] T.7%
10-20 minuuttia 24 23,1%
20-30 minuuttia 26 25.0%
30-45 minuuttia 27 26,0%
45-60 minuuttia 14 13.4%

¥l 60 minuuttia 5 4.8%

6.2.2 Kulkutapajakauma

My®és lukiolaisista valtaosa, 73 vastaajaa (70,2 %), kulkee koulumatkansa joukkoliikenteella.
Seuraavaksi suosituin kulkumuoto lukiolaisten keskuudessa oli peruskoulun oppilaiden tapaan kavely,
jonka merkitsi paaasialliseksi kulkumuodokseen koulumatkoilla 16 vastaajaa (15,4 %). Pyorailyn ja
henkildautolla saapumisen (saattoliikenne, koulumatkaliikenne) merkitsi kulkutavakseen tassakin
vastaajaryhmassa yhta monta, eli seitseman vastaajaa (6,7 %) kustakin ryhmasta. Mopolla kouluun

saapui yksi vastaajista (1,0 %). Lukiolaisten kulkutapajakauma on esitetty kuvassa 27.

25
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Kuva 27. Lukiolaisten kulkutapajakauma.

0% 5% 10% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70%

wm

Kavellen 15%
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7%

Jotenkin muuten, miten?

|

6.2.3 Turvallisuudentunne

Lukiolaisista koulumatkansa koki turvalliseksi tai erittain turvalliseksi 98 (94,2 %) vastaajaa.

Turvattomaksi koulumatkan koki ainoastaan yksi (1,0 %) vastaaja. Loput vastaajat (5 kpl, 4,8 %) kokivat

koulumatkan turvallisuuden neutraalina.

6.3 Henkilokunnan liikkuminen

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun henkildkunnasta kyselyyn vastasi 41 henkil6a.

6.3.1 Tyomatkan pituus

SYK:n henkilékunnan tydmatkojen pituus oli keskimaarin kilometrimaaraltdan hieman pidempi kuin
koulun oppilailla ja opiskelijoilla, joskin ajallisesti matka oli oppilaiden ja opiskelijoiden matkoja lyhyempi.
Tama nahdaan kuvassa 28 ja kuvassa 29. Matkan pituuden ja kaytetyn ajan suhde on perusteltavissa
suuremmalla henkildauton kayttoasteella pidemmilla matkoilla seka lyhyempien matkojen
pyorailemisella. Vastausten tarkempi jakaantuminen on esitetty kuvassa 30 ja kuvassa 31.
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Kuva 28. Henkilékunnan tydmatkan pituus (yhteen suuntaan).

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 26% 28% 30% 32% 34% 36% 38% 40% 42%

0-1 km.

1-3 km

3-5km

5-8 km,

8-12 km.

12-20 km

20 kilometria tai enemman

Kuva 29. Henkildkunnan tydmatkan kesto (yhteen suuntaan).

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 26% 28% 30% 32%

0-10 minuuttia | 3%
|
30-45 minuuttia

45-60 minuuttia 7%

Yli 60 minuuttia

Kuva 30. Henkilokunnan tydmatkan pituus vastaajittain.

n Prosentti

0-1 km. 2 4.9%
1-3 km. 1 2,4%
3-5 km. 8 19.5%
5-8 km. 1. 41,5%
8-12 km. 8 19.5%
12-20 km. 4 9,8%

20 kilometria tai enemman 1 2.4%
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Kuva 31. Henkilékunnan tydmatkan kesto vastaaijittain.

n  Prosentti

0-10 minuuttia 1 2.4%
10-20 minuuttia 12 29.3%
20-30 minuuttia | 12 29.3%
30-45 minuuttia 13 31,7%
45-60 minuuttia =~ 3 7.3%

¥li 60 minuuttia 0 0,0%

6.3.2 Kulkutapajakauma

Henkildkunnastakin suurin osa, 16 vastaajaa (39,0 %), kulkee tydmatkansa joukkoliikenteella.
Seuraavaksi suosituin kulkumuoto henkildkunnan kesken on omalla henkildautolla téihin saapuminen,
jonka ilmoitti paaasialliseksi kulkumuodokseen tydmatkoillaan 11 vastaajaa (26,8 %). Pyorailyn
paaasialliseksi kulkutavakseen ilmoitti 10 vastaajaa (24,4 %) ja kavelyn kolme vastaajaa (7,3 %). Yksi
vastaajista (2,5 %) ilmoitti saapuvansa tyopaikalle kesaisin sdhkéskootterilla ja talvisin henkildautolla.

Henkildkunnan kulkutapajakauma on esitetty kuvassa 32.

Kuva 32. Henkilokunnan kulkutapajakauma.

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22% 24% 26% 28% 30% 32% 34% 36% 38% 40%
|
Joukkolikenteella 39%

Jotenkin muuten, miten?
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6.3.3 Turvallisuudentunne

Henkildkunnasta koulumatkansa koki turvalliseksi tai erittdin turvalliseksi 34 (82,9 %) vastaajaa.
Turvattomaksi tai erittain turvattomaksi koulumatkan koki kaksi (4,8 %) vastaajaa. Loput vastaajat (5 kpl,

12,2 %) kokivat koulumatkan turvallisuuden neutraalina.

7 Liikennemuotojen edut ja kehityskohteet

Kyselyn avoimissa vastauksissa vastaajat saivat mahdollisuuden vastata kysymyksiin siita, mika saa
heidat valitsemaan vastaamansa kulkumuodon koulumatkaliikkumisessa seka mita

koulumatkaliikkumisessa seka koulumatkaturvallisuudessa voisi parantaa. Henkildautoilijoita kysyttiin,
pystyisikd koulumatkan kulkemaan jollain muulla kulkuvalineella. Kehityskohteet on jaettu vastausten

perusteella likennemuodoittain.

7.1 Liikenne

Liikenteessa eniten kehitettavaa 16ytyy vastausten perusteella joukkoliikenteesta ja pyorailysta.

Jalankulkijat ja autoilijat eivat esittaneet kulkumuotoihinsa merkittavia parannustoimenpide-ehdotuksia.

7.1.1 Autoliikenne

Henkildautolla kouluun saapuvien perusteena henkildauton kaytdlle on lahes poikkeuksetta henkildauton
nopeus muihin liikennevalineisiin verrattuna erityisesti pidemmilld matkoilla. Yksittaisissa vastauksissa

nousee esiin myos autoilun edullisuus muihin kulkumuotoihin verrattuna.

Joukkoliikenteen kayttd olisi Iahes kaikilla mahdollista, mutta auto valitaan kulkuvalineeksi muun muassa
puutteellisten poikittaisyhteyksien seka taysien joukkoliikennevalineiden vuoksi. Useassa henkildautoilun
vastauksessa nousi esiin autolla vanhempien kyydilla koululle saapuminen aamuisin, kun iltapaivalla

koululta poistutaan muilla kulkutavoilla, paasaantdisesti joukkoliikenteella.

7.1.2 Joukkoliikenne

Vastaajat ovat valinneet joukkoliikenteen kayton koulumatkoihinsa paasaantoisesti nopeuden ja
helppouden vuoksi. My6s joukkoliikenteen ekologisuus seka kavereiden kulkeminen joukkoliikenteella

saivat vastaajat valitsemaan joukkoliikenteen koulumatkoihinsa. Useimmat vastaajista paasevat
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kulkemaan yhdella suoralla linjalla kotoa suoraan koululle. Positiivisia kommentteja joukkoliikenteen

kaytosta sai myos liikenteen vuorotiheys seka koulumatkoihin tarkoitetun matkalipun kayttémahdollisuus.

Parannettavaa l6ytyy vastaajien mielesta niilla reiteilla, joilla kulkuvalinetta joutuu vaihtamaan. Osassa
vastauksista on nostettu esiin aiemmin koululle suoraan kulkeneita linjoja mm. Paloheinan alueelta, josta
kulkiessa joutuu nykyaan vaihtamaan kulkuvalinetta. Taman on koettu kasvattavan matka-aikaa ja

vahentavan joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

7.1.3 Jalankulku

Jalan kouluun saapuvat valitsevat kavelyn kaytannéssa kokonaan lyhyen matkan vuoksi. Yksittaisissa
vastauksissa nousi esiin muiden kulkuvalineiden, kuten pyorailyn vaihtaminen kavelyyn kulkutavan
helppouden vuoksi, vaikka ajallisesti matka pitenisikin hieman. Kehitysehdotuksia ei liikenteellisesti

jalankulkijoilta noussut esiin.

7.1.4 Pyoriily

Vastaajat valitsivat pyorailyn koulu- ja tydmatkoihinsa paasaantdisesti hyotyliikunnan seka kulkutavan
nopeuden ansiosta. Vastauksissa nousi esiin myds pyorailyn ymparistonakodkulma ja edullinen hinta.

Henkildkunnan osalta positiivista palautetta saa myds henkilékunnan polkupydraetu.

Koulu- ja tydmatkojaan pyorailevien vastauksissa parantamisehdotuksista nousevat esiin lukittavien
pyorapysakaintitilojen laajentaminen seka katoksellisen pysakaointitilan rakentaminen myos oppilaiden ja
opiskelijoiden polkupydrien kayttoon. Kehitettavaa olisi myos vaihtovaatteiden sailytystilan takaamisesta

koko henkilokunnalle.

7.2 Turvallisuus

Vastausten perusteella koulumatkojen turvallisuutta voisi edistdd muun muassa talvikunnossapitoa
parantamalla ja autoliikennetta koulun ymparistossa seka piha-alueella vahentamalla ja rajoittamalla.
Useassa vastauksessa korostetaan teiden ylitysten turvallisuutta seka likennesaantéjen noudattamista
autoilijoilta osana koulumatkan turvallisuuden parantamista. Tieinfrastruktuurin, kuten pyérateiden

lisdamisen ja valaistuksen parantamisen koetaan lisdavan koulumatkojen turvallisuutta.
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Joukkoliikenteen turvallisuus ja ruuhka-aikojen korkeat tayttdasteet huolestuttavat peruskoululaisia seka
heidan vanhempiaan. Tahan esitetdan parannusehdotuksena valvonnan lisaamista
joukkoliikennevalineissa koulumatka-aikoina tuomaan turvallisuudentunnetta. Useassa joukkoliikenteen
kayttajien vastauksessa mainitaan pyorailyn mahdollisuus koulumatkoilla, mutta pyorailya ei koeta

turvalliseksi joukkoliikenteen kayttéén verrattuna.

8 Toimenpide-ehdotukset

Liikkumiskyselyn vastausten, tutkimustiedon seka 6.1.2025 suoritetun maastokaynnin perusteella on
laadittu toimenpide-ehdotuslista, joka koostuu havaintojen pohjalta tehdyista parannusehdotuksista seka
uudesta liikkumissuunnitelmasta Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun piha-alueelle. Osa
muutosehdotuksista on mahdollista toteuttaa Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun omilla paatéksilla, kun

taas osaan vaaditaan yhteisty6ta eri sidosryhmien, kuten Helsingin kaupungin kanssa.

8.1 Infrastruktuuri

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun piha-alueen seka lahialueiden infrastruktuurissa nousi esiin useita
kehittdmiskohteita liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantamiseksi alueella. Toimenpide-

ehdotukset infrastruktuurin suhteen on kuvattu seuraavissa kappaleissa kulkumuodoittain.

8.1.1 Autoliikenne

Henkildautoliikennettd esitetaan rajoitettavaksi koulun piha-alueella jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
kanssa risteavan liikenteen minimoimiseksi parantaen liikenneturvallisuutta. Uuden
likenteenohjaussuunnitelman pohjalta autoilu esitetaan kiellettdvaksi kokonaan Isonnevantielta etelaisen
sisdantulovaylan kautta paikoitusalueille ja siirrettdvan kokonaisuudessa itdisen sisdanajovaylan kautta

ajettavaksi. Muutoksella tavoitellaan myds paikoitusalueiden lapiajoliikenteen vahentamista.

Kaikki vanhempien saattoliikenne esitetaan siirrettavaksi Yhteiskouluntielle, jossa saattoliikenteelle on
rakennettu kdantdpaikka eivatka kulkutiet ristea jalankulkijoiden kanssa. Oppilaiden siirtyminen
Yhteiskouluntieltd koululle tapahtuu rakennettavaa esteetdnta kulkuyhteytta pitkin. Muutoksella
tavoitellaan Isonnevantien seka Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun pysakéintialueiden rauhoittamista.
Koulun paikoitusalueiden osalta esitetdan alueiden muuttamista luvanvaraisiksi tai maksullisiksi, silla

ilmainen pysakaointimahdollisuus koulun alueella tukee epasuorasti autoilua. (Motiva Oy, 2018)
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Pysakointisaantdjen noudattamisen valvomiseksi esitetaan yksityisen pysakdinninvalvontayhtion kanssa
tehtavaa sopimusta alueen pysakéinninvalvonnasta. Koulun jarjestyssaantoéihin kirjatun oppilaiden ja
opiskelijoiden pysakdintikiellon valvonta varmistaisi kyselytutkimuksen kulkutapaosuuksiin perustuen
rittdvan maaran autopaikkoja kouluun henkildautoilla saapuvalle henkilokunnalle. Pysakdintipaikkojen
muuttaminen luvanvaraisiksi tai maksullisiksi olisi linjassa my6s ymparoéivan alueen tienvarsipysakainnin
kanssa. Pysakoinnin luvanvaraisuus tai maksullisuus vahentaa todennakdisesti kannustetta saapua

koululle omalla ajoneuvolla ja kannustaa muiden kulkumuotojen kayttéon.

Raskaan huoltoliikenteen liikkenndintid koulun alueella esitetdan kiellettavaksi kokonaan arkiaamuisin
koulujen aloitusaikana kello 8 —10:15 seka iltapaivisin koulun lopetusaikoina kello 12:30 —16:30.
Muutosta perustellaan raskaan kaluston merkittavasti henkildautoja huonommilla nakymilla ohjaamosta.
Linja-autoliikenteen saapuessa koulun paikoitusalueelle esitetddn maaritettdvaksi koulun toimesta
"luotsia”, joka valvoisi linja-autojen liikkeita ja estaisi mahdollisten jalankulkijoiden paasyn linja-autojen

liikennointialueelle.

Autolla ajon estavia tolppia ja kdannettavia puomeja esitetaan sijoitettavaksi koulun alueelle etelaiselle
sisdanajovaylalle (ajon kokonaan estavat tolpat), etelaiselta pysakadintialueelta paaovien eteen johtavalle
vaylalle (kokonaan ajon estavat tolpat) seka itdiseltd pysakointialueelta koulun paapihalle johtavalle
vaylalle (kdannettava puomi) ja eteldiselta pysakointialueelta koulun takapihalle johtavalle vaylalle
(kdannettava puomi). Ajonestoinfrastruktuurin sijoittelussa on tarkeda huomioida huolto- ja
kunnossapitoliikenteen mahdollisuus. Ajonestoinfrastruktuurin sijoittamisella edelld mainittuihin kohtiin

pyritdan estdmaan taysin ajoneuvoliikenne aluilta, joilla yksityisautoilla ei ole tarvetta ajaa.

8.1.2 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteessa esitetaan tiivimpaa vuoropuhelua koulujen seka alueellisen
joukkoliikenneviranomaisen valilla ruuhkapiikkien tasoittamiseksi koulujen aloitusaikojen porrastamisen
muodossa. Ruuhkaisiin vuoroihin esitetaan myos matkustajamaarien tarkastelua seka matkustajien
ohjaamista vahemman kuormitetuille reiteille esimerkiksi reittioppaan reittiehdotuksiin vaikuttamalla seka
joukkoliikenneviranomaisen viestinnalla suositelluista koulumatkayhteyksista koulujen kautta.
Tarvittaessa vuoroja ja kalustoa on lisattava riittavan kuljetuskapasiteetin varmistamiseksi.
Toimenpiteella tavoitellaan joukkoliikenteen turvallisuuden lisdamista erityisesti nuorimpien koululaisten
osalta, jotka nykytilanteessa saattavat liikennevalineissa jaada aikuisten ihmisten jalkoihin

kuormittuneilla vuoroilla.
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Turvallisuudentunnetta lisdavana tekijana esitetdan myos valvonnan ja vartioinnin lisdamista erityisesti
kulkuvalineissa, joissa kuljettaja ei ole matkan aikana helposti tavoitettavissa (metro, raitiovaunu,
I&hijuna). Toimenpiteella tavoitellaan kulkuneuvojen rauhoittamista, silla likkumiskyselyssa esitettiin

huoli suurempien teini-ikaisten nuorisoryhmien pelottavuudesta nuoremmille koululaisille.

Tybnantajana Helsingin Suomalaiselle Yhteiskoululle esitetdan otettavaksi kayttéon tydsuhdematkalippu.
Tybésuhdematkalippu tekee tydntekijdille joukkoliikenteen kaytdsta houkuttelevampaa ja kustannusten

valossa kannustaa jattdmaan auton kotiin tai perati luopumaan kokonaan autosta.

8.1.3 Jalankulku

Jalankulun tarkeimpina kehityskohteina pidetaan erillisten jalankulkuvaylien rakentamista ja
talvikunnossapitoa Eliel Saarisen tien suunnasta saapuessa seka autoliikenteen ja jalankulkijoiden
reittien erottamista Isonnevantien suunnasta saapuessa. Suunnitelma on kuvattu tarkemmin uudessa

likenteenohjaussuunnitelmassa kuvassa 33.

Yhteiskouluntieltd esitetdan rakennettavaksi esteetdn ja talvikunnossapidetty jalankulkuvayla autojen
kaantdpaikalta koulun asfaltoidulle piha-alueelle. Kaantdpaikan aidan aukkoa esitetddn suurennettavaksi
esteettdmyysvaatimusten tayttamiseksi. (sujuva.info, n.d.) Toimenpiteella tavoitellaan turvallista ja
virallista kulkureittia pikaraitiotie 15:n varrelta Helsingin Suomalaiselle Yhteiskoululle ja

kaatumisonnettomuuksien vahentymista.

Isonnevantien suunnasta esitetaan etelaisen sisdanajovaylan muuttamista jalankulkualueeksi, jolloin
autot eivat enaa jakaisi samaa tilaa suurten jalankulkumassojen kanssa Vihdintien suunnasta
saapuessa. Lisaksi Isonnevantien Talontien risteyksen suojatielle esitetdan korotusta seka

huomiotolppia suojatien havaittavuuden parantamiseksi.

Isonnevantieta pohjoisesta saapuville jalankulkijoille esitetaan talvikunnossapidon aloittamista
Isonnevantielta itaiselle paikoitusalueelle johtavalla hiekkatiellda, mika mahdollistaisi jalankulun

turvallisesti omalla alueellaan myds Isonnevantieta pohjoisesta koululle saapuessa.

8.1.4 Pybriily

Pyorailyn osalta esitetaan pyorapaikkojen maaran mitoittamista Helsingin kaupungin pyoraliikkenteen
suunnitteluohjeen mukaiseksi, mika tarkoittaa yhta runkolukittavaa pyoréapaikkaa 2—-3 oppilasta kohden

seka yhta pyorapaikkaa kolmea henkilokuntaan kuuluvaa kohden erillisessa lukitussa tilassa. Oppilaiden
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ja opiskelijoiden pyorapaikoista osan tulisi olla katettuja. (Helsingin kaupunki, n.d.-b) Muutoksen tarve on
suunnitteluohjeen lisaksi tunnistettavissa myds koululaisille seka henkilékunnalle suunnatun kyselyn

vastauksista.

Pydrailya Yhteiskouluntien suunnasta esitetaan mahdollistettavaksi virallisen jalankulku- ja
pyorailyvaylan rakentamisen yhteydessa, jonka leveydessa olisi huomioitava myds turvallisen pyoérailyn

mahdollisuus.

8.2 Uusi liikennesuunnitelma

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun uusi liikennesuunnitelma (kuva 33) on laadittu edella havaittujen
kehityskohteiden perusteella. Suunnitelma on suuntaa antava, jos siina esitettyja toimenpiteita on

mahdollista toteuttaa yksi kerrallaan resurssien ja mahdollisuuksien salliessa.

Kuva 33. Uusi likenteenohjaussuunnitelma.
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9 Muutosten toteutusmahdollisuudet

Liikkumisselvityksessa havaittujen kehityskohtien toteuttamisen mahdollisuuksista on haastateltu
koulualueen infrastruktuurin osalta Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun vararehtori Jukka Niirasta.
Joukkoliikenteessa havaituista kehityskohteista on haastateltu sdhkopostitse HSL:n
joukkoliikennesuunnittelija Mari Linnaa. Tydsuhdematkalipun toteuttamisesta ja sen vaikutuksista
likkumiseen on haastateltu sahkdpostitse HSL:n asiakasvastaava Suvi Lahtea sek& growth hacker Mirva

liImoniemea.

9.1 Koulualueen infrastruktuuri

Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun osalta edellisissa kappaleissa esitetyt toimenpiteet ovat resurssien
osalta mahdollisia toteuttaa. Ensimmaisena toimenpidelistalle nousevat paikoitusalueiden seka koulun

piha-alueen turvallisuuden parantaminen autoliikennetta rajoittamalla ja ohjaamalla.

Paikoitusalueen uusissa liikennejarjestelyissd on huomioitava raskaan liikenteen kdantdémahdollisuus
seka raskaiden postilahetysten tuonti virka-aikoina, jolloin koululla on henkildkuntaa ottamassa
l&hetyksia vastaan. Ennen liikennejarjestelyiden rakentamista on kuultava Helsingin pelastuslaitosta

ajoesteiden vaikutuksesta pelastusreitteihin ja niiden toimintaan.

Opinnaytetyon pohjalta Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun edustajat pyrkivat avaamaan keskustelun
Helsingin kaupungin kanssa Yhteiskouluntien kdantdpaikan laajentamisesta linja-autoille sopivaksi.
Tama mahdollistaa tilausliikenteen linja-autojen ohjaamisen pois koulun paikoitusalueelta. Linja-autojen
ohjaaminen Yhteiskouluntien kdantdpaikalle edellyttdd myods esteettdéman kulkuyhteyden rakentamista
kaantopaikalle koulun piha-alueelta. Keskustelua pyritdan kdymaan myds turvallisempien
suojatiejarjestelyjen rakentamisesta Isonnevantielle kasvaneiden likennemaarien vuoksi.
(Henkildkohtainen tiedonanto, 3.2.2025)

9.2 Joukkoliikenne

Helsingissa, kuten muissakin HSL-alueen jasenkunnissa koulumatkayhteyksien toimivuus varmistetaan
osana reitti- ja aikataulusuunnittelua. Helsingissa joukkoliikennetarjontaa on paljon, vuorovalit tiheat ja
linjasto kattava, minka vuoksi erillisid koululaislinjoja tai erillista aikataulusovitusta ei juurikaan tehda.
Tama on myds perusteena sille, ettei koulujen aloitusaikojen porrastamiselle nahda Helsingissa tarvetta.

Vaihdolliset yhteydet ovat tiheiden vuorovalien ansiosta sujuvia. Poikkeustapauksissa, kuten koulun
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joutuessa vaistotiloihin liikennettad voidaan kohdennetusti lisata palvelemaan oppilaiden siirtymista

koulun alkuperaisesta sijainnista vaistoétiloihin.

Muissa HSL:n jasenkunnissa koulumatkat huomioidaan voimakkaammin aikataulusuunnittelussa
joukkoliikenteen vuorotarjonnan ollessa Helsinkia harvempaa. Muissa jasenkunnissa esimerkiksi
bussiliikenteen linjoille on luotu erillisia koulumatkayhteyksia palvelevia variantteja. Muun muassa
Pohjois-Espoossa liikenndi myos erillisia koululaislinjoja, joiden reitit on suunniteltu alueen kouluja ja
oppilaiden koulumatkatarpeita ajatellen. Harvemmin asutuilla alueilla, joilla tarjontaa on vahemman,
koulumatkayhteydet maarittavat hyvin monen linjan aikataulusuunnittelua ohittaen linjojen tahdistukset
esimerkiksi vaihtoyhteyksissa muihin liikkennevalineisiin. Harvemmin asutuilla alueilla koulujen
aloitusaikojen porrastamiselle saattaa olla enemman tarvetta Helsinkia harvemman vuorotiheyden

vuoksi, ja osalla alueista HSL onkin kaynyt asiasta keskustelua koulujen rehtoreiden kanssa.

HSL kay kuntien koulutoimien kanssa vuoropuhelua, jossa se saa tarvitsemaansa tietoa muun muassa
oppilaiden matkatarpeista reittisuunnittelun tueksi. Vuoropuhelua kaydaan enimmakseen Helsinkia
matalamman joukkoliikenteen palvelutason kuntien kanssa, mutta Helsingissakin vuoropuhelu suoraan
koulujen kanssa korostuu esimerkiksi edella mainituissa vaistdkoulutilanteissa. Talldin liikkuminen
muuttuu valiaikaisesti olennaisesti normaalitilaan verrattuna, ja joukkoliikenteen on tarkeda mahdollistaa
oppilaiden muuttunut liikkumistarve. Vuoropuhelua koulujen kanssa kdydaan myos esimerkiksi koulujen
jarjestaessa erilaisia retkia, joissa on suunniteltu kaytettavan joukkoliikennetta siirtymisiin. Talldin HSL

pystyy tarvittaessa varaamaan riittdvan kuljetuskapasiteetin siirtymisiin.

Turvallisuudentunteen parantamiseen HSL:lla on jatkuvasti kaytdssaan jarjestyksenvalvojia. Linja-
autoissa kuljettaja voi tarvittaessa jarjestyksenvalvojat paikalle, kun taas muissa joukkoliikennevalineissa
matkustaja voi itse ilmoittaa jarjestyshairidista ja tarpeesta jarjestyksenvalvontaan HSL:n turvavalvomon
kautta. Turvavalvomon puhelinnumero 16ytyy joukkoliikennevalineiden sisalta. Henkeen ja terveyteen

littyvissa asioissa voi aina soittaa hatanumeroon. (Henkilokohtainen tiedonanto, 31.1.2025)

9.3 Tyosuhdematkalippu

Tydsuhdematkalippu on tydnantajan tyontekijdilleen hankkima henkildkohtainen matkalippu kodin ja
tydpaikan valisille matkoille. Lippua on kuitenkin mahdollista kayttdd myds vapaa-ajan matkoihin lipun
voimassaoloalueella, ja se on tydntekijalle verovapaata tuloa aina 3400 euroon asti vuodessa. Edun

tullessa palkan paalle se on tyontekijalle taysin veroton.
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Tyo6nantajan nakdkulmasta tydsuhdematkalippu voidaan hankkia useammalla eri tavalla. Tydnantaja voi
esimerkiksi hankkia matkalipun itse tai sopia palveluntarjoajan kanssa lipun laskuttamisesta kokonaan
tai osaksi tydnantajalta. Etu katsotaan saaduksi, kun tydntekija saa matkalipun. Toinen vaihtoehto on,
etta tydnantaja antaa tyontekijalle digitaalisen tydmatkasetelin tai -kortin tai lataa tydsuhdematkalipun
kayttdoikeutta mobiilisovellukseen tydntekijan kayttajatilille. Talldin tydntekija hankkii matkalipun itse, ja
etu katsotaan saaduksi tyontekijan ostaessa matkalipun. Edun tullessa tyontekijan palkan paalle
tydnantaja voi vahentaa tydsuhdematkalipusta syntyvat kulut verotuksessaan. Tyésuhdematkalippu on
my6s mahdollista sisallyttaa osaksi tyontekijan palkkaa, jolloin siitd tulee veronalaista tuloa, eika

tybnantajakaan pysty vahentdmaan syntyneita kuluja verotuksessaan.

Tyb6suhdematkalipun vaikutusta paivittdiseen liikkumiseen on tutkittu HSL:n toimesta.
Tybésuhdematkalipun kayttajakyselyyn vastasi 389 henkiléa 12 eri yrityksesta. Kyselyn tulosten
perusteella ennen tydsuhdematkalipun kayttdonottoa joukkoliikennetta kaytti tydmatkoihinsa 61 %
vastaajista ja autoa 11 %. Tydsuhdematkalipun kayttédnoton jalkeen joukkoliikenteen suosio kasvoi, ja
nykyisellaan 72 % vastaajista kayttaa tydmatkoihinsa joukkoliikennetta ja ainoastaan 6 % autoilee.
(Henkilokohtainen tiedonanto, 24.1.2025)

10 Johtopaatokset

Koulussa suoritetun liikkumiskyselyn perusteella merkittdva osa oppilaista, opiskelijoista seka
henkilokunnasta kulkee nykyhetkellakin kestavilla kulkutavoilla. Kuitenkin osa liikkumisesta tapahtuu

edelleen henkildautoilla, vaikka lahes kaikilla olisi mahdollisuus kulkea koulumatkat kestavasti.

Henkilbautolla kulkemiseen vaikuttaa paasaantdisesti kulkumuodon helppous seka nykyisellaan ilmainen
paikoitusmahdollisuus koulun paikoitusalueella kaikille, joille paikkoja maarallisesti riittda. Autoilun
vahentamiseksi on opinnaytetydssa esitetty toimenpiteita kestavien kulkumuotojen tukemiseksi ja

autoilun edellytysten rajoittamiseksi.

Osana opinnaytety6ta kartoitettiin kohteita, joissa olisi likenneturvallisuuden nakékulmasta
parannettavaa koulun ymparistdssa. Lopputuloksena oli useiden kohteiden lista, joihin esitetdan
parannuksia voimassa olevien suunnitteluohjeiden ja sdantdjen perusteella. Havaittujen
kehityskohteiden korjaaminen edistaa kestavien kulkutapojen kayttéa osana koulumatkaliikennetta seka

parantaa liikenneturvallisuutta.
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Kestavien kulkutapojen lisdamiseksi on parannustoimenpiteissa esitetty lista kestavia kulkutapoja
tukevista toimenpiteista, kuten infrastruktuurin parantamisesta seka tydsuhdematkalipun kayttéonotosta.
Edella mainittujen toimenpiteiden toteuttamisesta on keskusteltu asioista paattavien henkildiden kanssa
todeten osaan esitetyista kohteista olevan korjausedellytykset nopeallakin aikataululla osan

kehityskohteista jaddessa usean eri sidosryhman kanssa keskusteltavaksi.

Tilaajan nakokulmasta tyota pystyy hyodyntdmaan koulualueen ja -ympariston likenneturvallisuuden
parantamisessa niin lyhyella kuin pitkallakin tahtaimella. Osan t6ista koulu pystyy toteuttamaan
itsenaisesti, kun taas osaan vaaditaan eri sidosryhmien osallistumista. Tydn ansiosta tilaaja on saanut
kyselytutkimustietoa koulurakennuksessa opiskelevien ja tydskentelevien kulkutapaosuuksista. Tilaaja
pystyy jatkossa hyédyntdmaan kulkutapaosuustietoa esimerkiksi tulevien hankkeiden suunnittelussa ja

niiden toteutuksen priorisoinnissa seka sidosryhmayhteistydssa. (Henkildkohtainen tiedonanto, 7.4.2025)
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Tietosuojailmoitus: Kestava kehitys ja vastuullisuus ammattikorkeakouluopin-
noissa

14.10.2024

1. Henkil6tietojen kasittelyn tarkoitus

Taman tietosuojailmoituksen tarkoituksena on antaa EU:n yleisen tietosuoja—asetukset edellyttamat
tiedot Timo Varshukovin opinndytetydn tutkimuksessa kasiteltavista henkilotiedoista, mista henkilo-
tiedot ovat perdisin ja miten niitad kdytetdan tutkimuksessa.

Opinndytetyon tutkimuksen aiheena on Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun oppilaiden, opiskelijoi-
den seka henkiloston koulu- ja tydomatkaliikkumisen kulkutapaosuuksien selvittdminen seka kestavan
lilkenteen kulkutapaosuuden lisdédminen saatujen tulosten pohjalta. Tutkimuksen tuloksia hydodynne-
tdan Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun toiminnan kehittamisessa.

Tutkimuksessa kerataan kyselytutkimusaineisto Webropol-kyselylla. Tutkimusaineisto tuhotaan vuosi
opinnaytetyon julkaisemisen jdlkeen. Opinnaytety6ta ohjaa Anne—Maria Pesonen
(https://www.hamk.fi/yhteys/anne-maria—pesonen/).

Tutkimuksen kesto: 19.9.2024-31.1.2025
Kyseessa on kertatutkimus.

2. Yhteyshenkilo tutkimusta koskevissa asioissa
Timo Varshukov

Sahkopostiosoite: timo21013@student.hamk.fi

3. Tutkimuksen suorittajat
Timo Varshukov

4. Kaisittelyn oikeusperuste
Henkilotietojen kasittelyperusteena on suostumus.

5. HenkilGtietosisalto ja sailytysajat

Tutkimuksessa kerdtdan seuraavat tiedot:

e Vastaajan rooli (oppilas, opiskelija, henkilékunta)

e Vastaajan luokka-aste / vuosikurssi

e Vastaajan koulu-/ tyématkan kulkumuoto sekd matkan pituus

e Matkan turvallisuudentunteen kokeminen ja siihen liittyvat parannusehdotukset
e Vastaajan kokemukset ja ndkemykset (kyselyn avovastaukset)

Tutkimuksessa ei lahtokohtaisesti kerata arkaluonteisia henkil6tietoja. Tutkimuksessa ei kerdta suoria
eikd vahvoja epadsuoria yksittaisia henkilotietoja, eika niita yhdisteta muihin tietoihin muista lahteista.
Kyselyn avovastaukset voivat kuitenkin sisaltaa henkilotietoja, joiden kautta henkil6t saattavat olla
tunnistettavissa. Aineistonkeruun jalkeen aineistoista poistetaan mahdolliset suorat ja vahvat epa-
suorat tunnisteet, esimerkiksi viittaukset henkildiden nimiin.

Opinndytetyon tekija sailyttaa tutkimusaineiston vuoden ajan opinnaytetydn hyvaksymispaivasta,
jotta opinndytetyon tulokset voidaan tarvittaessa varmistaa, ja havittaa tdman jalkeen aineiston.

6. Rekisteroidyt
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Rekisterodityina ovat:
e Tutkimukseen osallistuvat Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun oppilaat, opiskelijat seka henkil6-
kunta.

7. Rekisterin tietoldhteet
Henkilotiedot saadaan opinnadytetyon tutkimukseen osallistuvilta opiskelijoilta.

8. Henkilotietojen vastaanottajat

Henkilotietoja ei luovuteta ulkopuolisille. Henkil6tietojen vastaanottajia ovat:
e Kyselyaineiston kerdamisen palvelun toteuttaa Webropol Oy.

e Aineiston tallennuspaikkana on HAMK Oy:n verkkolevy.

9. Rekisterin suojauksen periaatteet
Henkilotietoihin sovelletaan seuraavia suojatoimia:

A) Manuaaliset aineistot: Tutkimuksessa ei ole manuaalisia aineistoja.

B) Sahkoiset aineistot: Kyselyaineiston tiedot kerdtddn Webropolilla. Sdhkdisen aineiston
kerdamisen palveluihin tutkimuksen tekijalla on henkilokohtaiset kdyttajatunnukset. Muu
mahdollisesti tarvittava kasittely tehdaan HAMKin tietojen luokitteluohjeen mukaisilla
vélineilla. Keratty aineisto anonymisoidaan ennen analysointia, mikali mahdollista.
Muussa tapauksessa tutkittaviin viittaavat suorat ja vahvat epasuorat henkil6tiedot pois—
tetaan.

10. Rekisterinpitdja
Timo Varshukov

Sahkopostiosoite: timo21013@student.hamk.fi

11. Automaattinen paatoksenteko
Rekisterissa ei tehdd automaattista paatoksentekoa.

12. Tietojen siirto EU:n tai ETA:n ulkopuolelle
Tietoja ei siirretd EU:n tai ETA:n ulkopuolelle.

13. Rekisterdidyn oikeudet ja niiden rajoittaminen
EU:n yleinen tietosuoja—asetus (2016/679) antaa rekisteroidylle seuraavat oikeudet:

-Oikeus peruuttaa suostumus
Rekisterdidylla on milloin tahansa oikeus peruuttaa suostumuksensa. Suostumuksen peruuttaminen
ei vaikuta ennen suostumuksen peruuttamista suoritetun kasittelyn lainmukaisuuteen. (Artikla 7.)

-Oikeus saada paasy tietoihinsa

Rekisteroidylla on oikeus saada rekisterinpitdjalta vahvistus siitd, kadsitelladn hanta koskevia henkil6-
tietoja. Rekisteroidylla on oikeus saada paasy tietoihinsa. Tarkastusoikeudesta voidaan perida maksu
tai siita voidaan kieltaytya, jos pyynnot ovat ilmeisen perusteettomia tai kohtuuttomia, erityisesti jos
niita esitetdan toistuvasti. (Artikla 12 ja artikla 15.)


mailto:timo21013@student.hamk.fi

— ) o TIETOSUOJAILMOITUS Liite 1
I\/] HAMK-Hame University e

|/\| of Applied Sciences

-Oikeus tietojen oikaisemiseen

Rekisteroidylla on oikeus vaatia rekisterissa olevan virheellisen tiedon oikaisemista (artikla 16). Kor-
jaamispyynto tehdaan kirjallisesti. Joissain tietojarjestelmissa henkilo pystyy myos itse korjaamaan
omat tietonsa.

-Oikeus tietojen poistamiseen

Rekisteroidylla on oikeus vaatia henkilotietojensa poistamista, jos yksi seuraavista toteutuu (artikla

17):

e Henkilotietoja ei enda tarvita niihin tarkoituksiin, joita varten ne kerattiin tai joita varten niita
muutoin kasiteltiin

e Rekisteroity peruuttaa suostumuksen, eika kasittelyyn ole muuta laillista perustetta

e Rekisteroity vastustaa kasittelya eika kasittelyyn ole olemassa perusteltua syyta (artikla 21)

e Henkilotietoja on kasitelty lainvastaisesti

e Henkilotiedot on poistettava unionin oikeuteen tai jasenvaltion lainsdadantdon perustuvan re-
kisterinpitdjaan sovellettavan lakisdateisen velvoitteen noudattamiseksi;

Rekisteroidylla kuitenkaan ei ole oikeutta tietojen poistamiseen tutkimuksissa, mikali tietojen poista-

minen todenndkdisesti estda kyseisen kasittelyn tai vaikeuttaa sitd suuresti.

-Oikeus kasittelyn rajoittamiseen

Rekisteroidylla on oikeus kasittelyn rajoittamiseen, jos yksi seuraavista toteutuu (artikla 18):

e Rekisteroity kiistda henkilotietojen paikkansapitavyyden, jolloin kasittelya rajoitetaan ajaksi,
jonka kuluessa rekisterinpitdja voi varmistaa niiden paikkansapitavyyden

e Kasittely on lainvastaista ja rekisterdity vastustaa henkildtietojen poistamista ja vaatii sen sijaan
niiden kadyton rajoittamista

e Rekisterinpitdja ei enaa tarvitse kyseisia henkilotietoja kasittelyn tarkoituksiin, mutta rekisterdity
tarvitsee niitd oikeudellisen vaateen laatimiseksi, esittamiseksi tai puolustamiseksi

e Rekisteroity on vastustanut henkil6tietojen kasittelya artikla 21 kohdan nojalla odotettaessa sen
todentamista, syrjayttavatko rekisterinpitdjan oikeutetut perusteet rekisterdidyn perusteet.

-Oikeus siirtaa tiedot jarjestelmasta toiseen

Rekisterdidylla on oikeus saada koneluettavassa muodossa hanta koskevat henkilétiedot, jotka han
on rekisterinpitdjalle toimittanut, mikali kasittely perustuu suostumukseen ja kasittely tapahtuu au-
tomaattisesti. (Artikla 20.)

-Pyynnot ndiden oikeuksien kdyttamiseen osoitetaan:
Timo Varshukov

Sahkdpostiosoite: timo21013@student.hamk.fi

-Oikeus tehda valitus
Rekisterdidylla on oikeus tehda valitus tietosuojavaltuutetun toimistolle. Lisdtietoja https://tieto-

suoja.fi/.
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Tutkimuskysymykset:
Valitse koulutusasteesi.
Valitse luokka-asteesi.
Valitse vuosikurssisi.

Kuinka pitka koulumatkasi on? Voit kayttaa esimerkiksi Google Mapsin reittityokalua mittaamiseen,
mikali et ole varma.

Kuinka kauan koulumatkasi kestaa yhteen suuntaan?

Miten paaasiallisesti kuljet koulumatkasi?

Miten liikut koulumatkasi?

Mitka tekijat saavat sinut pyorailemaan koulumatkasi? Mita voisi parantaa?

Mitka tekijat saavat sinut valitsemaan auton koulumatkoihisi? Pystyisitko kulkemaan matkasi jollain
muulla kulkumuodolla?

Mitka tekijat saavat sinut valitsemaan joukkoliikenteen kayttamisen koulumatkoihisi? Mita voisi
parantaa?

Mitka tekijat saavat sinut kavelemaan koulumatkasi? Mita voisi parantaa?
Koetko koulumatkasi turvalliseksi?

Miten koulumatkasi turvallisuutta voisi mielestasi parantaa?
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Opinnaytetyon aineistonhallintasuunnitelma

Opinnaytetyon nimi: Kestavan liikenteen kulkutapaosuuden lisaaminen koulumatkaliikenteessa

Opinndytetyon tekija: Timo Varshukov
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1 Opinnaytetyon aineiston kuvaus

Opinnaytetydn materiaalin pohjana toimii Webropol-palvelussa toteutettu kyselytutkimus,
jonka tarkoituksena on selvittda Helsingin Suomalaisen Yhteiskoulun oppilaiden,
opiskelijoiden seka henkildkunnan koulu- ja tydmatkaliikkumista. Kysely toteutetaan
anonyymisti Webropol-palvelun kautta, ja siind kerataan oppilaiden ja opiskelijoiden osalta
ainoastaan luokka-aste tai vuosikurssi seka koulumatkan pituus ja kulkutapa.

Henkilokunnan osalta kyselyssa kerataan ainoastaan tydmatkan pituus ja kulkutapa.

2 Aineiston tallennus ja sailytys

Kyselytutkimuksen aineisto siirretaan kyselyajan paatyttya Webropol-sivustolta HAMK:n
pilvipalveluun, johon on paasy ainoastaan opinnaytetyon tekijalla. Opinnaytetydn tekijan
lisdksi aineistoa kasittelee mahdollisesti myds opinnaytetydn ohjaaja. Aineistosta
tallennetaan erilliseen kansioon varmuuskopiot tekijan salasanasuojatulle tietokoneelle,
joita sailytetdan erilladn analysoitavista tiedostoista. Varmuuskopioista pystyy
varmentamaan opinnaytetyon tulokset 12 kuukauden ajan opinnaytetyon valmistumisesta,

jonka jalkeen tiedostot tuhotaan.

3 Henkildtietojen ja arkaluonteisten tietojen kasittely

Opinnaytetyon kyselytutkimuksessa ei kerata henkilétietoja.

4 Aineiston omistajuus

Opinnaytetydn aineiston ja tulokset omistaa opinnaytetyon tekija.
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5 Aineiston jatkokaytto tyon valmistumisen jalkeen

Opinnaytetyon tutkimusaineistoa ei jatkokayteta. Opinnaytetyon tekija sailyttaa aineiston
tietoturvallisesti vuoden ajan opinnaytetydn hyvaksymispaivasta, jotta opinnaytetyon

tulokset voidaan tarvittaessa varmistaa ja havittaa taman jalkeen aineiston tietoturvallisesti.
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