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Kaytetyt termit ja lyhenteet

CE-merkinta

EKL
EN-standardi

EY-tyyppihyvaksynta

Liilkennevirhemaksu

REDGO

TMA-ajoneuvo

Valmistaja vakuuttaa tuotteen tayttavan sita koskevien EU- direk-

tiilvien ja asetusten vaatimukset.
Erikoiskuljetuksen liikenteenohjaaja
Standardi on vahvistettu eurooppalaiseksi standardiksi.

EY-tyyppihyvaksynta (European Community Whole Vehicle Type
Approval, ECWVTA) on menettely, jossa ajoneuvo, sen kompo-
nentti tai erillinen tekninen yksikkd hyvaksytaan kaytettavaksi Eu-

roopan unionin alueella.

Kiintea rahallinen rangaistus eri rikkomuksista, jotka laissa on lue-

teltu.
Hinaus- ja tiepalveluita tarjoava pohjoismainen ketju

Ajoneuvo, jossa on térmaysvaimennin. (Truck Mounted Attenu-

ator)



1 JOHDANTO

1.1 Tyon tausta

Tiella tehtavassa tydssa on riskeja ja vaaroja huomattavasti. Hinausauton kuljettajalla vaa-
ratilanteet ja lahelta piti -tilanteet ovat melkeinpa arkipaivaa. Muut tienkayttajat aiheuttavat
riskeja huolettomalla ja valinpitamattomalla kayttaytymisella. Hinausalalla on kohdattu
viime vuosien aikana vakavia tapaturmia, joissa on menetetty hinausauton kuljettajia tai on
tapahtunut vakavia loukkaantumisia. Opinnaytetydssa tuodaan esille hinausalalla esiinty-
via tyoturvallisuusriskeja tiella tehtavassa tydssa seka niiden syita ja seurauksia. Tyohon
sisaltyy hinausalalla toimivien henkildiden mielipiteita kyselytutkimuksen perusteella, tyo-

vaatteiden nakyvyyden tutkintaa seka pohdintaa turvallisuuden kehittamiseen liittyen.

1.2 Tyon tavoite

Taman tyon tavoitteena on tutkia hinausautonkuljettajan ja koko hinausalan tyoturvallisuu-
den tilaa seka pyrkia etsimaan ratkaisuja ja kehittamaan tyoturvallisuutta. Tassa tyossa py-
ritdan hankkimaan tietoa tyoturvallisuuteen liittyvista riskeista seka siita, milla tavoin niita
saataisiin poistettua ja hallittua. Tassa tydssa on myds tavoitteena selvittaa, mitka vaati-
mukset seka standardit liittyvat tiella tehtavaan tyohon etenkin hinausautonkuljettajan na-

kokulmasta. Taman tyon suurimpana tavoitteena on kehittaa tyoturvallisuutta hinausalalla.

1.3 Tyon rakenne

Taman tydn teoriaosassa kerrotaan hinausautonkuljettajan tydsta, Suomessa toimivista
hinausliikeketjuista seka yleisesti hinausalasta. Teoriaosassa kerrotaan myds hinausau-
tonkuljettajaa koskevista laeista, maarayksista seka standardeista. Teoriaosuuden lopussa
kerrotaan hinausautonkuljettajalta vaadittavista koulutuksista ja patevyyksista. Taman jal-
keen kerrotaan yleiskatsaus hinausalan turvallisuudesta, ajoneuvojen turvallisuusteknii-
kasta ja tyon turvaamisen valineista tiella. Tyon kaytannon osuudessa kerrotaan ulkomais-
ten toimijoiden toimintatavoista seka siita, miten omalla tekemisella saadaan turvattua tyon
tekeminen tielld. Tutkimukset seka teetetty kyselytutkimus analysoidaan luvuissa 4 ja 5.

Lopuksi on yhteenveto ja pohdinta.
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1.4 Hinaus ja Tuuppaus

Opinnaytetydssa yhteistyoorganisaationa toimii etelapohjalainen hinausliike Hinaus ja
Tuuppaus. Hinaus ja Tuuppaus toimii Etela-Pohjanmaan alueella ja paivystaa ympari vuo-
rokauden. Hinaus ja Tuuppaus on hinaus- ja tiepalveluketju REDGOon kuuluva hinaus-
liike. Henkilostoa yrityksessa on kymmenkunta, ja sen lisaksi on tuuraajia. Hinaus ja Tuup-
paus -hinausliikkeeltd onnistuu kaikenlaiset kuljetustarpeet koko Suomen alueella. Hinaus
ja Tuuppaus esittelee itseaan Facebook-palvelussa seuraavalla tavalla: "Hinaus ja Tuup-
paus kuuluu koko Suomen kattavaan REDGO hinaus- ja tiepalveluketjuun. Olemme Etela-

Pohjanmaalla toimiva tadyden palvelun hinausliike. Palvelua tosissaan, muttei vakavana.”

Kuortaneella vuonna 2006 perustetun Hinaus ja Tuuppaus -hinausliikkeen yrittajina toimi-
vat Antti ja Virpi Valkonen. Antti aloitti yhnden auton harrastushenkisen hinausyrityksen
kuortanelaisen Raimo Maijalan kanssa, jolla oli hinaustoiminnasta kokemusta jo 1980-lu-
vulta Iahtien. Vuonna 2010 Hinaus ja Tuuppaus laajentui Seinajoelle, jolloin autot ja henki-
I0kunta lisaantyivat. Mydhemmin Hinaus ja Tuuppaus on ostanut alueelta muutamia hi-
nausyrityksia. Nykyaan hinausautoja on 14. Vuonna 2024 hinaus- ja tiepalveluihin liittyvia

avustustehtavia oli noin 7000.

1.5 Tekoadlyn kaytto tassa opinnaytetyossa

Tassa opinnaytetydssa on kaytetty Microsoft 365 Copilot -ohjelmaa ajankohtaisten Iahtei-
den etsimisessa eri aiheista opinnaytetyohon liittyen seka kehittamaan uusia ideoita ja na-
kokulmia opinnaytetydn aiheeseen. Kaikki tydssa kaytetyt lahteet ovat taman tydn kirjoitta-
jan hakemia lahteita, eivat tekoalyn tuottamia lahteita. Jos tekoalysovellus on tuottanut
tekstiin uusia ideoita, on ne tarkistettu alkuperaisista lahteista. Lisaksi niihin on viitattu asi-
anmukaisesti. Ohjelmaa koitettiin pyytda luomaan havainnollistavaa kuvaa "Move over” -

lakiin liittyen, mutta siita ei saatu haluttua lopputulosta.
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2 HINAUSALA

Hinausala Suomessa on kehittynyt merkittavasti vuosien varrella. Ammattimainen hinaus-
toiminta alkoi 1960-luvulla autoistumisen myoéta. Nykyaan hinauspalvelut ovat valttamatto-
mia, koska omatoiminen hinaus voi aiheuttaa suuria vahinkoja moderneille autoille. Suo-
messa toimii satoja hinauspalveluja tarjoavia yrityksia, joista monet kuuluvat valtakunnalli-
siin verkostoihin. Nama verkostot tarjoavat palveluita ympari vuorokauden ja solmivat sopi-

muksia vakuutusyhtididen ja automaahantuojien kanssa.

2.1 Hinausautonkuljettaja

Hinausautonkuljettajan tehtaviin kuuluvat erilaisten ajoneuvojen hinaaminen ja siitaminen
seka tarvittaessa pienten teknisten ongelmien ratkaiseminen, kuten ajoneuvon kaynnista-
minen. Tydssa vaaditaan hinausmenetelmien hallinnan lisaksi teknista osaamista ja asia-
kaspalvelutaitoja. Huolellisuus ja tyoturvallisuuden huomioiminen ovat myos olennaisia,

silla hinauspaikkana voi olla esimerkiksi vilkas moottoritie tai ahdas katu.

Laaja tekninen osaaminen on hyddyllista hinausautonkuljettajan tyossa. Kuljettajan on tun-
nettava likennesaannoét ja varmistettava, etta hinaustoiminta on turvallista seka heille itsel-
leen etta muille tiella liikkujille. Tama vaatii hyvaa huomiokykya, tarkkaavaisuutta ja enna-
kointia. Asiakaspalveluhenkisyys on tarkeaa hinausautonkuljettajan tyossa. Kielitaito on

myos eduksi tydssa. Ammatissa voi joutua tyoskentelemaan vuorotydssa.

2.2 REDGO

REDGO (kuva 1) on Pohjoismaiden johtava hinaus- ja tiepalveluyhtid, joka toimii laajasti
Pohjoismaissa ja Baltiassa. REDGO on aikaisemmalta nimeltdan Falck, joka aloitti Suo-
men hinaus- ja tiepalvelut vuonna 2005 ostamalla maan tunnetuimpiin kuuluvalta Ros-
qvist-yhtiolta hinaus- ja tiepalvelualan toiminnan. (REDGO, i.a.). Falckin Suomen toiminta
kasitti monipuoliset ymparivuorokautiset puhelinpalvelut, jotka palvelivat muun muassa au-
tojen maahantuojia ja vakuutusyhtioitd seka kuluttaja-asiakkaita. Falck keskittyi vahvasti
palveluiden laadun ja saatavuuden parantamiseen ja investoikin runsaasti puhelinpalvelui-

den kehittamiseen. Vuonna 2017 Falck lanseerasi uuden digitaalisen tilauspalvelun.
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Tilauspalvelulla pystyttiin seuramaan hinauspalvelun etenemista reaaliajassa. Falck vakiin-
nutti asemansa Suomen johtavana hinaus- ja tiepalveluntoimijana. Vuonna 2021 norjalai-
nen vakuutuskonserni Gjensidige Forsikring osti tanskalaiselta Falck Groupilta Suomen,
Ruotsin, Norjan, Viron ja Liettuan hinaus- ja tiepalvelutoiminnan, joka jatkuu nimella
REDGO.

Yhtidlla on pitka ja vakiintunut historia. Sen palveluksessa toimii yli 800 tydntekijaa fran-
chising-verkossa. REDGO-brandin alla toimii 1350 ajoneuvoa. Toimipisteita Pohjoismaissa
ja Baltiassa on noin 500, ja ne suorittavat noin 450 000 avustustehtavaa vuosittain. Suo-
messa REDGO toimii koko maassa. Vuosittain REDGOn kotimainen palvelukeskus ottaa

vastaan yli 200 000 avunpyyntoa seka digitaalisten etta analogisten kanavien kautta.

EIREDGO

Kuva 1. REDGO-logo (REDGO, henkilékohtainen tiedonanto, 5.3.2025).

2.3 Hinausala Suomessa

Suomessa toimii paljon hinauspalveluita tarjoavia yrityksia. Hinausyrittajien maara nousee
jopa satoihin. Osalle yrityksista hinaustoiminta on kuitenkin sivutoimista, minka vuoksi

kaikki yritykset eivat tarjoa palveluita ympari vuorokauden (Suomen Hinausyrittajat, i.a.).
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Ammattimaisista toimijoista suurin osa kuuluu valtakunnallisiin verkostoihin. REDGOn li-
saksi Suomessa hinaus- ja tiepalveluita tuottaa SOS Hinaus, Autoliitto seka Viking Hinaus.
SOS Hinaus on osa SOS International -konsernia, jonka omistaa 11 pohjoismaista vakuu-
tusyhtiota (SOS Hinaus, i.a.). Autoliitto on vuonna 1919 perustettu yksityisautoilijoiden pal-
velu-, etu- ja harrastusjarjestd (Autoliitto, i.a.). Viking Hinaus palvelee asiakkaitaan Nor-
jassa, Ruotsissa, Tanskassa seka Suomessa (Viking Hinaus, i.a.). Viking Hinauksen omis-

taa ruotsalainen vakuutusyhtio If (Silander, 2019).

2.4 Tieliikennelaki

Suomessa liikkennesaannot maarataan tieliikennelaissa (Liikenneturva, i.a.). Laissa kasitel-
ldan muun muassa tienkayttajan vastuut ja velvollisuudet. Tieliikkennelain noudattamista
valvoo poliisi. MyOs Tulli ja Rajavartiolaitos valvovat tieliikennelain noudattamista omilla
toimialueillaan. Tieliikennelaissa maarataan esimerkiksi likennerikkomuksista saatavat lii-
kennevirhemaksut. Tieliikennelain rikkominen voidaan katsoa myos liikenteen vaaranta-

miseksi tai torkeaksi liikkenteen vaarantamiseksi.

188 § Tyon tekeminen tiella. Kun tiella tehdaan tyota, joka saattaa vaarantaa liikennetta,
on tielle varustettava tarpeelliset likenteenohjauslaitteet tielikennelain edellyttamin tavoin
(Tieliikennelaki 729/2018):

Tyontekijan on talldin kaytettava varusteita, joissa on selvasti erottuvia vareja
ja, jos tyota tehdaan pimeassa tai hamarassa, heijastavaa materiaalia. Jos olo-
suhteet sita edellyttavat, on tallainen tie pidettava kokonaan tai osittain suljet-
tuna muulta liikenteelta.

156 § Muut valaisimet. Halytysajoneuvoissa saa kayttaa sinista valoa nayttavaa vilkkuvaa
varoitusvalaisinta ajoneuvon ollessa kiireellisessa tehtavassa ja silloin, kun se liikenteen
varoittamiseksi on muutoin tarpeen. Tallaista varoitusvalaisinta saa kayttéa myos polii-
siajoneuvossa seka Tullin, Rajavartiolaitoksen ja Puolustusvoimien ajoneuvoissa, joka ei

ole halytysajoneuvo.

Ruskeankeltaista valoa nayttavaa vilkkuvaa varoitusvalaisinta on kaytettava sen lisaksi,
mita 129 §:ssa saadetaan (Tieliikennelaki 729/2018):
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1) hinausautossa, kun sita kaytetdan ajoneuvon vetamiseen tai nostamiseen
siten, etta se voi vaarantaa muuta liikkennetta.

2.5 Suojavaatetus

Suojavaate on henkildsuojain, joka suojaa mekaaniselta, fyysiselta tai kemikaaliselta vaa-
ralta tai haitalta (Tyoterveyslaitos, i.a.). Suojavaatetus voi suojata esimerkiksi kylmyydelta,
kuumuudelta, kemikaaleilta, tulelta, sateelta seka se lisda ennen kaikkea nakyvyytta. Suo-
javaatetus kuuluu henkilésuojaindirektiivin piiriin ja se tulee olla EY-tyyppitarkastettu ja CE-
merkitty. Standardeissa on maaritetty suojavaatteiden tekniset vaatimukset. Suojavaat-
teissa on EN-standardin lyhenne ja sen merkinnassa on standardikohtainen tunnuskuva ja
suojaustaso. Vaylaviraston Tieturva 1 -koulutuksen mukaan tiella tehtavassa tydssa on
kaytettava standardin SFS-EN 471 tai SFS-EN ISO 20471 mukaista varoitusvaatetusta.
Edella mainitut ovat Suomessa kaytdssa olevat tyyppihyvaksytyt ja standardoidut varoitus-

vaatteet.

2.6 Erittain nakyva vaatetus

Erittain nakyva vaatetus eli varoitusvaatetus on suunniteltu parantamaan tyontekijoiden
nakyvyytta tydymparistossa. Tata vaatetusta tarvitaan tietyomailla, liikenteenohjauksessa
ja muissa paikoissa, joissa tyontekijat voivat olla alttiina liikkenteelle tai muille vaarateki-
joille. Kaytanndssa varoitusvaatetus sisaltaa kirkkaanvarisia vaatteita, kuten neonkeltaisia
tai oransseja liiveja, takkeja tai housuja, joissa on heijastavia nauhoja. Nama vaatteet aut-

tavat tyontekijoita erottumaan ymparistostaan, erityisesti hamarassa ja pimeassa.

2.7 ENISO 20471:2013

Tyyppihyvaksytyn tuotteen tunnistaa kuvassa 2 esitetysta merkinnasta: tuotteen nimi, ta-
varamerkki tai muu tapa tunnistaa valmistaja tai hanen valtuuttamansa edustaja, tuotteen
tunniste esimerkiksi kauppanimi tai tuotenumero, kokomerkinta standardin EN ISO 13688
mukaisesti, standardin EN ISO 20471:2013 numero ja vuosi, standardin piktogrammi ja

suojausluokka.
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Kuva 2. Standardin EN ISO 20471:2013 merkinta.

Kuvassa 3 oleva varoitusvaatetusta koskeva standardi EN 471 on korvattu uudella stan-
dardilla EN ISO 20471 30.9.2013 alkaen. Myynnissa seka kaytdssa voi olla molempien

standardien mukaisia varoitusvaatteita.
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Kuva 3. Standardin EN 471 merkinta.

2.8 Tieturvakoulutukset

Vaylavirasto tienpitajana varmistaa Tieturva-koulutusohjelmilla tiella tyoskentelevien pe-
rehdytyksen tiella tehtavan tydn vaaratekijoihin (Vaylavirasto, 2024). Vaylavirasto edellyt-
taa yleisella tiella tehtavaan tyohon ja tyon johtamiseen osallistuvalta henkilolta patevyys-
vaatimukset, jotka taytetaan kyseisen henkilon kohdalla kaymalla Tieturva- koulutus.
Tieturvakurssit ovat maksuttomia verkkokursseja ja ne voidaan suorittaa Vaylaviraston
Tieturva-verkkokurssiportaalissa. Tieturvapatevyys on voimassa viisi vuotta, ja todistuksen
voi verkkokoulutuksen jalkeen tulostaa tai tallentaa. Fyysista korttia ei enaa koulutuksesta

anneta.

Tieturva 1 -kurssi on tarkoitettu kaikille valtion tieverkolla tyoskenteleville. Kurssin tavoit-
teena on lisata tydntekijoiden seka tydjohdon tietamysta tyo- ja liikenneturvallisuudesta.

Yhtena tavoitteena kurssilla on yndenmukaistaa liikenteen ohjausta tiella tehtavissa toissa.
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Tieturva 1 -koulutus perehdyttaa osallistujat tiella tehtavien téiden vaaroihin ja riskien arvi-

ointiin seka hallintaan.
Vaylavirasto vaatii Tieturva 1 -patevyyden (Vaylavirasto, 2024)

— henkilolta, joka osallistuu tiella tehtavaan tienpitoon liittyvaan tyohon
— tie- ja paallystysmateriaaleja kuljettavan auton kuljettajalta.

— tyokoneen kuljettajalta muussa, kuin kertaluonteisessa tyossa.

— muussa tyossa yleisella tiella tyoskentelevalta.

— Tieturva 2 -koulutukseen osallistuvalta.

Vaylavirasto ei vaadi Tieturva 1 -patevyytta esimerkiksi (Vaylavirasto, 2024)

— suojatussa kaapelikaivannossa tyoskentelevalta asentajalta, jota johtaa Tieturva-
koulutuksen kaynyt tydnjohto.

— tietyokonhteisiin liittyvalta kertaluontoiselta tavaratoimittajalta (puutavara jne.),
ajoneuvonosturin, betonipumppuauton kuljettajalta ym. vastaavan tyyppisissa
lyhytaikaisissa erikoistehtavissa toimivilta.

— muussa kertaluonteiseksi luettavassa tehtavassa toimivalta.

Tieturva 2 -kurssi on tarkoitettu tiella, kadulla tai muulla likenne- ja tyoéturvallisuudesta
huolehtiville ja niista vastuussa oleville henkildille (Vaylavirasto, 2024). Tavoitteena Tie-

turva 2 -kurssilla on antaa valmiudet

— tielld tehtavien tdiden vaarojen tuntemiseen ja niihin varautumiseen

— turvallisuusasioiden huomioimiseen suunnittelussa ja toteuttamisessa.
— lakisaateisten suunnitelmien tuntemiseen ja laatimiseen.

— lakisaateisten tarkastusten tuntemiseen.

— yhdenmukaiseen kayttaytymiseen tiella tehtavassa tyossa.

— perehdyttamis- ja opastusvelvoitteiden tuntemiseen.

— rakennuskohteen eri osapuolten vastuiden tuntemiseen.

Vaylavirasto edellyttaa Tieturva 2 -patevyytta (Vaylavirasto, 2024)

— tiella tehtavassa tyossa paatoteuttajan tyo- ja liikenneturvallisuudesta vastaavalta

henkilolta.
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— tienpitoon liittyvassa tyossa tyonjohto-, valvonta- ja likenteen jarjestelyjen
suunnittelutehtavassa tyoskentelevalta.

— ELY-keskuksen aluevastaavilta.

— urakka-asiakirjojen valmistelijoilta ja myos ko. tyota tekevilta hankintakonsulteilta.

— tilaajan edustajana toimivalta tarkastus- ja valvontahenkil6lta ja

rakennuttajakonsultilta.

2.9 Kuorma- ja linja-auton kuljettajan ammattipatevyys

Ammattimaisessa liikenteessa toimivalta kuorma- ja linja-auton kuljettajalta lainsaadanto
edellyttad ammattipatevyytta (Traficom, 2025). Ammattipatevyys on vaadittu 10.9.2008 al-
kaen henkildliikenteessa ja 10.9.2009 tavaraliikenteessa. Ammattipatevyys voidaan saa-
vuttaa suorittamalla joko perustason ammattipatevyyskoe tai perustason ammattipatevyys-

koulutus.

Perustason ammattipatevyyskoulutus on laajuudeltaan joko 280 tuntia tai 140 tuntia. Am-
mattipatevyyskoulutusta annetaan erikseen henkilo- ja tavaraliikenteelle. Koulutuksen laa-
juus riippuu henkilon iasta seka ajokorttiluokasta. Ammattipatevyyskoulutuksen jalkeen
suoritetaan teoriakoe, jonka jarjestaa Liikenne- ja viestintaviraston palvelutuottaja Ajo-
varma Oy. Ammattipatevyyskoulutuksessa annetaan opetusta kuljettajalle kuljetuksen
asettamista vaatimuksista, likenneturvallisuuteen seka kuljetusten ja kuljettajan turvalli-
suuteen vaikuttavista asioista. Koulutuksessa annetaan opetusta myds hyvasta ammatin
hoitamisesta ajoneuvoa kuljetettaessa seka muissa kuljettajan tehtavissa. Koulutuksessa
tulee olla teoriaopetuksen lisaksi ajo-opetusta seka kaytannon koulutusta.

Koulutuksen on sisallytettava opetusta, joka edistaa turvallista, taloudellista ja ymparis-
toystavallista ajotapaa. Lisaksi on tarkeaa kehittaa kykya tunnistaa liikenteen riskitekijoita,
valttaa vaaratilanteita seka toimia onnettomuustilanteissa ja lieventaa niiden seurauksia.
Tama opetus tulee sisallyttaa 280 tunnin koulutukseen 20 tunnin osuudella ja 140 tunnin
koulutukseen 14 tunnin osuudella. Naista tunneista 7 tuntia on varattava kaytannon harjoi-

tuksiin.
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Nykypaivana simulaattorilla ajoharjoittelu on yleista, mutta ammattipatevyyskoulutuksessa
sita voidaan antaa enintaan 8 tuntia 280 tunnin koulutuksessa ja 4 tuntia 140 tunnin koulu-

tuksessa.

Taulukossa 1 on avattu tavaraliikenteen ammattipatevyyskoulutuksen ikaan perustuvat
vaatimukset. Esimerkiksi 18-vuotiaana voidaan suorittaa CE-luokan perustason ammatti-
patevyys muulla kuin nopeutetulla koulutuksella. Kun taas 21-vuotiaana CE-luokan am-
mattipatevyyden voi suorittaa nopeutetulla 140 tuntia kestavalla ammattipatevyyskoulutuk-

sella.

Taulukko 1. Tavaraliikenteen ammattipatevyyden koulutusvaatimus ian perusteella
(Traficom, 2025).

lka Vaadittava koulutus

18—20-vuotias 280 tuntia (C-, CE-luokan ajokortti)

140 tuntia (C1-, C1E-luokan ajokortti)

21-vuotias tai vanhempi 140 tuntia (C1-, C1E-, C, ja CE-luokan ajokortti
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3 HINAUSALAN TYOTURVALLISUUS

Hinausalalla tyoskentely on lahtOkohtaisesti aina vaarallista tyota. Kun ajoneuvoja lahde-
taan pelastamaan, ovat ne yleensa yleisilla teilla ja joudutaan tydoskentelemaan muun lii-
kenteen seassa. Tiet voivat olla vilkkaastikin liikenndityja kellonajasta riippumatta. Hinaus-
tehtavissa usein ilmenee tilanteita, jossa kanssaliikennoitsijat eivat tunnu piittaavan tyoteh-
tavissa olevasta hinausautosta. Nykyaan keskitytaan aivan muuhun kuin itse ajamiseen.
Teetetysta kyselysta voidaan huomata, etta kannykan kayttd nostettiin esiin toistuvasti
vastauksissa. Kun ajaminen alkaa olla yksitoikkoista ja tylsaa, aletaan hyodyntamaan ai-
kaa tehden jotain aivan muuta. Tama kuulostaa aivan absurdilta ja on itseasiassa laitonta.
Tieliikennelain pykalassa 98 kielletdan teknisen laitteen tai jarjestelman kayttaminen ajo-
neuvossa, jos se vaarantaa tai haittaa ajamista. Jos tiella tdissa olevaa ajoneuvoa ei huo-

mata taman takia, se haittaa ajamista.

3.1 ADAS-jarjestelmat

Nykyaikaisissa ajoneuvoissa on erilaisia ajoa avustavia jarjestelmia eli ADAS-jarjestelmia.
Osa naista ADAS-jarjestelmista on pakollisia (taulukko 2) Euroopan parlamentin hyvaksy-
man uuden turvallisuusasetuksen takia (Euroopan komissio, 2022). Edistykselliset kuljetta-
jaa avustavat jarjestelmat (Advanced Driver Assistance Systems, ADAS) varoittavat kuljet-
tajaa vaarallisista tilanteista liikenteessa seka auttavat estamaan onnettomuuksia tai va-
hentdmaan niiden riskia (Traficom, 2023). ADAS-jarjestelmat kayttavat ajoneuvon erilaisia

antureita, tutkia ja kameroita auton ja sen ympariston tarkkailuun.

Hatajarru-, tutka- ja kamerajarjestelmat ovat lisanneet turvallisuutta huomattavasti. Myos
hyotyajoineuvoihin on tullut naita jarjestelmia. Esimerkiksi kevyen liikenteen huomioiminen
on ollut hankalampaa korkeasta kuorma-auton hytista kuin henkildautosta. Kamerat ja tut-
kat ovat vaikuttaneet positiivisella tavalla tahan turvallisuusseikkaan. ADAS-jarjestelmat
ovat edistyksellisia teknologioita, jotka tukevat kuljettajaa havainnoimalla ymparistoa ja au-
ton liikkeita seka auttavat ajoneuvon hallinnassa. Nama jarjestelmat parantavat ajoturvalli-
suutta, kunhan niiden anturit kalibroidaan asianmukaisesti huoltotoimenpiteiden jalkeen.
Kalibrointi tarkoittaa tarkkaa saatoa, joka varmistaa kameroiden ja tutkien oikean asennon
ja sen, etta ne tulkitsevat ymparistoa ja siita saatavaa tietoa oikein. Jos kalibrointi jatetaan
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tekematta tai tehdaan virheellisesti, jarjestelma voi toimia heikosti tai jopa vaarantaa ajami-

sen.

Uusille kaksi- ja kolmiakselisille kuorma- ja linja-autoille hatajarrutusjarjestelma on ollut pa-

kollinen vuodesta 2015 alkaen (Autotuojat ja -teollisuus, i.a.). Hatajarrutusjarjestelman on

arvioitu vahentavan peraanajo- ja jalankulkijaonnettomuuksia yli 40 prosentilla.

Taulukko 2. Turvallisuusvaatimusten voimaan astuminen (Autotuojat ja -teollisuus, i.a.)

Toiminto

Ajoneuvojen tyyppihyvak-
synta

Uusien autojen ensirekis-
terointi

alykas nopeusavustin

kaikki ajoneuvotyypit
6.7.2022

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2024

hatatilanteiden kaistanpi-
tojarjestelma

henkilo- ja pakettiautot
6.7.2022

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2024

moottoriajoneuvon
edessa olevat esteet ja
liikkuvat ajoneuvot tun-
nistavat hatajarrutusjar-
jestelmat

henkilo- ja pakettiautot
6.7.2022

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2024

kehittyneet hatajarrutus-
jarjestelmat, jotka tunnis-
tavat jalankulkijat ja pyo-
railijat

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2024

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2026

alkolukon asennuksen
helpottaminen

kaikki ajoneuvotyypit
6.7.2022

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2024

kuljettajan vasymyksen
ja tarkkaavaisuuden tun-
nistin

kaikki ajoneuvotyypit
6.7.2022

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2024
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kehittynyt kuljettajan
tarkkaamattomuuden va-
roitusjarjestelma

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2024

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2026

hatajarrutuksen merkki-
valo

kaikki ajoneuvotyypit
6.7.2022

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2024

peruutustutka

kaikki ajoneuvotyypit
6.7.2022

kaikki ajoneuvotyypit
7.7.2024

onnettomuustietotallen-
nin

henkilo- ja pakettiautot
6.7.2022

kuorma- ja linja-autot
7.1.2026

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2024

kuorma- ja linja-autot
7.1.2029

laajennettu paahan koh-
distuvilta iskuilta suo-
jaava alue jalankulkijator-
maysten varalta

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2024

henkilo- ja pakettiautot
7.7.2026

tormaysvaroittimet jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoi-
den varalta

kuorma- ja linja-autot
6.7.2022

kuorma- ja linja-autot
7.7.2024

sokeita pisteita valvova
jarjestelma

kuorma- ja linja-autot
6.7.2022

kuorma- ja linja-autot
7.7.2024

3.2 Keltainen vilkku kertoo tyonteosta

Usein maantielld nahdaan ajoneuvoja, joissa katolla on keltainen varoitusvalo. Tallainen

varoitusvalo varoittaa muita tiellaliikkujia siita, etta tiella tai sen laheisyydessa on jotain

poikkeavaa. Usein myos vilkkuvaan keltaiseen valoon liittyy tdissa olevia henkil6ita. Esi-

merkiksi poliisiautossa ja paloautoissa on valkkyvat valot. Kaikki tietavat, etta nama valot
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tarkoittavat poikkeavaa tilannetta ja aletaan valmistautua toimimaan tilanteen mukaan. Ny-
kypaivana valmistautuminen voi toisinaan tarkoittaa kannykan esille kaivamista ja kameran
avaamista. Suomen pelastusalan ammattilaiset ry on kertonut tiedotteessaan liikenneon-
nettomuuspaikoilla tapahtuvan kuvaamisen huolestuttavan pelastusalan toimijoita (Suo-
men pelastusalan ammattilaiset ry (SPAL), 2022). Nelja viidesta pelastustyontekijasta ko-
kee, etta onnettomuuspaikan kuvaaminen on joskus haitannut tehtavan suorittamista.
Tama selviaa pelastusalan opinnaytetyota varten vuonna 2020 tehdysta kyselytutkimuk-

sesta.

3.3 Tyo6n turvaaminen

Oli sitten kyseessa tietyd tai hinaustapahtuma, pyritdan tydolosuhteet aina tekemaan mah-
dollisimman turvallisiksi. Tasta syysta erilaisten turva-autojen ja karryjen kayttoén on pa-
nostettu viime vuosina. Osasyyna naihin on varmasti vaikuttanut kaksi kuolonuhria vaati-
nutta onnettomuutta. Jyvaskylassa 2022 urheilutreeneihin matkalla ollut mies tormasi hi-
nausautoon, jolloin hinausauton kuljettajana ollut yrittaja kuoli (Mattila, 2024). Lohjalla
2024 ohi ajanut henkildauto tormasi hinausautonkuljettajaan, joka oli siirtdmassa vaurioitu-
nutta ajoneuvoa pois moottoritien varresta (Rita, 2024). Hinausliikkeilla on turvalaitteita
monenlaisiin eri kayttotarkoituksiin. Pienimpia ovat esimerkiksi kuvassa 4 esitetyt huo-
miovalokiekot, jotka voidaan asentaa tien pintaan varoittamaan ja ohjaamaan toiselle kais-
talle. Hinausautoissa on usein myds iso, kolmijalkainen kyltti (kuva 5), jossa lukee "HI-

NAUS”. Kyltti on yleensa myds varustettu keltaisena vilkkuvalla huomiovalolla.
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Kuva 4. Huomiovalokiekot.
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Kuva 5. HinaustyOkyltti huomiovalolla.

Nakyvimpina keinoina teilla kohdataan térmaysvaimentimia eli TMA-autoja (kuva 6) tai ku-
vassa 7 esitettya liikenteenohjauskarryja. Kotelorakenteinen tormaysvaimennin eli TMA
suojaa tydntekijoita ja autoilijaa peraanajotilanteissa (Elpac, i.a.). Nama keinot ovat todis-
taneet toimivuutensa tyotekijoiden ja tormaajan suojaamisessa, silla niihin tormaamisia on
tapahtunut. Esimerkiksi vuonna 2021 pakettiauto tormasi liikenteenohjauskarryyn 8-tiella
Eurajoella (Jokinen, 2021). Térmays tapahtui tietydmaalla eikd auton kuljettaja loukkaantu-
nut tormayksessa. Vuonna 2022 alkoholin vaikutuksen alaisena ajanut henkild tormasi
Lahden Etelaisella kehatiella likenteenohjauskarryyn (von Bell, 2022). Alueella oli asfaltin
paikkaustyot kdynnissa. Ennen tydmaata oli ilmoitettu alenevilla nopeusrajoituskylteilla
seka muilla varoitusmerkeilla lahestyvasta vaarasta. Varoituksista huolimatta henkildauto
tormasi liikenteenohjauskarryyn. Naissa tilanteissa liikenteenohjauskarry on toiminut vii-

meisena suojauksena. Suojattava on sdastynyt osumalta tapauksissa, joissa
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likenteenohjauskarry on ollut paikalla. Ei toki ole hyva asia, etta naihin térmaillaan, silla
kuljettajien ajokunto tai keskittyminen ei ole ollut liikenteeseen tarvittavalla tasolla. TMA:n
ja liikenteenohjauskarryn huomaaminen pitaisi olla helppoa, silla ne on varustettu vahin-
taan kahdella keltaisella valkkyvalla valolla ja ne ovat kooltaan suurehkoja. Liikenteenoh-

jauskarrya kaytetdan suunnassa, josta vaara on todennakdisempi ja varoittavaa ajoneuvoa

tydmaan toisella puolella. Kuvassa 7 kaytetaan kahta varoittavaa ajoneuvoa.

Kuva 6. TMA-ajoneuvo (REDGO, henkilékohtainen tiedonanto, 5.3.2025).
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Kuva 7. Liikenteenohjauskarry (A.Valkonen, henkilokohtainen tiedonanto, 9.2.2025).

3.4 Siirry Sivuun -laki

Yhdysvalloissa kaikissa 50 osavaltiossa on saadetty laki "Move Over” (National Highway
Traffic Safety Administration (NHTSA), i.a.-a). Laki on saadetty suojelemaan tienvarsityén-
tekijoita, kuten poliiseja, palomiehia, hinauspalveluiden tyontekijoita ja muita hatatyonteki-

joita (NHTSA, i.a.-b.). Lain paakohdat ovat seuraavanlaiset: kun lahestytaan ajoneuvoa,
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joka on pysahtynyt tien varteen keltaiset varoitusvalot paalla, tulee kuljettajan vaihtaa kais-
taa, jos se on mahdollista ja turvallista. Tama tarkoittaa siirtymista pois lahimmalta kais-
talta, joka on pysahtyneen ajoneuvon vieressa. Jos kaistanvaihto ei ole mahdollista tai tur-
vallista, tulee kuljettajan hidastaa ajonopeutta merkittavasti. Nopeuden tulee olla turvalli-
nen ja kohtuullinen vallitsevien saa-, tie- ja liikenneolosuhteiden mukaan. Lain rikkomi-
sesta voi seurata sakkoja ja joissakin tapauksissa jopa vankeutta. Alalla ollaan yleisesti
sita mielta, ettd myos Suomessa voitaisiin ottaa tasta mallia ja soveltaa vastaavanlainen

laki seka asettaa keltaisen varoitusvalon huomiotta jattaminen rankaistavaksi teoksi.

3.5 Oman turvallisuuden takaaminen tiella

Tyoturvallisuus tiella tehtavassa tydssa on erittdin tarkeaa, silla muu liikenne aiheuttaa
merkittavia riskeja. Kun tyoskennelldan tiella, omalla tekemisella on suuri vaikutus. Henki-
Idsuojainten kayttaminen on enemman kuin suositeltavaa, ja tama on onneksi myos suu-
rella osin organisaatioilla vaatimuksena. Tyontekijan henkilosuojainten taytyy olla standar-
dien mukaisia ja puhtaita. Asianmukaisia henkilosuojaimia ovat esimerkiksi heijastinliivit,
kyparat ja turvakengat. Takeissa ja housuissa suositellaan myds kaytettavan varikkaita ja
heijastavia materiaaleja. Nama ovat standardeissa maaritelty, joten on tarkeaa kayttaa sen

mukaisia tyOvaatteita.

Oman nakyvyyden varmistaminen on siis ensiarvoista. Standardien mukaisten tyévaattei-
den kayton lisaksi esimerkiksi kaluston saanndllinen huolto ja silmaily on tarkeaa. Naihin
kuuluvat esimerkiksi tydvalineiden, kuten varoitusvalojen ja varoituskolmion, kunnon tar-
kastaminen seka puutteiden korjaaminen. Rikkinaisen tyévalineen huomiotta jattaminen
lisaa toistuvasti onnettomuuden riskia. Lisaksi on tarkeaa osallistua saanndllisesti turvalli-
suuskoulutuksiin, joissa kasitellaan tiella tehtavan tyon riskeja ja turvallisuustoimenpiteita.
Naita koulutuksia ovat esimerkiksi luvuissa 2.8 ja 2.9 mainitut Vaylaviraston jarjestamat
Tieturva-koulutukset ja Traficomin vaatimat ammattipatevyyskoulutukset, joiden avulla ylla-
pidetaan ammattitaitoa ja palautetaan mieleen tyon turvallisuuden kannalta tarkeita ai-

heita.
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4 TYONTEKIJAN NAKYMINEN

Tassa opinnaytetyossa tutkittiin tydvaatteiden nakyvyytta. Tutkimuksessa kaytettiin kahden
tassa tydssa mainitun standardin (vanha takki EN 471 ja uusi takki EN ISO 20471:2013)
mukaisia vaatteita. Vaatteita valittiin tutkimukseen kaksi erilaista: takki, joka on kaytossa
kulunut ja likainen seka takki, joka on uusi ja kayttamaton. Vaatteet ovat nakyvyysluokal-

taan 2 ja 3.

41 Tyovaatetutkimukset

Tutkimuksessa tydvaatteet asetettiin mallinuken ylle ja nukke hinausauton viereen tien
puolelle, silla todennakadisin vaara tiella tyoskenneltdessa on muu liikenne. Tutkimustilan-
teet luotiin vastaamaan tilanteita, jossa henkildauto otetaan kyytiin tieltéd seka vedetaan
ojasta ylds. Onnettomuudet, joissa on ollut osallisena hinausauto, ovat tapahtuneet iltaha-
marassa (Mattila, 2024; Rita, 2024), joten tyon tutkimus suoritettiin myos illan ja hamaran
aikaan. Vastaavat tilanteet voivat samalla tavalla osua myds raskaisiin hinauksiin. Ajoneu-

voyhdistelmat voivat rikkoutua tien paalle tai suistua ojaan.

Tutkimuksen tarkoituksena oli selvittaa, miten tyovaatteiden nakyvyys vaihtelee eri olosuh-
teissa katsottuna kuljettajan nakokulmasta. Tutkimuksen tuloksissa taytyy ottaa huomioon
kameran valoisuuden vaihtelu seka se, ettd ihmisen silma nakee tilanteen hieman erilai-

sella tavalla. Koko tutkimuksen ajan hinausautossa oli keltaiset varoitusvalot paalla.

4.2 Tyodvaatteet

Tutkimuksiin valittiin vanha kaytetty ja uusi kayttamaton takki. Vanha takki oli hieman kay-
tossa kulunut ja haalistunut. Heijastinpintojen paalle oli hieman tarttunut likaa, mutta ne oli-
vat paikallaan ja ehjia. Uusi takki oli kayttdamaton ja taysin puhdas. Vanha takki oli standar-
din EN 471:2003 mukainen, suojausluokaltaan 2 ja kokoa XL. Takin merkki ja malli oli Di-
mex talvipusero 2035. Uusi takki oli standardin EN ISO 20471:2013 mukainen, suojausluo-
kaltaan 3, koska oli kooltaan L (kuva 8). Takin merkki ja malli oli Univern 87323. Housut

olivat Dimexin tydhousut, joissa on heijastimet lahkeissa.
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Kuva 8. Uuden takin tiedot.

Kuvassa 9 on esitetty tutkimukseen valitut tyovaatteet. Vasemmalla kuvassa on vanha
kaytetty Dimex-talvitakki seka oikealla uusi kayttamaton Univern-87323 -talvitakki. Kuvasta
voidaan huomioida, etta vanhan takin vari (punainen) on haalistunut. Lahikuvassa heijas-
tinpinnat ovat miltei virheettomat, pienia tummia kohtia lukuun ottamatta. Varin haalistumi-
nen seka likaisuus vaikuttavat nakyvyyteen paivanvalossa, joten siitéd vanha takki saa mii-
nuspisteitd. Uuden takin vari (punainen) on paremmin erottuva. Uusi takki on kayttamaton,
joten oletuksena on sen nakyminen ja erottuminen. Verrattaessa vanhan takin ja uuden ta-
kin heijastinpintoja, pystytdan toteamaan niiden ero. Uudessa takissa heijastinpinnat ovat
yhtenaisia ja kirkkaampia kuin taas vanhassa takissa voidaan huomata tummentumia seka

vahemman kirkkaammat heijastinpinnat.
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Kuva 9. Tutkimuksessa kaytetyt tydvaatteet.

4.3 Tyovalineet

Tyovalineina vaatteiden lisaksi oli kdytdssa Hinaus ja Tuuppauksen kevyen kaluston lava-
hinausauto Volvo FLL 240 seka mallinukke (kuva 10), jolle vaatteet puettiin. Kuvaaminen
suoritettiin paikallaan olevasta Volkswagen Transporter -pakettiautosta. Transporterissa
kaytettiin vain auton omia ajovaloja. Mitaan lisavaloja tai muita sellaisia ei siis kaytetty.
Kamerat, joita kaytettiin tutkimuksessa, ovat alypuhelin Oneplus 8 ja DJI Osmo Pocket 3

Gimbal -kamera.

Saaolosuhteet tutkimushetkella olivat hyvat. Taivas oli pilvetdn, ei satanut vetta eika tuuli-
kaan ollut kova. Lampétila oli noin +5—7 °C. Hinausauto oli paivalla pesty, joten tydvalot ja
varoitusvalot olivat puhtaat. Tydvalojen suuntaaminen on tarkeaa, silla ne voivat vaarin-
asetettuna haikaistd muun liikenteen kuljettajia ja talla tavalla estaa heita nakemasta hi-
nausauton kuljettajaa. Tyovalot tulisi suunnata maata kohden, ettei valokeila osoita suo-
raan kuljettajaa silmiin. Hinausautot ovat kaytossa melkein koko ajan, joten joissain ta-
pauksissa tyota tehdessa autot voivat olla likaisempia, jolloin tyovalojen ja varoitusvalojen

teho on pienempi. Paasaantoisesti hinausautoja pestaan usein ja aina tarpeen vaatiessa.
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Kuva 10. Hinausauto ja mallinukke ty6vaatteet paalla.
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4.4 Katuvalaistu tie

Noin yhden kilometrin pituisella katuvalaistulla tiella hinausauto asetettiin tien oikeaan reu-
naan simuloimaan tilannetta, jossa tielle jaanytta autoa on tultu ottamaan kyytiin. Hinaus-
auton varoitusvalot laitettiin paalle seka lava laskettiin maahan auton kyytiin ottamista var-
ten. Tutkimusta suoritettiin molemmilla tyotakeilla kahdelta eri etaisyydelta hinausautosta:
noin 100 metria ja noin 50 metria. Tieosuudella nopeusrajoitus oli 60 kilometria tunnissa.
Talla nopeudella kuljetaan noin 16,6 metria sekunnin aikana. Tama saadaan, kun jaetaan
nopeusrajoitus luvulla 3,6. Jos siis hinausauto huomataan sadan metrin kohdalla, on aikaa
reagoida tilanteeseen noin 6 sekuntia, ennen kuin saavutetaan hinausauton paikka. Ta-
man suoran alkupaasta on taysi nakyvyys hinausautolle. Yhden kilometrin kulkemiseen 60

kilometrin tuntinopeudella kuluu noin yksi minuutti.

Kuvassa 11 ja 12 tutkitaan eroja tyovalojen paalla olemiselle ja miten se vaikuttaa tyovaat-
teiden nakyvyyteen. Kuvassa vasemmalla mallinukella on vanha tyotakki, ja hinausau-
tossa ei ole tyovaloja paalla. Kuvassa oikealla mallinukella on uusi tyotakki ja hinausau-
tossa on tyovalot paalla. Kuvasta huomataan, ettd vasemmalla oleva vanha tyotakki on
aariviivoiltaan helpommin tunnistettavissa, kun taas oikealla oleva uusi tyotakki on kirk-
kaampana ja heijastaa valoa enemman tyovalojen ansiosta. Lahemmas tultaessa uuden
tyotakin aariviivatkin alkavat erottua helpommin. Lahempana kuvatussa kuvassa voidaan
huomata, etta uusi tyotakki on kirkkaampi kuin vanha tyotakki. Talla etaisyydella voidaan
myo6s huomata takin varin eroa. Uusi tyotakki nakyy paremmin ja variltdan kirkkaampana.

Tyovalojen ansioista tyontekija nakee tehda toita ja selviytyy tyotehtavista nopeammin.

Tyotakeilla ei ole suurta eroa toisiinsa verrattuna nakyvyyden kannalta valaistulla tiella ha-
maran aikaan. Nakyvyyseroja voi tulla paivasaikaan vanhan tyotakin huomiovarin haalistu-
misen takia, jolloin heijastimien vaikutus pienenee. Poiketen tydvaatteiden nakyvyydesta,

voidaan huomata varoitusvalojen katoaminen kirkkaiden tydvalojen taakse.
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Kuva 12. Katuvalaistu tie, 50 metria hinausautosta.

4.5 Valaisematon tie

Valaisemattomalla tiella tutkittiin ohi ajavan auton pitkien ja lyhyiden ajovalojen vaikutusta
tyovaatteiden nakyvyyteen. Tie oli hiekkatie, leveydeltdan noin 6—-8 metria. Tieosuus oli
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paikoitellen jadssa, mutta se ei vaikuttanut tutkimuksen tekemiseen. Tassa tutkimuksessa
hinausautossa tydvalot olivat paalla ja lava ylhaalla. Tutkimuksen tarkoituksena oli simu-
loida tilannetta, jossa ollaan nostamassa ojaan ajanutta ajoneuvoa syrjaisemmalla tieosuu-

della. Kuvat on otettu noin 50 metrin paasta hinausautosta.

Kuvassa 13 ja 14 aletaan huomaamaan eroja uuden (kuvissa vasemmalla) ja vanhan (ku-
vissa oikealla) ty6takin valilla. Pimealla tielld uuden tydtakin heijastimet nakyvat selvasti
paremmin vanhaan tyotakkiin verrattuna. Kytkettaessa paalle pitkat ajovalot, vanhan tyo-
takin ero uuteen pienenee hieman, mutta ero on silti huomattavissa. Kuvien valoisuus on

kutakuinkin samanlainen, joten eroa ei voida selittaa silla. Voidaan siis todeta, etta valaise-

mattomalla tiella uusi ja puhdas tyotakki nakyy selvasti paremmin kuin vanha kaytetty tyo-
takki.

Kuva 13. Ajoneuvon lyhyet ajovalot paalla.
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Kuva 14. Ajoneuvon pitkat ajovalot paalla.

4.6 Lisahuomiot

Tutkimuksen lopussa asetettiin mallinukelle Hinaus ja Tuuppauksen pipo, jossa on heijas-
tavaa materiaalia. Kuvasta 15 voidaan huomata, miten paljon heijastavaa pinta-alaa va-
semmassa kuvassa oleva pipo tuo lisda. Lisaksi paa liikahtelee paljon tyota tehtaessa, jol-
loin liike helpottaa sen huomaamista. Heijastavan pipon paassa pitaminen siis tuo lisaa
nakyvyytta eli turvallisuutta.
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Kuva 15. Heijastava paahine.

Kuten kuvassa 16 huomataan, Univernin tyétakissa on pimeassa hohtava Signal Lucence
-teippi. Teippi antaa jopa 8 tunnin nakyvyyden yhdella latauksella (Coats, i.a.). Teippi ei

tarvitse paristoja, vaan se saa virtaa UV-valosta. Teipille annetaan elinikaa jopa 20 vuotta.
Tama lisaa nakyvyytta pimeassa ja esimerkiksi silloin, jos autossa on huonot ajovalot, jol-

loin heijastimet eivat toimi toivotulla tavalla.



Kuva 16. Pimeassa hohtava Signal Lucence -teippi Univern-tyo6takissa
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5 KYSELYTUTKIMUKSEN TULOKSET JA ANALYSOINTI

Kyselytutkimus tehtiin hinausautonkuljettajien tyoturvallisuuden parantamiseksi ja heidan
kokemustensa kartoittamiseksi. Kyselyn tavoitteena oli tunnistaa vaaratekijat tiella tyos-
kenneltaessa seka saada kasitysta siita, kuinka usein lahelta piti -tilanteita on tapahtunut
ja mista syista. Tarkoitus oli myos kerata tietoa ja mielipiteita turvallisuustoimenpiteista, ku-
ten TMA:n ja liikenteenohjauskarryn kaytosta. Lisaksi tarkoitus oli kerata mahdollisia kehi-
tysehdotuksia hinausalan tyoturvallisuuden parantamiseksi. Kyselyn tulokset auttavat tun-
nistamaan konkreettisia toimenpiteita, joilla voidaan parantaa hinausautonkuljettajan tur-

vallisuutta ja vahentaa vaaratilanteita tiella.

Kysely oli avoinna REDGOn sisaisessa viestintasovelluksessa kahdeksan paivaa. Vas-
tauksia kyselyyn saatiin 22 kappaletta, mutta jotkut kysymyksista jai osalla vastaamatta.
Kyselyn alustana toimi Microsoft Forms. Kyselyn analysoinnin otsikointi perustuu kysytyn

kysymyksen aiheeseen.

5.1 Perustiedot vastaajista

Kyselyn aluksi haluttiin kerata hieman perustietoja vastaajista. Kyselyn alussa kysyttiin

seuraavia asioita: sukupuoli, ika, toiminta-alue, kokemus hinausalalla seka tyonkuva.

5.1.1 Sukupuoli ja ik

Suurin osa vastaaijista oli miehia, mutta, mutta vastaajien joukossa oli my6s muutama nai-
nen (kuvio 1). Ikdjakauman vaihtoehtoja oli viisi kappaletta. Nuorin ikaryhma oli 18-25 ja
siitd ylospain kymmenen vuoden valein aina +55 ikavuoteen asti. Vastaajien ikdjakauma

oli tasainen, mutta eniten kyselyyn vastanneista oli 26—35-vuotiaita (32 %).
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1. Sukupuol

9%

® Mies 20
® Nainen 2

® Muu 0

91%

2. lka

18% 18%
® 18-25 4 / \
@ 26-35 7
@ 26-45 4 14% (
@ 46-55 3
® 55+ 4 \ 32%
18%

Kuvio 1. Tutkimuskyselyyn vastanneiden sukupuoli- ja ikdjakauma.

5.1.2 Toiminta-alue

Toiminta-alueessa vastausvaihtoehtoina olivat kaikki Suomen maakunnat (kuvio 2). Vas-
tauksia ei saatu Ahvenanmaan, Keski-Pohjanmaan, Kymenlaakson, Lapin tai Pohjois-Kar-
jalan maakunnista. Kysely tavoitti ympari Suomen hinausalalla toimivia henkil6itd REDGO-

ketjussa.
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3. Toiminta-alue

® Ahvenanmaa 0
@ Eteli-Karjala 1 I
@ Etels-Pohjanmaa 2 [
@ Eteld-Savo 1
® Kainuu 1
@ Kanta-Hame 1
® Keski-Pohjanmaa 0 —
@ Keski-Suomi 1
® Kymenlaakso 0 e
® Lappi 0
@ Pirkanmaa 3
® Pohjanmas 2 I
@ Pohjois-Karjala 0 I
@ Pchjois-Pohjanmaa 1
@ Pchjois-Savo 1 [
@ Pa&ijat-Hame 2 I
® Satakunta 3
® Uusimaa 3
[
@ Varsinais-Suomi 2
|
|

=]
s
ra
(S8}

Kuvio 2. Toiminta-alue.

5.1.3 Kokemus ja tyonkuva

Kuvion 3 mukaan 41 % kyselyyn vastanneista on toiminut hinausauton kuljettajana yli 10
vuotta. Tama tarkoittaa, etta suurin osa osallistujista on kokeneita ammattilaisia. Pitkaan
alalla toimineet henkilét ovat oppineet, mitka ratkaisut toimivat hyvin ja mitka eivat. Viimei-
sena kysymyksena vastaajan perustiedoissa haluttiin kartoittaa, mita tyotehtavia han paa-
asiassa hoitaa. Vastausvaihtoehtoja oli nelja: kevyen kaluston hinaukset, raskaan kaluston
hinaukset, tiepalvelu ja muu. Tassa kysymyksessa oli mahdollista vastata moneen vaihto-

ehtoon, silla usein hinausautonkuljettaja hoitaa monenlaisia tyétehtavia. Eniten vastauksia



saatiin kuitenkin kevyen kaluston hinauksiin. Muutamia muu-vaihtoehdon vastauksiakin

saatiin, kuten "veneiden kuljetukset

tely”.

4. Kuinka monta vuotta olet ollut hinausalalla?

@ Alle vuosi 1
® 1-3vuotta 5
@ 3-5vuotta 3
® 5-10vuotta 4
@ yli 10 vuotta 9

5. Mik3 on ty@nkuvasi alalla?

@ Kevyen kaluston hinaukset
® Raskaan kaluston hinaukset
@ Tiepalvelu

® Muu

Kuvio 3. Kokemus ja tydnkuva hinausalalla.

5.2 Tyoturvallisuuskysymykset

Tyoturvallisuuskysymyksissa keskityttiin hinausauton kuljettajan kokemuksiin seka omiin

19

12

TMA-auton kuljettaja” seka "yrittajyys ja ajojarjes-

5%
23%
41%
la,%
18%
9%
22% 42%
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mieltymyksiin. Osiossa oli enemman avoimia kysymyksia, ja se vahensi vastausten maa-

raa. Vastaukset olivat siitéd huolimatta laadukkaita, joten se ei vaikuttanut tutkimuksen laa-

tuun merkittavasti. Osion kysymysten maara oli hieman yli puolet koko tutkimuksen kysy-

myksista.
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5.2.1 Kokemus tiella tyoskentelyn vaarallisuudesta

Tyoturvallisuuskysymyksissa ensimmainen kysymys on kylla/ei-tyyppinen (kuvio 4): koetko
tiella tyoskentelyn vaaralliseksi? Toinen kysymys on monivalinta-tyyppinen (kuvio 4): ko-
etko tiella tydoskentelyn vaaralliseksi? Oletuksena pidettiin, ettd suurin osa on sitd mielta,
etta tiella tehtava tyo on vaarallista. Niin myos tapahtui. Yksi vastaajista valitsi ei-vastaus-
vaihtoehdon. Kavi myos ilmi, etta tarkasteltaessa yksittaisia vastauksia, kyseisen henkilon
vastaukset vaikuttivat silta, etta kysymyksia ei ollut otettu vakavasti, silla vastaus saatiin
pelkastaan monivalintakysymyksiin ja vastausaika oli 1 minuutti 43 sekuntia. Taman pe-

rusteella voidaan olettaa, etta kaikki vastaajat pitavat tiella tyoskentelya vaarallisena.

Jatkokysymyksena kysyttiin vaarojen aiheuttajia. Muun liikenteen kayttaytyminen oli ole-
tuksena vaarallisuuden tunteen syntymiseen, joten vastausvaihtoehdoista kaksi liittyi sii-
hen. Muun liikenteen osuus (64 %) on vastaajien mielesta vaarallisuuden aiheuttaja. YIIa-
tyksena saatiin muutama muu-vaihtoehdon vastaus. Naissa kohdissa esille nousi puheli-
men kaytto ajaessa seka kiire. Tassa yhteydessa kiireella voidaan viitata joko tarkoittaen
oman tyon Kiireisyytta tai muun liikenteen toimintaa. Tyon luonteeseen kuuluu myds ympa-
rivuorokautinen valmius, joten huonon kelin sattuessa hinausautonkuljettajat eivat voi
jaada kotiin viettamaan etapaivaa. Tyotehtavalle on Iahdettava olosuhteiden ollessa mitka
tahansa. Tama luo ymmarrettavasti turvallisuusriskin tyon tekemiseen, mutta tahan ei

voida vaikuttaa. Talloin tyot taytyy hoitaa rauhassa ja miettien ennen tekemista.
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6. Koetko tielld tydskentelyn vaaralliseksi? Jos vastaat "En” voit ohittaa kysymyksen 6.

5%

& Kylla 21
® En 1

95%

7. Mik3 tekee tielld tydskentelystd vaarallisen?

% 4%

@ Kapeat tiet 2 ‘
- . 32%

® Muun liikenteen ajonopeus 18 233
® Muun liikenteen valinpitamattdmyys 18
@ Vaihtelevat olosuhteet 13
® Muu 6 v

32%

Kuvio 4. Tyon vaarallisuustekijat.

5.2.2 Lahelta piti -tilanteet

Lahelta piti -tilanteet eivat ole toivottuja, mutta niita kuitenkin sattuu riippumatta omasta te-
kemisesta. Kuvion 5 kysymyksessa lahelta piti -tilanteen voi jokainen kasittaa eri tavalla.
Vastauksista voidaan paatella, etta hinausautonkuljettajat pitivat 1ahelta piti -tilannetta sel-
laisena, jossa muun liikenteen toiminta on herattanyt turvattomuuden tunnetta. Hieman yli
80 % vastaajista ovat kohdanneet lahelta piti -tilanteen tiella tehtavassa tyossa. Kuvasta
17 voidaan huomata kahden asian nousevan toistamiseen esiin vastauksissa: muun liikken-

teen valipitamattomyys ja kannykan kaytto.
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8. Oletko kohdannut 13hetd piti -tilannetta tiell3 tehtdvissd tdissd?

® Kylls 18
® En 2
® En ole varma 2

9. Mistd laheltd piti -tilanne johtui?

17

Vastaukset

Kuvio 5. Lahelta piti -tilanteet.

Liikenteen seassa ihmiset eivat hidasta omia ajoneuvojaan vaikka hinaus auto on
varoitus valot pa3lla toissa tien varressa.

Muu liikenne ei huomioi hinaustehtavaa ajoissa tai on valinpitamaton varoituksiin
ym.tiella tybskentelevia kohtaan.

Kanssa-autoilijoiden kiireesta

Kuljettaja keskittyi alylaiteeseen
Valinpitamattomyys, ettei vaan tarvitse hidastaa
Ihmisten vélinpitamattomyys /kannykka

Muun liikenteen toiminta tapahtuma-alueella

Tien varressa ottamassa autoa kyytiin ja minua ohittamaan lahtenyt auto meinasi ajaa
hinurin takakulmaan koska vastaankin tuli auto.

Ohiajavan henkildautoilijan nopeus sohjoisella tiella

82%

Uusimmat vastaukset
"Suoja-auton puutteesta”

"Muun liikkenteen valinpitdmattémyys”

Ohi ajavat autot ei hidasta satasen alueella kun nostat autoa ojasta

Lahestyvan auton tilannenopeus ja piittaamattomuus. Tilannepaikat ohitwtaan aivan
liian kovalla vauhdilla

Muun likkenteen valinpitamattdmyys

Asiakas ei kuunnellut/totellut ohjeistustani ja meni autoon istumaan, kun vaihdoin
rengasta. Auto lipesi tunkin paalta.

Muun likkenteen valinpitaimattdmyydests

erittdin mutkaisella tielld missd on 60km/h rajoitus, pick up kuljettajan kuski ei ollut
reagoinut molemmin puolin mutkiin vietyjd varoituskolmioita, olivat asetettu
keskiviivan paalle.

Muun likkenteen valinpitdmattémyys

Suoja-auton puutteesta

Kuva 17. Lahelta piti -tilanteiden aiheuttajat.
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5.2.3 Oma turvallisuus keikalle lahtiessa

Kymmenes kysymys tutkimuksessa liittyi hinausautonkuljettajan mieltymysksiin lahtea suo-
rittamaan tehtavaa (kuvio 6). Vastauksia saatiin tasan saman verran molempiin vastaus-

vaihtoehtoihin. Toisinaan keikalle lahtiessa voi mielessa pyoria tyon suorittamiseen liittyvia
ajatuksia, jolloin oman turvallisuuden ajatteleminen jaa vahemmalle. Jos kysymys esitettai-

siin juuri hinaustehtavan jalkeen, mielipiteet voisivat olla erilaiset.

10. Huolestuttaako sinua keikalle 13htd oman turvallisuuden kannalta?

® Kylla 11

® kb Al

Kuvio 6. Keikalle lahteminen.

5.2.4 Kokemuksia TMA:n tai liikenteenohjauskarryn kaytosta OSA 1

Lisaantyneet TMA-ajoneuvot ja liikenteenohjauskarryt ovat herattaneet keskustelua viime
vuosina. Tutkimuksessa haluttiin saada tietoa siita, miten hinausautonkuljettajat suhtautu-
vat naihin. Kysymyksessa 11 (kuvio 7) kysytdan kokemusta seka mahdollista mielipidetta
littyen TMA-ajoneuvoon tai liikenteenohjauskarryyn. Hieman yli puolella vastaajista oli ko-
kemusta edelld mainituista turvalaitteista ja 90 % mielipiteista oli positiivisia. Yhtaan nega-
tiilvista mielipidetta ei 16ytynyt. Voidaan siis paatelld naiden olevan hyvia turvallisuutta edis-

tavia laitteita.
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11. Onko sinulla kokemusta TMA:n tai likenteenohjauskarryn kaytosta?

1%
® Kylla 13

® b 9

12. Onko sinun mielipide/kokemus TMA:n tai liikenteenohjauskarryn kaytosta:

9%

@ Positiivinen 20
@ Megatiivinen 0
@ Ei mielipidetts 2

9%

Kuvio 7. Mielipiteet TMA:n ja liikenteenohjauskarryn kaytosta.

5.2.5 Kokemuksia TMA:n tai liikenteenohjauskarryn kaytosta OSA 2

TMA:n kaytolla tyon tekeminen tielld on saatu tuntumaan turvallisemmalta. TMA:n avulla
on saatu laskettua ohi ajavan liikenteen ajonopeuksia. TMA:lla on vastausten perusteella
myos turvallisen tydympariston luomisen lisaksi psyykkinen vaikutus, silla ilman minkaan-
laista varoitusta tai turvausta olo voi tuntua turvattomalta. Kysymyksessa 14 kysyttiin, mil-
loin TMA:ta tai liikenteenohjauskarrya tulisi kayttaa. Vastaukset viittasivat melkein kaikki

samaan asiaan. Vilkkaasti liikennoidyilla ja valta- tai moottoriteilla tulisi kayttaa TMA:ta.
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13. Millaisia kokemuksia sinulla on TMA:sta tai liikenteenohjauskarrysts? Lisétietoja

Uusimmat vastaukset

"Kun esim TMA on paikalla kokee tydskentelyn turvallisemmaksi mutta silti on noud...”

1 2 "Mahtava asia”
Vastaukset . . I I : - “
Hywvat, meilld ollut nyt kdytdssd oma tma noin puoli vuotta
14. Milloin TMA:ta tai liikenteenohjauskarryd tulisi kayttaa? Lisétietoja
Uusimmat vastaukset
,] 5 "aina meottoriteilld sekd muualla miss3 kovat nopeudet ja haastavat nakyvyydet”
"Keh&tiet ja moottoritiet 24/7, valtateilld jos mutkasta tms johtuva huono nakywyys”
Vastaukset

"Tilanteen vaatiessa”

Kuvio 8. TMA:n kokemus ja kayttotarve.

5.2.6 Keltaisten varoitusvalojen arvostus ja vapaa sana

Kysymyksessa 15 (kuva 18) tiedusteltiin vastaajan mielipidetta keltaisen vilkun arvostuk-
sesta. Kysymyksen vastausprosentti arvostamattomuuden tunteeseen ei yllattanyt. Edelli-
sissa kysymyksissa huomattiin, etta muun liikkenteen valipitamattomyys on aiheuttanut vaa-
ratilanteita tiella. Kysymyksen 15 lukemat ovat huolestuttavia, silla keltaisilla varoitusva-

loilla yritetdan varoittaa muita tiella liikkujia mahdollisesta poikkeavasta tilanteesta.

Keltaisen valon arvostusta seka tietoisuutta tulisi lisata mahdollisimman paljon. Tietoi-
suutta saataisiin lisaamalla informatiivista mainontaa seka opetusta. Esimerkiksi ajo-ope-
tuksessa pakolliseen ennakoivan ajon materiaaleihin tulisi lisdtd enemman painoa keltais-
ten varoitusvalojen tarkoitukselle. Ajo-opetuksessa tulisi ottaa esille, miten toimitaan, kun
nahdaan hinausauto keltaiset varoitusvalot paalla. Yksi vastaus kysymykseen oli “sakkoa
varomattomille”. Rikosnimike olisi myOs valmiina: liikenneturvallisuuden vaarantaminen tai

torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen.

Kysymyksessa 17, jossa vastaajat saivat vapaasti kertoa kehitysehdotuksia tai muita huo-

miota hinausalan tyoturvallisuudesta, nousi esille hyvin paljolti jo mainittuja asioita.
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Tarkeimpana kuitenkin koetaan tiedottaminen alasta ja sen vaaroista muille kansalaisille
seka TMA:n kayton kynnyksen laskeminen matalalle. TMA:n kaytolle myos ehdotettiin la-
kia.

15. Koetko, ettd keltaisia vilkkuvaloja arvostetaan tarpeeksi? Lisitietoja

—_

9% 5%

g

® Kylla 1
® En 19
@ En osaa sanoa 2
86%
16. Jos vastasit "En” edelliseen kysymyksean, niin onko sinulla ideaa milld tavalla arvostusta saataisiin lisatty3. Lisétietoja
Uusimmat vastaukset
1 1 "Opastamalla esim autokouluissa mitd ne tuolla lilkenteessa tarkoittaa 13heskain kai...”
Vastaukset "Siniset tai punaiset vilkut”
17. Vapaa sana. Miten kehittdisit hinausalan tySturvallisuutta tai mitd huomiota hinausalan tySturvallisuudesta sinulla on? Lisdtietoja
8 Uusimmat vastaukset
"mielestani tydntekijdilld on aikahywvin turvallisuus ja jarki hallussa. Enimmakseen pit..."
Vastaukset

Kuva 18. Keltaisten varoitusvalojen arvostus ja vapaa sana.
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6 YHTEENVETO

Taman opinnaytetyon tavoitteena oli kehittaa hinausautonkuljettajan seka koko hinausalan
tyoturvallisuutta tiella tehtavassa tyossa. ldea opinnaytetyon tekemiseen syntyi viime vuo-
sina tapahtuneista onnettomuuksista, joissa valitettavasti kuoli hinausautonkuljettajia. Tut-
kimusten tavoitteena oli saada selvyytta tyovaatteiden nakyvyydesta eri olosuhteissa seka
kerata kyselyn avulla hinausalalla tyoskentelevilta kokemuksia seka mielipiteita. Tyon ta-
voitteena oli tutkia hinausautonkuljettajan ja koko hinausalan ty6turvallisuuden tilaa, seka

pyrkia etsimaan ratkaisuja ja kehittamaan tyoturvallisuutta.

Tydssa hankittiin tietoa tyoturvallisuuteen liittyvista riskeista seka siita, milla tavoin niita
saataisiin poistettua ja hallittua. Tyossa selvitettiin, mitka vaatimukset seka standardit liitty-
vat tiella tehtavaan tydhon etenkin hinausautonkuljettajan nakdkulmasta. Tydssa suoritet-
tiin kaytannon tutkimusta tydvaatteiden nakyvyyden osalta, jolloin saatiin kasitys siita, mi-
ten nakyvyys eroaa uuden ja kaytetyn tyovaatteen valilla. Tutkimukset tyovaatteiden pa-
rissa onnistuivat hyvin ja tuloksista saatiin irti eroavaisuuksia. Kuvilla pystytaan naytta-
maan erot ja niitd voidaan verrata kaytdssa oleviin vaatteisiin. Kyselytutkimukseen ei saatu
aivan niin paljon vastauksia kuin toivottiin, mutta yleisesti ottaen vastaukset olivat laaduk-

kaita. Vastauksista saatiin myods tarkeita huomiota ja mielipiteita tyoturvallisuuteen liittyen.
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7 POHDINTA

Hinausautonkuljettajan tyovaarat ovat todellisia. Muun liikenteen ajonopeudet seka valinpi-
tamattomyys nakyvat tydssa paivittain. lhmisilla on kova kiire, eika ajettaessa huomioida
mahdollista poikkeavaa tilannetta. Tyon vaarallisuus nousee esille yleensa vasta silloin,
kun muu liikkenne ajaa kovalla nopeudella ohi. Vauhti ei yleensa tunnu niin kovalta auton
ratista kasin, mutta tielld tydskenneltaessa ohi ajavan auton vauhti tuntuu huomattavasti
nopeammalta. Jokainen, joka ajaa tiella tyota tekevan hinausauton tai muun ajoneuvon
ohitse yli 60 kilometrin tuntinopeudella, pitaisi laittaa hinausautonkuljettajan paikalle. Luu-

len, etta nopeudet hidastuisivat valtavasti.

Hinausalan turvallisuutta voitaisiin edistaa valtakunnallisesti esimerkiksi mainostamalla hi-
nausalaa seka tyon vaaroja. Naitd mainostamiskeinoja voisivat olla esimerkiksi mainosvi-
deot keltaisten vilkkuvalojen tarkoituksesta. Tarkeaa olisi my0s tarjota lisaa ohjeistusta
siita, miten tulee toimia, kun liikenteessa kohtaa jotain poikkeavaa. Lisaksi TMA:n kayttoon
tulisi kehittda jokin yhteinen malli, johon sen kayttd perustuisi. Tyossani nousi esille, etta
TMA:ta varten voisi esimerkiksi valmistella uuden lain, joka turvaisi TMA:n kayton hi-
nausalalla. Tilauksen ohjausjarjestelma voisi esittaa kysymyksen jo tyotehtavan kirjausvai-
heessa siita, olisiko TMA:lle, liikenteenohajuskarrylle tai varoitusautolle tarvetta. Talldin
tydntekija tulisi itsekin herkemmaksi tunnistamaan jo etukateen ne tilanteet, joissa lisatur-

vallisuus olisi tarpeen.

Kyselyn vastauksissa toistuivat sinisten vilkkujen lisdaminen hinausautoon. Siniset vilkut
voisivat tuoda lisaa uskottavuutta ja nain ollen vaikuttaisi esimerkiksi ajonopeuden laske-
miseen. Vaarana voi kuitenkin olla, ettd tdaman seurauksena myds sinisten vilkkujen arvos-
tus alenisi. Toisaalta sinivalkoisia varoitusvaloja nahdaan nykypaivana suojelemassa suo-
jateilla inmisia, niin miksi ei niita voitaisi kayttaa myos hinausautoissa suojelemassa ihmi-

sia.

Mista syyta keltaisten huomiovalojen arvostus on heikentynyt? Onko syyna se, etta ne esi-
merkiksi palavat tietydmailla my®os iltaisin ja viikonloppuisin, kun oletuksena on, etta siella
ei tehda mitaan? Vai onko ihmiskunta nykyaan vain niin valinpitamaton? Siniset huomiova-

lot saavat ihmisissa yleensa aikaan ajatuksen, etta jotain poikkeavaa tapahtuu. Samalla



52

tavalla keltaisten huomiovalojen pitaisi herattaa huomiota, jolloin varautuminen poikkea-
vaan tilanteeseen alkaisi esimerkiksi ajonopeuden laskemisella, silla tyomailla voi olla
tyontekijoita myos illalla tai yolla. Tutulla tieosuudella ajonopeus voi kasvaa herkasti. Tal-
I6in huomiotta saattaa jaada myds esimerkiksi varoituskyltit ja tietydmaat. Alennetulla ajo-
nopeudella ajaminen voi myos turhauttaa, jos tien kunto on hyva ja normaali nopeusrajoi-
tus suurempi. Tallaisissa tilanteissa ajonopeuden ei kuitenkaan tulisi nousta yli sallitun,

silla poikkeuksellisilla nopeusrajoituksilla on aina tarkoitus.
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