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This thesis examines opportunities to develop and improve the inspection supervi-
sion model introduced by the Finnish Transport and Communications Agency, Trafi-
com, in June 2020.

The research approach is constructive: its aim is to develop the current vehicle in-
spection supervision model and to present development proposals. A benchmarking
analysis was conducted to compare Finland’s supervision model with those used in
each European Union Member State as well as in the United Kingdom, Norway, Swit-
zerland, and Iceland.

The thesis also explored the use of artificial intelligence (Al) as a supporting method

in identifying the most effective supervision model. While Al provided interesting per-
spectives and ideas, its results were not sufficiently reliable to be included in the final
study.

Through benchmarking analysis, best practices and monitoring tools from different
supervision models of the European countries analysed were identified. Based on the
results, several development proposals were made to improve the efficiency, con-
sistency, and effectiveness of Finland’s current inspection supervision system.
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1 Johdanto

Tassa opinnaytetyossa esitetaan parannuskeinoja noin kymmenen vuotta sitten
uusitun ja viisi vuotta sitten kayttoonotetun katsastuksen valvontamallin kehitta-
miseen. Talla opinnaytetydlla ei ole toimeksiantajaa, ja tydssa esitetyt nakemyk-

set ovat kirjoittajan omia.

Neljannesvuosisata sitten katsastuksen valvonta perustui Suomessa saannalli-
siin toimipaikkatarkastuksiin, jotka toteutettiin joko lyhyina tarkastuskaynteina tai
koko paivan mittaisina valvontatarkastuksina. Nama tarkastusmenetelmat eivat
olleet erityisen tehokkaita ja siksi vuonna 2013 katsastuslupalain uudistuksen
yhteydessa valvontaa haluttiin kohdistaa tarkemmin ja enemman riskiperustei-
sesti. Tyokaluksi tahan kehitettiin katsastuksen uusittu valvontamalli ja sen kes-
keisena osana suorituskykymittari, joka perustuu ajoneuvoliikennerekisteriin tal-
lennettujen tietojen seka valvontahavaintojen analysointiin ja tilastollisten pro-
sessin ohjausmenetelmien hyédyntamiseen. Suorituskykymittarilla tuotetulla in-
formaatiolla katsastusluvan haltijat voivat tunnistaa katsastustoiminnan suoritus-
kykyyn liittyvia ongelmia ja suunnitella laadunparannustoimenpiteitd esimerkiksi
omavalvonnan lisdamiseksi. Katsastuksen uusittu valvontamalli saatiin kayttoon

kesakuussa 2020. (Katsastusalan tilannekatsaus 2022: 17.)

Liikenne- ja viestintaviraston kayttamassa katsastuksen valvonnan toimintamal-
lissa valvontatoimenpiteiden painopiste on ajoneuvojen katsastustoiminnasta
annetun lain 41 §:ssa tarkoitetuissa katsastettujen ajoneuvojen uudelleentar-
kastuksissa. Uudelleentarkastukset suunnataan ensisijaisesti niihin toimipaik-
koihin, joiden suorituskyvyn tunnusluvut viittaavat mahdollisiin laatuongelmiin.

(Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 2013: § 41.)

Ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 41 §:n mukaan Lii-
kenne- ja viestintavirasto voi suorittaa katsastettujen ajoneuvojen uudelleentar-
kastuksia heti katsastuksen jalkeen katsastustoimipaikan katsastustehtavien

valvomiseksi. Ajoneuvolle voidaan tehda katsastusta vastaava tarkastus tai osa



siita. Liikenne- ja viestintaviraston virkamiehella on oikeus pysayttaa ajoneuvo
tarkastusta varten ennen sen poistumista katsastustoimipaikalta. (Laki ajoneu-

vojen katsastustoiminnasta 2013: § 41.)

Tama pysaytys uudelleentarkastusta varten tulee tehda heti kun katsastaja on
tehnyt katsastuspaatoksen. Mikali Liikkenne- ja viestintaviraston virkamiehet tule-
vat katsastustoimipaikalle liian aikaisin, eika katsastaja ole ehtinyt tehda katsas-
tuspaatosta, voi tama vaikuttaa katsastuksen lopputulokseen. Yksi merkittavim-
mista kaytannon haasteista liittyy siis tarkastuksen oikea-aikaiseen ajoittami-
seen nykyisessa valvontamallissa. Muiden kehitystoimien lisaksi siihen haetaan

ratkaisua tassa opinnaytetyossa.

Opinnaytetyossa tehdaan benchmarking eli vertailuanalyysi, jossa verrataan
Suomessa kaytettya katsastuksen valvontamallia muiden Euroopan maiden kat-
sastuksen valvonnan toteutuksiin. Eri eurooppalaisten valvontamallien ja kay-
tantojen selvittdmiseksi otettiin yhteytta eri maiden valvoviin viranomaisiin. Suu-
reen osaan ei saatu yhteytta, ja naissa tapauksissa etsittiin tietoa internetista
luotettavilta, usein kyseisen valtion sivuilta. Apuna tietolahteiden ja yhteystieto-
jen etsinnassa kaytettiin OpenAl:n tekoalya ChatGPT ja Googlen tekoaly Gemi-
nia. Eri valvontamalleista poimitaan parhaat kaytannot, sovelletaan kirjoittajan
yli kymmenen vuoden katsastuksen valvontakokemusta ja tehdaan ehdotuksia
valvontamallin parantamiseksi. Saattaa olla, etta parannusehdotukset vaativat
tietojarjestelmamuutoksia, joten tulosten mahdollinen implementointi jaa osittain

opinnaytetyon jalkeiseen aikaan.

Opinnaytetyossa kokeillaan myos tekoalyn kayttdoa yhtena tydmenetelmana ja

parhaan valvontamallin etsinnassa.

Tama opinnaytety0 jakautuu kuuteen lukuun. Johdantoluvussa kasitellaan tyon
taustaa ja tarkoitusta. Toisessa luvussa esitelldan tarkemmin tutkimusongelma
ja tutkimusmenetelma. Kolmannessa luvussa tarkastellaan katsastuksen histo-
riaa, vaikuttavuutta ja valvontaa Suomessa. Neljas luku on omistettu Euroopan

maiden katsastuksen valvontamallien vertailevalle esittelylle. Viides luku



sisaltaa tyon keskeiset ehdotukset valvontamallin kehittdmiseksi, ja kuuden-

nessa luvussa esitetaan opinnaytetyon yhteenveto.

2 Tutkimusongelma ja -menetelma
2.1 Tutkimusongelma

Taman opinnaytetyon tavoitteena on selvittaa, milla tavoin katsastuksen valvon-
tamallia voidaan kehittaa ja parantaa. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on
ottanut nykyisen valvontamallin kayttdon kesakuussa 2020, ja se on kirjoitushet-
kella ollut kaytdssa noin viiden vuoden ajan. Mallia voidaan kokonaisuutena pi-
taa toimivana, mutta katsastustoiminnan valvontatydssa saadut kokemukset
viittaavat siihen, etta sen kaytannon toteutuksessa on joitakin kehittamistar-

peita.

Erityisia haasteita on havaittu ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain
(957/2013) 41 §:ssa tarkoitettujen katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkas-
tusten oikea-aikaisessa ajoittamisessa. Lisaksi tyossa tarkastellaan, ohjaako ti-
lastollinen valvontamalli valvontaa liiaksi katsastusmaariin perustuen ja jaako

osa katsastustoimipaikoista mahdollisesti ilman valvontaa.

Tyodssa pyritadn myods arvioimaan, miten muiden valvontaa ohjaavien menetel-
mien ja tyokalujen, kuten viranomaispalautteiden ja kansalaisten ilmoitusten,

hyodyntamista voitaisiin tehostaa osana valvontaprosessia.

2.2 Tutkimusmenetelma

Tutkimusotteeltaan tama tyo on konstruktiivinen, silla sen tavoitteena on kehit-

taa olemassa olevaa katsastuksen valvontamallia ja esittaa siihen perustuvia



kehitysehdotuksia. Konstruktiivista tutkimusotetta kaytetaan tyypillisesti silloin,
kun tarkoituksena on ratkaista kaytannonlaheisia ongelmia tai kehittaa jo ole-

massa olevaa toimintamallia (Ojasalo ym. 2014: 65 — 67).

Tutkimusmenetelmana on kaytetty benchmarking-analyysia, jonka avulla on
vertailtu eri maiden katsastustoiminnan valvontamalleja ja kaytantoja. Menetel-
man tavoitteena on tunnistaa tehokkaita ja toimivia ratkaisuja seka arvioida nii-
den sovellettavuutta Suomen valvontamallin kehittamisessa (Karl6f & Ostblom
1993).

Benchmarkingissa tarkastellaan, miten eri maiden viranomaiset toteuttavat kat-
sastuksen valvontaa, mita tyOkaluja ja prosesseja ne kayttavat seka millaisia tu-
loksia ne ovat saavuttaneet. Benchmarkingia voidaan toteuttaa useilla tavoilla,
kuten keraamalla tietoa virallisista raporteista ja tilastoista, analysoimalla lain-
saadantoa seka hyodyntamalla kansainvalista yhteistyota ja viranomaisverkos-
toja. Vertailun tulosten analysointi auttaa tunnistamaan tehokkaimmat ja toimi-
vimmat kaytannaot, joita voidaan soveltaa oman maan valvontatoimintaan.
Benchmarking tukee siten katsastustoiminnan kehittamista ja auttaa kohdenta-

maan valvontaresursseja entista vaikuttavammin. (Ojasalo ym. 2014: 186.)

Vertailu toteutettiin sahkopostitiedustelujen seka muiden tiedonhankintamene-
telmien avulla yhteensa 31 maahan — kaikkiin Euroopan unionin jasenvaltioihin
seka Isoon-Britanniaan, Norjaan, Sveitsiin ja Islantiin. Kyselyissa ja selvityk-
sissa kartoitettiin yksityiskohtaisesti, miten kukin maa on jarjestanyt katsastuk-
sen valvonnan ja millaisia valvontakeinoja niissa kaytetdan. Benchmarkingin tu-
lokset analysoitiin ja niiden pohjalta muodostettiin kokonaiskuva eri maiden val-
vontamalleista. Naiden havaintojen perusteella laadittiin kehittamisehdotuksia

Suomen katsastustoiminnan valvontamallin parantamiseksi.



3 Katsastus, valvonta ja vaikuttavuus
3.1 Katsastuksen kehitys Suomessa

Aiemmissa tutkimuksissa on esitetty ristiriitaisia tietoja siita, milloin ajoneuvojen
katsastukset tai katsastusvelvollisuus olisi Suomessa alkanut. Suomi oli maail-
man ensimmaisia maita, jossa autokatsastus otettiin kayttdon vuonna 1907.
Esimerkiksi Ruotsissa maaraaikaiskatsastukset aloitettiin vasta vuonna 1965
(Fordonsbesiktningen i Sverige Arsrapport 2025) ja Norjassa vielakin mydhem-

min eli vuonna 1989 (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013).

Suomalaisen autokatsastuksen synty liittyi huoleen liikenneturvallisuudesta Hel-
singissa, jossa Orraeus-niminen vossikka-ajuri oli hankkinut automobiilin eli han
aloitti ensimmaisena suomalaisena taksina viime vuosisadan alussa. Kaupungin
automobiililikenteen jarjestyssaanndissa maarattiin pakollisiksi varusteiksi jar-
jestysnumeron sisaltava rekisterikilpi, joka oli sijoitettava auton taakse nakyvalle
paikalle. Kaupungin paattajat suunnittelivat ajoneuvojen katsastamista ensin po-
liisin tehtavaksi, mutta niukalla yhden aanen enemmistolla silloinen valtuusto
paatti antaa tehtavan erityisen katsastusmiehen hoidettavaksi. Suomen ensim-

mainen katsastaja oli insin66ri Fredrik Lindroos. (Sornikivi 1996.)

Helsingin esimerkin mukaan monet muut kaupungit julkaisivat omia jarjestys-
saantojaan, joissa katsastus otettiin kayttoon: esimerkiksi Lahti 1908, Turku
1910 ja Viipuri vuonna 1911 (Sornikivi 1996).

Valtakunnallisesti ajoneuvojen maaraaikaiskatsastukset aloitettiin vuonna 1922,
kun 14. lokakuuta annettiin asetus automobiililikenteesta. Asetus sisalsi ohjeet

katsastuksesta ja rekisterdinnista. (Asetus automobiililikenteesta 1922.)

1920-luvulta aina 1960-luvun loppuun asti Iaanit ja 1aanin katsastusmiehet vas-
tasivat katsastuksista kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion alaisuudessa.
Vuonna 1968 katsastustoiminta siirtyi valtion hallintaan ja Autorekisterikeskuk-

sen osaksi. (Leva 1997.)



Vuonna 1994 Ajoneuvojen katsastustehtavien toimiluvista saadetty laki mahdol-
listi ensimmaista kertaa myos yksityisten yritysten osallistumisen katsastustoi-

mintaan. Toimiluvan yksityisille katsastustoimipaikoille myonsi Liikenneministe-
ri6. Autorekisterikeskus jatkoi myos katsastustoimintaa liikelaitoksena. (Hallituk-

sen esitys eduskunnalle 2013.)

Yksityinen katsastustoiminta alkoi vuonna 1994, kun ensimmainen toimipaikka
perustettiin Joutsaan. Tuon aikainen toimilupalaki salli yksityisen katsastustoimi-
paikan perustamisen vain sellaisella edellytyksella, etta valtion eli Suomen Au-
tokatsastus Oy:n katsastustoimipaikkaan on matkaa vahintaan 30 km (Laki ajo-
neuvojen katsastustehtavien toimiluvista 1993). Joutsa oli sopivan kaukana val-
tion muista katsastustoimipaikoista. 30 km:n etaisyysvaatimus saadettiin siksi,
etta Autorekisterikeskuksen katsastustoiminta ehtii sopeutua kilpailutilantee-
seen. Tiukasta 30 km:n vaatimuksesta luovuttiin jo seuraavana vuonna ja uusia

yksityisia katsastustoimipaikkoja avattiin vuonna 1995 jo toista kymmenta. (YKL

ry.)

Kilpailun avauduttua vuonna 1994 katsastustoimipaikkoja oli 77 (Hallituksen esi-
tys eduskunnalle 2013). Vuoden 2024 lopussa katsastustoimipaikkoja oli lahes
500 kpl enemman eli 561 kpl (Katsastusalan tilannekatsaus 2024: 3). Katsas-
tustoimipaikkojen maara on kasvanut viimeisen neljan vuoden ajan. Katsastus-
toimipaikkojen koko on samalla pienentynyt, kun niiden lukumaara on lisdanty-
nyt. Suomessa on keskimaarin yksi katsastustoimipaikka jokaista 5 500 liiken-
nekaytdssa olevaa henkildautoa kohden. (Katsastusalan tilannekatsaus 2024
4.)

Samaan aikaan, kun katsastustoiminta avattiin kilpailulle, Autorekisterikeskuk-
sen viranomaistehtavia varten perustettu Ajoneuvohallinnon yksikkd erotettiin
omaksi virastokseen. Tama uusi ajoneuvohallinto asetettiin Liikenneministerion
alaisuuteen, erillisena Autorekisterikeskuksesta. Ajoneuvohallinnolle annettiin
muun muassa vastuu katsastustoiminnan valvonnasta. (Hallituksen esitys edus-
kunnalle 2013.)



Vuonna 1996 Autorekisterikeskuksen katsastustoiminta muutettiin osakeyhti-
Oksi, kun uusi toimilupalaki astui voimaan. Siitd muodostui valtion omistama
Suomen Autokatsastus Oy. Ajoneuvohallinnon tehtavat puolestaan siirrettiin uu-
delle virastolle, Ajoneuvohallintokeskukselle. Vuonna 2003 valtio myi kokonaan
omistusosuutensa Suomen Autokatsastus Oy:sta. (Hallituksen esitys eduskun-
nalle 2013.)

Merkittavimpia muutoksia katsastustoiminnassa 2000-luvulla on ollut vuonna
2004 aloitetut heilahduksenvaimentimien testaus erillisella testauslaitteella seka
paastomittauksen lisana moottorin vikakoodien luku eli OBD-testaus. Vuonna
2014 katsastusala koki viela isomman muutoksen, kun kevyiden ja raskaiden
ajoneuvojen katsastus eriytettiin vuoden 2013 katsastuslupalain uudistuksen
yhteydessa. Vuoteen 2014 asti jokaisella katsastustoimipaikalla tuli olla mahdol-
lisuus katsastaa myos raskasta kalustoa. Toimiluvan myontaminen edellytti, etta
yrityksella oli kaytossaan katsastustilat ja -laitteet molemmille ajoneuvoluokille,
kevyelle ja raskaalle kalustolle. Koska raskaan kaluston katsastus edellyttaa
laajoja ulko- ja sisatiloja, vaatimus rajoitti uusien toimipaikkojen maaraa. Tilat
ovat kalliita ja lakimuutoksella tahdattiin katsastushintojen alenemiseen ja sii-
hen, ettei kevyen kaluston katsastuksilla subventoida raskaan kaluston katsas-
tuksia. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013 ja Laki ajoneuvojen katsastustoi-
minnasta 2013.)

Katsastustoiminnan kannattavuutta laski katsastusaikavalien harventamiseen
johtanut lakimuutos toukokuussa 2018. Suomen katsastusaikavalit muutettiin
kevyella kalustolla rytmiin 4+2+2+2+1 eli vastaamaan paremmin eurooppalaista
kaytantoa. (Valtioneuvoston asetus liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikken-
nekelpoisuuden valvonnasta annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta
2017.)



3.2 Katsastuksen valvonta Suomessa

Katsastustoiminnan vapauttamisen yhteydessa tunnistettiin myos tarve katsas-
tuksen valvonnalle. Ajoneuvojen katsastustehtavien toimiluvista vuonna 1993
annettu laki maarasi ajoneuvohallinnon valvomaan toimiluvan varaista katsas-
tustoimintaa. Katsastusluvan haltijat velvoitettiin talla lailla toimittamaan valvon-
taviranomaiselle tai likenneministeriolle niiden tarpeellisiksi katsomat tiedot ta-
man lain tai sen nojalla annettujen sdannosten ja maaraysten noudattamisen
valvontaa varten. Laissa my0s velvoitettiin toimiluvan haltija ilmoittamaan mah-
dollisista omistusrakenteen muutoksista ja vastuuhenkildiden vaihtumisesta val-
vontaviranomaiselle. Lisaksi laki antoi valvontaviranomaiselle oikeuden suorit-
taa tarkastuksia toimiluvan alaisissa toimipaikoissa. Talloin toimiluvan haltija oli
velvollinen jarjestamaan olosuhteet sellaisiksi, etta tarkastus voitiin tehda asian-

mukaisesti. (Laki ajoneuvojen katsastustehtavien toimiluvista 1993: § 13.)

Vuodesta 1996 aina vuoteen 2009 katsastuksen valvontaviranomainen oli val-
tion nettobudjetoitu virasto Ajoneuvohallintokeskus, AKE. Ajoneuvohallintokes-
kuksen aikana katsastuksen valvontaa tehtiin suorittamalla puolen paivan tai
paivan mittaisia tarkastuskaynteja katsastustoimipaikoille ja tarkastamalla ajo-
neuvoliikennerekisteriin talletettuja tietoja, asiakirjoja seka katsastustoimipaikko-
jen vikatilastoja. Myds testiautoja eli ns. "mystery shoppingia” hyodynnettiin.
Paaasialliset valvontakeinot olivat tarkastuskaynnit tai valvontatarkastukset.
Ajoneuvohallintokeskus teki vuosittain katsastustoimipaikoille noin 150 tarkas-
tusta. Tarkastuskaynnit jakaantuivat toiminnan aloitustarkastuksiin ja ennak-
koon ilmoitettuihin tarkastuksiin seka valvontatarkastuksiin. Tarkastuksissa arvi-
oitiin, tayttivatko toimipaikan kaytannaot ja katsastustoiminnan laatu katsastusta
koskevissa saannoksissa ja ohjeissa maaritellyt vaatimukset. Tavoitteena oli,
etta valvontatarkastusten tai tarkastuskayntien valinen aika ei muodostu kahta

vuotta pidemmaksi. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Tyoskentelin Ajoneuvohallintokeskus AKE:ssa vuosina 2004 — 2008 katsastuk-
sen valvontaa tekevana tarkastusinsindorina. Tarkein valvontakeino eli tarkas-

tuskaynnit ja valvontatarkastukset olivat nykyisiin valvontamenetelmiin, etenkin



ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 41 §:ssa tarkoitettuihin katsas-
tettujen ajoneuvojen uudelleentarkastuksiin verrattuna, varsin tehottomia. Tuo-
hon aikaan yhden tyopaivan aikana voitiin valvoa yhta tai korkeintaan kahta kat-
sastustoimipaikkaa. Nykyaan katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkastuksia
tekemalla voidaan valvoa useita, isommissa kaupungeissa jopa kymmenta kat-

sastustoimipaikkaa saman tyopaivan aikana.

Testiautotoiminta osoittautui haastavaksi. Testiautoihin piti rakentaa vikoja,
jotka vaikuttivat aidoilta ja luonnollisen kulumisen seurauksilta. Aidon vaikutel-
man saavuttaminen edellytti useita yrityksia, silla lilan keinotekoiset viat olisi
tunnistettu nopeasti katsastustoimipaikoilla. Vikoja jouduttiin muokkaamaan
useaan otteeseen, jotta testiautot sailyivat tunnistamattomina koko kierroksen
ajan. Samalla vikojen tuli pysya mahdollisimman samanlaisina kaikissa testaus-
paikoissa, jotta valvonnan vertailtavuus ja tasapuolisuus sailyivat. Tama tasa-
painottelu aidon ja toistettavan vian valilla teki testiautojen valmistelusta poik-

keuksellisen vaikeaa.

Ajoneuvohallintokeskukseen yhdistyi vuonna 2010 valtion neljan muun liikenne-
ja viestintaministerion hallinnonalan viraston kanssa Liikenteen turvallisuusvi-
rasto Trafiksi. Naitd muita virastoja ja niiden toimintoja olivat limailuhallinto,
Rautatievirasto, Merenkulkulaitoksen meriturvallisuustoiminto, luotsauksen vi-
ranomaistehtavat, alusliikennepalveluiden toimivaltaisen viranomaisen tehtavat,
alusrekisterin pitaminen ja lisaksi Tiehallinnon toiminnot, jotka liittyvat liikenne-
turvallisuutta koskevaan norminantoon seka tienpidon turvallisuussaannosten
valvontaan. (Hallituksen esitys Eduskunnalle laeiksi Liikennevirastosta ja Liiken-

teen turvallisuusvirastosta 2009; Laki Liikenteen turvallisuusvirastosta 2009.)

Liikenteen turvallisuusviraston eli Trafin aikana katsastuksen valvontaa suoritet-
tiin padosin samoilla valvontakeinoilla kuin Ajoneuvohallintokeskus AKE:n ai-
kana eli kaytossa olivat valvontatarkastukset, asiakirjatarkastukset ja testiautot.
Vuoden 2013 lakiuudistuksen myo6ta tuli mahdollisuus uuteen ja tehokkaaseen
valvontamenetelmaan eli katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkastuksiin.

Ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 41 §:ss@ mahdollistettiin



10

ensimmaisen kerran uudelleentarkastukset. Laki astui voimaan heindkuun en-
simmaisena paivana vuonna 2014. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafissa kesti
kuitenkin aikansa luoda kaytanteet, miten naita uudenmallisia tarkastuksia suo-
ritettiin. Ensimmaiset uudessa laissa mainitun 41 §:n mukaiset tarkastukset teh-
tiin vuonna 2016. (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 2013: § 41; Stalham-
mar 2025.)

Ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetussa laissa annettiin Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafille mahdollisuus sopia yksityisen palveluntuottajan kanssa lain
39 §:ssa tarkoitettujen tarkastusten toteuttamisesta. (Laki ajoneuvojen katsas-
tustoiminnasta 2013: § 40). Katsastuksen valvonta onkin ollut osittain ulkoistet-
tuna Bureau Veritakselle ja sen alihankkija Etela-Suomen Maantieajoneuvojen
Tarkastuspalvelu Oy:lle vuosina 2014 — 2017 ja MAK Tarkastus Oy:lle vuosina
2018-2019. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin yhtena uutena tehtavana oli yk-
sityisten valvontayritysten valvonta, opastus seka heidan tuottaman valvontatie-

don hyddyntaminen ja valvontatiedon pohjalta tehtavien sanktioiden antaminen.

Johdin MAK-Tarkastus Oy:ta ja toimin yhtena sen kolmesta tarkastajasta, jotka
suorittivat Liikenteen turvallisuusvirasto Trafille valvontatarkastuksia eri puolilla
Suomea kahden vuoden sopimuskauden aikana vuosina 2018-2019. Tarkas-
tukset vastasivat sisalloltaan taysin Ajoneuvohallintokeskuksen (AKE) aikaisia
valvontatarkastuksia. Oman valvontakokemukseni perusteella Etela-Suomen
Maantieajoneuvojen Tarkastuspalvelu Oy:lle ja MAK-Tarkastus Oy:lle annetut
valvontatehtavat eivat olleet kovin tehokkaita. Tehokkainta valvontamenetelmaa
— eli juuri katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkastuksia — ei naiden yritysten
toimikausien aikana ollut mahdollista toteuttaa, silla tuolloin voimassa ollut ajo-
neuvojen katsastustoiminnasta annettu laki ei sita viela sallinut. Liikenne- ja
viestintavirasto Traficom ei myéhemmin jatkanut valvonnan ulkoistamista yksi-
tyisille toimijoille, ja vuodesta 2020 Iahtien valvonta on ollut kokonaan viraston

omaa toimintaa.
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Liikenne- ja viestintavirasto Traficom aloitti toimintansa ja Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafin toiminta paattyi vuoden 2019 alussa, kun Viestintavirasto ja
osa Trafin toiminnoista yhdistyivat uudeksi likenne- ja viestintaministerion hal-
linnonalan virastoksi. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomista ja sen vastuulle
kuuluvasta katsastustehtavien valvonnasta kerrotaan enemman luvussa 4.2.
(Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi Liikenne- ja viestintaviraston perustami-
sesta, Liikennevirastosta annetun lain muuttamisesta ja eraiksi niihin liittyviksi
laeiksi 2018.)

3.3 Maaraaikaiskatsastuksen vaikuttavuus

Maailman terveysjarjeston julkaisema "Global Status Report on Road Safety"
vuodelle 2023 on lisannyt ajoneuvojen maaraaikaiskatsastukset tarkeimpien te-
kijoiden joukkoon tieliikenteeseen liittyvien loukkaantumisten tai kuolemanta-
pausten riskien vahentamiseksi. Tama on ensimmainen kerta, kun raportissa
luetellaan maaraaikaiskatsastukset tassa yhteydessa. (Global status report on
road safety 2023.)

Maaraaikaiskatsastuksella on keskeinen rooli liikenneturvallisuuden varmistami-
sessa, paastodjen vahentamisessa, vikojen ehkaisyssa seka ajoneuvojen yleisen
kunnon ja luotettavuuden yllapitamisessa. Katsastuksen vaikuttavuutta ja tarkoi-
tusta on tutkittu viime vuosina maailmanlaajuisesti. Tutkimuksissa on osoitettu
maaraaikaiskatsastusten kayttoonoton vahentavan merkittavasti tieliikenne-
kuolemia ja parantavan ilmanlaatua. Costa Ricassa tieliikenteessa tapahtuneet
onnettomuudet vahenivat 40 % maaraaikaiskatsastuksien aloittamisen jalkeen
(Schulz & Scheler 2019). Turkissa taas maaraaikaiskatsastuksien kayttéonotto
vahensi aluksi liikennekuolemia 15 % ja jatkuva, vuosittainen vahennys liiken-
nekuolemissa oli 6 % (Schulz & Scheler 2016).

Espanjassa mopojen maaraaikaiskatsastuksien aloittaminen vahensi mopoku-

olemia 18 % (Study on the inclusion of light trailers and two- or three-wheel
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vehicles in the scope of the periodic roadworthiness testing 2019). Toisessa es-
panjalaisessa tutkimuksessa todettiin pakokaasupaastojen valvonnan vahenta-

van yli 400 ennenaikaista kuolemaa vuositasolla (Diaz Lépez ym. 2019).

Yhdysvalloissa on todettu 5,6 % vahemman liikennekuolemia osavaltioissa,
joissa on kaytdssa maaraajoin tehtava katsastus (Acharya ym. 2023). Slovakia-
laisessa tutkimuksessa saatiin selville, etta likenneonnettomuudet lisaantyvat,
kun aika edellisestd maaraaikaiskatsastuksesta kasvaa (Hudec & Sarkan
2022). Voidaan siis todeta, etta maaraajoin tehtavilla katsastuksilla voidaan

merkittavasti vahentaa liikennekuolemia.

4 Valvonnan jarjestaminen eri Euroopan maissa
4.1 Yhdenmukainen katsastus ja valvonta Euroopan unionissa

Euroopan unionin niin sanottu katsastusdirektiivi eli Euroopan parlamentin ja
neuvoston, moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen maaraaikaiskatsastuk-
sista annettu direktiivi 2014/45/EU maaraa, etta jokaisessa jasenvaltioissa on
tehtava kyseisessa maassa rekisterdidyille moottorikayttoisille ajoneuvoille seka
niiden peravaunuille ja puoliperavaunuille direktiivin mukaiset maaraaikaiskat-
sastukset. Direktiivissa saadetaan katsastettavien ajoneuvojen luokat, katsas-
tustiheys eli katsastusaikavali seka pakollisesti tarkastettavat kohteet ajoneuvo-
luokittain katsastuksessa. Direktiivi tosin sisaltaa vain katsastusta koskevat va-
himmaisvaatimukset ja toteutukset ovat hyvin erilaisia eri jasenvaltioissa. Ta-
man voi havaita vaikkapa ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvo-
jen hylkaysprosenttien vaihtelusta eri jasenvaltioiden valilla. (Hallituksen esitys
eduskunnalle 2018.)

Euroopan unionin katsastusdirektiivi mahdollistaa katsastuksen suorittamisen
jasenvaltion itsensa lisaksi sen tehtavaan asettama julkisyhteison tai jasenval-
tion tehtavaan valtuuttaman yksityisen yrityksen tehtavaksi.
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Katsastustoimipaikkojen on varmistettava katsastusten objektiivisuus ja laaduk-
kuus ja noudatettava hyvaksyvan jasenvaltion saatamia vaatimuksia katsastus-
direktiivin laadunhallintaa koskevien vahimmaisvaatimusten tayttamiseksi. Kat-
sastusdirektiivin mukaan jasenvaltioiden on oltava aina vastuussa ja valvottava
katsastusten tekemisesta, vaikka tehtava olisi annettu esimerkiksi yksityisen yri-
tyksen tehtavaksi. Direktiivi asettaa vahimmaisvaatimukset katsastustoiminnan
valvonnalle. Velvoite katsastuksen valvonnan valtiollisesta jarjestamisesta tulee

siis suoraan katsastusdirektiivista. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2018.)

4.2 Katsastus- ja valvontatiedon hankinta

Lahetin sahkopostitiedustelun usean Euroopan maan katsastusta valvovalle vi-
ranomaiselle, jossa tiedustelin yksityiskohtaisesti, miten he ovat jarjestaneet
katsastuksen valvonnan. Sahkopostitiedustelut Iahetin jokaisen Euroopan unio-
nin maan seka Norjan katsastuksen valvonnasta vastaavalle viranomaiselle.
Muista lahteista hain tiedot Sveitsin, Islannin ja Iso-Britannian katsastuksen ja
valvonnantoteutuksista. Kaikkiaan tiedot kerattiin 30 eri Euroopan maan kaytan-
ndista. Suurimpaan osaan eri maihin lahetetyista tiedusteluista ei saapunut vas-
tauksia ja joistain jopa vuoden viiveella. Niiden maiden osalta, joista en saanut
vastuksia, hain vastaavat tiedot muista lahteista. Parhaimmaksi tiedonhakukei-
noksi osoittautui OpenAl:n kehittdma tekoaly ChatGPT. Kaytin sita sopivien lah-
teiden I6ytamiseen. Varsin pian huomasin, ettei sita voi kayttaa varsinaiseen tie-
donhankintaan vaan vain lahteiden etsimiseen. Sen ja muidenkin tekoalysovel-
lusten hakemat tiedot eivat olleet paikkansa pitavia. Tekoalyt saattoivat antaa
taysin toisen valtion katsastustietoja tai jos maa oli oikein, niin tiedot saattoivat

olla taysin toiselta toimialalta kuin ajoneuvokatsastuksesta.

Lomamatkalla Kroatiassa syyskuussa 2025 vierailin paikallisella katsastustoimi-
paikalla ja sain hyvan kasityksen heidan tavastansa maarittaa katsastustilat ja

jarjestaa katsastustoiminta. Suuri osa muusta taustatiedosta I6ytyi ajoneuvojen
katsastustoiminnasta annetun lain muuttamisesta annetuista hallituksen esityk-
sista vuosilta 2013 ja 2018. Kaikkien maiden osalta tietoa valvonnan jarjestami-

sesta ei ollut saatavilla, mutta jatin naiden maiden katsastustoiminnan esittelyn
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ja saadut tunnusluvut nakyville Euroopan katsastusmarkkinan kokonaiskuvan

hahmottamiseksi.

4.3 Suomi

Katsastustoimintaa harjoittavat Suomessa yksityiset katsastusluvan saaneet yri-
tykset. Yritykset voivat toimia vain katsastusalalla tai niilla voi olla myos korjaa-

motoimintaa, jolloin toiminnot pitaa erottaa toisistaan. Tiukkaa riippumattomuus-
vaadetta ei siis enaa ole ollut vuoden 2014 lakimuutoksen jalkeen (Laki ajoneu-

vojen katsastustoiminnasta 2013: § 13).

Katsastusta valvoo Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, joka kuuluu liikenne-
ja viestintaministerion hallinnonalaan. Virasto vastaa liikkenteen ja viestinnan su-
juvuudesta, turvallisuudesta ja kestavyydesta seka edistaa osaltaan Suomen
kyberturvallisuutta (LVM Hallinnonala). Kuvassa 1 on esitetty Liikenne- ja vies-

tintavirasto Traficomin organisaatiokaavio vuodelta 2025.

Paajohtaja
Jarkki aki

HALLINTO
Petra Ruotsalainen

TIETOHALLINTO
Kati Heikkinen

Jari Yiitalo AUTOILIJAN
PALVELUT

VIESTINTA- JA YHTEISKUNTASUHTEET Kimmo Pylvés
Anna Karjalainen

TURVALLISUUS JA VARAUTUMINEN
KYBER- LITKENTEEN TIETOJA

TURVALLISUUS- TURVALLISUUS TULEVAISUUDEN
KESKUS JA PALVELUT YHTEVYDET
Anssi Karkkainen Pietari Pentinsaari Emil Asp

VAIKUTTAVUUSVERKOSTOT

Datatalous Jenni Koskinen

Digitalisaatio Mikko Viitaila

Kestdva kasvu ja kokeilut Jarno Iime
KV-ja EU-vaikuttaminen Mervi Kaikkonen
Teknologia ja strategia Kirsi Karlamaa

Kuva 1. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin Organisaatiokaavio 2025 (Lii-

kenne- ja viestintavirasto Traficom 2025).

Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin organisaatiossa katsastuksen valvonta
kuuluu Autoilijan palvelut -toimialalle ja tarkemmin osaksi Ajoneuvojen liikenne-

kelpoisuus -osastoa. Ajoneuvojen liikkennekelpoisuus jakaantuu
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Liikennekelpoisuuden valvonta- seka Luvat, saantely ja kehitys -yksikaihin. (Lii-

kenne- ja viestintavirasto Traficom intranet 2025.)

Liikennekelpoisuuden valvontayksikolla on katsastuksen valvonnan lisaksi laaja
tehtavakentta. Yksikkod vastaa muun muassa katsastustoimipaikkojen paatoksia
koskevien oikaisuvaatimusten kasittelysta, luvanvaraisten ja ilmoituksenvarais-
ten ajoneuvokorjaamojen valvonnasta seka tieliikenteen markkinavalvonnasta.
Lisaksi tehtaviin kuuluvat vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelun valvonta, lilkku-
viin tyokoneisiin tarkoitettujen polttomoottoreiden paastovaatimuksiin ja tyyppi-
hyvaksyntaan liittyva markkinavalvonta, rakennusten sahkoajoneuvojen lataus-
pisteita koskeva valvonta seka ymparistoystavallisten ja energiatehokkaiden
ajoneuvohankintojen valvonta. (Liikenne- ja viestintavirasto Traficom intranet
2025.)

Yksikossa tyoskentelee katsastuksen valvonnan parissa viisi vakituista tarkasta-
jaa, joilla tosin on paljon muitakin tyotehtavia kuin katsastuksen valvonta, kuten
edellisesta kappaleesta voi lukea. Suomessa tehtiin vuonna 2024 noin 200 kat-
sastustoimipaikalla katsastetun ajoneuvon uudelleentarkastusta. Valvontatar-
kastuksia tai tarkastuskaynteja tehtiin alle kymmenen. Uudelleentarkastusten
yhteydessa voidaan tehda valvontatarkastustyyppisia tarkastuksia kohdistettuna
esimerkiksi katsastustoimipaikan laitteisiin. Muita kaytettavissa olevia valvonta-
keinoja ovat muun muassa katsastusluvan edellytysten tarkastaminen ja testi-

autotoiminta. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2018.)

Testiautotoiminnan toteuttaminen on ollut aiemmin haastavaa, koska sen saa-
dospohja selkeytettiin vasta vuoden 2019 lakimuutoksessa. Katsastusluvan
edellytysten tarkastaminen tehdaan viiden vuoden valein. Viimeksi se tehtiin Lii-
kenne- ja viestintavirastossa alkuvuodesta 2025. Tama tarkastelu 179 yrityk-
selle on tyolasta ja viiden vuoden sykli sopii kyseiseen valvontamuotoon hyvin.
(Hallituksen esitys eduskunnalle 2018.)

Suomessa katsastettiin vuonna 2024 noin 2,61 miljoonaa ajoneuvoa. Kevyen

kaluston katsastusaikarytmi on 4-2-2-2-1 eli yli kymmenvuotiaat ajoneuvot tulee
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katsastaa vuosittain. Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen kevyiden ajo-
neuvojen prosentuaalinen osuus on noin 29 %. Maaraaikaiskatsastuksia tekee
179 eri yritysta 561 katsastustoimipaikalla. Vakituisesti katsastustoimipaikoilla
tyoskentelee noin 1 700 katsastajaa ja katsastusluvallisia henkil6ita on Suo-
messa noin 2 500 (Vakkuri-Anttonen 2025). Pelkkaa kevytta kalustoa katsas-
tettiin 498 katsastustoimipaikalla ja kevytta seka raskasta kalustoa 286 katsas-
tustoimipaikalla. Katsastustoimipaikkojen maara on viime vuosina pysynyt
melko samalla tasolla. Niiden maaraan ovat vaikuttaneet erityisesti lainsédadan-
tomuutokset, kuten vuoden 2014 uudistus, jossa kevyen ja raskaan kaluston

katsastukset erotettiin toisistaan. (Katsastusalan tilannekatsaus 2024: 3-6.)

4.4 Ruotsi

Ruotsin ajoneuvokatsastusalaa edustavan Fordonsbesiktningsbranschen (FBB)
-yhdistyksen mukaan Ruotsissa katsastettiin 6,25 miljoonaa ajoneuvoa vuonna
2024. Lahes kaikki eli 99 % kaikista katsastuksia tekee 11 yritystad 611 katsas-
tustoimipaikalla. Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen kevyiden ajoneuvo-
jen prosentuaalinen osuus on 34 %. Raskaan kaluston katsastustoimipaikkoja
on noin 180 ja niilla hylattiin ensimmaisella katsastuskerralla vuonna 2024 63 %
kuorma-autoista ja 40 % linja-autoista. Kun kilpailu avautui lakimuutoksella
vuonna 2010 katsastustoimipaikkoja oli 186. Ruotsissa maaraaikaiskatsastuk-
set tyollistivat vuonna 2024 noin 2 200 henkea katsastajina. (Fordonsbesiktnin-

gen i Sverige Arsrapport 2025.)

Lakimuutos avasi vapaan Kilpailun Ruotsissa ja mahdollisti sen, etta katsastus-
toimintaa voidaan harjoittaa ilman toimilupaa. Katsastustoiminnan harjoittajalta
edellytetaan kuitenkin katsastustoimintaa varten hankittua akkreditointia. Myos
valtion omistaman tietojarjestelman kaytosta on sovittava viranomaisen kanssa.

(Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)
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Akkreditointia voi hakea eri ajoneuvoluokkiin, kuten kevyelle tai raskaalle kalus-
tolle, moottorityokoneille tai niiden yhdistelmille. Akkreditoitujen katsastusyritys-
ten on tarjottava kaikkia niita katsastuslajeja, joihin niilla on myonnetty lupa.
Maaraaikaiskatsastusten lisdksi sen on tarjottava siis rekisterdinti- ja muutoskat-
sastuksia niille ajoneuvoryhmille, joiden katsastukseen se on saanut akkredi-

toinnin. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Ruotsissa on tiukka riippumattomuusvaatimus. Katsastusyritysten on oltava tay-
sin riippumattomia akkreditointinsa luokkaan kuuluvien ajoneuvojen huolto-, kor-
jaus- ja vuokraustoiminnasta seka luvanvaraista liikennetta tai luvanvaraista
vuokraustoimintaa harjoittavasta yrityksesta. Sama riippumattomuusvaade kos-
kee ajoneuvojen ja naihin ajoneuvoihin tarkoitettujen osien tai tarvikkeiden
kauppaa, maahantuontia, valmistusta tai markkinointia harjoittavaa yritysta.

(Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Ruotsissa yritykset hoitavat kaikki katsastukset avoimilla markkinoilla. Yksi katsas-
tusyrityksista, Bilprovningen, on kuitenkin viela Ruotsin valtion omistama. Katsas-

tustoimintaa valvoo Ruotsin liikennevirasto, Transportstyrelsen. Ruotsissa valvonta
perustuu ensisijaisesti ISO 17020 -laatujarjestelman mukaisiin auditointeihin, jotka

ovat osa akkreditointiprosessia. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2018.)

Ruotsissa vaadittu laatujarjestelma ISO 17020, joka on tarkoitettu tarkastuslaitos-
ten arviointiin, poikkeaa merkittavasti Suomessa katsastustoimipaikoilta edellyte-
tysta ISO 9001-jarjestelmasta. Ankarimmillaan auditointien poikkeamahavainnot
voivat johtaa akkreditoinnin peruuttamiseen. Jos akkreditointi peruutetaan ja nain
ollen katsastusluvan edellytykset eivat enaa tayty, taytyy katsastustoiminta keskeyt-
taa. Ruotsalaisessa valvontamallissa lupahallinto seka palautteiden perusteella
suoritettava auditointien kohdistaminen kuluttavat eniten viranomaisresursseja.

(Hallituksen esitys eduskunnalle 2018.)
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4.5 Norja

Haastateltiin sdhkdpostilla Leif Halvorsenia, joka on Norjan tielaitoksen (Statens
Vegvesen) paainsindori ja hanen vastuualueenaan on muun muassa katsastuk-
senvalvonta. Norjassa katsastuksenvalvonnasta vastuussa on valtiollinen tielai-
tos. Katsastukset on ulkoistettu autokorjaamoille. Norjan tielaitoksen katsastuk-
senvalvonta kayttaa tilastollisia menetelmia selvittadkseen ja kohdentaakseen
tarkastettaviksi valittuja katsastusasemia samaan tapaan kuten Suomessakin
tehdaan. Kohdentamista tehddan myos aiemmista tarkastuksista saatujen koke-
musten ja asiakasvalituksien perusteella. Norjan katsastuksenvalvonnassa
tyoskentelee vuonna 2025 Halvorsenin mukaan 52 henkil6a, mika on suunnil-
leen sama maara kuin vuonna 2024. Katsastuksenvalvojien maara on todella
iso suhteutettuna tehtyihin maaraaikaiskatsastuksiin, mutta kun katsotaan kat-
sastustoimipaikkojen suurta maaraa, niin tdysin ymmarrettava. (Halvorsen
2025.)

Norjassa oli vuoden 2025 alussa 2 644 katsastustoimipaikkaa. Vuonna 2024
maaraaikaiskatsastuksia ja uusintakatsastuksia suoritti 9 696 katsastajaa. Kirjoi-
tushetkella vuonna 2025 Norjassa oli 10 897 henkildlla on hyvaksynta yhteen tai
useampaan katsastuslajiin. Norjassa on katsastajille erilliset hyvaksynnat ke-
vyille hy6tyajoneuvoille, raskaille hyotyajoneuvoille ja traktoreille. Ensimmaisella
katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus Norjassa on
Euroopan korkeimpia ja samalla kymmenluvulla kuin Latviassa ja Liettuassa.
Hylkaysprosentti oli 49,4 % vuonna 2024. Samana vuonna maaraaikaiskatsas-
tuksia tehtiin Norjassa 1,53 miljoonaa kappaletta. Kevyiden ajoneuvojen, koko-
naismassaltaan enintaan 7 500 kg, katsastusrytmi on 4-2-2 eli joka toinen vuosi

neljannen vuoden katsastuksen jalkeen. (Halvorsen 2025.)

Norjan katsastusta valvovan viranomaisen (Statens Vegvesen) ajoneuvotieto-

jarjestelmassa on valvontakayttoon tarkoitettu niin sanottu pysaytyspainike. Silla
iimoitetaan katsastajalle ja katsastusyritykselle tulevasta tarkastuksesta. Pysay-
tyspainiketta voidaan kayttaa kahdella eri tavalla. Yhdessa mallissa jarjestelmaa

hyddynnetaan reaaliajassa, jolloin valvontatarkastajat voivat seurata kaynnissa
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olevia katsastuksia ennen tulosten kirjaamista. Jarjestelman nakymaa voidaan
suodattaa katsastusaseman, maantieteellisen alueen, ajoneuvojen ian, ajoneu-
voluokan, ajoneuvon painon ja polttoainetyypin mukaan. Norjan katsastuksen
viranomaisjarjestelma nayttaa reaaliajassa tietoja katsastettavasta ajoneuvosta.
Valvontatarkastaja voi valita yhden tai useamman haluamansa maaraaikaiskat-
sastuksen mahdollista uudelleentarkastusta varten. Ensimmainen jarjestelmaan
valmistuneeksi ilmoitettu maaraaikaiskatsastus valitaan uusintatarkastusta var-
ten. (Halvorsen 2024.)

Toinen vaihtoehto jarjestelman hyddyntamiseen on valita suoraan uudelleentar-
kastusta ja valvontaa varten kohteeksi tietty maantieteellinen alue, yksittainen
katsastusasema tai yksittainen katsastaja. Valvontatarkastaja voi tdman toimin-
non avulla maarittaa jarjestelman valitsemaan ensimmaisen katsastuksen, joka
vastaa annettuja kriteereja. Valvontatarkastaja voi my0s lisata uusia poiminta-
kriteereja. Tallaisia lisakriteereja voivat olla kuten ensimmaisessa vaihtoeh-
dossa ajoneuvon ika, ajoneuvon luokka, ajokilometrit, ajoneuvon paino, polttoai-
netyyppi tai se, onko maaraaikaiskatsastus hyvaksytty vai ei. Uudelleentarkas-
tukseen valitaan ensimmainen maaraaikaiskatsastus, joka vastaa asetettuja kri-

teereja. (Halvorsen 2024.)

Edella mainitut vaihtoehdot voidaan myds yhdistaa. Molemmissa vaihtoeh-
doissa, kun katsastaja tai katsastusasema on valittu uudelleentarkastusta var-
ten, katsastaja saa naytolle varoitusviestin paatettyaan katsastuksen. Myos asi-
akkaalle annettavaan katsastustodistukseen lisataan ilmoitus, joka kertoo, etta
ajoneuvo on valittu valvontaa varten. Kun valvonnan kohde on valittu ja siitd on
informoitu katsastajaa seka asiakasta, Norjan katsastusta valvovan viranomai-
sen valvontatarkastaja saapuu katsastusasemalle 30 minuutin kuluessa suorit-

tamaan uusintatarkastuksen. (Halvorsen 2024.)

Sisalldltdan uudelleentarkastus voidaan tehda kahdella vaihtoehtoisella menet-
telylla. Ajoneuvolle voidaan tehda taydellinen uudelleentarkastus, joka vastaa
taysin maaraaikaiskatsastusta paastomittauksineen. Nain tulosten vertailu hel-

pottuu oleellisesti. Voidaan my0Os tehda yksinkertaistettu uudelleentarkastus,
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jossa katsotaan katsastajan havaitsemat viat ja puutteellisuudet. Sen jalkeen
tehdaan tarvittaessa nopea ja yksinkertaistettu uudelleentarkastus, jossa katso-
taan, l0ytyykd ilmeisia puutteita, joita katsastaja ei ole havainnut tai ilmoittanut.
(Halvorsen 2024.)

Pysaytyspainikkeeseen perustuvien katsastuksen valvontamenetelmien lisaksi
Norjassa valvova viranomainen voi hyodyntaa katsastuksen valvonnassa auto-
maattista rekisterikilven tunnistusta. Tassa valvontamallissa hyddynnetaan tien-
varsitarkastuksessa kaytossa olevia kameroita, jotka lukevat autojen rekisterikil-
vet ja valitsevat ajoneuvot, joille on tehty maaraaikaiskatsastus viimeisen kol-
men viikon aikana. Jos autolle on tehty maaraaikaiskatsastus viimeisten kolmen
viikon aikana, se pysaytetaan tienvarsitarkastuksessa maaraaikaiskatsastuksen
yksinkertaistettua uudelleentarkastusta varten. Automaattisia rekisterikilven tun-
nistuskameroita kaytetaan myos pysayttamaan ajoneuvoja, joille ei ole tehty
maaraaikaiskatsastusta maaraajassa, ajoneuvoja, joilla ei ole voimassa olevaa
vakuutusta, seka ajoneuvoja, joiden osalta on muita syita, jotka johtaisivat ajo-

neuvon kayttokieltoon. (Halvorsen 2024.)

Halvorsen esittaa viela yhden valvontamallin, jota kaytetaan lahinna harvaan
asutuilla alueilla. Nailla alueilla, joilla ei ole riittavasti maaraaikaiskatsastuksia,
jotta tilastollisia menetelmia seka pysaytyspainiketta voitaisiin kayttaa tehok-
kaasti, kaytetdan vastaavanlaisia tarkastuskaynteja katsastustoimipaikoille kuin
Suomessa ennen viimeisimman valvontamallin kayttéonottoa. Tassa mallissa
valvontatarkastajat tulevat katsastustoimipaikalle muutamaksi tunniksi tai koko
tyopaivaksi seuraamaan katsastajien tekemia maaraaikaiskatsastuksia. (Halvor-
sen 2024.)

46 Tanska

Tanskassa katsastustoiminta vapautettiin kilpailulle kaikilla ajoneuvoluokilla ja
kaikilla eri katsastuslajeilla vuonna 2005. Tanskassa katsastustoiminnalta vaa-
ditaan samankaltaista tiukkaa riippumattomuutta kuten Ruotsissa. Tanskan lii-

kennehallitus eli Feerdsstyrelsen, joka myontaa katsastuslupia, ei kuitenkaan
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vaadi katsastusyrityksiltd akkreditointia kuten Ruotsissa vaaditaan. Tanskassa-
kin siis ajoneuvojen korjaustoimintaa harjoittavat yritykset on rajattu katsastus-

toiminnan ulkopuolelle. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Ennen toimialan vapauttamista kilpailulle Tanskan katsastustoiminnasta vastasi
yksinomaan valtion omistama Statens Bilinspektion. Toiminnan yksityistamisen
jalkeen katsastusyritysten maara lisaantyi nopeasti lahes sataan yritykseen ja
useampaan sataan katsastustoimipaikkaan. Tanskassa katsastustoiminnan va-
pauttamisen tavoitteena oli parantaa asiakaspalvelua ja lisata palveluiden saa-
tavuutta. Myos markkinoille tuloa autettiin samalla paljon esimerkiksi koulutus-
vaatimuksia seka tila- ja laitevaatimuksia lieventamalla. Katsastajan tutkintoon
riitti uudistuksen jalkeen kolmen viikon koulutus mekaanikoille. Aikaisemmin pa-
kollisena vaadittu koeajorata poistettiin, kevyita ja raskaita ajoneuvoja ei enaa
tarvinnut katsastaa samoissa toimitiloissa ja mahdollisuus katsastaa ja tyosken-

nella korjaamoiden toimitiloissa sallittiin. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Suomessa samat katsastustoiminnan aloittamista helpottavat lakimuutokset
tehtiin vuonna 2014. Tanskassa sailytettiin muista Pohjoismaista poikkeava hin-
takatto viela kahden vuoden ajan, jotta toiminnan tehokkuus voitiin varmistaa
siitymavaiheessa. Uudistusta seurannut nopea kasvu johti samalla muutoksiin
markkinaosuuksissa. Uudistuksen seurauksena aiemmin monopoliasemassa ol-
lut Applus menetti merkittdvan markkinaosuuden, ja sen osuus supistui kolmen
vuoden kuluessa noin 30 prosenttiin. Markkinoilla uskotaan olevan merkittavaa
ylikapasiteettia, mika johtaa joko asemien maaran huomattavaan vahenemi-

seen tai lievaan hintojen nousuun. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Rigsrevisionen eli Tanskan valtiollinen tilintarkastuslaitos kaynnisti vuonna 2008
tutkimuksen katsastusalan kolmea vuotta aiemmin tapahtuneesta vapauttami-
sesta. Tutkimus rajattiin vuosien 2005 ja 2008 valille. Katsastustoiminnan va-
pauttamisella haettiin parempaa saatavuutta ja alhaisempia hintoja korkeasta
katsastuksen laadusta kuitenkaan tinkimatta. Tanskan valtiollisen tilintarkastus-
laitoksen raportin mukaan saatavuuteen kohdistuvat odotukset tayttyivat koska

aukioloajat olivat entista joustavampia. Tahan myoétavaikutti katsastusasemien
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maaran huomattava lisaantyminen. Myos katsastushinnat laskivat uudistuksen
myota ainakin osittain. Raportin mukaan katsastuksen laadussa ei havaittu pa-

rantumista. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Feaerdselstyrelsen joutuikin lisdamaan omaa henkilostoresurssiaan huomatta-
vasti vuoteen 2007 mennessa katsastusasemien maaran nopean kasvun
vuoksi. Vuonna 2005 Tanskassa tehtiin 300 valvontakayntia, joka on melko sa-
maa luokkaa kuin Suomessa suurimmillaan. Vuonna 2024 Suomessa tehtiin
noin 200 ajoneuvojen uudelleentarkastusta. Valvontakayntien maarat lisaantyi-
vat Tanskassa uudistuksen myota huomattavasti ja vuonna 2008 niita tehtiin 2
500 vuodessa. Tanskan valtiollisen tilintarkastuslaitoksen suositus raportin mu-
kaan oli keskittaa valvontakaynteja entista enemman riskiperustaisesti korkean
riskin yrityksiin. Raportissa myds suositeltiin juuri katsastettujen ajoneuvojen
kontrollitarkastusten eli uudelleentarkastusten lisdamista. (Hallituksen esitys
eduskunnalle 2013.)

Tanskassa oli vuonna 2025 Faerdselstyrelsenin nettipalvelun mukaan 458 kat-
sastustoimipaikkaa. Ne ovat noin 170 eri yrityksen omistamia. Ensimmaisella
katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus on Tanskassa
todella korkea ja Euroopan korkeimpien hylkaysprosenttien joukossa. Se oli
vuoden 2025 tammi-kesakuussa 45,3 %. Saatavilla olevista tilastoista ei saanut
tayden kalenterivuoden lukemaa, mutta vuonna 2024 tammi-marraskuussa hyl-
kaysprosentti oli 45,1 % eli hyvin samoissa lukemissa kuin vuoden 2025 alku-
puoliskolla. Maaraaikaiskatsastuksia tehtiin vuoden 2024 tammi-marraskuussa
kaikkiaan 1,94 miljoonaa kappaletta kevyelle kalustolle. Autojen keski-ika Tans-
kassa on 9,6 vuotta. (Feerdselsstyrelsen - Find synshal; Feerdselsstyrelsen -
Hele landet ar til dato 2025)

Sain yllattden vuoden kuluttua ensimmaisesta sahkdpostitiedustelusta viestia
Tanskan valvovan viranomaisen, Faerdselsstyrelsenin edustajalta. Thomas
Bork-Bigum, Faerdselsstyrelsenin ajoneuvospesialisti, kertoi lyhyesti sahkopos-

tilla, miten Tanskassa tana paivana tehdaan valvontaa.
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Bork-Bigumin mukaan Tanskan valvontamalli on hyvin samanlainen kuin Alan-
komaiden valvontamalli. Talla hetkella heilla on kahdeksan vakituista katsastuk-
senvalvontaa tekevaa tarkastajaa ympari Tanskaa. Katsastuksen valvojilla on
siis Tanskassa noin 57 katsastustoimipaikkaa tarkastajaa kohden, kun taas
Suomessa lukema on 112 katsastustoimipaikkaa tarkastajaa kohden. (Bork-
Bigum 2025.)

Bork-Bigumin mukaan kaikki Tanskassa tehdyt katsastukset ja kuvat katsastet-
tavista ajoneuvoista kirjataan IT-jarjestelmaan nimeltaan eSyn, johon kaikki kat-
sastusyritykset ovat yhteydessa. Faerdsstyrelsenin sivustolla on hymiojarjes-
telma, jonne valvontatiedot valitetdan eSyn-ohjelmasta. Kuvassa 2 on esitetty
ote Tanskan "hymidnaama” -jarjestelmasta, jossa laadukkainta ty6ta tekevat

katsastustoimipaikat on esitetty vihrealla. (Bork-Bigum 2025.)

Find Synshal > Vis lette keretejer

» Vis tunge keretgjer
Ved hjeelp af nedenstiende kort kan du finde en synshal i naerheden af dig. Synshallen er markeret

; : i 5 » Vis omsynsvirksomheder
med en smiley, der viser dig, hvor god den er til at overholde de krav, som Feerdselsstyrelsen stiller.

Hvad betyder smileyerne?

@O0 @

Lette koretojer  Tunge koretojer  Omsynsvirksomheder

Lette karetgjer

Elie  Godkendi  Pladstilforbedring  Underopsyn | Underskarpet opsyn

Kuva 2. Tanskan "hymidénaama” -jarjestelma (Faerdselsstyrelsen - Find

synshal).
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Feerdsstyrelsen sivustolla olevassa hymidjarjestelmassa katsastustoimipaikat
luokitellaan hymidilla viidelle eri tasolle riippuen siita, miten laadukasta tyota ne
tekevat ja miten paljon valvontaa niille kohdistetaan. Parhaimmalla valvova vi-
ranomainen kay harvoin, kun taas huonoimmilla usein ja katsastusasiakkaan
riski joutua uudelleentarkastukseen on suuri. (Feerdselsstyrelsen - Find

synshal.)

Hymiojarjestelman eri tasot ovat:

o Eliitti - Erittdin hyvin toimiva katsastustoimipaikka, joka tekee virheita hy-
vin harvoin. Eliittihymidlla varustetulla katsastustoimipaikalla on erittain

korkealaatuinen katsastuksen laatutaso.

o Hyvaksytty - Katsastustoimipaikka, jossa asiat ovat hallinnassa. Talla
merkinnalla on varustettu suuri joukko katsastustoimipaikkoja, jotka
yleensa tekevat hyvaa tyota. Vain yksi virhe ajoittain voi tarkoittaa, etta

katsastustoimipaikka ei ole eliittitasolla.

o Parantamisen varaa - Tama katsastustoimipaikka parjaa kohtuullisen hy-
vin, mutta sen laadunvalvontaa voitaisiin tiukentaa, koska katsastustoimi-

paikka tekee virheita aika ajoin.

¢ Valvonnan alaisena - Katsastustoimipaikalla on ollut monia puutteita ja
tyon laatu voisi olla parempi. Tanskan liikkennehallitus pitaa katsastustoi-

mipaikkaa tarkasti silmalla ja tekee tarkastuksia melko usein.

e Tiukan valvonnan alaisena - Katsastustoimipaikka, jolla on suuria vai-
keuksia tayttaa vaatimuksia ja siksi Tanskan liikennehallitus valvoo toimi-
paikkaa tiukemmin. Katsastustoimipaikan laatu ei ole tyydyttava. Ellei
laatua valittdmasti pyrita parantamaan, talla hymiolla varustettu katsas-

tustoimipaikka on vaarassa joutua liikennehallituksen sulkemaksi.
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Tanskan kayttama valvontamalli on riskipohjainen ja kayttaa pistejarjestelmaa,
jossa katsastustoimipaikoille annetaan virhepisteita nollasta kahteentoista. Kun
katsastustoimipaikka saavuttaa yli 12 pistetta, se suljetaan 30 paivan ajaksi. Jos
katsastustoimipaikalla on useita sulkemisia lyhyen ajan sisalla, tehdaan arvio
koko katsastusyrityksesta. Korkean pistemaaran saaneilla katsastustoimipai-

koilla kdydaan useammin. (Bork-Bigum 2025.)

Tanskan katsastuksenvalvonnan IT-jarjestelma antaa tarkastajille mahdollisuu-
den asettaa erilaisia hakukriteereja esimerkiksi katsastuspaikan tai ajoneuvotyy-
pin mukaan, jonka he haluavat tarkastaa. Tanskan jarjestelmassa on myos
mahdollista nahda reaaliajassa, minka ajoneuvojen parissa mikakin katsastus-
toimipaikka tyoskentelee. Kun Tanskan katsastuksenvalvonnan tarkastajat ovat
maarittaneet tietyt kriteerit valvonnalle, katsastuspaikan tulostaessa katsastus-
raporttia asiakkaalle katsastus voidaan pysayttaa. Talloin katsastustoimipaikalle
tulee ilmoitus, etta ajoneuvo on valittu uudelleentarkastukseen. Kaytossa on siis

niin sanottu pysaytyspainike. (Bork-Bigum 2025.)

Tanskan liikennehallituksen tarkastajat tekevat noin 2 400-2 500 uudelleentar-
kastusta vuodessa. Uudelleentarkastusten maara on pysynyt pitkaan samana
vuositasolla. Esimerkiksi vuonna 2008 niita tehtiin 2 500 kappaletta. Tarkastajat
likkuvat yleensa yksin, mutta joskus myds pareittain. Tarkastajat tekevat lisaksi
my0s erityistarkastuksia vientiajoneuvoihin yhdessa Tanskan moottoriajoneuvo-
viraston kanssa. Niita tarkastuksia on noin 400-500 kappaletta vuodessa. Li-
saksi saattaa tulla muutamia oikaisuvaatimuksiin liittyvia tarkastuksia. Tanskan
likennehallituksen tarkastajien paatehtavana on siis tehda uusintatarkastuksia
eri katsastuspaikoilla. Tama selittaa tarkastajien maaraan suhteutettua uudel-

leentarkastusten suurta maaraa. (Bork-Bigum 2025.)

Bork-Bigumin mukaan valvonnan tarkoitus ja tavoite on varmistaa, etta ajoneu-
vojen katsastukset tehdaan asianmukaisesti ja lain vaatimusten mukaisesti. Ris-
kiperusteinen valvonta pyrkii kohdentamaan tarkastukset yrityksiin, joilla on suu-
rempi todennakdisyys rikkoa saantoja tai toimia epajohdonmukaisesti. Bork-

Bigum kertoo, etta yritysten saamat riskipisteet maaraytyvat erilaisten tekijoiden
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perusteella, kuten aiempien rikkomusten, virheiden, asiakasvalitusten ja muiden
valvontatarkastusten tulosten mukaan. Naiden pisteiden avulla maaritellaan,

kuinka usein yritykseen tehdaan tarkastuksia. (Bork-Bigum 2025.)

Erilaisia Tanskan katsastuksen valvonnan kayttamia valvontatarkastustyyppeja

Bork-Bigumin mukaan ovat:

e Normaali tarkastus, joka suoritetaan tavallisella kalenteroidulla aikava-

lila.

e Tehostettu tarkastus tehdaan yrityksille, joilla on korkeat riskipisteet ja ne

tarkastetaan useammin seka perusteellisemmin.

o Erityistarkastusta kaytetaan, jos yrityksella on erityisen paljon ongelmia

tai se on saanut useita asiakasvalituksia.

Valvontatarkastuskaynnit voidaan kohdistaa eri toimipisteisiin riippuen yrityksen
toiminnasta, asiakaspalautteiden maarasta ja aikaisempien tarkastusten tulok-
sista. Jos yritys ei tayta valvontaviranomaisen vaatimuksia, se voi saada seu-
raamuksia, kuten varoituksia, sakkoja tai jopa menettaa toimintalupansa. (Bork-
Bigum 2025.)

4.7 Viro

Haastattelin sahkopostitse Viron liikkennehallinnon valvontayksikon paallikkoa
Robert Rimmia. Hanen mukaansa Virossa tehtiin vuonna 2023 noin 600 000
maaraaikaiskatsastusta ja noin 90 000 katsastuksen jalkitarkastusta. Ensimmai-
sella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus on siis
noin 15 %. Vuonna 2024 katsastustoimintaa harjoittavia yrityksia oli 78 kappa-
letta ja katsastustoimipaikkoja 139. Viron katsastusaikavali on henkildautoille ja
moottoripydrille mallia 4-2-2-2-1 eli sama rytmi kuin Suomessa, jossa kymme-

nennen vuoden jalkeen tulee kayda vuosittain katsastuksessa. Pakettiautot
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tulee kahden vuoden jalkeen katsastaa vuosittain ja raskas kalusto vuosittain.
(Rimm 2024.)

Virossa on Robert Rimmin mukaan kaksi valvontatarkastajaa, jotka valvovat
maaraaikaiskatsastuksia tekevia katsastustoimipaikkoja. Viron kaikilla katsas-
tustoimipaikoilla on valvontakamerat ja paaasiallinen valvontamenetelma on
katsoa suoritettavia maaraaikaiskatsastuksia videoilta. Videovalvonnan lisaksi
Viron valvontaviranomainen tekee myds ennalta ilmoittamattomia valvontatar-
kastuksia, joissa valvotaan maaraaikaiskatsastuksissa kaytettavia laitteita ja
katsastajien tydon laadukkuutta. Tarkastusmalli on samanlainen kuin Suomessa
ennen uudistetun valvontamallin kayttoonottoa. Ajoneuvojen uudelleentarkas-
tuksia ei siis tehda. (Rimm 2024.)

Rimmin mukaan, kun tarkastajat |I0ytavat ongelman, he pyytavat selvityksia. Jos
kyseessa on vakava tai vaarallinen virhe, on olemassa ainakin kolmenlaisia
sanktioita tai seuraamuksia. Katsastustoimipaikalle voidaan maarata sakko,
joka on enintaan 9 600 euroa, antaa maarayksia tietyn asian korjaamiseksi
maaraajassa tai pahimmillaan on myos mahdollista irtisanoa katsastusyrityksen
sopimus. Yleisin tilanne vakavia puutteita |I0ydettaessa johtaa Rimmin mukaan
sakon maaraamiseen tai sertifikaatin peruuttamiseen. Vahaisemmista puutteista
valvonta vain ilmoittaa yritykselle. Seuraamukset riippuvat Rimmin mukaan siita,
miten yritys on valvonnan kanssa tekemisissa ja mita yritys on valmis tekemaan

tilanteen parantamiseksi.

Rimmin mukaan katsastustoimipaikat, joihin tehdaan ennalta ilmoittamattomia
tarkastuksia, valitaan ensisijaisesti aiempien havaintojen perusteella — tarkas-
tuksia kohdennetaan erityisesti niihin toimipaikkoihin, joissa on aikaisemmin il-
mennyt eniten puutteita tai ongelmia. Lisaksi valvonnan kohdentamiseen vaikut-
taa edellisesta tarkastuskaynnista kulunut aika, ja toimipaikoilla pyritdan vierai-
lemaan saannollisesti. Ajoittain valvonta paattaa tarkastaa kokonaisen alueen ja
suorittaa tarkastuksia kaikissa sen katsastustoimipaikoissa samanaikaisesti.
(Rimm 2024.)
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4.8 Latvia

Vuonna 2023 Latviassa tehtiin 1,24 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta. Vastuu-
viranomainen on CSDD (Celu satiksmes droSibas direkcija) eli Latvian tie- ja lii-
kenneturvallisuusvirasto, joka toimii likenneministerion alaisuudessa.
CSDD:ssa eli Latvian liikenneturvallisuusvirastossa tydskentelee noin 600 tyon-
tekijaa eri tehtavissa, siis muissakin kuin katsastustehtavissa. CSDD vastaa
katsastusten jarjestdmisesta ja valvonnasta koko maassa. Katsastusta ei siis
ole yksityistetty Latviassa. Katsastustoimipaikkoja on noin 30. (CSDD

apgrozijums pérn provizoriski pieaudzis par 13,8 % 2024.)

Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus

on korkea, 40 %. Latviassa ajoneuvojen keski-ika on 14 vuotta ja ensirekisterdi-
tyjen ajoneuvojen keski-ika on ollut jo vuosia noin 10 vuotta, mika osaltaan selit-
tda huomattavan korkeaa hylkyprosenttia. (CSDD: Retakas tehniskas apskates

automasinam bus bistams un nepardomats Iémums 2023.)

Latvian katsastusaikavali on henkil6- ja pakettiautoille mallia 2-2-1 eli ensimmai-
nen maaraaikaiskatsastus tulee tehda kahden vuoden kuluttua kayttdonotosta
ja toinen neljan vuoden kuluttua kayttoonotosta, jonka jalkeen katsastuksessa
tulee kayda vuosittain. Raskaat yli 3 500 kg ajoneuvot, esimerkiksi kuorma-au-
tot seka luvanvaraisessa kaytdossa olevat henkilo ja pakettiautot, tulee maaraai-

kaiskatsastaa vuosittain. (Roadworthiness testing.)

4.9 Liettua

Liettuassa tehdaan vuosittain noin 1,6 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta. En-
simmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen hylkaysprosentti on hyvin
korkea kuten Latviassa, useina vuosina noin 40 %, mika on Euroopan korkeim-
pien hylkaysprosenttien joukossa. Voisi kuvitella, etta Liettuassa ja Latviassa on
hyvin samankaltainen ajoneuvokanta, koska molemmissa maissa hylkayspro-
sentti on noin 40 % vaikka Latviassa katsastus on vain valtion tekemaa, kun

taas Liettuassa on myos yksityisia toimijoita. Liettuassa toimii useita yksityisia
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katsastustoimipaikkoja (Techninés apzilros centrai) eri puolilla maata. Katsas-

tustoimipaikkoja on kaikkiaan yli 180. (Apie apziury statistikg.)

Liettuassa uudet henkildautot tulee ensimmaisen kerran maaraaikaiskatsastaa
kolmen vuoden kuluttua kayttdonotosta ja sen jalkeen joka toinen vuosi. Yli
kymmenvuotiaat henkildautot tulee katsastaa vuosittain. Luvanvaraisessa liiken-
teessa olevat taksit, linja-autot, kuorma-autot ja erikoiskaytdssa olevat ajoneu-

vot tulee maaraaikaiskatsastaa vuosittain. (Apie apzitry statistikg.)

Liettuan likenneministerion (Susisiekimo ministerija) alaisuudessa toimii kaytan-
ndn valvontaviranomainen eli Liettuan liikkenneturvallisuusvirasto (Transporto
saugos administracija, LTSA). LTSA vastaa katsastusasemien valvonnasta, lu-
pien myontamisesta, auditoinneista seka katsastusten laadun valvonnasta.
LSTA:lla oli vuonna 2023 noin 230 tyontekijaa liikenneturvallisuuteen liittyvassa
tyossa. Tyot koostuvat liikennepalveluihin, valvontaan, likenneonnettomuuksien
tutkintaan, koulutukseen ja liikenneturvallisuustietoisuuden lisaamiseen yhteis-
kunnassa liittyviin toihin. Suoraan katsastukseen valvontaan ohjattua resurssia
ei ollut saatavilla. (LTSA 2023.)

4.10 Islanti

Islanti ei ole Euroopan unionin jasenmaa, mutta otin sen mukaan, koska sain
hyvaa tietoa paikallisesta katsastuksesta Moottoriajoneuvojen Katsastusmiehet
Ry:n opintomatkalla olleelta Mikko Virralta. Islannissa henkildautojen keski-ika
on noin 8 vuotta. Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen hyl-
kaysporosentti on noin 20 %. Islannissa kaikki peravaunut ja L-luokan ajoneuvot
eli muun muassa moottoripyorat tulee maaraaikaiskatsastaa. Laitevaatimukset
poikkeavat hieman EU:n jasenmaista. Esimerkiksi heilahduksenvaimentimille ei
ole testerivaatimusta. Maaraaikaiskatsastustoiminta on yksityistetty. Yksityisia
katsastustoimipaikkoja on 22 kappaletta, jotka ovat neljan eri yrityksen omistuk-
sessa. Yhdella toimipaikalla tyoskentelee yleensa noin 3-5 henkilda, joista yksi
toimistovirkailijana, yksi katsastuksesta vastaavana seka paallikkona ja muut

katsastajina. Kevyen kaluston katsastustoimipaikat ovat hyvin samanlaisia kuin
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Suomessa. Raskaan kaluston katsastus tehdaan siirrettavassa toimipaikassa.
(Virta 2025.)

Samgongustofa eli Islannin liikenneviranomainen vastaa muun muassa tieliiken-
teen turvallisuuden hallinnosta ja valvonnasta. Akkreditointiviranomainen tar-
kastaa ja valvoo katsastustoimipaikkojen toimintaa. Samgoéngustofa valvoo
myos katsastusten suorittamista ja suorittaa tilastollisia tarkastuksia. (Virta
2025.)

Islannin maaraaikaiskatsastusmaaraa voidaan arvioida autojen keski-ian, maa-
ran ja katsastustineyden perusteella. Talla laskumenetelmalla vuosittainen maa-
raaikaiskatsastusmaara olisi noin 150 000. Kevyet henkildautot, pakettiautot ja
moottoripydrat on katsastettava ensimmaisen kerran neljan vuoden kuluttua en-
sirekisterdinnista. Taman jalkeen kahden vuoden valein kaksi kertaa, jonka jal-
keen katsastuksessa tulee kayda vuosittain. Raskaat ajoneuvot, kuten linja-au-
tot, kuorma-autot ja niiden peravaunut, tulee katsastaa vuosittain. Harrasteajo-
neuvot ja kevytperavaunut on katsastettava kahden vuoden valein. (Vehicle in-

spection.)

4.11 Alankomaat

Olin sahkopostitse yhteydessa Geert Koningsiin, joka toimii vanhempana neu-
vonantajana Alankomaiden liikenne- ja ajoneuvohallinnon viranomaisen,
RDW:n (Rijksdienst voor het Wegverkeer) katsastuksenvalvonta ja arviointi-
osastolla. Koningsin mukaan Alankomaissa kaikki maaraaikaiskatsastukset teh-
daan korjaamoilla, joille on myonnetty erityinen katsastuslupa. Naita katsastus-

luvallisia korjaamoja oli vuonna 2024 yhteensa 9 092 kappaletta.

Alankomaissa katsastustoimipaikkojen valvonnassa hyddynnetaan katsastettu-
jen ajoneuvojen uudelleentarkastuksia kuten Suomessa uusimman valvonta-
mallin mukaan. Alankomaissa uudelleentarkastusten maara on noin kolme pro-
senttia kaikkien maaraaikaiskatsastettujen ajoneuvojen maarasta. Katsastuk-

senvalvonta hyddyntaa pysaytyspainiketta, jolla katsastustoimipaikalle
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ilmoitetaan tarkastajan saapumisesta ja pakollisesta tarkastuksesta. Tarkastaja
tulee paikalle enintaan 90 minuutin kuluessa pysaytyspainikkeen painamisesta.
Katsastustoimipaikat, joilla on paljon huonosti menneita uudelleentarkastuksia
saavat niita jatkossa todennakoisemmin lisaa. Tama hidastaa katsastustoimi-
paikan liiketoimintaa eika nain ole sen kannalta lainkaan optimaalinen tilanne.
Kun hyvin menneita uudelleentarkastuksia ja kertyneita virhepisteita on taas va-
hemman, niin valvontakin vierailee tallaisella katsastustoimipaikalla harvemmin.
(Konings 2024.)

Vuonna 2024 kevytta alle 3 500 kg omamassaista kalustoa kuten henkilo- ja pa-
kettiautoja katsastettiin 8,05 miljoonaa ja raskaita kuorma- ja linja-autoja

329 600 kappaletta. Bensiini-, etanoli- ja sahkokayttoiset henkildautot tulee kat-
sastaa neljantena vuonna ensirekisterdinnin jalkeen, minka jalkeen joka toinen
vuosi, kunnes kahdeksannen vuoden jalkeen vuosittain eli rytmilla 4-2-2-1. Die-
sel- ja kaasukayttoiset seka muut henkildoautot seka pakettiautot katsastetaan
rytmilla 3-1-1. Vuonna 2024 Alankomaiden katsastuksenvalvonta teki 215 700
uudelleentarkastusta kevyelle kalustolle ja 9 860 raskaalle kalustolle. Huo-
mautettavaa oli kevyella kalustolla noin 9 %:ssa uudelleentarkastuksista ja ras-
kaalla kalustolla noin 13 %:ssa. Naita uudelleentarkastuksia teki noin 150 tar-

kastajaa. (Konings 2025.)

Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalisen osuu-
den selvittdminen oli haasteellista. Se johtuu siita, ettd katsastukset tehdaan
paasaantoisesti korjaamoilla, jotka voivat myds korjata vikoja ennen ajoneuvon
hyvaksymista. Tallaisilla korjaamoilla hylkaysprosentti on ollut noin 8 %. Alanko-
maissa on myos katsastustoimipaikkoja, jotka tekevat vain katsastuksia, eivatka
lainkaan korjauksia. Nailla korjaamoilla hylkaysprosentti nousee 20 %:iin ensim-

maisella katsastuskerralla. (Tiilild & Niiranen 2006: 48.)
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4.12 Luxemburg

Luxemburgissa maaraaikaiskatsastukset aloitettiin vuonna 1955. Liikenne- ja
julkisten toiden ministerion (MMTP) hyvaksymat katsastusyritykset tekevat
kaikki maaraaikaiskatsastukset. Naita hyvaksyttyja katsastusyrityksia on kolme,
joista SNCT (Société nationale de contrdle technique) on suurin ja silla on noin
75 % markkinaosuus. Nama kolme yritysta tekevat korjaamoilla myds niin sa-
nottuja ulkoistettuja maaraaikaiskatsastuksia. Yritykset siis kayvat korjaamon ti-
loissa ja tekevat korjaamon omistamilla laitteilla katsastuksia. Nain tiukka riippu-
mattomuus edelleen sailyy eivatka korjaamot itse tee maaraaikaiskatsastuksia.
(Autotouring-ACL 2025.)

Maaraaikaiskatsastuksia Luxemburgissa tehdaan noin 350 000 vuosittain. En-
simmaiselld katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen hylkaysprosentti on noin
17 %. Henkildautot, niiden peravaunut ja moottoripyorat tulee maaraaikaiskat-
sastaa neljan vuoden kuluttua ensimmaisesta kayttoonottopaivasta ja toisen
kerran kuuden vuoden jalkeen. Taman jalkeen maaraaikaiskatsastus tulee
tehda vuosittain kuten pakettiautoilla, kuorma- ja linja-autoilla seka takseilla ja
ambulansseilla tulee tehda uudesta lahtien. (Autotouring-ACL 2025; Technical

Inspection 2025.)

4.13 Slovakia

Slovakiassa katsastuksen valvonnasta vastaa Slovakian tasavallan likennemi-
nisterid, joka on ulkoistanut kaytannon valvontatyéon TESTEK a.s. -nimiselle yri-
tykselle. Yritys on akkreditoitu ISO 17020:2012-standardin mukaiseksi tarkas-
tuslaitokseksi, jolle Slovakian tasavallan likenneministerio on myontanyt toimilu-
van. Yritys TESTEK, a.s. ei tee ajoneuvojen maaraaikaiskatsastuksia, vaan ne
tehdaan erillisilla katsastusasemilla. Slovakiassa tehtiin vuonna 2024 noin 1,58
miljoonaa katsastusta. Samana vuonna 2024 ensimmaisella katsastuskerralla
hylattyjen ajoneuvojen hylkaysprosentti oli eurooppalaiseen tasoon nahden

melko alhainen, 13 %. Katsastustoimipaikkoja on 149. Slovakian
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katsastusaikavali on henkild- ja pakettiautoille seka moottoripydrille mallia 4-2-2
eli neljannen vuoden jalkeen katsastuksessa tulee kayda joka toinen vuosi.
(Olexa 2024.)

Slovakiassa maaraaikaiskatsastuksia valvotaan neljalla eri tavalla:

—

. Data- ja videoanalyysilla

N

. Katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkastuksilla
3. Seka kahden edellda mainitun menetelman yhdistelmilla

4. Testiautoilla ns. "mystery shopping”.

TESTEK a.s.-yrityksella on ollut kdytdssa myds niin sanottu "mystery shopping”
eli testiautotoiminta, jossa katsastukseen viedaan ajoneuvo, johon on etukateen
tehty vikoja, jotka katsastajien tulisi 10ytad. Tama testiautomenetelma on myos
Suomessa mahdollinen lainsdadannon puitteissa ja sitd on aiemmin kaytetty.
Seka Suomi, etta Slovakia ovat toistaiseksi luopuneet taman menetelman kay-

tosta. (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta 2013: § 42a; Olexa 2024.)

4 .14 Slovenia

Slovenian katsastustietojen hankkiminen oli tydlasta, kunnes sain Slovenian lii-
kenneturvallisuusviraston sivuston palautelomakkeen kautta yhteyden liikenne-
turvallisuusviraston ajoneuvo-osaston johtajaan Tomaz Svetinaan. Han antoi
mielelldan sahkodpostihaastattelun ja oli kiinnostunut kuulemaan eri Euroopan

maiden hylkaysprosenteista.

Sloveniassa ajoneuvojen maaraaikaiskatsastukset (tehnicni pregledi) ovat ha-
jautettu palvelu, jota tarjoavat useat yksityiset yritykset eri katsastustoimipai-
koilla ympari maata. Slovenia noudattaa EU:n katsastusdirektiivin mukaisia mi-
nimikatsastusvaleja. Henkildautojen ensimmainen katsastus on neljan vuoden
kuluttua ensimmaisesta rekisterdinnista, seuraavat kaksi 2 vuoden valein ja sen

jalkeen vuosittain, kunnes auto on yli yhdeksan vuotta vanha. (Svetina 2025.)
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Sloveniassa tehtiin vuonna 2024 noin 1,6 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta.
Katsastukset tehtiin 106 valtuutetulla katsastustoimipaikalla ympari Sloveniaa.
Ajoneuvojen keski-ika on 11,3 vuotta. Sloveniassa ensimmaisella katsastusker-
ralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus on eurooppalaiseen tasoon
nahden matala, noin 5,2 %. (Svetina 2025.)

Sloveniassa jokaisen katsastustoimipaikan on nimettava katsastuksen vastuu-
henkilo, joka varmistaa jatkuvan sisaisen laadunvalvonnan eli omavalvonnan
toimipaikassaan. Ammatillista valvontaa suorittaa yksi vastuuhenkiloksi nimetty
katsastaja, joka valvoo organisaation vaatimusten tayttamista ja katsastusten
asianmukaista suorittamista. Slovenian liikenneturvallisuusviraston ja liikenne-
tarkastuslaitoksen alaisuudessa toimii myos valtion valvontaelin, joka suorittaa
ulkoisia auditointeja ja tarkastuksia. Naita auditointeja voidaan tehda ennalta il-
moitetun aikataulun mukaisesti ja my0s taysin ilmoittamatta. Katsastuksen val-
vonta-auditoinneissa arvioidaan lainsaadannon, laitestandardien ja maaraysten

noudattamista seka tarkastetaan henkiloston patevyyksia. (Svetina 2025.)

4.15 Belgia

Katsastettavia ajoneuvoja Belgiassa on noin 6 miljoonaa. Vuonna 2023 tehtiin
3,5 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta. Ajoneuvojen keski-ika on noin 7,8 vuotta.
Belgiassa ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaali-
nen osuus on noin 26 %. Katsastusta harjoittavia yrityksia on kymmenen ja eril-
lisia katsastustoimipaikkoja 76 kappaletta. Katsastusluvan myontaa ja katsas-
tuksen valvonnasta vastaa Belgian valtio. Kymmenen yrityksen valisena liittona
toimii GOCA (Groepering van erkende ondernemingen voor autokeuring en rij-
bewijs eli vapaasti kdannettyna Ajoneuvokatsastus- ja ajokorttiluvallisten yhtioi-
den liitto). Vaarinkaytoksista mahdollisesti aiheutuvat sanktiot kohdistuvat yrityk-
siin — ei katsastajiin. (Tiilild & Niiranen 2006: 7 — 13.)
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Valtio valvoo, etta katsastusyritykset tayttavat tietyt vaatimukset, kuten tekniset
vaatimukset, vaatimukset toimipaikkojen vahimmaismaarasta, vaatimukset toi-
mipaikan avaamisesta harvaanasutulla alueella seka toimipistekohtainen kat-
sastuslinjojen vahimmais- ja enimmaismaara. Myos katsastukseen kaytettya ai-
kaa eli katsastustunteja seurataan vuosittain katsastuslinjakohtaisesti. Belgi-
assa katsastusyritykset eivat saa hoitaa muita ajoneuvoihin liittyvia tehtavia, ku-

ten huoltoja, korjauksia tai automyyntia. (Tiilila & Niiranen 2006: 7—-14.)

4.16 Iso-Britannia

Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus alkoi Iso-Britanniassa vuonna 1960. Maassa
tehdaan valtion katsastustiedotussivuston mukaan vuosittain 43,5 miljoonaa
maaraaikaiskatsastusta 23 316 yksityisella ja noin 190 julkisella katsastustoimi-
paikalla. Katsastajia on noin 65 900 (MOT test stations and testers). Hylkays-
prosentti kevyille ajoneuvoille ensimmaisella katsastuskerralla oli vuonna 2004
18,5 % (Tiilild & Niiranen 2006: 64). Vuoteen 2023 mennessa hylkaysprosentti
oli parissa kymmenessa vuodessa noussut 22,6 %:iin (MOT data reveals extent

of unroadworthy vehicles 2024).

Iso-Britanniassa kevyen kaluston maaraaikaiskatsastukset on vapautettu, eika
katsastusluvan haltijoiden ei tarvitse olla riippumattomia. Maaraaikaiskatsastuk-
set tehdaan paasaantoisesti auto- ja huoltokorjaamoissa. DVSA (Driver and Ve-
hicle Standards Agency) eli valtion valvontaviranomainen hoitaa katsastuksen-
valvontatyon lisaksi kaikki raskaan kaluston maaraaikaiskatsastukset, rekiste-
rointikatsastukset ja muut erikoiskatsastukset. Ne tehdaan valtion omilla katsas-
tustoimipaikoilla. DVSA vaatii katsastuslupaa hakevilta yrityksilta hyvaa mai-
netta ja moitteetonta taloudellista tilannetta. Myds toimitilojen tydkalujen, varus-
teiden ja henkildston tulee vastata DVSA:n asettamia vaatimuksia. DSVA maa-
rittaa myos katsastuksen hinnat, jotka on saannelty lainsaadanndlla. Valtion val-
vontaviranomaisen DVSA:n katsastuksen valvonta on enimmakseen jalkikateis-
valvontaa ja perustuu katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkastuksiin._Uudel-
leentarkastettujen ajoneuvojen osuus on vuosittain noin kolme prosenttia kai-

kista katsastetuista ajoneuvoista. Valvontaa toteuttaa laaja, satojen tarkastajien
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verkosto, joka hoitaa valvontatehtavien ohella myds raskaiden ajoneuvojen kat-
sastamista ja erikoiskatsastusten suorittamista. (Hallituksen esitykset eduskun-
nalle 2013 ja 2018.)

DVSA:n tarkastajat tekevat myos pidempikestoisia laadunvalvontakaynteja, jol-
loin he tutkivat katsastuslaitteita ja -tiloja, katsastustoimipaikan hallintoa ja kat-

sastushenkildstéa. Lisaksi DVSA:n valvontamenetelmissa on mukana salaiset

testiautot eli ns. "mystery shopping”, jolloin tarkastaja tarkkailee katsastusta ku-
ten kuka tahansa kansalainen etukateen ilmoittamatta olevansa valtion tarkas-
taja. Kaikki DVSA:n jakamat sanktiot kohdistuvat katsastusyritykseen, ei yksit-

taiseen katsastajaan. (Tiilila & Niiranen 2006: 65—66.)

417 Irlanti

Irlannin katsastusjarjestelma tunnetaan nimelld NCT (National Car Test). NCT:n
toiminta on ulkoistettu Euroopan laajuisesti toimivalle katsastusalan yritykselle,
Applus+:lle. NCT:n katsastustoimipaikkoja on 50 ympari Irlantia. Katsastajia
nailla toimipaikoilla on yhteensa 630. Katsastusta valvoo Road Safety Authority

-niminen viranomaistaho. (NCT 2025a.)

Irlannissa tehtiin 1,73 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta vuonna 2024. Ensim-
maisella katsastuskerralla hylattiin noin 50 % ajoneuvoista. Irlannin hylkayspro-
sentti vuonna 2024 oli siis suurimpien hylkaysprosenttien joukossa Euroopassa.
(NCT stats show 50 % failure rate in 2024 2025.)

Irlannissa yli nelja vuotta vanhat ajoneuvot tulee maaraaikaiskatsastaa kahden

vuoden valein ja yli kymmenen vuotta vanhat ajoneuvot vuosittain. 30-39 vuotta
vanhoille ajoneuvoille maaraaikaiskatsastus tulee jalleen tehda kahden vuoden
valein, jos ajoneuvoa ei kayteta kaupallisiin tarkoituksiin. Yli 40 vuotta vanhat

ajoneuvot on vapautettu katsastusvaatimuksesta. (NCT 2025b.)
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4.18 Espanja

Espanjalaisen katsastusalan kattojarjeston AECA-ITV:n mukaan Espanjassa
toimii 16 autokatsastusyritysta, joilla on 423 katsastustoimipaikkaa (AECA-ITV
2025). Maan kokoon nahden tama on siis huomattavan vahan. Suomessa kat-
sastustoimipaikkoja oli 2024 vuoden lopussa 561 kpl (Katsastusalan tilannekat-
saus 2024: 3). Espanjassa toimipaikat ovatkin suurikokoisia ja niissa on useita
katsastuslinjoja. Maaraaikaiskatsastuksia tehdaan vuosittain noin 20 miljoonaa.
Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus

on Espanjassa noin 20 % (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013).

Itsehallintoalueiden (Comunidades Auténomas) teollisuus- ja liikenneviranomai-
set myontavat katsastuksen toimiluvat katsastusasemia pyorittaville yrityksille,
jotka voivat olla alueesta riippuen julkisia tai yksityisia. Itsehallintoalueiden teolli-
suus- ja liikkenneviranomaiset myos valvovat asemien toimintaa, katsastajien pa-
tevyytta ja sita, etta tarkastukset tehdaan saantojen mukaan. Esimerkiksi Anda-
lusiassa valvonta on taysin viranomaisten hallinnoimaa ja katsastukset tekee
julkinen yhtié (VEIASA). Madridissa taas molemmat toiminnot ovat taysin yksi-
tyistettyja. Julkiset ja yksityiset katsastustoimipaikat toimivat rinnakkain saman
lainsaadannon alaisuudessa, ja molemmissa maaraaikaiskatsastuksen lapaise-
miseen vaadittavat vaatimukset, testit ja tarkastukset ovat sisalléltaan samat.
Espanjan katsastusaikavali kulkee henkildautoille samalla rytmilla kuin Suo-
messa eli 4-2-2-2-1 ja pakettiautoille rytmilla 2-2-2-1-0,5. Pakettiautot pitaa siis
kymmenennen vuoden jalkeen katsastaa puolen vuoden valein. Moottoripyorien
rytmi on 4-2-2. Raskaat peravaunut ja kuorma-autot tulee katsastaa vuosittain,
kunnes kymmenennen vuoden jalkeen puolen vuoden valein. (Administra-
tion.gob.es. 2025.)

Itsehallintoalueiden teollisuus- ja likenneviranomaiset on siis delegoitu valvo-
maan ja luvittamaan maaraaikaiskatsastustoimintaa, mutta ne ovat vastuussa
myds hinnoittelusta, joka vaihtelee huomattavasti alueittain ITV.com.es -sivus-
ton mukaan (ITV.com.es). Maaraaikaiskatsastuksen hinta on pysynyt kiinteana,

eika siina ole tapahtunut muutoksia viime vuosina. Alan kannattavuus on erittain
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hyva. Espanjassa paatettiin vuonna 2003 siirtya toimilupajarjestelmasta jarjes-
telmaan, joka mahdollistaa laillistettujen katsastustoimipaikkojen vapaan sijoit-
tautumisen. Alueilla, joilla aiemmat sopimukset olivat viela voimassa, toimilupa-
jarjestelma voitiin sailyttaa siitymakauden ajan. Itsehallintoalueiden teollisuus-
ja liikenneviranomaiset ovat siis vastuussa myos alan vapauttamisesta. (Halli-

tuksen esitys eduskunnalle 2013.)

4.19 Portugali

Portugalissa ajoneuvo on maaraaikaiskatsastettava neljan vuoden kuluttua en-
simmaisesta kayttoonotosta. Neljasta kahdeksaan vuotta vanhat ajoneuvot
maaraaikaiskatsastetaan joka toinen vuosi. Yli kahdeksan vuotta vanhat ajo-
neuvot maaraaikaiskatsastetaan vuosittain. Vuonna 2022 Portugalissa oli 226
katsastustoimipaikkaa. Niita operoivat yksityiset yritykset. Kaikkiaan maaraai-
kaiskatsastuksia tehtiin vuonna 2022 Portugalissa 6,4 miljoonaa. Ensimmaisella
katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus oli 16 %. (AMT
2023)

Portugalissa ajoneuvojen maaraaikaiskatsastustoimintaa valvoo IMT (Instituto
da Mobilidade e dos Transportes) — liikkuvuuden ja liikenteen keskusvirasto,
joka vastaa katsastusjarjestelman saantelysta, toimilupien myontamisesta kat-
sastustoimipaikoille (CITV) ja katsastajien hyvaksymisesta. IMT tarkastaa kat-
sastustoimipaikkojen toimintaa saanndllisesti. IMT:ta taas valvoo Autoridade da
Mobilidade e dos Transportes (AMT) — toimii riippumattomana valvonta- ja
saantelyelimena liikenne- ja liikkuvuusalalla. Se seuraa, etta IMT ja katsastus-

toimipaikat noudattavat Euroopan unionin ja kansallisia saantoja. (AMT 2025.)

4.20 Saksa

Saksassa tehtiin 30,9 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta vuonna 2023 liittoval-
tion moottoriliikennevirasto KBA:n mukaan (KBA). Ajoneuvojen keski-ika on 8,6
vuotta. Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen

osuus on noussut viimeisen 20 vuoden aikana noin 5 prosenttiyksikkoa ja
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vuonna 2024 se oli 20,6 % (Rygas 2025). Katsastustoimipaikkoja on muutama
tuhat ja osa-aikaisesti auki olevia katsastustoimipaikkoja lisaksi noin 200. Tiililan
ja Niirasen tutkimuksessa vuodelta 2006, josta hain osan taman Saksaosuuden
tiedoista, oli selkea virhe katsastustoimipaikkojen maarassa. He ilmoittivat kap-
palemaaraksi 570. Jos tama pitaisi paikkansa, olisi joka toimipaikalla 32 katsas-
tajaa toissa ja kaikilla Saksan katsastustoimipaikoilla katsastettaisiin yli 4 500
ajoneuvoa kuukaudessa. Nain isoja katsastustoimipaikkoja ei ole edes Sak-
sassa. Katsastusyrityksia on kymmenen, mika on melko pieni maara, jos verra-
taan vaikkapa Suomessa toimiviin 179 katsastusyritykseen. Katsastajia kaikki-
aan 18 000. (Tiilild & Niiranen 2006: 40—41.)

Saksassa eri osavaltioihin, joita on yhteensa 16 kpl, mydnnetaan vain yksi kat-
sastuslupa yhdelle yritykselle. Luvan saanut yritys on velvollinen tarjpamaan
alalisensseja myos muille alan toimijoille. Katsastajaksi paasyn edellytyksena
on insindoritasoinen koulutus seka puolesta vuodesta kahdeksaan kuukauteen

kestava alakohtainen koulutus. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Koska toimiluvanhaltijoille on asetettu vaatimus katsastuspalvelujen alueelli-
sesta kattavuudesta, on katsastuspalvelujen saatavuus hyvalla tasolla eri osa-
valtioissa. Saksassa on sallittu niin sanotut matkustavat katsastajat. Toiminta ei
ole sidottu erityiseen paikkakuntaan. Korjaamokatsastukset on sallittu osittain,
ja kaytanndssa itsenaiset katsastajat voivat suorittaa katsastuksia korjaamoilla

ja varikoilla. (Hallituksen esitys eduskunnalle 2013.)

Katsastuksenvalvonta, toimilupien kasittely, neuvonta ja ohjeistus seka laadun-
tarkkailu kuuluu kaikki yksityisille yrityksille. Yritykset siis hoitavat koko valvon-
nan. Valtiollinen KBA antaa tiettyja raameja laadulle. Esimerkiksi hylkayspro-
sentin tulee olla 15 %—20 % valilla. Laadunhallintaa hoidetaan niin, etta katsas-
tusyrityksilla on kaytossa jokaisen katsastajan vikatilastot, joita verrataan koko
katsastustoimipaikan vikatilastoihin. Yritykset kayttavat ns. laatupiireja, joissa
ajoneuvon katsastaa vuorollaan useampi katsastaja ja joissa katsastajat kes-

kustelevat yhdessa tuloksistaan. Yritykset kaytavat myos ns. "mystery
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shoppingia” eli salaista testiautoa, johon on tehty tietyt viat ja sitd kaytetaan eri
katsastustoimipaikoilla. (Tiilild & Niiranen 2006: 42 — 44.)

Saksassa henkildautot on maaraaikaiskatsastettava kolmen vuoden kuluttua
ensimmaisesta kayttoonotosta, jonka jalkeen joka toinen vuosi. Pakettiautot,
moottoripydrat ja Oz-luokan peravaunut tulee katsastaa joka toinen vuosi.
Kuorma- ja linja-autot seka taksit ja vuokra-autot tulee katsastaa vuosittain.
(Germany RWC models.)

4.21 ltavalta

Itavallassa ajoneuvojen katsastusta saannellaan Itavallan moottoriajoneuvolain
57a artiklassa. Katsastuksessa havaitut viat jaetaan muusta Euroopasta hieman
poikkeavaan tapaan neljaan eri luokkaan: vahaiset viat, jotka on korjattava; va-
kavat viat, jotka on korjattava toisessa korjaamossa; vaaralliset viat, jotka on
korjattava valittomasti; maaraysten vastainen, ajoneuvoa ei saa ajaa ennen kuin
vika on korjattu. Jos ajoneuvo lapaisee katsastuksen ilman vikoja tai vain vahai-
silla vioilla, katsastuksesta annetaan ajoneuvoon kiinnitettava tarra Pickerl.
Maaraaikaiskatsastusta kutsutaankin tarran perusteella puhekielessa nimella
"Pickerl" tai ”§ 57a-katsastus” (§ 57A-Uberpriifung). Henkildautojen katsastus-
rytmi on Itavallassa 3-2-1 eli viidennen vuoden jalkeen katsastuksessa on kay-
tava vuosittain. Raskaat ajoneuvot, taksit ja halytysajoneuvot tulee katsastaa

vuosittain. (Austria RWC models.)

Itavallassa ajoneuvojen keski-ika on noin 7 vuotta. Ensimmaisella katsastusker-
ralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalisen osuuden arvioitiin Tiililan ja Niira-
sen tutkimuksessa olevan noin 10 % — 15 %. Koska Itavallassa maaraaikaiskat-
sastuksia suorittavat useat eri tahot, kuten autokerhot OAMTC ja ARBO seka
tuhannet valtuutetut korjaamot eika katsastuksia keskiteta yhden viranomaisen
alle, on katsastustilastojen keraaminen ja julkaiseminen huomattavan vaikeaa.
Itavallan kansallisen yleisradioyhtién, ORF:n eli Osterreichischer Rundfunkin vi-
rallisen verkkosivuston ja uutisportaali ORF.at:n artikkelin Fast alle schaffen

“Pickerl™Priifung mukaan vuonna 2012 ensimmaisella katsastuskerralla
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hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen osuus on ollut 6,6 % ja edeltadvana
vuonna 2011 se 0li 6,9 % (Fast alle schaffen “Pickerl’-Prtfung 2013).

Katsastustoimipaikkoja Itavallassa on 4 800 ja erillisia katsastusyrityksia on 4
000. Myos luvallisilla korjaamoilla on oikeus tehda maaraaikaiskatsastuksia.
Katsastusmaaraa voidaan arvioida autojen keski-ian, maaran ja katsastustihey-
den perusteella. Talla laskumenetelmalla vuosittainen maaraaikaiskatsastus-
maara olisi noin 4 miljoonaa. Katsastuksen toimiluvat myontaa ja katsastuksen
valvonnasta vastuussa ovat Liikenne-, innovaatio- ja teknologiaministerion alai-
suudessa toimivat alueelliset valtiolliset katsastusviranomaiset. (Tiilila & Niira-
nen 2006: 1-6.)

Valvontaa tekee my0s poliisi. Vuosittain tehdaan yli 40 000 teknista tienvarsitar-
kastusta, joissa kaytetaan siirrettavia katsastusasemia. Ajoneuvot, joiden kat-
sastus ei ole voimassa, lahetetaan valtiolliselle katsastusasemalle erikoiskat-
sastukseen ja josta lisaksi annetaan hallinnollinen sakko. Valvova viranomainen
tekee katsastustoimipaikoille tarkastuskaynteja, mutta myos tietyn ikaisisten
ajoneuvojen uudelleentarkastuksia. Niitda tehdaan ikaryhmasta noin kolmelle
prosentille ja naiden uudelleentarkastettujen ajoneuvojen hylkaysprosentti on
35. Tarkastuskaynti tehdaan vahintaan kerran vuodessa. Tienvarsitarkastus-
seka uudelleentarkastusmenestys maarittaa, kuinka paljon tarkastuskaynteja
tehdaan. Vaarinkaytoksista sanktioidaan asteikolla huomautus, varoitus ja toimi-
luvan peruutus. Kaikki sanktiot kohdistuvat yrityksiin — ei katsastajiin. (Tiilila &
Niiranen 2006: 1-6.)

4.22 Unkari

Unkarin maaraaikaiskatsastustoimintaa valvoo liikenneviranomainen, KAV
(Kozlekedési Alkalmassagi és Vizsgakdzpont), joka on nykyaan osa hallinnon
keskushallintoa. Maaraaikaiskatsastukset tehdaan KAV:n valtuuttamilla yksityi-
silla katsastusasemilla ja huoltokorjaamoilla, jotka ovat tehneet sopimuksen lii-

kenneviranomaisen kanssa katsastustietojen tallentamisesta ja katsastuksien
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suorittamisesta. Vuoden 2023 kesakuussa naita katsastustoimipaikkoja oli 437.
(KAV. 2023.)

Unkarissa henkildautot vanhenevat kovaa vauhtia. Henkildautojen keski-ika on
vuoden 2023 tiedon mukaan noussut edeltdvan kuuden vuoden aikana viisi
vuotta. Vuonna 2023 keski-ika oli 15,8 vuotta. Samana vuonna Unkarissa maa-
raaikaiskatsastettiin 1,83 miljoonaa ajoneuvoa. Vanhenevaan autokantaan nah-
den ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentuaalinen

osuus oli Euroopan pienimmasta paasta, 3,2 %. (Csaba 2024.)

Unkarissa uusilla henkilo- ja pakettiautoilla, kevytperavaunuilla ja moottoripyo-
rilla on ensimmainen maaraaikaiskatsastus neljan vuoden kuluttua ensirekiste-
roinnista. Taman jalkeen maaraaikaiskatsastus on suoritettava kahden vuoden
valein. Taksit, hydtyajoneuvot ja halytysajoneuvot tulee maaraaikaiskatsastaa
vuosittain. Museoajoneuvot on katsastettava viiden vuoden valein. (Hungary
RWC models.)

4.23 Sveitsi

Sveitsi ei ole Euroopan unionin jdsenmaa, ja siella katsastus poikkeaakin hie-
man lahimmista naapurimaista, jotka noudattavat Euroopan unionin katsastus-
direktiivia. Sveitsissa katsastus on osittain valtion harjoittamaa, mutta taysin sen
valvomaa toimintaa. Kussakin kantonissa on oma ajoneuvoliikennevirasto, esi-
merkiksi Zurichissa Strassenverkehrsamt Zurich ja Genevessa Office cantonal
des veéhicules. Jokainen kantoni huolehtii maaraaikaiskatsastuksista itse. Maa-
raaikaiskatsastukset tekevat paasaantoisesti valtion eli kantonin virkamiehet,
jotka tydskentelevat kantonin liikennevirastojen omilla katsastustoimipaikoilla.
Maaraaikaiskatsastukset voidaan kuitenkin myds suorittaa kantonin tieliikenne-
viraston hyvaksymissa ja valtuuttamissa yksityisissa korjaamoissa. (Compa-
ris.ch 2024.)
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Vuosittaista maaraaikaiskatsastusmaaraa voidaan arvioida autojen keski-ian,
maaran ja katsastustiheyden perusteella. Talla laskumenetelmalla vuosittainen
maaraaikaiskatsastusmaara olisi noin 3,5 miljoonaa. Koska katsastusten hallin-
nointi on kantonikohtaista, oli esimerkiksi koko maan hylkaysprosentteja vai-

keaa saada. (Comparis.ch 2024.)

Henkildautot ja moottoripydrat on maaraaikaiskatsastettava Sveitsissa ensim-
maisen kerran viiden vuoden kuluttua ensirekisterdinnista. Toinen maaraaikais-
katsastus on kolme vuotta ensimmaisen katsastuksen jalkeen, jonka jalkeen
katsastuksessa tulee kayda kahden vuoden valein. Raskaat kuorma-autot ja
raskaat peravaunut tulee katsastaa kahden vuoden kuluttua ensirekisteroin-
nista. Toinen maaraaikaiskatsastus on myds kahden vuoden paasta ensimmai-
sesta, jonka jalkeen katsastus on vuosittain. (Art. 33 Periodische Prufungspflicht
1995.)

4.24 TsSekki

TSekissa maaraaikaiskatsastukset tunnetaan nimelld STK (Stanice technické
kontroly). Jarjestelma on Saksan ja Itavallan kaltainen ja perustuu yksityisiin
katsastusasemiin, joilla on virallinen valtion myontama toimintavaltuutus. Maa-
raaikaiskatsastuksia tehtiin TSekin likenneministerion (Ministerstvo Dopravy) ti-
lastopalvelun mukaan vuonna 2023 noin 3,4 miljoonaa kappaletta henkildau-
toille ja kevyille hydtyajoneuvoille. Ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen
ajoneuvojen prosentuaalinen osuus oli eurooppalaisittain alhainen 6,2 %
vuonna 2023. Katsastustoimipaikkoja on noin 350 (Having a car — your obligati-
ons). TSekissa oli vuoden 2024 alussa rekisterdityna noin 6,6 miljoonaa tielii-
kennekelpoista ajoneuvoa (Celkové souhrnné pocty prohlidek provedenych na
STK 2025).

TSekissa uusilla henkildautoilla ja moottoripydrilla on ensimmainen maaraaikais-
katsastus neljan vuoden kuluttua ensirekisterdinnistd. Taman jalkeen maaraai-

kaiskatsastus on suoritettava kahden vuoden valein. Taksit ja hyotyajoneuvot
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tulee maaraaikaiskatsastaa vuosittain. (Celkové souhrnné pocty prohlidek
provedenych na STK 2025.)

4.25 Kreikka

Kreikassa henkiloautot, moottoripyorat seka kevyet kuorma-autot tulee maaraai-
kaiskatsastaa ensimmaisen kerran neljan vuoden kuluessa ensirekisterdinnista,
sen jalkeen kahden vuoden valein. Yli 3 500 kg:n linja-autot ja kuorma-autot tu-
lee maaraaikaiskatsastaa vuosittain. Kreikassa katsastus on yksityistetty, mutta
myds julkiset instanssit tekevat katsastuksia. Kreikan yksityisten KTEO- eli kat-
sastuskeskusten omistajien mukaan Kreikassa on yleistynyt maaraaikaiskatsas-
tamattomilla ajoneuvoilla ajaminen katsastuksen viivastymissakkojarjestelmasta
huolimatta. Katsastustoimipaikkoja on 267. Ensimmaisella katsastuskerralla hy-
lattyjen ajoneuvojen osuus on eurooppalaisittain alhainen, vain 4,5 %. Vuosit-
taista maaraaikaiskatsastusmaaraa voidaan arvioida autojen keski-ian, maaran
ja katsastustineyden perusteella. Talla laskumenetelmalla vuosittainen maaraai-
kaiskatsastusmaara olisi noin 3 miljoonaa. (Gamvroulis 2025; Paraskevopoulos
2024.)

Katsastusta valvoo Kreikan Infrastruktuuri- ja likenneministerid muun muassa
auditoinnein. Kreikan yksityisten KTEO-toimipaikkojen yhdistyksen mukaan
vuonna 2024 noin kolmannes kaikista Kreikan teilla liikkuvista autoista ei ollut
lapaissyt katsastusta viimeisen kolmen vuoden aikana. Heidan mukaansa Krei-
kan 7,5 miljoonasta ajoneuvosta 2,8 miljoonaa ajoneuvoa ei ole viety vuosittai-
seen maaraaikaiskatsastukseen. Tama on iso ongelma varsinkin, kun ajoneu-
vojen keski-ika on 17 vuotta eli varsin korkea Euroopan mittakaavassa. (Paras-

kevopoulos 2024.)
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4.26 Kypros

Kyproksella on 146 yksityista lisensoitua ja hyvaksyttya IKTEO- eli autokatsas-
tustoimipaikkaa. Kyproksella kevyet henkilo- ja pakettiautot tulee katsastaa en-
simmaisen kerran nelja vuotta ensirekisterdinnin jalkeen ja sen jalkeen joka toi-
nen vuosi. Katsastusjarjestelma on samankaltainen kuin Alankomaissa ja
Isossa-Britanniassa eli luvanvaraiset yksityiset korjaamot tekevat maaraaikais-
katsastukset. Vuosittaista maaraaikaiskatsastusmaaraa voidaan arvioida auto-
jen keski-ian, maaran ja katsastustiheyden perusteella. Talla laskumenetelmalla
vuosittainen maaraaikaiskatsastusmaara olisi noin 0,5 miljoonaa. (Vehicle In-
spection Biennial MOT — Roadworthiness Test 2025.)

Katsastustoiminnan toimiluvat myontaa ja sen valvonnasta vastaa Kyproksen
likenne-, viestinta- ja tydministerion tielikenneosasto. Ajoneuvojen maaraai-
kaiskatsastusten valvonta voidaan toteuttaa joko akkreditoidun toimielimen
kautta, joka toimii ISO 17020 -standardin mukaisesti, tai vaihtoehtoisesti organi-
saatiolla voi olla oma dokumentoitu valvontajarjestelma. Tama sisainen valvon-
tajarjestelma on kuvattu valvontakasikirjassa, jossa maaritellaan laadunhallinta-
jarjestelman rakenne, yleiset laatuvaatimukset seka erityiset menettelytavat,
joita sovelletaan kaikkiin ajoneuvojen katsastustoimintaan liittyviin prosessei-
hin. (Establishment and Operation of Private Technical Inspection Centre for
Vehicles 2020.)

4.27 Malta

Paatin lisata lopulta vertailuun kaikki Euroopan unionin jasenmaat. Malta on Eu-
roopan unionin pienimpia maita ja jopa siellakin noudatetaan katsastusdirektii-
via ja ajoneuvojen maaraaikaiskatsastus on jarjestetty. Se tunnetaan lyhenteella
VRT eli Vehicle Roadworthiness Test. Maaraaikaiskatsastukset tehdaan yksityi-
silla valtuutetuilla katsastustoimipaikoilla, jotka ovat saanet toimiluvan Transport
Malta -nimiselta viranomaiselta. Transport Malta myos valvoo katsastusta. Naita
yksityisia VRT-katsastustoimipaikkoja on 44 ympari Maltan saaria. Vuonna
2023 tehtiin 281 000 maaraaikaiskatsastusta. (List of VRT Stations 2025.)
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Ensimmainen maaraaikaiskatsastus Maltalla tulee tehda kevyelle kalustolle nel-
jan vuoden kuluttua ensirekisterdinnista. Taman jalkeen katsastusaikavali on
hieman liberaalimpi kuin muualla Euroopan unionissa eli katsastuksessa tulee
kayda vain joka toinen vuosi. Kuorma- ja linja-autot tulee kayttaa maaraaikais-

katsastuksessa vuosittain. (Malta RWC models.)

4.28 Bulgaria

Bulgariassa oli 1 093 maaraaikaiskatsastusta tarjoavaa valtuutettua yksityista
katsastusasemaa vuonna 2024. Samana vuonna katsastusta valvova viran-
omainen REAAA (Regional Executive Agency Automobile Administration) el
vapaasti suomennettuna Alueellisen toimeenpanoviraston autohallinto otti kayt-
toon tietojarjestelman, johon katsastustoimipaikkojen tuli liittya toimiluvan me-
nettamisen uhalla. Jarjestelmassa lahetetaan valvojalle katsastettavien ajoneu-
vojen kaikki katsastustiedot, mittaustulokset ja jopa videokuvaa katsastuksesta
reaaliajassa. Tietojarjestelman tarkoituksena on estaa laittomia maaraaikaiskat-

sastuksia seka parantaa valvontaa. (Hristova 2024.)

Bulgariassa kevyet henkilo- ja pakettiautot tulee katsastaa ensimmaisen kerran
kolme vuotta ensirekisterdinnin jalkeen ja sitten viisivuotiaina, jonka jalkeen
maaraaikaiskatsastus tulee tehda vuosittain. Luvanvaraisessa liikenteessa ole-
vat taksit, linja-autot seka raskaat kuorma-autot pitdd maaraaikaiskatsastaa erit-
tain usein eli heti uudesta lahtien kaksi kertaa vuodessa, maksimissaan kuuden
kuukauden valein. (Annual vehicle inspection in Bulgaria - documents, require-

ments and fines.)

Katsastusmaarista ja ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen
hylkaysprosentista oli erittain vaikeaa saada selkoa. Eraan lahteen mukaan vi-
rallista tilastoa ei ole edes olemassa. Vuoden 2011 lIahteen mukaan Bulgariassa
maaraaikaiskatsastetaan 2,33 miljoonaa ajoneuvoa vuositasolla, joista oli ke-
vyita henkildautoja 1,95 miljoonaa ajoneuvoa. Ensimmaisella katsastuskerralla
hylattyjen ajoneuvojen hylkaysprosentti vaihteli valilla 0,17 % — 30 %. Todenna-

koisinta on, etta todellisuus on Puolan ja Romanian tasolla eli noin 1 % — 3 %.
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Bulgariassa 2024 toteutettu katsastuksen tietojarjestelmauudistus tai sen osit-
tainen epaonnistuminen nosti tilapaisesti hylkdysprosenttia lukemaan 10 % — 30
%. Tilanne aiheutti muun muassa useiden bensiinikayttdisten ajoneuvojen tur-
hia hylkaamisia. Tapaus johti Bulgarian autohallinnon johtajan eroon tehtavas-
téan. (European Commission 2012; Hristova, N; 30 % ot avtomobilite ne premi-

navat godishniya si tekhnicheski pregledi 2025.)

4.29 Romania

Romaniassa ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusjarjestelmaa kutsutaan nimella
ITP (Inspectia Tehnica Periodica). Katsastuksia tarjoavat yksityiset, valtuutetut
huoltamot ja korjaamot, joita on noin 1 500 kappaletta. Luvan niille myontaa Re-
gistrul Auto Romén (RAR) eli Romanian autorekisteri, joka myds vastaa naiden
katsastustoimipaikkojen valvonnasta. RAR:n mukaan valvontaa tekee 150 tar-
kastajaa, joka on melkoinen maara, mutta toisaalta tarkastuksia tehdaan hyvin
usein. RAR valitsee tarkastettavat kohteet toimittamansa tietojarjestelman

avulla, jota kaikki maaraaikaiskatsastusasemat joutuvat kayttamaan. (RAR.)

Fyysisesti tekniset tarkastukset suoritetaan 44:11a tarvittavilla katsastuslaitteilla

varustetulla ajoneuvolla seka kuudella liikkuvalla laboratoriolla, jotka ovat taysin
varusteltuja katsauksen suorittamiseen. RAR:n mukaan tarkastuksista saatujen
tulosten analysoinnin avulla parannetaan maaraaikaiskatsastusasemien toimin-
taa. Maaraaikaiskatsastusasemien suoran valvonnan paatavoitteena on katsas-
tajien ohjaus ja valvonta, mika tehdaan niin, etta valvovat RAR-tarkastajat mat-
kustavat katsastustoimipaikoille vahintdan kerran viikossa. Suorien tarkastusten
tiheys vahvistetaan RAR:n mukaan tietoteknisen valvonnan avulla saatujen ti-

lastotietojen perusteella. (RAR.)

Romaniassa uudet autot tulee kayttaa maaraaikaiskatsastuksessa kolmen vuo-
den kuluttua ensimmaisesta rekisterdinnista. Sen jalkeen ne katsastetaan joka
toinen vuosi aina 12-vuotiaaksi, jonka jalkeen maaraaikaiskatsastus on vuosit-
tain. Taksit ja yli kahdeksan henkilon kuljettamiseen tarkoitetut ajoneuvot tulee

vieda maaraaikaiskatsastukseen puolen vuoden valein. Moottoripy®drille riittaa
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joka toinen vuosi suoritettu maaraaikaiskatsastus. (Tot ce trebuie sa stii despre
ITP.)

RAR:n mukaan Romaniassa maaraaikaiskatsastus tehtiin vuonna 2024 noin
5,76 miljoonalle ajoneuvolle. Henkildautoista hylattiin vain 3,3 % ensimmaisella
katsastuskerralla, mika on erittain alhaista eurooppalaista tasoa. Hyotyajoneu-
vojen hylkaysprosentti oli [ahes sama kuin henkildautoilla ja monella muulla ajo-
neuvoluokalla. Vain 2- ja 3-pyoéraisilla seka kevyilla nelipyorilla hylkaysprosentti
oli omassa luokassaan, 0,95 %. (Analiza activitatii statjilor de itp autorizate de

rar pentru anul 2024.)

4.30 Ranska

Ranskassa tehtiin kevyiden ajoneuvojen eli henkilo- ja pakettiautojen maaraai-
kaiskatsastuksia noin 26,7 miljoonaa ja raskaiden yli 3500 kg kokonaismassal-
taan olevien ajoneuvojen maaraaikaiskatsastuksia noin 1,3 miljoonaa vuonna
2024. Kaikkiaan tehtiin siis noin 28 miljoonaa katsastusta 6 790 eri yksityisella,
luvan saaneella katsastustoimipaikalla. Henkildautot ja kevyet hydtyajoneuvot
tulee katsastaa Ranskassa neljan vuoden kuluttua kayttdonotosta ja sen jalkeen
kahden vuoden valein eli 4-2-2-syklilla. Kaikki raskaat, yli 3 500 kg kokonais-
massaiset ajoneuvot tulee maaraaikaiskatsastaa vuosittain. Linja-autot on kui-
tenkin maaraaikaiskatsastettava kuuden kuukauden valein ensimmaisen vuo-
den jalkeen. Ensimmaiselld katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen prosentu-
aalinen osuus Ranskassa oli 19,4 % vuonna 2024. (Bilan contréle technique

2024: Quelles sont les causes de contre-visites 2024.)

Kevyiden ajoneuvojen maaraaikaiskatsastajia oli Ranskassa 13 329 vuonna
2023. Raskaita ajoneuvoja katsastettiin samana vuonna 400 katsastustoimipai-
kassa 828 katsastajan voimin. Yhteensa siis yli 14 000 katsastajaa tyoskenteli
katsastajina Ranskassa vuonna 2023. (Bilan annuel de 'TUTAC OTC sur le con-

tréle technique des véhicules légers; Demangeon 2024.)
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Ranskan valtio ja sen Aluesuunnittelu- ja hajauttamisministerid saataa lait ja
asetukset seka antaa valvontavaltuudet UTAC-OTC:lle (Organisme technique
central), joka vastaa katsastuksen valvonnasta Ranskassa. Sen tehtaviin kuu-
luu uusien katsastustoimipaikkojen ja katsastajien hyvaksynta seka katsastus-
toimipaikkojen auditointi ja tarkastus. UTAC-OCT myds yllapitaa valtakunnal-
lista ajoneuvotietorekisteria. (Ministére de 'arménagement du territoire et de la

décentralisation 2025.)

4.31 ltalia

Italian osalta sain tiedot Federispettorin, joka on Italian katsastajien yhdistys,
esityksesta. Federispettori ilmoittaa yhdeksi tarkeimmasta tavoitteestaan Euroo-
pan unionin katsastusdirektiivin 2014/45EU todellisen soveltamisen kaytan-
ndssa ltaliassa. Italiassa valvonta on direktiivin vaatimuksista huolimatta ollut
olematonta ja valvonnan puutteen haittapuolia on puitu paljon julkisuudessa.
Valvonta on Ministero delle Infrastrutture e dei Transporti, MIT:n vastuulla. (Fe-
derispettori 2024.)

Vuonna 1959 ltaliassa laadittiin ensimmainen tieliikennetta sdanteleva laki.
Siind maariteltin muun muassa katsastusaikavaleiksi kevyelle, alle 3 500 kg
ajoneuvoille, ensimmainen maaraaikaiskatsastus kymmenen vuoden paahan
ajoneuvon kayttoonotosta ja sen jalkeen, joka viides vuosi. Raskaille yli 3 500
kg kokonaismaissaisille ajoneuvolle saadettiin vuosittainen maaraaikaiskatsas-
tuspakko. Vuonna 1992 maaraaikaiskatsastusvalia tinennettiin kevyilla ajoneu-
voilla 4-2-2 sykliin eli ensimmainen katsastus oli neljan ja seuraavat kahden
vuoden valein. Raskailla ajoneuvoilla seka takseilla ja halytysajoneuvoilla sailyi

vuosittainen maaraaikaiskatsastusvelvoite. (Federispettori 2024.)

Ensimmainen yksityinen katsastustoimipaikka avattiin Italiassa Toscanan Luc-
can kaupungissa vuonna 1997. Valvonnan puuttuessa julkista kritiikkia ovat
saaneet paljon etenkin yksityiset katsastustoimipaikat, joiden katsastuksen laatu

ei ole ollut hyvaksyttavalla tasolla. Yritykset tienaavat paremmin jattamalla
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pakollisia tarkastuksia tekematta, koska talléin aikaa kuluu vahemman katsas-

tusta kohden ja asiakkaita voidaan ottaa enemman. (Federispettori 2024.)

Italian lehdistossa on kirjoitettu paljon maan katsastuksen tilasta. Myos Euroo-
pan unionin taholta on pyydetty selvitysta katsastuksen laadusta. Eraan lahteen
mukaan ltaliassa ensimmaisella katsastuskerralla hylattyjen ajoneuvojen pro-
sentuaalinen osuus olisi Euroopan pienin, 0,2 %. Tama johtuu Italian katsasta-
jien yhdistyksen, Federispettorin, mukaan siita, etta katsastustoimipaikkoja on

likaa ja se ajaa liian kovaan ja eparehelliseen kilpailuun. (Marino 2023.)

Vuonna 2023 maaraaikaiskatsastuksia tehtiin Italiassa 18,2 miljoonaa. Katsas-
tustoimipaikkoja oli kaikkiaan 9 272 kappaletta. (Commercio. Quanto lavorano

centri revisione auto: ognuno fa 2.000 controlli al’anno.)

Valvonnan puutteen voi havaita 2023 julkaistussa raskaiden (yli 3 500 kg koko-
naismassa) ajoneuvojen hylkaystilastoista Italian eri hallinnollisilla alueilla. Eni-
ten hylkayksia ensimmaisella kerralla maaraaikaiskatsastuksissa on tehty Vero-
nassa ja Bergamossa, joissa molemmissa hylkaysprosentti on ollut 19,1 %.
Alimmillaan hylkaysprosentti on ollut Milanossa, 7,3 %. Ainakaan maantieteelli-
sesti tarkasteltuna nain isoa eroa tilastoissa on vaikeaa perustella, koska esi-
merkiksi Bergamon ja Milanon kaupungit sijaitsevat Pohjois-Italiassa 50 kilomet-

rin paassa toisistaan. (Federispettori 2024.)

4.32 Puola

Puolassa ajoneuvojen maaraaikaiskatsastusjarjestelma on yksityistetty kuten
Saksassa ja Itavallassa. Maaraaikaiskatsastuksia suorittavat valtuutetut ja lu-
vanvaraiset yksityiset katsastusasemat, SKP (Stanice Kontroli Pojazdéw). Puo-
lassa ensimmainen maaraaikaiskatsastus kevyelle kalustolle mukaan lukien
moottoripyorat ja kevytperavaunut tulee tehda kolmen vuoden kuluttua ensire-
kisterdinnista. Toinen maaraaikaiskatsastus tehdaan kahden vuoden paasta,
jonka jalkeen katsastuksessa tulee kayda vuosittain. Kuorma-autot, taksit, haly-

tysajoneuvot, kouluajoneuvot ja vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitetut
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ajoneuvot on maaraaikaiskatsastettava vuosittain. Linja-autot on kuitenkin
maaraaikaiskatsastettava kuuden kuukauden valein ensimmaisen vuoden jal-

keen kuten Ranskassa ja Bulgariassa. (Poland RWC models.)

Vuonna 2024 Puolassa tehtiin 21,7 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta. Ensim-
maisella katsastus kerralla maaraaikaiskatsastuksissa hylattiin kasittamattoman
vahan ajoneuvoja, vain 2,14 % kaikista katsastetuista ajoneuvoista. Ottaen huo-
mioon Puolan autojen keski-ian, joka oli vuonna 2024 yli 17 vuotta, niin kahden
prosentin tuntumassa oleva hylkaysprosentti kertoo erittain helposti lapaista-
vasta maaraaikaiskatsastuksesta. Suomessa vastaava luku on ollut vuosia noin
28 % ja Saksassa vuonna 2024 noin 21 %. (Rygas 2025.)

Puolassa on talla hetkelld noin 5 400 ajoneuvojen katsastusasemaa. Luvut kui-
tenkin muuttuvat paivittain, silla pelkastaan vuoden 2024 ensimmaisella puolis-
kolla 118 katsastustoimipaikkaa katosi kartalta johtuen katsastustoimipaikkojen
konkursseista. Tama ei ole sattumaa, vaan ajoneuvojen katsastusasemien

omistajat ovat vuosien ajan hakeneet korotuksia ajoneuvojen katsastusmaksui-

hin, jotka ovat olleet jaadytettyina 20 vuotta. (Rygas 2024.)

Katsastustoimipaikkojen ylimpana valvojana toimii toimipaikan sijaintipaikkakun-
nan mukainen kuvernoori, Starosta. Valvontatoimia suorittaa Starostan nimit-
tama Liikenteen tekninen valvonta, TDT (Transportowy Doz6r Techniczny).
Maaraaikaiskatsastusasemia (SKP) on kahdenlaisia. Peruskatsastusasemat
tarkastavat vain kevyet, enintaan 3,5 tonnia painavat ajoneuvot. Toinen katsas-
tustoimipaikkatyyppi, yleinen katsastusasema voi katsastaa kaikki ajoneuvot.
(Poland RWC models.)

4.33 Kroatia

Vierailin Kroatian Splitissa CVH STP Croatian katsastustoimipaikalla 8.9.2025
ollessani lomamatkalla kyseisessa kaupungissa. Toimipaikkavierailulla sain hy-
van kasityksen katsastuksen toiminnasta. Ehdin vierailun aikana seurata viiden

auton maaraaikaiskatsastuksen. Yli kymmenen vuotta katsastuksen valvontaa
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tehneen silmin katsastukset olivat hyvin pintapuolisia ja EU:n katsastusdirektii-
vin liitteessa 1 luetelluista kohteista jai iso osa tarkastamatta. Katsastukset teh-
tiin tarkastuskuilulla ja kyseisella toimipaikalla ei ollut yhtakaan ajoneuvonos-
tinta. Seuratut viisi ajoneuvoa olivat henkildautoja, jotka Suomessa aina keven-
netdan akselistoistaan. Talla Kroatian katsastusasemalla tdma oleellinen osuus
jai kokonaan suorittamatta. Nain esimerkiksi useat tukivarsien- ja pyoranlaake-

rienvalykset jaavat huomioimatta.

Kuvassa 3 on esitetty tyypillinen kroatialainen katsastustoimipaikka. Toimi-
paikka oli kooltaan iso suomalaisiin nykykatsastustoimipaikkoihin verrattuna.
Samassa toimipaikassa oli myds vakuutusmyyntia. Tama katsastustoimipaikka
soveltui myds raskaiden ajoneuvojen eli kuorma- ja linja-autojen katsastuksiin.
Toimipaikassa oli kolme linjastoa, joista yhdessa oli kevyen kaluston tarkastus-
kuilu ja jarrudynamometri, toisessa raskaan kaluston tarkastuskuilu ja jarrudy-
namometri ja kolmas oli iimeisesti varattu jalkitarkastuksille tai vakuutustarkas-

tuksiin, koska siina ei ollut tarkastuskuilua.

GLE
- enICKI PRE
szrUCH L

Kuva 3. Kroatialainen katsastustoimipaikka (Antti Kivilaakso 8.9.2025).
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Haastattelin katsastustoimipaikalla Peter-nimista katsastajaa, jolta kyselin kat-
sastuksesta ja sen valvonnasta Kroatiassa. Peter ei halunnut, etta hanen koko
nimensa mainitaan ja han myads kielsi valokuvaamisen katsastustoimipaikalla.
Toimipaikan ulkopuolelta sain luvan ottaa valokuvan. Peter kertoi, etta osalla
Kroatian katsastustoimipaikoista on kaytdssaan myos ajoneuvonostimet. Splitin
toimipaikalla niita ei ollut. Nelivetoisille autoille oli rakennettu jarrudynamomet-
rien yhteyteen toimivan oloiset, irrotettavat rullaradat, jotka mahdollistavat neli-
vetoisten autojen jarrutarkastuksen myds kaksivetoisille tarkoitetulla jarrudyna-
mometrilla. Paastomittareina kaytettiin Bosch BEA 250 -laitteita, jotka olivat
Suomessa kaytdssa katsastuksessa 2000-luvun alkupuolella. Toimipaikan tilat
olivat valoisat ja siistit. Asiakkaita oli kymmenkunta jonossa pihalla. Peterin ker-
toman mukaan asiakkaat tulevat ilman ajanvarausta. Kyseinen Splitin toimi-

paikka on avoinna arkisin 7-20 ja lauantaisin 7-14.

Kroatiassa katsastus on sisaministerion alaisuudessa toimivien CVH:n (Centar
za vozila Hrvatske eli Kroatian ajoneuvokeskus) seka HAK:n (Hrvatski Autoklub
eli Kroatian autokerhon) hallinnassa ja nailla kahdella on valtion mandaatti val-
vontatyohon. Valvontaa tekee HAK, kun taas osakeyhtio CVH maarittaa katsas-
tuksen hinnat, siina kaytettavat laitteet, katsastusprosessin ja toimii myos tekni-
sen tuen antajana. Valvottavia katsastustoimipaikkoja Kroatiassa on kaikkiaan
159 kappaletta. Vuonna 2023 Kroatiassa tehtiin 2,5 miljoonaa maaraaikaiskat-
sastusta (U 2024. Godini viSe prvih registracija, ali i odjava 2025). Ajoneuvojen
keski-ika oli 14,7 vuotta. Henkildautojen hylkaysprosentti oli 18 % ja pakettiau-
toilla 24 %, kun taas kuorma- ja linja-autojen hylkaysprosentti oli 28 %. (CVH
2023a.)

Henkild- ja pakettiautojen, moottoripyorien, O2-luokan peravaunujen seka trak-
toreiden katsastusrytmi on Kroatiassa 2-1-1 eli toisen ensirekisterdinnin jalkei-
sen vuoden jalkeen katsastuksessa on kaytava vuosittain. Raskaat ajoneuvot ja
niiden peravaunut, taksit ja halytysajoneuvot tulee katsastaa vuosittain. (Croatia
RWC models.)
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Kroatian katsastustoimipaikoilla tydskentelee yli 1 600 tyontekijaa, joista 950 on
katsastajia ja yli 650 henkilda tydoskentelee muun muassa ajoneuvojen rekiste-
rinpito ja hallinnollisissa tehtavissa. Ajoneuvojen katsastajien koulutusta jarjes-

tetdan vuosittain ja patevyyskokeita joka toinen vuosi. (CVH 2023b.)

5 Ehdotuksia nykyisen valvontamallin parantamiseksi
5.1 Parannusehdotukset

Tassa luvussa esitellaan benchmarking-analyysin perusteella tunnistetut par-
haat kaytannat, joita ei viela hyddynneta Suomen katsastustoiminnan valvon-
nassa. Lisaksi esitetaan kehittamisehdotuksia jo kaytdossa olevien kaytantojen
parantamiseksi. Samalla tuodaan esiin myos sellaisia valvontatydkaluja, joiden
kayttdonottoa ei taman tydn perusteella pideta tarkoituksenmukaisena Suomen

katsastusjarjestelmassa.

Parhaan mahdollisen valvontamallin voidaan katsoa rakentuvan yhdistamalla

eri maiden jarjestelmista ne piirteet ja kaytannot, jotka on todettu toimivimmiksi.

Seuraavissa alaluvuissa kaydaan lapi konkreettisia kehittamisehdotuksia ja kay-
tantdja. Ensimmaisena esitellaan pysaytyspainike, jonka kayttdonotto voisi mer-

kittavasti parantaa katsastuksen valvonnan reagointikykya ja kohdentamista.

5.2 Pysaytyspainike ja uudelleentarkastukset

Niin sanottu pysaytysnappi tai pysaytyspainike on kaytdssa ainakin Norjassa,

Tanskassa ja Alankomaissa osana katsastuksen valvontajarjestelmaa. Toiminto
tarkoittaa sita, etta valvova viranomainen on valinnut jarjestelmastaan haluamil-
laan kriteereilla tietyn katsastajan tai sopivan ajoneuvon uudelleentarkastuksen
kohteeksi. Viranomainen voi antaa katsastustoimipaikalle signaalin heti katsas-

tuspaatoksen synnyttya. Katsastaja nakee jarjestelmasta, etta tarkastus on
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tulossa, ja saa samalla tiedon tarkastajien arvioidusta saapumisajasta seka tar-
kastuksen kestosta. Katsastaja voi myos informoida nailla tiedoilla katsastus-

asiakasta.

Katsastetun ajoneuvon uudelleentarkastus on todellista katsastustapahtumaa
vastaava asiantuntija-arviointi, jossa valvova viranomainen arvioi kohdennetusti,
onko katsastus suoritettu huolellisesti ja maaraysten mukaisesti. Uudelleentar-
kastukset kohdennetaan tilastollisen analyysin perusteella toimipaikkoihin, kat-
sastajiin ja ajoneuvoihin siten, etta valvonnalla saavutetaan mahdollisimman
suuri vaikuttavuus. Katsastuksen valvontaa tekevien asiantuntijoiden nakemyk-
sen mukaan valittomasti katsastuksen jalkeen tehtavat uudelleentarkastukset
muodostavat tehokkaimman valvontamenetelman. Pysaytyspainikkeen avulla

naiden tarkastusten toteuttamista voidaan lisaksi sujuvoittaa ja tehostaa.

Pysaytyspainikkeesta tai uudelleenkatsastuksista oli hyvin vaikeaa loytaa tutki-
mustietoa. Liangin (2023: 5) tutkimuksessa todetaan, etta tienvarsitarkastusten
ja uudelleentarkastusten kohdentamisella voi olla jopa onnettomuuksien maa-
raa lisaava vaikutus. Hanen mukaansa tama johtuu saantelypainotuksesta,
jossa valvonta kohdistetaan ensisijaisesti ajoneuvoihin, joita ei ole katsastettu
viime aikoina. Tutkimus korostaa samalla, etta valvonnan kohdentaminen tulisi
toteuttaa siten, ettei jo tehty valvontatoimenpide poista uuden tarkastuksen
mahdollisuutta tai merkittavasti vahenna sen todennakoisyytta. Nain voitaisiin
ehkaista tilannetta, jossa katsastuksen jalkeen syntyy valvonnallinen koskemat-
tomuuden jakso. Tallaisessa tilanteessa kuljettaja kokee uudelleentarkastuksen
todennakoisyyden alhaiseksi, jolloin lainvastaisen toiminnan koettu riski piene-
nee. Tama vahentaa motivaatiota huolellisuuteen, ajoneuvon kunnossapitoon ja
ajo- seka lepoaikojen noudattamiseen, mika lopulta heikentaa valvontaohjelman
tavoiteltua turvallisuusvaikutusta. Pysaytyspainiketta kaytettaessa ja silla ohjat-
tavia uudelleenkatsastuksia suunniteltaessa onkin tarkeaa arvioida huolellisesti

myds toimenpiteiden seuraukset ja pitkdaikaisvaikutukset. (Liang 2023: 5.)

Liikenteen palveluista annetun lain 216 §:n 3 momentin mukaan Liikenne- ja

viestintavirasto saa kayttaa rekisterissaan olevia tietoja sille laissa saadettyjen
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tehtavien hoitamiseksi. Katsastuksen valvonnalle rakennettu pysaytyspainike
menee taman saannoksen piiriin, koska valvonta on sen lakisaateinen tehtava.
Lisaksi painike olisi vain valvonnan sisaiseen kayttoon eika siihen ei sisally esi-
merkiksi tiedonluovutusta. Pysaytyspainikkeelle ei siis ole lainsaadannollisia es-
teitd. (Karkkainen 2025; Laki likenteen palveluista 2017.)

Pysaytyspainikkeen kayttoonotto edellyttaisi jonkin verran jarjestelmamuutoksia
vuonna 2026 kayttoonotettavaan AJONEUVO-tietojarjestelmaan. Jarjestel-
massa on jo kuitenkin sisaanrakennettuna valvonnalle tehty mahdollisuus reaa-

liaikaiseen katsastustapahtumien seuraamiseen. (Liljeberg 2025.)

Pysaytyspainikkeen avulla voitaisiin tehostaa katsastuksen valvonnan tehok-
kainta menetelmaa eli katsastetun ajoneuvon uudelleentarkastusta. Nykyisessa
mallissa tarkastettavaa ajoneuvoa joudutaan toisinaan odottamaan useita tun-
teja, ja valinta saattaa silti epaonnistua. Toisinaan taas tarkastajat saapuvat toi-
mipaikalle liian aikaisin, jolloin ajoneuvon katsastus saatetaan virheiden pelossa

aloittaa uudelleen.

Isossa-Britanniassa ja Alankomaissa uudelleen tarkastetaan vuosittain noin
kolme prosenttia katsastetuista ajoneuvoista (Hallituksen esitys eduskunnalle
laiksi ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain muuttamisesta ja eraiksi
muiksi laeiksi 2018). Naissa maissa valvontaa suorittavat sadat tarkastajat, kun
taas Suomessa valvontaa hoitaa vain viisi tarkastajaa. Mikali Suomessa sovel-
lettaisiin vastaavaa kolmen prosentin tarkastusosuutta, tarkoittaisi se vuoden
2024 katsastusmaarilla (2,61 miljoonaa maaraaikaiskatsastusta) yli 78 000 uu-
delleentarkastusta vuodessa. Maara on huomattava, silla talla hetkella uudel-

leentarkastuksia tehdaan vain noin 200 kappaletta vuositasolla.

Vaikka kolmen prosentin tarkastusosuus ei ole Suomessa realistinen nykyre-
sursseilla, pysaytyspainikkeen kayttdonotto tehostaisi valvontaa merkittavasti ja

lisaisi tarkastusmaaria huomattavasti ilman vastaavaa resurssien kasvattamista.
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5.3 Katsastuslaitteiden ja -tilojen valvonta

Katsastuslaitteiden tarkastukset on perusteltua suorittaa paikan paalla katsas-
tustoimipaikoilla. Nykyisessa mallissa laitteet hyvaksytaan toiminnan aloitusvai-
heessa katsastusyrityksen tekeman aloitusilmoituksen perusteella. lImoituksen
yhteydessa toimitetaan laitteiden tiedot, mahdolliset valokuvat ja kalibrointitodis-

tukset seka toimipaikan tiloja koskevat tiedot, mitat, pohjapiirrokset ja valokuvat.

Vaikka nykytekniikan avulla voidaan tarkastella hyvin yksityiskohtaisia kuvia ja
piirustuksia, ei niiden perusteella voida varmuudella arvioida, kuinka hyvin ajo-
neuvot voidaan tosiasiassa katsastaa kyseisissa tiloissa. Ainoa varma keino

varmistua toimivuudesta on testata katsastuslinjasto kaytannossa.

Viime vuosina valvontatarkastuksissa on havaittu useita katsastustoimipaikkoja,
joiden laitteet eivat ole olleet kalibroituja, eivat tayta tila- ja laitemaaraysten vaa-
timuksia (Traficom. Katsastustoimipaikan tilat ja laitteet. 2023), tai ovat olleet
epakuntoisia ja siten soveltumattomia tiettyjen ajoneuvoluokkien katsastami-

seen. Joissakin tapauksissa on havaittu myos pakollisten laitteiden puuttumisia.

Ennen nykyista valvontamallia, jolloin tehtiin puolipaivaisia tai koko paivan kes-
tavia valvontatarkastuksia, laitteiden ja kalibrointien tarkastaminen oli itsestaan

selva osa valvontaa.

Katsastettujen ajoneuvojen uudelleentarkastusten yhteydessa on mahdollista
tarkastaa myds toimipaikkojen tilat ja laitteet. Tata varten suunnittelimme kat-
sastuksen valvonnassa apulomakkeen, jonka avulla tarkastus voidaan toteuttaa

nopeasti ja johdonmukaisesti.

5.4 Nykyisen valvontamallin riskiperusteinen ohjaus

Nykyisessa valvontamallissa eraaksi kehittamiskohteeksi on tunnistettu voima-
kas volyymiohjaus. Malli ohjaa valvontaa ensisijaisesti niihin katsastustoimipaik-
koihin, joissa suoritetaan suuria katsastusmaaria, kun taas pienemmilla toimi-

paikoilla valvontaa toteutetaan harvemmin — jos koskaan.
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Nykyinen valvontamalli pohjautuu Vesa Lampisen diplomitydssaan (2016) esit-
tamaan riskiperusteiseen malliin, joka muodosti merkittavan perustan nykyiselle

valvontajarjestelmalle.

Volyymiohjauksen vaikutuksia tarkasteltiin taman tyon yhteydessa yhteistyossa
Metropolia Ammattikorkeakoulun matematiikan lehtori Ossi Pasasen kanssa.
Pasanen kavi lapi Lampisen diplomitydssa esitetyn laskentakaavan (Lampinen
2016: 82), joka ohjaa nykyista mallia. Pasasen mukaan kaavan perusajatus on,
etta pienilla volyymeilla heikko suorituskykyluku voi johtua sattumasta, kun taas
suurilla volyymeilla sattuman vaikutus vahenee, jolloin heikko suorituskykyluku
kuvastaa todennakoisemmin todellisia ongelmia laadunhallinnassa. (Pasanen
2024.)

Pasanen ei tyokiireiden vuoksi ehtinyt antaa tarkempaa arviota siita, miten las-
kentakaavaa voisi kehittaa volyymiohjauksen vahentamiseksi. Hanen nakemyk-
sensa auttoi kuitenkin ymmartamaan mallin rakenteellisia painotuksia ja niiden

vaikutusta valvonnan kohdentumiseen.

Nykyinen valvonnan laskentakaava painottuu suurempiin ja enemman katsas-
tuksia tekeviin toimipaikkoihin, minka seurauksena osa pienemmista ja vahem-
man katsastuksia suorittavista asemista ei ole ollut tarkastusten kohteena pit-
kaan aikaan. Valvonnan kattavuuden ja tasapuolisuuden varmistamiseksi voisi
olla perusteltua tarkastella mahdollisuutta lisata myos naiden toimipaikkojen
saannollisia tarkastuksia esimerkiksi monivuotisella kierrolla. Tata epatasapai-
noa voitaisiin osittain lieventaa korostamalla harvoin tarkastettuja toimipaikkoja

valvonnan ohjaustaulukossa.

5.5 Tekniset tienvarsitarkastukset ja muut palautteet

Valvontamallissa ajoneuvojen uudelleentarkastuksia ei tehda pelkastaan suori-
tuskykymittareiden perusteella, vaan niita voidaan toteuttaa missa tahansa kat-
sastustoimipaikassa esimerkiksi Traficomille saapuneiden kansalaispalauttei-

den, poliisin likenteenvalvonnassa tai teknisissa tienvarsitarkastuksissa
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tehtyjen havaintojen seka viraston omien havaintojen perusteella. (Katsastus-

alan tilannekatsaus 2016: 19.)

Katsastuksen valvontaa on ohjattu paasaantoisesti riskiperusteisesti tilastojen
pohjalta. Tama on toimiva keino, mutta vaatii paljon ty6ta, mikali on tarvetta
sanktioida katsastusluvan haltijaa tai katsastajaa vaarinkaytoksista. Esimerkiksi
varoituksen antamiseen vaaditaan vahintaan kahden ajoneuvon uudelleentar-
kastus. Naita tarkastuksia on myos vaikea kohdistaa tietylle katsastajalle, ellei
kaytdssa olisi kohdassa 5.2 mainittua pysaytyspainiketta. Myos kahden tarkas-

tuksen saaminen samalle tarkastuspaivalle voi olla haastavaa.

Traficomin tulee kasitella sille saapuneet kansalaisten palautteet ja oikaisuvaati-
mukset. Myos poliisilta tulee palautteita teknisista tienvarsitarkastuksista. Tekni-
set tienvarsitarkastukset tehdaan raskaalle kalustolle. Poliisi tekee teknisia tien-

varsitarkastuksia kilpailutetun katsastusyrityksen katsastajien avustamana.

Poliisilta teknisesta tienvarsitarkastuksesta ja muilta viranomaisilta tulleita pa-
lautteita voidaan kasitella sellaisenaan, eika naita ajoneuvoja tarvitse uudelleen-
tarkastaa Traficomin toimesta. Poliisi usein ilmoittaa teknisissa tienvarsitarkas-
tuksissa l0ydetyt viat Traficomille, jos edellisesta maaraaikaiskatsastuksesta on

kulunut vain vahan aikaa, korkeintaan muutama kuukausi.

Poliisin ilmoittamien ajoneuvojen hyddyntaminen esimerkiksi vaarinkaytoksista
sanktioinnissa on jarkevaa ja saastaa resursseja merkittavasti, koska nama ajo-
neuvot eivat vaadi uutta Traficomin fyysista tarkastusta. Laissa ajoneuvojen kat-
sastustoiminnasta annetaan mahdollisuus sanktioida katsastusyritysta eli kat-
sastusluvan haltijaa seka erikseen katsastajaa, jos juuri katsastetusta ajoneu-
vosta yhdesta tai useammasta 16ytyy vikoja ja puutteellisuuksia. (Laki ajoneuvo-
jen katsastustoiminnasta 2013: § 43—44.)

Kansalaisilta saadaan usein palautetta esimerkiksi tilanteissa, joissa ajoneuvon
omistaja on vaihtunut pian katsastuksen jalkeen. Jos juuri katsastetussa ja as-
kettain ostetussa autossa ilmenee vikoja, se luonnollisesti herattaa tyytymatto-

myytta ja halua saada hyvitysta. Vaikka Traficomilla ei ole toimivaltaa
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korvauskysymyksiin, tallaiset tapaukset ovat valvonnan kannalta kiinnostavia ja

voivat antaa viitteita mahdollisista laadunvalvonnan puutteista.

Eras yleinen yhteydenottotyyppi liittyy tilanteisiin, joissa asiakas kokee katsas-
tuspaatoksen olleen liian tiukan tai virheellisen, esimerkiksi yksittaisen vikakoh-
teen arvioinnissa. Nama tapaukset kasitellaan tavallisesti oikaisuvaatimuksina.
Mikali Traficom paattaa kansalaiselta suoraan tulleen palautteen perusteella
ryhtya toimenpiteisiin katsastajaa tai katsastusluvan haltijaa kohtaan, sen on

suoritettava oma tarkastus kyseiselle ajoneuvolle.

5.6 Katsastustoiminnan valvontamaksu

Katsastustoiminnan valvontamaksu maaraytyy lain perusteella. Maksu on 2,20
euroa jokaisesta katsastuksesta tai jalkitarkastuksesta, joka on suoritettu kat-
sastustoimipaikalla ja merkitty liikenneasioiden rekisteriin. (Laki katsastustoimin-

nan valvontamaksusta 960/2013).

Vuodelle 2026 on arvioitu kerattavan noin 7,4 miljoonaa euroa katsastustoimin-
nan valvontamaksuina (LVM talousarvioesitys 2025). Valvontamaksuilla kate-
taan varsinaisen katsastuksen valvonnan lisaksi myds muita toimintoja, kuten
ajoneuvoturvallisuuden kehittamista ja valvontaa, katsastuksen tukitoimintoja ja

kehittamishankkeita seka ajoneuvorekisterin yllapitoa katsastustehtavia varten.

Valvonnan vaikuttavuutta voitaisiin parantaa hallinnollisesti yksinkertaisimmin ja
kustannustehokkaimmin kohdentamalla nykyista rahoitusta uudelleen. Tama ei

edellyttaisi lisamaararahoja valtion talousarviosta, vaan ainoastaan keratyn val-
vontamaksun painotusten tarkistamista. Taman opinnaytetyon tekijan nakemyk-
sen mukaan rahoituksen ensisijainen kohde tulisi olla kohdassa 5.2 esitelty py-

saytyspainike, joka lisaisi valvonnan reagointikykya ja kohdentamisen tark-

kuutta.
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5.7 Testiautot

Testiautoja eli niin sanottua mystery shopping -menetelmaa kayttavat tai ovat
kayttaneet ainakin Iso-Britannia, Saksa, Ranska, Slovakia ja Suomi. Menetel-
massa katsastukseen viedaan etukateen valmisteltu ajoneuvo, johon on tehty
ennalta maariteltyja vikoja, jotka katsastajan tulisi havaita. Testiautot ovat osa
katsastustoiminnan valvontaa, ja niiden kaytté on Suomessa mahdollista voi-
massa olevan lainsaadannon puitteissa (Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta
2013: § 42a).

Suomessa ja Slovakiassa testiautomenetelmasta on kuitenkin luovuttu sen kay-
tannon toteutukseen liittyneiden haasteiden vuoksi. Testiautotoiminnan haas-
teista on kerrottu taman opinnaytetydn luvussa 3.2. Testiautotoiminta ei ole siis

parhaiden valvontakeinojen joukossa.

5.8 Muita tyossa esiinnousseita valvontakeinoja tai tyokaluja

5.8.1 Kamera- ja videovalvonta

Monessa maassa, kuten Slovakiassa, Norjassa ja Virossa, on kaytdssa ka-

mera- tai videovalvontaa. Kayttotavat vaihtelevat kuitenkin maittain. Mikali Suo-
messa harkittaisiin vastaavan jarjestelman kayttoonottoa, olisi erityisen hyodyl-
listd perehtya Viron malliin, jossa valvontaresurssit ovat todennakdisesti Euroo-

pan pienimpia.

Valvontavideoista ei ole merkittavaa hyotya, mikali kaytettavissa olevat resurssit
eivat riita tallenteiden lapikayntiin. Suomessa kannattaisikin pohtia tekoalyn ja
videovalvonnan yhdistamista, kuten seuraavassa kappaleessa kasitellaan

Tanskan esimerkin kautta.

EU:n katsastusviranomaisten kokouksessa Tanskassa syyskuussa 2025 kerrot-
tiin, ettd Tanskassa oli havaittu tapauksia, joissa ajoneuvoja oli merkitty katsas-
tetuiksi, vaikka niita ei tosiasiassa ollut katsastettu. Tanskan viranomainen rat-

kaisi ongelman kehittamalla toimintamallin, jossa jokainen ajoneuvo kuvataan
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ennen katsastuksen aloittamista. Kuva tallennetaan yhteiseen eSyn-katsastus-
jarjestelmaan, josta kerrotaan tarkemmin luvussa 4.6. Lisaksi Tanska hyodyn-

taa tekoalya varmistamaan, etta tallennettu kuva sisaltaa todellisen ajoneuvon.
(Toivanen 2025.)

Suomen kannalta Tanskan ja Viron esimerkit osoittavat, ettd kameravalvonnan
ja tekoalyn yhdistaminen voi lisata valvonnan luotettavuutta ja lapinakyvyytta il-

man merkittavaa lisaresurssien tarvetta.

5.8.2 Mittausdatan hyédyntaminen

Tanskassa jarjestetyssa EU:n katsastusviranomaisten kokouksessa esiteltiin
myo6s mittausdatan hyddyntamista osana katsastuksen valvontaa. Slovakiassa
on kaytossa valvontajarjestelma, joka mahdollistaa mittausdatan tallentamisen
kokonaisuudessaan — ei ainoastaan lopullista mittaustulosta. Jarjestelma tallen-
taa koko mittaustapahtuman, minka ansiosta mittaustulosten manipulointi on
erittain vaikeaa. Ohjelma kykenee myos automaattisesti arvioimaan, onko mit-

taustulos hyvaksyttavissa. (Toivanen 2025.)

Slovakiassa mittausdataa analysoidaan erityisesti jarrudynamometrimittauksista
kertyvasta aineistosta. Jarrutustestausprofiilit kasitellaan algoritmilla, joka tun-
nistaa mahdollisesti epailyttavat jarrutestit. Naita analyyseja hyodynnetaan kat-
sastajien ja katsastustoimipaikkojen valvonnan kohdentamisessa. Jos mittaus
merkitaan riskialttiiksi, epailyttavien tarkastusten tiimi voi tarkastella mittausta
CCTV-jarjestelman kautta ja arvioida testin oikeellisuuden jalkikateen ilman fyy-

sista kayntia katsastustoimipaikalla. (Olexa 2024.)

Mittausdatan analysointi on valvonnan tulevaisuuden kannalta kiinnostava kehi-
tyssuunta. Vastaavanlaista jarjestelmaa voitaisiin hydodyntaa myos Suomessa
valvonnan tukena, silla mittausdatan systemaattinen keraaminen ja analysointi
mahdollistaisivat katsastusten laadun arvioinnin ilman paikan paalla tehtavia
tarkastuksia, mika saastaa resursseja huomattavasti. Mittausdatan analysointia

kannattaa seurata, koska kyseessa on erittain kustannustehokas valvontakeino,
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joka voisi taydentaa nykyista riskiperusteista valvontamallia ja parantaa sen vai-

kuttavuutta.

5.8.3 Sakkojen kayttaminen sanktioinnissa

Sakkojen kayttaminen katsastustoiminnan sanktioinnissa on kaytossa useissa
Euroopan maissa, kuten Itavallassa, Kreikassa, Tanskassa ja Virossa, joissa se
toimii yhtena valvontakeinona. Suomessa vastaavaa menettelya ei ole kaytetta-

vissa.

Ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 50 §:n mukaan Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficom voi kuitenkin asettaa antamansa maarayk-
sen tai kiellon tehosteeksi uhkasakon. Uhkasakkoa voidaan nain kayttaa maa-
rayksen tai kiellon noudattamisen varmistamiseksi, mutta sita ei varsinaisesti
voida pitaa valvontakeinona, eika sita ole toistaiseksi tarvinnut soveltaa kaytan-

nossa.

5.8.4 Useamman eri valvontatavan yhdistelma

Opinnaytetyota tehdessa kavi selvaksi, ettei yhta ainoaa ja parasta valvontakei-
noa ole olemassa, vaan tehokkain malli muodostuu useiden eri valvontamene-
telmien yhdistelmasta. Parhaiten toimivissa Euroopan malleissa, kuten Alanko-
maissa, Tanskassa ja Norjassa, yhdistyvat reaaliaikainen digitaalinen valvonta,
riskiperusteinen tarkastuskohdentaminen seka kohdennetut uudelleentarkastuk-
set. Naissa maissa on myos kaytossa pysaytyspainike. Tallainen valvontajarjes-
telma mahdollistaa sen, etta viranomainen pystyy seka ennakoimaan etta rea-

goimaan poikkeamiin tehokkaasti.

Suomessa on jo kaytossa toimiva yhdistelma eri valvontakeinoja, kuten tietojar-
jestelmapohjainen seuranta, uudelleentarkastukset ja tienvarsitarkastusten hyo-
dyntaminen. Valvontamallia voitaisiin kuitenkin edelleen kehittda hyédyntamalla
data-analytiikkaa ja riskiperusteista kohdentamista nykyista laajemmin, kuten

Alankomaissa tehdaan. Myos reaaliaikaisen valvonnan ja automaattisten
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halytysjarjestelmien kayttéonotto voisi parantaa viranomaisvalvonnan tehok-

kuutta ja yhdenmukaisuutta.

5.9 Opinnaytetydn innoittamana kayttoonotetut toimenpiteet

Taman opinnaytetyon kirjoittaminen aloitettiin syksylla 2023. Tyon aikana val-
vonnan erilaiset kehittamistoimet ovat olleet jatkuvasti esilla ja aktiivisen pohdin-
nan kohteena. Seuraavat kaytannén parannukset ovat syntyneet joko kirjoitta-
jan omien havaintojen tai katsastuksen valvontatiimin yhteisten keskustelujen ja

kehitystyon tuloksena:

¢ Apulomake katsastustoimipaikkojen tilojen ja laitteiden tarkasta-

miseksi

e Suodatetun kansalaispalautteen kirjaaminen valvonnan ohjaustauluk-

koon

e Tienvarsitarkastusten tulosten systemaattisempi seuranta, kirjaami-

nen valvonnan ohjaustaulukkoon seka tarvittaessa sanktiointi

¢ Valvontatiimin tekemien hallintopaatosten seuranta ja kirjaaminen val-

vonnan ohjaustaulukkoon.
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6 Yhteenveto

6.1 Yhteenveto

Opinnaytetyon tavoitteena oli selvittaa, miten katsastuksen valvontamallia voi-
daan kehittaa ja tehostaa seka tunnistaa ne osa-alueet, joissa nykyinen jarjes-
telma edellyttaa tarkennuksia tai uusia toimintatapoja. Tutkimusmenetelmana

kaytettiin benchmarking-analyysia, jossa Suomen katsastuksen valvontaa ver-

rattiin muiden Euroopan maiden kaytantoihin ja valvontamalleihin.

Tyon yhteydessa testattiin myos tekoalyn hyddyntamista osana analyysiproses-
sia ja parhaan valvontamallin hahmottamista. Tekoalyn tuottamat tulokset osoit-
tautuivat kuitenkin osin ristiriitaisiksi ja sisalsivat virheellista tietoa, minka vuoksi

niita ei ole sisallytetty taman tyon tulososioon.

Opinnaytetyon tekemisen aikana ldydettiin useita kaytannon kehittamistoimia.
Naita ovat esimerkiksi apulomakkeen kayttoonotto katsastuslaitteiden ja -tilojen
tarkastuksissa, tienvarsitarkastusten tulosten jarjestelmallisempi seuranta seka
valvonnanohjaustaulukon kehittaminen. Nama valvontatoimet on otettu kayttoon
osana katsastuksen valvontaa. Opinnaytetyon seka katsastuksen valvontatiimin
yhteisten keskustelujen ja kehitystydn tuloksena havaittujen toimenpiteiden

kayttdonotto on parantanut valvonnan tehokkuutta ja yhdenmukaisuutta.

Kokonaisuutena ty6 osoitti, ettd Suomen katsastuksen valvontamalli on perus-
rakenteeltaan toimiva, mutta sita voidaan edelleen kehittdd hydédyntamalla mui-
den maiden parhaiksi todettuja kaytantdja seka uusia teknologisia ratkaisuja,

kuten mittausdatan analysointia ja tekoalya. Laajempia jarjestelmatason uudis-
tuksia, kuten niin sanotun pysaytyspainikkeen kayttoonottoa, voidaan kuitenkin
edistaa vasta, kun Traficomin uusi AJONEUVO-tietojarjestelma on otettu kayt-

tdon ja sen toiminnallisuudet mahdollistavat ratkaisun toteuttamisen.

Tyon johtopaatdoksena voidaan todeta, etta valvontamallin kehittamisen paino-
piste tulisi jatkossa olla resurssien entista tehokkaammassa kohdentamisessa,

uudelleentarkastusten tehostamisessa pysaytyspainikkeen avulla seka tietoon
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perustuvan valvonnan vahvistamisessa. Nain voidaan varmistaa valvontamallin

pitkajanteinen toimivuus ja oikeudenmukaisuus katsastustoiminnassa.

6.2 Katsastusten vastavuoroinen tunnustaminen

Tyon aikana esiin nousseista havainnoista merkittavimpia oli katsastusten laa-
dun huomattava epatasaisuus Euroopassa. Tama on erityisen yllattavaa, koska
julkisuudessa on jo pitkaan puhuttu EU:n laajuisesta maaraaikaiskatsastusten
vastavuoroisesta tunnustamisesta, joka on osittain jo kaytossa. Esimerkiksi
Alankomaissa rekisterdidyn ajoneuvon voi talla hetkelld katsastaa myos Belgi-

assa ja Espanjassa (Government.nl).

Vastavuoroista tunnustamista ei kuitenkaan tulisi laajentaa viela useisiin vuo-
siin, silla monissa jasenvaltioissa katsastusjarjestelmat poikkeavat toisistaan
merkittavasti. Katsastusvali, katsastustilat ja kaytettava laitteisto vaihtelevat
huomattavasti. Esimerkiksi Etela-Euroopan maissa ajoneuvonostimia ei valtta-
matta kayteta maaraaikaiskatsastuksissa. Kokemukseen perustuen voidaan to-

deta, etta tama vaikuttaa vaistamatta havaittujen vikojen maaraan.

Lisaksi ajoneuvojen hylkaysprosentti ensimmaisella katsastuskerralla vaihtelee
huomattavasti EU-maiden valilla. Tassa tyossa tehdyn selvityksen mukaan vuo-
sina 2023-2025 erot olivat 2 %:n ja lahes 50 %:n valilla. Tdma on hammenta-
vaa, kun otetaan huomioon, etta katsastukset toteutetaan yhteisen EU-direktii-
vin puitteissa. Nain suurilla eroilla katsastuksen lopputulos alkaa vaikuttaa osit-
tain satunnaiselta. Ennen kuin vastavuoroista tunnustamista voidaan laajentaa

jasenvaltioiden kaytantoja tulisi yndenmukaistaa merkittavasti.

EU:n katsastusviranomaisten kokouksessa Tanskassa syyskuussa 2025 kasi-
teltiin samaa ongelmaa, joka liittyy toisen jasenvaltion alueella suoritettuun
maaraaikaiskatsastukseen. Esille nousi kysymys, miten katsastusten laatu voi-
daan varmistaa, kun hylkaysprosentit vaihtelevat nain laajasti EU-alueella. EU-
komission edustaja Peter Satzmar kertoi kokouksessa, etta niin sanotun “kat-

sastusshoppailun” hyddyntamista voitaisiin estaa ehdotuksella, jonka mukaan
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toisessa jasenvaltiossa suoritetun katsastuksen voimassaolo olisi enintaan
kuusi kuukautta ja tata mahdollisuutta katsastuttaa ajoneuvo toisessa EU-
maassa voisi kayttaa vain kerran. Taman vuoksi ehdotuksen ei arvioida aiheut-

tavan merkittavia riskeja katsastuksen laadulle. (Toivanen 2025.)

6.3 Loppupohdinta

Tama opinnaytetyo on osoittanut, etta katsastuksen valvontamallin kehittaminen
on jatkuva prosessi, joka edellyttda seka kansallista etta kansainvalista yhteis-
tyota. Suomen nykyinen valvontamalli on perusrakenteeltaan vahva ja paaosin
toimiva, mutta sen vaikuttavuutta voidaan edelleen lisata vahvistamalla tietoon

perustuvaa ja riskiperusteista valvontaa.

Tyon tuloksena on tunnistettu useita konkreettisia kehittdamiskohteita ja toteu-
tettu myos kaytannon parannuksia, jotka ovat jo osaltaan helpottaneet valvonta-
tyota. Nama toimet, kuten apulomakkeen kayttoonotto, valvonnanohjaustaulu-
kon kehittaminen ja tienvarsitarkastusten systemaattisempi seuranta, osoittavat,
etta kehittaminen on tehokkainta silloin, kun se tapahtuu lahella kaytannon

tyota.

Katsastustoiminnan valvonnan tulevaisuus on proaktiivisissa, dataohjatuissa
jarjestelmissa, joissa valvova viranomainen pystyy puuttumaan ongelmiin valit-
tomasti, sen sijaan, etta se suorittaisi vain jalkikateisia auditointeja. Tasta on
esimerkkina Alankomaiden RDW:n malli luvussa 4.11. Jatkossa katsastuksen
valvontaa tuleekin kehittaa pitkajanteisesti hydodyntamalla olemassa olevaa da-
taa, kansainvalisia esimerkkeja seka uusia teknologisia ratkaisuja. Tyon toivo-
taan toimivan tukena tulevassa paatoksenteossa ja valvontamallin kehitys-
tydssa, jotta katsastustoiminnan laatu, turvallisuus ja yhdenvertaisuus voidaan

varmistaa myos tulevaisuudessa.
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Liitteet

Liite 1. Valvontamallit Euroopassa

Liite 1
1(7)

Liitteessa 1 on esitetty yhteenveto Euroopan eri maiden katsastustoiminnan val-
vontamalleista, vastuullisista viranomaisista ja keskeisista valvontamenetel-
mista. Tiedot perustuvat taman opinnaytetyon neljannen kappaleen vertailuai-
neistoon. Liitteen tarkoituksena on havainnollistaa, miten valvonta on eri maissa
jarjestetty ja mita menetelmia kaytetaan katsastusten laadun varmistamiseksi.

Liite 1A — Yleiset tiedot

Alanko-
maat

Belgia

Bulgaria

Espanja

Irlanti

Islanti

Iso-Bri-
tannia

Italia

Itévalta

Kreikka

RDW, Rijksdienst voor het Weg-
verkeer

Belgian valtion valvontaelin

Regional Executive Agency Auto-
mobile Administration, REAAA

Itsehallintoalueiden (Comunidades
Auténomas) teollisuus- ja liikkenne-
viran-omainen

Liikenneturvallisuus viranomainen,
Road Safety Authority, RSA

Samgongustofa, Islannin liikkennevi-
ranomainen

DVSA, Driver and Vehicle Standards
Agency

Ministero delle Infrastrutture e dei
Transporti, MIT, A+S

Liikenne-, innovaatio- ja teknolo-
giaministerion alaisuudessa toimi-
vat alueelliset valtiolliset katsastus-
viranomaiset

Infrastruktuuri- ja liikkenneministe-
rid

Reaaliaikainen valvonta, ris-
kiperusteinen malli

Tilastollinen seuranta

Valtion valvonta

Itsehallintoalueiden teolli-
suus- ja lilkkenneviranomai-
nen valvoo

Valtion valvonta

Akkreditointiviranomainen
ja Samgongustofa valvoo

Riskiperusteinen valvonta

Valtion valvonta

Valtion valvonta

Valtion valvoma

Pysaytyspainike, uu-
delleentarkastukset,
data-analytiikka, au-
ditoinnit

Tilastovalvonta

Tietojarjestelma- ja
videovalvonta, tien-
varsitarkastukset

Auditoinnit, rapor-
tointi

Auditoinnit, pidem-
mat tarkastuskayn-
nit

Auditoinnit ja tilas-
tolliset tarkastukset

Uudelleentarkastuk-
set, pidemmat audi-
toinnit, testiautot

Valvonta ldhes ole-
matonta

Auditoinnit, uudel-
leentarkastukset,
tienvarsitarkastuk-
set

Auditoinnit
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Kroatia CVH, Centar za vozila Hrvatske,
Kroatian ajoneuvokeskus

Kypros Liikenne-, viestinta- ja tydministe-
rion tielilkenneosasto

Latvia CSDD, Celu satiksmes drosibas di-
rekcija, Latvian tie- ja liikennetur-
vallisuusvirasto

Liettua Liettuan liikenneturvallisuusvirasto,
Transporto saugos administracija,

LTSA
Luxem- MMTP, Liikenne- ja julkisten toiden
burg ministerio

Malta Transport Malta

Norja Statens Vegvesen

Puola Transportowy Dozér Techniczny,
TDT

Portu- IMT, Instituto da Mobilidade e dos

gali Transportes, AMT Autoridade da

Mobilidade e dos Transportes

Ranska Ministére de la Transition
Ecologique et de la Cohésion des
Territoires, Délégation a la sécurité

routiére
Roma- Registrul Auto Roman, RAR, Roma-
nia nian autorekisteri
Ruotsi Transportstyrelsen
Saksa KBA, liittovaltion moottoriliikenne-
virasto

HAK, Hrvatski Autoklub val-
Voo

Akkreditoidun toimielimen
tekemaa tai toimipaikan
omavalvonta

Valtion monopoli

Yksityiset asemat, valtion
valvonta

Valtio, MMTP

Valtion valvonta

Riskiperusteinen malli

Ylin valvoja kuverndori, Sta-
rosta

Keskitetty valvonta

Valtion valvonta

Valtion valvonta

Yksityinen, valtion valvoma

Riippumattomat tarkastus-
laitokset hoitavat suurim-
man osan, KBA asettaa raa-
mit

Auditoinnit

Auditoinnit, ISO
17020, omavalvonta

Auditoinnit

Auditoinnit

Auditoinnit

Auditoinnit

Pysaytyspainike, uu-
delleentarkastukset,
tietojarjestelma, au-
ditointi

Auditoinnit

Auditoinnit, tarkas-
tuskdynnit

Auditoinnit, testiau-
tot

Usein toistuvat tar-
kastuskaynnit, tieto-
jarjestelma

Akkreditointi, 1ISO
17020, auditoinnit,
tietojarjestelma

ISO 17020, tilastot,
omavalvonta, testi-
autot
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Slovakia

Slovenia

Suomi

Sveitsi

Tanska

TSekki

Unkari

Viro

Ministry of transport and construc-
tion of the Slovak Republic

AVP, Slovenian Traffic Safety
Agency

Traficom

Kantoniviranomaiset

Faerdselsstyrelsen

TSekin liikenneministerié Minis-
terstvo Dopravy

KAV, Kozlekedési Alkalmassagi és
Vizsgakdzpont

Transpordiamet

TESTEK yritys hoitaa, riski-

perusteinen valvonta

Slovenian liikenneturvalli-
suusviraston ja liikkennetar-
kastuslaitoksen alainen val-

tion valvontaelin

Monivaiheinen valvonta-

malli

Valtion oma valvonta

Riskiperusteinen, dataoh-

jattu

Valtion valvonta

Valtion valvonta

Reaaliaikainen digitaalinen

malli

Uudelleentarkastuk-
set, videovalvonta,
data-analytiikka

Auditoinnit, omaval-
vonta

Tilastoseuranta, uu-
delleentarkastukset,
tienvarsitarkastuk-
set

Auditoinnit, omaval-
vonta

Pysaytyspainike, uu-
delleentarkastukset,
videovalvonta

Auditoinnit

Auditoinnit, vastuu-
henkilén suorittama
omavalvonta

Videovalvonta, tar-
kastuskdynnit
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Katsastus-

asemat (kpl)

Katsastusten
maara / vuosi
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Toimintamalli

Alanko-
maat

Belgia

Bulgaria

Espanja

Irlanti

Islanti

Iso-Bri-
tannia

Italia

Itdvalta

Kreikka

Kroatia

Kypros

Latvia

Liettua

Luxem-
burg

Malta

Norja

Portugali

Puola

9092

76

1093

423

630

22+1 siirret-
tava

23 506

9272

4 800

267

159

146

30

180

44

2644

226

5400

8,05 miljoonaa

3,5 miljoonaa

2,33 miljoonaa

n. 20 miljoonaa

1,73 miljoonaa

150 000

43,5 miljoonaa

18,2 miljoonaa

n. 4 miljoonaa

n. 3 miljoonaa

2,5 miljoonaa

n. 500 000

1,24 miljoonaa

1,6 miljoonaa

350 000

n. 281 000

1,53 miljoonaa

6,4 miljoonaa

21,7 miljoonaa

Korjaamot, joilla on katsastusluvat

Riippumattomat katsastusyritykset

Luvan saaneet yksityiset katsastustoimipaikat

Riippumattomat katsastusyritykset seka julkiset yh-
tiot

Ulkoistettu Applus+ -yritykselle

Luvan saaneet yksityiset katsastustoimipaikat

Luvan saaneet korjaamot ja valtion 190 toimipaik-
kaa raskaalle kalustolle

Yksityiset valtuutetut katsastustoimipaikat

Luvan saaneet korjaamot

Riippumattomat katsastusyritykset seka julkiset yh-
tiot

Yksityiset yritykset

Luvan saaneet korjaamot

Valtiollinen katsastus

Riippumattomat katsastusyritykset

Riippumattomat katsastusyritykset

Riippumattomat katsastusyritykset

Luvan saaneet korjaamot

Riippumattomat katsastusyritykset

Yksityiset luvan saaneet yritykset



Ranska

Romania

Ruotsi

Saksa

Slovakia

Slovenia

Sveitsi

Suomi

TSekki

Tanska

Unkari

Viro

Katsastus-

asemat (kpl)

6790

1500

611

n. 3 000

149

106

n. 60

561

n. 350

458

437

139

Katsastusten
maara / vuosi

28 miljoonaa

5,76 miljoonaa

6,25 miljoonaa

30,9 miljoonaa

1,58 miljoonaa

1,6 miljoonaa

n. 3,5 miljoonaa

2,61 miljoonaa

3,4 miljoonaa

1,94 miljoonaa

1,83 miljoonaa

600 000
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Toimintamalli

Yksityiset luvan saaneet yritykset

Valtuutetut huoltamot ja korjaamot

Riippumattomat katsastusyritykset seka valtion yh-
tio

Riippumattomat katsastusyritykset

Riippumattomat katsastusyritykset

Yksityiset valtuutetut katsastustoimipaikat

Kantonin liikennevirastojen omilla katsastustoimi-
paikoilla seka sen luvalla toimivilla korjaamoilla

Katsastusyritykset ja luvan saaneet korjaamot

Riippumattomat katsastusyritykset

Riippumattomat katsastusyritykset

Katsastusluvan saaneet korjaamot

Riippumattomat katsastusyritykset
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Liitteessa 1C on esitetty eri Euroopan maiden maaraaikaiskatsastusten hylkays-
prosentit ja se vuosi, jolta tieto on peraisin. Tiedot on koottu opinnaytetyon lu-

vusta 4.

Suomi

Ruotsi

Norja

Tanska

Viro

Latvia

Liettua

Islanti

Alankomaat

Luxemburg

Slovakia

Slovenia

Belgia

Iso-Britannia

Hylkdysprosentti

29%

34 %

49,4 %

45,3 %

15%

40 %

40 %

20%

20 %

17 %

13%

52%

26 %

22,6 %

2024

2024

2024

2025

2023

2023

2024

2024

2024

2024

2024

2024

2023

2023
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Hylkdysprosentti Vuosi

Irlanti 50 % 2024
Espanja 20 % 2023
Portugali 16 % 2022
Saksa 20,6 % 2024
Itdvalta 6,6 % 2012
Unkari 3,2% 2023
TSekki 6,2 % 2023
Kreikka 4,5% 2023
Bulgaria n.3% 2023
Romania 3,3% 2024
Ranska 19,4 % 2024
Italia 0,2% 2022
Puola 2,1% 2024
Kroatia 18 % 2023

Sveitsin, Kyproksen ja Maltan hylkdysprosenttitietoja ei ollut saatavilla.

Lahteet: Luku 4 — Opinnaytety6aineisto (2025); ChatGPT (GPT-5, 2025, taulukon luonti)
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