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The objective of this thesis was to create instruction cards for temporary traffic
arrangements in urban environments. The study reviewed the key legislative and
regulatory requirements and identified the most common street and construction site
situations where such arrangements are needed. The focus is particularly on urban
construction projects where temporary changes affect pedestrians, cyclists, public
transport and motor vehicle traffic.

As a result, three instruction cards were developed. They summarize the essential
principles and provide a clear, visually illustrated tool to support both the planning
and implementation of temporary traffic arrangements. The cards present solutions
for typical situations such as guiding pedestrian and bicycle traffic, organizing
temporary lane arrangements, and closing streets.

The instruction cards aim to improve traffic safety, harmonize operational practices,
and support the smooth implementation of urban infrastructure projects. The results
of this thesis provide a practical tool for development of traffic management and
worksite arrangements in cities.
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1 Johdanto

Kaupunkiymparistoissa toteutettavat katu- ja rakennustyot muuttavat usein lii-
kennejarjestelyja ja vaikuttavat merkittavasti eri kulkumuotojen turvallisuuteen ja
sujuvuuteen. Kaupungit ovat rakenteeltaan tiiviita ja liikkuminen on vilkasta seka
monimuotoista, minka vuoksi pienetkin muutokset likennejarjestelyissa voivat
aiheuttaa hairidita ja vaaratilanteita. Tyomaiden laheisyydessa liikkuvien jalan-
kulkijoiden, pyorailijoiden, joukkoliikenteen ja autoilijoiden tarpeet tulee huomi-

oida seka sovittaa yhteen selkeasti ja turvallisuutta vaarantamatta.

Onhjaavia tekijoita liikennejarjestelyiden suunnittelussa ja toteutuksessa ovat
lainsaadanto, viranomaisohjeistus seka paikalliset maaraykset. Kaytannon to-
teutus voi silti vaihdella kuntien ja tilaajien valilla merkittavasti. Koska ohjeistus
ei ole yhtenaista ja tulkinnat vaihtelevat urakoitsija ja hanke kohtaisesti, voi tu-
loksena olla epaselvat ja jopa vaaralliset jarjestelyt. Erityisesti kaupunkiymparis-
tossa on tarve selkeille ja visuaalisesti helposti ymmarrettaville likennejarjeste-

lyille.

Taman tyon tavoitteena on laatia ohjekortit, jotka kokoavat yhteen keskeiset pe-
riaatteet ja vaatimukset kaupunkiymparistdn likennejarjestelyihin. Tydssa kar-
toitetaan aiheeseen liittyva lainsaadanto, viranomaisohjeet ja tyypillisimmat tyo-
maatilanteet, joissa liikenteen tilapaisia jarjestelyja tarvitaan. Tuloksena synty-
vat ohjekortit esittavat selkeita ja yhtenaisia ratkaisuja, joiden avulla voidaan pa-
rantaa liikkenneturvallisuutta, sujuvoittaa tyon toteutusta ja edistaa yhtenaisia

kaytantoja eri toimijoiden valilla.

Rajauksena tyossa keskitytaan erityisesti kaupunkiympariston rakentamiseen
liittyviin liikennejarjestelyihin. Vaylien kunnossapitoon, esimerkiksi paallystystoi-

hin liittyvat tilanteet rajataan tarkastelun ulkopuolelle.



2 Kaupunkiympariston liikennejarjestelyiden tausta
2.1 Kaupunkiympariston erityispiirteet

Kaupunkiymparistolle on tyypillista tiiviisti rakennettu alue, jossa katutila on ra-
jallinen ja samasta tilasta kilpailevat jalankulku, pysakainti, huoltoajo, pyora-,
joukko- seka ajoneuvoliikenne. Katuymparisto toimii seka likkumisen vaylana
etta oleskelu-, asiointi- ja tapahtumatilana. Tama monikayttoisyys korostaa tar-
vetta hallituille ja ennakoiduille tyonaikaisille liikennejarjestelyille, jotta eri toimin-
tojen yhteensovittaminen onnistuu myds tilapaisten muutosten, kuten katutdiden

aikana (Liikenneturva 2025).

Viime vuosina kaupunkien liikkennepolitiikassa painopiste on siirtynyt kohti kes-
tavaa liikkkumista. Kavelyn ja pyoraliikenteen maara on pyritty kasvattamaan ja
joukkoliikenteen kilpailukykya vahvistamaan, mika nakyy seka valtakunnalli-

sissa ohjelmissa, etta kaupunkien omissa strategioissa (Traficom 20218).

Tama lisaa tarvetta suunnitella tilapaiset liikennejarjestelyt ensisijaisesti haavoit-
tuvaisempien tienkayttajien, kuten jalankulkijoiden ja pyorailijoiden nakokul-

masta, eikd ainoastaan autoliikenteen ehdoilla.

Kaupunkiymparistoissa liikkumisen turvallisuus ja esteettomyys ovat keskeisia
laatukriteereita. Hyvin suunniteltu likenneymparisto on turvallinen ja esteetdn
kaiken ikaisille, ja esimerkiksi vaeston ikaantyminen asettaa kunnille lisaa haas-

teita ympariston suunnittelussa (Liikennevirasto 2017).

2.2 Tyomaiden vaikutukset liikenneymparistoon

Rakentamis- ja kunnossapitoty6t ovat olennainen osa kaupunkien infrastruktuu-
rin elinkaarta, vaikka ne aiheuttavat vaistamatta poikkeamia tavanomaisiin lii-
kennejarjestelyihin. Tydmaat voivat katkaista vakiintuneita reitteja, kaventaa
kaistoja, siirtda pysakkeja ja muuttaa kulkusuuntia. Vaikutukset kohdistuvat eri
kulkumuotoihin eri tavoin. Autoilijoiden nakokulmasta korostuvat ruuhkautumi-

nen ja matka-aikojen piteneminen, kun taas jalankululle ja pyoraliikenteelle jo



pienetkin katkokset tai epaselvat kiertoreitit voivat muodostaa merkittavan es-

teen liikkumiselle.

Tilapaiset liikennejarjestelyt muuttavat katujen ja teiden kayttoa usein merkitta-
vasti. Kaistoja voidaan poistaa kaytosta, jalkakaytavia ja pyorateita siirtaa ajora-
dalle tai kadun vastakkaiselle puolelle, ja pysakointipaikkoja korvata tyomaa-
seka varastoalueilla. Joukkoliikenteen osalta tydmaat voivat edellyttaa pysak-
kien tilapaisia siirtoja tai reittimuutoksia, mika vaikuttaa suoraan palvelutasoon
ja julkisenliikenteen toimivuuteen. Ohjeistuksissa korostetaan, etta tilapaiset jar-
jestelyt tulee suunnitella siten, etta likkumisen jatkuvuus, saavutettavuus seka
joukkoliikenteen toimintaedellytykset sailyvat mahdollisimman hyvin myos toi-
den aikana (PKS-kaupungit, 2025).

TyOmaat vaikuttavat myds ymparistoon myds muilla tavoin. Melu, poly, nakoes-
teet ja runsas opastus- seka varoituslaitteiden maara voivat tehda katutilasta
sekavan ja turvattoman tuntuisen. Epaselvat tai ristiriitaiset jarjestelyt lisaavat
riskeja ja heikentavat luottamusta liikennejarjestelyihin. Toisaalta selkeat, joh-
donmukaiset ja visuaalisesti havainnolliset ratkaisut voivat merkittavasti lieven-
taa tydmaan haittoja ja parantaa seka turvallisuutta etta kayttajakokemusta.

Tama korostaa tarvetta yhtenaisille toimintatavoille.

2.3 Liikenneturvallisuuden nakokulma

Liikenneturvallisuus on keskeinen lahtdkohta kaikessa liikennejarjestelyjen

suunnittelussa

Katuty6t ja niihin liittyvat tydmaa-alueet muodostavat erityisen riskikohteen, silla
likenneympariston muuttuessa kuljettajien odotukset eivat valttamatta vastaa
todellisuutta. Akilliset kaistajarjestelyt, kavennukset, nakdesteet ja yllattaen
paattyvat kevyenliikenteen reitit lisaavat virheiden ja vaaratilanteiden mahdolli-

suutta.



Haavoittuvaisempien tienkayttajien, kuten lasten, vanhusten ja liikkumisesteis-
ten, nakokulmasta tilapaiset jarjestelyt voivat olla erityisen haastavia hahmottaa.
Esteettomyys tulee varmistaa myos tydmaan aikana esimerkiksi luiskien, tasa-
laatuisten kulkupintojen, riittavan tilan ja ohjauksen avulla. Esteettdmyytta ja ko-
ettua turvallisuutta korostetaan muun muassa eri kaupunkien omissa suunnit-

telu- ja turvallisuusohjelmissa (PKS-kaupungit 2025).

Lainsaadanto ja viranomaisohjeet muodostavat kehyksen, jonka puitteissa tyon-
aikaiset liikennejarjestelyt tulee toteuttaa. Tieliikennelaki, maankaytto- ja raken-
nuslainsaadanto seka rakennustyon turvallisuutta koskevat saadokset asettavat
vaatimuksia muun muassa liikenne-, tyoturvallisuuden ja esteettomyyden huo-
mioimiselle. Tydnaikaisia liikennejarjestelyja kasittelevat yksityiskohtaisesti esi-
merkiksi Vaylaviraston Liikenne tietydmaalla -ohjeet seka tieohjeet, joissa lilken-

nejarjestelyt yhdistetaan osaksi tienpidon turvallisuusjohtamisjarjestelmaa.

Tyoturvallisuuden kannalta on myds olennaista seurata olemassa olevaa ohjeis-
tusta, silla asianmukaisesti toteutetut liikennejarjestelyt suojelevat myos tyonte-
kijoita (Tyoturvallisuuslaki 738/2002).

Kaupunkien katuverkolla keskeinen ohje on Suomen kuntatekniikan yhdistyksen
julkaisu Tilapaiset liikennejarjestelyt katu- ja yleisilla alueilla, jota monet kaupun-
git soveltavat omien maaraystensa ja tyyppikuvastojensa pohjana (Tampereen
kaupunki 2023, Turun kaupunki 2025).

Yhtenaiset, saadosten mukaiset ja helposti tulkittavat liikennejarjestelyt mahdol-
listavat tienkayttajien turvallisen toiminnan ja vahentavat virheiden mahdolli-
suutta. Liikkenneymparistdon loogisuus ja ennakoitavuus vaikuttavat seka todelli-

seen, etta koettuun turvallisuuteen kaikilla eri kulkutavoilla.

Tasta nakokulmasta selkeat, visuaaliset ohjekortit tyypillisiin kaupunkiymparis-
ton tydmaatilanteisiin voivat toimia kaytannon tyokaluna, joka helpottaa turvalli-
suusvaatimusten soveltamista suunnittelussa ja toteutuksessa seka tukee lii-

kenneturvallisuuden tavoitteiden saavuttamista.



3 Lainsaadanto ja ohjeistukset
3.1 Keskeinen lainsaadanto

Tilapaiset liikennejarjestelyt kaupunkiymparistossa perustuvat usean eri lain
muodostamaan kokonaisuuteen. Keskeisin yleislaki on tielikennelaki
(729/2018), joka maarittelee liikenteen perussaannot, likenteenohjauslaitteet
seka tien- ja kadunpitajan velvollisuuden huolehtia liikkenteen turvallisuudesta ja

sujuvuudesta myds tydmaiden aikana.

Tieliikennelain perusteella liikenne- ja viestintavirasto Traficom voi antaa tarken-
tavia maarayksia esimerkiksi liikenteenohjauslaitteiden vareista, rakenteesta ja
mitoituksesta, mika vaikuttaa suoraan tyomailla kaytettavien varoituslaitteiden

teknisiin ratkaisuihin (Traficom 2025).

Maanteilla tilapaisia liikennejarjestelyja ohjaa lisaksi laki likennejarjestelmasta
ja maanteista (503/2005), joka maarittelee tienpitajan vastuun tienpidosta ja lii-

kenteen ohjauksesta seka luvanvaraisuuden tiealueeseen kohdistuville taille.

Kaupunkien kaduilla vastaavaa saantelya taydentavat alueidenkayttolaki
(132/1999) ja laki kadun ja yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta
(669/1978), joissa saadetdan muun muassa yleisilla alueilla tehtavien toiden il-
moitus- ja lupamenettelyista. Naiden kautta kunnalle syntyy oikeus valvoa ja oh-

jata sita, miten tydmaat kayttavat katu- tai muita yleisia alueita.

Rakentamisen ja tydmaa-alueiden suunnittelu liittyy myos rakentamislakiin
(751/2023) ja sen rinnalla voimassa olevaan alueidenkayttolakiin, jotka ovat kor-
vanneet aiemmin maankaytto- ja rakennuslain rakentamista koskeneet saan-
nokset. Uudistusten tavoitteena on ohjata rakennettua ymparistda turvalliseen
ja vahahiiliseen suuntaan, seka selkeyttaa ja vahvistaa rakennushankkeen osa-

puolten vastuita.

Tydmaiden tyoturvallisuutta ohjaa tyéturvallisuuslaki (738/2002) ja sita tarken-
tava valtioneuvoston asetus rakennustyon turvallisuudesta (205/2009).



Tyoturvallisuuslainsdadannén nakodkulmasta liikennealueella tehtavat tyot luoki-
tellaan vaarallisiksi toiksi, jotka on suunniteltava ennakolta huolellisesti ja kuvat-
tava kirjallisissa suunnitelmissa. Tama koskee myos tyonaikaisia liikennejarjes-

telyja, joiden on suojeltava yhta aikaa tyontekijoita ja muuta liikennetta.

3.2 Viranomaisten ja kaupunkien ohjeet

Lainsaadannon ohella useat viranomaiset ovat laatineet ohjeita ja suosituksia
tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnitteluun. Ohjeissa korostetaan erityisesti
jarjestelyjen johdonmukaisuutta, opastuksen nakyvyytta ja kulkumuotojen huo-

mioimista.

Vaylaviraston ohjeet tarjoavat tarkempia teknisia ratkaisuja liikenteenohjauslait-
teiden sijoitteluun ja mitoitukseen (Vaylavirasto 2025). Kaupungit, kuten Hel-
sinki, Tampere ja Espoo, ovat laatineet omia tydmaaohjeitaan, jotka taydentavat
valtakunnallisia suosituksia paikallisiin olosuhteisiin soveltuviksi. Naissa painot-
tuvat esimerkiksi jalankulun ja pyorailyn jatkuvuus, esteettomyys seka visuaali-

sesti siistit ja turvalliset rakenteet.

Lainsaadantoa taydentavat valtakunnalliset ohjeet, jotka ohjaavat tilapaisten lii-
kennejarjestelyjen kaytannon toteutusta. Vaylavirasto on koonnut Vaylan hank-
keiden, kuten maanteiden tydmaita varten Liikenne tietydmaalla -ohjesarjan
Naissa ohjeissa esitetdan periaatteet esimerkiksi kaistan sulkemisesta, nopeus-
rajoitusten alentamisesta, suoja- ja tormaysvaimentimien kaytdsta seka tyokoh-
teen merkitsemisesta, joista osa on sovellettavissa myos rakennetun alueen

kohteisiin.

Valtakunnallista yhtenaisyytta tukee myos liikkennemerkkien kayttoa koskevat
ohjeet. Vaylaviraston ohje Liikennemerkkien kayttd maanteilla -kokoaa tieliiken-
nelain mukaisten merkkien sijoitus- ja kayttoperiaatteet, mukaan lukien tilapai-
set merkit tydmailla (Vaylavirasto 2025).



Traficom puolestaan antaa maarayksia tie- ja raitioliikenteen ohjauslaitteiden
vareista, rakenteesta ja mitoituksesta, mika varmistaa, etta tyomailla kaytettavat
merkit ja sulkulaitteet ovat teknisesti ja visuaalisesti yndenmukaisia koko

maassa (Traficom 2025).

Kaupunkien katuymparistda varten keskeinen yleisohje on Suomen kuntateknii-
kan yhdistyksen julkaisu Tilapaiset likennejarjestelyt katu- ja yleisilla alueilla.
Julkaisussa kasitelladn muun muassa tyonaikaisten kulkureittien jarjestamista
eri kulkumuodoille, esteettomyyden varmistamista seka tyypillisia ratkaisuja

katu- ja risteysalueiden sulkemiseen.

Ohje on ollut Idhtékohtana monille kuntien omille kaytanndille ja toimii edelleen

viitekehyksena uudempia kuntakohtaisia ohjeita laadittaessa.

Monet kaupungit ovat laatineet omia ohjeitaan, joissa valtakunnalliset periaat-
teet sovitetaan paikallisiin olosuhteisiin. Paakaupunkiseudun kaupunkien yhtei-
nen ohje Yleisten alueiden kaytto, tilapaiset likennejarjestelyt ja katutyot -maa-
rittelee esimerkiksi luvanvaraisuuden, katutydlupaprosessin seka vaatimukset
tydnaikaisille liikennejarjestelysuunnitelmille; ohjetta kaytetaan laajasti myos

muiden kuntien mallina ja koulutusmateriaalina (PKS-kaupungit 2025).

Useilla kaupungeilla kuten Turulla, Espoolla tai Jarvenpaalla on lisaksi omat,
PKS-ohjeeseen pohjautuvat ohjeensa yleisten alueiden kaytosta ja tilapaisista

likennejarjestelyista. (Jarvenpaan kaupunki 2024).

Suunniteltavat ohjekortit tukeutuvat naihin ohjeistuksiin, eika niiden tehtavana
ole korvata virallisia ohjeita, vaan tiivistaa niiden keskeiset periaatteet kaupun-

kien yleisimpiin tydmaatilanteisiin helposti havainnoitavaan muotoon.

3.3 Suunnittelijan ja toteuttajan vastuut

Tilapaisissa liikennejarjestelyissa vastuut jakautuvat usealle toimijalle. Tien- tai
kadunpitajat, esimerkiksi kuntien alueella kaupungit, vastaavat siita, etta



katuverkko pysyy liikennoitavassa ja turvallisessa kunnossa, ja etta liikenne voi-

daan tarvittaessa ohjata kulkemaan toiselle reitille tyon ajaksi.

Katualuetta koskevat tyot ovat lupamenettelyn piirissa, ja tyOnaikaiset liikenne-
jarjestelyt ovat yleensa osa katutyo- tai sijoitusluvan ehtoja. Muun muassa tyon
aloittaminen edellyttaa, etta tien- tai kadunpitaja on hyvaksynyt likenteenoh-

jaussuunnitelman (Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 503/2005).

Rakennuttaja vastaa rakennushankkeen turvallisuudesta kokonaisuutena ja
siita, etta tyot suunnitellaan ja toteutetaan niin, etteivat ne aiheuta vaaraa tyon-
tekijoille tai sivullisille. Rakennuttajan velvollisuuksiin kuuluu muun muassa tur-
vallisuusasiakirjan laatiminen seka turvallisuussaantdjen ja -menettelyjen maa-
rittely, kuten rakennustydn turvallisuudesta edellytetaan (Tyoturvallisuuslaki
738/2002).

Paatoteuttajan vastuulla on kaytannon tydmaatoiminnan jarjestaminen. Paato-
teuttajan on laadittava kirjalliset suunnitelmat tyoturvallisuudesta ja tydmaa-alu-
een kaytosta, ja pidettdva ne ajan tasalla, samalla huolehtien, etta kaikki tyo-
maaliikenne, kuten jalankulku ja pyoraily, jarjestetaan turvallisesti kaikissa tyon

vaiheissa.

Tyoturvallisuuskeskuksen ja Vaylaviraston ohjeissa korostetaan, etta tienpita-
jalla on oikeus puuttua puutteellisiin liikennejarjestelyihin, velvoittaa urakoitsija
korjaamaan ne ja tarvittaessa keskeyttaa tyot vakavissa turvallisuuspuutteissa

(Tyoturvallisuuskeskus 2011, Vaylavirasto 2025).

Liikennejarjestelysuunnittelijan vastuulla on laatia kohde- ja tydvaihekohtainen
likenteenohjaussuunnitelma, joka huomioi kaikki kulkumuodot, tyon eri vaiheet
seka ymparaivat toiminnot, kuten joukkoliikenteen, yritykset ja erikoiskuljetusrei-
tit. Ohjeissa korostetaan, etta jokaisesta merkittavasta tydvaiheesta tulee olla
oma suunnitelmansa, jossa esitetdan muun muassa suojarakenteet, sulku- ja

varoituslaitteet, tilapaiset suojatiet seka pysyvien merkkien peittamiset ja siirrot.



Urakoitsijan ja tydmaan henkildston velvollisuutena on pystyttaa ja yllapitaa lii-
kennejarjestelyt hyvaksytyn suunnitelman ja ohjeiden mukaisesti. Kaytannossa
tama tarkoittaa esimerkiksi sita, etta laitteiden kuntoa ja nakyvyytta seurataan
saanndllisesti, nopeusrajoitukset ja varoitusmerkit vastaavat todellista tilannetta

ja tydmaan edetessa jarjestelyja paivitetaan viivytyksetta (PKS-kaupungit 2025).

4 Tyypilliset katu- ja tyomaatilanteet
4.1 Luokittelu ja yleiskuvaus

Naiden tilanteiden tunnistaminen on tarkeaa, jotta ohjeistuksessa voidaan kes-
kittya niihin tilanteisiin, joissa liikkenneturvallisuuden ja sujuvuuden kannalta on

eniten parannettavaa.

Tyomaatilanteita voidaan kaupunkiymparistossa luokitella seka tyon luonteen
etta vaikutusten perusteella. Yksinkertaisimmillaan kyse on pistekohtaisista
toista, kuten kaivon kannen korjauksesta, likennemerkin uusimisesta tai muista
lyhytaikaisista kunnossapitotoimista. Naissa vaikutusalue on rajallinen, mutta
jarjestelyt voivat olla hyvin nakyvia, jos tydkohde sijaitsee esimerkiksi vilkkaalla

jalankulkuvaylalla tai risteysalueella.

Toinen tyypillinen ryhma ovat linjamaiset tyot, joissa tydmaa ulottuu useiden
kymmenien metrien matkalle. Naita ovat esimerkiksi vesihuollon, kaukolammon
tai raitiotien rakentamiseen liittyvat kaivutyot. Linjamaiset tydmaat kaventavat
usein ajoratoja ja vievat tilaa jalankulku- ja pyorailyvaylilta, jolloin tilapaisten kul-

kureittien selkeyden vaatimukset korostuvat.

Kolmantena ryhmana voidaan pitaa risteys- ja liittymaalueiden toita seka koko-
naisia katukatkoja, joissa liikenne joudutaan ohjaamaan kiertoreiteille ja joissa

vaikutukset ulottuvat usein laajalle alueelle.

Tyypillisia luokitteluperusteita ovat myos tyon kesto, sijainti ja vaikutus eri kulku-
muotoihin. Lyhytaikaiset, muutaman tunnin tai paivan mittaiset tyot voivat usein

hoitua kevyemmilla jarjestelyilla, kun taas pitkakestoisissa, kuukausia
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kestavissa hankkeissa tilapaisista ratkaisuista muodostuu kaytanndéssa uusi, ar-
jessa toistuva liikkenneymparisto. Keskustojen paavaylilla vaikutukset kohdistu-
vat erityisesti joukkoliikenteeseen ja jalankulkuun, kun taas asuinalueiden tontti-

kaduilla korostuvat paikalliset asukasyhteydet ja pysakainti.

4.2 Tyypilliset ongelmakohdat

Tyypillisissa katu- ja tyomaatilanteissa toistuvat erityisesti reittien jatkuvuuteen,
opastuksen selkeyteen ja tilan riittavyyteen liittyvat ongelmat. Jalankulun ja py6-
raliikenteen reitteja katkaistaan usein ilman selkeasti merkittya, loogista kierto-
tieta, tai kiertotie sijoittuu haastavaan paikkaan, kuten ajoradan reunaan tai vas-
takkaiselle puolelle katua ilman riittavaa ohjausta. Vastaavasti joukkoliiken-
teessa pysakkien tilapaiset siirrot ja reittimuutokset voivat jaada puutteellisesti
opastetuiksi, jolloin kayttajien on vaikea hahmottaa, mista bussi tai raitiovaunu

todellisuudessa lahtee.

Opastuksessa ja liikenteenohjauksessa ongelmana on tavallisesti joko liika tai
lian vahainen informaatio. Tilapaisia likennemerkkeja ja sulkulaitteita voidaan
kayttaa runsaasti, mutta niiden viestit eivat muodostu loogiseksi kokonaisuu-
deksi, tai osa merkeista on jaanteita aiemmista tyovaiheista. Myos pysyvien
merkkien peittamatta jattaminen aiheuttaa ristiriitoja. Kun kuljettaja tai jalankul-
kija nakee yhta aikaa seka pysyvan etta tilapaisen ohjeen, oikean toimintatavan

valinta vaikeutuu (Tampereen kaupunki 2023).

Tilan ahtauteen ja esteettomyyteen liittyvat puutteet korostuvat erityisesti kes-
kustojen kaltaisissa vilkkaissa ymparistoissa. Kapeat kulkuvaylat, epatasaiset
pinnat, jyrkat luiskat ja heikosti havaittavat reunat voivat muodostaa merkittavan
riskin liikkumisrajoitteisille, lapsille ja ikdantyneille. Nakdesteet, kuten tydmaan
rakenteet tai ajoneuvot taas vaikeuttavat suojateiden ja liittymien hahmotta-
mista. Lisaksi tydomaan edetessa liikennejarjestelyt eivat aina pysy tyon tah-
dissa. On yleista, ettd merkkeja ja rakenteita ei siirreta tai poisteta riittavan no-

peasti, jolloin ymparistosta tulee kayttajan nakdkulmasta epalooginen ja sekava.
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4.3 Parhaat kaytannot

Tyypillisten katu- ja tydmaatilanteiden hallinnassa keskeista on ennakoiva suun-
nittelu ja yhtenaisten periaatteiden soveltaminen. Parhaiden kaytantojen 1ahto-
kohtana on kaikkien kulkumuotojen systemaattinen huomioiminen seka heikom-
massa asemassa olevien tienkayttajien priorisointi. Jalankululle ja pyorailylle py-
ritaan sailyttamaan katkeamaton, mahdollisimman suoraviivainen reitti, joka kul-
kee ensisijaisesti samalla kadun puolella ja samassa tasossa kuin pysyva jar-
jestely. Mikali reitti joudutaan siitamaan pidemmalle, tulee opastuksen olla sel-

keaa ja johdonmukaista koko matkan ajan.

Liikenteenohjauksen ja opastuksen osalta paras kaytanto on selkeys ja johdon-
mukaisuus. Tilapaisten likennemerkkien, sulkulaitteiden ja opasteiden tulee
muodostaa kokonaisuus, joka auttaa kayttajaa hahmottamaan nopeasti koko-
naistilanteen. Turhaa opastusta valtetaan, ja pysyvat merkit peitetaan tai poiste-
taan nakyvista silloin, kun ne ovat ristiriidassa tilapaisen jarjestelyn kanssa. Tyy-
pillisiin tilanteisiin, kuten yksikaistaisiin jarjestelyihin, jalankulun ja pyorailyn kier-
toreitteihin seka risteysalueen sulkemiseen voidaan soveltaa vakiomalleja, jotka

helpottavat seka suunnittelijan etta toteuttajan tyota.

Esteettomyys ja turvallisuus toteutetaan riittavina reitin leveyksina, loivina luis-
kina, tasaisina pintoina, hyvana valaistuksena ja selkeina kontrasteina. Nailla
ratkaisuilla varmistetaan, etta myos apuvalineita kayttavat ja muut likkumisra-
joitteiset voivat kayttaa tilapaisia reitteja turvallisesti. Lisaksi parhaisiin kaytan-
toihin kuuluu liikennejarjestelyjen saannodllinen tarkastaminen ja yllapito. Laittei-
den kuntoa, nakyvyytta ja toimivuutta seurataan, ja havaittuihin puutteisiin puu-

tutaan nopeasti (PKS-kaupungit 2025).

Vuorovaikutus ja tiedottaminen taydentavat teknisia ratkaisuja. Asukkaille, yri-
tyksille ja joukkoliikenteen kayttajille suunnattu ennakkotiedotus seka tydmaan
aikana annettava ajantasainen informaatio vahentavat koettuja haittoja ja tuke-

vat likennejarjestelyjen hyvaksyntaa.
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5 Ohjekorttien suunnitteluprosessi

5.1 Tavoite ja kohderyhma

Taman opinnaytetydn tavoitteena on laatia ohjekortit kaupunkiympariston tila-
paisiin liikennejarjestelyihin. Ohjekortit kokoavat yhteen keskeiset lainsaadan-
nolliset ja ohjeistukselliset vaatimukset seka tyypillisimmat ratkaisut tilanteisiin,
joissa kaupunkien katu- ja tydmaa-alueilla joudutaan poikkeamaan normaalista
likennejarjestelysta. Tavoitteena on tarjota selkea ja visuaalisesti havainnoitava
tydkalu, joka tukee seka liikennejarjestelyjen suunnittelua etta niiden kaytannon

toteutusta.

Tyon osatavoitteina on parantaa liikenneturvallisuutta, vahvistaa jalankulun,

pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen huomioimista tydmaajarjestelyissa seka yh-
tenadistaa kaytantoja eri hankkeiden ja toimijoiden valilld. Ohjekorteilla pyritaan
vahentamaan tilapaisiin liikennejarjestelyihin liittyvaa tapauskohtaista tulkintaa

ja helpottamaan ratkaisujen vertailua seka suunnitelmien tarkastamista.

Onhjekorttien ensisijaisena kohderyhmana ovat urakoitsijat, tydmaan johto seka
valvovat tahot. Lisaksi ohjekortteja voivat hyodyntaa liikennesuunnittelijat, katu-
ja yleisten alueiden yllapidosta vastaavat seka rakennushankkeiden suunnitte-

lusta ja lupamenettelyista vastaavat viranhaltijat.

Lisaksi ohjekortteja on tarkoitus hydodyntaa tyonaikaisten liikennejarjestelysuun-
nitelmien laadinnassa, tarkistamisessa ja tydmaan paivittaisessa johtamisessa.
Kohderyhmaan voidaan lukea myos konsulttitoimistot ja muut suunnittelutyota

tekevat tahot, jotka laativat tilapaisia liikennejarjestelyja koskevia suunnitelmia.

Onhjekorttien kayttotilanteita ovat muun muassa hankkeen alkuvaiheen suunnit-

telupalaverit, katutyo- ja sijoituslupien valmistelu, liikennejarjestelysuunnitelmien
laatiminen seka toteutuksen aikainen paatdksenteko tydmaalla. Tavoitteena on,
etta ohjekortit tukevat yhtenaisen laatutason saavuttamista ja toimivat helposti

saatavilla olevana muistilistana tyypillisimmissa katu- ja tydmaatilanteissa.
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5.2 Tyon eteneminen ja tiedonhankinta

Ty0 eteni vaiheittain. Aluksi maariteltiin opinnaytetyon rajaus, tavoitteet ja koh-
deryhma. Taman lisaksi muodostettiin yleiskuva kaupunkiympariston tilapaisiin
likennejarjestelyihin liittyvistéd haasteista, jonka jalkeen toteutettiin kirjallisuus-
katsaus, jossa kartoitettiin keskeinen lainsaadanto, viranomaisten ohjeet seka
kaupunkien omia kaytantoja. Tarkastelun kohteena olivat erityisesti tielikenne-
lainsaadanto, tyoturvallisuutta koskevat saadokset, Traficomin ohjeet seka Suo-

men kuntatekniikan yhdistyksen julkaisut ja keskeiset kaupunkikohtaiset ohjeet.

Kirjallisten lahteiden ohella tarkasteltiin esimerkkeja kaytannon liikennejarjeste-
lyista. Aineistona hyodynnettiin muun muassa aiempia liikkennejarjestelysuunni-
telmia seka kaupunkien yleisten alueiden kayttoa koskevia ohjeita. Naiden poh-
jalta tunnistettiin tyypillisimmat katu- ja tydmaatilanteet, kuten jalankulun ja py6-
raliikenteen kiertoreitit, ajoneuvoliikenteen kaistajarjestelyt seka katu- ja risteys-
alueiden tilapaiset katkot. Tunnistettuja tilanteita luokiteltiin vaikutusten, keston

ja sijainnin perusteella, jotta ohjekorttien sisalto voitiin kohdentaa yleisimpiin ja

likenneturvallisuuden kannalta kriittisimpiin tapauksiin.

Onhjekorttien sisaltdé muodostettiin yhdistamalla kirjallisuuskatsauksen tulokset ja
kaytannon esimerkeista tehty havainnointi. Keskeiset periaatteet ja vaatimukset
tiivistettiin konkreettisiksi ratkaisu- ja tyyppikuvauksiksi, joiden suunnittelussa

kiinnitettiin huomiota erityisesti selkeyteen, visuaalisuuteen ja sovellettavuuteen

eri tilanteissa.

Lopputuloksena syntyi ohjekorttikokonaisuus, joka esittaa tiivistetysti suositel-

tuja ratkaisuja tyypillisiin kaupunkitydmaakohteisiin.

5.3 Valittujen ohjekorttien aiheet

Tassa tyossa laaditut ohjekortit kokoavat kaupunkiympariston tilapaisiin liiken-
nejarjestelyihin liittyvat periaatteet kolmeen tyypilliseen tilanteeseen, jotka ovat

jalankulun ja pyorailyn tilapainen ohjaus, ajoradan kaventaminen katualueella
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seka kadun sulkeminen ajoneuvoliikenteelta. Kortit perustuvat samoihin yleispe-
riaatteisiin. likkumisen varmistaminen ja esteettomyys, haavoittuvien tienkaytta-
jien priorisointi, selked opastus, riittdva erottelu tydmaasta seka ajoneuvoliiken-
teesta, ja jarjestelyjen yllapito koko tydmaan ajan. Ohjekorteissa tulee huomi-

oida aina paikallinen kunnan ja kaupungin ohjeistus.

Onhjekortti 1: Jalankulun ja py6railyn tilapainen ohjaus.

Tavoitteena on sailyttaa reittien jatkuvuus. Tama pyritaan aina toteuttamaan en-
sisijaisesti samalla kadun puolella ja samassa tasossa. Jalankulun tavoiteleveys
on tyypillisesti kaksi metria. Lyhyissa pullonkauloissa voidaan sallia puolitoista
metria. Yksisuuntaisen pyorailyn valiaikainen kaista on kaytannossa puolitoista

metria, kun taas kaksisuuntainen reitti on kolme metria levea.

Kevyenliikenteenvaylalla tavoiteleveys on lahtokohtaisesti kolme metria. Esteet-
tomyys varmistetaan muun muassa loivin luiskin reunakivea vasten, tasaisilla

pinnoilla.

Valiaikainen suojatie sijoitetaan niin, etta autoilijan on mahdollista havainnoida
suojatie ajoissa ja sovittaa ajonopeus ylitysta varten. Pysyvat merkit peitetaan ja

reitti erotellaan ajoneuvoliikenteesta.

Onhjekortti 2: Ajoradan kaventaminen katualueella.

Kaventamisella turvataan tydskentelytila ja parannetaan nopeudenhallintaa. Jal-
jelle jaadvan ajokaistan leveys mitoitetaan liikennetyypin mukaan: kaupungissa
noin kolmen metrin kaistaleveys on riittava. Jos kadulla on paljon raskasta lii-
kennetta tai esimerkiksi linja-autojen reitti, tulee varmistaa riittava tila kaantymi-
selle, ja pysahtymiselle. Kaistan pysayttamista tulisi valttaa. Kavennukset toteu-
tetaan riittavalla siirtymapituudella, selkeilla sulkulaitteilla ja yhtenaisella kaista-
merkinnalla. Jos kavennus aiheuttaa jaetun tilan pyorailyn kanssa, asetetaan
selkea aluerajoitus esimerkiksi 30 kilometrin tuntinopeus ja varmistetaan nake-
mat erityisesti risteavissa suuntauksissa. Pysakaointi jarjestetaan siten, ettei se

purista jalankulkua tai pyorailya aiemmin mainittujen rajojen alle.
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Kevyenliikenteen reitti tarvittaessa erotellaan ajoneuvoliikenteesta esimerkiksi

raskasaitojen turvaamana ja laskemalla nopeusrajoitusta.
Ohjekortti 3: Kadun sulkeminen ajoneuvoliikenteelta.

Sulkeminen suunnitellaan etukateen viranomaisten ja paikallisten toimijoiden
kanssa. Julkisen liikenteen mahdolliset reittimuutokset ja pysakkisiirrot sovitaan
paikallisen liikennditsijan kanssa. Huolto- ja pelastusteiden saavutettavuuteen

on kiinnitettava erityista huomiota.

Vaikka ajorata suljetaan, olisi suotavaa pyrkia pitamaan jalankulku seka pyoraily
auki. Sulkulaitteiden on oltava heijastavia ja tarvittaessa valaistuja. Huoltoajo
voidaan toteuttaa ajallisesti rajattuna tai luvalla, kun se ei vaaranna jarjestelyjen
turvallisuutta. Tiedottaminen toteutetaan ennakkoon ja tyon aikana pidetaan
auki viestiyhteytta reittien, pysakkimuutosten ja yritysten saavutettavuuden

vuoksi.

6 Ohjekortit

Tassa luvussa on esitetty ohjekortit seka periaateohjeistus. Paikalliset sdannok-

set kunnan ja kaupungin toimesta tulee tarkistaa tapauskohtaisesti.



Onhjekortti 1 Jalankulun ja pyorailyn tilapainen ohjaus

16



17

Sailyta reitti ensisijaisesti samalla puolen katua. Jos puolta on vaihdet-

tava, varmista turvalliset ylitykset molemmissa paissa.

Vaylan leveydet: Jalankulku 2 m, lyhyt pullonkaula 1,5 m, pyoraily yksi-

suuntainen 1,5 m, kaksisuuntainen 3,0 m, kevyen liikenteen vayla 3 m.

Varmista kulkureittien tasaisuus ja valaistus.

Erottele reitti aidoilla ja varmista niiden nakyvyys autoilijoille, seka jalan-

kulkijoille.

Sijoita suojatie kohtaan, jossa nakyvyys on hyva eika ylitys jaa kiintean
nakoesteen taakse. Suosi suoraa ja lyhytta ylitysta tarvittaessa lisaa tur-

vasaareke.

Aseta tilapaiset merkit nakyville korkeuksille, kayta heijastavia pintoja ja

varmista opasteiden toistuvuus pitkalla reitilla.
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Kevyenliikenteen merkit voidaan
kiinnittda muoviaitaan.

Ajoradan kavennus Kevyenliikenteen
leveys vahintaan 3,5 m —{kiertotie ajoradalla.
/ leveys vahintaan 1,5 m

:

Onhjekortti 2 Ajoneuvoliikenteen kaistajarjestelyt katualueella
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Ajoradan kaistaleveys tyypillisesti 3 m varmista raskaalle liikenteelle tar-

peeksi tilaa kaantymiselle.

Erottele tydalue liikenteesta raskasaidoin ja jata riittava tyatila.

Tarvittaessa valo-ohjauksella toimiva vuorottelu.

Sailyta bussikaistan toiminta ja pyri valttamaan pysakkien kayttd ajokais-

talla.

Poista/rajaa pysakainti kavennusvyodhykkeella ja jarjesta vaihtoehtoiset

lastauspaikat.

Varmista pelastus- ja huoltoreittien kaytettavyys.
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Ohjekortti 3 Kadun sulkeminen kokonaan
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Varmista kiertoreitit etukateen ja lisaa opastus reilusti ennen suljettua

tieta.

Sijoita kadun sulku siten, ettd ajoneuvoilla on kaantdtilaa, ja ettei peruut-

taminen ole tarpeellista.

Tee ennakkoon kaantymiskiellot, kaistanvaihdot seka muut kaistajarjes-

telyt.

Porrasta muutokset ennen kadun sulkua ruuhkien ehkaisemiseksi.

Peita ristiriitaiset opasteet.

Varmista etta pelastuslaitokselle on tiedotettu ja tarvittavilta osin sulje-

tulle alueelle on paasy.

Poista pysakointipaikat pullonkauloista.

Tiedota sulusta ajoissa hyodyntaen paikallisia viestintakanavia.

Pyri mahdollisuuksien mukaan lyhytkestoisiin sulkujaksoihin ja varmista

vaiheiden jatkuvuus.

Seuraa ruuhkautumisia, kiertoreittien toimivuutta ja palautetta. Kiertoreit-

tia on hyva paivittaa tarpeen mukaan.
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7 Tulokset

7.1 Tuotokset

Tyon tuloksena syntyi kolmen ohjekortin kokonaisuus, joka pyrki yksinkertaista-
maan lilkennejarjestelyiden suunnittelua ja toteutusta kaupungeissa. Kortit ko-
koavat toistuviin kaupunkitydmaatilanteisiin sovellettavat periaatteet yhteen:
reittien jatkuvuus ja esteettomyys, haavoittuvien tienkayttajien huomiointi, joh-
donmukainen opastus, erottelu tydmaan ja likenteen valilla seka jarjestelyjen
yllapito tyon eri vaiheissa. Rakenteeltaan kortit ovat tiiviita ja visuaalisia, jotta ne

tukevat seka suunnittelua, ettd tydmaan paivittaista toimintaa.

7.2 Arviointitapa

Tyomaakokeilua ei ollut mahdollista toteuttaa, silla sopivaa hanketta ei alkanut,
eika jo kdynnissa olevaan urakkaan ehditty mukaan. Taman vuoksi ohjekortteja
arvioitiin laadullisesti sisallon selkeyden, sovellettavuuden, kaytettavyyden ja
paivitettavyyden nakokulmista. Arvioinnissa tarkasteltiin, muodostavatko ohjeet
ristiriidattoman kokonaisuuden, ovatko periaatteet siirrettavissa erilaisiin katu-
tyyppeihin ja olosuhteisiin ja onko kokonaisuus rakennettu tavalla, joka mahdol-

listaa versioinnin ja viittaukset ajantasaiseen ohjeistukseen.

7.3 Kaytettavyyskokeilu

Onhjekortteja testattiin maallikolla ilman aiempaa ammattikokemusta. Testiha-
vaintojen perusteella korttien paaviestit kuten suojateiden sijoittamisen periaat-
teet ja tydn aikaisten likennemerkkien tarve tulkittiin oikein, ja periaatteita pys-
tyttiin soveltamaan uuteen ymparistoon yleisella tasolla. Toisaalta kaistojen mi-
toitukseen, olemassa olevien merkkien arviointiin ja nopeudenhallinnan suunnit-

teluun liittyviin paatoksiin todettiin edellytettavan ammattiosaamista.
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7.4 Vahvuudet ja heikkoudet

Onhjekorttien selkein vahvuus on hajallaan olevan ohjeistusaineiston kokoami-
nen tiiviiksi, visuaalisesti jasennellyksi materiaaliksi, jossa kevyenliikenteen na-
kokulma on huomioitu. Yhteisten periaatteiden toistuminen kortista toiseen tu-
kee yhtenaisen laatutason saavuttamista. Merkittavin heikkous liittyy kenttako-
keilun puuttumiseen, silla korttien vaikutuksia turvallisuuteen, sujuvuuteen tai
asennusaikaan ei voitu mitata todellisissa tydmaakohteissa. Maallikkotesti an-
taa vain suuntaa antavaa tietoa, eika korvaa ammattilaiselta saatavaa arviointia
ja dataa. Lisaksi yleistettavyys eri kuntien kaytantoihin edellyttaa aina paikal-
lisohjeiden huomioon ottamista. On myds huomioitava, ettei vuodenaikojen

seka erityisymparistdjen vaikutuksia arvioitu tassa tyossa.

7.5 Kehitysehdotukset

Onhjekorttien selkeytta voitaisiin vahvistaa kokoamalla keskeinen mitoitus yh-
delle taulukolle, josta esimerkiksi tarvittavat kaistakoot ja luiskaukset olisi nahta-

vissa suoraan.

Tekemalla selkean versioinnin prosessikaaviosta sisaltaen ennakkotiedotus-
asennus-yllapito-purku-prosessin, voisi helpottaa liikennejarjestelyn koko elin-

kaarta.

Lisaksi olisi hyva merkita talviolosuhteiden vaatimukset selkeammin, seka to-

teuttaa muistakin esimerkkitilanteista ohjekortit.

7.6 Johtopaatos

Ohjekortit tayttavat tavoitteensa tiivistaa ja yhtenaistaa keskeisia periaatteita

tyypillisissa kaupunkitydmaatilanteissa. Kayttokelpoisuus nayttaytyy lupaavana,
mutta lopullinen vaikuttavuus voidaan todentaa vasta tydmaakokeilussa, joissa
mitataan kayttoonoton sujuvuutta, valmiiden jarjestelyjen laatua ja eri sidosryh-

mien kokemuksia.
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