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Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli tuottaa tietoisuutta veneilyturvallisuudesta veneili-
joille seka tyokaluja viranomaisille veneilyturvallisuudesta viestintaan. Kehittamistavoitteena
on ollut kehittaa veneilyturvallisuutta edistavaa viestintaa yhteistyossa merellisten viran-
koista. Opinnaytetyo toteutettiin yhteistyossa Helsingin poliisilaitoksen, Poliisihallituksen, Po-
liisiammattikorkeakoulun, Suomenlahden Merivartioston, Vaylaviraston, Traficomin, Tullin,
Suomen meripelastusseuran seka Meriturvan kanssa.

Veneilyturvallisuus on kasitteena laaja, kattaen kaikki ne toimenpiteet ja kaytannot, jotka
auttavat varmistamaan turvallisen veneilyn. Tassa opinnaytetyossa tuotettiin kokemuksellista
tietoa viranomaisten olemassa olevista toimintamalleista. Osahankkeiden myota havainnoi-
tiin, kehitettiin ja reflektoitiin veneilyturvallisuuteen liittyvaa viestintaa ja ennalta estavia
toimintamalleja.

Opinnaytetyo toteutettiin tyoelamalahtoisena portfoliomuotoisena kehittamistyona. Opinnay-
ymmarrysta voimassa olevista vesiliikenteeseen liittyvista laeista, saannoista ja turvallisuus
seikoista. Portfolion osahankkeissa keskiossa olivat veneilyturvallisuusviestinnan ennalta esta-
Vyys ja viranomaisten yhteistoiminnan kehittaminen viestinnassa.

Opinnaytetyon keskeisiksi ilmioiksi nousivat kehittaminen, viranomaisyhteistyo, ennalta es-
tava tyo ja viestinta. Kehittamista tarkastellaan raportissa osahankkeiden kokeilujen ja kehit-
tamistarpeiden lahtokohdista. Viranomaisyhteistyo nakyy osahankkeiden toteutuksessa ja oi-
vallusten reflektoinnissa. Ennalta estava tyo ja viestinta oli kaikkien osahankkeiden keskiossa
ja nakyy tyossa kokonaisuutena opinnaytetyon kehittamistavoitteesta alkaen lapi hankekoko-
naisuuden aina johtopaatoksiin asti.

Opinnaytetyossa toteutuneita hankkeita ja tuotteita olivat: Venemessut vuosina 2024 ja 2025,
Veneilyturvallisuuslehti vuosina 2024 ja 2025, Helsingin Venepoliisin sosiaalisen median toteu-
tuksen kehitys vuonna 2024 seka ammatillinen artikkeli vuonna 2024.

Opinnaytteen keskeisia loydoksia olivat ymmarrykset viranomaisten sen hetkisista toiminta- ja
yhteistyOtavoista, oivallukset ja opit sosiaalisen median hyodyntamisen mahdollisuuksista
seka palvelumuotoilun prosessimenetelmien hyodyista tapahtumien ja palveluiden toteutuk-
sessa. Kokonaisuutena nama loydokset luovat hyvaa pohjaa ennalta estavan tyon ja veneily-
turvallisuuden viestinnan kehittamiselle tulevaisuudessa.

Asiasanat: veneilyturvallisuus, viranomaisyhteistyo, ennalta estava tyo, viestinta, portfolio
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The purpose of this thesis was to raise awareness about boating safety among boaters and to
provide tools for authorities to communicate about boating safety. The development goal has
been to develop communications that promote boating safety in cooperation with maritime
authorities and to increase boaters' awareness of boating safety issues. The thesis was carried
out in collaboration with the Helsinki Police Department, the National Police Board, the
Police University College, the Gulf of Finland Coast Guard, the Finnish Transport
Infrastructure Agency, Traficom, Finnish Customs, the Finnish Lifeboat Institution, and
Meriturva.

Boating safety is a broad concept that encompasses all actions and practices that help ensure
safe boating. This thesis produced experiential knowledge about the existing operational
models of authorities. Through sub-projects, communication and preventive models related
to boating safety were observed, developed, and reflected upon.

The thesis was implemented as a work-life-oriented portfolio, addressing sub-projects aimed
at improving recreational boaters’ understanding of current laws, regulations, and safety
aspects related to water traffic. The sub-projects in the portfolio focused on the preventive
nature of boating safety communication and the development of inter-agency cooperation.

The key themes that emerged from the thesis were development, inter-agency cooperation,
preventive work, and communication. Development is examined in the report through the
experiments and needs identified in the sub-projects. Inter-agency cooperation is reflected in
the implementation and insights of the sub-projects, while preventive work and
communication were central to all sub-projects and are evident throughout the thesis, from
the development goals to the final conclusions.

The projects and outputs realized in the thesis included: the Helsinki Boat Show in 2024 and
2025, the Boating Safety Magazine in 2024 and 2025, the development of the Helsinki Boat
Police’s social media presence in 2024 and a professional article in 2024.

The key findings of the thesis included insights into the current operational and cooperation
practices of authorities, realizations and lessons about the potential of social media, the
benefits of service design process methods in organizing events and services. Overall, these
findings provide a solid foundation for the future development of preventive work and boating
safety communication.

Keywords:
boating safety, inter-agency cooperation, preventive work, communication, portfolio
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1 Johdanto

Tama tyoelamalahtoisena kehittamistyona toteutettu portfoliomuotoinen opinnaytetyo kasit-
telee merella toimivien viranomaisten yhteistyota veneilyturvallisuuden parantamiseksi.
Koska aihealue on kokonaisuutena valtavan laaja, on kehityskulma rajattu tassa tyossa yhteis-
tyohon veneilyturvallisuuden viestinnan kehittamisessa. Opinnéytetyon portfolio koostuu osa-
desta, seka kehittaa merellisten viranomaisten yhteistyota veneilyturvallisuuteen liittyvan
viestinnan osalta. Opinndytetyossa selvennetaan mita eri viranomaisia merialueilla toimii,
mitka ovat tarkemmin heille laissa mééritellyt tehtavat ja mitka tehtavat liittyvét olennai-
niihin yhteistyon muotoihin, milla veneilyturvallisuuden viestintaa voidaan yhteisvoimin to-
teuttaa ja kehittaa.

Suomi on pinta-alaansa nahden melko harvaan asuttu maa, mika tekee siita viranomaistoimin-
nan osalta haastavan poliisien maaran jaadessa kaikilla kansainvalisilla mittareilla pieneksi.
Euroopan unionin alueella Suomessa on vahiten poliiseja vaestoon suhteutettuna (Eurostat,
2024).

Police officers per 100 000 inhabitants, average 2020-2022
700
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kuvio 1 Poliisien maara per 100 000 asukasta (Eurostat, 2024)



Suomella on pitka rantaviiva, koska Suomi on maantieteellisesti niemen kaltainen alue, jota
ymparoi etela- ja lansireunalla Itameri. Lisaksi Suomessa on valtavan suuri sisavesisto. Polii-
seja on n. 150 100000 asukasta kohden, joten vesistoalueilla poliisiresurssit ovat myos hyvin
rajalliset suhteessa muihin EU-maihin (kuvio 1). Naiden seikkojen vuoksi tassa tyossa painote-

taan useasti viranomaisyhteistyon merkitysta Suomen kaltaisessa toimintaymparistossa.

Suomessa viranomaistoiminta on uniikkia koko maailmassa. Erityisesti yleisesta jarjestyksesta
ja turvallisuudesta vastaavien viranomaisten kesken, mutta myos yleisemmin viranomaisyh-
teistyo on erittain tiivista. Viranomaisten yhteistyo on toimivaa, ja lainsaadantoa on jatku-
vasti kehitetty siten, etta viranomaiset kykenevat saumattomasti tukemaan toisensa toimin-
taa. Viranomaisyhteistyolla on pyritty turvaamaan riittavat turvallisuuspalvelut alueilla tilan-
teessa, jossa turvallisuusviranomaisten toiminnan painopistetta on suunnattu muuttoliikkeen
myota kasvukeskuksiin. Samanaikaisesti valtioneuvosto on ilmaissut, etta turvallisuuspalvelut
tulee varmistaa myos harvaan astutuilla alueilla (Mannikko & Koskinen, 2019). Viranomaisten
yhteistyohon, viestintaan ja johtorakenteisiin on jatkuvasti luotu ja kehitetty toimintamal-
leja. Suomi on vakiluvultaan melko pieni, mutta pinta-alaltaan suurehko maa. Erityisesti haja-
asutusalueilla ilman toimivaa viranomaisyhteistyota resurssit eivat yksinkertaisesti riita. Meri-
alueet ovat viranomaisille saman kaltainen haaste, kuin pitkat etaisyydet ovat haja-asutusalu-
eilla. Merialueilla on rajallinen maara valvontaa suorittavia viranomaisia, ja siksi viranomai-
syhteistyota on tehtava aktiivisesti samaan tapaan, kuin harvaan asutuilla alueilla mante-

reella.

Suomessa on uniikki saaristo ja tuhansia jarvialueita. Taman takia merenkulku ja huviveneily
on iso osa Suomalaista kulttuuria. Suomi on yksi venetiheimpia maita maailmassa vakilukuun
suhteutettuna. Arvioiden mukaan Suomessa on talla hetkella noin 1,3 miljoonaa vesikulkuneu-
voa (Jahnsson, 2024, 35-43). Tama huomioiden vesiliikenteen valvonnan maara on vesiliiken-
nointiin nahden verrattain vahaista. Siksi ennalta estava tyo ja tiedottaminen on tarkea kehit-

tamiskohde veneilyturvallisuudesta puhuttaessa.

1.1 Opinnaytetyon tavoite ja portfoliorakenne

Tama opinnaytetyo on toteutettu tyoelamalahtoisena portfoliomuotoisena kehittamistyona.
Portfoliossa kasitellaan opinnaytetyon tekoaikana toteutuneita osahankkeita. Portfoliossa to-
teutettujen osahankkeiden tarkoituksena on ollut viranomaisyhteistyossa tunnistaa ja toteut-
lilkkenteeseen liittyvista laeista, saannoista ja turvallisuusnakokulmista. Tassa tyossa esitel-
laan tapahtumalokiin (liite 1) tukeutuen, erityisesti poliisin nakokulmasta tarkasteltuna, seu-

raavia toteutettuja kokonaisuuksia: Viranomaiset venemessuilla, Veneilyturvallisuuslehti,



ammatillinen artikkeli vesiliikennelakiuudistuksesta seka merellisten viranomaisten huvivenei-

lijoille kohdistettu viestinta sosiaalisessa mediassa. (Kuvio 2)

Veneilyturvallisuus ' Ammatillinen
2024 - lehti ' artikkeli

Venemessut 2024

Veneilyturvallisuus

2025 - lehti Venemessut 2025 Viestinta & Some

Portfolio

kuvio 2 Portfolion hankkeet ja eteneminen, (Tatu Jahnsson)

Opinnaytetyo pyrkii avaamaan poliisin ja muiden merellisten viranomaisten rooleja yhteistyo-
kokonaisuudessa, seka tukemaan viranomaisten yhteistoimintaa veneilyturvallisuuteen liitty-
vien asioiden viestinnassa. Opinnaytetyon avulla viranomaisten voi olla helpompi kehittaa ja

kohdentaa viestintaa tietojohtoisemmin nykyaikaisia viestintakanavia hyodyntaen.

Kehittamistavoitteena tassa tyossa on veneilyturvallisuusviestinnan tehokkuuden ja kohdenta-
misen parantaminen, seka viranomaisten viestinnan yhteistoiminnan tapojen tunnistaminen ja
niiden tehostaminen. Jotta kehittamistavoite saavutettaisiin, tassa tyossa selvitetaan veneily-
turvallisuusviestinnan tamanhetkista tilaa. Tyossa pohditaan, miten viestintaa kyetaan kehit-
tamaan siten etta viestintaa kyettaisiin tehostamaan ja kohdentamaan paremmin. Viestinnan
yhteistoiminnan tehostamiseksi projektin aikana on verkostoiduttu ja tuotu viestinnan asian-
tuntijoita yhteen, minka myota yhteistoiminnan kynnys pienenee. Tyon aikana sidosryhmien
tietoon on tuotu kehittamistyon tuloksia, joiden avulla viestintaa kyetaan kohdentamaan te-

hokkaammin ja tietojohtoisemmin oikealle kohderyhmalle.
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Kehittamistavoitteet joihin kehittamistyon eri osahankkeiden parissa on etsitty vastauksia
ovat: Miten viranomaiset viestivat/tiedottavat veneilyturvallisuuteen liittyvista ajankohtai-
sista aiheista? Minkalaista yhteistyota veneilyturvallisuuden parissa tyoskentelevat viranomai-
set ovat perinteisesti tehneet viestinnan saralla? Miten yhteistyota voitaisiin kehittaa? Kehit-
tamistavoitteisiin liittyvat havainnot ja tunnistetut kehityskohteet ovat tukeneet taman opin-

naytetyon kehittamistavoitteita.

Tassa raportissa esitellaan pohjustuksena tietoa merellisten viranomaisten lakisaateisista teh-
tavista, ja avataan viranomaisten toimintaa ja yhteistyota merialueilla. Raportissa esitellaan
paapiirteittain kahden viime vuoden aikana toteutuneiden hankkeiden toteutusta. Raportissa
kerrotaan opinnaytteen teoreettisesta tietopohjasta, ja menetelmista milla kehittamistyota
on viety eteenpain, ja milla pyritaan luomaan uutta ymmarrysta aihealueesta. Tassa kehitta-
mistyossa ei esitella syvemmin ammatillisen artikkelin (Jahnsson, 2024, 35-43) sisaltoa tai tu-
loksia, koska artikkeli loytyy tyon liitteena olevasta veneilyturvallisuus 2024-lehdesta (liite 5).
Tassa opinnaytetyossa kerrotaan hankkeiden toteutuksista seka ajatuksista ja oivalluksista,
joita on syntynyt taman projektin aikana. Tyossa pyritaan selventamaan lukijoille myos sita,
etta miksi nama hankkeet ovat kokonaisuus ja miten tama kokonaisuus on matkan varrella
syntynyt ja nivoutunut yhteen. Projektin pitkan keston ja hieman polveilevan rakentumisen
ymmartamisen helpottamiseksi opinnaytetyossa avataan kokonaisuutta taulukkomuotoon luo-

dulla tapahtumalokilla (Liite 1), mihin on kirjattu hankkeiden toteutuksen aikajana.
1.2 Yhteistyokumppanit

Tama opinnaytetyo ja siihen liittyvat osahankkeet on toteutettu yhteistyossa Helsingin poliisi-
laitoksen, Poliisihallituksen, Poliisiammattikorkeakoulun, Suomenlahden merivartioston, Vay-
laviraston, Traficomin, Tullin, Suomen meripelastusseuran seka Meriturvan kanssa. Lisaksi

olennaisena yhteistyokumppanina tyon eri hankkeiden toteutuksessa on ollut Helsingin Liiken-

nepoliisimieskerho ry, PL-Kustannus Tmi seka PunaMusta Oy.

Yhteistyota on toteutettu Venemessujen viranomaisosaston suunnittelun yhteydessa, Veneily-
turvallisuuslehtien toimittamisessa, sosiaalisen median kehitystyossa seka tyon ohessa tapah-

tuneiden keskusteluiden ja oivallusten muodossa.

Opinnaytetyon tietopohja on rakentunut yhteistyokumppaneilta kerattyjen artikkeleiden, ja
kirjoittamieni artikkeleiden, lisaksi venepoliisissa tyoskentelyn kautta kertyneista keskuste-
luista ja kokemuksista, seka venepoliisin peruskurssin suorittamisen myota kertyneista koke-

muksista.
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2  Kasitteet

Veneilyturvallisuus: Veneilyturvallisuudelle ei ole olemassa erikseen maariteltya omaa kasi-
tetta. Sanastokeskuksen mukaan turvallisuus voidaan maaritella tilaksi, jossa uhkat ja riskit
ovat hallittavissa (sanastokeskus 2025). Veneilyturvallisuus termina kattaa kaikki ne toimenpi-
teet ja kaytannot, mitka pyrkivat varmistamaan turvallista veneilya. Veneilyturvallisuus voi
pitaa sisallaan esimerkiksi oikeanlaisten pelastusvalineiden, kuten pelastusliivien, kayttoa,
veneen kunnossapitoon liittyvat asiat, toimintaymparistoon liittyvat seikat, kuten saan huomi-
oimisen, seka yleisesti merimiestaidoiksi kutsutut asiat, kuten aluksen seka navigointitaitojen
hallinnan ja hyvan merimieskulttuurin tuntemuksen (Viisaasti vesilla 2025). Huviveneilyyn liit-
tyy myos todella paljon lainsaadannollisia vaatimuksia, minka tarkoituksena on varmistaa tur-
vallinen vesilla liikkkuminen kaikille. Nama vaatimukset voivat liittya vesikulkuneuvon ja varus-
teiden vaatimuksiin, aluksen paallikon osaamiseen ja kykyyn liittyviin vaatimuksiin seka vesi-
vaylien yllapitoon tai kehittamiseen liittyviin seikkoihin. Koska veneilyyn liittyy todella paljon
saatelya, niin myos veneilyturvallisuuteen liittyvia viranomaisia on useampia, joilla kaikilla on

oma tarkea roolinsa veneilyturvallisuuden kokonaiskuvassa. Siksi viranomaisyhteistyo on aa-

Viranomainen: Viranomaisia ovat etenkin valtion hallintoelimet, joille kuuluu hallinnollisia
tehtavia ja toimivaltaa niiden toteuttamiseksi. Kunnallishallinnossa viranomaisella tarkoite-
taan kunnan toimielimia, luottamushenkiloita ja viranhaltijoita. Myos julkisoikeudelliset lai-
tokset ja eduskunnan virastot ovat viranomaisia. Samoin eurooppalaiseen hallintoon kuuluvat
virastot ja laitokset ovat viranomaisia. Perustuslain mukaan viranomaisia ovat laajassa merki-
tyksessa seka hallintoelimet etta tuomioistuimet. Muun muassa julkisuuden, oikeusturvan ja
laillisuusvalvonnan kohteena ovat viranomaiset tassa laajemmassa merkityksessa. (Maenpaa,
2015.)

Virka-apu: Virka-avun sisaltona on yleensa tosiasiallinen julkisen vallan kaytto niin, etta apua
saava viranomainen pystyy siihen tukeutuen toteuttamaan tehtavansa asianosaisen tai sivulli-
sen vastustuksesta huolimatta. Toimivalta virka-avun antamiseen ja oikeus sen saamiseen pe-
rustuvat erityissaannoksiin. Esimerkiksi poliisin on pyynnosta annettava virka-apua toiselle vi-

ranomaiselle, jos niin saadetaan. (Maenpaa, 2015.)

Toimivalta: Toimivaltaisella viranomaisella tarkoitetaan viranomaisia, joiden toimivaltaan
kuuluu esimerkiksi: Rikosten ennalta estaminen, paljastaminen, selvittaminen tai syyteharkin-
taan laittaminen. Syyteharkinta tai muu rikoksesta syyttamiseen liittyva toiminta. Rikosoikeu-
dellisiin seuraamuksiin tuomitseminen tai rikosoikeudellisten seuraamusten taytantoonpano.
Suojelu yleiseen turvallisuuteen kohdistuvilta uhilta tai tallaisten uhkien ehkaisy. Lisaksi Puo-

lustusvoimat, Poliisi ja Rajavartiolaitos ovat toimivaltaisia viranomaisia, kun ne hoitavat kan-
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Viranomaisyhteistyo: Yhteistyon kasitteelle ei ole olemassa vakiintunutta maaritelmaa, vaan
se saa merkityksensa kulloisessakin kontekstissa. Lakien perusteella viranomaisyhteistyo voi
olla yhteista suunnittelua tai erilaisten resurssien luovuttamista toisen viranomaisen kayt-
toon. (Mannikko & Koskinen, 2018.)

Aluevedet: Laki Suomen aluevesien rajoista 18 maarittelee Suomen aluevedet kasittavat val-
takunnan maa-alueeseen valittomasti liittyvan meren osan. Aluevesien ulkorajana on kansain-

valinen aluevesiraja. (Laki Suomen aluevesien rajoista, 18.8.1956/463.)

Sisaiset aluevedet: Sisaiset aluevedet ulottuvat rannikolta meren murtoviivalle, eli saarten,
luotojen ja karien ulkoreunoille. Lainsaadannollisesti sisaisilla aluevesilla tarkoitetaan alueve-
sien sita osaa, jota rajoittavat maan puolella teoreettisen keskivedenkorkeuden mukainen
rantaviiva ja jokien suissa joen keskivedenpinnan ja meren keskivedenpinnan leikkausviiva
seka meren puolella ulkorajana murtoviiva, jonka kulma- eli peruspisteet sijaitsevat uloim-
milla maastokohdilla, joko mantereella, saarilla, luodoilla tai kareilla. (Laki Suomen alueve-
sien rajoista, 18.8.1956/463.)

Aluemeri: Laki Suomen aluevesien rajoista maarittelee aluemeret seuraavasti: ”Ulkoiset alue-
vedet, eli aluemeri, ulottuu paasaantoisesti sisaisen alueveden ulkorajasta neljan meripenin-
kulman, eli 7408 metrin etaisyydelle, mutta esimerkiksi Suomenlahdella ja Maarianhaminassa
aluemeri on kapeampi naapurimaiden aluevesien laheisyyden vuoksi. Laki maarittelee, etta
aluemeri on sisaisiin aluevesiin valittomasti liittyva vyohyke, jonka ulkoraja on kahdentoista
meripeninkulman etaisyydella sisaisten aluevesien ulkorajasta, mikali tassa laissa ei toisin

saadeta.” (Laki Suomen aluevesien rajoista, 1956.)

YJT: Yleinen jarjestys ja turvallisuus - Yleisella jarjestyksella tarkoitetaan jarjestyslain esitoi-
den mukaan normaalin tilan sailyttamista lahinna yleisilla paikoilla. Normaaliin tilaan kuuluu
se, ettei kukaan hairitse rauhaa enempaa kuin paikan tai tapahtuman luonteeseen nahden on
soveliasta. Yleiseen jarjestykseen katsotaan kuuluvan myos sen, ettei rauhaa hairita ihmisten
enemmistoa loukkaavalla tavalla. Se, mika katsotaan yleisen jarjestyksen hairitsemiseksi,
vaihtelee ajan, paikan ja muiden olosuhteiden mukaan. Toisaalta nykyisessa yhteiskunnassa
ihmisten pitaa sietaa hyvin pitkallekin omista kasityksista poikkeavia kayttaytymismuotoja.
Turvallisuudella tarkoitetaan sellaista tilannetta, etta ihmiset voivat pelkaamatta ja toisten
estamatta kayttaa heille kuuluvia perusoikeuksia, kuten oleskella ja liikkua yleisilla paikoilla.
Turvallisuudella tarkoitetaan lahinna henkilokohtaisen koskemattomuuden suojaa, mutta
myos turvaa omaisuuteen ja muihin perusoikeuksilla suojattuihin oikeushyviin kohdistuvia
loukkauksia vastaan. Yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden kasitteet ovat sidoksissa toisiinsa,

koska epajarjestys luo turvattomuutta. (HE 330/2010.)

PTR-viranomaiset: PTR-viranomaiset tarkoittavat Suomessa Poliisin, Tullin ja Rajavartiolai-

toksen viranomaisia. Suomessa viranomaisilla on laajat, ja osittain toistensa kanssa yhtalaiset
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valtuudet suorittaa omia tehtaviaan. Suomessa kyseiset viranomaiset tekevat hyvin laheisilla
rajapinnoilla, joskus ne ylittaenkin, yhteistyota erityisesti rikostorjunnan saralla. Siksi Suo-
messa on saadetty erillinen laki Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen yhteistoiminnasta
vuonna 2010. (Laki poliisin, tullin ja rajavartiolaitoksen yhteistoiminnasta 687/2009.) Lain en-
simmaisessa pykalassa kerrotaan, etta lain tarkoituksena on edistaa PTR-viranomaisten yhteis-
toimintaa seka PTR-viranomaisten yhteisten toimintalinjojen toteuttamista siten, etta PTR-
viranomaisille saadetyt rikosten estamiseen, paljastamiseen ja selvittamiseen (rikostorjunta),
valvontaan seka niita koskevaan kansainvaliseen yhteistyohon liittyvat tehtavat ja yksittaiset
toimenpiteet tulevat hoidetuksi tarkoituksenmukaisesti, tehokkaasti ja taloudellisesti (Laki

poliisin, tullin ja rajavartiolaitoksen yhteistoiminnasta 687/2009).

Meripelastustoimen vastuualue: (Search and rescue region, SRR) Merialue, joka kasittaa Suo-
men aluevedet, niilla olevan saariston seka aluevesiin valittomasti liittyvan kansainvalisen
merialueen osan, josta on naapurivaltioiden kanssa erikseen sovittu. (Meripelastuslaki
1145/2001.)

3 Menetelmat

Tyoskennellessani venepoliisissa hakeuduin mukaan tyoryhmiin ja hankkeisiin, joissa yhteisena
teemana on ennalta estava tyo eri viestinnan keinoin. Tahan portfolioon otin tarkasteltavaksi
seuraavat hankkeet: Venemessut, Veneilyturvallisuuslehti, ammatillinen artikkeli ja sosiaali-
sen median kautta tapahtuman viestinnan kehittaminen. Nama hankkeet liittyvat kaikki en-

nalta estavan viestinnan kokonaisuuteen (Kuvio 3).

Ennalta

Sosiaalinen

media eStava
viestinta

Ammatillinen
artikkeli

kuvio 3 Osahankkeet ovat osa ennalta estavan viestinnan kokonaisuutta, (Tatu Jahnsson)
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Tapahtumien, julkaisujen ja viestinnan tavoitteena on lisata tietoa ja ymmarrysta veneilytur-
on tarkoitus olla onnettomuuksia, vahinkoja ja rikoksia ennalta ehkaisevaa tyota. Sisaministe-
rion pelastusosaston neuvotteleva virkamies Kirsi Rajaniemi kuvailee onnettomuuksien eh-
kaisyn ydintehtaviksi ihmisten ohjauksen, neuvonnan seka koulutuksen (Rajaniemi, 2025). Vi-
ranomaiskielessa ennalta ehkaisevasta tyosta puhuttaessa kaytetaan termia ennalta estava
tyo, joten tata termia kaytetaan tassa raportissa. Ennalta estavan tyon tarkein tavoite on pa-
rantaa ihmisten turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta (Poliisi 2022). Ennalta estavassa
tyossa oleellista on havaita ja tunnistaa tapahtumia, analysoida niihin liittyvia kokonaisuuksia,
seka luoda ymmarrysta erilaisista ilmioista ja tuottaa tietoisuutta riskeista ja vaaroista ihmi-
sille. Kasvattamalla ihmisten tietoisuutta luodaan paitsi konkreettista turvallisuutta, niin pa-

rannetaan myos ihmisten turvallisuuden tunnetta.

Tama opinnaytetyo on tyoelamalahtoinen kehittamistyo. Keskusteltuani opinnaytetyon ohjaa-
jani kanssa taman opinnaytetyon toteutustavasta, hanen ehdotuksestansa lahdin toteutukses-
sani litkkeelle siita, etta pyrin portfoliomenetelmalla kasaamaan eri hankkeista yhtenaista ko-
konaisuutta, missa pyrin jasentamaan kokemuksiani ja oppimaani, seka reflektoimaan hank-

keiden myota syntynytta oppia, ja tuottamaan sita kautta uusia oivalluksia ja kehityskohteita.

Portfolion kokonaisuus rakentuu kehittamistavoitetta, menetelmia ja valittuja hankkeita taus-
toittavasta ja yhteen koostavasta raportista, seka osahankkeiden toteutuksissa syntyneista

materiaaleista, mitka tulevat raportin loppuun liitteiksi.
3.1 Portfolio

Tama raportti liitteineen on kokonaisuutena portfolio, jossa esitellaan opinnaytteen vaiheita,
oppimisprosesseja seka kehittamistavoitteen etenemista. Portfoliomenetelma on reflektiivi-
sen oppimisen tyokalu, jonka avulla oppijat voivat kerata, jarjestaa ja esitella oppimisproses-
siaan ja saavutuksiaan (Boud, Keogh & Walker, 1985, 53-54). Reflektiivinen oppiminen ja am-
matillinen kasvu eivat perustu vain oppimateriaalin omaksumiseen, vaan myos syvalliseen
pohdintaan omasta toiminnasta, kokemuksista ja oppimispoluista. Portfolion avulla voidaan
dokumentoida oppimista, reflektoida sita ja osoittaa osaamista. Portfolio ei ole vain koko-
elma tehtavia, vaan aktiivinen ja reflektiivinen tyokalu, joka edistaa ammatillista kehitty-
mista (Boud ym. 1985, 53-54). Opinnayte koostuu tapahtumien jarjestamisesta, artikkelin kir-
joittamisesta, lehden toimittamisesta seka sosiaalisen median kautta tapahtuvan viestinnan
kehittamisesta. Portfoliomenetelma oli luontevin tapa jarjestella ja esitella kokonaisuutta

tassa opinnaytetyossa.
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3.2 Palvelumuotoilu

Portfoliossa esiintyvan hankekokonaisuuden perusjalka on ollut venemessujen viranomaisten
osaston jarjestaminen yhdessa sidosryhmien kanssa. Kaikki muut hankkeista linkittyvat jollain
tapaa messujen suunnittelukokonaisuuteen. Messujen suunnittelutyossa on noudatettu palve-
lumuotoilun kaltaista kehittamismenetelmaa. Palvelumuotoilu on tapa kehittaa yrityksen toi-
mintoja asiakas keskiossa. Se tarkoittaa palvelujen ja asiakaskokemuksen kehittamista, jossa
korostuu palvelutapahtuman kokeminen sen kayttajan nakokulmasta. (Alhonen & Iloranta,
2021, 2.) Palvelumuotoilussa monesti lahtokohtana on liiketoiminnalliset motiivit asiakkaiden
tyytyvaisyyden nakokulmasta. Viranomaistoiminnassa ei ole liiketoiminnallisia motiiveja,
mutta palveluperiaate on olemassa myos viranomaistoiminnassa. Erityisesti viestinnan tehok-
kuuden kannalta on yhta lailla tarkeaa kyeta ymmartamaan kohderyhman tarpeita ja toiveita,

jotta haluttu viesti saadaan tehokkaasti toimitettua perille.

Venemessut ovat tapahtumana palvelutapahtuma, ja sen kehittaminen on tarkeaa, jotta ihmi-
set haluavat vuodesta toiseen vierailla viranomaisten messuosastolla. Siksi palvelumuotoilun
prosessi (kuvio 4) antaa hyvan pohjan messuosaston kehittamiselle. Palvelumuotoilun op-
paassa (Alhonen & Iloranta, 2021, 4) palvelumuotoilun prosessikaaviossa painotetaan asiakas-
ymmarryksen kiteyttamista ideoinnin alussa. ldeoinnin paatteeksi tehdaan valinta uusista ko-
keiluista, prototypioidaan ja testataan palvelut, minka jalkeen ne otetaan kayttoon. Vene-
messujen suunnittelussa syksylla 2023 tasta prosessimallista toteutui suunnittelu, valinta ja
kayttoonotto. Messut toteutettiin pitkalti edellisvuoden tapaan. Kehityskohteena messujen
tarjontaan lisattiin/palautettiin veneilyturvallisuuslehti. Lehtea ei ollut muutamaan vuoteen
julkaistu osastolla, koska venemessuja ei korona-aikana toteutettu, ja koska julkaisua aikai-

semmin toteuttanut Helsingin Poliisipaallystokerho oli lopettanut toimintansa koronan aikana.

2wl e

B
|
||

kuvio 4 Palvelumuotoilun prosessi (Alhonen & lloranta, 2021)
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Tyoryhman kesken pidettiin vuoden 2024 jalkeen palautekokous, jossa reflektoitiin menneita
messuja ja prosessia, pohdittiin kehitysehdotuksia seka sovittiin tulevan vuoden aikataulutuk-
sista. Taman palaverin tuloksena saatuja oivalluksia hyodynnettiin seuraavan vuoden suunnit-
teluissa ja vuoden 2025 messuja kohti lahdettiin suunnitelmallisemmin liikkeelle. Tyoryhma
pohti tarkemmin messujen haluttuja teemoja, veneilyturvallisuuslehden aihekokonaisuuksia
seka viestintatapoja. Tyoryhma paatti lahtea selvittamaan asiakasnakokulmaa tekemalla koh-
deryhmalle kyselyn, jonka avulla tulevaisuudessa kykenemme tuottamaan kohderyhmalle
suunnatumpaa viestintaa ja palvelua tapahtumissa ja viestinnassa. Nain palvelumuotoilun pe-
riaatteita hyodyntaen kehitimme tyoryhmassamme tapahtumansuunnittelun prosessia omaan

hankkeeseen sopivaksi (kuvio 5).

Oivallukset Suunnittelu

Reflektointi Ideointi

Palaute Valinnat

Toteutus

kuvio 5 Venemessutyoryhman palvelumuotoilun prosessi (Mukaillen Alhonen & lloranta, 2021)

Taman prosessin myota saatujen palautteiden, ja niista syntyneiden oivallusten myota tahan
opinnaytteeseen syntyi messutapahtuman lisaksi myos loput portfoliossa esiintyvat hankkeet.
Veneilyturvallisuuslehden kehittamisprosessi on hyvin yhtenevainen messujen suunnittelupro-
sessin kanssa. Kaytannossa lehden toteutusprosessi, toteuttajat seka aikataulu kulkivat kasi
kadessa messutapahtuman suunnitteluprosessin kanssa, kuten tapahtumalokin (Liite 1) aikaja-

nasta voi paatella.
3.3  Ammatillinen artikkeli

Veneilyturvallisuus 2024 -lehteen piti saada ajankohtaisia artikkeleita eri viranomaisilta ja si-

dosryhmilta. Kirjoitin Poliisin edustajana lehteen vesiliikennelain uudistuksista ja
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vesiliikenteen valvonnasta kertovan ammatillisen artikkelin (Jahnsson, 2024, 35-43), jossa
avasin lakiuudistuksen taustoja ja mita lainsaatajat ovat uudistuksilla halunneet muuttaa tai
kehittaa.

James Hartley korostaa oppaassaan akateemisesta kirjoittamisesta (Hartley, 2008), etta kir-
joittaminen ei ole pelkka lopputulos, vaan myos ajatteluprosessi, joka auttaa jasentamaan
ajatuksia ja tuloksia. Hartleyn mainitsemaa ajatteluprosessia on kaytetty artikkelin kirjoitta-
misessa. Lohkoin kirjoitusprosessin Hartleyn kirjoitusprosessin vaiheisiin: suunnittelu, luon-
nostelu, revisio ja viimeistely (Hartley, 2008). Huomasin kirjoittaessani artikkelia, etta vaikka
paassani oli alun perin selva suunnitelma artikkelin lopputulemasta, niin jo luonnosvaiheessa
rakenne alkoi muokkaantua uudestaan, ja tietojen tarkentuessa prosessin aikana artikkeliin
tuli paljon uutta asiaa, osan alkuperaisista ideoista jaadessa kokonaan pois. Viimeistelypro-
sessi oli lopulta yllattavankin tyolas, jotta lopullinen artikkeli muodostui mahdollisimman ehy-

eksi ja tiiviiksi kokonaisuudeksi.

Lahtiessani kirjoittamaan ammatillista artikkelia tiedostin, etta artikkeli ei sellaisenaan ole
riittava opinnaytteeksi, vaan siita tulee yksi osahanke opinnaytteeseen. Kirjoitin artikkelin
sellaiseen muotoon, etta se tayttaa ammatillisen artikkelin perusvaatimukset. Teksti ei ole
ammatilliseksi artikkeliksi valtavan pitka, eika siina toteutettu lahteisiin viittaustapa noudata
Laurean viittausvaatimuksia. Lahteisiin on kuitenkin viitattu asianmukaisesti kayttaen Van-
couver-jarjestelmaa, missa viitteet on tekstissa merkitty numerojarjestelmalla. Artikkelia on

siis yksinkertaistettu kyseiseen julkaisuun sopivammaksi ammatilliseksi artikkeliksi.

Artikkeli perustui kirjallisiin aineistoihin, kuten lain valmisteluasiakirjoihin seka niiden taus-
talla oleviin tutkimustuloksiin ja lausuntoihin. Luin artikkelia valmistellessa vesiliikennelain ja
sen valmisteluasiakirjat lapi, ja tutustuin olennaisilta osin valmisteluasiakirjoihin liittyviin
taustatutkimuksiin ja lausuntoihin. Lisaksi tutustuin vesiliikennelaissa viitattuihin muihin laki-
teksteihin, kuten merilain tiettyihin pykaliin. Omaan pohdintaan ja lain tulkintaan sain tukea

Poliisihallituksen kahdelta virkamiehelta, joiden vastuualueena vesiliikenteen valvonta on.

3.4 Portfolion osahankkeiden palautteen keruu

Taman opinnaytetyon toteutus on ollut pitkakestoinen, ja siihen liittyy useita osahankkeita
miltei kahden vuoden ajalta. Materiaalia on siis kertynyt runsaasti. Taman vuoksi kehittamis-
tyon aikana kertynytta aineistoa on matkan varrella karsittu ja pelkistetty koskettamaan alku-
peraista kehittamistavoitetta. Hankkeita toteutettaessa on pyritty havainnoin ja keskusteluin
loytamaan tapoja ja kaytantoja, miten veneilyturvallisuutta on yllapidetty tai pyritty edista-
maan venepoliisin ja muiden merellisten viranomaisten toimesta. Hankkeiden yhteydessa on

pyritty reflektoimaan mitka kaytanteista on toimivia, ja mita kehittamistarpeita voisi loytya.
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Taman kehittamistyon osahankkeista keratiin palaute, jotta kehitystyon tuloksia voidaan arvi-
oida jatkokehittamista varten. Palaute kerattiin tyoelamakumppaneilta palautekyselylla. Pa-
lautekysymykset johdettiin suunnitteluvaiheessa luoduista kriteereista, jotka tassa tapauk-
sessa olivat alkuperaiset kehittamistavoitteet. Palautteesta tehtiin kuvaileva kooste, jonka
perusteella voitiin kuvailla tuotoksen tai toiminnan tuloksellisuutta. Palaute auttaa tunnista-
maan jatkokehittamistarpeita. Kehittamistyon tulokset ovat muutoksia, joita tuotos tai toi-
minta saa aikaan tyoelamassa. Tulos on kehittamisprosessin myota tuotettu kaytannollinen ja
konkreettinen ratkaisu kehittamistarpeeseen. Ylemman ammattikorkeakoulun opinnayte-
tyossa voidaan lisaksi tavoitella muutosten arviointia ja sen kuvausta mahdollisuuksien mukai-
sesti. (Turunen, Pekonen & Elo, 2025, 34)

4  Merella toimivat viranomaiset ja lainsaadanto

Merella toimii useita viranomaisia seka muita toimijoita, jotka suorittavat omia laissa maari-
teltyja tehtaviaan. Toimintaymparistona merellinen toiminta on kuitenkin sen kaltaista, etta
vaikka jokaiselle viranomaiselle on selkeasti maaritelty omat vastuualueet, niin jo laeissa on
maaritelty myos viranomaisyhteistyolle vaatimuksia ja maaritellaan selkeasti, etta viran-
omaisten on annettava toisilleen virka-apua tietyissa tilanteissa. On tarkeaa, etta naihin seik-
koihin on kiinnitetty huomiota myo0s lakitasolla, koska valvovien viranomaisten tosiasiallinen

henkilomaara merialueilla on melko rajallinen.

Rajavartiolaitoksen alaisuudessa toimiva merivartiosto on merella nakyvin ja suurin valvova
viranomainen. Rajavartiolaitoksen sisalla merialueet on jaettu kahteen hallintoalueeseen:

Suomenlahden Merivartiosto ja Lansi-Suomen Merivartiosto. (Rajavartiolaitos 2025.)

Suomenlahden merivartioston (lyh. SLMV) vastuualue ulottuu Hangosta itaan, aina Venajan ja
Suomen valiselle merirajalle. Suomenlahden merivartiostoon kuuluu kahdeksan merivartioase-
maa seka Helsingissa sijaitseva Suomenlahden merivartioston esikunta, johon kuuluu myos
merivartioston johto- ja meripelastuslohkokeskus (lyh. MRSC Helsinki). (Rajavartiolaitos
2025.)

Lansi-Suomen merivartioston (LSMV) vastuualue kasittaa koko Suomen lantisen rannikon Han-
koniemesta lanteen, ja aina Perameren pohjoisimpaan kolkkaan Tornion tasalle. Lansi-Suo-
men merivartiostolla on 10 merivartioasemaa ja LSMV:n esikunta, ja sen yhteydessa toimiva
merivartioston johto- ja meripelastuskeskus (lyh. MRCC Turku), sijaitsee Turun sataman lahei-

syydessa. (Rajavartiolaitos 2025.)

Poliisilla on rajallinen maara venekalustoa ja henkilostoa, koska vesiliikenteenvalvonta on hy-
vin marginaalinen osa Poliisin tyotehtavista. Valtaosa Suomen venepoliiseista tyoskentelee eri

poliisilaitoksilla lilkkennesektorilla, ja tekevat venepoliisin tehtavia oman tyon ohella.
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Merialueilla joidenkin isoimpien satamakaupunkien poliisilaitoksista on kesaaikaan taysipaivai-
sesti venepoliisina toimivia henkiloita. Helsingin venepoliisi on henkiloston ja kaluston maa-
ralla mitattuna suurin ryhma, ja se on talla hetkella ainoa paivittain vesilla liikkuva vene-
ryhma Suomessa. Helsingissa tyoskentelee vakituisesti venepoliisissa yhdeksan henkiloa ja
silla on kalustona kolme eri luokkien partiovenetta, seka kaksi vesijettia. Merialueella Poliisin
partioveneita on sijoitettu Kotkaan, Helsinkiin, Turkuun, Poriin, Vaasaan ja Ouluun. (Helsingin
Venepoliisi 2024.)

Tullilla on talla hetkella yksi veneryhma ja kaksi venetta (Tullin veneryhma 2024). Traficom

suorittaa valvontaa lahinna yhteistyossa muiden viranomaisten kalustoon tukeutuen.

Merivoimat koostuu Merivoimien esikunnasta ja neljasta joukko-osastosta, jotka toimivat me-
rivoimien komentajan alaisuudessa. Rannikkolaivastossa ovat kaikki laivastolliset joukot, Ran-
nikkoprikaatissa ja ruotsinkielisessa Uudenmaan prikaatissa toimivat rannikkojoukot. Meriso-

takoululla koulutetaan kadetteja, varusmiehia ja henkilokuntaa. Lisaksi koulu vastaa merivoi-
mien tutkimustoiminnasta. Merivoimien tukikohdat sijaitsevat Turussa, Kirkkonummella, Raa-

seporissa ja Helsingissa. (merivoimat 2025.)

4.1  Poliisi

Poliisin ensisijainen tehtava on poliisilain 1-luvun 18:n mukaan oikeus-, ja yhteiskuntajarjes-
tyksen turvaaminen, kansallisen turvallisuuden suojaaminen, yleisen jarjestyksen ja turvalli-
suuden (lyh. YJT) yllapitaminen seka rikoksen ennalta ehkaiseminen, paljastaminen, selvitta-
minen seka syyteharkintaan saattaminen. (Poliisilaki 872/2011) Poliisin katsotaan olevan
edella mainituissa asioissa ensisijainen viranomainen, joiden vastuulle nama kuuluvat. Kun py-
kalaa lukee eteenpain, siina mainitaan, etta Poliisi toimii turvallisuuden yllapitamiseksi yh-
teistyossa muiden viranomaisten seka yhteisojen ja asukkaiden kanssa ja huolehtii tehtaviinsa
kuuluvasta kansainvalisesta yhteistyosta. Eli voidaan todeta, etta Poliisi ei viranomaisena yk-
sin vastaa kaikesta tasta, vaan eri viranomaiset Suomessa tukevat osaltaan toistensa tehtava-
alueita, osaltaan samat tehtavat kuuluvat useammalle viranomaiselle, ja tata korostetaan eri

lakien kirjauksissa.

kaisy, rikostutkinta ja rikosten selvittaminen, meripelastus, ympariston suojelu, eravalvonta
seka yhteisty0 ja muu virka-apu muiden viranomaisten kanssa. Vesiliikenteen valvonnan teh-
tavana on vesiliikennelain (782/2019) 1-luvun 8 §:n mukaan varmistaa, etta veneilijat noudat-
tavat liikennesaantoja ja turvallisuusmaarayksia. Vaaratilanteiden ehkaisylla tarkoitetaan,
etta poliisin tehtava on puuttua mahdollisiin rikoksiin, onnettomuuksiin ja muihin hairiotilan-
teisiin vesilla. (Poliisilaki 872/2011) Poliisi vastaa rikostutkinnasta ja rikosten selvittamisesta
esimerkiksi vesililkennejuopumusten ja saaristossa tapahtuvien kohdalla. (Poliisilaki

872/2011.) Meripelastustehtavat merivartioston apuna kuuluvat myos Poliisin tehtaviin
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(Meripelastuslaki 1145/2001.), lisaksi poliisi avustaa ja toimii turvallisuuden yllapitamiseksi
yhteistyossa myos yhteisojen ja asukkaiden kanssa seka tekee yhteistyota esimerkiksi tyoteh-
tavien ja harjoitusten muodossa merivartioston, meripelastusseuran seka pelastustoimen
kanssa. (Poliisilaki 872/2011.) Poliisi avustaa merivartiostoa, ja muita viranomaisia ymparisto-
vahinkojen sattuessa kykyjensa mukaan seka valvoo toimialueellaan, etta metsastysta ja ka-
lastusta koskevia saannoksia ja maarayksia noudatetaan. (Kalastuslaki 379/2015 & Metsastys-
laki 615/1993.) Poliisin on lisaksi annettava pyynnosta muulle viranomaiselle virka-apua, jos
niin erikseen saadetaan. Poliisin on annettava virka-apua muulle viranomaiselle myos laissa
saadetyn valvontavelvollisuuden toteuttamiseksi, jos virka-apua pyytavaa viranomaista este-

taan suorittamasta virkatehtaviaan. (Poliisilaki 872/2011.)
4.2 Rajavartiolaitos

Rajavartiolaitoksen paatehtava rajavartiolain (578/2005) 1-luvun 3 §:n mukaan on rajaturval-
lisuuden yllapitaminen. Rajavartiolaitoksen hallintoyksikkoina toimivan Merivartioston ydin-
tehtavia ovat raja- ja meriturvallisuustehtavat. Rajavalvontaan kuuluvat rajatarkastukset ra-
janylityspaikoilla ja rajojen valvonta rajanylityspaikkojen valisella alueella. Meriturvallisuu-
den osalta keskeisia tehtavia ovat meripelastus ja ymparistovahinkojen torjunta. (Rajavartio-
laitos 2025)

Merivartiosto suorittaa oman paatehtavansa lisaksi Poliisin tavoin vesiliikennevalvontaa, met-
sastyksen- ja kalastuksen valvontaa (Kalastuslaki 379/2015 & Metsastyslaki 615/1993) seka

tutkii, paljastaa ja ennalta ehkaisee rikoksia. (rajavartiolaki 578/2005.) Rajavartiolaitos suo-
rittaa poliisi- ja tullitehtavia, etsinta-, pelastus- ja ensihoitotehtavia seka osallistuu sotilaalli-
seen maanpuolustukseen. Rajavartiolaitoksen tehtavista meripelastustoimen alalla saadetaan

meripelastuslaissa (1145/2001).
4.3 Tulli

Tulli on tullilainsaadannossa tarkoitettu toimivaltainen viranomainen, jonka tehtava on vas-
tata unionin lainsaadannossa saadetyista jasenvaltion tullitoimintaa koskevista velvoitteista.
Myos Poliisilla ja Rajavartiolaitoksella on oikeus suorittaa tullitoimenpiteita osaltaan. Naista

oikeuksista saadetaan rajavartiolaissa seka poliisilaissa. (Tullilaki 304/2016.)

Tulli myos ennalta estaa, paljastaa ja selvittaa tullilainsaadantoon liittyvia rikoksia, osallistuu
osaltaan meripelastustehtaviin, ymparistovahinkojen torjuntaan seka osallistuu vesiliiken-
teen-, metsastyksen- ja kalastuksenvalvontaan yhdessa Poliisin ja Rajavartiolaitoksen kanssa.
(Tullilaki 304/2016, vesiliikennelaki 782/2019, Meripelastuslaki 1145/2001, Kalastuslaki
379/2015 & Metsastyslaki 615/1993)
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4.4 Traficom

Traficom, eli Liikenne- ja viestintavirasto, vastaa monipuolisesti tehtavista, jotka liittyvat lii-
kenteeseen, viestintaan ja tietoyhteiskuntaan. Laki Liikenne- ja viestintavirastosta 1-luvun
28:ssa maaritellaan viraston tehtavat. Niita on kirjattu lakiin yhteensa 13 kappaletta. Oleelli-
simpia vesiliikenteeseen ja huviveneilyyn liittyvia tehtavia ovat:

- vastata merikartoituksen jarjestamisesta.

- Huolehtia liikenteen ja sahkoisen viestinnan saantely-, lupa., hyvaksynta-, rekisteri- ja val-
vontatehtavista, toimialan patevyys- ja tutkintotehtavista, tietopalvelusta seka toimialansa
tilastoinnista.

- Suunnitella radiotaajuuksien kayttoa, edistaa radioviestinnan teknista toteutusta, selvittaa
ja poistaa radioviestinnan hairioita, huolehtia radiolaitteiden markkinavalvonnasta, valvoa
verkkotoimilupien ehtojen noudattamista ja hoitaa radiolupahallintoa seka muuta taajuushal-
lintoa.

- Vastata meriliikenteen ohjauksen toimivaltaisen viranomaisen tehtavista, seka tuottaa ajan-
tasaista meriliikenteen tilannekuvaa puolustus- ja turvallisuusviranomaisille alusliikennepalve-

lun tarjoaja avustamana. (Laki Liikenne- ja viestintavirastosta 935/2018.)

Vesiliikennelaissa (782/2019) 1-luvun 88:ssa maaritellaan Liikenne- ja viestintavirasto yhdeksi
vesiliikenteen valvontaviranomaiseksi Poliisin, Rajavartiolaitoksen ja Tullin lisaksi. Kaytan-
nossa Traficom ei itsenaisesti valvo vesiliikennetta, vaan valvonta liittyy vesiliikenteeseen liit-
tyvien lupien, ja vaatimusten valvontaan. Paasaantoisesti muut valvovat viranomaiset tekevat
ilmoituksia Traficomin valvonnan alaisista rikkeista Traficomille. Ajoittain Traficomin virka-

miehet osallistuvat myos kaytannossa yhteisvalvontoihin PTR-viranomaisten kanssa.

Liikenne- ja viestintavirasto on myos velvollinen osallistumaan korvauksetta meripelastustoi-
men tehtaviin, kun se on niiden toimialaan kuuluvien tehtavien kannalta perusteltua. (Meripe-
lastuslaki 1145/2001).

4.5 Vaylavirasto

Vaylavirasto on liikenne- ja viestintaviraston hallinnonalainen asiantuntijavirasto, jonka teh-
tavana on tie-, rata- ja vesiliikenteen vaylaverkon suunnittelu ja kehittaminen, vaylien palve-
lutason yllapito, osallistuminen liikenteen ja maankayton yhteensovittamiseen, talvimerenku-

lun jarjestaminen seka liikenteenohjauksen jarjestaminen. (Laki vaylavirastosta 862/2009.)

Siina missa Traficom vastaa vesiliikenteen luvista, patevyyksista, valvonnasta ja turvallisuu-

desta, niin vaylaviraston keskeinen tehtava on vaylaverkon suunnittelu, kehittaminen ja ylla-
pito. Vaylaviraston vastuulla on valtaosa Suomen vesivaylista ja kanavista. Virasto vastaa nii-
den merkitsemisesta, yllapidosta ja kehittamisesta, huomioiden niin kauppamerenkulun, kuin

muunkin vesiliikenteen. (Laki vaylavirastosta 862/2009.) Vaylavirasto yllapitaa yhdessa ELY-
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keskusten ja Finntrafficin kanssa vaylaviraston verkkosivulta loytyvaa palautekanavaa, johon
kuka tahansa voi ilmoittaa vesivaylilla havaituista puutteista, hajonneista merimerkeista tai

antaa muuten palautetta vaylia koskien. (Vaylavirasto 2025)
4.6  Puolustusvoimat

Tassa tyossa en kasittele tarkemmin puolustusvoimien roolia, koska sen rooli huviveneilyyn
liittyvaan veneilyturvallisuuteen on melko pieni. Merellisena viranomaistoimijana puolustus-
voimien yksi puolustushaara, eli merivoimat on kuitenkin aarimmaisen suuri ja tarkea toimija.

Siksi merivoimia ei voi kokonaan sivuuttaa tasta alustuksesta.

Puolustusvoimilla on nelja tarkeaa paatehtavaa: Suomen sotilaallinen puolustaminen, muiden
viranomaisten tukeminen, kansainvalisen avun antaminen ja vastaanottaminen seka osallistu-
minen sotilaalliseen kriisinhallintaan. Merivoimat yllapitaa oikea-aikaista operatiivista tilan-
nekuvaa ja osallistuu Itameren monikansalliseen valvontaan eri hankkeiden kautta. Paivystys-,

vartiointi- ja valvontakyky yllapidetaan 24/7. (Laki Puolustusvoimista 551/2007.)

Naista tehtavista veneilyturvallisuuden kokonaisuuteen osuu erityisesti muiden viranomaisten
tukeminen. Puolustusvoimien tehtaviin kuuluu virka-avun antaminen jarjestyksen ja turvalli-
suuden yllapitamiseksi, terrorismirikosten ja muiden ihmisten hengelle ja terveydelle vakavaa
vaaraa aiheuttavien rikosten estamiseksi ja keskeyttamiseksi seka muun yhteiskunnan turvaa-
miseksi. Tehtaviin kuuluu myos pelastustoimintaan osallistuminen antamalla kaytettavaksi pe-
lastustoimintaan tarvittavaa kalustoa, henkilostoa ja asiantuntijapalveluna. (Laki puolustus-
voimista 551/2007.)

kuulu, niin muiden viranomaisten auttamisvelvoite ja virka-apuun liittyvat saadokset liittavat
puolustusvoimat erittain tiukasti yhdeksi yhteistyoviranomaiseksi veneilyturvallisuuden koko-
naisuuteen. Puolustusvoimilla ja muilla viranomaisilla on my0s tiivista harjoitus- ja koulutus-
yhteistyota muun muassa Poliisin ja Rajavartiolaitoksen kanssa liittyen erilaisiin virka-apuske-

naarioihin ja pelastustehtaviin. (Meripelastuslaki 1145/2001.)
4.7 Merelliset toimijat yhteistyo

Suomessa on toiminut jo vuosia ainutlaatuinen merellisten toimijoiden yhteistyoverkosto (lyh.
METOQ), minka tarkoituksena on muodostaa meritilannekuvaa merellisten toimijoiden yhteis-
tyona. METO - yhteistyo on saanut alkunsa vuonna 1994, jolloin Rajavartiolaitos, Merenkulku-
laitos ja Puolustusvoimat mietinndssaan paattivat aloittaa meritilannekuvan kehitystyon (Ro-
numaki, 2008, 2-3). Vuonna 2018 METO-toimijoiden kasvavassa verkostossa on ollut mukana
Rajavartiolaitos, Puolustusvoimat, Liikennevirasto seka Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

(Merivoimat 2018). Vuonna 2023 jarjestetty METO-harjoitus on koonnut saman poydan aareen
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edustajia jo yhdeksasta merialueidemme turvallisuudesta ja toimivuudesta vastaavaa tahoa:
Puolustusvoimat, Rajavartiolaitos, Traficom, Liikenne- ja viestintaministerio, Vaylavirasto,

Huoltovarmuuskeskus, Tulli, Finnpilot ja Fintraffic (Puolustusvoimat 2023).

5  Eri viranomaisten tehtavatyypit ja vastuualueet

Merialueella tapahtuva viranomaistoiminta jakautuu erilaisiin tehtavatyyppeihin, jotka jakau-
tuvat eri viranomaisten kesken maariteltyihin vastuualueisiin. Lisaksi on tiettyja tehtavatyyp-
peja ja vastuita, jotka kuuluvat osaltaan kaikille. Edellisessa kappaleessa selvitettiin, etta
mita viranomaisia merialueella toimii, ja esiteltiin lyhyesti mita tehtavia heille kuuluu. Tassa
kappaleessa syvennytaan hieman tarkemmin tehtavatyyppeihin ja viranomaisten rooleihin nii-
den sisalla. Tehtavatyypeille on paasaantoisesti maaritelty viranomainen, jonka ensisijaisena
vastuuna tehtavatyyppiin kuuluvat tehtavat ovat. Lisaksi eri laeissa on maaritelty niin sanot-
tuja avustavia viranomaisia, joille tehtavien hoitaminen tai vahintaan niissa avustaminen
omaisten ja viranomaistehtavien kasittelyyn, joten esimerkiksi Puolustusvoimat ja niille kuu-
luvat vastuutehtavat on rajautuneet tarkemmasta pohdinnasta pois. Kuten edellisessa kappa-
leessa mainittiin, puolustusvoimilla on kuitenkin virka-avun kautta osaltaan myos rooli mo-

nessa tehtavatyypeista.

Huviveneilijoiden turvallisuuden ja valvonnan tehtavanjako viranomaisissa tiivistyy erityisesti
meripelastustehtaviin, vesiliikenteen valvontaan seka yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden
yllapitoon. Lisaksi ymparistonsuojelulliset tehtavat ja eravalvonta lasketaan mukaan tahan ra-

jaukseen.

5.1 Meripelastus

Meripelastus on kokonaisuutena melko selkea ja tarkkaan saannelty tehtavaalue. Meripelas-
tuslain 3§ maarittelee, etta rajavartiolaitos on johtava pelastusviranomainen Suomen meripe-
lastustoimen vastuualueella. (Meripelastuslaki 1145/2001.) Muut viranomaiset ja sidosryhmat
ovat velvoitettuja osallistumaan meripelastustehtaviin. Meripelastuslain 4 § maarittelee tark-
kaan nama muut meripelastustoimintaan velvoitetut meripelastusviranomaiset: Hatakeskuslai-
tos, ilmailuviranomaiset, ilmatieteen laitos, kuntien palokunnat, merenkulkulaitos, merentut-
kimuslaitos, poliisi, puolustusvoimat, sosiaali- ja terveysviranomaiset, tullilaitos ja ymparisto-

viranomaiset. (Meripelastuslaki 1145/2001.)

Suomessa meripelastustoiminnasta puhuttaessa ei voida jattaa kasittelematta Suomen Meripe-
lastusseuran roolia. Viranomaisten lisaksi merella ja sisavesilla toimivaa vapaaehtoistoimin-
taan perustuvaa jarjestoa, joka on perustettu vuonna 1987. Meripelastusseuralla on noin 130

pelastusalusta rannikolla ja sisavesilla ja silla on avovesikaudella ymparivuorokautinen
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paivystys, mika sitoo yli 730 henkilotyovuotta. Meripelastusseuran paatehtava on auttaa meri-
hataan joutuneita rannikolla ja sisavesilla. Meripelastustehtavat seura hoitaa korvauksetta,
mutta Meripelastusseuran palveluihin kuuluu myos maksulliset palvelut, kuten alusten siirta-

miset teknisen vian tai vaurion vuoksi. (Suomen Meripelastusseura 2025.)

Suomen merivartioston pelastuksen toimialajohtaja Jukka-Pekka Lumilahti kirjoitti veneilytur-
vallisuus 2024-lehteen (Liite 5) artikkelin meripelastuksen perusteista (Lumilahti, 2024, 5-7).
Lumilahti toteaa, etta meripelastuslaki ohjaa meripelastusjohtajan toimia Suomen meripelas-
tustoimen vastuualueella vaarassa olevien ihmisten etsimisen ja pelastamisen, heille annetta-
van ensihoidon seka vaaratilanteeseen liittyvan radioviestinnan hoitamisen osalta. Tahan virk-
keeseen on kiteytetty mita meripelastustehtavalla tarkoitetaan. Kun pohditaan, onko ky-
seessa meripelastustehtava, ja kenelle vastuu tehtavasta kuuluu, oleellisinta on tapahtuman
sijainti, ihmiset ja vaara. Meripelastustoimen vastuualue (engl. Search and rescue region,
SRR) on merialue, joka kasittaa Suomen aluevedet, niilla olevan saariston seka aluevesiin va-
littomasti liittyvan kansainvalisen merialueen osan, josta on naapurivaltioiden kanssa erikseen
sovittu. (Meripelastuslaki 1145/2001.) Rajavartiolaitos on vastuussa meripelastustoimen jar-
jestamisesta, mikali talla alueella on ihmisia vaarassa. Lumilahden mukaan oleellista meripe-
lastustehtavan maarittelyssa on myos se, etta ihminen on vaarassa. Materiaaliset vahingot,
kuten rikkoutuneet veneet, eivat kuulu meripelastustehtavien piiriin, ellei niihin liity henkeen
ja terveyteen tai ymparistoon liittyvia uhkia. (Lumilahti, 2025, 40-41.) Lumilahti mainitsee
vuoden 2025 Veneilyturvallisuuslehden artikkelissaan (Lumilahti, 2025, 40-41), etta Nairobissa
jarjestetyssa diplomaattikokouksessa vuonna 2007 tehtiin kansainvalinen paatos, etta mereen
uponneet ja tuhoutuneet veneet ja alukset ovat omistajan vastuulla, ja etta niita ei saa hy-
lata mereen. Suomi on ratifioinut kyseisen sopimuksen, ja velvoite on huomioitu merilaissa
(674/1994). Tarkemmin asiasta on saadetty hallituksen esityksessa eduskunnalle hylkyjen
poistamista koskevan kansainvalisen yleissopimuksen hyvaksymisesta seka laeiksi yleissopi-
muksen lainsaadannon alaan kuuluvien maaraysten voimaansaattamisesta ja merilain alustur-

vallisuuden valvonnasta annetun lain ja alusrekisterilain muuttamisesta. (HE 96/2016.)
5.2 Vesiliikenteen valvonta

Vesiliikenteenvalvontaa huviveneilijoiden osalta ohjaa Vesiliikennelaki (782/2019). Kokonai-
suudessaan kaiken vesiliikenteen valvonta suuri kokonaisuus, koska siihen liittyy vesiliikenne-
lain, merilain seka monien muiden lakien valvontaa. Poliisi on vastuuviranomainen vesiliiken-
teen valvonnassa ja vesiliikennerikosten esitutkinnassa, mutta Traficomilla on myos omat vas-
tuualueensa, ja valvontaa suorittaa oman tyon ohella my0s Rajavartiolaitos seka Tulli. Tiivis-
valvonnan paavastuullinen viranomainen on Poliisi, niin Rajavartiolaitos kaytannossa suorittaa
vesiliikenteenvalvontaa merialueilla maarallisesti eniten. Traficom vastaa veneilyyn ja aluk-

siin liittyvien lupien ja rekisterointien valvonnasta, mutta kaytannon valvonnan merella
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naissakin hoitaa pitkalti kaytannossa Rajavartiolaitos, Poliisi seka Tulli. Kaytannon tasolla ve-
sililkenteenvalvonta toimii operatiivisella tasolla valvonnan parissa tyoskentelevien viran-
omaisten kertoman perusteella hyvin ja hyvassa yhteistyossa (Helsingin Venepoliisi 2025). Ve-
sililkkenteenvalvonnan strategisesta ohjeistuksesta ja suunnittelusta vastaa Poliisihallitus. Po-
liisihallituksen mukaan strategisella tasolla vesiliikennevalvonnan ohjeistus on osa liikenneval-
vonnan strategiaa (Poliisihallitus 2023). Kaytannossa vesiliikenteen valvonta on niin marginaa-
linen osa Poliisin liikennevalvonnan ja -turvallisuuden ohjelman (Sisaministerion julkaisuja
2021:14) sisalla, etta se hukkuu tieliikenteen saantelyn alle lahes kokonaan. Ainoat vesiliiken-
teeseen viittaavat asiat ohjelmassa liittyy vesiliikenteessa tapahtuneiden onnettomuuksien

tilastointiin. (Sisaministerion julkaisuja 2021:14.)

5.3 Rajavalvonta

Rajavartiolaitoksen tehtavana on rajaturvallisuuden yllapitaminen. Rajavartiolaitos toimii ra-
jaturvallisuuden yllapitamiseksi yhteistyossa muiden viranomaisten seka yhteisojen ja asuk-
kaiden kanssa. (Rajavartiolaki 578/2005.) Rajavartiolaitos on vastuuviranomainen rajojemme
valvonnassa. Poliisilain 218:ssa ja Tullilain 318:ssa kerrotaan, etta Poliisilla ja Tullimiehella on
oikeus rajatarkastusten toimittamiseen rajavartiolain 28, 28 a, 36 ja 38 §:ssa rajavartiomie-
helle saadetyin toimivaltuuksin. Poliisi ja Tulli osaltaan tukee siis Rajavartiolaitoksen toimin-
taa omien tehtaviensa ohessa. Poliisimiehella tai Tullitoimipaikan esimiehena toimivalla tulli-
miehella on lisaksi oikeus ohjata ja rajoittaa lilkkumista rajanylityspaikalla siten kuin siita ra-
javartiolain 30 a §:ssa rajanylityspaikan esimiehena toimivan rajavartiomiehen ja vahintaan

luutnantin arvoisen rajavartiomiehen osalta saadetaan. (Rajavartiolaki 578/2005.)

Erityisesti merialueilla toimiessa on luontevaa, etta merella valvovilla viranomaisilla on mah-
dollista itsenaisestikin suorittaa rajavalvontaan liittyvia tehtavia. Tama on jalleen yksi esi-
merkki siita, miten sujuvasti Suomessa viranomaisten yhteistyota on kehitetty ja yhteistoimin-

nassa tarvittavat oikeudet on kirjattu myos lakiin.

5.4  Yleinen jarjestys ja turvallisuus

Yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden (lyh. YJT) turvaaminen kuuluu Poliisin lakisaateisiin teh-
taviin myos merialueilla (Poliisilaki 872/2011). Rajavartiolaitoksella on rajavartiolain
(578/2005) 5-luvun 338:n mukaan pitkalti yhtalaiset valtuudet, oikeudet ja velvollisuudet,
kuin Poliisillakin. Rajavartiolaitos voi hoitaa merialueilla YJT-tehtavia itsenaisesti, mutta esi-
merkiksi yhdessa suoritettavilla YJT-tehtavilla, toimintaa johtaa aina Poliisi. Eli koska Poliisi

on YJT:ssa vastuuviranomainen, johtoroolit menevat painvastoin kuin meripelastustehtavissa.
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5.5 Eravalvonta ja ympariston suojelu

Merialueilla vastuut eravalvonnassa ja ympariston suojeluun liittyvassa valvonnassa ja tutkin-
nassa ei eroa oleellisesti siita, miten ne maissa jakautuu. Ymparistovahinkojen torjuntatehta-
vat kuuluvat pitkalti rajavartiolaitoksen vastuualueisiin ja muut viranomaiset ja sidosryhmat
tukevat olemassa olevien kykyjensa mukaisesti. Ymparistorikosten valvonta- ja tutkintatehta-
vissa Poliisi on vastuuviranomainen ja suorittaa ymparistorikosten tutkinnan. Monesti rajavar-
tiolaitos on mukana avustamassa tutkintaa, koska heilla on resursseja ja parempaa kalustoa
merellisen ymparistovahinkojen torjuntatehtavien myota. Tulli valvoo osaltaan ympariston-
suojeluun liittyvia rikoksia, kuten luvanvaraisten kemikaalien ja jatteiden laitonta liiken-
netta. Lisaksi muut ymparistoviranomaiset seka yhdistykset ja jarjestot osaltaan valvovat ym-
paristolainsaadannon noudattamista ja osallistuvat esimerkiksi oljyvahinkojen torjuntaan yh-
teistyossa viranomaisten kanssa. (Hietamaki, Siili-Hakkarainen, Lahtela, Jarvinen, Vanala, Se-
renius & Leinonen. 2016.) Eravalvontaa ja kalastuksenvalvontaa merialueella suorittavat ka-
lastuksenvalvojat, eravalvojat, Poliisi, rajavartiolaitos seka Tulli. (kalastuslaki 379/2015 &
metsastyslaki 615/1993.)

5.6 Ennalta estava tyo

Veneilyturvallisuuteen liittyvaa ennalta estavaa tyota tekevat kaytannossa kaikki merelliset

toimijat. Poliisilaissa (872/2011) ja Rajavartiolaissa (578/2005) kyseisten viranomaisten tehta-
viin on kirjattu rikosten ennalta estaminen, mutta tana paivana miltei kaikessa viranomaistoi-
minnassa ja turvallisuus strategioissa puhutaan vaarojen, vahinkojen ja rikosten ennalta esta-

misen periaatteista.

Poliisin ennalta estavan toiminnan strategiassa (Sisaministerion julkaisuja 2020:9) ennalta es-
tava tyo on maaritelty seuraavasti: Poliisin ennalta estavalla tyolla tarkoitetaan suunnitelmal-
lisia ja johdettuja toimia, joilla estetaan rikoksia, turvallisuutta heikentavia hairioita ja muita
ihmisten turvallisuuden ja turvallisuuden tunteeseen vaikuttavia ei-toivottuja tapahtumia. Po-
liisi toimii ratkaisulahtoisesti yhteistyossa eri viranomaisten, jarjestojen ja yhteisojen kanssa.
Ennalta estava toiminta on tietojohtoista ja sen toteutumisesta ja tuloksista raportoidaan
saannollisesti viranomaisille, yhteistyokumppaneille ja asukkaille. (Sisaministerion julkaisuja
2020:9.)

Ennalta estava, tai ennalta ehkaiseva tyo voi siis sisaltaa esimerkiksi toimenpiteita ja toimin-
tatapoja, joiden tavoitteena on estaa ongelmien, vaaratilanteiden tai onnettomuuksien synty
ennen kuin ne ehtivat tapahtua. Ennalta estavaa tyota on esimerkiksi riskien arviointi, tiedot-
taminen, koulutustoiminta, turvallisuusohjeiden laatiminen ja valvonta. Ennalta estavan tyon
tavoitteena on luoda turvallisempi ymparisto ja vahentaa vahinkojen, onnettomuuksien tai

rikosten mahdollisuutta ennen niiden toteutumista.
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Taman opinnaytetyon paallimmaisin tarkoitus on kehittaa viranomaisten ennalta estavaa
tyota veneilyturvallisuuden edistamiseksi. Tyossa toteutetut hankkeet on tehty viranomaisten
miseksi ja erilaisten uusien yhteisten tiedotustapojen loytamiseksi. Opinnaytteen tavoitteena
on vieda ennalta estavaa tyota tietojohtoisempaan suuntaan ja antaa tyokaluja tehokkaam-

paan ja suunnatumpaan turvallisuustiedon jakamiseen.

6 Kehittamishankkeet

Tama opinnaytetyo koostuu useammasta hankkeesta, jotka linkittyvat luontevasti toisiinsa yh-
deksi kokonaisuudeksi. Kokonaisuudessaan tahan portfoliomuotoiseen opinnaytteeseen liittyy
kaksi messutapahtumaa, kaksi paatoimitettua lehtea (Liite 5 ja Liite 6), Yksi ammatillinen ar-
tikkeli (Jahnsson, 2024, 35-43) seka yhden vuoden ajalta dokumentoitu sosiaalisen median
paivittaminen ja kehittaminen (Liite 2). Tata portfoliota varten on tehty taulukkomuotoinen
tapahtumaloki (Liite 1) kaikkien hankkeiden toteutusaikatauluista. Tapahtumalokin tarkoituk-
sena on luoda ymmarrysta eri hankkeiden toteutuksesta ja siita, miten hankkeet linkittyvat

toisiinsa.

sen ja edella mainittujen hankkeiden kautta pohtia viranomaisten yhteistoimintaa veneilytur-
vallisuuden ja siihen liittyvan viranomaisvalvonnan seka ennalta estavan viestinnan toiminta-
tapojen kautta. Havaintojen perusteella on ollut pyrkimys herattaa keskustelua ja pyrkia ke-
hittamaan toimintaa tietojohtoisesti tehokkaampaan suuntaan. Lisaksi opinnaytteen pitkan
ajallisen keston myota yksi tarkea tavoite on ollut luoda verkostoja seka tuoda kontakteja yh-

teen ja osaltaan koordinoida ennalta estavan toiminnan kehittamista.

Kaikki tassa portfoliossa toteutuneet hankkeet kohdistuvat osaltaan samaan kehittamiskoh-
teeseen. Kehittamistyossa pyrittiin kartoittamaan merellisen viranomaisyhteistyon ulottu-
vuuksia hakeutumalla Helsingin venepoliisiin tyokierrolle. Tyokierron aikana pyrittiin aktiivi-
sesti keskustelemaan alan ammattilaisten kanssa ja loytamaan mahdollisia hankkeita ja kehi-

tyskohteita merelliseen viranomaistoimintaan liittyen.

Kehittamistyon ensimmainen osahankkeen myota ryhdyttiin suunnittelemaan venemessuja
2024, ja sita kautta keskustelemaan viranomaisten viestinnan yhteistyosta ja perinteista. Paa-
tettiin herattaa aiemmin lakkautettu Veneilyturvallisuus -lehti henkiin (Liite 5), ja lehteen
paatettiin kirjoittaa ammatillinen artikkeli yhtena taman kehittamistyon osahankkeena. Tarve
vesilitkennelakiin liittyvaan kriittiseen pohdintaan ja tulkintoihin nousi esiin keskusteluissa
Helsingin venepoliisin ja Suomenlahden merivartioston henkiloston kanssa. Naiden havainto-

jen takia paatettiin kirjoittaa ammatillinen artikkeli vesiliikennelakiuudistuksesta.
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Venemessujen myota herasi myos pohdinta veneilyturvallisuuteen liittyvan viestinnan ja en-
nalta estavan tyon kehittamistarpeista, minka takia vuoden 2024 aikana tutustuttiin sosiaali-
sen median mahdollisuuksiin, muun muassa ottamalla Helsingin venepoliisin Instagram tilin

hallintaan, ja opiskelemalla sosiaalisen median toimintatapoja ja mahdollisuuksia.

Jotta vuosien 2023-2024 aikana toteutuneiden hankkeiden myota saadut kokemukset, opit ja
ajatukset saatiin testattua kaytannossa, paatettiin toistaa hankkeisiin osallistumisen myos
vuoden 2025 venemessujen osalta. Syksylla 2024 osallistuttiin jalleen viranomaisten venemes-
sujen suunnitteluun, toimin paatoimittajana veneilyturvallisuus 2025-lehdessa (Liite 6), suun-
niteltiin messuihin liittyva somekampanja yhdessa muiden sidosryhmien kanssa ja toteutettiin
messuilla kysely, jonka tarkoituksena oli saada tietoa veneilevien ihmisten median ja sosiaali-
sen median kaytosta. Tassa yhteydessa hyodynnettiin palvelumuotoilun prosessin kasikirjan
(Althonen & lloranta, 2021) oppeja, minka ansiosta saatiin kehitettya messujen suunnittelupro-

sessia tehokkaammaksi.
6.1 Venemessut

Venemessut on vuosittain Helsingin Messukeskuksessa jarjestettava messutapahtuma. Helsin-
gin Venemessut on pohjoismaiden suurin veneilytapahtuma, ja siella kay kymmenia tuhansia
veneilijoita vuosittain. Vuonna 2024 Vene 24 Bat messuihin osallistui 314 yritysta ja kavijoita
oli 57142. (Messukeskus 2024.)

Poliisi on osallistunut messuille vuosittain niin kauan, kuin messuja on nykymuodossaan jarjes-
tetty. Vuonna 2025 Poliisi ja Rajavartiolaitos on ollut mukana messuilla jo 50 vuotta perajal-

keen. (Suomen tietotoimisto 2015.)

Kirjoitin Helsingin Liikennepoliisimieskerhon lehteen artikkelin (Liite 4) Poliisin osallistumi-
sesta venemessuille 2024, messuihin liittyvista jarjestelyista seka venemessujen historiasta.
Artikkelissa avaan tassa opinnaytteessa kasiteltavien muidenkin hankkeiden syntya, ja sita mi-

ten ne liittyvat toisiinsa.
6.1.1  Venemessut 2024

Vene 24 Bat -messujen valmistelu viranomaisten osaston osalta alkoi Suomenlinnassa
22.8.2023 jarjestetyssa aloituspalaverissa. Alun perin osastolle kysyttiin mukaan Poliisia, Ra-
javartiolaitosta, Tullia, Traficomia, Vaylavirastoa, Ilmatieteenlaitosta ja Helsingin Pelastuslai-
tosta. Lopulta yhteiseen osastoon paatyi mukaan Poliisi, Rajavartiolaitos, Vaylavirasto seka

Traficom.

Viranomaisten yhteisen osaston suunnittelun tyoryhman vetovastuu on perinteisesti vaihdellut
noin parin vuoden sykleissa viranomaiselta toiselle. Kokouksessa selvisi, etta kahdet edelliset

messut vetovastuussa oli ollut Helsingin Poliisilaitos, joten vuoden 2024 messujen osalta
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vetovastuu siirtyi Poliisilta Vaylavirastolle vuosiksi 2024-2025. Tyoryhmassa vetovastuussa
oleva viranomainen jarjestaa suunnittelupalaverit, seka toimii yhteyshenkilona messukeskuk-
sen suuntaan seka osaston rakentamisesta vastaavaan yritykseen. Syksylla 2023 edessa oli kil-
pailutus osaston suunnittelu- ja rakennustoista, koska edellinen kilpailutus oli mennyt van-
haksi. Kilpailutukseen osallistui lopulta vain yksi yritys, mika valittiin toteuttamaan messu-
osaston suunnittelu ja rakentaminen. Kilpailutus koski vuoden 2024 messuja, ja siina oli optio
vuodelle 2025 mikali viranomaiset paattavat osallistua myos tuolloin. Syksylla 2023 viran-
omaisten suunnitteluryhma piti useita palavereita ensin kilpailutuksen johdosta, ja sittemmin
osaston suunnittelun ja toteutuksen johdosta. Suunnittelupalavereja jarjestettiin
loppuvuodesta 2023 yhteensa viisi, ja tammikuussa 2024 yksi. Sahkopostiviesteja vaihdoimme
useita kymmenia suunnittelukokonaisuuteen liittyen. Suunnittelupalavereissa suunniteltiin
osaston graafinen ilme ja osaston rakennekokonaisuus ja perinteisesti messuosastolle on
pyritty tuomaan joku vesikulkuneuvo vetonaulaksi. Vuonna 2023 vetonaulana oli

Merivartioston ilmatyynyalus, vuodelle 2024 suunniteltiin vetonaulaksi Poliisin vesijetti.

Messujen toteutuksessa yhden haasteen toi myos Helsingin Poliisilaitoksen tiukentunut
budjetti. Ensimmaisen palaverin jalkeen, kun olin tekemassa hankintaesitysta tulevan
venemessutapahtuman kustannusten osalta, alkoi pohdinta siita etta onko
tarkoituksenmukaista etta Helsingin poliisilaitos vastaa yksin valtakunnallisen
messutapahtuman kustannuksista Poliisin osalta. Koska pohdinta alkoi sen verran myohaisessa
vaiheessa, etta eri yksikoiden budjetit oli pitkalti jo lyoty lukkoon seuraavalle kevaalle, oli
kaytannossa mahdotonta saada muita Poliisihallinnon toimijoita enaa mukaan jakamaan
kustannuksia tulevaan tapahtumaan. Tein hankintaesitykseen ehdollisen lauselman, missa
lupasin kaynnistaa vuoden 2025 venemessujen osalta keskustelun Poliisiammattikorkeakoulun
ja Poliisihallituksen osallistumisesta jatkossa messujen jarjestelyihin ja kustannuksiin, mikali
Helsingin Poliisilaitos vastaisi viela vuoden 2024 toteutuksesta. Hankintaesitykseni
hyvaksyttiin Helsingin Poliisilaitoksessa, ja messujen suunnittelua paastiin jatkamaan

suunnitelman mukaisesti.

Vene24Bat messut toteutuivat suunnitellun mukaisesti 9-18.2.2024. Poliisin osalta messujen
esittelysta vastasi Helsingin venepoliisin henkilosto. Messuosastolla oli mukana Poliisin lisaksi
rajavartiolaitos, Traficom ja Vaylavirasto. Viranomaisten messuosastolla oli vetonaulana

Poliisin vesijetti.
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Kuva 1 Venemessut 2024, (Tatu Jahnsson)

6.1.2 Venemessut 2025

Venemessujen 2024 paatyttya, olin sovitun mukaisesti yhteydessa Poliisihallitukseen ja
Poliisiammattikorkeakouluun. Esittelin Poliisin messuille osallistumisen tarkeytta
veneilyturvallisuuden ennalta estavan vaikuttamisen kannalta. Kerroin venemessutapahtuman
historiasta, seka Poliisin ja muiden viranomaisten osuuksista tapahtuman historiassa. Kerroin
myos Helsingin poliisilaitoksessa edellisena syksyna heranneesta keskustelusta vastuun ja
kustannusten jakamiseksi. Poliisihallitus ja Poliisiammattikorkeakoulu ilmoitti osallistuvansa
tapahtuman kustannuksiin ja Poliisiammattikorkeakoululta ilmoitettiin etta he haluavat

lahettaa rekrytointitiiminsa mukaan messuille.

Vene 25 Bat -messujen osalta suunnittelun toteutus oli hieman kevyempi projekti kuin
vuonna 2024. Paatimme venemessutyoryhman aloituspalaverissa 2.9.2024, etta hoidamme
saastosyista toteutuksen pitkalti samalla sapluunalla kuin vuonna 2024. Messuosaston
suunnittelusta ja 2025 messuosaston toteutuksesta vastasi sama yritys kuin vuonna 2024 ,ja
siten osa edellisena vuonna hankituista rakennemateriaaleista oli jo valmiiksi olemassa, mika
pienensi kustannuksia oleellisesti. Suunnittelupalavereja pidimme syksyn 2024 aikana nelja

kappaletta. Sahkoposteja vaihdoimme jalleen kymmenittain.
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Oleellisimpia uudistuksia viranomaisten messuosastolle tuli vetonaulaksi valittu
rajavartiolaitoksen nopea vene, Poliisiammattikorkeakoulun oma standi jalkimmaisen

viikonlopun ajaksi seka veneilyturvallisuuskysely, joka toteutettiin nakyvasti omalla

poytatasollaan keskeisella paikalla osastolla.

Kuva 2 Venemessut 2025, (Tatu Jahnsson)

6.2  Veneilyturvallisuus -lehti

Tata opinnaytetyota varten pyysin veneilyturvallisuuslehden entista paatoimittajaa evp yliko-
misario Jussi-Pekka Lamsaa, joka on toiminut myos Helsingin Paallystokerhon puheenjohta-
jana, kertomaan lyhyesti lehden syntyvaiheista. Lamsan kertoman mukaan veneilyturvalli-
suuslehti on perinteinen viranomaisten venemessuosastolle jaettavaksi tehty julkaisu. Leh-
teen on perinteisesti keratty eri viranomaisten ja sidosryhmien tarjoamia artikkeleita ajan-
kohtaisista veneilyyn, turvallisuuteen ja viranomaistoimintaan liittyvista asioista. Veneilytur-
vallisuuslehti on tietaakseni ainoa moniviranomaisyhteistyona kasattu julkaisu liittyen venei-
lyyn ja erityisesti veneilyturvallisuuteen. Lamsan mukaan Helsingin Poliisipaallystokerho ry
hoiti lehden toimittamista vuodesta 1990 alkaen, mutta viime vuosikymmenen vaihteessa Co-
vid-pandemia laittoi messut jaahylle, ja samoihin aikoihin Helsingin Poliisipaallystokerhon toi-

minta hyytyi, ja kerhon toiminta lakkautettiin lopulta kokonaan.

Opinnaytetyon kannalta lehden henkiin herattaminen oli menetelmaltaan selvasti kehittamis-
teemainen hanke, jonka tarkoituksena on tuottaa viranomaisille kanava viestia ajankohtaisia

veneilyturvallisuuteen liittyvia asioita. Lehti ei ole kertaluontoinen tuote, vaan ajatuksena on
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jatkaa ja kehittaa lehtea tulevaisuutta ajatellen mahdollisimman laadukkaaksi ja tunnetuksi
julkaisuksi. Taman hankkeen tarkoituksena on ollut tuottaa ymmarrysta siita, miten fyysista

lehtea tana paivana on mahdollista tuottaa ja markkinoida kohdeyleisolle.

TURVALLISUUEE  SJOSAKERHET & FIQ

Kuva 3 Veneilyturvallisuuslehdet 2024 ja 2025, (Tatu Jahnsson)

6.2.1  Veneilyturvallisuus 2024 -lehti

Kun elokuussa 2023 pidettiin ensimmainen venemessuja 2024 koskeva yhteistyokokous Helsin-
gin Poliisilaitoksen, Suomenlahden merivartioston, Vaylaviraston seka Traficomin kesken, tuli
kokouksessa puheeksi, etta kyseista julkaisua oli edellisilla venemessuilla kovasti kyselty mes-
suvieraiden toimesta. Monelta messuilla kayneelta veneilijalta oli tullut viestia, etta veneily-
kauden avaukseen kuuluu olennaisena osana venemessut ja viranomaisten osastolla kaynti.
Lisaksi messukavijoilta oli muiden viranomaisten kertoman mukaan tullut viestia, etta venei-
lyturvallisuuslehden nouto ja omaan veneeseen kesalukemiseksi toimittaminen on ollut heille
tarkea osa veneilykauteen valmistautumista. Useampi veneilija oli kertonut, etta veneilytur-
vallisuuslehtea on pidetty yhtena olennaisena kausivarusteena, kun venetta on varusteltu tu-

levaa kesaa varten.

Taman lyhyen keskustelun johdosta ehdotin, etta pyritaan herattamaan veneilyturvallisuus-

lehti henkiin. Kuulun Helsingin Liikennepoliisimieskerho ry.n hallitukseen ja tiedustelin
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muulta hallitukselta, etta voisiko kerholla olla intresseja toimia veneilyturvallisuus -lehden
julkaisijana. Helsingin Liikennepoliisimieskerholta tuli hyvaksynta ajatukselle, joten seuraa-
vaksi kerasin vuoden 2019 lehdesta artikkeleita kirjoittaneiden henkiloiden nimia ylos ja la-
hettelin sahkopostina tiedusteluja muun muassa Rajavartiolaitoksen, Tullin, Ilmatieteenlai-
toksen, Traficomin, Meripelastusseuran, Vaylaviraston, Helsingin Pelastuslaitoksen seka Meri-
turvan henkilostolle. Tiedustelin heilta kiinnostusta lehden henkiin herattamiseen ja artikke-
leiden kirjoittamiseen. Yhteistyotahoilta tuli todella kannustavaa ja innostunutta palautetta,
joten seuraavaksi olin yhteydessa lehtea aiemminkin kustantaneeseen tahoon ja kysyin, oli-
siko heilla kiinnostusta jatkaa yhteistyota kyseisen julkaisun parissa. Myos kustantaja oli valit-

tomasti mukana, joten lehden henkiin herattaminen oli paatetty.

Huomasin nopeasti kasaavani varsin arvostettua ja laadukasta julkaisua. Ilman minkaanlaista
kokemusta lehden toimittamisesta, tai artikkeleiden kirjoittamisesta, ryhdyin lehden paatoi-
mittajaksi. Veneilyturvallisuuslehden artikkeleiden kirjoittajat ovat viranomaisia, ja alansa
asiantuntijoita. Suurta pelkoa artikkeleiden epaasianmukaisuudesta ei siis lahtokohtaisesti ol-
lut. Paatin silti selvittaa, etta mita lehden paatoimittajan tai vastaavan toimittajan tehtaviin
ja vastuualeisiin kuuluu. Tassa tapauksessa, kun julkaisu perustuu eri viranomaisten tai sidos-
ryhmien kirjoittamiin veneilyteemaisiin artikkeleihin, niin ei ollut myoskaan suurta pelkoa
siita, etta vastaan tulisi journalistin ohjeiden vastaisuutta, tai etta joutuisin paatoimittajana
pohtimaan yksityisyyden suojaa koskevia rajauksia tai muita lainvastaisuuksia artikkeleissa.
Paatoimittaja sananvapauslain mukaisesti paattaa julkaisun sisallosta, ja vastaa siita, etta jul-
kaisu ei riko journalistisia saantoja (journalistin ohjeet, 2014), joten kavin jokaisen artikkelin
huolellisesti lapi. Lisaksi varmistin jokaiselta organisaatiolta, etta jutut ovat organisaatioiden

hyvaksynnalla kirjoitettuja, ja etta esimerkiksi logojen kayttoon julkaisussa on saatu lupa.

Veneilyturvallisuus 2024 -lehteen (liite 5) tuli yhteensa 11 artikkelia seka paakirjoitus. Artik-
keleita kirjoittivat alansa ammattilaiset Poliisista, Rajavartiolaitokselta, Traficomilta, Tul-
lista, Vaylavirastosta, Ilmatieteenlaitokselta, Meripelastusseurasta seka Meriturvan koulutus-
keskuksesta. Kyseiseen lehteen en erikseen viela osannut ehdottaa tai linjata aiheita, tai
miettia sen enempaa juttukokonaisuuksia, vaan jokainen viranomainen itsenaisesti tarjosi ar-
tikkeleita omien ajankohtaisten intressiensa mukaan. Itsellani meni iso osa keskittymisesta
omaan pidempaan ammatilliseen artikkeliin, mista kerron tarkemmin myohemmin tassa rapor-
tissa. Lopulta tarjotuista artikkeleista pystyi kuitenkin kasaamaan ehjan kokonaisuuden, missa
lahdettiin meripelastusteemalla liikkeelle, siirryttiin sujuvasti tullausasioiden kautta meri-

karttauudistuksiin, ja siita huviveneilijoille tarkeisiin lakipykaliin.

Veneilyturvallisuus 2024 -lehtea (Liite 5) painettiin yhteensa 8000 kappaletta, joista vajaa
puolet jaettiin venemessuilla. Loput jaettiin messujen paatteeksi viranomaisten ja sidosryh-

mien kesken edelleen muissa tapahtumissa jaettavaksi. Lehti sai niin kustantajalta,
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yhteistyokumppaneilta kuin lukijoiltakin erinomaisen hyvaa palautetta lehden artikkeleista

seka tyylikkaasta ulkoasusta.
6.2.2 Veneilyturvallisuus 2025-lehti

Veneilyturvallisuus 2025 -lehtea (liite 6) suunniteltaessa osasin edellisvuodesta oppineena jo
lahtea suunnittelemaan lehden kokonaisuutta etukateen. Edellisvuoden projektista oppi-
neena, otin syksylla 2024 venemessujen suunnittelun yhteydessa sidosryhmien kanssa pu-
heeksi, etta voisimme miettia minkalaisia ajankohtaisia ja yhteisia aiheita meilla olisi tar-
vetta nostaa esille tulevassa lehdessa. Yuoden 2024 projektista opittuja kehityskohteita oli
artikkeleiden aiheiden tarkempi ennakkosuunnittelu. Myos artikkeleiden, lehden taiton ja pai-
noon lahettamisen aikataulutuksen parempi ymmarrys helpotti suunnittelemaan ajan kayttoa
ja asettamaan aikamaareita, milloin jutut tulisi saada tarkastettavaksi. Kaiken kaikkiaan
suunnitteluprosessissa tapahtui kehitysta jo yhdessa vuodessa, kun oli kertaalleen kahlannut

prosessin lapi.

Uutena nostona lehteen tuli Ukrainan sodan, ja sen myota kasvaneen Venajan hybridivaikutta-
misen myota ajankohtaiseksi noussut maailmanlaajuisen paikannusjarjestelman (Global Posi-
tioning System, lyh. GPS) -hairioiden maaran kasvu, ja sen vaikutus vesilla liikkujiin. Traficom
ja Rajavartiolaitos tyostivat yhdessa artikkeleita GPS-hairidista, omista nakokulmistaan tar-
kasteltuna. Lisaksi lehteen tuli luonnollista jatkumoa aikaisemmissakin lehdissa mukana ollee-
seen karttauudistuksiin, seka perinteisia meripelastusteemaisia ja poliisitoimintaan liittyvia
artikkeleita. Olin itse kirjoittanut Helsingin Liikennepoliisimieskerhon omaan julkaisuun artik-
kelin PTR-viranomaisten yhteisesti meripelastusharjoituksesta Meriturvassa kevaalla 2024.
Muokkasin artikkelia hieman Veneilyturvallisuuslehteen sopivammaksi, ja juttu julkaistiin ”uu-

delleenjulkaisuna” lehdessa.

Loppukesasta 2024 veneilyturvallisuus lehden lukija minuun otti yhteytta ja kysyi, saisiko han
kirjoittaa lehteen turvallisesta perheveneilysta artikkelin. Yhteydenottaja oli Veneilemaan
ry.n toimihenkilo, joka pyysi saada kirjoittaa artikkelin veneilyturvallisuuslehteen turvalli-
sesta perheveneilysta. Han kertoi pitaneensa lehdesta seka sen arvoista, ja halusi tarjota pa-
nostaan veneilyturvallisuuden edistamiseksi. Koska lehti on lahtokohtaisesti viranomaisten ar-
tikkeleihin pohjautuva julkaisu, keskustelin muiden yhteistyokumppaneiden kanssa asiasta,
teimme tarkan rajauksen siita, etta artikkeli ei voisi olla yhdistyksen tai yrityksen toimintaa
mainostava, ja etta sen muutenkin tulisi olla veneilyturvallisuuslehden teemaan ja ajatukseen
tarkoituksenmukainen. Taman jalkeen kavimme pelisaannot ja rajaukset tarkkaan lapi venei-
lemaan ry.n edustajan kanssa, ja han lupasi tehda jutusta arvojamme kunnioittavan ja tarkoi-
tuksenmukaisen. Artikkelista tuli erittain toimiva ja kaytannonlaheinen, ja se sopi onnistu-

neesti muita teemoja alustavaksi artikkeliksi lehteen.
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Veneilyturvallisuus 2025-lehti oli mielestani onnistuneempi ja ehjempi julkaisu verrattuna Ve-
neilyturvallisuus 2024-lehteen. Vaikka sekin oli omasta mielestani jo yllattavankin onnistunut
ensimmaiseksi julkaisuksi. Mutta selvasti prosessin ja julkaisun reflektointi, saadut palautteet
ja yhteistyokumppaneiden kanssa yhdessa lapi kaydyt keskustelut mahdollistivat prosessien ja
ideoiden edelleen kehittamisen, minka takia uutta julkaisua oli huomattavasti helpompi lah-

tea ideoimaan. Tulevaisuutta ajatellen kysyimme venemessuilla jarjestetyssa veneilyturvalli-

suuskyselyssa (Liite 3) lukijoilta tarkempaa palautetta lehden kehittamiskohteista.
6.3  Ammatillinen artikkeli

Pohdiskelin opinnaytetyon alkuvaiheessa, etta tekisin itse opinnaytteena ammatillisen artik-
kelin. Tulin kuitenkin siihen tulokseen, etta se on tassa teemassa liian haastava toteuttaa.
Ammatillisen artikkelin kirjoittaminen jai pyorimaan mieleeni mielenkiintoisena projektina,
joten paatin lopulta toteuttaa taman projektin yhtena osana opinnaytettani. Alun perin olin
miettinyt opinnaytetyoni aiheeksi vesiliikennelakiuudistuksen analysointia, ja uudistuksiin liit-
tyvien tulkintaongelmien pohdintaa. Tutustuttuani aiheeseen, ja keskusteltuani Poliisihalli-
tuksen Poliisitarkastajan kanssa aihealueesta, paattelin etta kokonaiseen opinnaytetyohon en
tuosta aiheesta saa tarpeeksi sisaltoa. Aihe ei ole myoskaan sen kaltainen, etta se olisi mah-
dollista saada vaaditun kaltaiseen julkaisuun toteutettua. Ammatillisen artikkelin aiheesta

paatin kuitenkin kirjoittaa osana opinnaytetyotani.

Paadyin syventymaan vesiliikennelakiuudistukseen hieman tarkemmin. Tutustuin vesiliikenne-
lain valmisteluasiakirjoihin, niihin liittyviin lausuntoihin seka valiokuntien mietintoihin. Kirjoi-
tin naita lakipykalien taustoja avaavan artikkelin otsikolla: ”Pykalia pintaa syvemmalta - Su-
kellus vesiliikennelakiuudistuksen taustoihin”. Artikkeli julkaistiin osana Veneilyturvallisuus
2024 -lehtea. Artikkelin paallimmaisena tavoitteena oli avata lakiuudistusta tavalliselle venei-
lijalle mahdollisimman ymmarrettavaan muotoon. Pyrin artikkelissa taustoittamaan uudistuk-
sen tarpeita, selittamaan selkokielisesti mita uudistus on tuonut tullessaan, ja miksi. Esimerk-
kien kautta artikkelissa selitetaan tarkeimpia huviveneilijoita koskevia saantoja, ja kerrotaan
mita esimerkiksi uudistunut paallikkosaantely, tai vuokraveneisiin ja vuokrattaviin veneisiin

kohdistuvat uudistukset kaytannon tasolla tarkoittaa.
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Kuva 4 Artikkeli: Pykalia pintaa syvemmalta (veneilyturvallisuus 2024, Jahnsson)
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6.4  Poliisin viestinta ja sosiaalinen media

Poliisilain (872/2011) ensimmaisessa pykalassa maaritellaan, etta Poliisin tehtaviin kuuluu oi-
keus- ja yhteiskuntajarjestyksen turvaaminen, kansallisen turvallisuuden suojaaminen, yleisen
jarjestyksen yllapitaminen seka rikosten ennalta estaminen, paljastaminen, selvittaminen

seka syyteharkintaan laittaminen.

Poliisin viestinta on operatiivisen toiminnan, -tehtavien seka esitutkinnan osalta tarkkaan saa-
deltya esitutkintalain 11-luvun 78:ssa (Esitutkintalaki 805/2011), ja viestintavastuu on lahes
aina paallystoon kuuluvan yleisjohtajan, tai tutkinnanjohtajan vastuulla. Kuten Poliisilain
(872/2011) ensimmaisessa pykalassakin mainitaan, niin rikosten ennalta estaminen on olen-
naisen tarkea osa viranmaisten tyota. Ennalta estava viestinta on yksi tarkea osa-alue rikosten
ennalta estamisessa, ja sosiaalinen media on tana paivana merkittava osa Poliisin ennalta es-
tavaa tyota. Viestinta tukee ihmisten turvallisuuden tunnetta ja luottamusta viranomaisiin.
Erityisena tavoitteena on ehkaista rikoksia, hairioita ja onnettomuuksia ennalta. (POL-2019-
71117.)

Osana Venemessujen 2024 markkinointia, otin haltuuni Helsingin Venepoliisin Instagram-tilin
tunnukset, ja sain luvan alkaa paivittamaan julkaisuja kyseiselle alustalle. Keskustelin ja otin
mallia sosiaalisen median ammattilaisilta, kuten sosiaalisessa mediassa nimimerkkia konstaa-
peli Kopra kayttavalta Helsingin poliisilaitoksen vanhemmalta konstaapeli Antti Kopralta, seka
suosittua Laakari Atte -tilia julkaisevalta Atte Virolaiselta. Kopralta ja Virolaiselta sain muun
muassa heuvon, etta jos sosiaalisessa mediassa haluaa kasvattaa ja yllapitaa nakyvyytta, tulisi
paivityksia tehda tasaisella tahdilla ja riittavan usein. Lisaksi liittamalla yhteistyotahojen ti-
leja omiin julkaisuihin, ja toisin pain, nakyvyytta pystyy laajentamaan. Vuoden 2024 aikana
paivitin Helsingin Venepoliisin Instagram-tilille yhteensa 32 pysyvaa julkaisua, seka lukuisia
lyhyempia tarinoita ja muiden julkaisujen jakoja. Julkaisin tarinoissa my0s muiden viran-
omaisten ja sidosryhmien veneilyturvallisuuteen liittyvia paivityksia. Vuoden 2024 aikana ve-
nepoliisin Instagram tili sai lisaa nakyvyytta (Liite 2). Lisaantyneen nakyvyyden myota paadyin
muun muassa MTV3 haastatteluun juhannuksena 2024. MTV3:n haastattelun tehneen toimitta-
jan Sanna Ketolan kanssa toteutimme somessa yhteisten julkaisujen jakamista juhannuksen
aikaan. Myohemmin kesalla 2024 Ketola kavi tekemassa uuden jutun venepoliisin toiminnasta
MTV3:n rikospaikka ohjelmaan ja teimme jalleen yhteistyossa sosiaalisen median julkaisujen
jaoissa. Instagramin analyysin tiedoista pystyy toteamaan, etta suurimman nakyvyyden julkai-

suista saivat ne mitka oli jaettu yhdessa jonkun toisen suositun alustan kanssa.
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Kun aloitin tammikuussa 2024 paivittamaan Helsingin venepoliisin Instagramia, kyseisella ti-
lilla oli aikaisempien vuosien jaljilta 1750 seuraajaa. Melko tasan vuotta myohemmin
16.1.2025 kyseisella tililla on 2127 seuraajaa. Tekemani tyon kautta venepoliisin Instagram sai
siis lisaa nakyvyytta. Tata kirjoittaessani (10.7.2025) tililla on seuraajia 2315, joten kasvua on
tullut edelleen. Julkaisut tavoittivat keskimaarin 2000-3000 katselua ja tarinat keskimaarin
joitakin satoja nayttokertoja per tarina. Parhaimmillaan onnistuneet yksittaiset julkaisut saa-
vuttivat yli 10000 katselijaa, ja
esimerkiksi Suomen Poliisi -tilin < Katsalut @
kanssa yhdessa julkaistu kuva ta-

voitti yli 30000 katselijaa. (Hel- Viimeiset 30 pdivia ~ B. huhtik. - 7. toukok.
singin venepoliisin Instagram,

2025) Talla hetkella Helsingin Ve-

nepoliisi tavoittaa kuukausita- g?,sﬁg

solla kymmenia tuhansia kaytta- Katselut
jia ja katselukertoja on ollut par-
haimmillaan yli 100 000 per kuu- -
Kausi 8,2% 91,8%
: 0 TETE . ras

Rajavartiolaitosta lukuun otta-

matta viranomaisten merellinen

osuus heidan kokonaisvastuualu- Tavoitetut tilit 33,859
eestaan ja prioriteeteistaan on il
melko pieni. Tama nakyy osal-

taan myos kyseisten viranomais-  kuvio 6 Huhtikuun 2025 katselut (Helsinginvenepoliisi Instagram, 2025)

ten merellisen tai veneilyturvalli-

suuteen liittyvan viestinnan maarassa ja kohdentamisessa. Syksylla 2024, kun suunniteltiin
vene25bat -messujen viranomaisten osastoa, mukana suunnitteluryhmaéssa oli viestinnan am-
mattilaisia Rajavartiolaitokselta, Traficomilta seka Vaylavirastosta. Keskustelimme, etta olisi
jarkevaa pyrkia yhteistyohon myos sosiaalisessa mediassa tapahtuvassa viestinnassa. Kerroin
kokemuksiani siita, etta miten suuri vaikutus julkaisujen nakyvyydella on, jos julkaisun saa
jaettua useamman tilin kanssa yhdessa. Paatimme ottaa venemessujen 2025 markkinoinnissa
sosiaalisen median aktiivisemmin kayttoon, ja teimme alustavan viestintasuunnitelman mita
lahdimme toteuttamaan alkuvuodesta 2025. Valitettavasti jostain syysta eri viranomaisten so-
siaalisen median tilien yllapitajat eivat nayttaneet toteuttavan taysin suunnitelmaa, joten tu-

lokset taman suunnitelman osalta jaivat vaisuiksi.

Poliisi on sosiaalisessa mediassa kasvattanut koko ajan profiiliaan viime vuosina. Poliisin
some-tilit perustuvat somepoliiseihin, seka Poliisilaitosten viestinnan yllapitamiin organisaa-
tiotileihin (Helsingin Poliisilaitoksen viestinta 2025). Helsingin venepoliisin oma Instagram-tili

oli tasta syysta lakkautusuhan alla alkuvuodesta 2024. Saatuani luvan aktivoida tilin
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toimintaa, ja perusteltuani sen tarkeytta nimenomaan vesiliikenteen valvonnan ja veneilytur-
vallisuuden tiedostuskanavana seka merellisen viranomaisyhteistyon tyokaluna, sain luvan pi-
taa taman tilin voimissaan. Keskustelin kevaalla 2025 Helsingin Poliisilaitoksen viestintapaalli-
kon kanssa venepoliisin sosiaalisen median tulevaisuudesta. Viestintapaallikko kertoi, etta tu-
levaisuuden strategiassa venepoliisin Instagram-tilin kaltaiset omat tilit on suunniteltu lope-
tettavaksi. Viestintapaallikko kuitenkin totesi tilin toteutuksen sen verran laadukkaaksi, etta
mikali se paadytaan lopettamaan niin venepoliiseille annetaan tunnukset Helsingin Poliisilai-
toksen viralliselle tilille. Venepoliisin sometoimintaa saadaan siina tapauksessa jatkaa Helsin-

gin Poliisilaitoksen tilin alaisuudessa (Helsingin Poliisilaitoksen viestinta 2025).

7  Kehittamistyon arviointi

Savonian opinnaytetyooppaassa sosiaali- ja terveysalan opiskelijoille ja ohjaajille ohjeiste-
taan, etta tyoelamalahtoisen kehittamistyon muodossa tehdyn opinnaytteen arviointi on mah-
dollista toteuttaa keraamalla palautetta tuotoksesta tai toiminnasta. (Turunen, Pekonen &
Elo. 2025, 34.) Tassa tyossa kehityspolun alkutilannetta kuvaa syksy 2023, kun opinnaytteen
kehittamistavoite selkeni, ja aloitin kehittamistyoni osallistuvan havainnoinnin siirryttyani
tyokierrolle Helsingin Venepoliisiin. Polku lahti muodostumaan liityttyani mukaan ensimmai-
seen osahankkeeseen, eli viranomaisten venemessutyoryhman jaseneksi. Tassa tyoryhmassa
tehtyjen havaintojen, ja havaintojen myota syntyneiden oivallusten myota, kehitystyo jatkoi
etenemistaan oivallusten myota syntyneiden uusien osahankkeiden kaynnistymisella. Alkuvai-
heessa ei ollut yksiloitya suunnitelmaa kehittamistyon kokonaisuudesta, vaan aluksi oli tar-
keinta luoda ymmarrys olemassa olevasta tilanteesta, ja taman jalkeen loytaa kehityskohteita
ja lahtea etsimaan tyokaluja kehityskohteiden kehitystyohon. Kehitystyo eteni sita mukaa kun
osallistuvan havainnoinnin kautta uusia kehitystarpeita ilmeni. Lopputulemana syntyi tassa ra-
portissa esitelty kokonaisuus, missa koko projektin ajan fokus oli tiukasti alkuperaisissa kehit-
merellisten viranomaisten yhteistyon kehittamisessa liittyen veneilyturvallisuudesta viestin-

taan.

Jotta kehittamistyon loppusuoralla oli mahdollista tarkastella syntyneita tuloksia, ja arvioida
kehittamistyon saavutuksia, tein palautekyselyn tyoelamakumppaneilleni. Tyoelamakumppa-
neitani tassa tyossa olivat viranomaisten yhteisen venemessutyoryhman jasenet Helsingin Ve-
nepoliisista, Rajavartiolaitokselta, Traficomilta ja Vaylavirastosta. Palautekysely toteutettiin
Microsoft Forms alustalle tehdylla sahkoisella kyselylomakkeella. Lomakkeella esitin kuusi
avointa kysymysta, missa pyysin vastaajia kertomaan omin sanoin kunkin osahankkeen osalta
arvion siita, etta miten kehittamistyo on vaikuttanut osahankkeen toteutukseen, viranomais-
ten yhteystyohon veneilyturvallisuuteen liittyvan viestinnan osalta seka mika hankkeen merki-

tys on vastaajan mielesta ollut veneilijoiden tietoisuuteen veneilyturvallisuudesta. Lahetin
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kyselyn kahdeksalle venemessutyoryhman jasenelle ja asetin palautekyselyyn maaraajaksi
perjantain 14.11.2025.

Maaraaikaan mennessa palautteen antoi viisi tyoelamakumppania. Avoimet vastaukset analy-
soitiin aineistolahtoisen kuvailevan laadullisen analyysin menetelmalla ja palautteista tehtiin
kuvaileva kooste, jonka perusteella voidaan kuvailla tuotosten ja toiminnan tuloksellisuutta ja
tulosten laatua. Kuvailevat koosteet palautteista kuvataan alla jokaisen kysymyksen osalta

erikseen.

Kysymys 1. Venemessut 2024 - suunnittelutyoryhman tyoskentelyn vaikutukset: Vastaajien
mukaan kysyjan tyopanos venemessujen suunnittelussa on ollut keskeinen erityisesti viran-
omaisyhteistyon vahvistamisessa ja viestinnan toteuttamisessa. Hanta kuvattiin sinnikkaaksi,
aktiiviseksi ja vastuulliseksi toimijaksi, joka on huolehtinut poliisin edustuksesta, sisaisesta
koordinoinnista ja yhteistyosta eri viranomaisten seka messuosaston rakentajien kanssa. Useat
vastaajat korostivat myos hanen merkittavaa rooliaan sosiaalisen median viestinnassa ja tur-
vallisuusteemojen esiin tuomisessa messuilla. Venemessuja pidettiin suurena ja tarkeana koh-

suutta livekohtaamisten ja selkeiden paaviestien avulla.

Kysymys 2. Veneilyturvallisuus 2024 -lehti - paatoimittajan tyon vaikutukset: Aineiston perus-
teella lehden paatoimittajuus on lisannyt viranomaisten yhteistyota ja laajentanut yhteista
viestintaa messujen ulkopuolelle. Lehden katsottiin tuoneen lisaa yhteista tekemista, syven-
taneen toimijoiden valista vuorovaikutusta ja yhdistaneen eri viranomaisten teemoja yhdeksi
kokonaisuudeksi. Kysyjan panosta kuvattiin “driving force” -tyyppiseksi, ja hanen rooliaan kir-
joittajien ohjaamisessa, sisallon tuotannossa ja aikataulujen varmistamisessa pidettiin merkit-

riaalina, jonka sisalto vahvistaa messujen turvallisuusteemoja.

Kysymys 3. Ammatillinen artikkeli vesiliikennelain uudistuksesta: Vastausten perusteella artik-
kelilla nahtiin olevan seka tietoisuutta lisaava etta viranomaisyhteistyota vahvistava vaikutus.
Osa vastaajista mainitsi, etta artikkeli on syventanyt kasitysta vesiliikennelain taustoista ja
tuonut nakyvaksi laajan viranomaisyhteistyon, joka liittyy veneilyturvallisuuden kehittami-
seen. Muutamat vastaajat eivat muistaneet artikkelin sisaltoa tarkasti tai eivat olleet siihen

lisaavana.

Kysymys 4. Venemessut 2025 - vaikutus suunnitteluun ja yhteistyohon: Niiden vastaajien mu-
kaan, jotka osallistuivat vuoden 2025 suunnitteluun, kysyja on ollut selkea tukipilari viran-
omaisyhteistyon ja viestinnan koordinoinnissa. Hanen aktiivisuuttaan somesisalloissa ja yhteis-

ten teemojen jasentamisessa pidettiin tarkeana. Messujen nahtiin edelleen olevan merkittava
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kanava veneilyturvallisuuden edistamiseen, ja vastaajat toivat esiin, etta hanen tyopanok-

sensa on auttanut varmistamaan selkean ja yhtenaisen viranomaisviestinnan messukavijoille.

Kysymys 5. Veneilyturvallisuus 2025 -lehti - paatoimittajan rooli: Vastaukset korostivat jalleen
kysyjan aktiivista ja koordinoivaa roolia lehden sisallon suunnittelussa ja tuottamisessa. Ha-
nen nahtiin varmistavan, etta eri viranomaisten teemat nivoutuvat yhteen ja etta lehden si-
salto on tasapainoinen ja ajankohtainen. Lehtea kuvattiin tarkeaksi ja suosituksi materiaa-

liksi, joka lisaa turvallisuustietoisuutta ja jota veneilijat hakevat messuilta vuodesta toiseen.

Kysymys 6. Helsingin venepoliisin Instagram - rooli sosiaalisen median kehittamisessa: Vastaa-
jien mukaan kysyja on merkittavasti nostanut Helsingin venepoliisin Instagram-tilin tasoa ja
nakyvyytta. Hanen panoksensa someviestinnassa nahtiin keskeisena viranomaisten yhteistyon
ja yhteisten turvallisuusteemojen esiin tuomisessa. Tilin katsottiin toimivan esimerkkina
kuten nopeusrajoituksista ja vesijeteista. Myos muiden viranomaisten linkittymisen ja loydet-

tavyyden kerrottiin parantuneen sosiaalisen median kautta.

Yhteenveto: Kokonaisuutena palautteet kuvasivat kysyjan roolia keskeisena koordinaattorina
ja aktiivisena toimijana viranomaisten valisessa yhteistyossa, viestinnassa ja turvallisuustie-
toisuuden lisaamisessa. Keskeisia toistuvia teemoja arvioissa olivat: vahva viestintaosaaminen
erityisesti sosiaalisessa mediassa, koordinointikyky ja kirjoittajien ohjaaminen, yhtenaisen vi-
suuden vahvistaminen messujen, lehtien ja somen kautta seka aktiivinen, positiivinen ja yh-

teistyota edistava ote.

8  Yhteenveto ja johtopaatokset

Tama opinnaytetyo on ollut kehittamisteemainen portfoliotyo. Kehittamistavoitteena on ollut
kehittaa veneilyturvallisuutta edistavaa viestintaa yhteistyossa merellisten viranomaisten
lahdettiin selvittamaan veneilyturvallisuusviestinnan projektin alkuhetken aikaista tilaa seka

pohtimaan keinoja, miten viranomaisten turvallisuusviestintaa kyetaan kehittamaan.

Tama opinnaytetyo lahti alun perin liikkeelle ajatuksesta ja halusta kehittaa venepoliisin toi-
mintaa jollain tavalla. Etsinnasta huolimatta yhta opinnaytteeksi sopivaa yksinkertaista tutki-
muksen aihetta en loytanyt, joten paatin keskittya ajatukseen merellisten viranomaisten yh-
teistyon kehittamisesta. Luontevin tapa lahtea etsimaan kehityskohteita, on heittaytya kes-
kelle tapahtumia, osallistua ja observoida ymparilla tapahtuvaa toimintaa. Joten hakeuduin
Helsingin venepoliisiin tyokierrolle. Tyota tehdessa tuntui luontevalta havainnoida tapahtu-

mia, keskustella asiantuntijoiden kanssa, opetella tyotapoja ja -kulttuuria seka tarjoutua
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mukaan erilaisiin hankkeisiin. Oma-aloitteisen toimimisen ja oppimisen myota paasin verkos-
toitumaan taman projektin kannalta tarkeiden toimijoiden kanssa, ja sita kautta paasin mu-

kaan hankkeisiin, joita tassa opinnaytteessa nyt tarkastelen.
8.1 Viranomaiset, lainsaadanto ja tehtavatyypit

Ymmartaakseen opinnaytetyossani tehdyn rajauksen merellisten viranomaisten kokonaisyh-
teistyosta ennalta estavan viestinnan pariin, oli tarkeaa ensin ymmartaa, etta miten valtava
kokonaisuus merellinen viranomaisyhteisty0o on. Viranomaisyhteistyo on valttamatonta Suo-
messa, missa viranomaisten maara suhteessa vakilukuun on Euroopan unionissa pienin (Euros-
tat, 2024). Viranomaisyhteistyolla pyritaan turvaamaan riittavat turvallisuuspalvelut alueilla,
joilla resurssit ovat rajalliset. Valtioneuvosto on linjannut, etta turvallisuuspalvelut tulee var-
mistaa myos harvaan asutuilla alueilla (Mannikko & Koskinen, 2019), ja tama periaate patee
myos merialueilla. Taman vuoksi tein tassa tyossa alkuun pitkahkon osuuden selventamaan
mita viranomaisia merialueella toimii, mita heidan tehtaviinsa kuuluu ja mita kaikkea yhteis-

tyo kaytannon tasolla oikeastaan tarkoittaa huviveneilijoiden nakokulmasta.

Erityisen olennaista alustuksessa oli selventaa eri viranomaisten tehtavatyyppeja ja vastuualu-
eita merialueella, koska nama vastuut ja yhteistyon muodot eroavat jossain maarin mante-
reella vallitsevista vastuualueista. Merialueella tapahtuva viranomaistoiminta jakautuu tehta-
vatyyppeihin, jotka jakautuvat eri viranomaisten kesken maaritettyihin vastuualueisiin. Teh-
tavatyypeille paasaantoisesti maaritelty viranomainen, jonka vastuuna tehtavatyyppiin kuulu-
vat tehtavat ovat, minka lisaksi lakeihin on maaritelty muita viranomaisia, joiden tehtaviin
kuuluu avustaa vastuuviranomaista. Tarkeimpia esimerkkeja tehtavatyypeista on meripelas-
tus, mika kuuluu osaltaan kaikille merella toimiville viranomaisille. Vaikka rajavartiolaitos on
johtava pelastusviranomainen Suomen meripelastustoimen vastuualueella, niin muut viran-
omaiset ovat yhta lailla velvollisia osallistumaan meripelastustoimintaan. (Meripelastuslaki
1145/2001) Toisaalta vesiliikenteen valvonta (Vesiliikennelaki 782/2019) ja yleisen jarjestyk-
sen ja turvallisuuden turvaaminen kuuluu Poliisilain (872/2011) 1-luvun mukaisesti ensisijai-
sesti poliisin vastuualueelle, mutta merialueella vesiliikennetta valvoo poliisin lisaksi rajavar-
tiolaitos ja tulli, ja YJT-tehtavia hoitaa poliisin ohella rajavartiolaitos. Merellisen toimintaym-
pariston ja viranomaisyhteistyon erityisyys on tarkeaa ymmartaa, jotta yhteistyomuotojen ke-
hittamista voidaan tutkiskella. Edella esitetyn alustuksen johdosta voidaan paatella, etta me-
rellinen viranomaistoiminta ja veneilyturvallisuuden kehittaminen on kaikkien merellisten vi-

ranomaisten nakokulmasta tarkeaa.

Rajasin tasta opinnaytteesta pois kokonaan kaupalliseen merenkulkuun, maanpuolustusnako-
kulmaan ja meren alaiseen tietoliikenteeseen liittyvat yhteistyokokonaisuudet. Lisaksi taman
tyon rajaukseen vaikutti olennaisesti se, etta viranomaistyo perustuu aina lakiin. Samoin vi-

ranomaisyhteistyo on monilta osin laissa saadettya. Viranomaisyhteistyo operatiivisella ja
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strategisella tasolla on jo valmiiksi Suomessa hyvin pitkalle kehitettya ja tarkkaan mietittya
toimintaa. Mutta ennalta estava tyo ja tiedottaminen ei ole yhta tiukasti valmiiksi lakitasolla
suunniteltua ja maariteltya. Siksi veneilyturvallisuuteen liittyva viestinta ja ennalta estava
tyo oli hedelmallinen aihekokonaisuus lahtea etsimaan kehityskohteita viranomaisyhteistyon

nakokulmasta.

8.2 Hankkeet

Lopullisen aiheen, ja hankkeiden loytymisen kannalta olennaisin hetki oli, kun Helsingin vene-
poliisin tuolloin pian elakoitymassa ollut ylikonstaapeli kysyi minua mukaan venemessutyoryh-
maan suunnittelemaan vuoden 2024 venemessuja. Tama ensimmainen suunnittelupalaveri
kaytannossa ratkaisi opinnaytteen suunnan. Viela hetkeen opinnaytteen muoto, lopullinen to-
teutustapa ja siihen liittyvat hankkeet eivat loytaneet muotoaan, mutta aihealue tulevaan
projektiin alkoi hahmottua. Olin mukana tyoryhmassa, missa tyoskenteli viestinnan ja ennalta
ehkaisyn parissa leipatyotaan tekevia ammattilaisia Rajavartiolaitoksesta, Traficomilta ja
Vaylavirastosta. Huomasin nopeasti, etta eri viranomaiset tyoskentelevat hyvin pitkalti saman
tavoitteen eteen, mutta tekevat sita hieman eri kulmista ja omilla tavoillaan. Tama tavoite
oli pyrkia varmistamaan veneilyn turvallisuutta. Venemessut on tarkein yksittainen tapahtuma
veneilyn parissa tyoskenteleville viranomaisille paasta viestimaan omia ajankohtaisia aihei-
messuille vuosittain yhta kauan, kuin tapahtumaa on nykyisessa muodossaan jarjestetty (Suo-
men tietotoimisto, 2015) ja siksi tama tapahtuma on luonnollinen viestinnan foorumi tehda

viranomaisyhteistyota ja osallistua tapahtumaan yhdessa.

Ensimmaisessa venemessutyoryhman kokouksessani poydalla ollut Veneilyturvallisuus 2019 -
lehti heratti tyoryhman kesken idean lahtea herattamaan tuo perinteinen julkaisu jalleen ko-
ronavuosien jalkeen henkiin. Tasta sain jo toisen hankkeen, mita lahtea tyostamaan. Kuten
venemessut, niin veneilyturvallisuuslehtikaan ei ollut sinansa uusi hanke. Mutta molemmissa
nain kehittamisen mahdollisuuksia. Veneilyturvallisuuslehti oli ollut muutaman vuoden tau-
olla, koska korona pandemian takia venemessuja ei jarjestetty. Lisaksi Helsingin Paallystoker-
hon toiminta oli paattynyt pandemian aikana. Mutta veneilyturvallisuuslehtea oli julkaistu ve-
nemessuille jo vuodesta 1990. Piti siis huomioida julkaisua uudistaessa, etta silla oli kuitenkin
taustallaan pitka historia, ja sita oli tehty tiettyja periaatteita ja perinteita noudattaen. Pyrin
parhaani mukaan huomioimaan lehden alkuperaisen luonteen ja pitaa kiinni siita, etta lehti
on luonteeltaan tiukan asiapitoinen ja viranomaisten asiaa ajava lehti. Pyysin luvan lehden
edellisilta paatoimittajilta kayttaa alkuperaista nimea ja graafista mallia, ja kavin haastatte-
lemassa jo 1990-luvulla lehden paatoimittajana toiminutta, jo elakoitynytta ylikomisariota
lehteen liittyen. Sain mandaatin sailyttaa lehden vanhan muodon ja jatkaa julkaisun elamaa.
Sain hyvia vinkkeja asioihin, mita tulevaisuudessa lehteen voisi palauttaa vanhemmista julkai-

susta, seka hyvaksynnan uudistaa lehtea tahan paivaan.
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Venemessujen 2024 osalta suurin kehityskaari hankkeessa tapahtui oman ymmarryksen koh-
dalla. Itse messujen suunnittelussa en lahtenyt tekemaan valtavan suuria mullistuksia Poliisin,
enka kenenkaan muunkaan osalta. Uudistukset liittyivat lahinna osaston toteutukseen lisat-
tyna interaktiivisuutena, kun rakensin Poliisin pisteelle naytolle pyorimaan kuvakollaasin. Toi-
sena uudistuksena tuli Helsingin sosiaalisen median haltuunotto, mika kaynnistyi, kun aloin
julkaisemaan venemessuihin liittyvaa materiaalia venepoliisin Instagramissa (Liite 2). Veneily-
turvallisuuslehden (Liite 5) palauttaminen osastolle ei ollut taysin uusi tuote, mutta se oli osa

kehitystyotani.

Kolmas hankkeista, eli ammatillinen artikkeli (Jahnsson, 2024, 35-43), syntyi syksyn 2023 ai-
kana, kun opinnaytetyon ohjaajani kanssa pohdimme opinnaytteeni mahdollisia toteutusta-
poja. Artikkelista ei yksin olisi opinnaytteeksi, mutta se voisi olla osa kokonaisuutta. Samalla
alkoi muotoutua ajatus portfoliomuotoisesta kehittamisteemaisesta opinnaytetyosta, eli ref-
lektiivisesti oppimisen tyokalusta, jonka avulla kerataan, jarjestellaan ja esitellaan oppimis-
prosessia ja saavutuksia (Boud ym. 1985, 53-54). Olin alun perin pohtinut vesiliikennelain uu-
distukseen liittyvaa tutkimusta, ja kerannyt jo jonkin verran aineistoakin aiheeseen liittyen.
Aihe oli mielenkiintoinen, ja uskoin sen olevan tyourani kannalta oleellinen aihealue omaksua,
silla suunnitelmissani oli tyollistya venepoliisiin vakituiseksi tyontekijaksi jollain aikataululla.
Paatin jatkaa aiheeseen syventymista ammatillisen artikkelin muodossa. Olen itse veneillyt
koko ikani, ja syventyessani aiheeseen, huomasin oppivani jatkuvasti uusia asioita ja loytavani
uusia oivalluksia, vaikka pidin itseani jo ennestaan kokeneena veneilijana. Luetutin kesken-
eraista artikkelia veneilevilla ystavillani, ja sain palautteeksi todella paljon positiivisia kom-
mentteja ja kannustusta, mika vahvisti ajatustani siita, etta talle artikkelille olisi todellista
sililkkennelain valmisteluasiakirjoihin (HE 197/2018), ja lain uudistamisen prosesseihin. Huo-
masin projektin kasvattavan ymmarrystani yleisestikin lain tulkinnan vaatimuksista, ja proses-
seista. Reflektiivisen oppimisen kautta l6ysin taman prosessin kautta puolivahingossa hyotyja
muuhunkin ammatillisen osaamiseni kehitykseen, kun jouduin kaivamaan syvemmalta ja sy-
vemmalta pykalien takaa lain alkuperaisia tarkoitusperia. Koska en itse ole lainsaadantopro-
sessin tai lain syvemman tulkinnan asiantuntija, niin keskustelin lain tulkinnoista poliisihalli-
tuksen vesiliikenteen valvonnasta vastaavien virkamiesten kanssa, ja sain heilta vahvistusta
tekemiini tulkintoihin. Artikkelissa kertasin lakiuudistuksen huviveneilijoita koskevia oleelli-
tavampaan muotoon esimerkkien avulla. Vaikuttaa silta, etta onnistuin luomaan ymmarretta-
van ja hyodyllisen artikkelin, mika avaa syita ja perusteita uudistuksiin lakipykalien taustalla.
Artikkelia on kaytetty sittemmin paitsi kasvattamaan veneilijoiden ymmarrysta vesiliikenne-
lain vaatimuksista, niin myos avartamaan vesiliikenteen valvontaa suorittavien viranomaisten

ymmarrysta valvonnan perusteista ja pykalien taustalla vaikuttaneista syista.
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Syksylla 2023 olin kaynnissa olevien YAMK-opintojen ohella nyt jo useammassa kehityshank-
keessa mukana, ja jonkinlainen ajatus opinnaytetyon toteutusmuodostakin oli syntynyt. Ym-
marsin, etta tama opinnayte ei tule olemaan muutaman viikon tiukan rutistuksen tulos, vaan
tyota on tehtava pitkajanteisesti ja pureskellen. Kirjasin hankkeiden tapahtumia lokikirjamai-
sesti excel-taulukkoon (Liite 1), jotta minun on jalkikateen helpompi palata tapahtumiin ja
reflektoida viikkojen ja kuukausien aikana kerryttamaani ymmarrysta asioista. Kevaalla 2024
venemessut siirtyivat suunnittelupoydalta messukeskukseen kaytantoon, veneilyturvallisuus-
lehdet (Liite 5) saapuivat painosta suoraan messukeskukseen jaettavaksi, ammatillinen artik-
kelini (Jahnsson, 2025) koki paivanvalon ja venepoliisin sosiaalinen media oli heratelty taas
toimintaan (Liite 2). Minulla oli useampi hanke, opinnaytetyota varten oli toteutussuunni-
telma tehtyna, tietoperustaa oli keratty kasaan ja rakennekin alkoi olla selva. Mutta jotenkin
minusta tuntui, etta kokonaisuus ei ole viela valmis. Tiesin, etta hankkeiden ei ollut tarkoi-
tuskaan olla kertaluontoisia, vaan ajatuksena oli jatkaa niiden kehittamista edelleen. Tiesin
myos, etta yhteistyon kehitys viranomaisten ennalta estavan viestinnan osalta oli lahtenyt jo
suunnitelmien tasolla hyvin kayntiin. Mutta halusin tahan tyohon viela lisaa konkretiaa, mita
reflektoida. Koska minulla oli YAMK-opinnoissa viela kursseja kalenterissa vuoden 2024 lop-
puun saakka, eika minulla ollut sinansa mikaan kiire taman opinnaytetyon valmistumisen suh-
teen, paatin etta jatkan portfolion taydentamista naiden hankkeiden parissa viela toisenkin

vuoden.

Vuoden 2025 venemessujen jarjestelyt alkoivat minun osaltani huhtikuussa 2024. Olin 2023
tekemassani hankintaesityksessa luvannut pyrkia osallistamaan Poliisihallitusta ja Poliisiam-
mattikorkeakoulua mukaan venemessujen jarjestelyihin ja kustannuksiin Poliisin osalta. Ju-
hannukseen mennessa olin saanut seka Poliisihallituksen, etta Poliisiammattikorkeakoulun
mukaan projektiin. Suunnittelu- ja toteutusvastuu pysyi edelleen Helsingin venepoliisilla,
mutta kustannuksia POHA ja Polamk tulisi jakamaan Helsingin Poliisilaitoksen kanssa yhdessa.
Lisaksi Poliisiammattikorkeakoulusta ilmoitettiin, etta heidan henkilostoansa tulisi osallistu-

maan messuosastolla fyysisestikin osan aikaa messuista rekrytointikampanjansa merkeissa.

Suoritin kevaan 2024 aikana venepoliisin peruskurssin, ja tyoskentelin miltei koko kesan ajan
tyokierron merkeissa Helsingin venepoliisissa. Sain uusia kokemuksia, opin venepoliisin tyosta
lisaa, ja kavin opettavaisia keskusteluja yhteistyoviranomaisten kanssa. Koko vuoden ajan ref-
lektoin oppimaani, dokumentoin oppimaani ja viestin veneilyyn liittyvia ilmioita, tapahtumia

ja oppeja Helsingin venepoliisin Instagram-tililla (Liite 2).

Vuoden 2024 aikana jaoin 32 julkaisua sosiaaliseen mediaan, minka lisaksi jaoin ja paivitin lu-
kuisia seka venepoliisin omia, etta muiden sidosryhmien tarinoita Helsingin venepoliisin In-

stagramissa (Liite 2). Hyodynsin sosiaalisen median julkaisuja tehdessani sidosryhmilta venei-
lyturvallisuus 2024-lehteen kerattyja artikkeleita, joita kaytin julkaisuissa tietopohjana. Opis-

kelin ja pyysin ammattilaisilta oppia sosiaalisen median hyodyntamisesta
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viranomaistoiminnassa. Onnistuin kasvattamaan tilin seuraajamaaraa yli 20 % ja parhaimmil-
laan julkaisuni tavoitti kymmenia tuhansia katselijoita (Liite 2). Aktiivisella ja tiedostavalla
reflektiivisen oppimisen metodeilla kasvatin omaa ymmarrysta veneilyturvallisuuteen liitty-
vista ilmioista ja tapahtumista, ja analysoimalla kokemuksiani ja oppejani pystyin viestimaan
kyaikaisia viestintakeinoja. Kehitin venepoliisin Instagram-tilin ulkoasia ja sisaltoa kesan 2024
aikana siina maarin, etta Helsingin Poliisin viestintapaallikko alkoi johtoryhman kokouksessa
loppukesasta kyselemaan, etta kuka taman sometilin takana on. Kun tapasin viestintapaalli-
kon myohemmin loppuvuodesta, sain hanelta kiitokset tyosta, ja han lupasi jatkossa tukea te-
kemaani ennalta estavaa viestintatyota tarvittaessa, ja lupasi tehda yhteistyota informatiivis-

ten tietoiskujen jakamisessa yha suuremmalle yleisolle.

Syksylla 2024 palasimme venemessutyoryhman kanssa takaisin suunnittelupoydan aareen vuo-
den 2025 messuja silmalla pitaen. Kavimme lapi edellisilta messuilta saamiamme palautteita,
ja jaoimme nakemyksiamme siita, miten tulevia messuja voisi edelleen kehittaa. Hyodyn-
simme palvelumuotoilun oppaasta (Alhonen & Iloranta, 2021) loytamiamme oppeja, ja toteu-
timme suunnitelman mukaan omaa palvelumuotoilun prosessiamme (kuvio 5) tulevan messu-
tapahtuman suunnittelussa. Olimme edellisena vuonna kilpailuttaneet messuosaston suunnit-
telu- ja rakennuspalvelut, ja sopimuksessa oli optio vuodelle 2025. Paatimme kayttaa option
valita sama palveluntuottaja toteuttamaan messuosaston suunnittelu ja rakennus, ja nain pys-
tyimme hyodyntamaan jo edellisiin messuihin hankittuja graafeja ja materiaaleja. Palave-
reissa pohdimme vuoden 2025 lehteen tulevia teemoja ja linjasimme aiheet, jotta saamme
siita entistakin ehjemman ja ajankohtaisemman julkaisun. Lisaksi uutena kehityskohteena
paatimme toteuttaa veneilyturvallisuuskyselyn (Liite 3), missa kartoitimme kohderyhmaa ja
viestintatapoja, milla tavoittaisimme entista paremmin halutun kohderyhmamme. Teimme
myos alustavan paatoksen siita, etta pyrimme sosiaalisen median viestinnassa hyodyntamaan
toisiamme jakamalla muiden viranomaisten ja sidosryhmien tietoiskuja omilla tileillamme,
saavuttaaksemme suuremman yleison. Paatimme pyrkia myos toteuttamaan ennen messuja
yhteisen tiedotuskampanjan messuihin liittyen. Naiden kahden viimeisen periaatepaatoksen
osalta kaytannoissa on viela kehitettavaa, koska some-tileja hallinnoivat tekijat eivat selke-

asti ole tata viestia edelleenkaan kunnolla saavuttanut, mutta eteenpain on tassakin menty.

Naiden kahden vuoden aikana toteutettujen osahankkeiden tulosten tarkastelua varten tein
palautekyselyn tyoelamakumppaneilleni syksylla 2025. Saadut palautteet mahdollistivat kehit-
tamistyon tuloksellisuuden arvioinnin. Palautteissa keskeisena huomiona yleisesti nousi kehit-
tamistyon myota muodostunut roolini toimijana viranomaisten valisessa yhteistyossa, viestin-
nassa ja turvallisuustietoisuuden lisaamisessa. Toistuvia teemoja palautteissa olivat viestinta-
osaaminen, koordinointikyky, yhtenaisen viranomaisviestinnan vahvistaminen ja varmistami-

teistyota edistava tyoote. Venemessujen suunnittelutyoryhmassa tyoskentelyn osalta
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palautteen perusteella voidaan paatella, etta kehittamistyon merkittavin tulos liittyy eri vies-
tintakeinojen koordinointiin seka viranomaisten yhteistyon vahvistamiseen. Veneilyturvalli-
suuslehden palauttaminen osaksi messuhankkeen kokonaisuutta on palautteiden perusteella
lisannyt ja syventanyt viranomaisten yhteistyota ja vuorovaikutusta, seka laajentanut yhteista
viestintaa messujen ulkopuolelle. Erityisesti veneilyturvallisuuslehden seka sosiaalisen median
kehittaminen, seka aktiivinen ote sisaltojen suunnittelussa, tuottamisessa ja koordinoinnissa,
on palautteiden mukaan mahdollistanut eri viranomaisten turvallisuusteemojen nivoutumista
yhteen. Kehittamishankkeiden ja kehittamistyoni nahtiin varmistavan, etta eri viranomaisten
teemat kyetaan hankkeiden myota paremmin nitomaan yhteen, kun veneilyturvallisuuslehtea
tehdessa aktiivisesti kyetaan yhdessa suunnittelemaan, koordinoimaan ja tuottamaan ajan-
kohtaista sisaltoa tasapainoiseen muotoon. Lehden sisaltoa pystyttiin hyodyntamaan sosiaali-
sen median viestinnassa, ja palautteiden mukaan sosiaalisen median kehittamishanke on
nahty keskeisena yhteisten turvallisuusteemojen esiin tuomisessa. Vastaajien mukaan kehitta-
mistyo on merkittavasti nostanut Helsingin Venepoliisin Instagram-tilin tasoa ja nakyvyytta,
minka katsotaan toimivan esimerkkina myos muille viranomaisille jatkossa sosiaalisen median

hyodynnettavyydessa.

Taman opinnaytetyon kehittamistavoitteena on ollut kehittaa veneilyturvallisuutta edistavaa
veneilyn turvallisuuteen liittyvista seikoista. Osallistuvalla havainnoinnilla kerryttamani oma
ymmarrys ja nakemys kehittamistarpeista ja -tavoista on ohjannut taman kehittamistyon
suuntaa ja kokonaisuutta askel askeleelta alkutilanteesta lopputilanteeseen ja tyon palauttei-
den analysointiin. Tyoelamakumppaneilta saatu palaute vaikuttaa olevan hyvin linjassa omien
havaintojeni ja oletusteni kanssa, mika vahvistaa omaa nakemystani siita, etta kehittamistyon

osahankkeet ovat olleet tavoitteeseen nahden sopivia.

9 Pohdintaa

Tama opinnaytetyo on ollut portfoliotyyppinen kehittamistyo, missa eri osahankkeiden myota
on pyritty tunnistamaan ja toteuttamaan parantavia kaytantoja merellisten viranomaisten yh-
teiseen viestintaan veneilyturvallisuudesta. Tama raportti liitteineen on tarkoitettu luomaan
kattava kokonaiskasitys merellisten viranomaisten vastuista, rooleista ja yhteistyosta, seka
luomaan ymmarrysta ennalta estavan toiminnan seka viestinnan nykytilasta ja kehityskoh-
teista. Opinnaytetyon olennaisin kehittamistavoite oli veneilyturvallisuusviestinnan tehokkuu-
den parantaminen, seka viranomaisten viestinnan yhteistoiminnan kehittaminen. Portfolion
osahankkeiden myota kehittamistavoitteisiin on monelta osin paasty ja hankkeiden ja kehitta-
mistyon reflektoinnin ja palautteiden analysoinnin kautta on loydetty tarkempia kehittamis-
kohteita ja tyokaluja, milla kehittamistavoitteita kohti on mahdollista tulevaisuudessa paasta

entista paremmin.
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Venemessut tapahtumana on ollut pitkaaikainen ja perinteinen tapahtuma, missa veneilytur-
vallisuudesta on paasty keskustelemaan veneilijoiden kanssa. Vaikuttaa silta, etta tata tuo-
tetta ei sinansa ole tarpeellista isosti uudistaa, vaan sen sailyttaminen on oleellisempi ta-
voite. Kehittamishankkeen yhteydessa kaytyjen keskustelujen perusteella vaikuttaa silta, etta
tahtotila viranomaisilla kuitenkin on sailyttaa tama foorumi ja perinne voimissaan myos tule-
vaisuudessa. Venemessujen ymparille viestintaa sen sijaan olisi mahdollista tehostaa erilaisin

tavoin.

Veneilyturvallisuuslehti sen sijaan on tuote, minka kehittamista voisi tarkastella monin tavoin
tulevaisuudessa. Lehti on perinteinen tuote, mika valissa lakkautettiin ja nyt palautettiin ta-
kaisin hyvin samankaltaiseksi, kuin mita se on ollut vuodesta 1990 alkaen. Venemessuilla 2025
tehdyn kyselyn tulosten (Liite 3) perusteella vaikuttaa silta, etta lehden tulevaisuuden kan-
nalta voisi olla hyva asia, etta lehteen saataisiin uusia nakokulmia ja kirjoittajia, jotta se ei
alkaisi toistamaan itseaan. Myos pohdittavaksi voisi nostaa mahdollisen verkkolehden toteu-
tuksen, tai veneilyturvallisuuteen liittyvat sometilit, missa ajankohtaisia aiheita voisi nostaa
lapi veneilykauden. Kuka tammaoiseen tyohon ryhtyisi, on haastavampi kysymys. Lehti on yk-
sittaisten aktiivisten henkiloiden tyopanoksen ansiosta hengissa, ja sen julkaiseminen on har-

rastustoimintaa. Tama tekee tulevaisuuden jatkumosta valitettavasti hyvin haavoittuvan.

Sosiaalinen media viestinnan valineena on viimeisten vuosikymmenten aikana kehittynyt ja
monipuolistunut valtavasti. Viranomaistoiminnassakin oman 15-vuoden urani aikana kokemuk-
seni mukaan sosiaalisen median hyodyntaminen on kehittynyt huimasti, mutta potentiaalia so-
men vielakin parempaan hyodyntamiseen on. Taman kehittamistyon ohessa tapahtuneen sosi-
aalisen median perusperiaatteiden opiskelun, seka viranomaisten yhteistyossa suunnitellun
sosiaalisen median kautta tapahtuvan messujen markkinoinnin myota, sain hyodyntaa tata
pohdintaa osana opinnaytetyotani. Jo vuoden ajan sosiaalisen median kayttoa pintaraapaisun
verran opiskellessani onnistuin saamaan kohtalaisia harppauksia nakyvyyden maariin, joten
potentiaalia somen kaytossa on valtavasti. Ymmartamalla tassa tapauksessa Instagramin toi-
mintaperiaatteita ja hyodyntamalla yhteistyota muiden sidosryhmien kanssa, seka tunnista-
malla haluttua kohderyhmaa messuilla toteutetun kyselyn vastausten perusteella saimme jo

nyt tehostettua veneilyturvallisuusviestintaa huomattavasti.

Tama kehittamistyo ei ratkaissut suoraan ongelmaa viranomaisten vaihtelevista tavoista ja
heidan viestinnassaan kayttamista alustoista. Venemessuilla toteutettu kysely antoi kuitenkin
ymmarrysta siita, etta miten olisi mahdollista ryhtya paremmin toimenpiteisiin, joilla viestin-
taa pystytaan yhtenaistamaan, tehostamaan ja tarkoituksenmukaistamaan tulevaisuudessa pa-
remmin. (Liite 3) Mainitun ongelman ratkaisu kuitenkin vaatisi kuitenkin lisaa, laajempaa ja
syvempaa tutkimusta ja kehitystyota. Tama voisi jatkotutkimuksena olla erinomainen kehitta-
mistehtavan aihe esimerkiksi jollekin Poliisin (tai Laurean) opintoja suorittavalle aiheesta

kiinnostuneelle opiskelijalle.
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Olisi hyva selvittaa tarkemmin Poliisin eri yksikoiden, Rajavartiolaitoksen ja muiden viran-
omaisten ja sidosryhmien someviestinnan toteutustapoja. Toteutustavoista voisi etsia eroavai-
suuksia ja tutkia mitka niista ovat toimivia, ja mitka ei niin toimivia toimintatapoja. Taman
jalkeen pyrkia yhtenaistamaan toimintatapoja, seka pyrkia luomaan tiiviimman viestintaver-
koston viranomaisten kesken, jolloin viestinnan tehokkuutta ja nakyvyyden kattavuutta pys-

tyttaisiin suuntaamaan paremmin oikeille alustoille ja halutulle kohderyhmalle.

Tassa opinnaytekokonaisuudessa onnistuin jossain maarin toteuttamaan naita kehitysideoita
veneilyturvallisuuden parissa toimivien yhteistyoviranomaisten kesken, mutta jos naita ideoita
pystyisi viemaan organisaatiotasolle ja strategioiden kautta isommin viestintayksikoiden toi-
mintaan, niin jo nyt Suomessa hyvin toimiva viranomaisten yhteistyo voisi tehostua valtavasti

myos viestinnan osa-alueella.
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Liite 1: Tapahtumaloki

Kevaalld 2023
Opinnéytetydn alustavaksi
otsikoksi: "Poliisitehtavat
vesialueilla” tai
Merivartioston ja poliisin
valinen synergia
merialueilla. Lopulliseksi
aiheeksi muodostui
veneilyturvallisuuden
viestinnén kehittaminen
yhteistydssa merellisten
viranomaisten kanssa

8.2.2023, POHA:sta
tutkimuksesta Poliisin tehtvista vesialueilla.
sittemmin aihe muodostui hankkeitten

POHAAN padtettiin herattaa henkiin
v Helsingin L nimiss3.
[ Tama tysryhmé oleell Lehted kehitetty
ja osaltaan janjakson aikana ja suunnitelty
i eteenpdin.

myots

littyvissa hankkeissa.
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Lehden syksylla 2024 h: ttd Helsingin tydkierto Helsingin
2023 paatos rtikkel ei kukaan paivita. venepoliisissa 19.9 - 9.10 2022, minka
Aiheena ja liohdosta ajatus opinnaytetyon aiheeseen
uudistus. Syksylld 2024 paatss kehittaminen. Luotu Helsingin venepoliisin |alun perin. Sittemmin liséa tydkiertoja ja
e b o v il jotta tiin_[lopulta i poli
iheena kyet i johtajaksi

tiedonhakutavat seka sosiaalisen median
Kayttotavat

2023 Toukokuu

2023 Kesikuu

2023 Heinakuu

2023 Elokuu

Pohalle kysely aiheista, ei vastausta

17.8 POHAle kyselya
hankkeista/projekteista

24.8. POHA:Ita vastaus, ei mitaan
konkreettista ehdotusta Toinen vastaus
27.8. missé kehuivat etta mielent i
aihealue mielessa.

2023 Syyskuu

vko 35
vko 36

2023 Lokakuu

2023 Marraskuu

haastattelupyyntd artikkelia varten POHA

2023 Joulukuu

28.11 Ensimmainen vedos POHAIle

10.12 paivitetty vedos POHAIle

11.12 Teams palaveri POHA: kanssa 13.12
Pohan kommentit artikkeliin

2024 Tammikuu

2024 Helmikuu

Venemessut

2024 Maaliskuu

2024 Huhtikuu

vko 16
vko 17

2024 Toukokuu

vko 18
vko 19
vko 20

vko 21

vko 22

2024 Kesikuu

vko 23

vko 24
ko 25

vko 26

2024 Heinakuu

vko 27
vko 28
vko 29
vko 30

2024 elokuu

vko 31
vko 32

ko35,

2024 syyskuu

2024 lokakuu

2024 marraskuu

2024 joulukuu

ko 4.

2025 helmikuu

vko 10

Venemessut 2025
7-16.2

Messut

22.8 Kysely paallystokerholle, vastaus, etta kerho ja
lehti on lakkautettu. Kysymys HLPK:le j
julkaistai

17.9. sposti sidosryhmille elvytetaanks lehti??

inostusta siten, etti lehted

aletaan elvyttimaiin.

11.12 Teams palaveri POHA: kanssa 13.12 Pohan
kommentit artikkeliin

Muiden viranomaisten jutut kustantajalle
9.1. Raakaversio ulos kustantajalta

14.1 korjatut versiot kustantajalle
27.1 Lehden taitto valmis

Lehdet painosta messuhalliin 7.2
8000kp! joista jaettiin messilla 3500

Loput lehdet jaettiin viranomaisten kesken

7.9 Veneilyturvallisuuslehti 2025 avauskysely.

22.11 Vahvistus etts juttuja tulee rittavasti

16.12 Juttujen DL
Artikieleiden tarkastusta
31.12 jutut kustantajalle

Veneilyturvallisuuslenti 2025 valmis
8000 painosta, joista 4500 jaettiin messuilla

Paatds tutkimuksellisesta artikkelista

Artikkelin tydstamista
Artikkelin tyo: 5

Ar

Artikkelin tyostamis
Artikkelin tyost
11.12 Teams palaveri POHA: kanssa
13.12 Pohan kommentit artikkeliin
Artikkelin taydentamista

29.12 Artikkeli kustantajalle

27.1 Lehden taitto valmis

Lehdet painosta messuhalliin 7.2

HLPK lehteen artikkeli venemessuista
K lehts keli Merit

25.1 Helsingin Venepoliisin Instagram haltuun

7.2 paivitys messuista instaan
10.2 somepoliisin paivitys messtilta (6204)

20.3 Meriturva péivitys

22.4 Veneet telakalta (5655)

20.4 i alkoi (1811)

6.5. Artikkelit Paiitoimittajalle.

29.10 Ehdotus veneilyturvallisuuskyselysta

4.12 Kyselyn alustava luonnos

Kyselyn pilottitestausta
Kyselyn viimeistely
Veneilyturvallisuuskysely

11.5 pavitys

13.5 Meripelastus/tulipalo (11021) 15.5
viranomaisyhteistyd (3197) 185
merimerkinnat (5866)
20.5 rajoitusalueet (1466)
Suomen véylit (1324)
valmiusyksikst YT (2803)

215
25

27.5 Venepoliisin peruskurssi (1347) 29.5
Venekurssi kalustoa (915) 315
Venekurssi hinaus ja trossi (1448)

Kierrolla Venepolii
Kierrolla Venepoliisissa 31.7 - 10.9.23
Kierrolla Venepoliisissa 31.7 - 10.9.23

Kierrolla Venepoliisissa 31.7 - 10.9.23

a31.7-10.9.23
a31.7-10.9.23

Kierrolla Venepoli
Kierrolla Venepol

in peruskurssi teoria 4 - 15.3
in peruskurssi teoria 4 - 15.3
Meriturvan Vir YT-koulutus 20.3

Kierrolla venepoliisissa 29.4 - 19.5
Kierrolla venepoliisissa 29.4 - 19.5
Kierrolla venepoliisissa 29.4 - 19.5

Venepoliisin peruskurssi ajoh. 27 .5 - 7.6

4. i (3444) 6.6 in peruskurssi ajoh. 27 5 - 7.6
Venekurssi vesijettitoiminta (3314)

15.6 Vesilikenne ja sis (3636) Kierrolla venepolisissa 10 - 30.6

21.6 Juhannus ja MTV3 (3230)  23.6

|Juhannusy® (1218) Kierrolla venepoliisissa 10 - 30.6

28.6. Vesijettien vuokraus (1510) Kierrolla venepolisissa 10 - 30.6

1.8 Suomen Poliisin julkaisu (32032)

16.8 Uiva venendyttely (3670)
20.8 llat pimenee (4041)
29.8 Meripelastus info (2570)
venepoliisin paiva (3792)

5.9 helteinen syyskuu (6318)

308

22.9 vieraita ja vinssausta (3809)

9.10 syysmyrskyt saapuivat (5760)

27.10 Sumuinen syksy (3800)

Kierrolla venepoliisissa 19.8 - 22.9

Kierrolla venepoliisissa 19.8 - 22.9
Kierrolla venepoliisissa 19.8 - 22.9
Kierrolla venepoliisissa 19.8 - 22.9
Kierrolla venepoliisissa 19.8 - 22.9

Nimitys ryhmanjohtajaksi venepoliisiin




Liite 2: Helsingin Venepoliisin Instagram julkaisut 2024

Lahtotilanne:
< helsinginvenepolisi {:'_'5

a3 1750 14
Julksisil  Seurasiat  Seurataan

Helsingin venepaliis

|& 37 muana
SRAaEval

Seurataan ~ Viesti 8,
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25.1. 2025 Helsingin venepoliisin Instagram tililla oli 1750 seuraajaa, ja edellinen julkaisu oli

tehty 24.6.2022.

25.1.2024 Ensimmainen julkaisu Helsingin venepoliisin Instagramiin, missa markkinoitiin vene-

messuja 2024.
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Instagram sivusto muutettu ammattilaisalustaksi, jotta seuraajien dataa voidaan hallinnoida.

Lisaksi ulkoasua uudistettu luomalla tarina-arkistot aiheittain.

Vuosi 2024

Vuoden 2024 aikana 32 julkaisua



Vuoden 2024 aikana 154 julkaistua tarinaa
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Liite 3: Raportti veneilyturvallisuuskyselyn tuloksista

(Alkaen seuraavalta sivulta. Sivut 62-86)
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1 Johdanto

Tama kysely toteutettiin yhteistyossa Laurea ammattikorkeakoulun kanssa, osana Turvallisuusjoh-
tamisen YAMK-tutkinto-opiskelijan opinnaytetta.

Taman kyselyn tarkoituksena on ollut kartoittaa merellisten viranomaisten viestinnan tehokkuutta
ja tarkoituksenmukaisuutta. Kyselyn tavoitteena on kehittaa, yhdenmukaistaa ja tehostaa viran-
omaisten viestintaa veneilyturvallisuuteen liittyvissa asioissa. Toimeksiantajia tassa tutkimuksessa
olivat Helsingin Poliisilaitos, Suomenlahden Merivartiosto, Traficom seka Vaylavirasto.

Yksi olennaisin tutkimusongelma on viranomaisten vaihtelevat tavat, ja alustat, miten he viestivat
kohderyhmilleen. Tassa tutkimuksessa haluttiin tutkimuskysymyksilla tarkentaa: Mille kohderyh-
malle viestitaan? Mita kanavia viestinnassa tulisi hyodyntaa? Mita odotuksia kohderyhmalla on vi-
ranomaisten viestintaa kohtaan?

2 Kyselytutkimuksen toteutus

Kysymykset on toteutettu yhteistyossa Helsingin Poliisilaitoksen, Rajavartiolaitoksen, Traficomin
seka Vaylaviraston kanssa. Tuloksia tullaan hyodyntamaan ylla mainittujen viranomaisten viestin-
nan kehittamiseksi.

Idea tutkimuksesta syntyi viranomaisten venemessutyoryhman suunnittelupalaverissa, ja osaltaan
taman takia kysely paatettiin toteuttaa Venemessujen 2025 yhteydessa, osana viranomaisten yh-
teista messuosastoa. Talla tapaa luontevasti saatiin toteutettua kysely halutulle kohderyhmalle,
ja kyselyn aikaikkuna muodostui luontevasti 10 paivaisen messutapahtuman ajalle.

2.1 Tavoitteet ja kysymysten asettelu

lainsaadannosta, ohjeista seka turvallisuusasioista. Kysymysten asettelussa tavoitteena oli selvit-
taa vastaajien ika- ja sukupuolijakautuma, missa he veneilevat, omistavatko tai vuokraavatko he
veneita ja mita alustoja he kayttavat tiedon hakemiseen.

Koska kysely paatettiin toteuttaa venemessujen yhteydessa, lisattiin tutkimukseen kysymyksia
myos liittyen venemessujen jarjestelyihin seka veneilyturvallisuuslehteen, jotta kyselya voidaan
hyodyntaa paitsi viranomaisten viestinnan kehittamisessa, niin myos tulevien venemessujen suun-
nittelussa.

2.2 Vastaajaryhman valinta ja otanta

Kyselytutkimus toteutettiin venemessuilla 2025 viranomaisten yhteisella messuosastolla, joten
otantana oli venemessuille osallistuvat ihmiset. Ennakko-oletuksena oli, etta viranomaisten osas-
tolla kay veneilysta kiinnostuneita ihmisia kaikista ikaryhmista.
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Tutkimus toteutettiin Microsoft Forms alustalla, jolloin kyselyyn pystyi vastaamaan QR-koodin
kautta.

Koska kysely tehtiin messuosastolla, ja ennakko-oletuksena oli, etta suuri osa potentiaalisista vas-
taajista on ialtaan varttuneempaa, niin kysymyksista luotiin myos paperinen kyselylomake, minka
pystyi tayttamaan myos paikan paalla ja palauttamaan palautuslaatikkoon. Nain pyrittiin mahdol-
listamaan suurempi otanta vastaajista.

Venemessuilla kay vuosittain kymmenia tuhansia ihmisia, ja suuri osa heista vierailevat myos vi-
ranomaisten osastolla. Ennakkoon arvioimme, etta kyselyyn tulee vastaamaan satoja ihmisia, jo-
ten arvioimme etta otoskoko tulee olemaan riittava ja tulokset siten tulevat olemaan tilastolli-
sesti merkittavat ja ne edustavat tutkittavaa populaatiota.

2.3 Kysymystyypit

Kysymyksissa kaytimme seka avoimia, etta suljettuja kysymyksia. Osassa kysymyksissa oli maari-
telty vain yksi vastausvaihtoehto. (esim: sukupuoli, ika ja kylla/ei -kysymykset) Osaan kysymyk-
sissa annettiin mahdollisuus vastata useampi vaihtoehto, ja lisaksi kaytimme avoimia kysymyksia,
jolloin vastaajalle annettiin mahdollisuus taydentaa ja perustella vastauksiaan.

2.4  Vastausprosentin varmistaminen

Tassa kyselyssa emme kayttaneet kannustimia, koska odotusarvo oli, etta messupisteella kay riit-
tavasti ihmisia ja etta osastolla kavijoista riittava maara osallistuu kyselyyn.

Kysely toteutettiin anonyymisti, ja kysymyslomakkeessa kerrottiin vastaajille kyselyn tarkoitus ja
mihin vastauksia tullaan kayttamaan.

2.5 Pilottikysely

Ennen kyselyn toteutusta tehtiin pilottikysely, mihin osallistui omasta ystavapiirista valikoituja
veneilevia ihmisia seka venemessutyoryhmalaisia. Pilottikyselyn myota kyselylomakkeesta loydet-
tiin epaselvyyksia seka teknisia ongelmia, mitka saatiin korjattua pilottikyselyn ansiosta ennen
lopullista kyselytutkimuksen aloittamista.

2.6  Kyselyn jakaminen ja aikarajat

Kysely toteutettiin venemessujen viranomaisten yhteisella osastolla. Kyselytutkimukselle oli va-
rattu poyta, missa mainostettiin kyselya ja siihen oli mahdollista vastata fyysisesti paperilomak-
keella tai QR-koodin avulla mobiilisti. Kyselyn paatyttya fyysisesti vastatut lomakkeet jaljennettiin
Forms-lomakkeelle sahkoiseen muotoon tulosten kasittelya varten (Liite 1).

Kyselyn aikarajaksi maariteltiin venemessujen ajankohta, eli kyselyyn pystyi vastaamaan 7 -
16.2.2025 ajan.
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3 Aineiston esittely ja tulokset

Kyselylomakkeessa (Liite 1) kysyttiin 22 kysymysta. Kysymykset olivat jaettu viiteen kategoriaan,
joiden avulla pyrittiin saamaan vastauksia tutkimuskysymyksiimme.

Ensimmaiset kuusi (6) kysymysta olivat suljettuja kysymyksia, joiden avulla pyrittiin analysoimaan
vastaajan profiilia. Kaksi (2) seuraavaa kysymysta kartoitti vastaajien tapoja etsia tietoja veneily-
turvallisuudesta. Seuraavat kuusi (6) kysymysta kasittelivat vastaajan sosiaalisen median kayttoa
ja kayttotapoja. Lopuksi kysyttiin venemessuosastoon liittyvia (4), seka veneilyturvallisuus -leh-
teen liittyvia kysymyksia (4), joiden tarkoituksena on kehittaa tulevien vuosien messuosastoa koh-
deryhman toiveiden mukaiseksi.

Kyselyyn vastasi yhteensa 211 henkiloa. Paperinen lomake muodosti pienen haasteen silta osin,
etta jotkut vastaajat jattivat vastaamatta oleellisiin kohtiin. Naiden vastaajien osuus oli kuitenkin
niin pieni, etta sen vaikutus kokonaistuloksiin ja tulosten analysointiin oli haviavan pieni.

Kyselyyn vastanneiden profiili oli laaja. Kyselyyn vastasi kaiken ikaisia ja sukupuolisia. Valtaosa
harrasti veneilya ja suurin osa omisti itse veneen. Keskiverto vastaaja oli yli 55-vuotias mies, joka
omistaa veneen ja veneilee merella.

3.1 1ka

Vastaajista ylivoimaisesti suurin osa (37%) oli ialtaan yli 55-vuotiaita. Vastaajia loytyi kuitenkin
kaikista ikaryhmista.
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3.2 Sukupuoli

Vastaajista 65 % oli miehia ja 33 % naisia. Kaksi vastaajaa ilmoitti sukupuolekseen muu ja yksi ei
halunnut kertoa sukupuoltaan.
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3.3 Veneiletko

Vastaajista 97 % kertoi veneilevansa.
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3.4 Missa veneilet

Vastaajista 65 % vastasi veneilevansa merella ja 35 % jarvilla. Kyseisista vastaajista 37 oli vastan-
nut molempiin vaihtoehtoihin.

4. Missa veneilet?
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3.5 Omistatko venetta

73 % vastaajista omisti itse veneen. Suurempi osa veneen omistajista oli miehia ja veneen omista-

jista suurin ikaryhma oli yli 55-vuotiaat.

5. Ormistatko veneits?
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3.6 Oletko vuokrannut veneita tai vesikulkuneuvoja?

Kaikista vastaajista vain 18 % kertoi vuokranneensa joskus veneen tai vesikulkuneuvon. Vuokraa-

jista suurempi osa on ollut miehia. Vuokraajia loytyy miltei kaikista ikaryhmista, mutta valtaosa

on ollut yli 55-vuotiaita.
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3.7 Miten haet tietoa veneilysta ja siihen liittyvista saannosita ja laeista?

Talla kysymyksella selvitettiin, etta mita alustoja vastaajat kayttavat tiedon hankinnassaan. Vas-
tausvaihtoehdoissa haluttiin tarkentaa vastauksia erittelemalla sosiaalisen median alustat seka
perinteiset selainpohjaiset sivustot. Haluttiin myos tarkentaa, etta haetaanko tietoa viranomais-
ten omilta sivuilta, vai jotain muilta alustoilta.

Valtaosa vastaajista kertoi kayttavansa Googlen hakukonetta seka hakevansa tietoa viranomaisten
www-sivustoilta. Myos sosiaalisesta mediasta ja muilta www-sivustoilta haetaan tietoa veneilysta.

bAden haot Deina venaily st i@ sihgn Lintyhastd sasinmdista ja lasista

[ £ 7 [ ]
] maeste 5 2 = | e

@ Viesccmaiste salicery mcia 7 f—
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W Priflmsds ==
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3.8 Nimea palvelu tai sivusto, mista olet hakenut tietoa veneilysta.

Talla avoimella kysymyksella pyrittiin saamaan lisaa tarkennusta edelliseen kysymykseen. Avoimia
vastauksia tuli yhteensa 110 kappaletta. Vastauksissa mainittiin vaihtelevasti veneilyyn liittyvia
lehtia, veneseurojen internet sivustoja seka sosiaalinen media. Ylivoimaisesti yleisin vastaus oli,
etta tietoa haetaanTraficomin www-sivustolta (36 kertaa). Poliisin, Vaylaviraston ja meripelastus-
seuran (SMPS/Trossi) sivustot mainittiin myos useamman kerran.



AMMATTIKORKEAKOULY Raportti 12 (25)
Urversily of Applied Sciences 18.4.2025
Turvallisuusjohtamisen ylempi AMK-tutkinto

Tatu Jahnsson

3.9  Kaytatko sosiaalista mediaa?

Talla kysymyksella haluttiin alustaa tarkempia kysymyksia sosiaaliseen mediaan liittyen, jotta
pohjalla on ymmarrys siita, etta minka verran vastaajat kayttavat sosiaalista mediaa. Vastaajista
87 % ilmoitti kayttavansa sosiaalista mediaa.

9. Kaytitked sosiaahista mediaa?

& Kiyian 143

& En kiyts H

3.10 Mita sosiaalisen median alustoja kaytat?

Vastausten perusteella Facebook ja Instagram ovat viiteryhmassa selvasti muita somealustoja suo-
situmpia. Tiktokia ja Snapchatia kayttaa noin neljannes vastaajista. Vahemman kaytettyja on vies-
tipalvelu X seka Telegram. Vaihtoehdon Muu-kohdan valinneet vastasivat avoimissa vastauksissaan

kayttavansa erityisesti youtubea, whatsappia seka LinkedInia.

10, Wiitd sosaadisen median alustop kyist?
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3.11 Seuraatko viranomaisten sosiaalista mediaa?
59 % vastaajista kertoi seuraavansa viranomaisten sosiaalista mediaa.

11, Seuraatko viranomaisten sostazlista mediaa?

41%

3.12 Minka viranomaisten tai merellisten sidosryhmien sosiaalista mediaa seuraat?

Talla kysymyksella haluttiin luoda ymmarrysta siita, etta minka viranomaisen tai sidosryhman sosi-
aalinen media kiinnostaa vastaajia. Poliisi on vastausten perusteella seuratuin viranomainen. Ra-
javartiolaitos, Puolustusvoimat ja Meripelastusseura korostuu myos vastauksissa. Avoimissa Muu-
kohdan vastauksissa mainittiin vaihtoehtojen lisaksi muun muassa "Merivoimat”, Valtioneuvosto,
Ministeriot ja SUH.

12 Minka viranomaisten tai merellisten sidosnghmien sosiaalista mediaa seuraat?

¥ Faavartolstos Th |

# Polisi a7 [
& Tulli 25 [——

® Puolusiusvoimat 61 e )

# Wividirasio 26 [ ]

& Teahoom = ra— fi—

® Menpelastussears &5 J i st ek L

¥ Muu 12 -



AMMATTIKORKEAKOULU Raportti 14 (25)
H{ ¥  University of Applied Sciences 18.4.2025

Turvallisuusjohtamisen ylempi AMK-tutkinto
Tatu Jahnsson

3.13 Mita viranomaisten kayttamaa sosiaalisen median alustaa seuraat erityisesti?

Talla kysymyksella on tarkoitus tarkentaa some-alustojen kayton lisaksi sita, etta mitka on erityi-
sesti niita alustoja, mita vastaajat aktiivisesti seuraavat. Vastauksista kay ilmi, etta Facebook ja
Instagram ovat alustoja, mita kohderyhma tosiasiallisesti ja aktiivisesti kayttavat eniten.

13, Mita viranpmaisten kayttamas sosaalisen median alustas seuraat entyisest?

6%
& Facebook £ 13% 'II
& Irstagram 15 / i
@ Tikick 24
» X 11
# Saspohm 3
d2%

3.14 Mihin median tai sosiaalisen median alustoihin viranomaisten kannattaisi panostaa erityisesti?

Vastauksissa ilmenee, etta www-sivustot ja Instagram ovat kohderyhman mukaan alustoja, joihin
kannattaa erityisesti panostaa. Facebookia ja Tiktokia suositeltiin seuraavaksi eniten.

14, Mihin modian 1ai sosaalmen median alustaibin vieanomaisten kannataisi panostea erityisesti?
® waw-sivit B9 ——wm————i=
® Facebook 0 (= e
# instagram 85 e —||
#® Tiktok 41 e
& X 14 [
& Snapchat 13 =
& Telearam 1 1
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3.15 Oletko saanut viranomaisten messuosastolta jotain uutta tietoa veneilysta tai veneilyturvallisuudesta?
Noin puolet vastaajista kertoi saaneensa uutta tietoa messuosastolta.

18 H

Cletioo saanut vranomaisien messunsastola jotain wulta tetoa veneilysta tai veneilyturaallisuudesta?

"
; 4% 1%

3.16 Mita uutta tietoa olet viranomaisten osastolta saanut?

Avoimia vastauksia kysymykseen tuli yhteensa 43. Tietoa oli saatu todella monista asioista. Vas-
tauksissa toistui erityisesti karttapalveluun/merikortteihin/N2000 -uudistukseen liittyvat vastauk-
set. Veneen varusteluun liittyvat vastaukset, vaylauudistus seka eri lupiin liittyvat kysymyk-
set/vastaukset.

3.17 Kavitko vuoden 2024 messuilla viranomaisten osastolla?

65 % kyselyyn vastanneista oli vieraillut aikaisemminkin viranomaisten osastolla venemessuilla kay-

dessaan.
17, Kawrted veoden 3024 messuilla vianomaisten csastalla?
5%
Kyl 138
® En

3.18 Mita jai paallimmaisena mieleen viime vuoden osastolta?

Kysymykseen tuli 42 vastausta. Vastauksissa toistui ”hyvat keskustelut”, osastolta saadut jakota-
varat, karkit, koirat seka vesijetti ja ilmatyynyalus (ilmatyynyalus tosin oli vuoden 2023 osastolla).
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3.19 Mita kehitysideoita kaipaisit viranomaisten osastolle?

Kysymykseen tuli 32 vastausta. Useammassa vastauksessa toivottiin osastolle lisaa viranomaisia.
Erityisesti puolustusvoimia/merivoimia toivottiin mukaan. Myos uusia/lisaa venekalustoa toivot-
tiin. Enemman interaktiivista toimintaa, vahemman heijastimia ja lisaa karkkia.

3.20 Onko veneturvallisuuslehti tuttu julkaisu?

64 % vastaajista ei ollut aiemmin kuullut veneilyturvallisuus -lehdesta.

20, Onko vengibturdalhsuisiehb futhu gilks g7

%

3.21 Oletko aikaisempina vuosina tutustunut kyseiseen julkaisuun?

67 % vastaajista ei ollut aiemmin tutustunut veneilyturvallisuus -lehteen.

A1, Ciethoo aikasemping vuosna tufustunut Byseiseen juboasgiun’

Irk

6%
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3.22 Milloin olet tutustunut kyseiseen julkaisuun ensi kertaa?

66 % tutustui 2025 messuilla ensimmaista kertaa veneilyturvallisuus -lehteen. 17 % oli loytanyt leh-
den 2024 ja 17 % vastaajista muisti lehden vuosien takaa.

3.23 Minkalaisia aiheita toivoisit veneilyturvallisuus -lehteen tulevina vuosina?

Kysymykseen vastattiin 31 kertaa. Vastauksissa toistui toive ajankohtaisista ja turvallisuuden kehi-
tyksen kannalta tarkeista aiheista. Toivottiin haastatteluja ja tositarinoita viranomaistyosta. Tie-
toa kalustoista, onnettomuuksista, vakuutuksista, katsastusasioista, kartoista, saannoista yms.

4  Johtopaatokset

Kyselytutkimuksen otanta oli 211 henkiloa. Merkittava valtaosa vastauksista tehtiin ennakko-odo-
tusten mukaisesti paperisella lomakkeella, mitka palautettiin messupisteen palautuslaatikkoon.
Jalkikateen tarkasteltuna QR-koodin kautta verkkoselaimessa annettuja vastauksia oli yllattavan
vahan (alle 50). 211 vastausta on tutkimuksen ennalta asetettujen tavoitteiden kannalta riittava,
mutta paremmalla kyselytutkimuksen markkinoinnilla, ja esimerkiksi messujen jakotavaroiden eh-
dollisen jakamisen kaytto kannustimena olisi varmasti nostanut huomattavasti kyselyyn vastannei-
den maaraa, koska messupisteella kavijoita oli kymmenen paivan aikana tuhansia.

Kyselylomakkeessa (Liite 1) kysyttiin 22 kysymysta. Kysymykset olivat jaettu viiteen kategoriaan,
joiden avulla pyrittiin saamaan vastauksia tutkimuskysymyksiimme. Taman vuoksi johtopaatokset

ovat jaettu naihin viiteen eri kategoriaan.

4.1  Vastaajaprofiili

Ensimmaiset kuusi (6) kysymysta olivat suljettuja kysymyksia, joiden avulla pyrittiin analysoimaan
vastaajan profiilia. Vastaajaprofiili oli pitkalti ennakko-odotusten kaltainen. Vaikuttaa, etta keski-
maarainen vastaaja on varttuneempi mies, joka omistaa veneen. 37 % vastaajista oli yli 55-vuoti-
aita ja 65 % oli miehia. Vaikka suurin ryhma kohderyhmasta vaikuttaa olevan edelleen varttu-
neempaa vaestoa, niin tuloksista ilmenee selvasti, etta veneily on kuitenkin kaiken ikaisten
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harrastus, ja veneily on nostamassa suosiota myos nuorempien keskuudessa. Yli 55-vuotiaiden jal-
keen suurin ikaryhma oli 22-35-vuotiaat (17 %), ja alle 22-vuotiaita oli yhta paljon kuin 36-45-vuo-
tiaita (16 %). Mikali ikahaarukat maariteltaisiinkin alle 35-vuotiaisiin, 35-55-vuotiaisiin ja 55-vuo-
tiaisiin, niin tulosten mukaan alle 55-vuotiaat ovat edelleen suurin kohderyhma 37 %, toisena tulee
alle 35-vuotiaat 33 % ja pienin on 35-55-vuotiaat 31 %. Eli ikajakauma on loppu viimein hyvinkin
tasainen.

Lahes kaikki vastanneista kertoo veneilevansa. 73 % kertoi omistavansa veneen, ja tulosten tarkas-
telussa ilmeni, etta vaikka veneen omistajista ylivoimaisesi suurin ryhma on yli 55-vuotiaat, niin
alle 22-vuotiaita lukuun ottamatta kaikissa ikaryhmissa suurin osa vastaajista omisti itse veneen.
15-21-vuotiaistakin miltei puolet kertoi omistavansa veneen. Vain 18 % vastaajista kertoi vuokran-

neensa veneita tai vesikulkuneuvoja.

Vastaajien profiilista voimme paatella, etta veneily harrastuksena on tasaisen suosittua iasta tai
sukupuolesta riippumatta. Veneily on perinteinen harrastus, mita jatketaan pitkalle elakeikaan
saakka. Arvioisin, etta selkeimmat syyt siihen, etta varttuneempi vaesto korostuu vastauksissa,
tulee siita, etta veneily on verrattain kallis ja aikaa vieva harrastus. Kun ikaa karttuu, ja ruuhka-
vuodet helpottavat, niin ihmisilla on keskimaarin enemman aikaa ja varallisuutta harrastaa venei-
lya. Tutkimus osoittaa kuitenkin, etta veneilya harrastaa tasaisesti kaiken ikaiset. Koska veneily
on perinteisesti pitkaaikainen harrastus, niin varttuneemmalla harrastajakunnalla todennakoisesti
tiedot ja taidot veneilysta on kertynyt pitkalta ajalta verrattuna nuorempaan vaestoon. Taman
vuoksi viestinnan painotuksissa olisi tarkeaa pystya huomioimaan erityisesti tama nuorempi venei-
lijakunta. Unohtamatta pidempaan harrastaneiden tiedon ja osaamisen paivittamistarpeita.

Tutkimustuloksia tarkastellessa taytyy huomauttaa, etta kyselyn jarjestaminen venemessujen yh-
teydessa rajaa tietysti vastaajaprofiilin nimenomaan vain veneilysta kiinnostuneisiin, koska messut
vetavat tietyn tyyppista profiilia paikalle. Mutta koska kyseessa on nimenomaan veneilya harrasta-
ville suunnatun viestinnan kehittamiseksi tehty tutkimus, niin ei ole tarkoituksenmukaistakaan
pyrkia tekemaan koko vaestoon suunnattavaa tutkimusta, vaan voidaan todeta, etta vastaajapro-
fiili tukee tutkimuksen tarkoitusta.

4.2 Tavat etsia tietoa veneilyturvallisuudesta

Kaksi (2) seuraavaa kysymysta kartoitti vastaajien tapoja etsia tietoja veneilysta ja siihen liitty-
vista saannoista ja laeista. Vastauksista tuli selvasti ilmi, etta perinteinen google -hakukone on se
tapa, milla ihmiset hakevat tietoa. Viranomaisten, sidosryhmien ja palveluntarjoajien www-sivut
nousivat selvasti kyselyssa suurimmiksi tiedon haun kanaviksi. Sosiaalisen median tiedon haun ka-
navana mainitsi 14 % vastaajista ja perinteisen printtimedian vain 6 %. Tasta voimme paatella,
etta perinteisien verkkosivujen kehittamiseen kannattaa edelleen panostaa, erityisesti sen osalta,

etta haluttu tieto on helposti lOydettavissa.
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4.3  Sosiaalisen median rooli

Seuraavat kuusi (6) kysymysta kasittelivat vastaajan sosiaalisen median kayttoa ja kayttotapoja.
87 % vastaajista kertoi kayttavansa sosiaalista mediaa. Sosiaalisen median alustoista eniten kayt-
tajia oli Facebookilla (n.68 %) seka Instagramilla (n.62 %). Tiktokia ja Snapchatia kayttivat noin 12
% vastaajista. 59 % kertoi seuraavansa viranomaisten sosiaalista mediaa ja kysyttaessa mita viran-
omaisten kayttamaa some-alustaa seurataan erityisesti, jalleen esiin nousi Facebook (37 %) ja In-
stagram (42 %).

Mielenkiintoinen huomio on, etta vaikka Facebookin kayttajia on enemman, niin Instagramissa vi-
ranomaisia ilmoitti seuraavansa useampi kuin Facebookissa. Vastaavanlainen selkeasti sosiaalisen
median kayttoon liittyva huomio on, kun kysyttiin etta minka viranomaisen tai sidosryhman sosiaa-
lista mediaa seuraat. Siina missa vastaajat aiemmin kertoivat etsivansa tietoa erityisesti Trafico-
min sivujen kautta, niin Traficomin sosiaalista mediaa kertoo seuraavansa vain 20 % kaikista vas-
taajista. Sosiaalisessa mediassa sen sijaan seuratuimpia viranomaisia on Poliisi (46 %), Rajavartio-
laitos (36 %), Meripelastusseura (31 %) seka Puolustusvoimat (29 %). Osaltaan ilmiota selittaa se,
etta sosiaalisessa mediassa seuraamisen syita on muutkin, kuin veneilyyn liittyvat kiinnostukset.

Tiedottamisessa on hyva mieltaa se, etta sosiaalisen median tehokas yllapitaminen ja kehittami-
nen ja laadukkaiden seka informatiivisten verkkosivujen kehittaminen ei ole toisiaan korvaavia
viestintakeinoja. Siina missa perinteisten verkkosivujen rooli tiedonhaun kanavana on edelleen
olennaisen tarkea, niin voidaan tehda paatelma, etta esimerkiksi uuden tiedon, teemojen ja ajan-
kohtaisten ilmioiden informoinnissa sosiaalisen median roolia kannattanee kasvattaa. Lisaksi sosi-
aalisen median alustoille on tarkeaa luoda selkeat linkit, mita kautta seuraajat loytavat tiensa
verkkosivuille, mista tarkempaa tietoa on loydettavissa helpommin.

Kysyttaessa, etta mihin median tai sosiaalisen median alustoihin viranomaisten kannattaisi panos-
taa erityisesti, www-sivut olivat niukasti karkisijalla. 42 % olivat sita mielta, etta www-sivuihin

kannattaa erityisesti panostaa. 40 % vastasivat Instagramin, 28 % Facebookin, 19 % Tiktokin ja 7 %
vastasivat X tai Snapchat. Tama oli ehka kyselyn oleellisin kysymys, ja vastaukset vahvistavat ylla
mainittua nakemysta siita, etta sosiaalisen median alustoilla tapahtuvaan viestintaan on selkeasti
kysyntaa. Mutta huomioitava on, kuten tiedonhakutavoista kysyttaessa tuli ilmi, etta spesifia tie-

toa/vastausta etsittaessa, ihmiset hakeutuvat Googlen ja www-sivujen puoleen.

Johtopaatoksena tutkimuksen tuloksista sosiaalisen median rooliin liittyen voitaisiin vetaa, etta
sosiaalisen median kanavia seuraa yli puolet kyselyyn vastanneista. Vaikka kaikki vastaajista ovat
veneilya harrastavia, ja tarvittaessa hakevat aktiivisesti tietoa googlen ja viranomaisten www-
sivujen kautta tarpeisiinsa, niin sosiaalisessa mediassa seurattavat kohteet ei valttamatta ole niita
samoja viranomaisia, joita mainittiin tarkeina tiedonlahteina tietoa etsittaessa. Esimerkiksi Polii-
sin ja Puolustusvoimien sosiaalinen media harvemmin painottaa veneilyyn liittyvia tiedotteita jul-

kaisuissaan, joten syita kiinnostukseen ovat muut asiat kuin veneilyyn liittyvat.
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Merellisten viranomaisten viestinnan ammattilaisten on tarkeaa ottaa huomioon se, etta tana pai-
vana tarkeita tietoiskuja tehdessa, pelkastaan verkkosivustot ja perinteiset mediat ei valttamatta

tavoita kohdeyleisoa yhta tehokkaasti kuin aiemmin. Mikali halutaan, etta tarkeat tietoiskut (esi-

tut palvelut) loytavat kattavammin oikean kohdeyleison, niin on suositeltavaa tehda yhteistyota
sosiaalisessa mediassa muiden viranomaisten kanssa. Esimerkiksi suunnittelemalla ja jakamalla
yhteisia tietoiskuja, seka jakamalla aktiivisesti muiden viranomaisten tarkeita julkaisuja eteen-
pain omilla alustoillaan. Taman paivan teknologia ja some-alustat mahdollistavat nailla keinoin
katselukertojen moninkertaistamisen hyvin pienilla teoilla, jos vaan yhteistyo viranomaisten vies-

tinnassa toimii.
4.4  Venemessut

Vaikka itse tutkimuksen olennaisimmat tiedusteluongelmat ja tutkimuskysymykset keskittyivat
edella mainittuihin kolmeen kategoriaan, niin kysely haluttiin hyodyntaa samalla venemessujen ja
veneilyturvallisuuslehden kehittamiseksi. Siksi kysyttiin myos venemessuosastoon liittyvia kysy-
myksia (4), joiden tarkoituksena on kehittaa tulevien vuosien messuosastoa kohderyhman toivei-
den mukaiseksi.

Hieman yli puolet (51 %) vastaajista kertoi saaneensa messuosastolla vieraillessaan jotain uutta
tietoa veneilysta tai veneilyturvallisuudesta. Avoimia vastauksia kysymykseen tuli yhteensa 43
kappaletta. Tietoa oli saatu todella monista asioista. Vastauksissa toistui erityisesti karttapalve-
luun/merikortteihin/N2000 -uudistukseen liittyvat vastaukset. Veneen varusteluun liittyvat vas-
taukset, vaylauudistus seka eri lupiin liittyvat kysymykset/vastaukset. Nama ovat pitkalti niita
teemoja, joita venemessuja ja lehtea suunnitellessa oli nostettu kantaviksi teemoiksi suunnittelu-
poydalla. Voidaan tehda johtopaatos, etta messujen toteutus on onnistunut tavoitteiden mukai-
sesti, ja suunnittelutyoryhman toimintaa voidaan pitaa jatkossakin tarkeana.

65 % vastaajista kertoi kayneensa viranomaisten messuosastolla myos edellisena vuonna 2024. Ky-
syttaessa, etta mita jai viranomaisten osastolta mieleen vuodelta 2024, kysymykseen tuli 42 vas-
tausta. Vastauksissa toistui "hyvat keskustelut”, osastolta saadut jakotavarat, karkit, koirat seka
vesijetti ja ilmatyynyalus (ilmatyynyalus tosin oli vuoden 2023 osastolla).

Kysyttaessa, etta mita kehitysideoita kaipaat viranomaisten osastolle, vastauksia tuli 32. Useam-
massa vastauksessa toivottiin osastolle lisaa viranomaisia. Erityisesti puolustusvoimia/merivoimia
toivottiin mukaan. My0s uusia/lisaa venekalustoa toivottiin. Enemman interaktiivista toimintaa,
vahemman heijastimia ja lisaa karkkia.

Johtopaatoksena venemessujen viranomaisten yhteisen osastoon liittyvista kysymyksista voisi
tehda paatelman, etta asiat, joita on pyritty informoimaan messukavijoille, on saatu melko hyvin
viestittya kohderyhmalle. Erilaiset kannustimet, kuten jakotavarat, elaimet ja kalusto, ovat niita
asioita mitka jaavat vierailijoille paallimmaisena messuilta mieleen. Samat asiat toistuvat myos
kehittamistoiveissa. Tulevien vuosien messuja suunnitellessa kehityskohdiksi voisi suositella
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useamman viranomaisen houkuttelu yhteiselle osastolle. Lisaksi interaktiivisuuden kehittaminen
nousi vahvasti kehitysehdotuksena.

4.5 Veneilyturvallisuuslehti

Veneilyturvallisuuslehti on aikaisemmin Helsingin Poliisipaallystokerhon tuottama viranomaisyh-
teistyon koostettu julkaisu, mika on ollut osa viranomaisten venemessujen osastoa vuodesta 1990.
Muutaman vuoden tauon jalkeen Helsingin Liikennepoliisimieskerho aloitti lehden julkaisun uudel-
leen venemessuille 2024. Tahan kyselyyn haluttiin lopuksi ottaa viimeisena kategoriana messuleh-
teen liittyvia kysymyksia.

64 % vastaajista kertoi, etta veneilyturvallisuuslehti ei ollut ennalta tuttu julkaisu. Vain 33 % oli
tutustunut lehteen aikaisempina vuosina. 17 % kertoi tutustuneensa lehteen ensimmaista kertaa
vuonna 2024, 8 % aiemmin 2010-luvulla, 5 % muistaa lehden 2000-luvun puolelta ja 4 % kertoi tu-
tustuneensa lehteen jo 1990-luvulla.

Kysyttaessa, etta minkalaisia aiheita lehteen toivottaisiin jatkossa, kysymykseen vastattiin 31 ker-
taa. Vastauksissa toistui toive ajankohtaisista ja turvallisuuden kehityksen kannalta tarkeista ai-
heista. Toivottiin haastatteluja ja tositarinoita viranomaistyosta. Tietoa kalustoista, onnetto-
muuksista, vakuutuksista, katsastusasioista, kartoista, saannoista yms. Tassa on mainittuna monia
asioita, mihin lehden suunnittelussa on jo pyritty vastaamaan, mutta kehittamiskohteiksi voitaisiin
nostaa esimerkiksi tositarinoiden keraaminen keikoilta seka haastattelut.

4.6 Yhteenveto

Taman raportin johdannossa mainittiin, etta kyselyn tarkoituksena on ollut kartoittaa merellisten
viranomaisten viestinnan tehokkuutta ja tarkoituksenmukaisuutta. Kyselyn tavoitteena on kehit-
taa, yhdenmukaistaa ja tehostaa viranomaisten viestintaa veneilyturvallisuuteen liittyvissa asi-
oissa.

Tutkimusongelmaksi kerrottiin viranomaisten vaihtelevat tavat, ja alustat, miten he viestivat koh-
deryhmilleen. Tassa tutkimuksessa haluttiin tutkimuskysymyksilla tarkentaa: Mille kohderyhmalle
viestitaan? Mita kanavia viestinnassa tulisi hyodyntaa? Mita odotuksia kohderyhmalla on viran-
omaisten viestintaa kohtaan?

Tutkimuksen tuloksena saatiin vastaukset ylla mainittuihin tutkimuskysymyksiin. Tutkimuksen tu-
loksena voidaan tarkemmin maaritella veneilyturvallisuusviestinnan kohderyhma, ymmarretaan
paremmin mita kanavia olisi jarkevaa kayttaa, ja miten niita tulisi kayttaa, jotta kohderyhma ta-
voitettaisiin mahdollisimman tehokkaasti. Lisaksi saatiin vastauksia, etta mihin alustoihin kohde-
ryhmien mielesta viranomaisten kannattaisi panostaa viestinnassaan. Lisaksi saatiin vastauksia sii-
hen, etta minkalaisista asioista kohderyhma on kiinnostunut saamaan informaatiota.

Tama tutkimus ei ratkaissut johdannossa mainittua tutkimusongelmaa viranomaisten vaihtelevista
tavoista ja alustoista, mita he kayttavat viestinnassaan. Mutta tutkimuksen tulosten, ja raportissa
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kasiteltyjen pohdintojen avulla voidaan ryhtya paremmin toimenpiteisiin, joilla viestintaa pysty-
taan yhtenaistamaan, tehostamaan ja tarkoituksenmukaistamaan tulevaisuudessa paremmin.
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Liitteet

Liite 1: Veneilyturvallisuuskysely (Kaavake)
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Veneilyturvallisuuskysely 2025
Merellisten viranomaisten viestinta
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Veneilyturvallisuuskysely 2025
Merellisten viranomaisten viestinta

Tama kysely toteutetaan yhteistyossa Laurea ammattikorkeakoulun kanssa, osana
Turvallisuusjohtamisen YAMK-tutkinto-opiskelijan opinnaytetta.

Taman kyselyn tarkoituksena on kartoittaa merellisten viranomaisten viestinnan tehokkuutta
ja tarkoituksenmukaisuutta.

Kyselyn tavoitteena on kehittda, yhdenmukaistaa ja tehostaa viranomaisten viestintaa
veneilyturvallisuuteen liittyvissa asioissa.

Kysymykset on toteutettu yhteistyossa Helsingin Poliisilaitoksen, Rajavartiolaitoksen,
Traficomin seka Vaylaviraston kanssa. Tuloksia tullaan hyddyntamaan ylla mainittujen
viranomaisten viestinnan kehittamiseksi.

Voit vastata myds sahkoisesti osoitteessa:

Veneilyturvallisuuskysely 2025 -
Merellisten viranomaisten viestinta

Kiitos vastauksistasi!

Ystavallisin terveisin

Tatu Jahnsson
Ylikonstaapeli Helsingin Poliisilaitos /
Turvallisuusjohtamisen Tradenomi YAMK-opiskelija
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Venemessut 2024

poLIIS)

v

TR ICCM

Kuvat: Tatu Jahnsson

- -

Viranomaisten yhteinen messuosasto. Mukana siis Poliisi, Rajavartiolaitos, Traficom ja Vdylavirasto.

Vene 24 Bat -messut ovat Pohjoismaiden suurin
venetapahtuma, ja se kerasi tana vuonna yli 57 000
veneilijaa, vesiharrastajaa ja kalastajaa Helsingin
Messukeskukseen 9 - 18.2.2024 vélisena aikana.

Paivaa ennen venemessujen alkamista torstaina
7.2.2024 Helsingin Sanomat muisteli "HS 50 vuotta
sitten 7.2.1974" osiossaan, kuinka: "Helsingin
messuhalleissa avataan perjantaina veneteolli-
suuden suurkatselmus.”. Kyseessa oli viimeista
kertaa Mannerheimintien varressa olevissa tiloissa
jarjestetyt venemessut. Seuraavana vuonna 1975
jarjestettaisiin ensimmaista kertaa nykymuotoiset
Venemessut uusissa Pasilan Messukeskuksen
tiloissa.

Miksi aloittaa tama artikkeli siteeraamalla
Helsingin Sanomien historiikkia? Siksi etta ensi
vuonna tulee 50-vuotta tayteen siitd, kun ensim-
maiset nykymuotoiset venemessut jarjestettiin.
Vuonna 2015, kun venemessut juhli 40-vuotista

taivaltaan Messukeskuksessa, STT kirjoitti tiedot-
teen, kuinka 23 yritysta tai organisaatiota on ollut
mukana messuilla alusta asti. Mukana mainittujen
organisaatioiden joukossa oli myos Poliisi. Poliisi
on osallistunut ensin Liikkuvan Poliisin, ja sittemmin
Helsingin Poliisilaitoksen, alaisuudessa toimivan
Venepoliisin joukolla Venemessuille alusta alkaen.

22.8.2023 Suomenlinnan merivartioaseman
legendaarisen ulkosaunan tuvassa jarjestettiin
ties monettako kertaa venemessuihin liittyva vi-
ranomaisten yhteiskokous. Paikalla oli edustusta
Rajavartiolaitokselta, Traficomista, Vaylavirastosta
seka Poliisista. Helsingin Poliisilaitoksen edusta-
jana kyseisessa jarjestelyporukassa oli kerhomme
pitkaaikainen hallituksen jasen, ja entinen puheen-
johtaja, ylikonstaapeli Jukka Gronlund. Nyt tilanne
oli semmoinen, ettda Jukalla ansaitut elakepaivat
haamottivat jo lahitulevaisuudessa, ja allekirjoit-
tanut sattui olemaan "oikeaan aikaan oikeassa
paikassa”. Paasin siis Jukan kaverina osallistumaan
kokoukseen, ajatuksena etta tehdaan luonteva
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vastuun siirto syksyn mittaan Jukalta minulle. Olin
siis tuolloin tyokierrolla venepoliisissa, ja aihe on
lahella sydanta, joten lupauduin jatkamaan Jukan
vuodesta 2006 hoitamaa pestid, jotta saadaan
tulevat venemessut jarjestettya ja Poliisi mukaan
paikalle edustamaan.

Olin siis lupautunut jatkamaan Jukan pestia
venemessujen viranomaispisteen jarjestelyporu-
kassa, ja minulle myytiin tehtava melko kevyena
"muutaman kokouksen" verran aikaa vievana hom-
mana. No eihan se lopulta ihan vasemmalla kadella
tehtavissa ollut. Tosin osittain tdma oli myos omaa
syytani, kun pitaa aina vahan innostua kaikesta.

Ylla mainitussa suunnittelukokouksessa poy-
dalla sattui lojumaan vuonna 2019 julkaistu Venei-
lyturvallisuus -lehti. Kokouksessa herasi jossain
vaiheessa keskustelu siita, etta tuota lehtea on
kyselty viime messuilla, ja sitten muisteltiin miten
hyva ja suosittu julkaisu ja tiedotuskanava kyseinen
lehti on ollut vesilla liikkkujille. Ihmettelimme lehtea
hetken aikaa, kavi ilmi, etta julkaisu on mennyt tau-
olle koronavuosien takia tulleen messutauon takia,
ja lopulta paattynyt julkaisijan, eli Helsingin Poliisi-
paallystokerhon, lakkauttamisen vuoksi. Kuunnel-
tuani keskustelua hetken aikaa, menin tokaisemaan
etta "eikdhan siis herateta lehti henkiin!”. Nain olin
yhden kokouksen aikana lupautunut vastaamaan
seka Poliisin osuudesta messujen jarjestelyissa,
etta herattamaan Veneilyturvallisuuslehden henkiin.

Joskus voisi opetella pitamaan suunsa kiinni.

Venemessujen jarjestelyt eivat lahteneet kayn-
tiin ihan niin rutiinilla, kuin oletettiin. Kuten kaikki
tiedamme, niin taloudellinen tilanne on mika on, ja
sehan tarkoittaa myos Poliisilaitoksellamme sita,
etta asioista pitaa tinkia. Venemessuille osallistu-
minen ei ole todellakaan ilmaista, ja siksi meinasi
tulla esteita tielle. Koska kuten ylla jo kerroin, niin
mielestani Venepoliisin osallistuminen venemessuil-
le on paitsi viranomaisten PR:n ja veneilyturvallisuu-
den edistamisen vuoksi ensisijaisen tarkeaa, niin
myds perinteet velvoittavat. Siksi heratin omassa
yksikossani keskusteluun semmoisen ajatuksen,
etta pitaisikd jatkossa venemessujen jarjestely-
taakkaa jakaa Helsingin Poliisilaitokselta myos
Poliisihallituksen ja Poliisiammattikorkeakoulun
harteille. Vuoden 2024 messujen osalta aikapaine
oli jo niin kova, etta Polamkia ja Pohaa ei saataisi
tahan viela mukaan, joten tein venemessuista
2024 hankintaesityksen, missa kirjasin taman
keskustelun herattelyn hankintaesitykseen ehdoksi
vuoden 2024 messujen rahoitukselle. Ja lapihan se
ehdotukseni meni. Taisin saada viela palautteeksi
johdolta, ettad oli harvinaisen hyvin ja kattavasti
koostettu hankintaesitys. Nyt enaa tarvitsi pysya
budjetissa, mika sekaan ei lopulta kallistuneiden
kulujen vuoksi ollut mikaan selvio. Messut kuitenkin
saatiin toteutumaan.

No entas sitten se lehti. Kun menin kokoukses-
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sa molayttamaan, etta heratellaanpas tasta yksi
lehti henkiin, niin sehan tarkoitti, etta ei muuta kuin
hommiin. Ehdotin Helsingin Liikennepoliisimiesker-
hon hallitukselle, etta eikos lahdeta julkaisemaan
Paallystokerholta jaanytta lehtea talla porukalla. Tuli
vihreaa valoa, joten taman lehden paatoimittajan,
Minna Ojajarven tuella ja opeilla meikalaisesta tuli
paatoimittaja. Toimittajan kokemusta oli toki taus-
talla jo yhden jutun verran seka HLPK:n lehdesta,
ettd Poliisifudis lehdesta. Juttujen keraaminen
osoittautui lopulta helpoksi. Lahes kaikista viran-
omaisista ja sidosryhmista, keihin olin yhteydessa,
innostuttiin ja juttuja tuli paljon. Jouduin kustantajan
kanssa neuvottelemaan lisasivuja, etta kaikki jutut
mahtuivat. Toki, jotta en itselleni tata liian helpoksi
tehnyt, niin lupauduin itsekin kirjoittamaan lehteen.
Kirjoitin opintoihini sopivasti soveltuvan, vahan
pidemman, tutkimuksellisen artikkelin vesiliiken-
nelakiuudistuksesta. Kun jutut olivat kasassa, niin
yhdessa Minnan, kustantajan ja painon kanssa
ihmeteltiin asettelut kuntoon ja lehti lahti painoon.
Kustantajan palaute oli, etta erittain ehyt ja kattava
kokonaisuus tuli, ja tyylikkain Veneilyturvallisuus
-lehti minka& muistaa nahneensa. Ensikertalaiselle
paatoimittajalle palaute oli mieleinen, ja lupasin

Poliisin uusin vesijetti malli SeaDoo GTX limited
esitteilld Vene Bat 24 -messuilla

- s‘;: H g
| N -

Ota tasta
\Iarségid’ , >

wicf 2

3

harkita tehtavassa jatkamista myds ensi vuonna.

Kun messujen suunnittelut oli tehty ja lehti saatu
painoon, oli kaytannossa messut jo nurkan taka-
na. Allekirjoittanut jalleen kerran ensikertalaisena
mukana talla puolen messuja. Lahes joka vuosi
olen MP-messuilla ja venemessuilla kaynyt, mutta
toissa olin ensimmaista kertaa. Aikamoinen kuhina
oli messuhallissa edellisena paivana, kun viimeis-
teltiin Rajan, Poliisin, Traficomin ja Vaylaviraston
yhteista messupistetta. Mutta kaikki saatiin ajoissa
valmiiksi ja messujen avautuessa meilla oli mieles-
tani tyylikas osasto vesijetteineen. Kiinnostuneita
osastolla riitti paivasta toiseen, ja aani oli kaheana
messupaivien paatteeksi. Venepoliisin miehisté ja
muiden viranomaisten messutyontekijat olivat kii-
tollisia HLPK:n tarjoamista purtavista ja virvokkeista
taukohuoneessa. Lehtikin meni hyvin kaupaksi ja
heratti mukavasti keskustelua.

Messujen jalkeen pidin ansaitun talviloman,
minka jalkeen tahan kokonaisuuteen liittyen oli
enaa jaljella hankintaesityksessa tekemani lupaus.
Herattaa kayntiin keskustelu venemessujen jatkos-
ta, ja vastuiden jakamisesta. Tassa vaiheessa, kun
kirjoitan tata tekstia, ei ole viela olemassa lopullista
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padtostd siitd, ettd jatkaako Poliisi sataprosenttista
Venemessujen osallistumisputkeaan. Asia on viety
kuitenkin eteenpain niin Poliisihallitukseen kuin
Poliisiammattikorkeakoululle. Vihertavaa valoa on
tullut, ja viesti on, etta kylla Poliisi haluttaisiin pitaa
mukana messuilla. Uskon ja toivon, ettd Helsingin

Venepoliisi saa olla mukana juhlimassa 50-vuotista
Venemessua yhtend alusta alkaen tauotta mukana

olleiden joukossa.

Tatu Jahnsson
Ylikonstaapeli
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VENEILY 2024

Paatoimittajan ‘s
tervehdys

Tervehdys veneilijat

Kisissinne on uunituore uudelleen henkiin heritetty Veneilyturvallisuus -lehti. Itse tdrmisin ensim-
miistd kertaa kyseiseen julkaisuun ollessani tehtivikierrolla Helsingin venepoliisissa kesilld 2023.
Veneilyturvallisuus 2019 lehti 16ytyi Suomenlinnan merivartioaseman pdydilti ja luin lehden yh-
delti istumalta lipi. Pidin lehted mielenkiintoisena, ja sain kuulla, etti Helsingin Poliisip#illysts-
kerho ry on menneini vuosina julkaissut lehden aina venemessujen aikaan. Helsingin Poliisip4il-
lystokerhon lakkauttamisen ja koronavuosien takia, lehtiprojekti on jiinyt poytilaatikkoon vuon-
na 2020 julkaistun viimeisimmin lehden jilkeen.

Sain samoihin aikoihin tehtivikseni toimia Helsingin Poliisilaitoksen vastuuhenkiléni vene-

messujen 2024 jdrjestelyissi. Messujen suunnittelupalaverissa tuli muiden viranomaisten kanssa

puheeksi, etti titd julkaisua on kovasti veneilykansan toimesta kyselty ja toivottu viranomaisten Kuva: Heli Hietaluoma
yhteiselle messupisteelle takaisin. Pienen pohdiskelun jilkeen paitin ottaa asian hoitaakseni ja so-
vimme Helsingin Liikennepoliisimieskerho ry.n hallituksen kesken, etti lihdemme herittelemiin
julkaisua takaisin henkiin.

Veneilyturvallisuus lehden edellinen padtoimittaja Ismo Juvonen Helsingin Poliisipiillystoker- N au ti nno l.li ) i d

ho ry:std antoi hyviksynnin lehden nimen ja muotoilun siilyttimiseen. Seuraavaksi otinkin yh- l T
ukuhetkia ja

suunnaltansa sain erittdin innostuneen vastaanoton. Hyvin nopeasti projektin starttaamisen jil- tu rva lli Sta

teytti julkaisuun aiempina vuosina osallistuneisiin viranomaisiin ja sidosryhmiin, ja myds heidin

keen minulla oli riittivd mairi artikkeleita luvattuna lehteen ja varmistui, ettd veneilyturvallisuus
-lehden uusi ajanjakso tulee kiynnistymiin venemessuilta 2024. venel ly ka u tta

Nautinnollisia lukuhetkii ja turvallista veneilykautta 2024! 2 0 2 4 I

Tatu Jahnsson
Helsingin Liikennepoliisimieskerho

UR SAFETY viking-life.com

S SARE WITH US

Myynti ja Huolto

B VIKING palopuvut ja varusteet W VIKING pelastuslautat ja evakuointijdrjestelmat v
B Laivojen hengenpelastuslaitteet B Laivojen paloturvallisuuslaitteiden myynti ja huolto
B TRELLCHEM kemikaalisuojapuvu W Laivojen pelastusveneiden ja taavettien huolto MDA,

W VIKING pelastusliivit ja — puvut, SOLAS
B VIKING NORSAFE pelastusveneet ja taavetit VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT OY | FINLAND



PITRUAIT VERKEOKASPASTA
ILBAAY LAHETYERIALUA |

SEASTAR & SOLAS &
BAYSTAR MICHIGAN
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BENNETT

TRIMMIT

HUOLTO-OSAT | GULF
BTARVIKKEET I T

9.00-17.00

www.uspartsmarine.fi

Tule Raumalle
opiskelemaan alaa,
joka avaa vaylat
lahelle ja kauas!

MERENKULKUALAN

PERUSTUTKINTO 180 OSP
kansipaallysto | konepaallystd
kansi- ja konekorjaus | sahkokaytto

YHTEISHAKU 20.2.-19.3.2024
opintopolku.fi

JATKUVA HAKU
winnova.fi/merenkulku

MERENKULKUALAN
TAYDENNYSKOULUTUKSET

TULE PAIVITTAMAAN OSAAMISESI
UUDELLE TASOLLE!

- Ammatilliset STCW-taydennyskoulutukset
(mm. Basic Training perus- ja kertauskoulutukset
STCW VI, paallyston palokoulutukset
STCW VI/3, matkustaja-alusten turvallisuus-
koulutus, STCW V/2, séilidalustoimintojen
perusteet STCW, A-V/1, radiokoulutukset)

- Kotimaanliikenteen koulutukset

- Asiakaskohtaisesti raataléity koulutus

KOKO TARJONTAMME JA
HAKEUTUMINEN

» WINNOVA.FI

WINNOVA

LANSIRANNIKON KOULUTUS OY
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Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti - RAJAVARTIOLAITOS

Suomen merivartioston pelastuksen toimialajohtaja %Wl GRANSBEVAKNINGSVASENDET
T ol SR 7" FINNISH BORDER GUARD

Meripelastuksen perusteet

Jos putoaa yli laidan, on kiire ja ulkopuoliselle avulle on
tarvetta. Karilleajossa matka pysahtyy, eika pois paaseminen
omin voimin ole helppoa. Polttoaineen tai tuulen loppuessa, var-
sinaista hataa ei valttamatta ole. Tyypillisia tilanteita vesill3,

Kova tuuli vaikeuttaa A ) ki r— i
pelastustoimien suorittamista mutta milloin merella ollaan hadassa?

Rajavartiolaitos on johtava meripelastusviran-
omainen Suomessa. Se yllidpitid kahta meripe-
lastuksen johtokeskusta, joista johdetaan kaik-
ki meripelastustehtivit Suomen meripelastus-
vastuualueella. Helsingin meripelastuslohkokes-
kuksen vastuualue ulottuu itirajalta noin Suo-
menlahden keskiviivaa Hangon tasalle. Sieltd
vastuun ottaa Turun meripelastuskeskus, jonka
alue kattaa Itimeren pohjoisosan, Saaristome-
ren, Ahvenanmeren, seki koko laajan Pohjan-
lahden merialueen aina Tornioon saakka. Naa-
purimaissamme on omat keskukset, joissa huo-
lehditaan heidin alueella tapahtuvista meripe-
lastustehtivisti.

Molemmissa suomalaisissa meripelastuk-
sen johtokeskuksissa vuorossa oleva meripelas-
tusjohtaja vastaa meripelastustehtivien johta-
misesta. Hinen tehtivinidin on muun muassa
padcedd millaista apua hilytetddn, kuinka pelas-
tustehtdvit suoritetaan ja minne pelastetut tar-
vittaessa mantereella vieddin. Meripelastusjoh-
tajan raskaita paitoksid ovat tilanteet, joissa pe-
lastusoperaatiot joudutaan keskeyttimiin tai lo-
pettamaan, vaikkei hidissi olevia ole 15ydetty.

Laki paatosten perustana

Meripelastusjohtajan toimia ohjaa meripelas-

tuslaki. Sen mukaan meripelastus on médritet-  ygikkg omaisuuden pelastaminen ei ole osa meripelastusta, on karille ajaneen veneen
ty Suomen meripelastustoimen vastuualueel- irrottaminen usein ihmisten pelastamisen yhteydessd jérkevin ratkaisu.
la vaarassa olevien ihmisten etsimiseen ja pelas-  Télld véltetdéidn myés mahdolliset vahingot ympdristélle.
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AVARTIDLAITOS

GRANSBEVAKNINGSVASENDET
FINNISH BORDER GUARD

tamiseen, heille annettavaan ensihoitoon seki
vaaratilanteeseen liittyvin radioviestinnin hoi-
tamiseen. Radioviestinnin hoitaminen on sel-
ked kokonaisuus, silld se tarkoittaa perinteisen
MAYDAY-radioliikenteen lisdksi myds hitiil-
moitusten vastaanottamista puhelimitse, pelas-
tusyksikoiden teknistd hilyttimistd, sekd pelas-
tusyksikoille annettavien tarkempien tehtivien
vilittimisti. Ensihoitokin on selkei kokonai-
suus. On luonnollista, ettd pelastettaville ihmi-
sille annetaan heidin tilansa mukaiset hoitotoi-
met eikd esimerkiksi veteen pudonnutta vain
nosteta ylos vedesti.

Oleellista on sijainti

Hidissi olevan summittainen sijainti on koh-
talaisen helppoa miiritelld. Jos ollaan merelli ja
Suomen vastuualueella, kyse on meripelastuk-
sesta. Vuosittain meripelastuksen johtokeskuk-
sissa on parikymmenti tapausta, joissa avun tar-
peessa oleva on selkeisti ulkomailla. Hitdilmoi-
tuksia voikin tulla vaikka toiselta puolen maa-
palloa hidissi olevilta suomalaisilta laivoilta tai

veneilijoiltd.

Oleellista ovat ihmiset

Selkedd on my®s lain mukainen mairitelmi ih-
misistd. Tdmi kohta yllittdd useasti veneilijit,
silld coisin kuin pelastustoimen tehtdvissd man-
tereella, meripelastukseen ei kuulu omaisuuden
pelastaminen. Kyseessi ei ole lainsiitijin lapsus,
vaan miiritelmilld on vankat perusteet meren-
kulun monituhatvuotisesta historiasta. Alusten
ja lastien pelastaminen on kansainvilisesti suur-
ta litketoimintaa, jossa liikkuvat isot rahat. On-
nistunut karille ajaneen laivan pelastusoperaa-
tio on pelastajalle usein erittdin tuottoisaa. To-
sin riskit ovat myds suuret, silli epdonnistues-
saan operaation kustannukset jidvit epdonnis-
tujan vastuulle. Veneilijdiden osalta linjaus on
sellainen, ettd ihmiset pelastetaan aina, eikd sii-
td aiheudu hidissi oleville kustannuksia. Venei-
t4, eli omaisuutta, autetaan meripelastuksen yh-
teydessd, jos samalla voidaan pelastaa siind olevat

ihmiset ja/tai jos voidaan ennaltachkiistd ym-
piristdlle aiheutuvaa vaaraa.

Oleellista on vaara

Haastavin kohta laissa on vaarassa -termin mii-
rittiminen. Yleispitevii tulkintaa ei ole olemas-
sa, silli samankaltainen tilannekin niyttiytyy
toisin erilaisissa olosuhteissa tai erilaisella aluk-
sella. Jos polttoaine loppuu kauniilla kesisialla
rauhallisella sisilahdella, tilanne on tiysin eri-
lainen kuin polttoaineen loppuminen vilkkaal-
la laivaviylilld kovassa tuulessa. Sisilahden ta-
pauksessa melominen rantaan voi hyvinkin olla
vaihtoehto, kun taas tuulessa melominen ei ole
mahdollista. Tuulen loppuminen ei mydskiin
purjehtijalle pidsiintdisesti aiheuta vaaratilan-
netta. Matkantekoa tuulettomuus varmasti hi-
dastaa ja siten myos matkasuunnitelmia, mutta
vaaraa siitd ei purjeveneessi oleville ole.

Jos veneeseen tulee vettd sisddn, pyritddn
se pitdmdédn meripelastuksena pinnalla.
Samalla pelastetaan ihmiset ja estetddn
tilanteen muuttuminen vaikeammaksi.

Ihmisten joutuessa veteen, pelastustehtdvd on aina kiireellinen. Ihmisten etsintd, pelastami-
nen ja heille annettava ensihoito on meripelastuslain mukaisesti aina ilmaista.

Mikdli karilla olevaa venettd ei saada helposti irti, vastuu veneen pelastamisesta ja siitd
aiheutuvista kustannuksista kuuluu veneen kipparille ja omistajalle.

VENEILY 2024

Meripelastusjohtaja
ratkaisee

Hilytettdessd apua, meripelas-
tusjohtaja ratkaisee, onko kysees-
si meripelastustilanne vai ei. Jos
tilanne tdyttdd meripelastuksen
midritelmit, pelastustoimet hoi-
detaan meripelastusjohtajan lin-
jausten mukaisesti. Mikali kyse ei
ole meripelastuksesta, omaisuu-
desta huolehtiminen on aluksen
paillikén ja omistajan vastuul-
la. Avun tarpeessa olevat ihmiset
tuodaan toki aina mantereelle tai
paikkaan, josta padsevit jatkamaan
omin voimin.
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Kauden kuivimmat varusteet 16ydét

Helsingin Venemessuilla osastolta 2b61.

Tervetuloa!

URSUIT.COM

Jokaisen
vesillaliikkujan
tietopaketti!

Vesiliikenteen saadokset 2024
-lakikokoelma on ainoa vesiliikenteen
saannoksia kattavasti kokoava
teos. Mukana ovat kaikki keskeiset
vesillaliikkujia koskevat saadokset ja
paljon muuta veneilijalle hyddyllista
tietoa. Saatavilla myo6s ruotsiksi.

Tilaa
verkkokaupassamme:
shop.edita.fi
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Teksti: Sari Wirzenius

Kuvat: Mika Pakarinen ja Suomen Meripelastusseura

MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

©

Meripelastajan vinkit
turvalliseen veneilykesaan

Vapaaehtoiset meripelastajat halytettiin vuonna 2023 apuun 1784 kertaa ja apua sai yli 3000 ihmista.

Monta hatatilannetta ja pienempaa ongelmaa olisi voitu valttaa varautumalla ja varustautumalla oi-

kein. Lue Meripelastusseuran vinkit turvallisempaan ja sujuvampaan veneilykauteen.

Viranomaisen johtamaan kiireelliseen meri-
pelastus- tai pelastustoimen tehtiviin Suo-
men Meripelastusseuran miehistdt lahtivit vii-
me vuonna 566 ja ensihoitotehtiviin 66 ker-
taa. Loput 1784 tehtivisti oli eriasteisia avus-
tuksia, joista Trossi-jasenpalveluun kuului 592.

Tehtivimiiriltiin vapaachtoisten meripe-
lastajien vuosi on lihelli pitkin ajan keskiarvoa.

- Niyttdi siltd, ettd koronavuosien jilkeen
on palattu niin sanotusti normaalitasolle, sanoo
Meripelastusseuran turvallisuus- ja valmiuspiil-
likké Marko Stenberg.

Valtaosa vapaachtoisten meripelastajien teh-
tdvistd johtuu edelleen jonkinlaisesta veneen yl-
littavistd teknisestd viasta, huollon laiminlyén-
nistd tai kuljettajan merimiestaidollisesta vir-
heesti. Stenberg muistuttaa veneilijditd myds

veneiden kiinnityksisti.

- Viime kaudella oli poikkeuksellisen pal-
jon kiinnityksistidn irronneita, laituriin upon-
neita tai karkuteille lihteneiti veneiti. Venei-
den kiinnitykset kannattaa kiydi tarkistamas-
sa sidnnollisesti ja erityisesti aina, kun on lu-
vassa kovaa tuulta.

Varaudu ja varustaudu

Vapaachtoiset meripelastajat ovat valmiina aut-
tamaan koko avovesikauden, mutta avun saami-
nen voi vesilld kestid joskus pitkdankin. Meripe-
lastusseura kannustaa vesilld liikkujia ottamaan
myds itse vastuuta turvallisuudestaan.

- Vesilld liikkujan tirkein turvallisuusvaruste
on pelastusliivit — oikein paille puettuna. Vah-

vana kakkosena tulee matkapuhelin, jonka toi-
mivuudesta pitdi huolehtia. Varmista, etti akus-
sa on latausta ja pidi laite kuivana sekd mielel-
lain myds liampimissi, Marko Stenberg sanoo.

- Veneessi tulee aina olla ajantasainen pape-
rinen merikartta ja sitd pitdd my0s osata kiyttda.
Sihkéiset navigointilaitteet ovat vain apuvili-
neitd. Kannustan perehtymiin huolella myés
sddennusteisiin ennen vesille 1ihtd4. Erityisen
tirkedd on huomioida aina myds muut vesilli
liikkkuvat eiki tihystysti saa koskaan unohtaa,
Stenberg jatkaa.

Kesdkuussa 2020 voimaan tulleen vesilii-
kennelain mukaan myds huviveneelli on olta-
va piillikkd, joka vastaa koko veneen kulusta
ja mukana olevien turvallisuudesta.




MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

Veneilijan tekniset
lahtotarkistukset

Monissa tapauksissa venematkan keskeyttinyt
vika olisi ollut mahdollista huomata ja korjata
jo ennen veneen irrottamista laiturista.

- Teknisten lihtotarkastusten tekeminen aina
ennen liht63 on tehokas tapa ehkiisti ikivi yl-
litys seki tilanteen mahdollinen kehittyminen
onnettomuudeksi, sanoo Marko Stenberg.

Meripelastusseura ja Rajavartiolaitos ovat
yhdessi julkaisseet Veneilijin tekniset lihtdtar-
kistukset -kortin. Vedenkestivistd materiaalis-
ta valmistettuja kortteja on jaossa Meripelastus-
seuran ja Rajavartiolaitoksen aluksissa, Suomen
Purjehdus ja Veneilyn katsastajilla sekd monissa
yleisétapahtumissa ympiri maata.

- Niiden teknisten tarkistusten lisiksi ei tie-
tenkdin pidd unohtaa muita normaaleja lihtdt-
sekkeji, Stenberg lisii.

Vesille lahtijan muistilista X

¢ Tee reittisuunnitelma ja kerro se myds kotiin jidville

¢ Tutustu sddtiedotuksiin ja seuraa niiti matkan aikana

e Varmista, ettd viestintdvélineet toimivat ja pysyvit
kuivina

¢ Tee veneen tekniset lihtotarkistukset s

¢ Varaa mukaan ylimiiriisti polttoainetta seki
moottorin tarvitsemia nesteitd ja varaosia

¢ Opasta kaikille veneessi olijoille turvalliset
toimintatavat

Muista, ettd vain piille puettu pelastusliivi pelastaa.




MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

Ala kursaile avun
pyytamisessa

v E N E I L I JK N I E K N I S E I - Jos joudut ongelmiin vesilld, pyydd apua mie-
LA LA l B lu -k;- . k . 1"' .Ah.... . fa
LAHTOTARKISTUKSET sikin onl vt Aehiy nopesed ikl

teeksi, Marko Stenberg muistuttaa.
Vesilld saa apua ympiri vuoden hitinume-

IS‘.Jurln 0sa awntarpemta vesilla :mhtuu teknlgesta }_ﬂasta. rosta 112 seki meripelastuksen hilytysnume-
joka keskeyttada matkanteon. Monissa tapauksissa vika on rosta 0294 1000. Meripelastusseuran Trossi-pal-

mahdollista huomata ja kurjata jD ennen veneen irrotta- ve.lunumero 0890 30-22 30 piivystii kiireettd-
; ; : mien ongelmatilanteiden varalta 1.5.-31.10.
mista laiturista.

Teknisten lahtotarkastusten tekeminen aina ennen lahtoa
on tehokas tapa ehk3ista venematkan katkeaminen sek3
tilanteen mahdollinen kehittyminen onnettomuudeksi.

TARKISTA AINA ENNEN KAYNNISTYSTA

B Polttoaine ® Hihnat

B Jaahdytysneste M Pilssi

B Moottorioljy W Yleissilmays
KAYNNISTYKSEN JALKEEN

B Jaahdytysvesi kiertaa

B Ei vuotoja konehuoneessa

B Ei epanormaaleja aania

B Mittareiden lukemat normaalit.

Tarkista sadennuste ja varmista myos, etta kaikilla ve-
neessa on pelastusliivit puettuna. Ota veneilless3si muut
vesilla liikkujat huomioon ja noudata hyvaa
merimiestapaa. Turvallista matkaa!

Vapaaehtoiset meripelastajat hélytettiin
apuun viime vuonna 1784 kertaa ja apua
sai yli 3000 ihmistd

Meripelastusseura ja Rajavartiolaitos
tuottivat kevddlla 2023 yhdessa Veneilijin
tekniset ldhtétarkistukset -kortteja, joita
!-—. AL Lo, > X on edelleen jaossa tapahtumissa ympdri o
o ot maan sekd molempien aluksilla.

Vapaaehtoinen meripelastustoiminta vaatii
sitoutumista, mutta antaa paljon.
Olisiko sinusta vapaaehtoiseksi meripelastajaksi?

Lue liséad kotisivuiltamme
meripelastus.fi/tulemukaan.
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Venevahinkokorjaukset = Lasikuitutyot
= Laiteasennukset = Veneiden nostot
= Moottori- ja vetolaitekorjoukset
= Potkurikorjaukset = Alumiinihitsaustyodt
= Pika vahinkoarvio rannassamme

Hyvaéksytty
lujitemuovi-
korjaamo

Hyvén mielen venshuolto
Isonsarvastontie 6, 00840 Helsinki

Puh. 010 229 6000 (1 A8 5w
info@topboat.fi
www.fopboat.fi Finnbost
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HAJOITA VAI &y
HALLITSE? '

Jannitystd elamaan kannattaa hakea muualta kuin

satamamanddvereistd. Hallitse venettdsi VETUS
keulapotkurilla helposti, varmasti ja turvallisesti.
VETUS keulapotkurit ja muut laadukkaat venetar-
vikkeet VETUS jalleenmyyjilta.

www.vetus.com | uetus |

CREATORS5 OF

BOAT SYSTEMS

VETUS takaa laadun - myonnamme kolmen vuoden takuun kaikille Vetus-venetarvikkeille



Teksti: Marko Aalto, (Yksikon johtaja/Meriturvan pelastautumiskoulutusyksikko) &

Andrej Svensson, (Pelastautumiskouluttaja)

Kuvat: Andrej Svensson & Meriturva

Poikkeustilanne vesilla
— Miten toimia?

Vesilla liikkuminen on mita mainioin harrastus, jossa saa naut-

tia Suomen monipuolisesta ja ainutlaatuisesta vesiymparistos-

ta. Vapaa-ajan vesilla liikkujalla ei varmastikaan ole erilaiset vaa-

ratilanteet paallimmaisena ajatuksena harrastuksessaan. Kui-

tenkin valmistautuminen erilaisiin poikkeaviin tilanteisiin antaa

"mielenrauhan” harrastukseen ja ennen kaikkea hyvat valmiudet

reagoida poikkeustilanteisiin.

Veneilyyn, kuten kaikkeen muuhunkin liiken-
teeseen, liittyy mahdollisuus kohdata ennalta
arvaamaton onnettomuus. Tyypillisid veneilyyn
liittyvid poikkeustilanteita ovat karilleajot, vuo-
totilanteet, veteen putoamiset, yhteen tdrmii-
miset, tulipalot seki veneen tekniikkaan liittyvit
hiiriot. Kaikkiin veneilijin kohtaamiin poikke-
ustilanteisiin voi liitty4, joko suoraan tai valilli-
sesti, menehtyminen tai vakava loukkaantumi-
nen. Veneilykauden aikana saamme lukea eri-
laisista onnettomuuksista, jotka paittyvit erilai-

siin lopputuloksiin. Myds muussa vesilli liikku-
misessa, kuin veneilyssd, on vaara joutua poik-
keustilanteeseen.

Perheen veneretki

Nelihenkinen perhe lihtee piiviretkelle pien-
veneelld, joka on varusteltu hyvin my®s turval-
lisuusvilineiden osalta. Matkanteko sujuu kau-
niissa kesdsddssd ja tunnelma on rauhallinen.
Perheen isd chdottaa pysihdystd liheiselle ret-
keilysaarelle ja ndin he padttivit toimia. Ennen

~Tiwes

Uudet vesitiiviit INCS 4.0 headsetit ovat nyt saapuneet!

Tanskalainen IWCS on lyhyessa ajassa ottanut hyvan jalansijan
Suomen intercom-markkinoilta. Digitaalinen iriSound™-
intercom voidaan varustaa langallisilla tai langattomilla
headseteilla ja siihen on kytkettavissa useimmat markkinoilta
loytyvat radiopuhelimet. Tutustu ja ota yhteytta.

www.northcom.fi

NORTHCOM

WHEN COMMUNICATION MATTERS
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laicurille siirtymisti perheenjdsenet riisuvat pe-
lastusliivinsd ja jittivit ne veneeseen. Laituril-
le siirtymisen yhteydessi perheen isd horjahtaa
ja putoaa veteen veneen ja laiturin viliin louka-
ten lievisti itseddn. Muut perheenjisenet huo-
maavat tilanteen heti, mutta eivit osaa auttaa
vedessi olevaa isid. Onneksi laiturilla oleva toi-
nen veneseurue nikee tilanteen, ja he heittivit
laiturilta pelastusrenkaan vedessi olevalle isil-
le ja auttavat hinet laiturille johtaville tikkaille.

Edelld kuvattu tapahtuma oli kuvitteellinen,
mutta se on esimerkinomainen poikkeustilan-
ne veneilyharrastuksen yhteydessi, mihin voi
olla vaikeaa reagoida, jos tilannetta ei ole kiyty
ldpi tai harjoiteltu ennen venematkalle lihtod.

Meriturva

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus, Meri-
tarkoitettuja pelastautumiskoulutuksia, jossa ve-
neilyturvallisuuteen liittyvit asiat ovat keskidssi.
Veneilijin pelastautumiskurssilla kiydiin
lipi pelastusliivien ja kelluntapukineiden omi-
naisuudet ja niiden oikeaoppinen kiytts, ve-
neen turvallisuusvarusteet seki toimintatavat eri
poikkeustilanteissa. Koulutukseen kuuluu isona
osana kiytinnon harjoitukset koulutusaltaassa,
jossa vilineharjoitusten lisiksi tehdiin skenaa-
rioharjoituksia erilaisissa olosuhteissa. Esimer-
kiksi veteen pudonneen henkilén avustaminen
on huomattavasti haastavampaa, jos se tehddin
aallokossa, tuulessa, sateessa ja pimeissi.
Koulutuksen tavoitteena on antaa veneilijil-
le ja muillekin vesilld liikkujille tietoja ja taitoja
poikkeustilanteisiin reagoimiseen. Lisiksi osal-
listujat saavat hyvin kuvan omasta henkisestd ja
fyysisestd suorituskyvystiin harjoitusten aikana.

Vesilla liikkuja
kouluttajan silmin

Pelastautumiskouluttaja Andrej Svensson on
toiminut jo vuosien ajan yhteni kouluttajana
veneilijin pelastautumiskurssilla. Hin on kou-
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MERITURVA

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus

Meriturva
* Opetushallituksen alainen valtion oppilaitos
* Tavoitteena on parantaa merenkulkijoiden ja

muiden vesill3 liikkujien turvallisuutta kou-
lutuksen avulla

Asiakaskuntana merenkulku-, pelastus- ja
ilmailualan ammattilaiset, tuulivoima-alan
tydntekijit sekd vapaa-ajan vesilld liikkujat

* Koulutustilat Lohjalla ja Kirkkonummella

* Noin 20 vuoden kokemus veneilyturvalli-
suuteen liittyvistd koulutuksista

* Asiantuntijan roolissa erilaisissa veneilyyn ja
vesilld liitkkumiseen liittyvissi tydryhmissi

Andrej Svensson

¢ Pelastautumiskouluttajana vuodesta 2016
¢ Merikapteeni AMK
¢ Harrastuksena purjeveneily

lutukseltaan merikapteeni ja hinen harrastuk-
senaan on purjehtiminen. Hinen kokemuksen-
sa mukaan kurssille osallistuvat veneilijit ovat
kiinnostuneita ja motivoituneita oppimaan uu-
sia tietoja ja taitoja. Erityisesti Svensson mainit-
see osallistujien olevan kiinnostuneita erilaisista
pelastamistekniikoista seki eri vilineisti. Svens-
son on my6s huomannut koulutuksissa, etti ve-
neissd on useasti tdysin asianmukainen varustus,
mutta niiti ei osata hyddyntii eri tilanteissa par-
haalla mahdollisella tavalla. My&s veneilijdiden
henkildkohtaiset pelastautumisvilineet ovat hi-
nen mukaansa piisiintdisesti hyvii.
Veneilijin pelastautumiskurssilla opittujen
tietojen ja taitojen soveltaminen omaan venei-
ly-ympiristo6n on Svenssonin mukaan yksi kes-
keisimmisti osaamistavoitteista koulutuksessa.
Liséiksi hin toteaa, ettd poikkeustilannetoiminta
on tirkeii kaikille veneessi oleville henkildille,
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eiki ainoastaan veneen piillikélle. Hinen mu-
kaansa on positiivista havaita, ettd yhi useam-
min koko venekunta tai veneilevi perhe osallis-
tuu koulutukseen, jolloin kaikki osaavat toimia
tehokkaasti erilaisissa vaaratilanteissa.

Veneilyharrastuksen ja vesilld liikkumisen
tulee olla rentouttava kokemus, jossa ei tarvitse
jatkuvasti miettid erilaisia vaaratilanteita tai tur-
vallisuusseikkoja. Ihmiselld on kuitenkin luon-
taisesti tarve murehtia asioita etukiteen ja ve-
neilyyn liittyvit poikkeustilanteet voivat aiheut-
taa huolta. Hyvi valmistautuminen ja luottamus
omiin ja miehistdn kykyihin toimia erilaisissa
tilanteissa vapauttaa veneessi olevat ylimairii-
seltd murheelta ja antaa aikaa nauttia itse tir-
keimmisti eli vesilld liikkumisesta.

Hyvii ja turvallista veneilykautta.
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A REAL-LIFE STORY OF AN EMERGENCY AT SEA

The Coastguard environment is one with many challenges. With the
most obvious challenge being the weather and harsh sea conditions.

Imagine the situations our Coastguard would regularly face, a ship
sinking, illegal drug operations ... all of which leave the Coastguard
with the responsibility of dealing with dangerous people, saving peo-
ple with medical emergencies, battling fires, gruelling wind conditions,
the freezing cold and operating blind in the blackness of the night sky.

Here’s one very real story: Three men were lost at
sea for sixteen exhausting hours!

On 26 December at around 10pm ... three men were reported
missing. At full alert, the Coastquard volunteers started preparing
for a rescue mission. The only information they had was that the
3 men were lost in a large area of rough sea and jagged rocks.

With the help a HALO® Radar, and preconfigured modes for —_
offshore conditions, the crew were able to begin their search pat-
tern and rely on the radar to detect targets beyond visual range.

Using VelocityTrack and radar overlay the search crew were able
to identify a drifting target, within the search area and coordinate
a rendezvous with the other search vessels. Closing into visual
range the crew could identify the missing vessel and

relieved crew.

AT-Marine Oy

atmarine.fi



Teksti: Jyrki Ranta-aho/Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Kuvat: Traficom

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Saunalautta omavalmisteena

Tuhansien jarvien ja pitkien rantaviivojen maassa on sauno-

misen kulttuuri elavaa ja omaleimaista. Saunan rakentaminen

mahdollisimman lahelle vilvoittavaa vetta toteutuu saunalautan

ansiosta. Saunalaudan voi rakentaa omaan kayttdon melko va-

paasti ilman erityisia vaatimuksia. Se kannattaa silti tehda tur-

vallisuus edella.

Lait ja asetukset eivit tunne sanaa saunalautta’.
Rantasaunan jalostettu muoto on liikkkuva mah-
dollisuus saunomiseen sielld, missi kesdillan au-
rinko niikyy, missi parhaat ystivit voidaan ot-
taa kyytiin ja mistd vieraat eivit milldin lihde
kotimatkalle. Saunalautan kohtaaminen vesilld
on muistutus siitd, ettd itse matka ei ole tavoi-
te tai pddmaddra.

Osa saunalautoista
rekisteroitava - lauttakin
tarvitsee paallikon

Huonokaan arvosana koulun kisitydtunneilta
ei estd tillaisen kelluvan rakentamista ja unel-
man tdyttymistd. Unelmaa muotoiltaessa voi jo-
takin kirjata ruutupaperille, tulevaa tieti tasoit-
tamaan. Lautta tulee rekisterdidd, jos sen pituus
on 5,5 metrid tai sen yli tai jos kulkukoneistona
kiytetiin purjetta tai konetta, jonka teho ylit-
tid 15kW:n (20 hv) tehon.

Omavalmisteista saunalauttaa ei tarvitse ser-
tifioida (CE-merkiti). Sertifiointi on kuitenkin
tehtivi, jos lautta saatetaan markkinoille (vuok-
rataan, lainataan tai myydiin), ennen kuin sen
valmistumisesta on kulunut 5 vuotta.

Vesikulkuneuvoja koskevat yleiset vaatimuk-
set koskevat myds omavalmisteisia saunalautto-
ja: Lautan on oltava turvallinen niissi olosuh-
teissa, joissa sitd kiytetddn. Viiden vuoden ajan
on tillaisen lautan mukana liikuttava myds sen
valmistaja, valmiina kohtaamaan valvonnan ky-
symykset ja huolenaiheet vesiliikennesuorituk-
sesta. Saunalautassakin on piillikks, jonka vas-
tuu kylpemisesti vesiteilld on iso ja jakamaton.

Lautat rakennetaan yleensi suojaisille vesille
ja niin viltetddn kiytdssi olosuhteet, joita ran-
nikolla, merelld tai valtamerelli voidaan koh-
data. Saunalautturin on kuitenkin syytd huo-
mioida puuskatuulet ja ukkoset ja lihdon sijas-
ta varmistella lautan kiinnityksid laiturissa. Hi-
nattaessa tyhjii saunalauttaa uuteen kohteeseen
on my&s huomioitava hinattavan siinkestivyys.
Aallot ja vesikuormat voivat yllittii ja tuottaa
ikivid taukoja lyhyen kesin saunomisiin.
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Ohjailupaikalta tulee olla
hyva nakyvyys

Osaavan kuskin ohjailupaikalta tulisi olla mah-
dollisimman hyvi nikyvyys ympiristéon ja
ulottuma hallintalaitteisiin. Kansirakenteen kul-
kunikyvyytti haittaava ominaisuus voidaan eli-
minoida yl8s sijoitetulla ohjauspaikalla. Raken-
teen kattoterassilla on taipumus siirtdd lautan
painopistetti, mutta ohjailupaikka itsessdin yl-
hiilli ei edellytd suurta vikijoukkoa — tennis-
tuomarin korkealla jakkarallakin voi tehdd suu-
ria patoksii.

Lautan hinausta varten tulee varmistaa myés
esteetdn piisy lautan vahvoihin rakennepaik-
koihin, joista lauttaa voidaan hinata edesti tai
kyljestd. Vedesti ylosnousuun tarkoitetut por-
taat on opastettava vieraille ja muistettava nos-
taa ja lukita ennen lautan liikkumista.

Ankkurin nostamista on hyvi edeltid viki-
midrin laskeminen — ovatko kaikki mukana?
Lautan maksimi henkilomiiri tulee tarkoin
huomioida jo suunnittelussa: 50 x 75 cm ’pa-
karatila’ ja kiinnipidon mahdollisuus ovat mi-
nimimittoja ja varusteiden paino tulee lisiti 75
kg henkildpainoon (laskennallinen). Yliraken-
teet tulee mitoittaa siten, ettd painosiirtymi ei
vaikeuta lautan kulkua.

Ole yhteydessa paikalliseen
rakennusviranomaiseen jo
suunnitteluvaiheessa

Lautan tulella toimivat osat ovat kiuas, grilli
sekd mahdollinen limmitin. Laitevalmistajan
ohjeistuksesta ja rakennusmiairiyksistd loyty-
vit tarvittavat etdisyydet palaviin rakenteisiin.
Asiantuntija osaa ohjeistaa silloin, kun minimi-
vaatimuksen mukainen 8 A68B-luokan sammu-
tin ei palokuorman takia ole riittdvi.

Yleisid rakennusvalvonnan mairdyksid voi-
daan soveltaa lauttoihin, vaikka lautta olisikin
rekisterdity vesikulkuneuvo. Ole yhteydessi pai-
kallisten rakennusviranomaisten kanssa jo laut-
tasi suunnitteluvaiheessa, sen rakenteen- kiy-

Kuvan ldhde: Shutterstock

tdn- ja talvitelakoinnin suhteen. Kuntien ja kau-
punkien venesatamia koskevissa siinnéissi voi-
daan my®és asettaa kulttuurille erityisid ehtoja.

Limminti kesii vesilla!
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Teksti: Kaisa Korkeamaki

Kuvat: Aku Hayrynen/Tulli

Onko tullattavaa

Kokosimme muutamia tarkeita huomioitavia asioita Suomeen
saapumisesta ja maahantuotavista asioista. Tullin venepartioil-
ta saat myds ohjeita ja opastusta rajat ylittavan veneliikenteen
saannoksista. Kaikenkattavat ohjeet loydat verkkosivuiltamme,
tulli.fi.




Kun kohtaat vesilld Tullin venepartion, terveh-
di rohkeasti. Tullin venepartioissa tyoskente-
levit ovat merenkulun ammattilaisia, ja heiltd
saat tarvittaessa apua myos ongelmatilanteissa.

Muista ottaa matkalle mukaan virallinen
henkilollisyystodistus eli henkilkortti tai pas-
si. Tarkista, ettd reseptilddkkeiden reseptit ovat
mukana, esimerkiksi ruotsalaiset tai virolaiset
reseptittomit laikkeet voivat olla Suomessa re-
septilddkkeitd. Varmista, ettd aluksessa on vesi-
liikennelain edellyttdmit varusteet ja rekisteri-
tunnukset ovat kiinnitettyind veneeseen mii-
rdysten edellyttimilld tavalla. Huolehdi, ettd
veneen rekisteritunnukset ovat nikyvilld ja tun-
nistettavissa.

Kun saavut EU-alueelta
Suomeen

Voit tuoda matkustajatuomisia ilman arvorajoja.
Huomaa kuitenkin, etti esimerkiksi alkoholiin,
tupakkatuotteisiin ja polttoaineisiin liittyy rajoi-
tuksia. Omaan kiytt66si tai lahjaksi voit tuoda
alkoholijuomia tullitta ja veroitta EU-maista.

Kun saavut Suomeen
Ahvenanmaalta

Ahvenanmaa on osa EU:n tullialuetta, mutta

se ei kuulu EU:n veroalueeseen. Tamin vuoksi
maakunnan ja Manner-Suomen vilill4 on tuon-
tirajoituksia. Saat tuoda veneellisi ostoksia hen-
kilokohtaisissa matkatavaroissasi veroitta ja tul-
litta enintdéin 300 euron arvosta. Alkoholijuo-
mia voit tuoda Ahvenanmaalta vain rajoitetun
médrin omaan kiyttoosi tai lahjaksi.

Jos veneessa on lemmikkeja

Tulli voi tarkastaa veneessi olevan lemmikin ja
sen asiakirjat. Tullin venepartiolla on sirunlu-
kulaite mukanaan, joten eldinten tunnistusmer-
kinnin lukeminen onnistuu my®és vesillid. Alla
olevat ohjeet koskevat Suomeen EU-maasta tai
Norjasta kanssasi saapuvaa lemmikkii.

Esti afrikkalaisen sikaruton leviiminen
Suomeen
Liha- ja maitotuotteiden tuonti EU:n ulkopuo-
elta Suomeen on kielletty. Kielto koskee seki
omaan kiyttd6n ettd tuliaisiksi tarkoitettuja
elintarvikkeita. My6s lemmikkien ruoat kuu-
luvat tuontikiellon piiriin.

Suositus on my®ds, ettd mitdin sian tai villi-
sian lihaa sisiltivii lihatuotteita ei tuotaisi mais-

ta, joissa on todettu afrikkalaista sikaruttoa, esi-
merkiksi Virosta ja Ruotsista.

Muista lemmikille:

¢ tunnistusmerkinti

* voimassa oleva raivotautirokotus, jos
eldin onyli 16 vk vanha (huomioi odo-
tusaika)

* EU:n tai Norjan lemmikkieldinpassi

* vakuutuslomake siitd, ettei pentu ole
ollut tekemisissi villieldinten kanssa,
jos eldin on alle 16 vk vanha

* koirilla pitid olla my®os kisittely ekino-
kokkoosia vastaan vihintiin 1 vrk (24
h), mutta korkeintaan 5 vrk (120 h)
ennen Suomeen tuloa (ei koske suo-
raan Norjasta, Maltalta tai Irlannista
Suomeen matkustavia koiria)

Tarkat ohjeet ja lisitiedot eldinten tuon-
nista Suomeen 18ydit Ruokaviraston
verkkosivuilta.

Miksi Tullin venepartio
pysayttaa merelle?

Tulli valvoo tuonti- ja vientirajoitusten seki tul-
limenettelyjen noudattamista kaikilla vesialueil-
la. Lisiksi Tulli voi pysdyttid ja puhutella maa-
han saapuvaa ja maasta lihtevii veneilijid ja teh-
di tarvittaessa tullitarkastuksen. Tulli valvoo ve-
silld myds muun muassa huvialusten polttoai-
neita, vesiliikennettd, metsistysti ja kalastusta.
Tulli on myds yksi meripelastusviranomaisista

Enti puhalluttaako Tulli?
Kylld puhalluttaa. Kaikkien, jotka osallistuvat
aluksen navigointiin ja ohjaamiseen tai toimi-
vat muuten aluksen kulun turvallisuuteen vai-
kuttavissa tehtivissi, tulee puhaltaa alle rangais-
tavuusrajan. Tullilla on tiysin samat toimival-
tuudet kuin Poliisilla ja Rajalla.
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& FinFerries

Finferries liikkenndi ympari Suomen 48 lautta-, lossi- ja yhteysalusreitilla.
Lataa mobiilisovelluksemme kotisivuiltamme tai sovelluskaupoista.

Finferries trafikerar i Finland pa 48 farje-, vajerfarje- och férbindelsebatsrutter.

Ladda ner var mobilapp fran var hemsida eller fran appbutikerna.
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Mikka Rithimaki
4—'33?8‘11@5 555 250" T +358105 555 214
kim:orden@scania.com mikko.riihimaki@scania.com

VENEILY 2024

21



Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Rajavartiolaitos

Poissa silmista, poissa mielista. Kukapa ei joskus olisi kokeillut as-

tianpesuainetta meressa olevan bensiinin tai dieselin havittamiseen?

Oljy kylla katoaa silmistd, mutta meresta se ei talla taikatempulla

Itimeri on yksi herkimmisti merialueista maa-

ilmassa. Valtameriin verrattuna vesimassa Itd- -

meren altaassa on vihiinen, silld alue on suh-
teellisen matalaa. Vaikka lukuisten jirvien ja
jokien kautta Itimerelle virtaa jatkuvasti uut-
ta makeaa vettd, Tanskan matalat salmet esti-
vit veden runsaan ja jatkuvan vaihtumisen.
Kansainvilisesti 6ljyntorjunnassa kiytetiin
6ljyd hajottavia kemikaaleja. Ne kiyteiyty-
vit osittain vastaavalla tavoin kuin astianpe-
suaineet, eli hajottavat veden pintajinnitysti.
Tillsin 6ljy ikdin kuin hividi nikyvistd. Pait-
si ettei 6ljy mihinkdin hivid, vaan se painuu
pohjaan ja tuhoaa sielli olevan ekosysteemiin.
Toinen kansainvilisesti kiytossi oleva "torjun-
tamenetelmi” on 6ljyn polttaminen. Oljyn saa
kylld syttymiin, mutta pinnalla olevasta 8ljys-
td palaa kaikkein helpoiten palavat osat. Ras-
kaimmat osat ja palamisjitteet vajoavat poh-
jaan, jossa ne vaikuttavat vuosikymmenten
ajan kasvien ja eliinten elinmahdollisuuksiin.
Meren pohjasta éljyn pois kerdiminen on kiy-
tinndssi mahdotonta. Timin ja 6ljyn haital-
lisuutensa vuoksi, Itimeren valtiot ovat sopi-
neet, ettei [timerelli kiytetd torjuntatoimissa
kemikaaleja tai 8ljyn polttamista.

Keraysmenetelmat

Rajavartiolaitos vastaa Suomessa ympiristd-
vahinkojen eli éljyntorjunnasta avomerelli ja
pelastuslaitokset rannikolla sekd maa-alueil-
la. Vaikka viranomaisten vilisissi sopimuk-
sissa vastuurajat ovat selkedsti mairitelty, me-
relld niitd rajoja ei ole havaittavissa. Kiytin-
néssi Rajavartiolaitos, pelastuslaitokset sekd
muut viranomaiset tekevit tiivistd yhteistydti
yhteisen tavoitteen eteen. Témi nikyy muun
muassa yhteisharjoituksina ja samanlaisena
torjuntataktiikkana, jolloin tositilanteessa tor-
juntatoimien suorittaminen on mahdollisim-
man tehokasta.

Oljyi keritiin Suomessa pidsiintoisesti
mekaanisesti, jolloin 8ljy poistetaan vedesti

fyysisesti erilaisilla kerédyslaitteistoilla. Suuris-
sa torjunta-aluksissa, kuten Rajavartiolaitok-
sen vartiolaivoissa tai merivoimien 6ljyntor-
junta-aluksissa on kiinteit harjakeriyslaitteis-
tot. Oljyn tarttuessa harjoihin, 6ljy nousee me-
resti ja siirtyy torjunta-aluksen siilidihin. Ve-
neluokan éljyntorjunta-aluksissa keriyslaitteis-
tot ovat pienempid, ja itse 8ljy siirretddn usein
aluksen perissi vedettiviin siilicihin. Harjo-
jen lisiksi kiytdssi on myds talvikerdykseen-
kin soveltuvia harjakauhoja tai aluksen perdin
asetettavia harjoja. Pienemmissi torjuntatehti-
vissd voidaan hyodyntid myds kelluvia skim-
mereiti, joilla etenkin kevyet polttoaineet ku-
ten bensa ja diesel, saadaan kerittyd meresti.

Oljy pyritiin kerdimiin ennen kuin se
ajautuu rannalle, silli rannalta kerddminen
on hidasta, kallista ja erittdin tydlistd. Levid-
misen estimistd ja 6ljyn ohjaamista tehdiin
oljypuomeilla. Avomerelld kiytdssd on jopa
kahden metrin korkuista avomeripuomia, kun
taas rannan liheisyydessi parjitiin muutaman
kymmenen sentin korkuisilla rannikkopuo-
meilla. Puomeja voidaan hysdyntid myés 6l-
jykerroksen paksuuden kasvattamiseen, jolloin
kerddminen on tehokkaampaa.

Paastaja maksaa

Oljyntorjunnassa kiytetiin periaatetta piis-
tdjd maksaa. Niin ollen kerddmisesti ja luon-
non tuhoutumisen ennaltachkiisemisesti ai-
heutuvat kulut peritiin vahingon aiheuttajal-
ta. Koska torjuntatoimet ovat lihes aina pit-
kikestoisia ja niissi vaaditaan paljon kalustoa,
kasvavat kustannukset helposti varsin suuriksi.

Vaikka timi kansainvilinen pddstiji maksaa
periaate on alun perin siidetty kauppameren-
kulkua ajatellen, sovelletaan siti myés muun
muassa veneilyyn. Paras keino ympiristdn suo-
jelemiseksi onkin turvallinen merenkulku, jot-
ta karilleajojen tai pohjakosketusten yhteydes-
si ei piise haitallisia aineita mereen. Toinen
vastuullisen veneilijin valinta on roskien ja
vaarallisten jitteiden vienti niille varattuihin
paikkoihin. Kolmantena kannattaa kiinnitcii
huomiota tankkaamiseen. Niistd, usein yk-
sittdisistd varsin pienisti ldikistd, muodostuu
isossa joukossa turhaa kuormitusta vesistéille.

Oljy ei kuulu mereen. Kerdystoimet pyritddn suorittamaan
merelld, sillé rantaan ajautuneen éljyn kerddminenon
hidasta, tyéldstd ja kallista.

- Meressd oleva 6ljy ajelehtii veden mukana. Véhdinen mddrd éljyd
ndyttdytyy sateenkaaren virisend.
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CAT-KUMPPANISI MERELLA
ONAVESCO _ ey

Me Avescolla haluamme keskittda voimavaramme
asiakassuhteidemme vahvistamiseen tarjoten korkea-
laatuisten Cat-merimoottorien ja generaattoreiden
liséksi toimittamiemme jarjestelmien laajamittaista
huolto- ja yllédpitopalvelua. Sitoutuneen tiimimme
tavoitteena on taata moottoriemme luotettava
toiminta ja tarjota asiakkaillemme stabiilit
edellytykset tuottavaan liiketoimintaan.

Propulsiomoottorit 200—6000 bkW

Generaattorit 10—5200 ekW

Apumoottorit 70—5400 bkW

Paastoluokat IMO Il / IIl, EPA T3/ T4, EU Stage V
Luokitukset mm. LR, BV, DNV GL, ABS, RINA
Monitorointi- ja etdvalvontajarjestelmat

avesco
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Teksti: AnniJokiniemi & Heli Sariola

Kuvat: Elena Saltikoff

ILMATIETEEN LAITOS
METEOROLOGISKA INSTITUTET
FINNISH METEOROLOGICAL INSTITUTE

Paljonko veneesi alla on vetta?

Nain tulkitset vedenkorkeustietoja

Ilmatieteen laitos on ilmoit-
tanut merivedenkorkeudet
N2000-jarjestelmassa teo-
reettisen keskiveden rinnalla
yli kahden vuoden ajan. Muu-
tos on osa laajempaa vayla- ja
merikarttauudistusta.

Tieto vedenkorkeudesta on tirkei vesilliliik-
kujille, ettei esimerkiksi veneen kéli osu poh-
jaan, kun vesi on matalalla, eiki kiinnityskoy-
si ole liian kireilld suurten vedenkorkeusvaih-
teluiden aikana.

Ilmatieteen laitos havainnoi ja ennustaa me-

riveden korkeutta. Aiemmin merivedenkor-
keus ilmoitettiin pidasiassa suhteessa teoreetti-
seen keskiveteen, koska myos merikartoissa sy-
vyystiedot ilmoitettiin tilli tavoin. Merikartto-
jen korkeusjirjestelmi on vaihtumassa vaiheit-
tain N2000-jérjestelmiin, joten myos veden-

korkeushavaintoja ja -ennusteita on alettu esit-
tdd rinnakkain N2000-jirjestelmissi ja teoreet-
tisen keskiveden suhteen.

"Merelli liikkuville muutos on kiytinnds-
s tarkoittanut sitd, ettd jos kiytdssd on uusi,
N2000-jirjestelmissi oleva merikartta, tulee
merivedenkorkeuden ennuste ja havainnot kat-
soa N2000-korkeusjirjestelmidn mukaisina”,
sanoo Ilmatieteen laitoksen meriasiantuntija
Anni Jokiniemi.

Vedenkorkeudesta puhuttaessa on oleellista
tietdd, missd korkeusjirjestelmissi lukemat on
annettu. N2000-jirjestelmissi nollakohta on
kiintei. Teoreettisessa keskivedessi nollakohta-
na on vedenkorkeuden kyseisen vuoden odo-
tusarvo, eli nollakohta muuttuu vuosittain joi-
takin millimetrejd.

Merikartat siirtyvat uuteen
jarjestelmaan
Vedenkorkeustiedon muutoksen taustalla on
laajempi viyld- ja merikarttauudistus, jota koor-
dinoi Suomessa Liikenne- ja viestintivirasto Tra-
ficom. Uudistuksen mydtd merikarttojen kor-
keusjirjestelmd vaihtuu N2000-jirjestelmiin.
Muutos tapahtuu merialueittain usean vuo-

den aikana, alkaen Perimerelti ja pdittyen itdi-
selle Suomenlahdelle ja Saimaalle. Perimereltd
julkaistiin uudet merikartat N2000-jirjestel-
missi ensimmaiiseni vuodenvaihteessa 2021—
2022, ja viimeisten karttojen on arvioitu siir-
tyvin uuteen jirjestelmddn merialueilla vuon-
na 2026 ja Saimaalla 2027.

Myés muut Itimeren ympirysvaltiot otta-
vat tai ovat jo ottaneet kiyttoon N2000-kor-
keusjirjestelmdd vastaavat jirjestelmit. Valtiot
ovat nimenneet jirjestelmin omilla tavoillaan:
esimerkiksi Ruotsissa siti kutsutaan nimelld
RH2000 ja Virossa EH2000. Yhteinen nimi-
tys jdrjestelmille on Baltic Sea Chart Datum
2000 (BSCD2000). Merikartoissa nikyvi ly-
henne BSCD2000 tarkoittaa siis Suomessa sa-

maa kuin N2000. }

Vedenkorkeustietoa Ilmatieteen

laitoksen verkkopalvelussa
osoitteessa

ilmatieteenlaitos.fi/vedenkorkeus

Merisaa-palvelu
osoitteessa
ilmatieteenlaitos.fi/merisaa
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Satavan Venepalvelu Oy

HUOLLOT ° SAILYTYS ° LAITURIPAIKAT ° NOSTOT JA LASKUT

. TELAKKA
60°22'28.2"N 22°07'26.8"E

VIERASVENESATAMA AURAJOKI MANILLA
U 60°26,4' P, 22°15,0' |

Samppaantie 385, 20960 Turku p. 020 735 1414 www.satavanvenepalvelu.fi

PYSY PINNALLA!
Suositut veneilijan pelastautumiskurssit

jarjestetdan Lohjalla. Tutustu ajankohtaiseen
kurssitarjontaan nettisivuillamme!

Avoimilla kursseilla on paikkoja rajoitetusti,
joten varaa omasi heti! Jarjestdmme
kursseja myos tilauksesta ryhmille.

Ota yhteyttd ja kysy lisaal

Merenlulun turvallisuuskoulutuskeskus
puh. 019 - 2876 600 » www.meriturva.fi

S MERITURVA

HELSINKI15.-18.8.2024

I

NAHDAAN UIVASSA!

VI SES PA FLYTANDE!

_SEE YOU AT UIVA!
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ILMATIETEEN LAITOS
METEOROLOGISKA INSTITUTET
FINNISH METEOROLOGICAL INSTITUTE

Nain seuraat vedenkorkeutta
verkossa ja radiossa

Vedenkorkeushavainnot ja -ennusteet voi tarkis-
taa Ilmatieteen laitoksen verkkosivuilta. Veden-
korkeustiedot on esitetty sivulla seki teoreetti-
sen keskiveden ettd N2000-jirjestelmin mu-
kaisina. N2000-korkeuslukemat ovat aina suu-
rempia kuin teoreettisen keskiveden lukemat.

Verkkosivujen vedenkorkeuskuvaajissa on
vedenkorkeushavaintoja ja kaksi ennustetta,
joista kahden vuorokauden piihin ulottuva
ennuste on tarkempi, ja kymmenen vuorokau-
den piihin ulottuva ennuste enemmin suun-
taa antava.

Taulukossa on lisiksi kaikkien Ilmatieteen
laitoksen havaintoasemien uusin havainto me-
riveden korkeudesta kummassakin korkeusjir-
jestelmissi.

YLE lukee radiossa Merisdin yhteydessi ve-
denkorkeushavaintoja ja kertoo, jos voimas-
sa on varoitus matalasta tai korkeasta merive-
desti. Havainnot luetaan toistaiseksi suhteessa
teoreettiseen keskiveteen, silli tietojen lukemi-
nen kahdessa korkeusjirjestelmissi veisi litkaa
aikaa. Radioihin korkeusjirjestelmi vaihtuu sit-
ten, kun suuri osa merikartoista on N2000-jir-
jestelmissi.

My6s YLE:n Teksti-TV:ssi ndytetdin viimei-
simmit vedenkorkeushavainnot yhi teoreettisen
keskiveden suhteen.
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Ilmatieteen laitoksen verkkosivuilla toisen vedenkorkeustiedon voi halutessaan piilot-
taa klikkaamalla x-akselin alla ylimddrdisen korkeusjdrjestelmén nimed.

Teoreettinen keskivesi ja N2000 lyhyesti

Teoreettinen keskivesi (MW eli mean water / MSL eli mean sea level)
* Nollakohta on suunnilleen kyseisen vuoden keskiméiriinen vedenkorkeus.
Tarkalleen nollakohta on vuoden vedenkorkeuden odotusarvo.
* Nollakohta muuttuu vuosittain, koska maa kohoaa Suomessa ja merenpinta
nousee globaalisti.
* Piijirjestelmi merivedenkorkeuden ilmoittamiseen Suomessa syyskuuhun 2021 asti.
¢ Jokainen Itimeren valtio on laskenut korkeuden omalla tavallaan.

N2000 (BSCD2000 eli Baltic Sea Chart Datum 2000)

¢ Nollakohta on kiinted eli ei muutu. Sidottu Amsterdamissa olevaan nollapisteeseen
(Normaal Amsterdams Peil, NAP)

* Vuonna 2021 lisitty vedenkorkeuslukemat N2000:ssa moniin jirjestelmiin.

* Yhteinen jirjestelmi kaikissa Itimeren maissa.

Esimerkiksi Kemissd vuoden 2011 teoreettisen keskiveden nolla on 15 senttimetrit korkeammalla kuin N2000-jdrjestelmdn nolla.
Vuonna 2021 N2000:n ero teoreettiseen keskiveteen oli Kemissd 9,2 senttimetrid.

VENEILY 2024
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Teksti: Jarmo Makinen
Kuvat: Traficom

N2000

-vayla-ja

merikarttauudistus

Suomalaisilla merikartoilla ja vesilitkenteen
viylilld siirrytidn kdyttimiin valtakunnalli-
seen N2000-korkeusjirjestelmiin sidottua ve-
den syvyystietojen vertaustasoa. TAmi tulee vai-
kuttamaan merikartoilla esitettiviin syvyys- ja
viylitietoihin.

N2000-merikartoilla syvyys- ja viylitiedot
ilmoitetaan maankuoreen sidotussa N2000-kor-
keusjirjestelmissd, aiemmin merialueilla teo-
reettiseen keskiveteen (MSL) ja sisdvesilli NN:n
perustuvan korkeusjirjestelmin sijaan.

Keskivesimerikartta
Medelvattenstand Sjokort
Mean Sea Level Chart

Meriveden korkeus
Havsvattenstandet I
+5cm

MSL Sea level

YyVYySit itoif “'
Djupangivelse 2.6 M Dimensionerat djupgende 2.0 m
Sounding Design draught l

Laskuesimerkki
Berakningsexempel

Example calculation 20m+0.05m =2.05m

Esimerkkikuva vertaustason vaikutuksesta

Kayta oikeaa
vedenkorkeustietoa oikean
kartan kanssa

Jarjestelmien nollakohtien vilisestd erosta joh-
tuen merikarttojen syvyyslukemat kartoilla pie-
nenevit keskimiirin 10-20 cm. Muutos vaikut-
taa myds viylien mitoitussyviksiin. Kiytettivis-
sd oleva vesisyvyys ei kuitenkaan muutu, kun
huomioidaan N2000-vedenkorkeus. Ilmatie-
teen laitos julkaisee vedenkorkeustiedot seki
teoreettisen keskiveden ettd N2000-jirjestel-
min mukaisina.

28

Suomalaiset merikartat uudis-
tuvat ldhivuosina alue kerral-
laan, kun Peramerelta alkanut
N2000-vayla- ja merikarttauu-
distus tuo mukanaan uudet ja
tarkemmat merikartat. Kiinni-
ta huomiota, etta kaytat oikeaa
vedenkorkeustietoa kaytossasi
olevan merikartan kanssa.

BS Gl LN

Baltic Sea
Chart Datum
(N2000)

NZ2000-merikartan tunnistat BSCD(N2000) -merkinndstd.

N2000 Merikartta
N2000 Sjokort
N2000 Chart

Meriveden korkeus
Havsvattensténdet
+25cm Sea level

BSCD (N2000)

I gyvyysl_uk?l
y jupangivelse
L Sounding

I Mitoitussyvays
1.8m  Dimensionerat djupgdende
l Design draught

1.8 m+0.25m=2.05m

Koska siirtymiaikana on kiytossi seki van-
han ettd uuden jirjestelmin mukaisia merikart-
toja samanaikaisesti, on tirkedd varmistaa kiy-
tettdvin kartan vertaustaso ja vastaava veden-
korkeuslukema. Merialueilla liikkuvan kannat-
taa siis kiinnittdd asiaan huomiota, jotta kiyt-
tdd jatkossa oikeaa vedenkorkeustietoa venees-
si olevan merikartan kanssa.

Uudistuksen yhteydessi merikarttojen van-
hoille syvyystiedoille tehdiin my®s ns. ikikor-
jaus, jossa otetaan huomioon maankohoami-
sen vaikutus vuosikymmenten aikana. Kar-
toille tuodaan myds uutta merenmittaustie-

2022
Sisavesien
kartat

Insjokort
2024-27

2024-25 Ot)’ 3().‘.
>

Merikarttojen uusiminen toteutetaan
vuosien 2021-2026 aikana.

toa. Tiéstd syystid syvyyslukemiin voi tulla myds
vertaustason muutosta suurempia korjauksia.
N2000-merikartan tunnistat BSCD(N2000)
-merkinnisti.

Merikartat uusitaan
vaiheittain - tavoite
vuodessa 2026

Merikarttojen uusiminen merialueella toteute-
taan vuosien 2021-2026 aikana. Uudistus aloi-
tettiin Perdmereltd ja sieltd siirrytiin vaiheittain

VENEILY 2024



TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Ahvenanmaan ja Saaristomeren kautta kohti Suomenlahden itdosaa.
Ensimmiiiset N2000 merikartat julkaistiin Perﬁmereltﬁ vuoden 2021 lopulla ja nyt on edetty
N2000- menkarttojen julkaiseminen aloitetaan 2024.
Uudistuksen tarkkaa etenemisti voit seurata Traficomin verkkosivuilta:
traficom.fi/fi/n2000-vayla-ja-merikarttauudistus

[tameren yhteinen hanke

Suomessa toteutettava N2000-viyld- ja merikarttauudistus on osa Itimeren maiden yhteistd
BSCD2000 (Baltic Sea Chart Datum) -hanketta. Hanke yhtengistdd merikarttatiedon ja kiytetti-
vissd olevan vesisyvyyden tulkintaa Itimeren alueella.

Naapurimaissa Ruotsissa uudistus (RH2000) alkoi viitisen vuotta sitten Haaparannasta ja on
nyt edennyt Tukholman eteldpuolelle. Goteborgissa on tarkoitus olla vuonna 2030. Viro on muut-
tanut uuden korkeusjirjestelmin (EH2000) kaikkiin satamakarttoihin ja jatkaa nyt rannikkokart-
tojen uudistamisella.

Lue lisaa uudistuksesta

hetps://www.traficom.f1/f1/n2000-vayla-ja-merikarttauudistus

MARINA B\ PARGAS

TERVETULOA PARAISTEN MARINAAN

Tdyden palvelun telakka
saarls nsydémessa'

* Talvitelakointi
lampimassa ja
kylméassa hallissa
seka ulkona

Varaa talvisailytys-

60°13,3N 22°18,3E paikkasi
www.marinapargas.com kaudelle 2024-25
Tervsundintie 70 Huollot, laite- ja
21600 Parainen jarjestelmaasennukset
Puh. 02 275 275 seka korjaukset

- A yritysvideo ]

julkaistu Laaja,
i ia koti- yli 1olnun 1
tuotteen

, sivuillamme!
- : valikoima.

Tervetuloa
palvelevaan
venetarvike-

kauppaan,

600 m? Meredm-MWMﬂLA bk g
tDII'I'IIl marman tllDISSE

www.meredin.fi

Shoppaile
verkkokaupassa
tai tule paikan paalle!

Venetarvikkeiden

la Paraisilla

suurmyyma

VENEILY 2024

29



Vesont|e1 Rusko
puh. (02) 434 8500

Vakaudeh =
mallioppilas jo
vuodesta 1969.

TUTUSTU SUOSITTUIHIN
STOPGULL-TUOTTEISIIN
StopGull-lokinkarkotin
pitéé veneesi siistina

- L

PAIJANBOATS.COM ZS

——

L Solé Di |
16 - 272 hv ¥ v -s
F Suomessal = P‘
n AL
\-/ f P -+'.f' f Marinsatamantie 3, Espoo
erpeds 09-819 0770, 040-9000 940
3-132 kW WWW tekno-marine.fi rauno@tekno-marine.fi

VENEESI ARVOISTA MUKAVUUTTA

Venekuomut, -istuimet, -pehmusteet ja talvisuojat

Tutustu tuotteisiimme osoitteessa va-varuste.fi tai soita puh. +358 17 265 9500
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Teksti: Marjut Saarivirta

Kuvat: Vaylavirasto

‘ ! Vaylavirasto

vy Trafikledsverket

Vesivaylien palautekanava

Vesivaylien palautekanava on Vaylaviraston oma vesivayliin liittyva yhteyspalvelu.

Palautekanavaan voi olla yhteydessa esimerkiksi merenkulun turvalaitteiden tai

vesiliikennemerkkien vioista. Ota vesivaylien palautekanava haltuun ja hydédynna sita

tarpeen mukaan myds esimerkiksi parannusehdotuksiin.

Olipa mielen pilldsi kysymys, kiitos, puute
tai moite, idea tai muu palaute vesiviyliin liit-
tyen, voit hyddyntii sen kertomiseen vesiviyli-
en palautekanavaa. Viyliviraston selainpohjai-
nen palvelu toimii myos mobiilissa ja se 16ytyy
osoitteesta: www.vayla.fi/palaute Tavalli-

Palautekanavassa voit valita palautteen
aiheen kolmesta vaihtoehdosta.

simmat syyt ottaa palautekanavaan yhteytti liit-
tyvit merenkulun turvalaitteiden tai-vesiliiken-
nemerkkien vikoihin ja puutteisiin.

”On kuitenkin hyvi muistaa, etti vesiliiken-
nemerkki on eri asia kuin merenkulun turva-
laite. Vesiliikennemerkit osoittavat esimerkik-
si nopeusrajoituksen tai kieltivit aallokon ai-
heuttamisen, ja ne ovat niin sanotusti liikenne-
merkin nikoisii. Merenkulun turvalaitteita taas
ovat mm. viitat, poijut, reunamerkit, linjamerkit
ja majakat, jotka liittyvit turvallisen navigoin-
nin varmistamiseen ”, kertaa vesiviylinpidon
asiantuntija Marjut Saarivirta Viyldvirastosta.

Palautteen voi antaa kolmella kielelld: suo-
meksi, ruotsiksi tai englanniksi. Merenkulun
turvalaitteen viasta voi ilmoittaa myds puheli-
mitse numeroon 0800 18 18 18.

Vesiliikennemerkit
muistuttavat
nimensa
mukaisesti
liikennemerkkejé.

Merkitse palautteen
sijainti kartalle

Keviisin jididen lihdén jilkeen moni
miettinee sopivaa kanavaa palaut-
teelleen, silli merenkulun turva-
laitteita tai vesiliikennemerkkeji on
voinut talven aikana rikkoutua, siir-
tyd vddriin paikkaan tai hiviti ko-
konaan. Viylivirasto kannustaa ve-
neilijditd kertomaan puutteista, jot-
ta ne voidaan korjata mahdollisim-
man pian.

“Palautekanavassa voi esittid palautteen si-
jainnin kartalta pisteend, viivana tai alueena.
Timi helpottaa meidin tydtimme korjausten
suhteen. Palautekanavassa on myds nihtivilld
ajantasaiset eli vahvistetut tiedot merenkulun
turvalaitteista seki vikailmoitukset kauppame-
renkulun viylilld ja muilla viylilli. Nimi autta-
vat, jos epiilee turvalaitteen puuttuvan tai apri-
koi, onko joku toinen jo antanut palautetta sa-
masta asiasta’, Saarivirta kertoo.

Annettava palaute jitetdin vapaamuotoisesti
kirjoittamalla. Tekstin pituus on maksimissaan
1000 merkkii. Palautteeseen voi lisitd kuvan
omalta laitteelta tai ottamalla suoraan kuvan
omalla puhelimella.

Palautteen antajan nimei ja yhteystietoja ei
julkaista, mikéli hin niin toivoo. Palautteen an-
tajan tulee kuitenkin jittid oma nimensi ja sih-
képostiosoitteensa vastauksen saamista varten.

Hatatilanteissa soitetaan
hatanumeroon

Jos asiasi koskee yhteysalusliikennetti, litken-
teenohjauspalveluja tai vesiviylien yleisid pal-
veluita, on oltava yhteydessi Liikenteen asia-
kaspalvelun yleiseen palautekanavaan (palau-
tevayla.fi). Ndmi asiat eivit useimmiten kuulu
Viylivirastolle vaan muun muassa Fintrafficille.

Palautetta vesivaylista? Toimi nain!

R

Vesiviylien palautekanavassa voi merkitd
palautteen sijainnin kartalle, mikd helpottaa
kunnossapitdjien ty6td esimerkiksi puuttu-
van merenkulun turvalaitteen korvaamises-
sa. Palautekanavassa on myés ndhtdavilla
ajantasaiset vikailmoitukset kauppameren-
kulun vaylilld ja muilla vaylillé.

Hatatilanteessa ei kuitenkaan pida jaada arpomaan, vaan soittaa apua pikim-

miten paikalle. "Jos vesilla sattuu jokin todellinen hata, ei pida jaada mietti-

maan eri kanavia. Hatatilanteissa soitetaan hatanumeroon (112) ja merialu-

eilla meripelastuksen halytysnumeroon (0294 1000)", Saarivirta muistuttaa.
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Teksti: Sanna Moliis/Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Kuvat: Traficom

Kivikkoalue

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Suomalaisilla merikartoilla on kaytéssa useampi symboli, jolla esitetaan yksittaisia kivia ja

kivikkoja. Yksittaisten symbolien lisaksi merikartoilla on otettu kayttoon uusi aluemainen

esitystapa osoittamaan laajoja vaikeakulkuisia alueita. Nama alueet ovat erittadin kivikkoisia ja

niissa navigointi on hyvin riskialtista. Uusi aluemainen esitystapa selkeyttaa navigointia.

Useat erilaiset kivisymbolit ovat suomalaisten
merikarttojen erikoisuus, maailman merikartoil-
la ei ole kiytossi yhti laajaa valikoimaa kivisym-
boleita. Timi johtuu Suomen vesistdjen ainut-
laatuisuudesta - erittdin kivikkoisesta pohjasta
ja matalista vesistd, jonka kuvastamiseen kartal-
la tarvitaan erilaisia kivisymboleja.

Merikarttojen laadintaan kuuluu yhtend vai-
heena kivisymbolien valinta. Tyovaiheessa tar-
kastellaan miki kivisymboli kuvastaa ympiris-
to4 parhaiten ja on merenkulullisesti turvalli-
sin tapa osoittaa navigointiestettd. Kivisymbo-
lien valinta merikartoille on hidas tydvaihe, joka
tehdain pitkild kisin. Kivivalinnassa kiytetddn
lihtdaineistona useita eri lihteitid, kuten maan-
mittauslaitoksen tietokantaa, ilmakuvaa ja me-
rikarttatietokantaa, joka sisiltad vuosikymme-
nien merenmittauksien aineistot.

Uusi aluemainen esitystapa
tuo selkeytta ja lisaa
turvallisuutta

Uusi esitystapa mahdollistaa merikarttojen ki-
vivalinnan osittaisen automatisoinnin. Automa-
tisoitu prosessi luo vaikeakulkuisen alueen reu-
nan ja valitsee kriteerien perusteella kivisymbo-
lit alueelle. Uuden aluemaisen esitystavan myd-
ti yksittdisten kivien miird merikartalla vihenee
ja merikartasta tulee selkedmpi ja luettavampi.
Uusi aluemainen esitystapa ei kuitenkaan koko-
naan korvaa yksittiisten kivisymbolien kiyttdi.

Aluemainen esitystapa perustuu kansainvi-
liseen merikarttasymboliikkaan. Vaikeakulkui-
sella alueella tarkoitetaan sellaista aluetta, jol-
la sijaitsee useita pintanavigoinnille vaarallisia
kohteita, joita kaikkia ei ole erikseen merkit-
ty kartalle IHO S-4, B-422.9). Vaikeakulkui-
sen alueen raja osoitetaan vaarakiyrilld, mustal-
la pisteviivalla (THO S-4 B-420.1). On huomi-
oitavaa, ettd vaarakiyrilld voidaan osoittaa eri-
tyyppisid merenkulun vaaroja, vaarakiyrin sisil-
14 on erilliselld symbolilla esitetty vaaran laatu.

Kiytdssd olevat yksittdiset kivisymbolit ja
merikartoille ilmestyvi uusi esitystapa vaikea-
kulkuisesta alueesta.

VENEILY 2024

Navigointiturvallisuuden nikokulmasta uusi
esitystapa selkeyttdda merenkulkijalle mikd on
vaikeakulkuista aluetta ja mika turvallisesti na-
vigoitavaa aluetta. Aluemainen esitystapa tukee

vaikeakulkuiseksi alueeksi, tulee noudattaa eri-
tyistd varovaisuutta!

Uusi esitystapa on otettu merikartoitustyds-
s kiyttoon syyskuussa 2023. Uusi symboli tu-

I - I - o
Vedenpaiillinen kivi, veden padllinen kivikko ja luoto.
I - I -
- -

Vedenrajassa oleva kivi, vedenrajassa oleva kivikko.

T T

Vedenalainen kivi, vedenalainen kivikio

Uudesza esitystavassa vaikeakulkuinen
(kivikkoinen) alue osoitetaan vaarakiyrdlla, jonka
sisBdn on merkitty yksittiisld kivia tal kivikkoja.

myds plotterinkiyttdjid vihentimilld ylizoo-
mauksen riskid ja yksittdisten kivien sijainnin
mahdollista vidrentymistd plotterilla. Kun lii-
kutaan alueella, joka merikartassa on osoitettu

lee ilmestymidin laajamittaisesti merikartoille
N2000-merikarttauudistuksen mukana alkaen
Selkdmeren merikartoista ja merikarttasarja E:l-
14 (Selkiimeri) keviilld 2024.

Lisitietoja: merikartat@traficom.fi

Ylhddllag vasemmalla ilmakuva ja eri
tietokantojen kiviaineisto, seuraavak-
si nykyinen kivien esitystapa painetul-
la merikartalla. Alhaalla vasemmal-
la aluemainen kivikko painetulla me-
rikartalla ja oikealla ENC:llé (elekt-
roninen merikartta). On huomioitava,
ettd karttaplottereissa vaikeakulkui-
nen alue voi ndkyad eri tavalla riippuen
plotterin valmistajasta.
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ntaa syvemmalta

Sukellus vesiliikennelakiuudistuksen taustoihin

Julkaisen tdman artikkelin osana turvallisuusjohtamisen ylemQ
man ammattikorkeakoulututkinnon (YAMK) opinnaytetyétani,
jota paraikaa suoritan Laurea ammattikorkeakoulussa. Artikke-

li on kirjoitettu yhteistydssa Helsingin Venepoliisin ja Poliisi-

hallituksen kanssa. Pyrin tassa artikkelissa kuitenkin haivyt-

tamaan omaa virkamiesmaista katselukulmaani, ja tarkaste-

lemaan asioita hieman kriittisemmasta ja tutkimuksellisem-

masta nakdkulmasta. Pyrin antamaan asiaperusteisia vas-

tauksia joihinkin tulkintoihin, mutta mukana on my6s omaa

pohdintaa ja arveluja lainsaatajien tarkoitusperista.

Vesiliikennelaki uudistui 1.6.2020 Vesiliiken-
nelakiuudistuksesta tiedotettiin ja kirjoitettiin
paljon ennen ja jilkeen uudistuksen. Pidin la-
kiuudistuksesta keskustelua silti edelleen tir-
keini, koska vesilld liikkuu paljon veneilijditi,
joille vesiliikennelain uudistukset tulevat edel-
leen uutena tietona. Traficom julkaisi kesikuus-
sa 2020 Taloustutkimus Oy:n toteuttaman ve-
neilyturvallisuus tutkimusraportin (8), minki
mukaan 82 % vastaajista ei ollut alkuvuodesta
2020 vield kuullutkaan vesiliikennelain tulevas-
ta muutoksesta. Tilanne on varmasti muuttunut
parempaan, mutta epitietoisuutta edelleen on.

Tissi artikkelissa palautan lukijoille mieleen,
ettd miti vesilitkennelakiuudistus toi kiytinnén
tasolla huomioitavaksi tavalliselle huviveneilijil-
le. Kiyn lyhyesti lipi my8s muita uudistuksia,
mitki eivit vilttimitti koske suoranaisesti huvi-
veneilijéitd, mutta mitki ovat oleellisia muutok-
sia menneeseen lakikokonaisuuteen. Pureudun
myds hieman pintaa syvemmiille syihin, joiden
takia vesiliikennelakia lihdettiin uudistamaan.

Koska laki ei aina anna suoraan vastauksia
kaikkiin kysymyksiin, vaan uutta lakia tulkit-
taessa joudutaan nojaamaan paikoin lain val-
misteluteksteihin, avaan tissi artikkelissa hie-
man lakiesityksessi kisiteltyji pohdintoja, mitki
eivit ndy lopullisessa laissa. Pohdiskelen tiettyji
tulkintahaasteita ja arvuuttelen mahdollisia syi-
td niiden taustalla. Tulen viittaamaan tissi teks-
tissd useasti Hallituksen esitykseen uudeksi ve-
siliikennelaiksi ja eriiksi siihen liittyviksi lacik-

si (HE 197/2018 vp).
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Miksi lakia uudistettiin

Hallituksen esityksessi (HE 197/2018 vp) esi-
tettiin saddettiviksi uusi vesiliikennelaki. Edel-
linen vesiliikennelaki ja vesikulkuneuvojen re-
kistersinnisti annettu laki kumottaisiin. Lisik-
si lakinudistus toi muutoksia mm. aluksen tek-
nisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kiytos-
td annettuun lakiin, laivaviesti ja aluksen tur-
vallisuusjohtamisesta annettuun lakiin, laiva-
varustelakiin, liikenteen palveluista annettuun
lakiin, liikennejirjestelmisti ja maanteistd an-
nettuun lakiin, rikoslakiin, seki sakon ja rike-

sakon miiriimisestid annettuun lakiin.

Eli vaikka lakiuudistuksen kdytinnon vaiku-
tukset huviveneilijoihin oli melko vihiiset, voi
jokainen tistd alustuksesta ymmirtad, ettd la-
kiuudistus oli lopulta melko mittava ty$ ja sii-
hen oli todellinen tarve. Samaan aikaan uudis-
tettiin myos tielitkennelaki (7), milld oli osal-
taan vaikutuksia myos vesiliikennelain uudis-
tukseen. Uudistuksen tavoitteena oli esityksen
mukaan vesiliikenteen kiyttdytymistd koskevan
sddntelyn ajanmukaistaminen, viranomaisten
tehtdvien ja roolien selkeyttiminen seki sddn-
telyn sujuvoittaminen. Tavoitteena oli vesilii-
kenteen litkennesddntdjen ajankohtaistaminen
ja kokoaminen yhteen lakiin. Erityisesti huvive-
neilijoiden osalta uusina asioina tuli uuden hu-
viveneen piillikkyyden sddntely, vuokravene-
sadntely sekd sanktiojirjestelmin ajanmukais-
taminen, eli liikennevirhemaksun kiytté6not-
to. Tdssd artikkelissa keskityn erityisesti huvive-
neen paillikkyyteen.

Tl

{

Lisaksi esityksessd pyrittiin kokoamaan yh-
teen vesiviylien merkitsemiseen, vesiliikenteen
ohjaamiseen seki vesilitkenteen alueellisiin ja
vesikulkuneuvotyyppeihin liittyvid sidintelya.
Jan Nyholm on kisitellyt niitd uudistuksia kat-
tavasti Merikapteenin YAMK-opinniyttees-
sddn (10), joten en keskity niihin tissi tekstis-
sd sen enempid.

Suomi venetiheimpia
maita maailmassa

Suomi on asukaslukuun suhteutettuna yksi maa-
ilman venetiheimmisti maista. Tarkkaa kokonais-
lukua vesikulkuneuvoista on vaikeaa tehdi, kos-
ka rekisterdintivelvoite koskee vain yli 5,5 met-
risid purjeella tai moottorilla varustettuja vesikul-
kuneuvoja, seki kaikkia vesikulkuneuvoja, joiden
moottoriteho on vihintiin 15kw. Rekisterdity-
ja vesikulkuneuvoja Suomessa on vajaa 250 000
kappaletta (231 599 vuonna 2021). Karkeasti ar-
vioituna vesikulkuneuvoja on suomessa noin 1,3
miljoonaa. Kun laskee tihin piille vuokrattavien
veneiden ja vesijettien kasvavan miirin ja suo-
sion, voidaan arvioida, ettd vihintiin joka nel-
jas suomalainen voidaan laskea vesill litkkujaksi.

Vuonna 2017 Liikenteen turvallisuusviras-
to Trafi teetti kattavan tutkimuksen veneilyn
tilasta Suomessa vuonna 2016. Kyseisen tutki-
muksen arvion mukaan Suomessa oli tuolloin
kokonaisuudessaan noin 1 157 500 vesikulku-
neuvoa. Merenkulkulaitos on arvioinut aiem-
min tutkimuksessaan 2004, etti tuolloin luku
oli noin 737 500 vesikulkuneuvoa (12). Eli ve-
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neiden kokonaismiiri nousi vuodesta 2004 -
vuoteen 2016 mennessi, noin 57 %. Miiri on
tasaisesti noussut vuosittain ja eri laskenta-ar-
vioiden mukaan tilld hetkelld vesikulkuneuvo-
jen kokonaismiiri on noin 1,3 miljoonaa. Val-
taosa vesikulkuneuvoista on pienempii mékki-
ldisten soutuveneitd (lihes puoli miljoonaa) ja
alle 15kw perimoottorilla varustettuja pikku-
veneitd (n.300 000). Rekisteroityji veneiti li-
hes 250 000 ja Kanootteja ja kajakkeja on arvi-
olta noin 100 000.

Veneiden ensirekisterdintimiirit on ollut ta-
saisessa kasvussa 2016 tehdyn tutkimuksen jil-
keen, ja koronavuodet kiihdyttivit entisestéin.
Ensirekisterdityjen vesikulkuneuvojen miiri
oli 2018 hieman alle 4000 kappaletta vuodessa
vuonna 2021 miiri oli jo 5167 ensirekisterdin-
tid. Miki oli 10 % enemmin kuin vuonna 2020.

Taito: Taitoa ei ole erikseen miiritelty laissa.
Sanakirja miirittelee taidon seuraavasti: “Har-
jaantumisen, tai oppimisen avulla saavutettu,
tai luontainen (kdytinnén) kyky, jonkin toi-
minnan tai muu, tai muuta hallinta, taitami-
nen, osaaminen”. Vesiliikenteen kohdalla timi
on kokonaisuus, mihin laskisin mukaan aina-
kin vesiliikenteen sddntdjen tuntemuksen, ve-
sikulkuneuvon hallintaan liittyvin osaamisen,
olosuhteiden huomioimisen ja ymmartimisen,
seki vesikulkuneuvon kuntoon ja matkustajien
turvallisuuteen liittyvien ohjeiden ja miiriysten
hallitsemisen. Edelli mainitut asiat tulisi vihin-
tddn hallita, jotta kuljettajalla olisi riittivi taito
ja pétevyys kuljettaa huvivenetti.

Hallituksen esityksessd (1) mainitaan, etti
esitystd valmisteltaessa on valmisteltu arvio-
muistio (2), missi on tiedusteltu tarvetta muun

Vesikulkuneuvojen ensirekisteréinnit 2021 TRATICCM

"Suomessa huviveneen
jettajalta ei vaadita erityista
patevyyskirjaa,
vaan edellytyksena on riittava ika,
kyky ja taito”

Ika, kyky ja taito

Suomessa huviveneen kuljettajalta ei vaadita
erityisti pitevyyskirjaa, vaan edellytykseni on
riittdvi ikd, kyky ja taito. Niiti ei ole (laissa)
miiritelty tarkemmin. (1)

Iki: Rekisterdityd moottorikiyttdistd vesi-
kulkuneuvoa saa ohjailla vain 15 vuotta tiytti-
nyt. Muuten alle 24 metristen vesikulkuneuvo-
jen osalta ei ole miritelty ikirajaa.

Kyky: Laki ei suoranaisesti mairittele ky-
kyi ohjata ja hallita vesikulkuneuvoa. Sanakir-
jan mukaan kyky tarkoittaa: “ominaisuuksia
tai henkilokohtaisia edellytyksii pystyi teke-
miin jotakin”. Kyky on sidoksissa esimerkik-
si sithen, minkilainen vesikulkuneuvo on ky-
seessd ja minkilaisissa olosuhteissa sitd on tar-
koitus kuljettaa. Alkoholi, muut piihteet, seki
terveydelliset ongelmat ja ikd ovat myds perin-
teisesti kykyyn heikentivisti vaikuttavaksi kat-
sottavia seikkoja, aivan kuten tieliikenteessikin.
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muassa veneilyajokortille. Suurimmassa osassa
arviomuistiossa annetuista lausunnoista pidet-
tiin nykyistd informaatio-ohjausta ja itsesiéinte-
lyd riittdvini toimenpiteind ja pidettiin venei-
lyajokorttia haitallisena siintelyni, jolla ei olisi
olennaista vaikutusta veneilyonnettomuuksiin.

Minna Mikilid on kisitellyt veneilyonnet-
tomuuksia ja niihin johtaneita syitd opinniy-
tetyossddn (11). Mikilin opinniytteessi to-
detaan, etti suurin syy huviveneiden onnetto-
muuksiin on veneilijissi itsessiin. Varomatto-
muus, omien kykyjen yliarviointi, veneen puut-
teet, turvavarusteiden puutteet ja niiden kiyt-
timittd jictiminen seki vesilld liikkujien asen-
teet ovat onnettomuuksiin johtavia syitd. Mi-
kilin opinniytteen mukaan erdin vakuutusyh-
tion onnettomuustilastot ndyttdvit, ettd vuosi-
na 2000-2008 vakuutusyhtidn tietoon tulleista
onnettomuuksista 75-85 % johtui karille ajois-
ta. Tdma kertoo siiti, ettd valtaosa vesilli tapah-
tuvista onnettomuuksista johtuu veneen kuljet-
tajan virheesti. Eli vesilld kulkemiseen vaaditta-
vien taitojen puutteellisuudesta. Mikilin tydssi
painotetaan, etti vesilli liikkumisen sdintdjen
tuntemus ja sidolosuhteiden ymmirtiminen ja
huomioon ottaminen on oleellisimpia kehitys-
kohteita veneilyturvallisuuden parantamiseksi.
Veneilijsille suositellaan rannikko- ja saaristo-

laivurikurssien ja vastaavien kiymistd ennen ve-
neilyharrastuksen aloittamista, mutta en 15yti-
nyt tilastoja siitd, kuinka moni on jonkinlaisen
veneilykurssin tosiasiassa suorittanut. Ruotsis-
sa yli 12-metrisen huviveneen kuljettajalta vaa-
ditaan veneilykortti. Suomessa 15-vuotta tiyt-
tinyt saa ajaa jopa 24 metristd huvialusta ilman
minkéinlaista tutkintoa.

Titd artikkelia kirjoittaessani tutustuin hal-
lituksen esityksessd mainittuun arviomuistioon
(2). Minulle jdi episelviksi, ettd mihin perus-
tuu arvio siitd, ettd veneilytaitoja ja vesiliiken-

VENEILY 2024




POLIISI

teen siintdjd vahvistavalla veneilyajokortilla ei
olisi olennaista vaikutusta veneilyonnettomuuk-
siin. [tse arviomuistiossa veneilyajokortista mai-
nitaan vain ettd: ”Suomessa ei edellytetd veneelld
ajamista varten veneajokorttia. Venealan yhdis-
tykset jirjestivit koulutusta turvallisesta vesilld
liikkkumisesta”. Itse voisin kuvitella, etti vaati-
mus jonkinlaisesta kurssista tai tutkinnosta pa-
rantaisi huomattavasti erityisesti uusien venei-
lijoiden taitoa ja kykyi liikkua turvallisemmin
vesilld. Kévin lidpi myds asiantuntijalausunnot
liittyen arviomuistioon ja Hallitcuksen esityk-
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seen (1). Ainoa 18ytimini maininta, veneajo-
korttiin liittyen, 16ytyi Suomen meripelastus-
seuran antamasta lausunnosta (3), missi mai-
nittiin ettd: "SUH ja Meripelastusseura ei kui-
tenkaan usko, ettd pakollisen veneilyajokortin
tai virallisen katsastuksen vaatiminen olisi oikea
tapa lisitd vesiturvallisuutta, vaan ensisijaisesti
tulisi ohjata resursseja vakiintuneiden vesitur-
vallisuusty6td tekevien jirjestojen koulutus- ja
valistustyohon sekd niin vaikuttaa vesilld liik-
kujien asenteisiin ja kiyttdytymiseen vesilld.”.

"Saako alle 15-vuotias
harjoitella veneella ajoa

aikuisen valvonnassa?”

Huviveneen

paallikkdosaantely

Aikaisemmassa lainsiidinndssi merilaissa (5)
oli sdénneltyni aluksen piillikkyys ja sithen liit-
tyvit vastuut, mutta se koski lihinni kaupal-
lista merenkulkua. Huviveneiden osalta vesi-

37



POLIISI

liikennelaissa ei aiemmin ollut p3illikkdsddnte-
ly4, vaan puhuttiin vain vesikulkuneuvon kul-
jettajasta ja kuljettajan vastuista. Vanhasta Ve-
silitkennelaista annetun hallituksen esityksen
(6) yksityiskohtaisissa perusteluissa on kuiten-
kin selvennetty, ettd kuljettajalla tarkoitetaan
sitd henkil6d, joka vastaa vesikulkuneuvon oh-
jailusta. T4td lainkohtaa haluttiin selkeyttid uu-
distuksen my®ti, ja siksi uuteen vesiliikennela-
kiin lisittiin sddntely huviveneen paillikkyydes-
tid. TAmi vastaa osittain merilain sddntelyd, mut-
ta vaatimukset huviveneen piillikélld on kevy-
emmit kuin kauppamerenkulussa. Uudessa ve-
siliikennelaissa (4) aluksen p#illikkyyttd kisitel-
lddn 1-luvun 6§ ja 7$:ssd.

Vesiliikennelain 1-luvun 6 §:n ensim-
miisessi momentissa miiritelliin, etti
”vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjata tai hal-
lita vain henkil$, jolla on olosuhteisiin nih-
den tarvittava iki, kyky ja taito vesikulkuneu-
von hallitsemiseksi. Rekisterditivii moottori-
kiyttdistd vesikulkuneuvoa saa ohjailla ja hal-
lita vain henkils, joka on tiyttinyt 15 vuotta.”

Tidd pykildd tulkittaessa, tulee ottaa huo-
mioon, ettd vesikulkuneuvoja on erilaisia. Kaik-
kien vesikulkuneuvojen kuljettamiseen vaadi-
taan tarvittava iki, kyky ja taito. Viimeisessi
virkkeessi mainittu ikiraja 15 vuotta koskee
nimenomaan rekisterditidvii moottorikdyttdis-
t4 venetti. Vesiliikennelain 7-luvun 110§:ssd

miiritelldin vesikulkuneuvot, jotka on rekiste-
rditivi: "Moottorilla varustettu vesikulkuneu-
vo, jonka moottoriteho on moottorin valmista-
jan ilmoituksen mukaan vihintiin 15 kilowat-
tia, sekd moottorilla tai purjeella varustettu ve-
sikulkuneuvo, jonka rungon pituus on valmis-
tajan ilmoituksen mukaan vihintiin 5,5 met-
rid, on rekisterditivi.” Alle 15-vuotias saa kul-
jettaa tai ohjata vain moottorikiyttdistd vesi-
kulkuneuvoa, joka on alle 5,5 metrid pitki ja
moottorin teho on alle 15kw. Yli 5,5 metristd,
mutta alle 24 metristd, purjevenettd sen sijaan
saa ohjastaa my®s alle 15-vuotias, mikili siind ei
ole moottoria asennettuna. Olosuhteisiin nih-
den tarvittava kyky ja taito veneen hallitsemi-
seksi tiytyy silti tdyttyd.

Yleinen kysymys veneilijéilti on, ettd saako
alle 15-vuotias harjoitella veneell ajoa aikuisen
valvonnassa. Laista ei 16ydy suoraan poikkeus-
lauseketta veneen ajo-opetukseen, joten tiukas-
ti pykilid tulkiten ajo-opetustilanne ei vapauta
siinnodistd. Mutta kun menniin hieman pintaa
syvemmille, niin lain valmisteluista (1) loytyy
lakiesityksestd seuraava kohta: “Yleinen kykyi ja
taitoa koskeva vaatimus ei estiisi siti, etti ve-
sikulkuneuvolla liikkumista voitaisiin yh har-
joitella. Rekisterditidvin moottorikiyttéisen ve-
sikulkuneuvon ohjauslaitteita voisi myés kiyt-
tid, eli sitd voisi kuljettaa my0s alle 15-vuoti-
as henkilo, joka opettelee sen kiyttimisti. Tal-

16in jonkun muun olisi kuitenkin vastattava ve-
sikulkuneuvon varsinaisesta ohjailusta eli sen
kokonaisvaltaisesta turvallisesta kulusta. Oh-
jailu on laajempi kisite kuin ohjauslaitteiden
kiyttiminen. Vesikulkuneuvon ohjauslaittei-
ta (kuten ruoria tai perisinti) kiyttivid hen-
kil6d kutsutaan yleensi kuljettajaksi. Vesikul-
kuneuvon ohjailusta voi kuitenkin vastata toi-
nen henkilé kuin se, joka kiyttid ohjauslaittei-
ta. Ohjailulla tarkoitetaan kokonaisvaltaisempaa
vastuuta vesikulkuneuvon turvallisesta kulusta.
Ohjailusta vastaava henkil6 voi esimerkiksi an-
taa ohjeita ohjauslaitteita kiyttiville henkilél-
le ja kertoa hinelle, mihin suuntaan vesikulku-
neuvoa kuljetetaan. Vesikulkuneuvon hallinta
taas viittaisi paitsi kokonaisvaltaiseen vastuu-
seen sen kulusta myds muuhun kuin varsinai-
seen ohjailuun, kuten vastuuseen veneen kiin-
nittimisesti. Automatisoitua vesikulkuneuvoa
voitaisiin hallita myds ilman, etti siti ohjaillaan
vesikulkuneuvossa.”

"huviveneen kulusta ja

turvallisuudesta vastaa aina sen

paallikko"

Seuraavassa momentissa jatketaan: "Jollei me-
rilain 6 luvusta muuta johdu, vesikulkuneu-
von kulusta ja turvallisuudesta vastaa sen piil-
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likks. Piillikkd on henkild, joka tosiasiallises-
ti ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa. Jos on
episelvid, kuka on piillikks, paillikén vastuu
on viime sijassa liikenneasioiden rekisteriin mer-
kityll3 vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijal-
la, joka tosiasiassa on voinut ohjailla tai hallita
vesikulkuneuvoa.”

Merilain 6-luku kisittelee kaupallisen me-
renkulun, ei huviveneiden, paillikkvaatimuk-
sia. Merilain piillikkdsddntely on huomattavasti
laajempaa ja kattavampaa, kuin mitd huvialuk-
sen piillikélle on vesiliikennelakiin siddetty.
Huviveneisti puhuttaessa voidaan siis yksiselit-
teisesti todeta, ettd huviveneen kulusta ja tur-
vallisuudesta vastaa aina sen piillikks. Veneen
piillikks on siis kiytinndssd fyysisesti veneessi
oleva henkild, jolta 16ytyy vaadittavat ik, kyky
ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Episel-
vissi tapauksessa piillikdn vastuu on vesikulku-
neuvon omistajalla, jos hin on fyysisesti paikal-
la veneessd, tai mikili hinelld on ollut tosiasial-
linen mahdollisuus hallita vesikulkuneuvoa esi-
merkiksi etihallintalaitteilla. Mikili omistaja tai
haltija on oikeushenkild, niin oikeushenkil&lld
ei luonnollisesti ole tosiasiallisia mahdollisuuk-
sia ohjata tai hallita vesikulkuneuvoa.

Vesiliikennelain 1-luvun 6$:n kolmannes-
sa momentissa todetaan, etti “vesikulkuneu-
voa ei saa luovuttaa sellaisen henkilén kulje-
tettavaksi, ohjailtavaksi, tai hallittavaksi, jolle
ei ole siihen 1 momentissa edellytettyi ikii,
kykyi ja taitoa.”

Tilli momentilla uskoakseni painotetaan ve-
neen omistajan tai piillikén vastuuta vesikul-
kuneuvon hallitsemisesta. Et voi lainata venet-
td (tai médritd kuljettamaan) henkilélle, jonka
ikd, kyky ja taidot eivit ole riittdvit. Aluksen
tosiasiallinen paillikkd ei esimerkiksi voi siir-
tdd vastuutaan matkustajalle, jolla ei edellytyk-
set toimia aluksen piillikkéni tiyty. Esimerkik-
si tilanteessa, jossa tosiasiallinen aluksen paillik-
ké on alkoholia nauttimalla aiheuttanut itsel-
leen kyvyttémyyden toimia aluksen ohjaajana
ja hallitsijana, tulisi veneessd olla sijainen, joka
tdyttdd vaadittavat ominaisuudet, jotta piillik-
kyys voitaisiin siirtdd alkuperiiselti tosiasialli-
selta piillikoltd toiselle.

Vesiliikennelain 1-luvun 6$:n neljis mo-
mentti: “Kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai hal-
littavaksi luovutetun tai vuokratun vesikulku-
neuvon luovuttajan on huolehdittava siiti, ettd
vesikulkuneuvo on luovutushetkelld kyseisel-
le vesialueelle ja siihen liittyviin olosuhteisiin
nihden rakenteeltaan, kunnoltaan ja muilta
ominaisuuksiltaan turvallinen siten kuin 107
§:ssd siddetddn ja ettd vesikulkuneuvon vas-
taanottajalle on annettu riittivi opastus sen
turvalliseen kiytt66n.”

Tissi neljinnessi momentissa vahvistetaan
vield veneen omistajan, piillikdn ja ehki erityi-
sesti vuokraajan vastuuta siitd, ettd vesikulku-
neuvon luovuttamisessa tulee rakenteen ja kun-
non olla riittivi. Vesikulkuneuvon luovuttajan
on pystyttivi varmistumaan siité, ettd henkildl-
14, jolle vesikulkuneuvo luovutetaan kiyttdon,
on riittdvd ymmirrys, tieto ja taito hallita ve-
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sikulkuneuvoa olosuhteiden edellyttimailld ta-
valla. Kdytinnossd suuri osa vuokraustoimin-
taa harjoittavista yrityksistd edellyttdd vuok-
raajalta jonkinlaista kevyen verkkokurssin tai
veneilykurssin suorittamista, mikili vuokraa-
ja ei muutoin pysty osoittamaan kyvyn ja tai-
don tdyttymisti.

Vesiliikennelain 1-luvun 7 §:ssi kerrotaan
pillikén vastuista. Kidytinnossi seitseminnessi
pykilissi on lista paillikon huolehtimisvelvoit-
teista. Ndmi asiat ovat kokeneille veneilijoille
melko itsestddn selvid asioita, mutta esimerkik-
si kokemattomille veneen tai vesijetin laina- tai
vuokrakiyttijille nimi ovat olennaisia asioita
perehtyd. Timin vuoksi lainsditdjit ovat ha-
lunneet kirjata ne myds lakiin ja selkeyttii vas-
tuita ndiden suhteen vahingon sattuessa. Vuok-
raajalla on velvollisuus varmistua, ettd asiakas tai
lainaaja (eli tuleva aluksen piillikks) on perilld
piillikén vastuista ja vesikulkuneuvon turval-
lisesta kiytosti.

Paallikko vastaa etta:

1. vesikulkuneuvo on olosuhteisiin ja matkaan
suhteutettuna rakenteeltaan, kunnoltaan ja
muilta ominaisuuksiltaan turvallinen.

2. Kaikki matkustajat ovat ohjeistettu riittavil-
I3 tavalla turvallisesta toiminnasta vesikul-
kuneuvossa.

3. Vesikulkuneuvossa on tarvittavat varusteet
helposti saatavilla ja kunnossa.

4. Kiytettdvissi on asianmukaisia merikarttoja,
jos matka edellyttdd niitd.

5. Vesikulkuneuvossa on asianmukaiset kellun-
tapukineet saatavilla tai olosuhteiden edel-
lyttdessd puettuina.

6. Vesikulkuneuvossa on lain miiriimit asia-
kirjat mukana.

Vesiliikennejuopumuksesta

Vesiliikennejuopumuksen rajan laskemista poh-
dittiin myds esityksen valmistelumuistiossa.
Raja péitettiin jittdd ennalleen seuraavin pe-
rusteluin: ”T4td hallituksen esitysti valmistelta-
essa valmisteltiin arviomuistio, joka oli lausun-
nolla. Yhtend kysymykseni lausunnon antajille
esitettiin, miti mielti ne olivat vesilitkennejuo-
pumuksen promillerajan merkityksesti veneilyn
turvallisuuden kannalta. Promillerajan alenta-
minen ei saanut erityisti kannatusta. Oikeus-
ministerié katsoi lausunnossaan, etti turvalli-
suustilanteen kehitys ei viittaa tarpeeseen tar-
kistaa vesilitkennejuopumusta koskevaa siinte-
lyi eiki promillerajaan liittyvid kysymyksia ole
muutoinkaan tarkoituksenmukaista tarkastella
kyseessi olevan hankkeen yhteydessi. Oikeus-
ministerid myds muistutti, ettd suurimmassa
osassa kuolemantapauksia on kyse selvisti ran-
gaistavuuden rajan ylittineesti vahvasta huma-
latilasta.” (1)

Mikili toteaa opinniytetydssidn (11), ettd:
"Kun laki promillerajoista tuli voimaan vuon-
na 1977, hukkumisluvut pienenivit dramaat-
tisesti. Sama ilmi6 oli havaittavissa myds vuon-
na 1994. Jos historia toistaisi itseiin, voisi tisti
padtelld, miti tapahtuisi, jos promilleraja lasket-
taisiin 1:sta—0,5 promilleen?”. (Mikild, 2009)

Hallituksen esityksessd sekd Mikilin opin-
ndytetydssd promillerajaa tarkastellaan vain huk-
kumistapausten kautta, mikid tuntuu hieman
erikoiselta. Kuitenkin yleisesti veneilyonnetto-
muuksista puhuttaessa on todettu, ettd valtaosa
tapaturmista johtuu inhimillisisti tekijoistd, eli
joko veneen hallinnan tai navigoinnin kohdal-
la tehdyistd virheistd. Veneilyn turvallisuustilan-
teen kehityskin kuulostaa erikoiselta peruste-
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lulta, koska vaikka Traficomin tilaston mukaan
kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat vi-
henemiin piin, niin kokonaisuudessaan venei-
lyonnettomuudet ovat kasvaneet 25 % reilussa
kymmenessi vuodessa.

kin luonteeltaan samanlaisia — kumpikin on
lainvastaisesta menettelystd madrittivd seuraus.

Liikennevirhemaksu ei ole kuitenkaan pel-
kistdin tieliikennelakia koskeva hallinnollinen
maksuseuraamus vaan se voidaan mairiti seu-

Vesiliikenneonnettomuudet Suomessa

2009 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
;’sts:;i:se;"e°""e“°m““det 1595 1948 2016 1929 2371 2206 2204 2032
Suomen merialueella 1103 1335 1439 1375 160 1534 1410 1351
Suomen sisdvesialueella 491 597 560 541 741 653 782 674
Kuolemaan johtaneet 54 39 34 51 46 29 37 27

Vesiliikennerikoksista ja
niiden valvonnasta

Samaan aikaan vesiliikennelakiuudistuksen
kanssa uudistui 1.6.2020 myds tieliikennelaki
(7). Tieliikennelaissa yksi olennaisista uudistuk-
sista oli uuden liikennevirhemaksun kiyttd6n-
otto liikennerikkomusasioissa. Liikennevirhe-

maksu ei ole sakko, vaan hallinnollinen sank-
tio. Liikennevirhemaksu ja sakko ovat kuiten-

(Léhde: Traficom)

raamukseksi mys ajoneuvolaissa (1090/2002),
ajokorttilaissa (386/2011), liikenteen palveluis-
sa annetussa laissa (320/2007) seki uudistetussa
vesiliikennelaissa (782/2019) siidetyisti hallin-
nollisista rikkomuksista.

Kiytinnossi vesiliikennerikkomuksista maa-
ritddn siis uuden lain my6td lilkennevirhemak-
su, aikaisemman rikesakon sijaan. Liikennevir-

hemaksun mairi vesiliikennelain rikkomuksis-
ta on yleisimmin 70 tai 120 euroa.

Liikennevirhemaksun kiytté6notto vaati
valvovien viranomaisten jérjestelmiin uudistuk-
sia. T4dstd syystd jirjestelmien kiyttoonotto tdy-
tyi tapahtua samaan aikaan, niin tieliikenteen-
kuin vesiliikenteen osalta. Vesiliikenteen osalta
litkennevirhemaksujirjestelmi siddettiin pdi-
piirteittdin samanlaiseksi kuin tieliikennelaissa,
kuitenkin silld erotuksella, etti vesiliikennerik-
komuksesta ei voida méairiti liilkennevirhemak-
sua ilman ettd vesikulkuneuvo pysidytetddn. Syy
tihin eroavaisuuteen johtuu siitd, ettd tieliiken-
nelainsiidanndssi ajoneuvokohtainen liikenne-
virhemaksu miiritiin automaattivalvonnassa
lahtkohtaisesti ajoneuvon haltijalle, tai omista-
jalle. Vesiliikenteessi ei ole vield naképiirissi au-
tomaattisen vesiliikennevalvonnan kiyttéonot-
to. Kdytinnossd automaattisen litkennevalvon-
nan toteutuminen vesiliikenteessd vaatisi, ettd
viranomainen kykenisi automaattisella valvon-
nalla tunnistamaan vesikulkuneuvon rekisteri-
numeron sekd aluksen paillikon riittdvin luo-
tettavasti, jotta seuraamus voitaisiin kohdistaa
oikealle taholle.

Vesiliikennelaissa miiritelldin, ettd liiken-
nevithemaksu osoitetaan paisiintoisesti aluk-
sen piillikolle. Rekistersintirikkomuksissa lii-
kennevirhemaksu osoitetaan vesikulkuneuvon
omistajalle tai elinkeinonharjoittajalle.

Vesiliikennerikoksista siidetdin vesiliiken-
nelain 8-luvun 120§:ss4. Siini missi vesiliiken-
nerikkomuksissa litkennevirhemaksu miiritiin
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padsadntoisesti aluksen péillikélle, niin vesilii-
kennerikoksissa ei ole yksiloity tiettyd vastuu-
henkil64, vaan vesiliikennerikokseen vastuulli-
seksi katsotaan henkild, joka tahallaan tai huo-
limattomuudesta rikkoo pykilissi mainittuja
vastuita tai velvollisuuksia.

1208:n toisessa momentissa mainitaan lisik-
si seuraavasti: "Vesiliikennerikoksesta tuomitaan
my®ds se, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
vastoin 6 §:n 1 momentin siinnésti kuljettaa,
ohjailee tai hallitsee tai vastoin 41 §:n siinnos-
td ohjailee vesikulkuneuvoa tai ylittdd suurim-
man sallitun vesiliikennemerkilli osoitetun no-
peuden tai vesikulkuneuvokohtaisen nopeuden,
jos nopeuden ylitys on suurempi kuin sallitun
nopeuden méiiri.

Kiytinnossi timid tarkoittaa sitd, ettd jos ve-
nettd hallinnoi henkils, jolla ei tiyty aikaisem-
min mainitut 6 § 1 momentissa vaaditut asiat
(ikd, kyky, taito) ja rike olisi muuten liiken-
nevirhemaksulla hoidettava vesiliikennerikko-
mus, niin asia tulee kisitelli vesiliikennerikok-
sena. Tai jos kyseessi oleva vesikulkuneuvo on
yli 24 metrinen huvialukseksi luokiteltu alus,
eikd kuljettajalla tiyty siihen vaadittavat meri-
lakiin (5) kirjatut patevyysvaatimukset, niin ve-
siliikennerikkomuksen tiyttivi teko katsotaan
vesiliikennerikokseksi.

Ylinopeudesta tuomittavista seuraamuksis-

42

ta on hyvi huomata, etti vesiliikennelaissa ei
puhuta kilometrimairiisistd nopeuden ylityk-
sistd, vaan ylityksen rangaistavuuden vakavuus
on riippuvainen nopeusrajoituksesta.

Mikali suurin sallittu nopeus ylitetdin kor-
keintaan sallitun nopeuden verran, kyseessi on
vesilitkennerikkomus, misti aluksen paillikolle
midritiin 120 euron liikennevirhemaksu. Eli
jos 15 km/h nopeusrajoitusalueella ajetaan 28
km/h, kyseessi on vesiliikennerikkomus.

Mikali suurin sallittu nopeus ylitetddn yli
suurimman sallitun nopeuden verran, kysees-
si on vesiliikennerikos, misti rikkomuksen teh-
neelle tuomitaan sakko. Eli jos 10 km/h nope-
usrajoitusalueella ajetaan 21 km/h, kyseessi on
vesiliikennerikos.

Nopeusrajoituksien osalta on tirked muis-
taa, ettd nopeusrajoitukset ovat merkitty liiken-
nemerkeissi, sekd viyldviraston vayla.fi -palve-
lussa, kilometreini (km/h). Valtaosassa veneis-
td, plottereissa ja applikaatioissa nopeusmitta-
rit kdyttdvit solmuja (kn). Yksi solmu on vauh-
tina yksi meripeninkulma tunnissa, mika tekee
noin 1,85 kilometrid tunnissa. (1kn=1mpk/
h=1,852km/h) Eli jos nopeusrajoitustaulussa
on lukema 10, niin solmuina nopeusrajoitus
on 5,4kn. Kdytinnossi timi on matkaveneilld
lihes tyhjikidyntinopeus.

Lihtokohtaisesti nopeusrajoituksia valvo-

taan mittaamalla tutkalla mittaamalla. Kannat-
taa kuitenkin muistaa, ettd aivan kuten tieliiken-
teessikin, poliisi tai merivartiosto voi méirictdid
nopeuden tarvittaessa myos muilla keinoin. Tie-
liikenteessd tutkan ohella kiytdssd on keskino-
peusmittaus. Keskinopeusmittauksen voi teh-
dd poliisiautoissa kiytdssd olevilla mittareilla,
tai esimerkiksi videokuvasta jilkikdteen teh-
dyssd mittauksessa, missi méiritelldin matkan
ja matkaan kuluneen ajan perusteella kulkuneu-
von keskimiairiinen nopeus kuljetulla matkalla.

Vesiliikenteessd ylinopeus on mahdollista to-
deta my6s silmidmairiisesti. Yleisimmit nope-
usrajoitusalueet ovat 10 km/h ja 15km/h. Mi-
kili Poliisi havaitsee veneen ajavan ”plaanis-
sa’ nopeusrajoitusalueella, tulee poliisi puuttu-
maan tihin. Kiytinnossi liukukynnyksen ylit-
tinyt, puhtaasti liukunopeudella kulkeva vene
ylittdd aina 10-15km/h rajoitusalueilla suurim-
man sallitun nopeuden. Vaikka veneen todel-
liseen liukukynnykseen ja nopeuteen vaikut-
taa todella moni asia, niin veneen teoreettinen
pienin mahdollinen puhtaan liu'un nopeus on
mahdollista laskea matemaattisesti, kun tiede-
tddn veneen vesilinjan pituus. Mitd pidempi
vene, sitd suuremman nopeuden liukuun nou-
seminen vaatii. Liukukynnyksen laskenta perus-
tuu niin sanottuun Frouden lukuun, miki ker-
too veneen suhteellisen nopeuden, eli nopeu-
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den suhteessa veneen pituuteen. Kun eri mit-
taisten veneiden Frouden luvut ovat yhti suu-
ret, ne liikkuvat suhteessa samalla nopeudella,
vaikka tosiasiallinen nopeus on eri. Veneen pi-
tuus ja nopeus vaikuttaa veneen muodostaman
aallon pituuteen ja nopeuteen, ja siti kautta ve-
neen kulkuun. Aiheesta kiinnostuneet voivat tu-
tustua teoriaan esimerkiksi Moottoriveneilijin
kisikirjasta (9), missi kisitelldsin Frouden lu-
kua tarkemmin sivulla 71. Teorian mukaan esi-
merkiksi vesilinjaltaan viisi metrinen vene vaatii
minimissdin noin 16 solmun (n. 30km/h) no-
peuden kulkeakseen puhtaasti liukunopeutta.
Jo puoliliukuva nopeus, eli liukukynnysti vas-
ten ajaminen, nousee vesilinjaltaan viisi metri-
selld veneelli 7-9 solmun tienoille.

"Vuokravene vai vuokrattava
vene?"

Vanhassa vesiliikennelaissa kaikenlainen venei-
den vuokraustoiminta siinneltiin samalla ta-
valla. Uudessa laissa sddntely on eritelty kah-
teen eri vuokrausmalliin, eli vuokraveneisiin ja
vuokrattaviin veneisiin.

Vesiliikennelain maiiritelldin  vuokrave-
ne seuraavasti: “urheiluun tai vapaa-ajan viet-
toon vuokralle miehitettyni tarjottavaa vesi-
kulkuneuvoa, joka kuljettaa muussa kuin séin-
néllisessi liikenteessi enintiin 12 matkusta-
jaa ja jonka rungon pituus on vihintiin 2,5 ja
enintiin 24 metrid; ei kuitenkaan purjevenet-
td, jonka rungon pituus on valmistajan ilmoi-
tuksen mukaan alle 5,5 metrii, moottorilla va-
rustettua vesikulkuneuvoa, jonka moottoriteho
on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan
alle 15 kilowattia ja jonka rungon pituus on val-
mistajan ilmoituksen mukaan alle 5,5 metrii,
vesiskootteria eiki soutuvenetti.”

Kiytinndssi puhutaan tapauksissa, missd
palveluntarjoaja tarjoaa tulonhankkimistarkoi-
tuksessa michitetyn vesikulkuneuvon asiakkaan
kiytedon. Eli veneen kuljettajineen. Tillaises-
sa tilanteessa puhutaan kaupalliseen merenkul-
kuun kuuluvasta vuokravenetoiminnasta, jol-
loin toimintaan sovelletaan merilakia ja kaup-
pamerenkulun siinnéksii.

Miehittimittomin vesikulkuneuvon vuok-
raamista on laissa helpotettu siten, ettd vuok-
rattavilta veneiltd poistettiin katsastusvaatimus
ja kuljettajan pitevyyttd koskevaa sddntelyi ke-
vennettiin. T4lld on lakiesityksen mukaan py-
ritty helpottamaan veneiden vuokraustoimintaa
ja jakamistaloutta seki edistimiin perustuslais-
sa siddetyn elinkeinonvapauden toteutumista.

Kiytinndssi puhutaan siis huviveneen vuok-
raamisesta ilman michist64. Niissi tilanteis-
sa palveluntarjoajan on varmistuttava vuok-
raajan idstd, kyvyisti ja taidoista ennen veneen
luovuttamista, ettei itse paddy vastaamaan va-
hingoista. Vesiliikennelain 1-luvun 6S:ssi to-
detaan etti “Vesikulkuneuvoa ei saa luovuttaa
sellaisen henkilon kuljetettavaksi, ohjailtavak-
si tai hallittavaksi eiki vuokrata sellaiselle hen-
kilslle, jolla ei ole siihen 1 momentissa edelly-
tettyd ikii, kykyi ja taitoa.”. Vesiliikennelain
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1208§:ss4 médritellddn, ettd mikili luovuttaa ve-
sikulkuneuvon henkilélle, jolla ei vaatimukset
tiyty, luovuttaja on tuomittava sakkoon vesilii-
kennerikoksesta.

Useat vesijettejd tai veneitd vuokraavat toi-
mijat tarjoavatkin veneilykursseja osana yritys-
toimintaa. Yleisesti yritykset myds edellyttivit
vihintiin verkkokurssin suorittamista ennen
ajoon lihtdd, varmistuakseen ettd vuokraajat
kykenevit turvallisesti ja siintdjen mukaisesti
kuljettamaan vuokraamaansa vesikulkuneuvoa.

Johtopaatokset

Miti syvemmille menniin uuden vesiliikenne-
lain merkittivimpiin uudistukseen, eli huvive-
neiden piillikkésidintelyyn, niin sitd haastavam-
maksi lain tulkinta meinaa joissain tapauksissa
menni. Lakiuudistuksen tarkoituksena oli sel-
keyttdd vanhan lain miiritelmid veneen kuljet-
tajasta. Vanhassa vesiliikennelaissa ei sidnnelty
piidllikostd vaan ainoastaan vesikulkuneuvon
kuljettajasta, mutta laissa ei midritelty yksise-
litteisesti sitd, ketd pidetddn vesikulkuneuvon
kuljettajana. Vanhasta vesilitkennelaista anne-
tun hallituksen esityksen (6) yksityiskohtaisis-
sa perusteluissa on kuitenkin selvennetty, ettd
kuljettajalla tarkoitetaan sitd henkil6d, joka vas-
taa vesikulkuneuvon ohjailusta. Timi ongel-
ma sininsi saatiin korjattua, koska uuden lain
mukaan veneen ohjailusta ja hallinnasta vastaa
yksiselitteisesti aluksen piillikké. Veneen oh-
jailu termind on kuitenkin edelleen haasteelli-
nen, koska ohjauslaitteita voi kuitenkin fyysi-
sesti hallinnoida muukin kuin piillikks. Tiu-
kasti uuden lain pykilid tulkiten ohjauslaittei-
ta hallinnoivana henkiloni, jota itse kutsuisin
kuljettajaksi, saa kuitenkin toimia vain henki-
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16, jolla iki, kyky ja taito tdyttyy. Lakiesitykses-
sd kuitenkin kumotaan timi pykild, mainitse-
malla ettd harjoitella kuitenkin saa, jos paikalla
on joku, joka tosiasiallisesti ohjailee ja hallitsee
vesikulkuneuvon kulkua. Timi tarkoittaa siti,
ettd aluksessa on oltava piillikks, joka neuvoo
ja opastaa harjoittelevaa kuljettajaa.

Toinen haaste vesiliikennelaissa on nimi
useasti mainitut kyky ja taito. Ik, kyky ja tai-
to vaaditaan, mutta niiti ei mairitelld laissa.
Miéirittely jad pitkilti valvontaa suorittavan vi-
ranomaisen harkinnan varaan, ja mikili valvoja
piittid puuttua kulkuun, katsottuaan etti kyky
tai taito ei paillikon tai kuljettajan osalta tiyty,
niin miirittelyd jatkaa syyttijd ja oikeuslaitos.
Apuna miirittelyssi joutunee kiyttimiin sana-
kirjan miirittelyji kyseisistd termeistd. Oikeus-
tapausten mydtd mahdollisesti jonain piivini
rakentuu lopullinen miiritelmi, miten kykyi
ja erityisesti taitoa mitataan.

Henkilokohtaisesti olen siti mielti, etti re-
kisterdityjen huviveneiden kuljettajalle olisi
hyvi miiriti pakolliseksi jonkinlainen huvive-
neilijin ajokortti. Tamin kuljettajantutkinnon
ei tarvitsisi olla autokoulua vastaava kokonai-
suus, vaan esimerkiksi metsistijintutkinnon ta-
paan olisi olemassa huviveneilijin kisikirja, mis-
ti Traficom jirjestiisi kitjallisen kokeen. Kokeen
suorittanut saisi huviveneilijin ajokortin, miki
todistaisi, ettd hinelli on ainakin teoriassa riit-
tivi ikd, kyky ja taito kuljettaa huvivenetti ja
toimia sen pillikkéni. Timi helpottaisi jois-
sain tilanteissa valvontatydti, seki toisi oikeus-
turvaa elinkeinon harjoittajille ja satunnaisille
vesikulkuneuvoa vuokraaville, kun vesille lih-
tijilld olisi todistus taidoista ja kyvyistd, eli oi-
keudesta toimia aluksen piillikkoni.

1. Hallituksen esitys uudeksi vesiliikennelaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

(HE197/2018 vp)

2. Vesiliikennelain Kokonaisuudistusta koskeva hanke / Arviomuistio alan
lainsaadannon yleisista muutostarpeista 08.05.2017

. Vesiliikennelaki (19.6.2019/782)
. Merilaki (15.7.1994/674)

. Tieliikennelaki (10.8.2018/729)
. Traficomin kysely 2020

O OV oo N oo v & W

—_

. Meripelastusseuran asiantuntija lausunto 21.11.2018 asiaan HE 197/2018 vp

. Hallituksen esitys Eduskunnalle vesiliikennelaiksi (HE66/1996)

. Moottoriveneilijan kasikirja (Matti Murto & Timo Utter 2012)
. Jan Nyholm, opinnaytety6 2022: VESILIKENNELAIN MUKAISET ALUEELLISET JA

VESIKULKUNEUVOTYYPPIA KOSKEVAT KIELLOT JA RAJOITUKSET,
Merenkulun johtamisen koulutusohjelma (YAMK), XAMK

11. Minna Makila, opinnaytetyd 2009: Veneilyonnettomuudet ja niihin johtaneet syyt,
venealan koulutusohjelma/Kymenlaakson amk

12. Moottori-lehden artikkeli, Timo Turkula, 26.1.2022
https://moottori.fi/liikenne/jutut/venekauppa-kay-vilkkaasti-rekisteroimatto-

mista-ei-tarkkaa-tietoa/

13. https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/suomi-yksi-maailman-
venetiheimmista-maista-uusien-vesikulkuneuvojen-maara-kasvussa

14. https://sisainenturvallisuus.fi/tapaturmat-ja-onnettomuudet
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® Saariston kuljetukset ja
nostoty6t lautalla

® Saariston maanrakennustyot
® Merikaapeli- ja putkity6t

® Maissa kaikki
maanrakennustytt ja
kunnallistekniikka

Tydveng:Ellvalu Oy Turvallisuus tehdaan yhdessa.

Toimimme pé&é&kaupunkiseudulla. : @ ERILLISVERKOT
Puh. 050 666 99

transtverin.fi

Potkurit ja akselistotarvikkeet
ammattikayttoon

Valmistus ja myynti mepra- koneistus.fi KO N G S B E RG

Wiepratuote Oy

Kaviokuja 8 FIN - 20380 TURKU
Puh. 02 - 275 0111 e-mail: info@mepratuote.fi

Jack Marine oy

- merikuljetuksia
- uponneiden veneiden nostoa

s SUOMEN NAVIGAATIOLIITTO -

FINLANDS NAVIGATIONSFORBUND r.f.
puh./tel. 0OOMOOMOOO
www.suomennavigaatioliitto.com astrofus @suomennavigaatioliitto.com

Navigointikoulutus turvaa huviveneilijan turvallisuutta vesilla.
Navigationsskolning ékar fritidsbatfdrarens sakerhet till sjoss.
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Moottoriveneiden talviparatiisi

Erikoistumisen edut. Me tunnemme modernit
moottoriveneet ja osaamme kdsitelld niitd
tehokkaasti. Niinp& voimme tarjota ainutlaatuiset
palvelut jarkevilld hinnoilla.

Talveksi lampima@adn. Valtavat hallit, viisi hylly-
kerrosta ja tydskentelyyn varattu suuri keskilattia
mahdollistavat sujuvan huoltotoiminnan I&pi
talven.

Vene ldhtévalmiina. Hyllyisté on lyhyt trukkimatka
omaan huoltosatamaamme. Tule ja mene, kun
haluat.

Vayldn varrella. Sijaitsemme Inkoon
Kalasatamassa, reilun 30 mpk:n ja alle tunnin
automatkan pddssd padkaupunkiseudulta.

Moottorien merkkihuollot. Toimivuuden ja
suorituskyvyn yllépito vaativat merkkikohtaisten
huolto-ohjelmien tarkkaa seuraamista —
perinteistd huolto-osaamista unohtamatta.

Vastuullista sailytystd. Hallit Iimmitetadn
maalédmmolié ja niissé on sprinkler-
palonsuojausjdrjestelmd. Kerddmme ja
puhdistamme pesuvedet — ei myrkkyj& mereen!

Edistyksellinen verkkopalvelu. Kokoa sdilytys- ja
palvelupaketti omalle veneellesi. Palvelukuvaukset,
hinnat, tilaukset, tarkastuslistat, veneen sdilytyk-
seentuonnin ja -noudon varaaminen onnistuvat
kaikki sahkoisesti ja tdsmadllisesti. Henkil6- ja vene-
kohtaista asiakaspalvelua unohtamatta.

Check in/out: www.venehotelli.fi

5 0
= venchotelli

- o Me)




Navigointi - Kommunikointi - Turvallisuus
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FURUNO FINLAND OY

www.furuno.fi
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UUDEN SUKUPOLVEN AKU BX -TRAILERIT
ESITTELYSSA VENE 2025 -MESSUILLA

Olemme tehneet jo ennestain hyviin
trailereihimme liséparannuksia.

¢ Valot 20 mm aiempaa korkeammalla,
parempi suoja vedelta

¢ Valorunko toimii askelmana

¢ Vetoaisan pituussdatdé 200 mm,
100 mm portain

¢ Vahvistettu tukipyo6ran kiinnitys

n"u Bxsun'n EC0590AKS

¢ Kokonaispaino 600 kg
e Kantavuus 470 kg

TARJOUS!

¥

1080¢

* Hitsattu ja upposinkitty runko * Maksimi veneen pituus 450 cm :

e Pituus 455 cm Norm. 1270€
Taysin uudistetussa vinssipukissa * Leveys 160 cm . I
monipuoliset sdatomahdollisuudet: e Kumivaantodjousi 2 I'lpl I-Iull-lutaStlja I-Iaupanpaalle!

AHU Bx750'n EC0588AKS

¢ | asketut poikkipalkit, kélitaso 90 mm alempana
e Sivutuet sédddettavissa ylos-alas ja oikealle-vasemmalle
¢ Kokonaispaino 750 kg

e Kantavuus 589 kg

e Maksimi veneen pituus 540 cm

%%  TARJOUS!

- 1255¢

@ 13-napainen sahkodpistoke

® Leveia nokkakumi « Pituus 545 cm Norm. 1542 €
@ Vinssiliinan voi vetaa nokkakumin alitse tai * Leveys 190 cm . =2al
kiinnityslenkin lapi « Kumivaantdjousi 2 kpl kulkutasoja kaupanpaalle!

@® U-pultit helpottavat vinssipukin siirtamista
@ Pyorantuki vahvistettu kahdesta kohdasta

AKU BX750-LW PRO <cosscucs

¢ | asketut poikkipalkit, kélitaso 90 mm alempana

¢ Vahvistettu vetopaa (1500 kg) THHUDUS!

¢ Kokonaispaino 750 kg
e Kantavuus 564 kg 1 450 g

e Maksimi veneen pituus 540 cm

e Pituus 545 cm Norm. 1804 €
* 4-lehtiset jouset AKU BX750 -malleissa e Leveys 209 cm .
 Valorunko toimii askelmana « 4-lehtiset KNOTT-lehtijouset 2 kpl kulkutasoja kaupanpaalle!

M Ess u-l- AH 3 n u s| Kulkutasot kaupanpiille seka tarjoushinnat Venemessuilla ja AGCO Suomen myymildissa

messujen loppuun asti 16.2.2025. Tervetuloa traileriostoksille!

Suomen suurin AKU-jélleenmyyja

' 44, 974 Tervetuloa osastollemme 6B2 VENEQBA':’ nncn

'.- Paasisadnkaynnin vieressa hallissa 6. 7.-16.2.2025 Messukeskus Helsinki suo“l

Tarjoukset voimassa 16.2.2025 saakka AGCO Suomen myymaldissa.
Hinnat siséltavat alv 25,5 %. Hintoihin lisataan rekisterdintimaksu. Varmista myymalasta toimitusaika ja saatavuus. agcosuomi.fi
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TAYDELLISTA
RITUSKY

Volvo P

Volvo Penta D8 moottorissa yhdistyy loistava suorituskyky, alhaiset paastét, pieni
polttoaineenkulutus ja melu. D8 tarjoaa erinomaisen teho-painosuhteen veneisiin joissa
tarvitaan hyvaa kiihtyvyytté ja suuria nopeuksia.
; D8 moottori on saatavana kahtena eri versiona. Sisdmoottori kolmessa eri teholuokas-
- sa - 450, 510 ja 550 hv - seka Volvo Penta IPS, jonka uusi vankka hallintalaite on
suunniteltu toimimaan saumattomasti yhteen integroidun hallintajarjestelman kanssa.
www.volvopenta.com
vV O L V O
P ENT A

VOLVO PENTA D8
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VENEILY 2025 PAATOIMITTAJAN TERVEHDYS

Tervehdys venellijat

Niin on taas vuosi vierdhtinyt. Pitkd talvikausi alkaa olla takana, ja venemes-
sujen myotd on aika kidntid katsetta tulevaan kesdin ja veneilykauteen 2025.

Mutta ennen sitd muistellaan hetki menneiti. Vuosi 2025 on nimittiin mo-
nella tapaa juhlavuosi.

50-vuotta sitten Pasilaan valmistui radan itipuolelle kompleksi, miki tunne-
taan paremmin nimelld Helsingin Messukeskus. Ensimmiinen messutapahtuma
uudessa hallissa oli Vene Bat -messut (1975). Ténd vuonna juhlimme siis vene-
messujen 50-vuotis juhlavuotta. Viranomaisista nykymuotoisilla messuilla on
alusta saakka ollut jokaisella kerralla mukana ainakin Poliisi ja Rajavartiolaitos.

25-vuotta sitten (1990) viranomaisten messuosastolle ilmestyi ensimmaistd
kertaa jaettavaksi Veneilyturvallisuus -lehti. Alun perin lehti ilmestyi Helsingin
Poliisip4illystokerhon toteuttamana, ja nyt toista vuotta Helsingin Liikenne-
poliisimieskerhon julkaisemana. Koronavuodet pois lukien lehted on julkais-
tu venemessukansalle jaettavaksi siis jo 25-vuotta.

Ja koska aloin luettelemaan juhlavuosia, niin mainittakoon vield, etti ti-
min lehden julkaisemisesta nykyisin vastaavalla Helsingin Liikennepoliisimies-
kerholla on my®s juhlavuosi. Kerho perustettiin vuonna 1955, ja siten tiyt-
tdd 70-vuotta tind vuonna. Helsingin Venepoliisi on osa Helsingin Poliisilai-
toksen liikennevalvontatoimintoa, ja siten venepoliisin henkilosto on samalla
Helsingin Liikennepoliisimieskerho ry.n jisenid.

Sain siis yhteen tervehdykseen mahdutettua 145-vuotta perinteiti ja muis-
tamisen aihetta. Se kertonee jotain siitd, ettd merelld tapahtuva viranomaistoi-
minta voi hyvin, ja jaksaa kiinnostaa veneilykansaa vuodesta toiseen. Kohtaa-
miset ihmisten kanssa, niin messuilla kuin vesillidkin, ovat vahvistaneet siti ni-
kemysti, ettd tiettyjd perinteitd pidetdin tirkeing, ja halutaan vaalia. Yksi niistd
on piipahdus viranomaisten messupisteelld, ja Veneilyturvallisuuslehden nap-
paaminen mukaan luettavaksi ennen uuden veneilykauden aloitusta.

Titd lehted varten pohdimme sidosryhmien kanssa jo etukiteen yhteisid
teemoja. Yritimme kasata tihin lehteen tuttuja tirkeiti kerrattavia asioita,
sekd hieman ajantasaista ja uutta teemaa. Yksi viime kauden puhutuimpia ai-
heita veneilyturvallisuuteen liittyen oli itimerelld lisadntyneet GNSS-hiiriot
(GPS-hiirist). Hiirididen johdosta navigointiin liittyvi varautuminen, osaa-
minen ja karttojen ajantasaisuus on muuttunut entistikin merkityksellisem-
miksi. Toivottavasti timi julkaisu antaa teille hieman uusia pelimerkkeji ja
ajatuksia turvallisempaan veneilyyn.

Turvallista purjehduskautta teille jokaiselle!

Tatu Jahnsson | Piitoimittaja Kuva: Tatu Jahnsson

OUR SAFETY *

\IS SAEE WITH US

Myynti ja Huolto

B VIKING palopuvut ja varusteet W VIKING pelastuslautat ja evakuointijdrjestelmat v
B Laivojen hengenpelastuslaitteet B Laivojen paloturvallisuuslaitteiden myynti ja huolto
B TRELLCHEM kemikaalisuojapuvu W Laivojen pelastusveneiden ja taavettien huolto MDA,

W VIKING pelastusliivit ja — puvut, SOLAS
B VIKING NORSAFE pelastusveneet ja taavetit VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT OY | FINLAND



MARITIM

Maritim huolehtii
vesillaliikkujien
turvallisuudesta

Kattavasta valikoimastamme
Ioydat laadukkaat pelastusliivit,
pelastuslautat huvi-ja ammatti-

kdyttoon, turvavaljaat,
hatamerkinantovilineet

ja paljon muuta!

Meilta Ioydat mm.
pelastuslautat
paukku- ja pelastusliivit, pelastautumispuvut
pelastusrenkaat, telineet ja valot, heittoliinat
hatdraketit, soihdut, savut ja muut
hatdamerkinantovalineet
turvavaljaat ja -kdydet, kiinnikkeet
sammuttimet, sammutuspeitteet, varoittimet

www.maritim.fi

Huollamme seuraavia pelastusvalineita:

e SOLAS-pelastuslautat: RFD, DSB

e NON-SOLAS-pelastuslautat: RFD, Beaufort, Zodiac,
Avon, Eversafe, ProSaver, Autoflug, XM, Bombard,
Waypoint, BFA, Crewsaver Maritim
lImatdytteiset pelastusliivit: Hansen Protection, Di‘gi}iﬁ‘ﬁﬁiﬁa
SeaLion SOLAS, Lade OU, Marinepool, Regatta, "’”‘%““‘
Crewsaver
Pelastautumispuvut: Hansen Protection,

Canepa & Campi, Crewsaver

Oy Maritim Ab, Veneentekijantie 1, 00210 Helsinki

Tilaukset verkkokaupassamme: www.maritim.fi M ARITIM

Sdhkopostitse: tilaukset@maritim. fi
Puhelimitse: +358 (0)10 2740 320
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Teksti: Lissu Suursalmi- Aalloille Finland Oy = Veneilemaan ry

Kuvat: aalloille.fi

Turvallista paiva- ja

perheveneilya

Vastuullinen huviveneily
edellyttaa hyvaa
valmistautumista

Piiviveneilyn suosio kasvaa Suomessa vuosi
vuodelta. Perheveneily on turvallista ja kivaa kai-
kille silloin, kun siihen valmistaudutaan huolel-
lisesti. On tirkeidi huomioida vesille lihtevien
perheenjisenten ik ja erityistarpeet erityises-
ti silloin, kun jokaisen toivotaan innostuvan ja
osallistuvan veneilyharrastukseen aktiivisesti.

Pienetkin tekijit saattavat vaikuttaa venei-
lyn turvallisuuteen merkittivisti. On viisasta
tiedostaa tyypillisimpii riskejd ja pohtia niiden
ennaltaehkiisyd laajemmin ja valmistautua jo-
kaiseen vesille lihtoon huolella.

Opetelkaa veneilemaan

Veneen piillikko ohjailee, hallitsee ja vastaa
veneen turvallisesta kulusta. Vastuullinen hu-
viveneiliji tuntee vastuunsa, opettelee teke-
miin reittisuunnitelmia, sekid kertaa ja piivit-
tdd osaamistaan opiskelemalla itse tai osallistu-
malla kursseille. Netisti [6ytyy hyvid opiskeluai-
neistoja koko perheelle, esim. ilmainen Aalloille.
fi Turvallisuusopas, joka tarjoaa kattavaa tietoa,
ohjeita sekd vinkkeji veneilyyn, helposti luetta-
vassa muodossa.

Suunnitelkaa yhdessa

Hetken mielijohteesta vesille lihteminen voi hy-
villikin kelilli muuttua jonkin olennaisen asian
unohtamisella vaaralliseksi ja epimiellyttiviksi.
Vastuullinen veneiliji suunnittelee vesille lihte-
misen ja kokoaa muistilistaa mukaan otettavis-
ta tarvikkeista ja varusteista yhdessi perheen tai
veneilykavereiden kanssa. Niin veneilysti muo-
dostuu kaikille kiva, yhteinen harrastus.

Huviveneily on leppoisaa, kun sen aikatau-
lu suunnitellaan joustavaksi niin, ettd matkalla
voi pitdd taukoja. Reitille on oltava myds vaih-
tochtoinen suunnitelma odottamattomien ti-
lanteiden varalle.

Oppikaa navigoimaan

Navigointiosaaminen on turvallisen veneilyn
perusta. Merimerkit pitid osata tunnistaa kar-
talla ja luonnossa seki tuntea vesiteiden siin-
nét. Opetelkaa kiyttimain kompassia ja paivit-
tikdd navigointiosaamistanne yhdessi. On tir-
ke, ettd veneessd on useampi, joka osaa na-
vigoida ja kuljettaa siti, jolloin vesilti padstiin
tarvittaessa aina turvallisesti rantaan.
Elektronisilla ja varsinkin mobiililaitteilla
navigoitaessa pitdd ymmartid niiden riskit. Kart-
tasovellusten piivityksissi seki tarkkuuksissa

VENEILY 2025
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Alkoholittomillakin juomilla voi juhlistaa perheen kanssa

on eroja ja niiden paikannusta hiiritddn (GPS/
GNSS). Laajan vesialueen hahmottamiseen ja
etenemisen seuraamiseen on viisasta kdyttad sa-
manaikaisesti my®s fyysisti merikarttaa ja kom-
passia. Tarkistakaa sovellusten piivitykset siin-
néllisesti ja varmistakaa, ettd kiytdssinne on ve-
sialueenne viimeisin painettu merikartta.

Tarkistakaa saatiedotus

Tarkistakaa paikallissdd jo, kun suunnittelette
veneilyi ja vield kerran juuri ennen vesille lih-
tod. Jos sidtiedotus lupailee epivakaata kelii,
sitd kannattaa tulkita huonoimpien olosuhtei-
den mukaan. Pohtikaa yhdessi tuulen ja aallo-
kon mahdollisia vaikutuksia veneilyn mukavuu-
teen sekd turvallisuuteen ja harkitkaa, onko ve-
nereissu syytd siirtdd suojaisemmalle reitille tai
kokonaan tuonnemmaksi. Kelin muuttumis-
ta ja pilvid pitdd seurata vesilli ja tarkistaa pai-
kallissdi tarvittaessa myos matkan aikana. Sil-
loin on mahdollisuus ehtid hakeutumaan ajois-
sa suojaan.

Kayttakaa pelastusliivia

Pelastusliivejd tarvitaan ylldctivissi tilanteissa ja
niistd on apua vain péille puettuina. Jokaiselle
veneessi matkustavalle tdytyy olla mukana so-
pivat pelastusliivit, mutta niiden kiyttdpakkoa

ei ole, jollei aluksen paillikks sitd vaadi. Pelas-
tusliivi on vesilld liikkujan tirkein turvavaruste
hyvin uimataidon lisiksi. Ne eivit sulje toisiaan
pois, koska hyvikin uimari voi hukkua. Yllicci-
vi veteen putoaminen saattaa jarkyttid lamaut-
tavasti, vaikka henkil® ei olisi pudotessaan edes
loukannut itseddn. Kylmi vesi kangistaa nopeas-
ti ja mirit varusteet painavat, myds keliolosuh-
teet ja etenkin kova aallokko hankaloittavat ui-
mista ja pelastamista. Veneestd putoamista tu-
lee kaikin tavoin vilttdd. Veteen pudonneen pe-
rddn ei kannata hypiti, koska pelastaminen on
veneestd kisin helpompaa ja turvallisempaa.

Liikkukaa veneessi aina harkitusti ja va-
roittakaa toisianne isommista aalloista. Viltit-
te ikivid kolhuja pitimall litkkuvassa veneessi
aina jostakin kiinni. Laiturilta veneeseen meno
ja rantautuminen ovat tyypillisimpii tilanteita
pudota veteen. Pelastusliivi on siksi viisasta pitii
ainakin lapsilla ja koirilla pailld my®s laiturilla.

Kaikille samanlaiset liivit eivit vilttimit-
td ole paras ratkaisu. Jokaiselle perheenjisenel-
le kannattaa hankkia omat, oikeankokoiset ja
mieleiset pelastusliivit, vaikka kesissi veneil-
tiisiin vain muutaman kerran. Pelastusliivit on
syytd hankkia asiantuntijan avustuksella, joka
osaa kertoa niiden ominaisuuksista ja kiytts-
mukavuudesta.
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Lapsilla pitdd olla pelastusliivit pddlld aina
veneessd

Ottakaa mukaan
varavaatteita

Varavaatteita on viisasta ottaa vesille aina riitci-
visti mukaan, koska vesilld on usein kylmem-
pdd kuin maissa. Keho viilenee nopeasti varsin-
kin vastatuuleen veneillessi ja veden roiskies-
sa. Jadhtyneen kehon limpeneminen on hidas-
ta. Veneilyvarusteissa tulee huomioida niiden
tuulen- ja vedenpitivyys sekd limmittivyys. Ja-
lat, kiddet ja pdd on hyvi picdd limpimini ve-
nereissun alusta asti. Veneessi kiyttivien jal-
kineiden tiytyy suojata varpaita ja pitdd liuk-
kaalla pinnalla.

Ottakaa evasta ja
vetta mukaan

Verensokerin laskiessa toimintakyky heikkenee
ja drsyyntymiskynnys kasvaa. Ottakaa lyhyem-
millekin venematkoille juomavetti ja vilipalaa
tai muuta evistd mukaan. Omista vesipullois-
ta voi seurata, ettd jokaisen tulee juotua riittd-
visti. Pdihteiden kiytto ei kuulu turvalliseen
veneilyyn. Vastuullinen veneiliji muistaa tuo-
da vesiltd kaikki roskat pois.

Tarkistakaa vene ja
sen varusteet

Koska veneen piillikké on aina vastuussa mie-
histdnsi ja aluksensa turvallisuudesta, tulee hi-
nen tuntea veneensi ja sen varusteet. Kun vene
on edellisen reissun jdljiltd yhdessd siivottu,
on seuraavalle 1ihtd mukavampaa. On tirkeii
hankkia ensiaputarvikkeita veneeseen ja var-
mistaa, ettd jokaisella on tarvitsemansa l4dk-
keet mukana.

Varmistakaa
polttoaineen riittavyys

Vesille ei koskaan saa lihted ilman, ettd tarkis-
taa polttoaineen mairin. Sitd pitdd ottaa mu-
kaan vihintiin +30 % oletettua tarvetta enem-

e 90,
Lapsia on helppoa innostaa veneilemddn
ihan pienestd pitden

min. Polttoaineen tarkkaa tarvetta on hankalaa
arvioida, koska siihen vaikuttaa niin monta te-
kijad; mm. aluksen kulkunopeus, paino, moot-
torin trimmaus, pohjan puhtaus, vastatuuli seki
aallokko ja reitin pituuteenkin voi tulla muu-
toksia. Polttoaineen loppuminen on yleinen syy
matkan keskeytymiseen. Veneen tankkaaminen
varakanisterista on hankalaa varsinkin aallokos-
sa. Sihkoperimoottoreista tulee luonnollisesti
tarkistaa akun latauksen riittédvyys ennen lihtdi.

Olisi hyvi tarkistaa moottoriéljykin saannél-
lisesti ja seurata, ettei veneestd valu mitdin ve-
teen. Veneessi kuuluu olla mukana sen turval-
lisuusvarusteet, tirkeimpid varaosia, tarvikkei-
ta ja joitain tySkaluja.

Suojatkaa tayteen
ladatut puhelimet

Tdyteen ladattu, vedeltd suojattu puhelin on
tirked turvallisuusvaruste vesilli. Silli voi tar-
kistaa sijainnin ja sditiedotuksen, ilmoittaa ko-
tiin jédneelle reitin tai aikataulun muuttumises-
ta sekd hilyttid apua. Mobiililaitteella navigoi-
taessa tulee muistaa, ettd sijaintipalvelut kulut-
tavat akkua nopeasti, siksi tdyteen ladatun va-
ravirtalihteen ja sen latausjohdon mukaan ot-
taminen on viisasta.

Varmistakaa puhelinten pysyminen esim. ve-
toketjulla suljetuissa taskuissa tai laukuissa liik-
kuessanne laiturilla ja veneessi. 112-sovelluksen
lataaminen puhelimiin helpottaa avun hilytei-
mistd, koska se kertoo soittajan sijainnin. Me-
relld veneilijin kannattaa tallentaa myos Meri-
pelastuskeskuksen hilytysnumero 0294 1000.
Pyytikdd apua mieluummin ajoissa, kuin lilan
mydhidin. Vesillid pienikin ongelma saattaa ke-
hittyd nopeasti hititilanteeksi. Muistakaa pe-
rua, jos apua ei tarvitakaan.

Mobiilipelaaminen keikkuvassa veneessi
saattaa aiheuttaa lapsille matkapahoinvointia.
Vaikka perheveneilysti voi olla haastavaa tehdi
kinnykkivapaata, sitd kannattaa kokeilla esim.
innostamalla lapset osallistumaan veneilyyn ak-
tiivisesti ilman puhelinta, pienestd pitien.

On tdrkedd, ettd veneessd on useampi, joka
osaa ajaa ja rantautua silld turvallisesti

Hyvd uimataito on tdrkedd jokaiselle
vesilldliikkujalle

Sdhkémoottorisella apuveneelld on hiljaista
harjoitella ajamista

VENEILY 2025
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Suojautukaa auringolta

Auringon haitalliset UV-siteet heijastuvat ve-
destd moninkertaisesti, myds pilvien lipi. Suo-
jatkaa omat ja lasten silmit hyvilaatuisilla au-
rinkolaseilla, kiyttikdd suojaavia vaatteita ja lie-
rihattua seki vihintiin SPF50 -aurinkorasvaa.
Lisatkad sitd pdivin mittaan. Huom. Vanhojen
aurinkorasvojen teho saattaa olla jo huomatta-
vasti heikentynyt.

Kaykaa vessassa
ennen lahtoa

Kiykdi rannassa vessassa aina ennen vesille lih-
tod. Veden juomista ei tarvitse sadnnostelld eikd
kenenkiin hermot kiristy turhaan, kun vesiled
poiketaan rantaan pitimain vessa- ja jaloittelu-
taukoja riittdvin usein. Tdmi on tirkedd eten-
kin pienten lasten ja lemmikkien, mutta myds
teinien kanssa veneillessi.

Kertokaa aina jollekin

Kertokaa venematkasta ja sen aikataulusta aina
jollekin kotiin jadville. Niin voitte saada apua,
jos ette pysty jostain syysti sitd itse hilytcimain.
Muistakaa ilmoittaa venematkanne muuttumi-
sesta tai viiviistymisesti ja perille tulostanne, jot-
ta teistd ei olla huolissaan.

Pitakaa kipparikokouksia
veneilya ennen ja jalkeen

Ottakaa perheen kanssa tavaksi pitdi leppoi-
sa kipparikokous veneessi ennen kéysien irrot-
tamista. Siind voi kiydd lipi turvallisuusasioi-
ta, reittid ja aikataulua, veneilykelin vaatimuk-
sia ja tehtivien jakoa. Silloin on hyvi tarkastaa
myds kaikkien varusteet ja varmistaa viimeiset
toiveet. Veneilyn paitteeksi, loppusiivouksen
jilkeen on aika pitii loppukipparikokous. Sii-
ni jokainen piisee kertomaan kokemuksestaan
ja esittdd ideansa seuraavaa veneilyi varten. Ar-
vostavasta keskustelusta jid kaikille hyvi mieli.

Nuoriso viihtyy vesilld parhaiten
kavereidensa kanssa

Soutamista voi harjoitella turvallisesti
kelluvaan kéyteen kiinnitetyllé kumiveneel-
f ld. Kéyden ansiosta vene ei ldhde tuuliajolle.

Huomioikaa

eri ikaisten tarpeet

Hyvi veneiliji on kirsivillinen ja tasapuolinen
kaikkia kohtaan. Seuratkaa toistenne jaksamista,
hyvinvointia ja vireystasoa. Kantakaa vastuun-
ne leppoisan tunnelman yllipidosta haastavim-
missakin tilanteissa. Selkeilli ja kohteliailla toi-
mintaohjeilla on suuri vaikutus jokaisen turval-
lisuuden tunteeseen.

Perheveneilyn voi sopia leikkisisti riitely-
vapaaksi yhteiseksi harrastukseksi, jossa kaikil-
la on lupa viihtyi ja auttaa mielelldin toisiaan.
Perheen pienimmille kannattaa ottaa kivaa te-
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TEHTY SUURIA
PAIVIA JA SUURIA
SEIKKAILUJA VARTEN

Tee enemman. Padse pidemmalle. Roiski isommin. Naura
enemman. Meidan V8 ja V10 Mercury Verado -peramoottorit
ovat kutsu seikkailuun. Vapautta huolellisen
kaikki-tai-ei-mitaan -suunnittelun muodossa kattaen

koko moottorin kopasta potkuriin. Suuren tehon, sulavan
suorituskyvyn ja lukuisten alykkaiden ekslusiivisten
toiminnallisuuksien ansiosta, Verado -peramoottorit
ylittavat korkeimmatkin odotukset. Hienostunut
veneilykokemus ilman kompromisseja.
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kemisti ja omia leluja mukaan, esim. snorkke-
li ja ripyldt, uimapatja, SUP-lauta, kumivene
tai veneen perissi vedettivi rengas. Ennaltach-
kiiskid onnettomuuksia yhteisilli pelisiinnéil-
l4 ja sen tiedostamisella, ettd nuorten vastuun-
tunto, kehonhallinta ja keskittymiskyky on vie-
13 kehittymassi.

Huomioikaa keikkuvassa veneessi ja rantau-
tumisissa, ettd vanhempien perheenjisenten li-
hasvoiman, tasapainon ja reaktiokyvyn heiken-
tyminen lisii loukkaantumisriskii.

Totuttakaa lemmikki
veneilyyn

Totuta eldin rauhassa laituriin ja heiluvaan ve-
neeseen ennen veneilemiin lihtd4d. Perheen
lemmikin mukaan ottaminen edellytti, ettd sil-
le on tilaa veneessi, se viihtyy, tottelee omista-
jaansa ja osaa kiyttiytyi veneessi seki satamis-
sa rauhallisesti. Sille tulee hankkia sopiva pe-
lastusliivi, jolla sen voi tarvittaessa nostaa mir-
kiéind vedestd. Eldincikin pitdd muistaa suojata
kuumuudelta ja kylmettymiselti. Sen tarpeilla

kéynti ja liikunta pitdd suunnitella etukiteen,

samoin ruokailut ja varmistaa riittivi juominen. Veneilijén Ikddntymisen tuomat rajoitteet tulee huomioida

Aktiviteetteja perheveneilyyn

¢ On tirkeii, ettd veneessi on kaikille kivaa yhteistd puuhaa ja vastuutehtivid.

e Jakakaa kiertivid esim. tunnin vuoroja ohjaamiseen, navigointiin, tihystimiseen, jne.
(huom. ikd kyky ja taito / Vesiliikennelaki 1 luku 6§, 1mom.)

e Tihystimiseen voi aktivoida koko michistén esim. kerdimilld "Navigointipisteitd” havai-
tuista ja oikein tunnistetuista merimerkeisté.

¢ Harjoitelkaa pitivien, mutta helposti avattavien veneilysolmujen tekoa aina, kun siihen
on mahdollisuus.

¢ Veneilyi opettavien Aalloille-tietopelien pelaaminen venematkan aikana seki tauoilla vii-
sastuttaa ja aktivoi jokaisen aivonystyroiti. Pelatessa kokeneempi veneiliji voi kertoa omia

tarinoitaan ja jakaa tietimystiin muille.

Vesikulkuneuvojen havaitsemisesta ja tunnistamisesta voi keriti “Tahystyspisteitd”. Kip-
parin kiitos vesikulkuneuvon huomaamisesta opettaa koko porukalle hyvii kiytosti ja
motivoi kaikkia tihystimiin joka suuntaan.

Tervehtikid muita vesilld liikkkujia reippaalla kiden heilautuksella ja iloisella hymylla.

Kysykdd matkan aikana vuorotellen toisiltanne missi mikikin veneilytarvike tai varuste
sijaitsee tdssd veneessd. Tamd nopeustehtivi opettaa jokaisen 16ytimain ja tunnistamaan
ne nimelti.

Pitdkid uimataukoja riittdvin usein.
Poiketkaa eri satamissa ja jaloitelkaa niiden luontopoluilla

Opetelkaa ankkuroitumaan luonnonsatamiin, niin péisette tutustumaan uusiin paikkoi-

hin.

Turvallinen ja vastuullinen
huviveneily edellyttaa
hyvaa valmistautumista

Opetelkaa veneilemiin
Suunnitelkaa yhdessi

Oppikaa navigoimaan

Tarkistakaa siitiedotus

Kiyttikdd pelastusliivid

Ottakaa mukaan varavaatteita
Ottakaa evisti ja vettd mukaan
Tarkistakaa vene ja sen varusteet
Varmistakaa polttoaineen riittivyys
Suojatkaa tiyteen ladatut puhelimet
Suojautukaa auringolta

Tietoa artikkelin kirjoittajasta:

Lissu Suursalmi on tietokirjailija, veneilyopetusmateriaalien tuottaja, luennoitsija ja kouluttaja,
sekd Aalloille Finland Oy:n ja Veneilemidin ry:n perustaja.

Aalloille Finland Oy on valistanut vuodesta 2019 suomalaisia liikkumaan vesilld turvallisesti
ja vastuullisesti. Yritys tuottaa Aalloille.fi Turvallisuusopasta, Aalloille-veneilytietopeleji ja tarinal-
lisia Vilskettd vesilld -tietokirjoja. Yritys organisoi Vilskettd vesilli -luokkalukukirjahankkeella ve-
silld liikkumisen perusopetuksen aloitusta Suomen alakouluissa noudattaen hankkeissaan rajattua
voitonjakoa. Yritys on saanut Vuoden veneilyteko 2021 -palkinnon.

Veneilemiin ry tukee ja edistid turvallista veneilyd sekd ympiristovastuullista vesilld liikku-
mista Suomessa.

Kiykiid vessassa ennen lihtod
Kertokaa aina jollekin

Pitikii kipparikokouksia
Huomioikaa eri ikiisten tarpeet
Totuttakaa lemmikki veneilyyn

Alkii pudotko veneesti
Iloa aalloille!
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Vesililkenteen
saadokset
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Jokaisen
vesillaliikkujan
tietopaketti!

Vesiliikenteen saadokset 2025
-lakikokoelma on ainoa vesiliikenteen
saannoksia kattavasti kokoava

HUﬂLTU'ﬂSﬂT GULF teos. Mukana ovat kaikki keskeiset

& TARVIKKEET | VOITELUAINEET vesilldliikkujia koskevat sdddokset ja
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hyodyllista tietoa.

Tilaa
verkkokaupassamme:
lakitieto.edilex.fi

www.uspartsmarine.fi
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Lakitieto
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Teksti: Traficomin veneilyn ja satelliittinavigoinnin asiantuntijat

Kuvat: Traficom

Veneilija,
miten voit varautua
GPS-hairioihin vesilla liikkkuessa?

GPS-hairinta voi merkittavasti heikentaa satelliittinavigoinnin pai-

kannustarkkuutta, mika luo haasteita vesilla liikkujille. Suomenlah-

della kesalla 2024 yleistyneet GPS-hairiot korostavat navigointitai-

tojen ja perinteisten navigointimenetelmien tarkeytta.

Mitd GPS-hiiridt ovae? Silld tarkoitetaan hii-
riotd satelliittinavigointijirjestelmien vastaan-
otossa. Satelliittinavigointipalvelut ovat hiirié-
aletiita, silld satelliittisignaali on maahan saapu-
essa hyvin vaimea.

Maailmanlaajuisesta satelliittipaikannusjir-
jestelmisti kiytetddn lyhennettd GNSS (Global
Navigation Satellite System). Maailman yleisin
satelliittinavigaatiojirjestelmi on yhdysvaltalai-
nen GPS. Muita jirjestelmid ovat eurooppalai-
nen Galileo, venilidinen GLONASS ja kiinalai-
nen BeiDou. Suomessa kiytetyin satelliittipai-
kannusjirjestelmd on GPS.

GPS-hairiot voivat johtua
monesta syysta

Hiiriét voivat olla joko tahattomia tai tahalli-
sia. Tahattomia hiiridlihteiti ovat esimerkiksi
ilmakehin vaikutukset, radiohiirit, vastaan-

ottimen vika, satelliittien rata- ja kellovirheet
sekd monitieheijastukset. Maalla satelliittipai-
kannukseen vaikuttaa olennaisesti myds ym-
piriston katveet kuten rakennukset ja puusto.

Tahallisessa hiirinnissi signaalin vastaanot-
to estetddn lihettamilld alkuperiistd vahvempaa
hiirintisignaalia tai vidrennettyd navigointisig-
naalia (harhautus). Suomen alueella ilmailus-
sa ja merenkulussa havaitut GPS-hiiridt ovat
lahtoisin Venijiled. Hiiriét ovat todennikoi-
sesti sivuvaikutusta omasuojasta, jossa hiirin-
tidd kiytetiin suojaamaan omaa infraa tai koh-
teita. Hiiriovaikutus kantautuu avoimilla me-
rialueilla Suomen puolelle.

AIS (Automatic Identification System) on
keskeinen jirjestelma meriliikenteen tilannetie-
don ja turvallisuuden yllipitimisessi. GPS-hii-
rintd tai -harhautus voi aiheuttaa virheellisti si-
jaintitietoa AIS-jirjestelmissd. AIS-viesteissd
esiintyvit virheelliset tiedot voivat myds johtua

esimerkiksi AIS-harhautuksesta, jossa radiotaa-
juuksilla lihetetddn vddrennettyji tai harhaan-
johtavia tietoja, kuten aluksen sijainti-, nope-
us- tai kurssitietoja.

Tahallinen hiirién aiheuttaminen radiovies-
tinnille on kielletty kansallisessa lainsdddannos-
sd ja myos kansainvilisessd taajuussddntelyssi.

Miten GPS-hairiot ja
hairinta ilmenevat aluksen
navigointilaitteissa?

GPS-hiirintd ilmenee navigointilaitteissa kuin
laite ei vastaanottaisi navigointisignaalia lain-
kaan. Vaikutus voi olla yksittdinen katkos tai

GNSS
ongelmat

voivat
kertautua
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Navigointielektroniikka on nykyisin hy-
vin riippuvainen GNSS-jarjestelmasta.
Jarjestelman kautta saadaan paikka-
tieto, mutta myds suunta, nopeus seka
tarkka kellonaika. Karttaplotteri on
usein yksi selkea kokonaisuus, mutta
veneilyssakin yleistymassa olevat inte-
groidut jarjestelmat monimutkaistavat
tilannetta merkittavasti.

Pienikin hairi6 jarjestelmassa voi ai-
heuttaa selkean paikannuspuutteen.
Paikan puuttuminen on helppoa havai-
ta ja usein laite siita halyttaakin. Sen si-
jaan hankalampi tilanne on silloin, jos
paikkatieto on vaara. Talloin kaikki na-

vigointilaitteet toimivat normaalisti,
todellinen paikka vaan on eri kuin mita
laite antaa ymmartaa.

Viela hankalammaksi tilanne menee,
jos suunta tai nopeus puuttuu tai on
vaara. Tallaisen tiedon puuttuminen voi
aiheuttaa yllattavia ongelmia esimer-
kiksi veneen tutkassa tai autopilotissa.
Tutkassa kartan ja tutkan paallekkais-
kuva ei toimikaan tai tutkaa ei voi kayt-
taa yleisemmin kaytéssa olevalla poh-
joinen ylos toiminteella. Pahimmassa
tapauksessa tutkaa ei voi kayttaa edes
keula eteen -toiminnolla, kun tutka ei
saakaan tietoa aluksen kulkusuunnas-
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Liikenne- ja viestintavirasto

ajoittaisia katkoksia ja saattaa esiintyi vain pai-
kallisesti. Katkoksen aikana laitteesta riippuen
navigointilaitteen nikymi voi olla jimihtinyt
tai kadonnut sijainti, virheilmoitus tai katkos-
ta edeltivin liikkeen jatkaminen. Jalkimmaises-
td monelle tuttu tilanne on auton navigaattorin
normaalin nikéinen toiminta tunnelissa, vaik-
ka laite ei vastaanota GPS-signaalia. Katkoksen
aikana laitteen niyttimi suunta ja sijainti pik-
kuhiljaa eriytyvit todellisesta, miki voi luoda
vaaratilanteita. Paras keino suojautua tiltd on
tukeutuminen myds muihin navigointikeinoi-
hin alkaen visuaalisesta ympiristdn tarkkailusta.

GPS-harhautus ilmenee navigointilaitteessa
kuin laite hyppiisi dkillisesti toiseen paikkaan.
Harhautuksen vaikutus voi olla yhtijaksoinen
vidrd paikannus tai esiintyi katkonaisena hy-
pintind oikean ja vddrennetyn sijainnin vililli.

Kaikki virheelliset paikannukset eivit ole
hiirintdd. GPS-paikannukseen vaikuttaa muita-
kin tekijoitd. Varsinkin hetkelliset tai laitteiden
kdynnistyessd ilmenevit virheelliset paikannuk-
set ovat tyypillisid vastaanottimien muita vir-
heitd. Todellisen sijainnin ympirilld hetkelliset
kymmenien tai jopa satojen metrien virheelli-
set poukkoilut ovat myds mahdollisia, vaikka
GPS-jirjestelmien paikannustarkkuus keski-
miirin onkin parin metrin luokkaa.

GPS-hairiot vesiliikenteessa
lisaantyneet

Vesiliikenteessi GPS-hiirioitd ei juurikaan ra-
portoitu Suomen alueelta ennen vuotta 2024.
Kesiin 2024 aikana GPS-hiiriét yleistyivit eri-
tyisesti itdiselli Suomenlahdella, miki on ai-
heuttanut GPS-vastaanottoon katkoksia. Hii-
riot heikentdvit paikannuksen luotettavuutta
vesiliikenteessi.

Hiiriditd ilmeni syyskuulle saakka lihes vii-
koittain, jonka jilkeen ilmoitusmiirit viheni-
vit. Havainnot ja ilmoitukset ovat tulleet pii-
sddntoisesti ammattimerenkulusta. Huvivenei-
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lyssi GPS-laitteita kiytetiin myds yleisesti,
mutta hiiriditi on ilmoitettu vihemmin. Timi
voi johtua siitd, ettd huviveneiden GPS-vastaan-
ottimet sijaitsevat ammattimerenkulun alusten
vastaanottimia matalammalla. Todennikoisesti
hiiritapauksia on ollut Suomenlahdella ilmoi-
tettua enemmin, mutta kaikista hiirichavain-
noista ei ole ilmoitettu Traficomille.

Varautuminen vesilla
liikkuessa

Vesilli liikkuessa on tirkeii tiedostaa hiirididen
mahdollisuus ja tunnistaa niiden mahdolliset
vaikutukset kaikkiin oman aluksen laitteisiin.
Suomenlahden vesiliikenteessi on edelleen syy-
td varautua hetkellisiin tai alueellisiin GPS-sig-

naalin katkoksiin. Veneen sijainti tiytyy osata
varmistaa my6s muilla keinoin kuin satelliitti-
paikannuksella. Paras tapa varautua hiiridihin
on pitid mukana painettua merikarttaa. Hyvid
merimiestaitoja kannattaa yllpiti ja harjoitella
navigointia perinteisin menetelmin paperikar-
tan avulla. Veneen piillikén tehtivi on aktiivi-
sesti seurata vesilld, missi menniin.

Traficomin valvonta ja
monitorointi

Traficom havainnoi satelliittipaikannuksen toi-
mivuutta koko Suomen alueella. Traficom saa
myds automaattisia hilytyksiid poikkeamatilan-
teissa maa-alueilta ja GNSS-taajuuksien moni-
torointi kattaa myds Suomenlahden merialueet.

ta. Autopilotti puolestaan voi kaantaa
alusta joko kerralla paljon tai sitten va-
han, mutta pitkan ajan kuluessa. Nain
paadytaan eri paikkaan, mihin on aja-
teltu. Toivottavasti uudella reitilla vetta
riittaa. Navigointi-integroinnin johdos-
ta, varsinaista juurisyyta eteen tuleviin
ongelmiin voi olla edes vaikea Loytaa.
Ja kun asiaa koittaa tutkia, ongelmia ei
Loydy, koska paikannus toimii jalleen
normaalisti.

Ongelmia esiintyessa, hidasta vauh-
tia ja varmista paikkasi jollain toisella
jarjestelmalla. Paperikartta kannattaa
pitaa mukana ja seurata siitakin mat-

VENEILY 2025

kan edistymista. Tarkkaile myds laittei-
tasi. Aina paikannuksen hairiot eivat il-
mene isona merkkiaanena ja punaise-
na huutomerkkina naytélla, vaan merk-
ki voi olla pienen pieni huomio naytoén
reunassa. Tai sitten laite ei ilmaise hai-
riosta laisinkaan. Harjoittele myds etu-
kateen lilkkkumista ilman satelliittipai-
kannusta. Nain tilanne ei paase yllatta-
maan. Onneksi merivartioston tilastois-
sa GNSS- hairiot eivat ainakaan viela
nay merkittdvana meripelastustehta-
vien lukumaaran kasvuna.

Jukka-Pekka Lumilahti
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CAT°-KUMPPANISI MERELLA

ON AVESCO

Me Avescolla haluamme keskittda voimavaramme
asiakassuhteidemme vahvistamiseen tarjoten korkea-
laatuisten Cat-merimoottorien ja generaattoreiden
lisdksi toimittamiemme jarjestelmien laajamittaista
huolto- ja ylladpitopalvelua. Sitoutuneen tiimimme
tavoitteena on taata moottoriemme luotettava
toiminta ja tarjota asiakkaillemme stabiilit
edellytykset tuottavaan liiketoimintaan.

® Propulsiomoottorit 200—6000 bkW

® Generaattorit 10—5200 ekW

® Apumoottorit 70—5400 bkW

® Paastéluokat IMO II/ 11, EPAT3/ T4, EU Stage V
® Luokitukset mm. LR, BV, DNV GL, ABS, RINA

® Monitorointi- ja etdvalvontajérjestelmét

avesco
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TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Traficomin vuoden 2024 tilannekuvan mu-
kaan satelliittinavigoinnin hiirididen miirit Merenkulun GPS-hairidiimoitukset Suomessa
ovat lisddntyneet erityisesti ilmailussa ja meren-
kulussa, mutta maanpinnalla kiytettivissd pal-
veluissa tilanne on pysynyt ilmoitusten nojalla
vakaana. Kaikki vesiliikenteen hiiridilmoituk-
set ovat perdisin Suomenlahdelta ja painottuvat
Helsingin itdpuolelle.

Dihir sl b get kgl

Veneilija, ilmoita GPS-
hairiosta Traficomille

Radiohiiridisti merelld kannattaa aina ilmoittaa -

Liikenne- ja viestintédvirasto Traficomille, koska r ] g # o e 7 C I T e
virasto selvittdd radiohiiriditi ja koostaa hdirio- d & - o N L o b o+ F &
tilannetietoa Suomessa. Radiohiiridilmoituslo- P

makkeen voi tiyttdd vaikka kinnykilld suoraan
veneestd tai rantautumisen jilkeen.

VEN.EVAHINKO- Hyviksylty 'Finn \
|VYST;(§2 l..,u,mu,,.-@ B u!

Satelliittipaikannus tarkoit-
o korjaamo .
- JASEN DLEM

taa paikanmddritysta paikalli-

B

R
‘w - A'Aﬂ
. - VENEK_O - ‘r? HANGOS = ). mdn avulla. Maailmanlaajui-
" M ‘ JRL SSA ' sesta satelliittipaikannusjérjes-

| RUNKO- JA VAKUUTUSYHTIOIDEN telmdstd kdytetddn lyhennet-
(%% B KOLIKORJAUKSET 4 ; HYVAKSYMA & té GNSS (Global Navigation Sa-

Teemme lasikuitu- [ Olemme kaikkien kotimais- tellite Svst )M il e
~veneisiin runko- ja kéli- [ ten ja useiden ulkomaisten ellite oystem). IVlaaitman ylei-

: ;:_!(orjaukset sc_akéi pienef vakll..lutusyll.iti('iiden . sin satelliittinavigaatiojc'irjes—
E&==ja suuret korjaukset yli hyviaksyma venekorjaamo.

8= 30 vuoden kokemuksella. telmd on yhdysvaltalainen GPS.
= v Muita jarjestelmid ovat euroop-
HELSINKI Veneentekijantie 11,010 239 2300

www.leevene.fi TURKU Samppaantie 385, 010 239 2307 GLONASS ja kiinalainen BeiDou.

— s sen tai maailmanlaajuisen kat-
- A

tavuuden satelliittijéirjestel-

|

Tervetuloa ostoksille punaisenristinkauppa.fi
. L Ensiapu- ja turvatuotteet veneeseen, autoon tai mokille
Punainen Risti

Messutarjous
-10 % valikoimasta

Koodilla
VENEMESSUT10

Avaruuslakana

Tarjous voimassa 31.3.2025 asti.

Pureflare kelluva Pitaa hatatilanteessa Atom hatdradio Tarjous ei koske Vapepa-tuotteita,
LED-valokiekko suojassa tuulelta varavirtalahteella Vaikuttavia lahjoja eiké adressien
Kayttéaika yhdella ia kosteudelta. 15,50 €  Tuotteessa FM/AM-radio, tekstauspalvelua.

; Sammutuspeite SPR J e IR .
latauksella jopa 60 h. valo- ja virtaldhde, ja
24,90 € koko 180 x 120 cm. 22 € hatasummeri. 40,50 €
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Teksti: Juha Tiihonen

Kuvat: Traficom

Venellija,

navigoitko turvallisesti?

Osa veneilijoista arvioi vaarin
merikarttojen syvyystietojen
luotettavuuden matalilla vesi-
alueilla. Se tuottaa tarpeetto-
mia karille ajoja ja pohjakoske-
tuksia.

Traficomin merikartoitus ottaa vuosittain vas-
taan noin 150 merikarttapalautetta. Niissi ko-
rostuvat toistaiscksi merikarttojen puutteet ja
virheellisyydet matalilla vesialueilla. Palautteet
analysoidaan syvyysmittausaineistojen, maas-
tokarttatietojen ja ilmakuvien avulla. Ne joh-
tavat useissa tapauksissa merikarttakorjauk-
siin, jotka julkaistaan Tiedonantoja merenkul-
kijoille -palvelussa ja elektronisilla merikartoil-
la (ENC). Julkaisun jilkeen ne ovat myds plot-
terivalmistajien kiytettivissd Traficomin (S-57
ENC)-latauspalvelusta.

Osa vihemmin kriittisistd palautteista jid
odottamaan N2000-uudistuksen yhteydessi
toteutettavaa syvyysaineistojen uudistamista ja
ne julkaistaan merikarttojen uusilla N2000-pai-
noksilla, jos merikarttapalautteen tiedot var-
mentuvat em. aineistojen pohjalta.

Viime aikoina on Traficomille annettu myés
merikarttapalautteita, joiden taustalla on ka-
rilleajo tai pohjakosketus turvalaitteen taka-
na eli navigointia ajatellen turvalaitteen vairil-
l4 puolella. Asiaa tutkittaessa ilmenee, ettd ve-

Sole

AN AR E
T I

e |

.
\“.'/
3-132 kW

16

f 16 - 272 hv

Py 417

neen péillikks on tulkinnut turvalaitteen takana
olevan yksittiisen syvyyslukeman luotettavak-
si minimiarvoksi suhteessa veneen syviykseen.
Mainittu syvyyspisteen lukema esittdd kuiten-
kin vain luotauksessa havaittua minimisyvyytti.
Syvyyspisteen sijaitessa esim. turvalaitteen taka-
na olevalla 0-3 metrin syvyysalueella, kyseessi
on alue, jolla voi esiintyi syvyyksid 0-3 metrid.

Sanomattakin on selvi, ettd viylidnpitijd on
asettanut turvalaitteen turvallista navigointia

www.tekno-marine.fi

16 - 92 hv

INE

ohjaamaan ja navigoitaessa sen viirilti puolel-
ta, ottaa veneen piillikks suuren riskin.

Pohjakosketuksen taustalta selvidd usein
myds plotterikartan ylizoomaus. Télloin plot-
terin kiyttdjd on suurentanut alkuperdisen 1:50
000 mittakaavassa laaditun kartan esim. mitta-
kaavaan 1:5000, miki saattaa antaa kiytedjil-
le védrin kuvan kartan yksityiskohtaisuudes-
ta, tarkkuudesta ja merikarttakohteiden vili-
sistd etdisyyksisti.

Marinsatamantie 3, Espoo
09-819 0770, 040-9000 940
rauno@tekno-marine.fi

VENEILY 2025
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Liikenne- ja viestintdvirasto
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Sywyydet mitattu kattavasti. Djupen helt mata. Fudll seafioor ensonification or saeep,

Syvyysmittauksessa f oe saavutettu tiyttd kattavuutta, Full tackning har inbe upgndits |
dpupmatningen. Full seafioor coverage nolt achieved, depth snomales may exs!.

Sywyysmattauksessn & ole samutettu taytth kattavuutta, huomattavia poikkeamin saattaa
esintyd. Full tackmang har inte uppndtts | djupmatningen, betydande avwikelser kan fomekomma
Full s¢afloor coverage nof achvewed, depth anomalies may be expedhed

Tiedot arwoimatta. Data outvarderade. Dats unassessed,

Lisiksi veneilijin on hyvi huomioida viyla-
kisitteet ja niiden nykyinen kiytinnon tulkin-
ta. N2000-kartoilla aiemmasta viylin kulku-
syvyydestd kiytetddn kisitettd mitoitussyviys,
joka tarkoittaa sitd suunniteltua syviysti, jolla
viylin suunnittelussa kiytetty mitoitusalus voi
normaalisti kiyttdd viyldd vertaustason mukai-
sesta tasosta. Vallitseva vedenkorkeus em. ver-
taustasoon nihden tulee ottaa huomioon lisiyk-
seni tai vihennykseni viylin ilmoitettuun mi-
toitussyviykseen.

Viylin mitoitussyviys ei takaa, ettd alus, jon-
ka syviys ei ylitd viylille ilmoitettua, vedenkor-
keudella korjattua mitoitussyviystd, voisi kai-
kissa olosuhteissa tai kaikilla nopeuksilla kiyt-
tdd viyldd turvallisesti ilman pohjakosketusris-
kia. Toki viylille on midritetty varavettd, jossa
on huomioitu aluksen liike- ja kélivara. Venei-
lyn kidyteamilld yhteniiselld viylaviivalla kuva-
tuilla matalaviylilld varavesi on mitoitussyviyk-
sesté riippuen 20-60 cm. Merikartalla katkovii-
valla merkityilld venereiteilld vesisyvyytti ei ole
vilttdmared edes kaikilta osin kattavasti varmis-
tettu, minki vuoksi venereiteille ilmoitetut sy-
vyystiedot ovat vain suuntaa antavia.

Kun veneelld poistutaan véyliltd, antaa uusi
N2000-jirjestelmissi oleva merikartta entistd

paremmat mahdollisuudet arvioida navigoin-
titurvallisuutta. Merikarttojen N2000-painok-
sissa on esitetty sivukohtaisesti kartalla olevien
syvyystietojen luotettavuusindeksi, joka antaa
kisityksen syvyystietojen taustalla olevien mit-
tausten luotettavuudesta.

Luotettavuusindeksissd luokan A alueet on
peittivisti mitattu ja merikartan syvyystietoihin
voi suurella varmuudella luottaa. Muilla alueil-
la syvyyslukemiin tulee suhtautua varaukselli-
sesti, silld kartan syvyystietoja laadittaessa on
Kkidytetty eri- ikiisid linjaluotauksia ja ennen sa-
telliittipaikannusta kéytossi olleita epitarkem-
pia paikannusmenetelmid. Kiytinndssi linja-
luotauksessa mittauslinjojen vileissd on voinut
jaddi havaitsematta yksittdisia matalia ja tietyil-
I3 alueilla jé4t ovat mittauksen jilkeen siirrelleet
pienempii lohkareita.

Plotteria kiytettiessi on syytd verrata sen
karttatietoja uuteen Traficomin N2000-kartta-
painokseen, etenkin navigoitaessa tuntematto-
milla vesilli. Jos plotterikartan tiedot poikkea-
vat ajantasaistetun N2000-kartan tiedoista, on
syyti olettaa, ettd kiyttijd ei ole ladannut plot-
terivalmistajan karttapiivityksid tai valmistaja
ei ole hyddyntinyt Traficomin viimeisié kartta-
tietoja ja saattanut niitd kiyttijien ladattavaksi.

Esimerkki syvyystietojen luotettavuudesta
merikarttasarja E:n lehdelld 801

Jos uusia N2000 tietoja on piivitetty plot-
teriin vain osittain, on tirkedd myos selvittdi,
onko aiempia merialueilla keskivedessi ja uu-
sia N2000:ssa olevia aineistoja mahdollista
erottaa toisistaan. Vain siten tarvittavat Ilma-
tieteenlaitoksen julkaisemat vedenkorkeuskor-
jaukset voi tehdd plotterin esittimiin syvyys-
tietoihin oikein.

Vaikka veneilyn kiyttimilld matalilla vesialu-
cilla merikartan syvyystiedot ovat edelleen osin
puutteellisia ja merkittivid poikkeamia saattaa
paikoin esiintyd, on parempaa kuitenkin luvassa.
Traficomin syvyysmittausten painopiste on siir-
tynyt jo joitain vuosia sitten matalille vesialueil-
le ja uudet teknologiat, kuten laser- ja monikei-
laus, tuottavat yhdessi kattavan perusaineiston,
jonka pohjalta on mahdollista laatia luotettavat
ja riittdvin yksityiskohtaiset merikarttojen sy-
vyystiedot. Niiden miiri lisddntyy jatkuvasti
uusilla merikarttapainoksilla.

LYT D E

HELSINKI 14.-17.8.2025

NAHDAAN UIVASSA!

VI SES PA FLYTANDE!

' SEE YOU AT UIVA!
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Aalloille

KERTAA VENEILYOSAAMISTA
TURVALLISUUSOPPAASTA JA YHDESSA PELAAMALLA

TRESSI

PELZ :
OSSI 'ru -
IKIN 'r

tta veneen siirrosta
en. Summa voi
ipelastusseuran 2y

avun jasenetuna.
Ota.

AAN

trossi.fi

MERIPELASTUSSEURA — 7

MERIPELASTUS.FI
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MARINA h PARGAS TULOA PARAISTEN MARINAAN

60°13, 3N 22°18,3E
WwWw.marinapargas.com
Tervsundintie 70

21600 Parainen

Puh. 02 275 275

Tervetuloa palvelevaan venetarvike-
kauppaan, vaikka veneella laituriin!

600 m? Meredin-myymal3
toimii marinan tiloissa

i« Monitoimi HDPE runko
- Uppoamaton
.+ Raataloityja ratkaisuja

M dan tehtava
n toteuttaa teldan
twsm

©) sales@petor fi
(@ +358 40 076 4402 O O S

www.petor.fi OCEAN QUALITY SYSTEMS
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Teksti: Jarmo Makinen & Sanna Moliis
Kuvat: Traficom

N2000

-vayla-ja merikartta-
uudistus etenee kohti
Saaristomerta

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Suomalaiset merikartat uudistuvat alue kerrallaan, kun Peramerel-

ta alkanut N2000 vayla- ja merikarttauudistus tuo mukanaan uu-

det ja tarkemmat merikartat. Uudistus on nyt edennyt Ahvenan-

maan pohjoisosaan, Saaristomeri on vuorossa loppuvuonna 2025.

Suomenlahdella ollaan vuonna 2026. Kiinnita huomiota, etta kaytat

oikeaa vedenkorkeustietoa kaytdssasi olevan merikartan kanssa.

Suomalaisilla merikartoilla ja vesiliikenteen viy-
lilld siirrytdin kdyttimidn valtakunnalliseen
N2000-korkeusjirjestelmiin sidottua veden sy-
vyystietojen vertaustasoa. Timi vaikuttaa me-
rikartoilla esitettiviin syvyys- ja viylitietoihin.

N2000-merikartoilla syvyys- ja viylitiedot
ilmoitetaan maankuoreen sidotussa N2000-kor-
keusjirjestelmissi, aiemmin merialueilla teo-
reettiseen keskiveteen (MSL) ja sisdvesilld
NN:n perustuvan korkeusjirjestelmin sijaan.
N2000-jirjestelmi huomio myds maankoho-
amisen vaikutuksen, toisin kuin aiemmat jir-
jestelmat.

Kayta oikeaa
vedenkorkeustietoa

Jirjestelmien nollakohtien vilisestd erosta johtu-
en merikarttojen syvyyslukemat kartoilla piene-
nevit keskimairin 10-20 cm. Kiytettivissi ole-
va vesisyvyys ei kuitenkaan muutu, kun huomi-
oidaan N2000-vedenkorkeus. Ilmatieteen laitos
julkaisee vedenkorkeustiedot seki teoreettisen
keskiveden ettd N2000-jirjestelmiin mukaisina.

Koska siirtymiaikana on kiytossi seki van-
han ettd uuden jirjestelmin mukaisia merikart-
toja samanaikaisesti, on tirkeid varmistaa kiy-
tettivin kartan vertaustaso ja vastaava veden-
korkeuslukema. Vesill3 liikkujan kannattaa siis
kiinnittdd asiaan huomiota, jotta kiyttid oi-
keaa vedenkorkeustictoa veneessi olevan me-
rikartan kanssa.

VENEILY 2025

Keskivesimerikartta

Meriveden korkeus + 5 cm
MSL

Syvyysluku 2,6 m Mitoitussyvdys 2,0 m

Laskuesimerkki 2,0m +0,05m=2,05m

Esimerkkikuva vertaustason vaikutuksesta

Miten uudistus nakyy
merikartoilla?

Syvyyslukemat merikartoilla pienenevit ver-
taustason muutoksesta johtuen noin 10-20
cm, alueesta riippuen. Uudistuksen yhteydessi
merikarttojen vanhoille syvyystiedoille tehddin
ns. ikikorjaus, jossa otetaan huomioon maan-
kohoamisen vaikutus vuosikymmenten aika-
na. Kartoille tuodaan my®és paljon uutta me-
renmittaustietoa. Tistd syystd syvyyslukemiin
voi tulla my®ds vertaustason muutosta suurem-
pia korjauksia.

Muutos vaikuttaa myds kartalla esitettiviin
viylien mitoitussyviyksiin (ent. kulkusyvyys).
Vaikutus arvoihin merikartalla on noin 10-
20cm. Todellinen kiytettivissi oleva vesisyvyys
sdilyy kuitenkin viylilli entiselldin, kun kiyte-
tidn N2000-vedenkorkeustietoa. Muutokset
koskevat vain syvyyslukemien ja viylin mitoi-
tussyviyksen esitystapaa, eivit fyysisid olosuh-
teita. Vettd on ihan yhtd paljon kuin ennenkin,
vain lukemat kartalla muuttuvat.

Vuodesta 2025 eteenpiin julkaistavilla
N2000-merikartoilla otetaan my®s laajalti kiyt-
t66n uusi kivikkoisten alueiden esitystapa. Timi
uusi merkintitapa korostaa erittiin kivikkoisia ja
navigoinnin kannalta riskialttiita alueita. Samal-
la yksittiisten kivisymbolien miiri merikartalla
vihenee ja merikartasta tulee selkeimpi ja luetta-
vampi. Aluemainen esitystapa tukee myds plotte-
rinkéytedji, silld se vihentii ylizoomauksen riskid.

N2000-merikartta

‘ Meriveden korkeus + 25 cm

BSCD (N2000)

1,8 m Mitoitussyvdys 2,4 m Syvyysluku

1,8m+0,25m=2,05m

i

BS1d EriL LN

W

t
i
L. e g g e e e g e e e e

Baltic Sea
Chart Datum
(N2000)

Titw

BSCD N2000) IALA A

N2000-merikartan tunnistat BSCD (N2000) -merkinndstd.

21



‘r TOHATSU

Outboards

VOLVO
PENTA

N
YANMAR

MOOTTORIMYYNTI

Venevahinkokorjaukset = Lasikuitutyot
= Laiteasennukset = Veneiden nostot

» Moottori- ja vetolaitekorjoukset
= Potkurikorjaukset = Alumiinihitsaustyot
= Pika vahinkoarvio rannassomme

TOPBOAT

Hyvén mielen venehuolto
Isonsarvastontie 6, 00840 Helsinki
Puh. 010 229 6000
info@topboal.fi
www.topboat.fi

Hyviéksytty
lujitemuovi-
korjaamo

A REAL-LIFE STORY OF AN EMERGENCY AT SEA

The Coastguard environment is one with many challenges. With the
most obvious challenge being the weather and harsh sea conditions.

Imagine the situations our Coastguard would regularly face, a ship
sinking, illegal drug operations ... all of which leave the Coastguard
with the responsibility of dealing with dangerous people, saving peo-
ple with medical emergencies, battling fires, gruelling wind conditions,
the freezing cold and operating blind in the blackness of the night sky.

Here’s one very real story: Three men were lost at
sea for sixteen exhausting hours!

On 26 December at around 10pm ... three men were reported
missing. At full alert, the Coastquard volunteers started preparing
for a rescue mission. The only information they had was that the
3 men were lost in a large area of rough sea and jagged rocks.

With the help a HALO® Radar, and preconfigured modes for
offshore conditions, the crew were able to begin their search pat-
tern and rely on the radar to detect targets beyond visual range.

Using VelocityTrack and radar overlay the search crew were able
to identify a drifting target, within the search area and coordinate
a rendezvous with the other search vessels. Closing into visual
range the crew could identify the missing vessel and

relieved crew.

atmarine.fi
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Liikenne- ja viestintavirasto

Alla olevissa kuvissa on esitetty otteet uu-
desta N2000 merikartasta (merikarttasarja E)
ja MSL kartasta samalta alueelta. Kuvissa nikyy
uudistuksen vaikutus kartan syvyystietoihin,
kartalla esitettiviin veneviylin mitoitussyviyk-
seen sekd uusi kivikkoisten alueiden esitystapa.
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Uusi N2000 merikartta.
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MSL-kartta samalta alueelta

VENEILY 2025

Merikartat uusitaan
vaiheittain - tavoite
vuodessa 2026

Merikarttojen uusiminen merialueella toteute-
taan vuosien 2021-2026 aikana. Uudistus aloi-
tettiin Perimereltd ja sieltd siirrytdin vaiheitcain
Ahvenanmaan ja Saaristomeren kautta kohti
Suomenlahden itdosaa.

Ensimmiiset N2000-merikartat julkais-
tiin Perdmereltd vuoden 2021 lopulla ja nyt on
edetty merialueella Ahvenanmaan pohjoisosaan.
Vuonna 2024 julkaistiin Selkimeren merikartta-
sarja E sekd Kokemien joen vesistostd Nisijir-
ven merikarttasarja N (Tampere-Virrat).

Vuoden 2025 keviilld julkaistaan Ahvenen-
maalta Merikarttasarja C (Ahvenanmaa). Sisi-
vesiltd merikarttasarja J (Heinola - Lahti - Jy-
viskyld) sekd merikarttasatja L (Lappeenranta
- Savonlinna). Turunmaan saariston karttasarja
D julkaistaan loppuvuonna 2025, kun alueen
rannikkokartat on saatu uudistettua.

I[tameren yhteinen hanke

Suomessa toteutettava N2000 viyld- ja merikarttauu-
distus on osa Itimeren maiden yhteisti BSCD2000
(Baltic Sea Chart Datum) -hanketta. Hanke yhteniis-
tdd merikarttatiedon ja kiytettivissd olevan vesisyvyy-
den tulkintaa koko Itimeren alueella.

Naapurimaista Ruotsissa uudistus (RH2000) alkoi
viitisen vuotta sitten Haaparannasta ja on nyt eden-
nyt Tukholman eteldpuolelle. Géteborgissa on tarkoi-
tus olla vuonna 2030. Viro on muuttanut uuden kor-
keusjirjestelmin (EH2000) kaikkiin satamakarttoi-
hin ja jatkaa nyt rannikkokarttojen ja merikarttasarjo-
jen uudistamisella.

Uudistuksen tarkkaa etenemisti voit seurata
Traficomin verkkosivuilta:
traficom.fi/fi/n2000-vayla-ja-merikarttauu-
distus

Uudistuksen aikataulu

@ Sisdvesien kartat

Merikarttojen uusiminen toteutetaan vuo-
sien 2021-2026 aikana.

Lue lisaa
uudistuksesta

Veneilija, nain
varmistat
turvallisen
vaylasyvyyden
merialueella:

1. Selvitd, miki on veneesi syviys
sen ollessa paikallaan tyynessi
vedessi.

2. Varmista ajantasaisesta me-
rikartasta véyld ja syvyystie-
tojen vertaustaso:

Onko se uusi N2000-jirjes-
telma vai keskivesijirjestelma?

3. Selviti Ilmatieteenlaitoksen
verkkosivuilta vallitseva ve-
denkorkeus lihimmiltd mit-
tausasemalta kdyttimissisi
korkeusjirjestelmissa.

4. Yhdistd merikartalla ilmoi-
tettu viylin mitoitussyviyk-
sen arvo ja vallitseva veden-
korkeus (+ ja — veden huomi-
ointi).
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‘UrgpiT® ﬁ
Tule Raumalle
opiskelemaan alaa,
joka avaa vaylat
lahelle ja kauas!

Safety & comfort for extreme conditions -

Since 1964

Kauden kuivimmat varusteet |16ydét

Helsingin Venemessuilla osastolta 2c¢61.

Tervetuloa! MERENKULKUALAN
SRS PERUSTUTKINTO 180 OSP

Miehistén osaamisala:
Konemies | Matruusi
Paallyston osaamisala:
Vahtiperamies | Vahtikonemestari

YHTEISHAKU 18.2.-18.3.2025
opintopolku.fi

JATKUVA HAKU
winnova.fi/merenkulku

MERENKULKUALAN
TAYDENNYSKOULUTUKSET

TULE PAIVITTAMAAN OSAAMISESI
UUDELLE TASOLLE!

- Ammatilliset STCW-tdaydennyskoulutukset
(mm. Basic Training perus- ja kertauskoulutukset
STCW VI/1, paallyston palokoulutukset
STCW VI/3, matkustaja-alusten turvallisuus-
koulutus, STCW V/2, séilidalustoimintojen
perusteet STCW, A-V/1, radiokoulutukset)

- Kotimaanliikenteen koulutukset

- Asiakaskohtaisesti raataloity koulutus

KOKO TARJONTAMME JA

HAKEUTUMINEN
» WINNOVA.FI

sl % ) [ WINNOVA

—— » 4 0 4
e Y o
;M A ’ -f‘r LANSIRANNIKON KOULUTUS OY
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y Helsingin Hautauspalvelu  Toineniinja2, Hakaniemi
Charine Lukeranie kakissa hautaukseen Dbz ainiss (Arecnan talo) 00530 Helsinki
Kotikdynnit ajanvaraus 0500 316 743 / Riftta Ovaska info@helsinginhautauspalvelu.fi

« Tdyden palvelun hautaustoimisto

« Laaja arkku ja uurnavalikoima
» Kukat tilaisuuksiin

» Perukirjoitukset

«» Muistotilaisuuden tarjoilut

« Merituhkaus MERITUHKAUS
Palvelemme padkaupunkiseudulla
Helsinki - Espoo - Vantaa

+ Kuolinpesien tyhjennys - Ym « Ym Puh.773 3982

» Desinfiointisivous
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Liikkuva huolto

— MainServ
Telakointi power & connectivity
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office@mainserv.fi O huolto@mainserv.fi

www.mainserv.fi

Venekorjaukset
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LUOTETTAVAT YHTEYDET
VIRANOMAIS- JA SIVIILIVIESTINTAAN

» www.promarine.fi R

promarine

info@promarine.fi

* FinFerries

Finferries liikennoi ympari Suomen 51 lautta-, lossi- ja yhteysalusreitilla.
Lataa mobiilisovelluksemme kotisivuiltamme tai sovelluskaupoista.

Finferries trafikerar i Finland pa 51 farje-, vajerfarje- och férbindelsebatsrutter.
Ladda ner var mobilapp fran var hemsida eller fran appbutikerna.

Finferries.fi
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TULLI

VVeneella Suomeen
— huomioi milta alueelta saavut

Veneilykaudella matkat voivat suuntautua myds rajojemme ulko-

Testaa tietosi

puolelle. Tuliaistuonnissa on syyta huomioida se, mista palaa ta-
1. Kuinka paljon Liikkeiti saa tuoda

kaisin Suomeen. Joitain tavaroita ei saa tuoda lainkaan ulkomail- V.

ta Suomeen. Lisaksi monissa tavaroissa on rajoituksia, miten paljon ) Lﬁﬁg“ﬁidgf“omi Vs DrorEn
on Kiellettya.

tai milla ehdoilla niita voi tuoda. Rajoituksia on esimerkiksi seuraa- b) Omaan kiyttéon korkeintaan yhden

vuoden kiyttod vastaavan madrin.

vissa: alkoholi, tupakka, nuuska, sahkosavukkeet, laakkeet, elintar- . .
©) Rajattomasti.

vikkeet ja lemmikit. 2. Kuinka paljon saa tuoda ilman veroja olutta
veneelli Ruotsista Ahvenanmaalle?

a) Omaan kiyttoon 110 litraa.

EU-alueen sisilld voi tuoda matkustajatuomisia  silli Ahvenanmaa kuuluu EU:n tullialueeseen ) nstiog o sea codl wlie Al
ilman arvorajoja. Ahvenanmaalta Manner-Suo-  mutta ei veroalueeseen. o) 16 liteaa

meen saa tuoda veroitta saman médrin ja saman Tarkista tuontirajoitukset etukiteen Tullin

arvon edesti tuomisia kuin EU:n ulkopuolelta,  verkkosivuilta. 3. Palaat 6-vuotiaan laivakoirasi kanssa takaisin

Suomeen Itimeren purjehdukselta.
Mitki asiat Tulli tarkastaa lemmikiltisi?
a) Ei mitazn.
Muistilista veneilijoille Suomeen saapumisesta b) Tunnistusmerkinndn, passin, todistuksen rai-
votautirokotuksesta ja ekinokokkilddkityksesti
c) Etti koira osaa antaa tassua.

EU-alueelta Suomeen

* Matkustajatuomisia voi tuoda ilman arvorajoja.

o Tarkista Tullin nettisivuilta esimerkiksi alkoholin, tupakkatuotteiden ja polttoaineiden q¢ 97 ‘qT 1AM IO
maahantuontiin liittyvit tarkemmat ohjeistukset.

Ahvenanmaalta Suomeen

* Ahvenanmaan maakunnan ja Manner-Suomen vililli on tuontirajoituksia.

* Veneelld voi tuoda matkustajatuomisia henkilékohtaisissa matkatavaroissa ilman maa-
hantuontiveroja enintidin 300 euron arvosta.

* Alkoholijuomia voi tuoda ilman veroja Ahvenanmaalta vain rajoitetun méirin omaan

kiytt66n tai lahjaksi.

Jos mukana on lemmikkeja

Tulli voi tarkastaa veneessi olevan lemmikin ja sen asiakirjat. Tullin venepartiolla on sirun-
lukulaite mukanaan, joten eldinten tunnistusmerkinnin lukeminen onnistuu my®ds vesilla.
Eldimen mukana on oltava eldinldikirin mydntimi lemmikkieldinpassi. Alla olevat ohjeet
koskevat Suomeen toisesta EU-maasta tai Norjasta omistajan kanssa saapuvaa lemmikkia.

Muista lemmikille:

* tunnistusmerkinti

* EU:n tai Norjan lemmikkieldinpassi

* voimassa oleva rabiesrokotus. Katso alle 16 viikon ikiisii pentuja koskevat poikkeukset
Ruokaviraston verkkosivuilta.

* vakuutuslomake siité, ettei pentu ole ollut tekemisissd villieldinten kanssa, jos eldin on
alle 16 viikkoa vanha

koirilla pitdd olla myds kisittely ekinokokkoosia vastaan vihintiin 1 vrk (24 h), mut-
ta korkeintaan 5 vrk (120 h) ennen Suomeen tuloa (ei koske suoraan Norjasta, Maltal-
ta tai Irlannista Suomeen matkustavia koiria)

Tarkat ohjeet eldinten tuonnista Suomeen 16ytyy Ruokaviraston verkkosivuilta.



Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti

Kuvat: Lumilahti & Rajavartiolaitos

Kirjoittaja toimii Suomenlahden merivartios-
tossa meripelastuksen ja ympdristévahinko-
jen torjunnan vastuuhenkilénd.

Veneilyn vaarallisin hetki

Vanhempi mies oli kesilli 2023 veneilemissi
Raaseporin saaristossa. Matka vei suosittuun
luonnonsatamaan, jossa hin myshemmin illal-
la putosi rantaan kiinnitetysti veneesti veteen.
Mies ei pystynyt liikkumaan vedessi vaan jii
kellumaan kasvot alaspiin. Saaressa olleet hen-
kilot saivat miehen nostettua vedesti noin vii-
dentoista minuutin piistd ja aloittivat elvytyk-
sen heti, kun mies oli saatu rannalle. Lihistol-
ld ollut merivartioston partioveneen michistd
jatkoi miehen elvyttimistd, mutta valitettavas-
ti miesti el pystytty pelastamaan.

Veneilyn yksi vaarallisimmista hetkistd on
siirtyminen laiturilta veneeseen tai toisinpdin.
Itseasiassa kaikista hukkumiseen liittyvistd tilan-
teista rannalta tai laiturilta tahattomasti veteen
joutuminen on Suomessa toiseksi yleisin huk-
kumissyy. Yleisin on uimiseen ja vilvoitteluun
liittyvi ja vasta kolmantena tulevat pienisti sou-
tu- ja moottoriveneistid horjahtamiset.

Mika tekee tilanteesta
vaarallisen?

Jokainen veneiliji, riippumatta veneen koosta
ja sijainnista, on siirtynyt satoja ja satoja kertoja
laiturilta veneeseen ja toisinpiin. Titd hetkei ei
mielletd kovin vaaralliseksi, niin tavanomaista se

Ei uskoisi, ettd veneilyn
vaarallisin hetki on jo ennen
kéysien irrottamista.

on. Pelastusliivejd nikee ilahduttavan usein ve-
neilijéiden yll4, mutta harvalla ne ovat ylld ve-
neeseen siirryttiessi. Miksi, koska liiveji siily-
tetdin veneiden sisilli.

Veteen joutuminen yllitedd varmasti. Lisi-
haasteen tuo se, etti vaatteet piilld uiminen on
huomattavasti raskaampaa kuin uiminen uikka-
reissa. Saati sitten, jos oltaisiin uimassa hyvis-
si olosuhteissa uimahallissa. Vedestd poispddse-
minen on myds vaikeaa. Isoissa veneissi nou-
semista helpottavat uimaportaat, mutta niiden
alas saaminen vedesti kisin on aika vaikeaa. Ai-
nakin, jos sitd ei ole koskaan harjoitellut. Sou-
tuveneissi ja pienissd moottoriveneissi tikkaita
ei ole. Niissi veneissd turvallisin tapa yrittii ta-
kaisin veneeseen on perin takaa. Sielli on ma-
talin varalaita ja vene on nousemiseen kaikkein
vakain. Perinteisen suippomallisen soutuveneen
perd on kuitenkin erittdin ongelmallinen kapeu-
tensa ja korkeutensa vuoksi. Sivusta nousemista
kannattaa kuitenkin vakavasti harkita, silli suu-
rena riskini on veneen kaatuminen.

Voimat ehtyvat

Se minkd nuorena oppii niin vanhana taitaa.
Vanha suomalainen sananlasku, joka ei kaikil-
ta osin vesilld pidikdin paikkaansa. Taidot si-

Veteen horjahdettaessa takaisin péédsy
matalaankin veneeseen on yksin vaikeaa.

o
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AVARTIDLAITOS

GRANSBEVAKNINGSVASENDET
FINNISH BORDER GUARD

ninsi ovat tallella, mutta fyysinen suoritusky-
ky iin mydtd viistimited vihitellen heikkenee.
Lapsuudessa ja nuoruudessa veneestd veteen
hyppiminen ja laiturille kapuaminen sujui hel-
posti. Iin mydtd notkeus vihenee, lihasvoima
heikkenee ja niin oman fyysisen kunnon suo-
rituskyky saattaa yllicedd.

Veneseurojen ponttonilaiturit ovat useimmi-
ten noin puolen metrin korkeudella vedesti. Il-
man apuvilineitd nouseminen tillaiselle vaatii
hyvii fyysistd kuntoa, notkeutta ja koordinaa-
tiokykyi. Nousemisessa kannattaa hyodyntii
veden pumppausvoimaa. Pumppauksen avul-
la vesi ikddn kuin nostaa ihmisti korkeammal-
le. Mutta titd tiytyy harjoitella, silli oikea ajoi-
tus on tirked, jotta pumppaaminen hyddyttii-
si. Pyri aina my®s saamaan jalka johonkin kiin-
teddn, silli jalkalihaksilla on paljon enemmin
voimaa kuin kisilld.

Piilevat sairaudet

Onnettomuustutkintakeskuksen hukkumisiin
liittyvissi teematutkinnassa vuonna 2021 teh-
tiin hitkihdyttiva 16yt6. Monen hukkuneen
taustalta [6ytyi piilevd, yleisimmin sydimeen
liiteyvi sairaus. Yleisesti tiedetddn, ettd pel-
kiistain vedessd oleminen kasvattaa elimistén
kuormitusta. Normaalitilanteessa lisiintyneel-
13 kuormituksella ei ole merkitysti, silld elimis-
to pystyy sen tasapainottamaan automaattises-
ti. Mikili uimiseen kuitenkin liittyy jokin en-
nalta-arvaamaton tilanne, kuten vaikkapa suo-
nenveto, elimistd kuormittuukin niin, ettei ta-
sapainottaminen vilttimittd sujukaan. Vield
enemmin elimistd joutuu ponnistelemaan, jos
veteen pédtyy tdysin yllittden. Mitd enemmin
stressitekijoitd tai elimiston kuormitusta, sen
helpommin ne laukaisevat sydinoireita. Jos ve-
dessi olevan henkilon taustalla on tiedostama-
ton sydinsairaus, voivat selviytymismahdolli-
suudet vihetd merkittivisti.

Mita teen, jos joudun veteen?

Parhaiten autat itsedsi pysymilld rauhallisena.
Ripikéinti ja panikointi ei auta, vaan piinvas-
toin kasvattaa elimiston stressitekijoitd ja lisad
energiankulutustasi.

Nuorena opitut veneilytaidot osaa myés
vanhempana. Sen sijaan ikdédntymisen ai-
heuttama fyysisen kunnon heikentyminen
voi hétdtilanteessa tulla ylldtyksend.

Pienet veneet ovat kiikkerid ja niihin siirryt-
tdessd horjahtaa helposti veteen. Jos ran-
taa ei ole lahelld, paras keino on yrittdd ta-
kaisin veneen perdstd. Sivusta yritettdessd
vene voi kaatua.

Huuda apua. Tdmi auttaa muita ymmarti-
midn sinun olevan hidissi ja he pystyvit aut-
tamaan sinua. Toisten avulla vedestd on aina
helpompaa paistd pois kuin pelkistddn omin
voimin.

Tee suunnitelma. Korkeaan veneeseen tai
laiturille ei vain paise. Katso siis lihelle, olisi-
ko sielli matalampaa paikkaa tai tikkaita. Jos
on, pyri niihin rauhallisesti uimalla. Koeta pi-
tdd katseesi nousupaikassa, jolloin suunta py-
syy oikeana.

Veneilyn vaarallisin hetki ei ole karillea-
jo, myrsky, pimeys tai tulipalo. Se on se, kun
siirryt laiturilta veneeseen tai takaisin laituril-
le. Puetut pelastusliivit parantavat selviytymis-
mahdollisuuksia, samoin tilanteiden harjoitte-
leminen. Osaat auttaa itsesi, perheenjéisenesi
tai kerhokaverisi takaisin veneeseen, kun olet
sitd harjoitellu.

Voisiko tillaiset harjoitukset yhdistdd ensi
kesind mukavaan pulahdukseen aurinkoisena
kesdpiivind?

Veteen dkisti joutuminen kasvattaa elimis-
tén stressid. Tdmd yhdistettynd piileviin sy-
dénsairauksiin on ylldttdvédn yleinen syy
hukkumisistapauksissa.

Akillisesti veteen
putoaminen on toiseksi
yleisin hukkumissyy.

Pue pelastusliivit jo ennen
laiturille siirtymista.

Ala luota omiin voimiisi,
vaan harjoittele vedessa
olemista!

Pysy rauhallisena ja
huuda apua!

Paihtyneena riskit
kasvavat entisestaan.




PYSY PINNALLA

Suositut veneilijan pelastautumiskurssit
jarjestetadn Lohjalla. Tutustu ajankohtaiseen
kurssitarjontaan nettisivuillamme!

Avoimilla kursseilla on paikkoja rajoitetusti,
joten varaa omasi heti! Jarjestamme
kursseja myos tilauksesta ryhmille.

Ota yhteyttd ja kysy lisaa!

G NMERITURVA

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus
puh. 019 - 2876 600 * www.meriturva.fi

PR KeEwAaTEC

Korkean

suorituskyvyn
alumiiniveneet .3
ammattilaisille

www.kewatec.com
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&= *Uutuus 190N ja 290N pelastusliivit

Luotettava ja monipuolinen
Crewsaver pelastusliivisarja
vaativaan kayttoon.

Crewsaver-

*150N-275N
* Solas/Med hyvaksytyt
* erikoispelastusliivit

Ammattikayttoon Gleistein koydet

Gleistein
e since 1824

JOLLASTA-TANKKERIIN

* Dyneema, Polyester, Polyamid, Polypropylene
* punottuna, kierrettyna

* halkaisija 3-168 mm

Marnela Oy, Isonsarvastontie 8, MA R N E lA
00840 Helsinki, puh. 096841 7600

www.marnela.com “Se tuttu koysitalo”

s
Shipping with care
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SUOMEN PURJEHDUS |& VENERY
SEGLING OCH BATSPORT | FINLAND

MERIPAIVAT

B3-16.1005

www.meripaivat.com

JATA PYSYVA MUISTIJALKI
BRANDISTASI

HIILINEUTRAALISTI

Laadukas esite tai vastuullisuusraportti jaa vastaan-
ottajan mieleen, kun se on painettu ymparisto-
vastuullisesti. Siksi saat meilta Iahes kaikki
mainospainotuotteet ja viestinnan materiaalit
100-prosenttisesti hiilineutraaleina
niin halutessasi.

EUITN
AUDITOITU %

NEUTRAALI
TUOTE

100-prosenttisesti hiilineutraalit painotuotteet syntyvét Una musta

vahentdessamme ympariston kuormitusta tuotannon p

jokaisessa vaiheessa. Jéljelle jadvat vahaiset padstot

kompensoimme sertifioidun metsénsuojeluhankkeen kautta. Yritysnakyvyytesi vastuullinen kumppani
www.punamusta.com
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Teksti jakuvat: Helsingin Koirapoliisi

Ruumiskoirat vesilla

Suomessa tydskentelee noin 200 poliisikoiran-
ohjaajaa. Pieni osa niiden poliisikoirista on
koulutettu ruumiskoiriksi. Ruumiskoiria po-
liisi kdyttdd kadonneiden ihmisten etsintiin,
sekd apuna vakavien vikivaltarikosten tutkin-
nassa. Suomessa hukkuu vuositasolla keski-
midrin 100-150 ihmistd, joten osaa kadonneis-
ta ihmisisti etsitiin vesistdisti. Asukaslukuun
suhteutettuna hukkuminen on Suomessa sel-
visti yleisempi kuolinsyy kuin muissa pohjois-
maissa. Esimerkiksi Ruotsin tai Norjan asukas-
lukuun suhteutettuna Suomessa hukkuu vuo-
sittain noin kaksinkertainen miiri ihmisii. Ti-
lastollisesti tarkastellessa kesilld ihmisid hukkuu
vesiliikenteessi tai uidessa, kun taas talvella huk-
kuu heikkoihin jiihin pudonneita.

Aina ei ranta ole sula, silloin pitéd soveltaa

S

Vaikka veden alla kiytettdvir erilaiset tek-
niset etsintivilineet ovat kehittyneet paljon-
kin vuosien saatossa, on koiran neni edelleen
merkittdvissi roolissa etsittdessd vainajaa veden
alta. Etsintdalueiden ollessa monesti vesilld suu-
ria, on esimerkiksi viistokaikuluotaimella tai su-
kellusrobotilla alueiden kattava tarkastaminen
hidasta ja tyoldstd. Hukkuessa ihmisen keuhkot
yleensi tdyttyvit vedelld ja ihminen painuu poh-
jaan. Pohjassa kuoleman jilkeiset solumuutok-
set muodostavat vainajassa kaasuja, jotka nos-
tavat vainajan pintaan. Olosuhteet vedessi, ku-
ten limpétila, vaikuttavat sithen miten nopeas-
ti kuoleman jilkeiset muutokset vainajassa ete-
nevit. Kesin hellekeleilld hukkunut voi nous-
ta pintaan jo muutamassa pdivissi, kun taas

syksylli ja talvella hukkuneet nousevat pintaan
vasta seuraavana keviini vesien limmettyi. Jos
pintaan noussutta vainajaa ei nopeasti 16ydetd,
se painuu takaisin pohjaan, eiki sielti yleensi
endd nouse. Tdstd syystd moni hukkunut jii-
kin kateisiin. Poliisin ruumiskoirat ovat koulu-
tettu reagoimaan vainajasta pintaan nousevaan
hajuun, ja koiraa kiyttimilld voidaan pienen-
ti etsintdaluetta merkitcdvisti. Tilldin teknisil-
14 apuvilineilld tapahtuva vedenalainen etsintd
voidaan kohdentaa pienemmille alueelle joka
koiraa kiinnostaa.

Poliisin kiytdssi olleet vanhat Faster 370
-malliset ruumiskoiraveneet hankittiin 90-lu-
vun puolivilissi, ja nyt 30 vuoden idssi veneet
ovat elinkaarensa lopussa. Uuden ruumiskoira-
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POLIISI

veneen hankinta on ollut siis ajankohtaista. Po-
liisihallitus kdynnisti ruumiskoiraveneesti kil-
pailutuksen 2023 alkuvuodesta. Kilpailutuksen
tuloksena oli tarkoitus hankkia 7-10 kappaletta
ruumiskoiratoimintaan soveltuvaa venetti. T4-
hin asti kiytossi ollut Faster oli poliisille erik-
seen tehty alumiinirunkoinen vene, jossa ve-
neen reunaa kiersi muoviponttooni. Veneissi oli
15-20 hv perdmoottorit, jotka riittivit rauhalli-
seen etsintivauhtiin, mutta reippaampaa siirto-
ajoa ei nilli veneilld ajettu. Vene soveltui kiyt-
totarkoitukseen hyvin rauhallisella kelilli, mutta
pienen kokonsa ja matalan reunan johdosta ke-
lin vihinkin koventuessa muuttui vene koiral-
le epamiellyttiviksi tyoskentelyalustaksi. Etsin-
titehtivilld veneessi tydskentelee koira, koiran-
ohjaaja seki mahdollisesti kuljettaja. Uuden ve-
neen kilpailutuksessa valittavalle veneelle asetet-
tiin kriteereiksi muun muassa, etti veneen reu-
nan on oltava riittdvin matala, jotta koira paa-
see helposti haistelemaan veden pintaa keulas-
sa sekd veneen sivuilla. Veneen tuli olla vakaa,
jotta se ei kallistu voimakkaasti, vaikka kaikki
veneessi olijat olisivat toisella laidalla. Veneen
tuli olla rakenteeltaan ja materiaaleiltaan kesti-
vi, jotta silld voidaan tydskennelld tarvittaessa
ympiri vuoden vaihtelevissa olosuhteissa, ma-
talissa vesissd, kivikoissa seki jain seassa. Usein
ei etsintdalueella ole lihistdlld kunnollista ve-
neenlaskuramppia, joten vene pitidisi myds ko-
konsa puolesta pystyd laskemaan veteen luon-
non rannoista.

Kilpailutukseen osallistui kolme venevalmis-
tajaa, joista uuden veneen toimittajaksi valittiin
Paraisilla toimiva Arctic Airboats Oy. Kyseinen
polyeteenirunkoinen vene on mallimerkinnil-
tddn Arctic 4.5. Vene on varustettu Mercuryn 40
hv perimoottorilla, joka kuormattuna kuljettaa
venettd noin 25 solmun nopeudella. Veneiden
toimitukset poliisilaitoksille alkoivat alkukesis-
td 2024, ja ensitunnelmat veneesti ovat hyvit.

Otso Fasterissa
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GNSS-hairinta on yleistynyt Itamerella ja Suomenlahdella paljon viime aikoina. Tama aiheut-
taa hairidita alusten navigointi- ja AlS-jarjestelmissa, mika johtaa navigointivirheisiin ja lisaa
onnettomuusriskia. Se vaikuttaa merenkulun turvallisuuteen ja hairitsee alusten toimintaa
huonoissa nakyvyysolosuhteissa, kuten pimealla, sateessa, sumussa ja lumimyrskyissa,
jolloin perinteiset merenkulun turvalaittee ja muut alukset voivat olla vaikeasti havaittavissa.

Suomen merialueilla on alueita, joilla na-
vigointi on haastavaa ja jotka ovat erityisen
altdita niille uhille. Riski keskeytyksille ja
hdiridille huonon nikyvyyden aikana on
kohonnut erityisesti Eteli-Suomen suurista
satamista operoivan meriliikenteen osalta. Uu-
det teknologiat, kuten monitaajuus- ja moni-
jarjestelmiinen signaalinkisittely, inertiaaliset
mittausyksikot (Inertial Measurement Units,
IMU) ja muut GNSS-jirjestelmien kestivyyt-
td ja luotettavuutta ovat ratkaisevan tirkeitd.

Parannettu
hairinnansietokyky

Perinteiset GPS-vastaanottimet kiyttivit yhtd
taajuusaluetta (L1), miki tekee niistd helppoja
kohteita hiirinnille. Monitaajuusvastaanotti-
met kiyttivit useita taajuusalueita (kuten L1,
L2 ja GPS:n osalta L5), miki vaikeuttaa ulko-
puolisten toimijoiden tekemii hiirintdi. Jos
tietyn taajuuden signaali estetdin, voi vastaan-
otin vaihtaa toiseen taajuuteen ja varmistaa
jatkuvan toiminnan. Parempi signaalin eheys
saavutetaan vertaamalla eri taajuuksia, jolloin
jirjestelmi voi havaita epijohdonmukaisuuk-
sia ja tunnistaa mahdollisesti estetyt signaalit.
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GPS:n lisiksi muut GNSS-jirjestelmit, kuten
GLONASS (Venijd), Galileo (Eurooppa) ja
BeiDou (Kiina), tarjoavat tiydentivid signaa-
leja. Kdyttimilld vastaanotinta, joka integroi
ndiden jirjestelmien signaalit, saadaan useita
etuja. Useammat satelliittisignaalit tarkoittavat
parempaa tarkkuutta ja luotettavaa paikannus-
ta, vaikka yksi jirjestelmi vaarantuisi. Tehok-
kaampi datan hallinta useilla jirjestelmilld voi
parantaa paikannustarkkuutta.

Parempi resilienssi ja hairin-
tayritysten tunnistuskyky

Monitaajuus- ja monijirjestelmivastaanotti-

mia yhdistimilli saadaan synergioita, joita
voidaan hyddyntid optimaalisesti ja taata jir-
jestelmin resilienssi. Teknologiat varmistavat,
ettd jirjestelmi jatkaa toimintaansa hiirinnis-
td ja signaalinestoyrityksistd huolimatta.

Kehittynyt signaalintunnistus ja edistyneet
tekniikat mahdollistavat hiirintisignaalien
tunnistamisen ja parhaassa tapauksessa myds
niiden estimisen. Tirkeitd signaalin ominai-
suuksia, kuten taajuutta, voimakkuutta ja
modulaatiota, tarkistetaan poikkeavuuksien
havaitsemiseksi. Algoritmit etsivit vaihe-ero-
ja, ajoitusongelmia tai ristiriitaisuuksia, jotka




viittaavat hiirintiyritykseen. Samalla useista
lihteistd periisin olevia signaaleja verrataan
keskendin epijohdonmukaisuuksien havait-
semiseksi. Tdmi kaikki tarjoaa lisisuojausta
jirjestelmille.

Digitaaliset suodattimet
SDR GNSS -vastaanottimissa

Obhjelmistoradiotekniikkaan  (Software-de-
fined radio, SDR) perustuvat GNSS-vastaan-
ottimet kiyttivit digitaalisia suodattimia pa-
rantaakseen signaalinkisittelyd hiiricalttiissa
ympiristoissi. Suodattimet eristivit oikeat
GNSS-signaalit ja vaimentavat kohinaa ja
hdirioitd. Samalla ne puhdistavat signaaleja,
parantavat tarkkuutta ja vihentivit monitie-
hiirididen aiheuttamia virheiti.

Erittain tarkat anturit
alusten liikkeille

Yhdistimilli aluksella oleva reaaliaikainen ki-
nematiikkajirjestelmi (Real-Time Kinematic,
RTK), joka tarjoaa senttimetrin tarkkuuden, ja
inertiaaliset mittausyksikét (Inertial Measure-
ment Unit, IMU), parannetaan tarkkuutta ja
kestivyyttd monimutkaisissa tai merenkulku-
ympiristdissi, jotka ovat alttiita signaalines-
tolle. Sijainti lasketaan ja yllipidetddn aluksen
liikkeistd saatujen tietojen avulla.

Navigointipohja kiyttida RTK-paikannusta
ja tarjoaa liikkuvalle yksikélle reaaliaikaisia
korjauksia, mikd mahdollistaa erittdin tarkan
suunnan ja nopeuden. Kiintei suhteellinen si-
jainti pohjan ja liikkkuvan yksikén vililld auttaa

myds havaitsemaan vidrennetyt sijaintisignaa-
lit. Samalla IMU:t seuraavat liikettd, suuntaa
ja nopeutta. Jos GNSS-signaalit hiiriintyvit,
IMU voi jatkaa sijainnin arviointia ja siten
varmistaa keskeytymittdmin navigoinnin.

Suojaus signaalinestoa vas-
taan CRPA-antennien avulla

Obhjatut vastaanottokuvioantennit (Controlled
Reception Pattern Antenna, CRPA) parantavat
GNSS-jirjestelmin kestivyyttd keskitcymilld
oikeisiin satelliittisignaaleihin ja torjumalla
hiiritsijoiden aiheuttamat hiiriot. CRPA-an-
tennit priorisoivat tietyistd suunnista tulevat
satelliittisignaalit ja vihentivit signaalineston
vaikutusta. Lisiksi nimi antennit voivat siitdi
vastaanottokuvioitaan dynaamisesti minimoi-
dakseen hiiriot ja optimoidakseen signaa-
li-kohinasuhteen paremman signaalinlaadun
saavuttamiseksi.

Suomen Merenkulkutoiminta

GNSS on olennainen osa merenkulun inf-
rastruktuuria. Siksi erityisesti Suomelle on
tirkedd varmistaa sen kestdvyys huijaus- ja
signaalinestoa vastaan. Suomi on erittdin
riippuvainen turvallisesta ja toimivasta merilii-
kenteesti kansantalouden ja huoltovarmuuden
takaamiseksi.

") SAAB R6rmen
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Yhdistimilli monitaajuus- ja monijirjestelmi-
vastaanottimet, signaalintunnistus, CRPA-an-
tennit, digitaaliset suodattimet ja edistyneet
tekniikat, kuten RTK ja IMU, GNSS-jirjestel-
misti tulee huomattavasti kestdvimpii. Nimi
teknologiat eivit ainoastaan suojaa uhkia
vastaan, vaan myds parantavat tarkkuutta ja
luotettavuutta, jolloin ne tekevit merenkulusta
turvallisempaa ja kestivimpii.

Vuonna 2024 julkaistiin uusi sukupolvi SOLAS
(International Convention for the Safety of
Life at Sea) -hyviksyttyja GNSS-vastaanotti-
mia, jotka perustuvat niihin teknologioihin.
Esimerkkejd ovat Saab TransponderTechin R6
NAV -anturi ja R6 NEO NAV -anturi. Saabin
R6 NAV NEO on monipuolinen ratkaisu avo-
merille, satamiin ja muille vilkkaille vesialueille,
ja se on suunniteltu vastaamaan kasvavaan
tarkkuusnavigointiantureiden kysyntiin. Saab
TransponderTech on myds mukana kehittimis-
si seuraavan sukupolven AIS- ja VDES-tun-
nistusjirjestelmid  (Automatic  Identification
System, AIS ja VHF Data Echange System,
VDES). Niiden jirjestelmien kokeet rannik-
koasemilla ja aluksilla ovat kiynnissi yhdessi
satelliitti-VDES:n kanssa. Kokeet toteutetaan
tiiviissd yhteistydssi merenkulkuviranomaisten

kanssa ympiri maailmaa.

saab.fi

Uusi R6 NAV PRO -kompassi tarjoaa erittdin
tarkan paikannuksen ja suuntauksen sekd
suojan signaalinestoa ja hdirintad vastaan.
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Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti

Kuvat: Lumilahti & Rajavartiolaitos

Kirjoittaja toimii Suomenlahden merivartios-
tossa meripelastuksen ja ympdristévahinko-

jen torjunnan vastuuhenkilénd.

Miten ilmaista hatatilanne?

Hatatilanteen ilmaiseminen ja havaitseminen on tarkeaa, silla

muuten ulkopuolista apua ei tule. Vaikka matkapuhelin onkin hyva

avun halyttamiseen, taydellinen se ei ole. Jos olisi, niin muita ei tar-

vittaisi.

Rajavartiolaitoksen Turun meripelastuskeskuk-
sesta ja Helsingin meripelastuslohkokeskukses-
ta johdetaan vuosittain noin 2000 meripelastus-
tehtivii. Ylivoimaisesti eniten hitiilmoituksia
tehddin matkapuhelimella. Suomessa se on toi-
miva viline, silld verkkojen kattavuus jopa meri-
alueilla on kohtalaisen hyvi. Matkapuhelimella
soitettu hitdilmoitus paikannetaan keskuksissa
automaattisesti, jolloin hidissi olevan sijainti
saadaan nopeasti selville. Hitikeskuslaitoksen
112 Suomi-sovelluksella voi ja kannattaa soittaa
my6s meripelastuksen hilytysnumeroon 0294
1000, silli sovelluksella soitettaessa paikannus-
tarkkuus parantuu.

Matkapuhelin ei kuitenkaan ole tiydellinen,
silld edelleenkiin silli ei saada yhteyttd kaikis-
sa tilanteissa. Vuosittain merivartiostolle tulee
tilanteita, joissa hidissi olevan puhelin on kas-
tunut, se on paineen alla kriittiselld hetkelld
pudonnut ja hajonnut, sen akku on loppunut
tai kenttdd ei vain juuri silld hetkelld ole ollut.
Matkapuhelimen heikkoutena on myds, ettei
sillid voi kertoa hidistid muille lihelld oleville.

Raketit toimivat mutta
nakyvatko?

Pyrotekniset hitimerkit eli punaiset laskuvar-
joraketit, kisisoihdut ja oranssit merkkisavut
on valmistettu siten, etti ne toimivat huonois-
sakin olosuhteissa. Kosteus tai pakkanen eivit
estd niiden kiyttdmistd. Pyrotekniset hitimer-
kit nakyvit kuitenkin vain hetken. Mikili ku-

Matkapuhelimella tehdddn valtaosa meri-
pelastuksen hdtdilmoituksista. Kaikissa ti-
lanteissa puhelin ei kuitenkaan toimi, ei-
vdtkda muut veneilijét saa tietoa hdtdtilan-
teesta.
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Meri-VHF:lld tehdyn hétdilmoituksen kuule-
vat myo6s muut vesilld liikkujat ja jdrjestel-
md toimii ympdri maailmaa.

kaan ei juuri silli hetkelld havaitse merkki, jad
hitd huomaamatta, eiki pelastajia tule paikalle.
Pyroteknisilld hitimerkeilld ei myoskiin pysty
ilmaisemaan hidin laatua, kuinka vakavasta ti-
lanteesta on kyse tai kuinka monta ihmisti on
hidissi. Tastd syystd, meripelastuskeskuksessa
ja -lohkokeskuksessa pyroteknisiin hitdmerk-
keihin suhtaudutaan aina kuin kyseessi olisi
akuutti hengenvaara.

Meri-VHF

Kauppamerenkulussa pakollisena varusteena on
meri-VHF-puhelin. Jirjestelmid on ollut kiy-
tossd vuosikymmenii ja se on vakiinnuttanut
paikkansa merenkulkijoiden keskeiseni viesti-
vilineend. Myos MAYDAY-sana liittyy vahvasti
meri-VHF:din, pelkkd sanan kuuleminen ker-
too hidisti. Digitaalisen selektiivikutsun myoti
hitéviesti voidaan lihettdd myds ilman puhetta.

Meri-VHFE:n hyvini puolena on sen kan-
sainvilisyys, silld se toimii kaikilla maailman
rannikkoalueilla. Silld saa myds yhteyden li-
hist6lld oleviin muihin merenkulkijoihin, jo-
ten avun nopeus saattaa yllicedad. Hadiliikenne
johdetaan aina meripelastuskeskuksista, joilla

Hdtdsoihdulla opastetaan pelastajat héd-
ddssé olevien luokse.

on kiytossddn useista tukiasemista koostuva ra-
dioverkko. Meri-VHF:n ongelmana on kuiten-
kin se, ettei laite [6ydy laheskddn kaikilta venei-
lijoiled. Myos sisdvesilld meri-VHF:n kiytetti-
vyys on merialuetta huonompi.

Satelliittipohjaiset valineet

Kirjanyhdistelmit EPIRB ja PLB kitkevit taak-
seen satelliittipohjaiset jirjestelmit. EPIRB on
tarkoitettu aluksille, kun taas PLB on henkil6-
kohtainen laite. EPIRB toimii tarvittaessa tiysin
automaattisesti, eli se aktivoituu aluksen upo-
tessa. EPIRB:in voi laukaista myds manuaalises-
ti. PLB puolestaan laukaistaan kiyttijinsi toi-
mesta aina manuaalisesti.

Aktivoiduttuaan EPIRB ja PLB lihettivit
hitiviestid satelliittien kautta maa-asemille, jos-
ta ne vilitetdin paikalliseen meripelastuskeskuk-
seen. Jdrjestelmien hyvi puoli on, etti ne toi-
mivat kaikkialla maailmassa. Nykyisin laitteis-
sa on myds paikannusjirjestelmi, jolloin nii-
den lihettimi paikkatieto on hyvinkin tarkka.
Laitteiden heikkous on sama kuin pyrotekni-
silld hitimerkeilld, hidin laadusta laitteilla ei
voi kertoa mitiin.

Mika tahansa valine

Hititilanteessa huomion herittiminen keinolla
milld hyvinsi on tirkeidd. Siksi my6s vanha pe-
rinteinen SOS, eli kolme lyhyttd, kolme pitkaa
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Hatdraketti toimii kaikissa olosuhteissa, mutta se ndkyy vain hetken, eikd sen avulla pysty
kertomaan hdddstd mitddn. Raketin laukaiseminen hdététilanteen stressissd on myés haas-

tavaa.

EPIRB on varmatoiminen laite, joka toimii
tarvittoessa automaattisesti aluksen upo-
tessa. Satelliitteihin pohjautuva jdrjestelma
toimii myés valtamerillé, mutta silld ei voi
kertoa millaista apua tarvitaan.

Hatdatilanteiden harjoittelu on oleellinen osa turvallis-
ta veneilyd.

ja jilleen kolme lyhytti on edelleen varsin toi-
miva hitimerkki. Se on yksinkertainen, hyvin
tunnettu ja sen voi antaa niin ddnelld kuin valol-
la. Erityisesti pimedssid SOS-merkki tehokkaal-
la taskulampulla annettuna herittid huomatta-
vasti paremmin huomiota kuin pelkki kiinted
valo. SOS soveltuu erityisesti muiden lihistol-
l4 olevien huomion herittdmiseen.

Toinen vanha, mutta edelleen paikkansa pi-
tdvd hitdmerkki on kisien heiluttaminen sivul-
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Hatdtilanne ei valttdmdtta ndy muille ja toisaalta ihmisen havaitseminen vedes-

td on myoés erittdin vaikeaa. Siksi hdtdtilanteessa kaikki keinot avun tarvitsemiseen

ovat sallittuja.

ta ylos ja takaisin sivulle. Se toimii erityisesti
silloin, kun mitddn muuta ei ole kiytettivissi.
SOS-merkin tavoin kisien heiluttamisella he-
ritetiin muiden huomio.

Kaikki auttavat

Vesilli liikuttaessa kaikki auttavat tarvittaessa toi-
siaan. Tdmi merenkulun perinne on nykyisin kir-
jattu myds lakeihin. Merimerkkien lisiksi vesil-

ld tulee aina tihystdd mahdollisia hitimerkke-
j4, silld seuraava avuntarvitsija voit olla sini itse.

Rajavartiolaitos on muutama vuosi sitten jul-
kaissut APUA-Veneilijin turvaoppaan. Oppaas-
sa vertaillaan tarkemmin eri hitimerkkeji ja an-
nettaan vinkkeji hititilanteissa toimimiseen.
Sen voi ladata Rajavartiolaitoksen verkkosivuilta:

www.raja.fi/
apua-veneilijan-turvallisuusopas

39



R i i i A A = 4
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Omistajan vastuu hylyista

Nelihenkinen seurue rantautui elokuussa 2023
purjeveneelld ulkomerelli olleeseen saareen. Yon
aikana tuuli kiintyi nousten samalla voimak-
kaasti. Olosuhteiden muutoksen johdosta pur-
jevene ajautui saaren rantaan, eiki seurueella ol-
lut muuta mahdollisuutta kuin pelastautua hyp-
paamilld turvaan saareen. Merivartiosto ja po-
liisi pelastivat seurueen saaresta, mutta veneel-
le ei voitu tehdd mitddn. Vene jdi luonnon ar-
moille. Tuulen laannuttua, niky oli lohduton.

Aallot olivat heittineet purjeveneen saareen
pari metrid vedenpinnasta ja se lepisi kyljelldin
saaren rantakivikossa. Lisiksi veneen oikean kyl-
jen oli lavistinyt parimetrinen kivi.

Selvdd oli, ettei purjeveneelld voinut endd
purjehtia. Thmisten kannalta tilanne péttyi hy-
vin, mutta omistajan vastuu ei loppunut tihin.

Laki maarittelee
meripelastuksen

Meripelastuslaki miirittelee meripelastuksen
siten, ettd se on ihmisten pelastamista mereltd
hidisti tai vaaratilanteesta. Omaisuuden pelas-
taminen ei sen sijaan ole meripelastuslain mu-
kaista Rajavartiolaitoksen johtamaa meripelas-
tusta, vaan veneesti huolehtiminen kuuluu sen
omistajalle taikka haltijalle. Usein hidissi ole-
vien vene pyritdin meripelastustehtivin yhtey-
dessd tuomaan suojasatamaan. Niin viltetidn
ihmisten siirtiminen merelli aluksista toiseen,
mutta samalla ennaltaehkiistiin ympiristova-
hinkojen syntymisti.

Myrskyssd keskitytdadn ihmisten pelastamiseen.

Ihmiset pelastetaan meripelastuksessa
aina. Omaisuuden pelastaminen ei kuiten-
kaan ole osa Rajavartiolaitoksen johtamaa
meripelastustointa.

Mikaili olosuhteet ovat huonot, viranomaiset
taikka vapaachtoiset meripelastajat eivit kuiten-
kaan riskeeraa omaa tyoturvallisuuttaa tai omaa
kalustoaan omaisuuden pelastamiseen. Talloin

keskitytdin meripelastuslain mukaiseen ihmis-
ten pelastamiseen.

Aina ei tarvitse olla vaaratilanne, etteivit vi-
ranomaiset huolehdi veneesti. Kun tukevasti
saaren rannassa tai laiturissa kiinni olevan ve-
neen moottori ei vain kiynnisty tai tuulen lop-
pumisen johdosta purjehtijoiden aikataulu pet-
tdd. Niissd tapauksissa ihmisilld ei sininsi ole
minkdinlaista hitdi, joten kyseessd ei ole me-
ripelastuslain mukaista meripelastamista. Tal-
laiset tapaukset ohjataan usein vapaaehtoisil-
le meripelastajille Trossi-jasenpalveluun tai ve-
neilijit ratkaisevat asian esimerkiksi kanssave-
neilijoiden avustuksella. Mikili veneiliji ei apua
saa jirjestymiin, viranomaiset kiyvit kylld ha-
kemassa ihmiset mantereelle. T4lldin vene jii
kuitenkin saareen.

Omistajan vastuu

aika toimia. Suojaisessa paikassa ei ole kiiretti,
mutta luonnon armoilla aallokko ja tuuli saa-
vat nopeasti aikaan vaurioita. Toisaalta veneen
pelastaminen vaatii poikkeuksetta hyvii olosuh-
teita, joten aina veneen tuhoutumista korjaus-
kelvottomaksi ei voida vilttda.

Nairobissa vuonna 2007 jirjestetyssi diplo-
maattikokouksessa tehtiin ympiriston kannalta
historiaa. Aiemmin mereen uponneet tai tuhou-
tuneet alukset jitettiin surutta onnettomuuspai-
kalle. Tuossa kokouksessa paitettiin, ettei niin
haluta enii jatkaa ja saatiin aikaan ns. Nairobin
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Mikali hylyn poistamisessa joudutaan kédyttédmddn 6ljyntorjuntakalustoa, myés niisté aiheutuneista kustannuksista vastaa veneen

omistaja.

yleissopimus. Suomi on ratifioinut kyseisen so-
pimuksen ja ottanut sen vaatimukset huomioon
merilaissa. Kiytinnossi Nairobin sopimuksen
johdosta, vaikka vene tuhoutuisi, vastuu hylysti
ja sen poistamisesta on edelleen sen omistajalla
seki haltijalla. Vastuu jatkuu my8s pinnan alle,
eli vaikka vene on uponnut, sitd ei saa jittii poh-
jaan. Sopimus kattaa myds veneessi olevan ma-
teriaalin seki poltto- ja muut haitalliset aineet.
Kiytinnossi vastuu tarkoittaa konkreettises-
ti, ettd hylky, sen osat ja hylyssi olevat aineet, on
tavalla tai toisella haettava mantereelle asianmu-
kaiseen kisittelyyn. Poistamisen aikana on huo-
lehdittava my®s lisdvahinkojen estimisestd, ettei
esimerkiksi poltto- ja voiteluaineet piise levii-
miin ympiristoon. Harva veneiliji pystyy titd
itse tekemiin, vaan tehtivin suorittaa kaupal-
linen yritys omistajan taikka haltijan laskuun.

Tarkasta vakuutuksesi

Pelastuskustannukset ja ympiristonsuojelukus-
tannukset kohoavat veneen koosta riippuen hel-
posti tuhansiin tai kymmeniin tuhansiin euroi-
hin. Mikili vene on muuttunut hylyksi, ei sil-
ld ole jilleenmyyntiarvoakaan, vaan sitd kisi-
tellddn jitteend ja vaarallisena jitteend. Niistd
aiheutuu omistajalle vield merkittivit lisikus-
tannukset. Ikdvimmissi tapauksessa luodolle tu-
houtunut vene on ostettu osamaksulla tai lai-
nalla. Niin ollen pelastus- ja jitekustannusten
lisiksi omistaja maksaa vield nimikin kustan-
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nukset, vaikkei venetti enii olekaan.

Jotta kustannukset eivit jiisi pelkistiin
omistajan tai haltijan kontolle, Rajavartiolai-
tos suosittelee veneen vakuuttamista. Vene vaa-
tii nimenomaan oman vakuutuksen, koti- tai
vapaa-ajan vakuutukset eivit pddsidntdisesti

veneisiin ulotu. Kaikki venevakuutukset eivit
vilttdmirced sisilld hylyn poistamis- ja onnet-
tomuuspaikan raivauskustannuksia, joten va-
kuutuksen ehdot kannattaa tarkastaa omasta
vakuutusyhtidsti.

Karilleajossa, omistaja vastaa veneen poistamisesta aiheutuvista kustannuksista.

41



RAUMAN SATAMA
PORT OF RAUMA

FREEPORT OF FINLAND

Hakunintie 19, 26100 Rauma
Puh. +358 283711
office@portofrauma.com
www.portofrauma.com

Jack Marine Oy
- merikuljetuksia
- uponneiden veneiden nostoa

s PORT OF
KASKINEN

Quuick access to the high seas

VENEILE
HISTORIALLISEEN

AL AVAL

Turvallisuus
tehdaan

HAMINA.FI

42 VENEILY 2025



Teksti: Sadri Wirzenius

MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

©

Korjaamalla ja kierrattamalla
lahes uudenveroisia
pelastusveneita

Meripelastusseura uudistaa aluskalustoaan paivityskorjaamalla

vanhoja seka hankkimalla hyvakuntoisia kaytettyja pelastusvenei-

ta ja varustelemalla ne uudelleen. Nain saadaan pidennettya venei-

den elinkaarta 15-20 vuodella.

Suomen Meripelastusseuran vuoteen 2028 ulot-
tuvassa hankintasuunnitelmassa ei ole yhtiin
Meripelastusseuralle alusta alkaen rakennetta-
vaa uutta pelastusvenetti.

- Olemassa olevien veneiden piivityskor-
jaaminen seki kiytettyind hankittujen venei-
den uudelleen varusteleminen on erittiin kus-
tannustehokas ja vastuullinen tapa varmistaa,
ettd vapaachtoisilla meripelastajilla on kiytds-
sddn turvalliset ja tarkoituksenmukaiset tydka-

lut, sanoo Meripelastusseuran tekninen piillik-
ko6 Taneli Mauno.

Yhden uuden hinnalla kolme
paivitettya

Piivityskorjattavat pelastusveneet ovat keski-
miirin noin 20 vuotta vanhoja ja korjauksen
mydtd niille saadaan 15-20 vuotta lisdd kiyt-
toaikaa. Veneisiin uusitaan mm. navigointilait—

teistot, piivitetddn voimalinjoja sekd uusitaan
maalipintoja. Niiden lisiksi tehddin veneyk-
silén tarpeiden pohjalta elinkaarta pidentivid
korjauksia ja varustevaihtoja.

- Piivityskorjauksen lihtékohtana on ra-
kenteellisesti ehjd ja toimiva runko. Yhden uu-
den pelastusveneen hinnalla saamme piivitet-
tyd jopa kolme venettd. Piivittdmilld vanhoja
veneitd uusien rakentamisen sijaan siistimme
luonnonvaroja, vihennimme tuotannon aiheut-
tamaa ympiristokuormitusta sekd sopeutamme
toimintaamme taloudellisiin resursseihin, Tane-
li Mauno kertoo.

Meripelastusseuran venesarjojen varsinaiset
piivityskorjaukset alkoivat 1990-luvulla raken-
netuista, niin sanotun Rankki-sarjan PV4-luo-
kan veneistd. Vuosina 2017-2024 uuden elimin
sai kaikkiaan seitsemin venettd. HT Laserin ra-
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Meripelastusseuralla on 24 Englannista kdytettynd
hankittua monenlaisiin tehtéviin ja olosuhteisiin so-
veltuvaa Atlantic 75 -pelastusvenettd.

Kuva: Mika Pakarinen

kentamien PV1-luokan avoveneiden pdivitykset ~ mistama PV3-luokka, jonka pelastusveneet kor-  telee kolme samantyyppisti venettd, joista yksi
kiynnistyivit 2018, ja vuoden 2028 loppuun  jataan nykyajan tarpeita vastaaviksi. Vuodesta  saatiin lahjoituksena Rajavartiolaitokselta ja
mennessi niitd on korjattu kaikkiaan 11 venettd. 2022 alkaen on kotjattu nelji venettd ja jonos-  kaksi ostettiin Arctialta. Naistd viimeisin nih-

Uusin piivityskorjattava venesarja on Boo-  sa on vield seitsemin. ddin myds Helsingin venemessuilla helmikuus-

meranger Boatsin 2000-luvun alkupuolella val- - Lisiksi Meripelastusseura korjaa ja varus-  sa 2025, kertoo Mauno.

® Saariston kuljetukset ja
nostoty6t lautalla

® Saariston maanrakennustyot
® Merikaapeli- ja putkity6t

® Maissa kaikki
maanrakennustyoét ja
kunnallistekniikka
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MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

Jyvéskylan PV Léhitapiola pdivityskorjatta-
vana Boomeranger Boatsin telakalla.
Kuvat: Taneli Mauno

Hyvakuntoisia ja
merikelpoisia kaytettyja
avoveneita Englannista

Meripelastusseura on ostanut 2000-luvun alusta
lzhtien kiytettyjd Atlantic 21- ja 75 -veneiden
runkoja Englannista Royal National Lifeboat
Institutionilta (RNLI). T4ll4 hetkelld Meripelas-
tusseuralla on yhteensd 24 toimivaa ja merikel-
poista Atlantic 75-venesarjan venett, joista 19
yksilod on operatiivisessa kiytdssid ja 5 viimeis-
td odottelee varustelua ja sijoitusta. Veneet va-
rustellaan vapaachtoisten meripelastajien kiyt-
t66n sopiviksi Suomen olosuhteisiin.

- Veneet ovat pitkin tuotekehityksen loppu-
tulos ja ne ovat laadukkaasti rakennettuja. Mie-
histdémme ovat olleet Atlantic 75- veneisiin tyy-
tyviisid. Lisiksi ndiden veneiden avulla olemme
saaneet tiytettyd PV1-veneluokan venetarpeet
kohtuullisella hinnalla, Taneli Mauno sanoo.

Meripelastusseuran uusin hankinta Englan-
nista on hiilikuiturakenteinen Atlantic 85 -pe-
lastusveneen runko, joka on noin metrin pitem-
pi ”Atlantic 75 -sisarveneitdin”. Vuoden 2025
aikana selvitetidn mahdollisuuksia hyddyntii
runkoa my®s hytilliseni pelastusveneeni.

- Sisivesien asemillamme on paljon kysyn-
td4 timin kokoluokan hytillisest3, kohtuuhin-
taisesta veneesti. Niinpi paitimme tutkia, pys-
tyisimmeké hyddyntimiin rungon PV2-vene-
mallin konseptissa. Atlantic 85 saattaisi tarjota
kustannustehokkaan ratkaisun, Mauno kertoo.

Atlantic 85 -hanketta sponsoroi Meripelas-
tusseuran pitkdaikainen tukija Algol Oy.

- Algol on sitoutunut yhteiskuntavastuuseen
ja haluaa tukea toimintoja, jotka edistivit tur-
vallisuutta ja hyvinvointia. Suomen Meripelas-
tusseura ja sen vapaaehtoiset meripelastajat te-
kevit merkittivii tydtd auttaessaan merihdtiin
joutuneita rannikolla ja sisivesilli. Sponsoroi-
malla Atlantic 85 -hanketta Algol voi konkreet-
tisesti tukea Meripelastusseuran toimintaa, ker-
too Algolin toimitusjohtaja Alexander Bargum.
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Vapaaehtoiset
meripelastajat apuun 1874
kertaa vuonna 2024

Meripelastusseuran michistét suorittivat vii-
me vuonna yhteensd 1874 pelastus- ja avustus-
tehtivid. Apua sai 3608 ihmistd, joista 19 pe-
lastui varmalta menehtymiseltd. Viranomaisen
johtamaan kiireelliseen meripelastus- tai pelas-
tustoimen tehtéviin lihdettiin 644 ja ensihoi-
totehtiviin 70 kertaa. Loput tehtivistd olivat

eriasteisia avustuksia, joista Trossi-jasenpalve-
luun kuului 608.

Tehtivimaiirileddn vapaachtoisten meripe-
lastajien kausi 2024 oli lihelld pitkin ajan kes-
kiarvoa. Edelliseen vuoteen verrattuna tehti-
vien miiri kasvoi viitisen prosenttia. Tiedot
perustuvat Meripelastusseuran alustavaan, leh-
den painoon mennessi tiedossa olevaan tehti-
vitilastoon. Vapaachtoiset meripelastajat palaa-
vat vesille huhti-toukokuussa 2025.

Vuonna 2005 valmistuneen PV Vesijérven pdivityskorjaus valmistui viime vuonna. 11 metrié
pitkd pelastusvene on sijoitettu Padasjoelle Lahden Jdrvipelastajien kdyttéén.
Kuva Oskari Tihinen
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Tekstija kuvat: TatuJahnsson

Venepoliisi harjoittelee myos
purjehduskauden ulkopuolella

Yleinen kysymys kansalaisilta on, ettd miti ve-
nepoliisit tekevit talvella. Helsingin Venepolii-
sin henkil8std on sijoitettu Helsingin Poliisilai-
toksella Erityistoimintayksikossi toimivaan Lii-
kennevalvontatoimintoon. Eli talvikaudella ve-
nepoliisit tydskentelevit lihtokohtaisesti litken-
teen valvonnan parissa autopartioissa.

Venepoliisin purjehduskausi kestdd keski-
méirin Vapusta loka-marraskuuhun, mutta tal-
vikaudella tapahtuu Helsingin venepoliisissa au-
topartioinnin lisiksi paljon merellistd toimintaa
tukevia asioita. Kaluston telakoinnin, huoltami-
sen ja paivittimisen lisdksi talvikaudella muun
muassa: suunnitellaan tulevaa kautta, osallistu-
taan tydryhmiin, jirjestellddn viranomaisyhteis-
tydssd messuja, osallistutaan venemessuille, seki
kouluttaudutaan ja pyritiin harjoittelemaan pe-
rinteisen poliisitoiminnan lisiksi mys merellis-
td toimintaa tukevia harjoitteita ja taktiikoita.

Helsingin venepoliisin henkiléstd matkasi-
kin maaliskuun lopulla 2024 Lohjalle Meren-
kulun turvallisuuskoulutuskeskukseen (Meri-
turva) harjoittelemaan meripelastustoimintaa ja
pelastautumista. Helsingissd merellisten viran-
omaisten kesken yhteistoiminta purjehduskau-
della on piivittiistd ja erittdin tiivistd. Toiminta-
mallien yhdenmukaisuus on tirkeid, koska eri-
tyisesti meripelastustehtivid hoidetaan porukal-
la. Siksi viranomaiset pyrkivit myos harjoitte-
lemaan yhdessi niiti asioita. Tdhinkin harjoi-
tukseen oli kutsuttu mukaan henkil6stod, paitsi
Helsingin venepoliisin ja valmiusyksikon hen-
kilostostd, niin myds Tullista ja Suomenlahden
merivartiostosta. Mainittakoon, etti edellisen
viranomaisten yhteisen Meriturvapiivén jirjes-
tdjani oli Tulli, joten vuoroin vieraissa.

Taminkertaisen harjoituksen aamupiivin
teemana oli monille tutut meripelastuksen pe-
rusharjoitteet: miten saada veteen pudonnut
nostettua eri tekniikoilla veneeseen tai laituril-
le. Miten pelastuslautta laukaistaan, miten pe-
lastuslauttaan kiivetdin, miten vinssaus helikop-
teriin tapahtuu ja niin edelleen. Meriturvalla on
teknologiaa, milld pystytddn simuloimaan har-
joitusaltaaseen aallokkoa, sadetta ja tuulta, joten
harjoitteet kyettiin tekemiin todella autentti-
sen tuntuisiksi. Kun koko aamupiivi oli hypitty
veteen, uitu, kiipeilty seinilld olevia verkkoja ja
narutikkaita pitkin, kavuttu pelastuslauttaan ja
vinssattu helikopteriin, niin viimeisend vuoros-
sa ennen saunaa ja lounasta, oli virkistdvi pu-
lahdus kylmivesialtaaseen. Koko porukka ko-
mennettiin 3-4 asteiseen veteen kellumaan 6-7
minuutin ajaksi. Kylmaaltistuksen tarkoitukse-
na oli herittdd ymmairtimiin miltd kylmiin ve-
teen joutuminen oikeasti tuntuu, miten se vai-
kuttaa ihmisen toimintakykyyn ja milli tavoin
kylmin vaikutusta voidaan minimoida. Ei ko-
vin nautinnollinen harjoite, edes timm@iselle
avantouinnin ystiville.

Lounaan jilkeen siirryttiin pdivin paitee-
maan, eli ns. "pakopullo” -koulutukseen. Lyhye-
ni taustana, miksi timméinen harjoitus jirjes-
tettiin: Joulukuussa 2017 Emisalon lihettyvil-
14 luotsivene kaatui ja kaksi kutterinhoitajaa jii
ohjaamoon jumiin ja menehtyi. Juhannuksena
2020 Merivartioston partiovene ajoi Loviisan
edustalla karille. Yksi merivartija jii sisdin ve-
delld tiyttyneeseen veneeseen ja menehtyi. En
syvenny niihin surullisiin tapauksiin tiss sen
enempid, mutta totean ettd timmoisten traa-
gisten onnettomuuksien tapahtumista pyritdin
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aina oppimaan asioita, ja niiden myotd esimer-
kiksi viranomaisten alusten vaatimuksiin on tul-
lut muutoksia. Alusten hitipoistumisreitteji on
pyritty parantelemaan, ja uutena turvallisuusva-
rusteena Merivartioston ja nyt Tullin ja Poliisin
veneisiin on hankittu niin sanottuja pakopul-
loja. Pakopullolla tarkoitetaan tissi tapaukses-
sa pient, vain hieman 0,5 limupulloa suurem-
paa, Spare Alir varailmasiilioti, mikd mahdollis-
taa veden alla toimimisen joidenkin minuuttien
ajan, mikili vene esimerkiksi kaatuu tai uppoaa.

Iltapiivin harjoituksen tarkoituksena olikin

ARVOISTA MUKAVUUTTA

Venekuomut, -istuimet, -pehmusteet ja talvisuojat

Tutustu tuotteisiimme osoitteessa va-varuste.fi tai soita puh. +358 17 265 9500

46

VENEILY 2025



Turvallista
navigointia
vesilla

sabik.com [
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Pelastuslauttaan nousu myrskyssa ei olekaan niin helppo juttu

opetella niiden Helsingin Poliisiveneisiin han-
kittujen varailmasiilididen toimintaperiaattei-
ta, ja kokeilla tietysti kdytinndssi miten ym-
piri kaatuneesta veneesti on mahdollista pois-
tua. Henkilokohtaisesti pidin harjoitusta erit-
tdin hyddyllisend ja ajatuksia herdttivind. Yli-
pddtdan harjoituspiivistd jii fiilis, ettd voimme
kylld Suomessa olla ylpeiti siitd, milli ammat-
titaidolla ja motivaatiolla kaikki merelliset vi-
ranomaiset ja sidosryhmit paneutuvat turval-
lisuuteen liittyviin seikkoihin. Vesilld operointi
kun ei todellakaan ole pelkkii shortseissa ja pi-
keepaidassa kauniilla kelill fiilistelyd, vaan toi-
sinaan luonto laittaa tosissaan vastaan ja tekee
yksinkertaisistakin asioista vaativia ja vaarallisia.
Viranomaisyhteistyd tilanteessa, missd on ihmi-
sid hengenvaarassa, ja olosuhteet ovat sieltd pa-

Merilyhdyt | Poijut | Transponderit | Etavalvonta

himmasta paistd, on varmasti niitd vaikeimpia
paikkoja miti dkkiseltddn voin kuvitella. Siksi
pidin erinomaisen hyvini ja tirkeidn, ettd tim-
moisid koulutuspiivid jirjestetddn.

Tama artikkeli kuvineen on
alun perin julkaistu Helsingin
Liikennepoliisimieskerho ry.n

lehdessa (HLPK, 1/2024).
Artikkelia paivitetty 12.12.2024
Veneilyturvallisuus 2025
-lehteen sopivaksi.
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Tayden palvelun telakkamme sijaitsevat venevayldn varrella ja molemmilla on oma
huoltosatamansa. Lampimissd halleissamme nautiskelee yli 500 onnellista venettd.

Venehotelli Inkoo on erikoistunut keskikokoisiin moottoriveneisiin. Tule ja mene milloin
haluat. Kokoa sdilytyspakettisi verkkopalvelussamme.

Purjeveneet ja suuremmat moottoriveneet viihtyvat parhaiten Gripmarinen yksilolli-
sessd hoivassa. Meilléd onnistuu myés laajemmat kunnostukset. Lue lisGé netista.

<Byvenehotelli | GRIPMARINE
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Ammattilaisten
valinta.

Toissa tai
vapaalla,
laitteisiin
pitaa
voida
luottaa.
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