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Taman opinnaytetydn tavoitteena oli laatia suunnitelma raivausyksikén perustamiseksi Varsi-
nais-Suomen pelastuslaitoksen alueelle seka esittada perusteltu ehdotus yksikon sijoituspaikaksi.
Taustalla on pitkaan tunnistettu tarve erikoistuneelle raivauskalustolle alueella, jolla yhdistyvat
vilkas maantie- ja raideliikenne, merkittava satama- ja telakkatoiminta seka laaja ja monimuotoi-
nen toimintaymparistd. Tyon viitekehyksena kaytettiin Pelastustoimen toimintavalmiuden suun-
nitteluohjetta (2025), jonka periaatteet riskiperusteisuudesta, yhdenvertaisesta palvelutasosta ja
vaikuttavuudesta ohjasivat tarkastelua.

Tutkimus toteutettiin kvantitatiivisena analyysina, jossa hyddynnettiin Varsinais-Suomen pelas-
tuslaitoksen tehtavatilastoja ja onnettomuuksien sijaintitietoja vuosilta 2022—2024. Aineistoa tar-
kasteltiin erityisesti rakennuspalojen seka liikenne- ja raideliikenneonnettomuuksien nakokul-
masta. Lisaksi kartoitettiin raivausyksikdiden suorituskykya ja vastekaytantoja kyselylla neljalle
pelastuslaitokselle (Lansi-Uusimaa, Helsinki, Keski-Suomi ja Paijat-Hame), jotta saatiin vertailu-
tietoa erikoisyksikdiden roolista ja kalustoratkaisuista.

Tulosten perusteella raivausyksikon operatiivinen merkitys korostuu erityisesti raskaissa liiken-
neonnettomuuksissa seka rakennuspalojen savutuuletuksessa ja jalkivahinkojen torjunnassa.
Onnettomuudet painottuvat moottori- ja valtateiden varsille, tama tukee sijoitusratkaisua, jossa
painopiste on nopeassa vasteessa paavaylille. Vertailussa Kaarinan ja Liedon pelastusasemien
valilla Kaarina osoittautui operatiivisesti tehokkaimmaksi vaihtoehdoksi erityisesti E18-moottori-
tien, valtateiden 8 ja 9 sekd satama-alueiden kattavuuden nakdkulmasta.

Tyon suosituksena esitettiin, etta raivausyksikko sijoitetaan ensisijaisesti Kaarinaan ja myohem-
min Skanssin uudelle asemalle, kun se valmistuu. Samalla ehdotetaan hajautettua varautumis-
mallia, jossa sisdmaan suuntaan maaritellaan etukateen tukipiste ja varajarjestelyt. Nain raivaus-
yksikkd vahvistaa Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen kokonaisvalmiutta ja parantaa kykya vas-
tata seka nykyisiin etta tuleviin onnettomuusuhkiin.
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The aim of this thesis was to develop a plan for establishing a heavy rescue unit within the area
of the Southwest Finland Rescue Department and to propose a well-justified location for the unit.
The need for a specialised rescue capability has been recognised for many years in a region
where heavy road and rail traffic, significant port and shipyard activity, and a geographically
diverse environment coincide. The work is guided by the national Operational Readiness
Planning Guidelines for Rescue Services (2025), which emphasise risk-based planning, equal
service levels and effective use of resources.

The study was carried out as a quantitative analysis using incident statistics and location data
from the Southwest Finland Rescue Department for the years 2022—2024. The focus was on
building fires and road and rail traffic accidents in which a heavy rescue unit could have provided
added value. In addition, a questionnaire was sent to four rescue departments (Western-
Uusimaa, Helsinki, Central Finland and Paijat-Hame) to examine their heavy rescue units’
capabilities, alarm responses and perceived need for additional units.

The results indicate that the operational importance of a heavy rescue unit is greatest in serious
traffic accidents and in the ventilation and damage control phases of major building fires.
Accidents are concentrated along motorways and main roads, which supports a location
decision that prioritises rapid response to key traffic corridors. A comparison between the
Kaarina and Lieto fire stations showed that Kaarina offers the most effective operational location,
particularly in terms of access to the E18 motorway, the main roads 8 and 9, and the main port
areas.

The thesis recommends that the heavy rescue unit should initially be located at the Kaarina fire
station and later moved to the planned Skanssi station once it is completed. A decentralised
preparedness model with a predefined backup arrangement towards the inland area is also
proposed. This approach strengthens the overall operational readiness of the Southwest Finland
Rescue Department and improves its ability to respond to both current and future accident risks.
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1 Johdanto

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksella on keskusteltu raivausyksikon hankinnasta jo yli viiden-
toista vuoden ajan (Nieminen 2011). Nyt hanke on viimein saanut rahoituksen, ja yksikkd on
merkitty vuoden 2026 investointisuunnitelmaan. Tarve raivausyksikolle on alueella ilmeinen, silla
Varsinais-Suomen halki kulkee useita vilkasliikenteisia valtateita. Tiestolla liikenndi runsaasti
raskaita ajoneuvoja. My06s raideliikenne on vilkasta: Turusta kulkee paivittdin kymmenia matkus-
taja- ja tavarajunia sekd Tampereen etta Helsingin suuntaan, ja lisdksi Turun ja Uudenkaupun-
gin valilla liikkkuu paivittain useita tavarajunia. Turun ja Naantalin satamista lahtee joka paiva

kymmenia raskaita ajoneuvoyhdistelmia, jotka jatkavat matkaansa alueen moottori- ja valtateille.

Varsinais-Suomen kasvukeskukset jatkavat laajentumistaan, mika lisda pelastuslaitoksen tehta-
vamaaria ja korostaa tarvetta saavuttaa riskialueet tavoiteajoissa. Taman haasteen ratkaise-
miseksi Varsinais- Suomen pelastuslaitos on suunnitellut asemaverkoston laajentamista ja toi-
mintavalmiuden parantamista koko alueella. Tyéssani tarkastelen raivausyksikon sijoittamista
osaksi tata verkostoa niin, etta sen sijainti tukee mahdollisimman tehokkaasti pelastustoiminnan

tarpeita ja tavoitteita.

Tarkastelussa hyédynnan Pelastustoimen toimintavalmiuden suunnitteluohjetta (2025), joka
maarittaa valtakunnalliset periaatteet pelastustoiminnan valmiuden ja palveluiden jarjestamiselle.
Ohjeen mukaisesti toiminnan suunnittelun Iahtékohtana on riskiperusteisuus seka palveluiden
tasapuolinen ja laadukas toteutuminen koko alueella. Tutkimalla onnettomuustilastoja ja tehta-
vien sijainteja pystytdan arvioimaan, missa raivausyksikon suorituskyky toisi merkittavinta lisaar-
voa ja kuinka sen sijoitus voisi parhaiten tukea toimintavalmiuden tavoiteaikoja. Nain on mahdol-
lista osoittaa optimaalinen asemapaikka uudelle raivausyksikolle Varsinais-Suomen pelastuslai-

toksen asemaverkostossa.

Taman opinnaytetydn tavoitteena on maarittaa raivausyksikon sijoituspaikka siten, etta se palve-
lee mahdollisimman tehokkaasti koko Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen toiminta-aluetta. Tar-
kastelu rajautuu pelastuslaitoksen nykyiseen asemaverkostoon ja sen suunniteltuihin kehitys-
kohteisiin. Tydssa painotetaan erityisesti onnettomuustyyppien ja -sijaintien analysointia suh-
teessa Pelastustoimen toimintavalmiuden suunnitteluohjeessa maariteltyihin tavoitteisiin. Loppu-
tuloksena esitetdan perusteltu ehdotus raivausyksikdn asemapaikaksi, joka parantaa alueen pe-

lastustoiminnan tehokkuutta ja tukee pelastuslaitoksen pitkan aikavalin kehityssuunnitelmia.

Tutkimus toteutetaan analysoimalla Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen tehtavatilastoja ja lii-
kenneonnettomuuksien sijaintitietoja usean vuoden ajalta. Tilastojen perusteella tarkastellaan
erityisesti sellaisia onnettomuustyyppeja ja tilanteita, joissa raivausyksikon suorituskyky olisi voi-

nut parantaa pelastustoiminnan tuloksellisuutta.



2 Lait

Pelastustoimeen liittyvat keskeisimmat lait ovat pelastuslaki (379/2011) ja laki pelastustoimen
jarjestamisesta (613/2021).

Hyvinvointialueen pelastustoimen palvelutason tulee vastata kansallisia, alueellisia ja paikallisia
tarpeita ja onnettomuusuhkia ja muita uhkia. Palvelutasoa méériteltdessé on otettava huomioon
myds toiminta valmiuslain (15652/2011) 3 §:ssé tarkoitetuissa poikkeusoloissa ja niihin varautumi-

nen (Pelastustoimen jarjestamislaki 613/2021, 3 §).

Pelastustoimen palvelut on suunniteltava ja toteutettava siten, etté ne voidaan hoitaa mahdolli-
simman tehokkaalla ja tarkoituksenmukaisella tavalla ja etté onnettomuus- ja vaaratilanteissa
tarvittavat toimenpiteet voidaan suorittaa viivytyksetté ja tehokkaasti (Pelastustoimen jarjesta-
mislaki 613/2021, 3 §).

Aluevaltuusto péaéttaa pelastustoimen palvelutasosta. Palvelutasopéaétéstéa tehtdessé on otettava
huomioon kansallisesti merkittévét riskit, selvitettédvéa alueella esiintyvét uhkat ja arvioitava niista
aiheutuvat riskit sekd méaariteltava toiminnan tavoitteet, kdytettévéat voimavarat, tuotettavat pal-

velut ja niiden taso (Pelastustoimen jarjestamislaki 613/2021, 6 §).

Hyvinvointialueen on tehtédvéa uusi palvelutasopaéatés, jos uhkat, riskit tai 8 §:ssé tarkoitetut val-
tioneuvoston vahvistamat strategiset tavoitteet muuttuvat oleellisesti (Pelastustoimen jarjesta-
mislaki 613/2021, 6 §).

Valtakunnallisissa strategisissa tavoitteissa on méariteltava:

1) Tavoitteet pelastustoimen palvelujen yhdenvertaisen toteutumisen ja palvelujen vaikuttavuu-

den turvaamiseksi sekd yhdenvertaisuuden ja sukupuolten tasa-arvon edistémiseksi;

2) Tavoitteet turvallisuuden edistémiselle ja hyvinvointialueiden ja kuntien ja muiden toimijoiden

véliselle tata koskevalle yhteistyolle pelastustoimessa;

3) Pelastustoimen kehittdmisen valtakunnalliset strategiset tavoitteet;

4) Pelastustoimen tiedonhallinnan kehittdmisen valtakunnalliset strategiset tavoitteet;
5) Tavoitteet hyvinvointialueiden Véliselle yhteistyélle pelastustoimessa;

6) Tavoitteet hyvinvointialueiden pelastustoimen tuottavuuden ja kustannusvaikuttavuuden liséa-

miselle;



7) Yleiset linjaukset pelastustoimen laajakantoisista investoinneista;

8) Tavoitteet pelastustoimen alueellisen ja valtakunnallisen valmiuden ja varautumisen toteutta-

miseksi.

Valtakunnalliset tavoitteet voivat koskea myds muita pelastustoimen kehittédmiseksi tarpeellisia

asioita (Pelastustoimen jarjestamislaki 613/2021, 8 §).

Pelastustoimen palvelutason tulee vastata paikallisia tarpeita ja onnettomuusuhkia. Palvelutasoa

médriteltdessé on otettava huomioon myds toiminta poikkeusoloissa.

Pelastuslaitokselle 27 §:n 2 momentissa sdadetyt tehtdvét on suunniteltava ja toteutettava siten,
ettd ne voidaan hoitaa mahdollisimman tehokkaalla ja tarkoituksenmukaisella tavalla ja etté on-
nettomuus- ja vaaratilanteissa tarvittavat toimenpiteet voidaan suorittaa viivytyksetté ja tehok-
kaasti. Olosuhteiden vaatiessa tehtavét on asetettava tarkeysjarjestykseen (Pelastuslaki
379/2011, 28 §).



3 Toimintavalmiuden suunnittelu

Pelastustoimen toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025 on tehty antamaan yhteiset pelisdannot
siihen, miten pelastustoiminta ja sen valmius jarjestetaan. Sen avulla pyritéan siihen, etta palve-
lut toimivat tasapuolisesti ja laadukkaasti kaikkialla Suomessa, niin valtakunnallisella kuin paikal-

lisellakin tasolla (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 9).

Toimintavalmius tarkoittaa pelastustoimelle riskianalyysin perusteella asetettua
kykya estaa onnettomuuksien vaikutuksia ja niiden leviamista. Se muodostuu kah-
desta osasta: toimintavalmiusajasta ja pelastustoiminnan suorituskyvysta (Toimin-

tavalmiuden suunnitteluohje 2025, 10).

Kyvykkyydet tarkoittavat niitd voimavaroja, joilla tarvittava suorituskyky saadaan aikaan. Niita
voivat olla esimerkiksi henkildsto ja heidan osaamisensa, kaytettavissa oleva materiaali ja lait-
teet, erilaiset jarjestelmat, toimintatavat, suunnitelmat seka sopimukset (Toimintavalmiuden
suunnitteluohje 2025, 13).

KoPPO, eli kohonneen pelastuspotentiaalin onnettomuudet, tarkoittavat pelastus-
toimen jo toteutuneita A- ja B-kiireellisyysluokan tehtavia. Naita tehtavia hyddynne-
taan tilastomallissa, jonka avulla maaritetaan riskiruutujen riskiluokat. Mallissa on
tunnistettu tietyt tehtavatyypit, joissa ensimmaisen yksikon nopealla toimintaval-
miudella on tavallista suurempi mahdollisuus ehkaista tai vahentaa onnettomuuk-
sien aiheuttamia vahinkoja inmisille, ymparistolle tai omaisuudelle. Kaytanndssa
tama tarkoittaa tilanteita, joissa nopea reagointi voi ratkaisevasti vaikuttaa siihen,
kuinka paljon vahinkoa syntyy ja kuinka laajalle se leviaa (Toimintavalmiuden suun-
nitteluohje 2025, 14).

Pelastustoiminnan toimintavalmiusaikaselitteet:

e Avunsaantiaika (kuva 1) on aika, joka alkaa siita hetkesta, kun hatailmoitus on tehty ja
se on kirjautunut hatakeskuksen tietojarjestelmaan. Ajanlasku paattyy, kun tehtavan hoi-
tamiseen tarvittavan suorituskyvyn mukainen pelastusmuodostelma on saapunut kohtee-
seen. Toisin sanoen avunsaantiaika kuvaa koko prosessin ensimmaisesta halytyksesta
siihen, etta riittavasti varustautunut pelastusyksikko on paikalla ja valmis aloittamaan toi-

menpiteet (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 15).

Seuraavien toimintavalmiusaikojen laskenta alkaa siitd hetkesta, kun hatakeskus valittaa tehta-

van siihen liitetylle ensimmaiselle pelastusyksikolle tai muulle pelastustoimen resurssille.



e Pelastustoiminnan ensimmaisen vasteen toimintavalmiusaika (kuva 1) tarkoittaa ai-
kaa, joka paattyy siihen, kun kohteeseen saapuu ensimmainen pelastusyksikko tai -muo-
dostelma, joka tayttaa sille asetetut kyvykkyysvaatimukset (Toimintavalmiuden suunnitte-
luohje, 2025, s. 15).

o Pelastusryhman toimintavalmiusaika (kuva 1) paattyy siihen, kun kohteeseen saapuu
vahintaan nelihenkinen pelastusryhma, joka tayttaa sille asetetut suorituskykyvaatimuk-
set (Toimintavalmiuden suunnitteluohje, 2025, s. 15).

o Pelastusjoukkueen toimintavalmiusaika (kuva 1) paattyy, kun kohteeseen saapuu va-
hintdan yhdeksan henkiléa kasittava pelastusjoukkue, joka tayttaa sille asetetut suoritus-
kykyvaatimukset. (Toimintavalmiuden suunnitteluohje, 2025, s. 15)

e Tehtavan edellyttaman suorituskyvyn toimintavalmiusaika (kuva 2) paattyy, kun teh-
tavapaikalle on saapunut pelastusmuodostelma, jolla on kyseisen tehtavan pelastustoi-
minnan aloittamiseen tarvittava suorituskyky. Tama aika ei ole sidottu yhteen tiettyyn
muodostelmaan, vaan vaadittu suorituskyky voi muodostua yhdesta tai useammasta teh-

tavapaikalla olevasta yksikosta (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 16).

Tehtivaan Kohteeseen  Kohieessen Pelastustaiminnan
liinenylle Pelastistoiminnan  saagunut Saa ULt jokitaja telee
resurssille Thaakls endmmainen vihintaan4  wvahintaan 9 padtioksen
Onnettomuus — Hatailmoitus valitetaan lahtes vaste saapunut  pelastustoimen pelastustoimen pelastustaiminnan
havaitaam tehdasn halytys mathalle kohteeseen Iherikilia Ferikiloa padyFisesla

. Tehtavin-
limcatusaika Kisittelyaika

o o
- L

Lahtoadks Ajaaika

Pelastustoiminta kiynnissd tehtivipaikalla

Kuva 1 Pelastustoiminnan muodostelmiin liittyvét toimintavalmiuskasitteet (Toimintavalmiuden suunnitte-
luohje 2025, 16)



Tehtdvan edellyttaman Pelastustoiminnan

Tehtdvadn liitetylle pelastustoiminnan jhtaja tekee padtoksen
Hatdilmoitus resurssille suarituskyky saapunut pelastustoiminnan
tehddan valitetaan halytys kohteeseen pasttymisestd
Pelastustoiminta
Tehtavan edellyttdman suorituskyvyn toimintavalmiusaika

(el nle sidoksissa yksittaiseen muodostelmakokonalsuuteen)

Tehtavin edellyttama ustoiminta
kynnlssd paikalla

Asiakkaan avunsazntialka

Kuva 2 Pelastustoiminnan suorituskykyyn liittyvat toimintavalmiusaikakasitteet (Toimintavalmiuden suunnit-
teluohje 2025, 17)

3.1 Toimintavalmiuden suunnittelu ja kehittaminen

Toimintavalmiuden suunnittelun asiakirjoissa on kuvattava pelastustoiminnan palvelutarve, joka
on tunnistettu toimintaymparistd- ja riskianalyysin perusteella. Lisdksi niissa esitetdan hyvinvoin-
tialueen pelastustoimen palvelutasopaatoksessa vahvistetut toimintavalmiuden suunnittelun yk-
sityiskohdat seka toimintavalmiuteen liittyvan toiminnan arviointi ja omavalvonta (kuva 3). (Toi-
mintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 21)

Toimintaymparisti Tavanomaiset Laajamittaiset Hiiridtilanteet ja
onnettomuudet onnettomuudet poikkeusolot
- toimintaympdrista- - pelastustoiminnan - alueen enityistd - yhteiskunnan elin-
2 ensimmainen ki tarkastelua vaatiat tarkeitd toimintoja
aan edellyttama kohteet ja suuret riskit tai strateqisia tehtavia
- valtakunnalisten vaarantawa haindilanne
skenaanoiden hunmiointi

- paallekkaistilantest

- sopimusperusterset huomiainti
vaikutbawmustaitbeet tehtavat - valmiussuunmittelu
- mitoitus vihintaan

muodostelmaan

Kuva 3 Toimintavalmiuden suunnittelun vaiheet (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, s. 21)

Toimintavalmiutta on kehitettava siten, etta vahimmaisvaatimukset tayttyvat myoés muuttuvissa
olosuhteissa. Taman vuoksi tulevia palvelutarpeita on ennakoitava seka suorituskykykohtaisissa
toimintavalmiuksissa ettd ensimmaisen vasteen osalta. Palvelutarpeen arvioinnin tulee olla jat-
kuvaa, ja vahintaan se on tehtava kerran vuodessa toimintavalmiussuunnittelun yhteydessa.
(Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 24)
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3.2 Suorituskykykohtainen palvelutarve

Suorituskykykohtaisen palvelutarpeen arvioinnin perustana kaytetdan monipuolisia pohjatietoja,
joihin sisaltyvat muun muassa toimintaymparistéanalyysit ja riskinarviot. Naiden avulla on mah-
dollista muodostaa kokonaiskuva siita, millaiset pelastustoiminnan resurssit ja valmiudet ovat
valttamattomia, jotta tunnistettuihin riskeihin ja uhkiin voidaan vastata tehokkaasti ja oikea-aikai-
sesti. Arvioinnissa tarkastellaan palvelutarvetta seka koko hyvinvointialueen laajuudessa etta
sen eri osissa, esimerkiksi yksittaisten pelastusasemien toiminta-alueilla. Nain voidaan varmis-
taa, ettd myds alueelliset erityispiirteet, kuten vaestoétiheys, likenneverkot ja teollisuuden sijoittu-
minen, otetaan huomioon. Lisaksi arviointi huomioi seka vuorokaudenaikojen ettd vuodenaikojen
vaihtelut, mika auttaa varmistamaan, etta pelastustoimen palvelut sailyvat riittdvina ja toimintaky-
kyisina riippumatta ajankohdasta tai kaudesta. Tama kokonaisvaltainen lahestymistapa tukee
toimintavalmiuden suunnittelua ja edistaa resurssien kohdentamista sinne, missa niista on suu-

rin hy6ty. (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 27)

Arvioinnissa hyddynnetaan myds suorituskykykohtaista tehtavahistoriaa, jonka avulla voidaan
hahmottaa mahdollinen tuleva tehtavamaara ja niiden maantieteellinen sijoittuminen. Tehtava-
historia tarjoaa konkreettista tietoa siitd, millaisissa tilanteissa ja missa pain aluetta kyseista suo-
rituskykya on aiemmin tarvittu. Pelkkd menneiden tehtavien tarkastelu ei kuitenkaan riita, vaan
arvioinnissa on otettava huomioon myés alueiden kehityssuunnat ja niihin liittyvat muutokset pal-
velutarpeessa. Vaestonkasvu, yhdyskuntarakenteen muutos, liikenteen kehitys ja teollisuuden
sijoittuminen voivat muuttaa merkittavasti tulevaisuuden tehtavien luonnetta ja sijaintia. Naiden
tekijdiden huomioiminen varmistaa, etté suorituskykykohtaista palvelua voidaan suunnitella en-
nakoivasti ja kohdentaa resurssit tehokkaasti myos pitkalla aikavalilla. (Toimintavalmiuden suun-
nitteluohje 2025, 28)

3.3 Tehtavaan soveltuva pelastustoiminta

Toimintavalmiuden suunnittelussa on arvioitava, riittddkd suunniteltu palveluverkon rakenne
myds harvinaisempien tehtavien hoitamiseen riskiperusteisesti mutta tuloksellisesti koko alu-
eella. Tallaisia voivat olla esimerkiksi IlI-IV-riskialueilla tapahtuvat ihmisen pelastustehtavat. Toi-
mintavalmius on suunniteltava niin, ettd myo6s harvinaisimmat ja erityista suorituskykya edellytta-

vat tehtavat voidaan aloittaa tehokkaasti ja tyoturvallisesti.

Palvelutarpeen edellyttama toimintavalmius voidaan toteuttaa usealla eri tavalla. Vaaditun suori-
tuskyvyn mukainen muodostelma voidaan lahettaa Iahimmalta pelastusasemalta tai keskitetym-
masta sijainnista tai koota useammalta eri asemalta riippuen palvelutarpeesta, riskeista ja uh-
kista. Suunnittelussa on kuitenkin huomioitava, etta erityisesti ihmisen pelastamiseen liittyvissa

tehtavissa on tarkeaa pystya lahettamaan lahimmalta asemalta vahintaan sellaisia kyvykkyyksia,
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jotka tukevat tehtavan edellyttdmaa suorituskykya, vaikka varsinainen taydellinen suorituskyky

koottaisiinkin pitkdan toimintavalmiusajan paasta. (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 30).

Tehtavan edellyttaman pelastustoiminnan aloittamiseen liittyvat kyvykkyydet painottuvat ensisi-
jaisesti ihmisen pelastamiseen. Tama voi tarkoittaa esimerkiksi savusta, vedesta, sahkosta, kor-
kealta, alhaalta tai puristuksista pelastamista. Toissijaisia, mutta silti tarkeita aloittamiseen liitty-
via kyvykkyyksia ovat onnettomuuden tai sen vahinkojen laajenemisen estaminen, kuten tulipa-
lon sammuttaminen ja rajoittaminen tai kemikaalin leviamisen pysayttaminen. Koko tehtavan
edellyttdman pelastustoiminnan suorituskyvyn suunnittelussa on lisaksi otettava huomioon pe-
lastustoiminnan tehokkuuden ja ty6turvallisuuden jatkuvuus seka tarvittavat tuki- ja johtamistoi-
minnot vahintaan pelastusjoukkueen muodostelman edellyttamiin tilanteisiin asti. (Toimintaval-
miuden suunnitteluohje 2025, 30-31)

Tieliikenneonnettomuuden suorituskyvyn kokoaminen voisi tapahtua esimerkkiteh-

tavan osittamalla tavalla:
Esimerkkitehtava — lll-riskialueen valtatie, kuorma-auton ulosajo

1. Tilannekuva
o Kuorma-auto on ajautunut ulos tielta.
o Kuljettaja on jaanyt puristuksiin térmayksen seurauksena.
o Ajoneuvon lastina on elavaa siipikarjaa.
2. Ensimmaisen yksikon toimet
o Ensimmaisen vasteen yksikko (esim. karkiyksikko tai sopimuspalokunnan yk-
sikk®) saapuu paikalle.
o Yksikolla ei ole tehtavan edellyttamaa taytta suorituskykya.
o Aloitetaan onnettomuuspaikan suojaaminen ja tilanteen tiedustelu.
o Tilannetietoa valitetaan pelastustoiminnan johtajalle.
3. Toisen yksikon toimet
o Pelastusryhma, jolla on suorituskyky puristuksissa olevan ihmisen pelastamiseen,
saapuu paikalle.
o Aloitetaan kuljettajan pelastaminen ja liikenteen ohjaus.
4. Kolmannen yksikon toimet
o Pelastusryhma saapuu tukemaan kuljettajan pelastamista.
5. Tehtavan aloitus
o Tassa tilanteessa tehtavan edellyttdma pelastustoiminta alkoi toisen yksikdn saa-

vuttua kohteeseen.
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6. Suunniteltavat kyvykkyydet
o Riittava pelastustoiminnan johtamisen suorituskyky, huomioiden tehtavan edellyt-
tdma viranomaisyhteistyo.
o Toiminnan jatkuvuus pitk&kestoisessa pelastustehtavassa:
» liikenteen ohjaus
» ymparistovahinkojen torjunta
» rahdin purku
>

elainten pelastaminen.

(Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 32)
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4 Toimintaympariston analysointi

Varsinais-Suomi on yksi Suomen merkittdvimmista liikkenteen solmukohdista. Sen maantieteelli-
nen sijainti yhdistdd paakaupunkiseudun ja Etelad-Suomen muun maan sekd Euroopan liikkenne-
verkostoihin. Alueen infrastruktuuri muodostuu kattavasta tie- ja rautatieverkostosta, vilkkaasta
satamatoiminnasta seka merkittavista teollisuus- ja logistiikkakeskittymista. Liikenteen ja kulje-
tusten sujuvuus on valttdmatonta seka alueen taloudelle ettd koko maan huoltovarmuudelle.
Tama tarkoittaa samalla sita, ettd mahdolliset onnettomuudet, hairiot ja poikkeustilanteet voivat

vaikuttaa huomattavasti paitsi paikallisesti my6s valtakunnallisesti.

Liikenteellinen keskus on Turku, josta tie- ja rautatieverkosto haarautuu eri puolille maakuntaa ja
muualle Suomeen. Taman lisaksi alueella sijaitsee useita satamia ja telakoita, joiden toiminta
kytkeytyy kiinteasti kansainvaliseen kauppaan ja matkustajaliikenteeseen. Laaja saaristo ja vil-
kas vesilikenne tuovat omat erityispiirteensa toimintaymparistoon, ja kesakaudella likennemaa-

rat kasvavat merkittavasti etenkin saaristoteilla ja lauttayhteyksissa.

4.1 Varsinais-Suomen Pelastuslaitos

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen toiminta-alue on laaja ja monimuotoinen kattaen noin 20
000 neliockilometria. Erityispiirteena on se, ettd tasta pinta-alasta lahes puolet on vesistéd, mika
asettaa pelastustoiminnalle erityisia haasteita ja vaatimuksia. Alueella toimii maan lantisin pelas-
tuslaitos, jonka vastuualueeseen kuuluu 27 kuntaa. Varsinais-Suomen maantieteellinen rakenne
on poikkeuksellinen, silla siihen sisaltyy laajoja saaristoalueita, joihin paasy on usein riippuvai-
nen vesiliikenteesta ja sdan suotuisuudesta (pelastustoimi.fi). Tallainen ymparist6 vaatii pelas-
tuslaitokselta monipuolisia toimintakykyja, hyvaa alueellista kattavuutta ja kykya sopeutua nope-

asti vaihteleviin olosuhteisiin.

Pelastuslaitoksen perustehtaviin kuuluvat ihmisten, omaisuuden, ymparistdn ja eldinten pelasta-
minen ja suojaaminen (Pelastuslaki 379/2011, 27 §). Operatiivisen toiminnan lisaksi keskeinen

osa tehtavakenttda on onnettomuuksien ennaltaehkaisy, varautuminen seka turvallisuuskulttuu-
rin edistdminen. Naiden ennakoivien toimintojen avulla pyritdan vahentamaan onnettomuuksien
todennakdisyytta ja lieventdmaan niiden seurauksia. Pelastuslaitos toimii ndin ollen seka valitto-

mana kriisinhallinnan organisaationa etta laajemman turvallisuustyon edistajana koko alueella.

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksella on ymparivuorokautisessa valmiudessa kymmenen pelas-
tusasemaa, jotka muodostavat alueen operatiivisen selkarangan. Lisaksi kaytossa on kolme pe-
lastusasemaa, jotka ovat miehitettyina virka-aikana. Naiden asemien avulla pystytaan kattamaan
suuri osa alueen pelastustarpeista, mutta palveluverkon kehittdmiseen on kiinnitetty erityista

huomiota. Suunnitelmien mukaan vuoteen 2031 mennessa alueelle rakennetaan viisi uutta
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pelastusasemaa. Naiden uusien asemien sijainnit on valittu nykyisten riskiruutuanalyysien pe-
rusteella. Riskiruutuanalyysi mahdollistaa pelastustoiminnan toimintavalmiuden tarkastelun
maantieteellisesti, kun taas vanha sijoittumismalli perustui kuntakohtaiseen nakokulmaan, jossa

asema sijoitettiin yleensa kunnan keskusta-alueelle.

Kaluston osalta Varsinais-Suomen pelastuslaitoksella on kaytdssaan monipuolinen ja laaja yk-
sikkdvalikoima, joka palvelee seka vakituisia paloasemia ettd sopimuspalokuntia. Operatiivisissa
tehtavissa yleisimmin kaytettavien yksikdiden maarat ovat seuraavat (Niko Koski 25.3.2025, ka-

lustomestari, Varsinais-Suomen pelastuslaitos):

89 sammutusyksikkoa

o 51 sailioyksikkoa

e 7 sailibsammutusyksikkoa

¢ 5 nostolava- tai puomitikasyksikkoa

o 4 kevytyksikkda

¢ 3 kemikaalintorjuntayksikkoa

1 vesisukellusyksikko.

Huomionarvoista on, etta tasta kalustolistasta puuttuu raivausyksikko. Juuri taman puutteen
paikkaamiseksi Varsinais-Suomen pelastuslaitos on paattanyt hankkia uuden raivausyksikon.
Paatdksella haetaan parannusta, silla raivausyksikdn erikoisvarustelu ja -osaaminen voivat pa-
rantaa merkittavasti suorituskykya erityisesti suuronnettomuuksissa, likenneonnettomuuksissa

ja rakennusrakenteiden sortumatilanteissa.

Kalustostrategian uudistaminen on nostettu esiin Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen palveluta-
sopaatdksessa, joka on laadittu 1.1.2024. Palvelutasopaatdksen mukaan kalustohankintojen ja -
kehittdmisen tulee perustua toimintaympariston todellisiin tarpeisiin seka riskianalyyseihin (Pal-
velutasopaatds 2024, 13). Raivausyksikdn optimaalinen sijoittaminen olemassa olevaan ja tule-
vaan asemaverkostoon on keskeista, jotta sen hydty koko toiminta-alueelle voidaan maksi-
moida. Sijoituspaikan valintaan vaikuttavat muun muassa alueen riskiprofiilit, onnettomuuksien

sijaintihistoria seka arvioidut vasteajat eri sijaintivaihtoehdoista kasin.

Tuleva raivausyksikko on osa laajempaa pelastuslaitoksen strategiaa, jonka tavoitteena on var-
mistaa, ettd pelastustoiminta pystyy vastaamaan seka taman hetken etta tulevaisuuden haastei-

siin. Sijoituspaatds perustuu laajempaan palveluverkon ja toimintavalmiuden suunnitteluun,
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jonka taustalla on Pelastustoimen toimintavalmiuden suunnitteluohjeessa 2025 maaritelty valta-

kunnallinen periaate palveluiden tasapuolisesta ja laadukkaasta toteutumisesta koko alueella.

4.2 Varsinais-Suomen tieverkosto

Varsinais-Suomen tieverkko on monipuolinen ja kattava (kuva 4). Se sisaltaa useita valtateita,
kantateita seka seutu- ja yhdysteitd, jotka muodostavat rungon henkil- ja tavaraliikenteelle. Alu-

een valtateista nelja on erityisen merkittavia liikenteen sujuvuuden ja huoltovarmuuden kannalta:

o Valtatie 1 (E18): Helsinki — Turku. Yksi Suomen vilkkaimmista vaylista, joka toimii paayh-
teytena paakaupunkiseudulle ja edelleen Eurooppaan.

o Valtatie 8 (E8): Turku — Pori — Oulu. Yhdistada rannikkoseudut ja toimii tarkedna pohjois—
eteldsuuntaisena yhteytena.

o Valtatie 9 (E63): Turku — Tampere — Jyvaskyld — Kuopio — Joensuu. Yhdistada Varsinais-
Suomen sisamaan suurimpiin keskuksiin.

e Valtatie 10: Turku — Hameenlinna. Tarkea poikittaisyhteys, joka mahdollistaa liikenteen

ohjauksen eri reiteille.
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Kuva 4 Varsinais-Suomen valtatiet (paikkatietoikkuna.fi)
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Naiden lisaksi alueella on useita kantateita, joista keskeisimpia ovat Turun kehatie (kantatie 40),
Aura—Humppila (kantatie 41) ja Salo—-Somero—Forssa (kantatie 52). Turun kehéatie yhdistaa

useita paavaylia ja on erityisen merkittava raskaan liikkenteen kulkureitti.

Seututieverkosto tukee paikallislikennetta ja yhdistaa pienia taajamia valtakunnalliseen tieverk-
koon. Saaristossa liikenne perustuu osin siltoihin ja lauttayhteyksiin, jotka ovat tarkeita paitsi
asukkaille myds matkailulle. Kesakaudella saaristotiet ja lautat ruuhkautuvat, mika lisaa liikenne-

onnettomuuksien riskia ja voi vaikuttaa pelastustoiminnan vasteaikoihin.

Raskaan kaluston liikenne on Varsinais-Suomessa vilkasta. Turun kehatie on erityisen kuormit-
tunut satamista saapuvasta tavaraliikenteestd, joka jakautuu paaasiassa valtateille 1 (E18), 8
(E8) ja 9 (E63). Tama kuormitus korostaa pelastustoiminnan valmiuden merkitysta juuri nailla

paavaylilla.

4.3 Varsinais-Suomen rautatieverkosto

Rautatieverkko on olennainen osa alueen liikennejarjestelmaa ja palvelee seka henkild- etta ta-
varaliikennetta (kuva 5). Henkildliikenteessa keskeisin reitti on Turun ja Salon valinen yhteys,

joka jatkuu Helsinkiin ja on yksi Suomen vilkkaimmista rataosuuksista. Liséksi alueella on useita
tarkeita tavaraliikenteen reitteja, jotka yhdistavat satamat sisdmaan teollisuus- ja logistiikkakes-

kuksiin.
Keskeiset rataosuudet ovat seuraavat:

o Turku — Helsinki: Vilkas henkilo- ja tavaraliikenteen vayla, jolla likenndivat seka kauko-

junat etta lahijunat.

e Turku - Toijala: Yhdistaa Varsinais-Suomen Tampereelle ja Keski-Suomeen, tarkea ta-

vara- ja henkildliikenteelle.

o Turku - Uusikaupunki: Paaasiassa tavaraliikenteen kaytossa, merkittava erityisesti te-

ollisuuden kuljetuksille.

Rautatieyhteydet mahdollistavat nopean kuljetuksen satamien ja sisamaan valilla, mutta onnet-
tomuustilanteet nailla reiteilla voivat aiheuttaa merkittavia hairioita ja vaativat usein erikoiskalus-

toa pelastustoimintaan. (logistiikanmaailma.fi)
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4.4 Varsinais-Suomen lahijunahanke

Varsinais-Suomen radanvarsikunnat ovat kdynnistaneet yhteisen kaksivuotisen kehittdmishank-
keen, jonka tavoitteena on laatia kaytdnnossa toteuttamiskelpoinen suunnitelma alueelliselle 13-
hijunaliikenteelle. Hankkeessa maaritellaan palvelun laajuus, mahdolliset reitit seka toimenpiteet,
joiden avulla junaliikenne voidaan kytkea osaksi nykyista joukkoliikennejarjestelmaa. (Turun kau-
punki, 2024)

Hankkeen keskeisena toimijana on Turun kaupunki, ja sen lisdksi mukana ovat Aura, Kaarina,
Lieto, Loimaa, Masku, Mynamaki, Naantali, Paimio, Poytya, Raisio, Salo, Uusikaupunki ja Veh-
maa. Kuntien rinnalla kokonaisuutta ohjaavat Varsinais-Suomen liitto ja Turun kauppakamari,

jotka tuovat suunnitteluun aluekehittamisen ja elinkeinoelaman nakokulmia.

Lahijunaliikenne on suunnattu kulkemaan Turusta Uudenkaupungin, Naantalin, Tampereen ja
Salon suuntiin. Toteutuessaan se muodostaisi merkittdvan runkoyhteyden Varsinais-Suomen
joukkoliikennejarjestelmalle ja parantaisi alueen sisaistd saavutettavuutta. (Turun kaupunki,
2024)
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Kuva 6 Suunniteltu ldhijunaverkosto Varsinais-Suomessa (Turun kaupunki 2024)

4.5 Turun kaupungin raitiotiehanke

Turun raitiotiehanke on yksi alueen merkittdvimmista kaupunkikehityshankkeista viime vuosi-
kymmenina. Tavoitteena on rakentaa noin 12 kilometrin pituinen raitiotielinja Satamasta keskus-
tan kautta Varissuolle. Reitille tulee 20 pysakkia, ja matka paatepysakkien valilla kestaa arviolta
35 minuuttia. Hanke on mittava myds taloudellisesti, silla sen kustannusarvio on noin 386 miljoo-
naa euroa, ja valmistumisen on arvioitu sijoittuvan 2030-luvun alkuun. (www-dokumentti Turun

raitiotie)

Raitiotiehanke muuttaisi liikennevirtoja erityisesti Turun keskustassa ja sen paavaylilla. Rakenta-
misen aikana olisi odotettavissa liikennejarjestelyja ja ruuhkia, jotka voivat vaikuttaa pelastustoi-
minnan vasteaikoihin. Valmistuttuaan hanke voi kuitenkin parantaa joukkoliikenteen kapasiteet-

tia ja vahentaa yksityisautoilun maaraa keskustassa.

4.6 Varsinais-Suomen satama- ja telakkatoiminta

Satama- ja telakkatoiminta on keskittynyt padosin Turkuun ja Naantaliin. Molemmat alueet ovat
valtakunnallisesti merkittavia meriteollisuuden ja merenkulun keskuksia. Turun satama palvelee
seka matkustaja- etta rahtilikennetta, ja Naantalin satama on erityisesti raskaan tavaraliikenteen

solmukohta.
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Vuonna 2024 Naantalin sataman kautta kulki noin 160 100 raskaan liikenteen ajoneuvoa, kuten
rekkoja ja trailereita (Port of Naantali 2024 www-dokumentti). Turun sataman vastaava luku oli
noin 79 200 yksikkda (Port of Turku 2024 www-dokumentti). Naiden liikennemaarien suuruus
tarkoittaa sita, ettd satama-alueilla ja niitd ymparoivilla vaylilla on jatkuva onnettomuusriski, jo-

hon pelastustoiminnan on varauduttava.

Merkittava osa Varsinais-Suomen telakkateollisuudesta keskittyy Meyer Turku -telakkaan, joka
on yksi Euroopan suurimmista risteilijoitd rakentavista telakoista. Telakkatoimintaan liittyy laaja
kirjo mahdollisia onnettomuustilanteita, kuten tulipaloja, putoamisia korkeista rakenteista, vaaral-

listen aineiden vuotoja ja raskaan nostokaluston onnettomuuksia.

Satama- ja telakkaymparistot ovat erityisen vaativia pelastustoiminnalle, silla ne yhdistavat moni-
mutkaisia tydymparist6ja, suuria ihmismaaria ja raskasta liikennetta. Tallaiset kohteet korostavat

erikoiskaluston, kuten raivausyksikon, tarvetta seka nopeaa ja turvallista toimintavalmiutta.

4.7 Varsinais-Suomi pelastustoiminnan nakokulmasta

Varsinais-Suomen toimintaymparistd muodostaa monimuotoisen ja vaativan kokonaisuuden,
jossa yhdistyvat tihea liikenneverkosto, vilkas satama- ja telakkatoiminta, laajat saaristoalueet
seka monipuolinen teollisuus. Nama tekijat luovat laajan kirjon mahdollisia onnettomuustilan-
teita, joihin pelastustoiminnan on varauduttava. Erityisesti raskaan liikenteen ja satamien tavara-
virrat, rautatieyhteydet ja telakkateollisuuden riskit lisdavat tilanteita, joissa tarvitaan erikoistu-

nutta kalustoa ja henkiloston osaamista.

Pelastustoiminnan kannalta keskeista on toimintavalmius, kyky reagoida nopeasti ja tehokkaasti
rippumatta onnettomuuden sijainnista tai luonteesta. Suurten vaylien, rautateiden ja satamien
varrella tapahtuvat onnettomuudet voivat aiheuttaa merkittavia hairidita seka paikallisesti etta
valtakunnallisesti, joten vasteaikojen optimointi on olennaista. Saaristo-olosuhteet ja kesakau-

den ruuhkat puolestaan edellyttavat erityisjarjestelyja ja kykya siirtaa kalustoa myos vesiteitse.

Raivausyksikon sijoittaminen strategisesti oikein voisi parantaa toimintavalmiutta erityisesti suur-
onnettomuuksissa ja monimutkaisissa pelastustehtavissa. Sen erikoisvarustus ja -osaaminen
mahdollistavat tehokkaan toiminnan tilanteissa, joissa tarvitaan samanaikaisesti useita kyvyk-
kyyksia, esimerkiksi ihmisen pelastamista puristuksista, sortuneiden rakenteiden tukemista ja

vaarallisten aineiden levidamisen estamista.

Toimintaymparistén analyysi osoittaa, ettd Varsinais-Suomen erityispiirteet korostavat raivausyk-
sikon tarvetta osana pelastuslaitoksen kokonaisvaltaista valmiutta. Oikein sijoitettuna yksikkd voi

merkittavasti lyhentaa toimintavalmiusaikoja ja parantaa pelastustoiminnan tuloksellisuutta koko
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alueella. Tama tekee sen sijoituspaatoksesta paitsi operatiivisen myos strategisen valinnan, jolla

on pitkakestoisia vaikutuksia alueen turvallisuuteen ja palveluiden tasapuoliseen toteutumiseen.
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5 Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen alueen uhat
raivausyksikon nakokulmasta

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen toiminta-alueella on useita merkittavia riskitekijoita, joihin
raivausyksikko voi suorituskyvyllaan vaikuttaa olennaisesti. Naiden uhkien tunnistaminen ja nii-
den vaikutusten ymmartaminen on keskeista, kun arvioidaan raivausyksikén sijoittamista pelas-
tuslaitoksen asemaverkostoon. Sijoituspaikan valinnassa on huomioitava, missa kyseisia onnet-
tomuuksia tapahtuu tilastollisesti eniten sekad miten nama kohteet saavutetaan mahdollisimman

nopeasti kaytettavissa olevien tie- ja rautatieyhteyksien kautta.

5.1 Vakava maantieliikenneonnettomuus

Vakavan maantieliikenneonnettomuuden riski on Varsinais-Suomessa todellinen ja monisyinen.
Onnettomuustilanteet voivat syntya akillisesti, ja niiden seuraukset voivat kasvaa nopeasti, mi-
kali pelastustoiminta ei kaynnisty viivytyksetta. Saaolosuhteiden merkitysta ei voi liikaa korostaa:
liukkaus, sumu, rankkasateet ja talvimyrskyt voivat merkittavasti kasvattaa onnettomuusriskin

toteutumisen todennakdisyytta. (Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen riskinarvio 2023, 21)

Vaikka alueen liikenneturvallisuustilanne on viime vuosina kehittynyt mydénteiseen suuntaan, on
se edelleen keskimaaraista heikompi verrattuna muuhun Suomeen. Vanhentunut paatieverkosto
ei monin paikoin vastaa nykyisia turvallisuus- ja toimivuusvaatimuksia, mika nakyy erityisesti
kohtaamisonnettomuuksien maarassa. Taajamien ja kaupunkien suuri maara paavaylien varsilla
lisaa riskia erityisesti liittymien kohdalla, joissa liikennevirtojen sekoittuminen aiheuttaa yllattavia

tilanteita. (Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen riskinarvio 2023, 19)

Varsinais-Suomen liikenteelle ominaisia piirteitd ovat runsas hirvieldinkanta, maa- ja metsatalou-
den kuljetukset seka merkittdva satama- ja telakkaliikenne. Lisdksi saaristoliikenne ja rannikko-
alueen vaihtelevat sddolosuhteet asettavat pelastustoiminnalle erityisia haasteita. Vuonna 2022
tapahtui alueella yhteensa 302 maantieliikenneonnettomuutta, joista moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksissa menehtyi 12 ja loukkaantui 281 henkilda. (Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen riskin-
arvio 2023, 20)

Pelastustoimintaa vaikeuttavat tekijat liittyvat paitsi maantieverkon laajuuteen ja vaihtelevaan
maastoon myds siihen, etta alueella on korkeanopeuksisia teitd, siltoja ja tunneleita kuten Salo—
Lohja-valilla, jotka voivat moninkertaistaa onnettomuuden vaikutukset. Infrastruktuurin kunnon
puutteet lisddvat omalta osaltaan riskia, ja esimerkiksi huonoissa sddolosuhteissa on mahdol-

lista, ettd samanaikaisesti syntyy useita ketjukolareita eri puolilla maakuntaa.
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Tyypillisia vakavan maantielikenneonnettomuuden esimerkkitapauksia ovat henkildauton ja ras-
kaan ajoneuvon térmaykset suurilla nopeuksilla seka linja-autojen onnettomuudet. Erityisen va-
kavina voidaan pitda tapauksia, joissa matkustajia kuljettava linja-auto suistuu tielta tai tormaa
toiseen ajoneuvoon. Téllaiset tilanteet voivat johtaa useisiin samanaikaisiin vakaviin loukkaantu-
misiin ja kuolemantapauksiin, mika vaatii raivausyksikolta sekd nopeaa toimintavalmiutta etta

monipuolista teknista varustusta.

5.2 Vakava raideliikenneonnettomuus

Raideliikenneonnettomuudet voivat saada useita eri muotoja, kuten junien suistumisia, térmayk-
sia tai tasoristeysonnettomuuksia. Vaikka tallaiset onnettomuudet ovat suhteellisen harvinaisia,
niiden seuraukset voivat olla hyvin vakavia. Tekniset viat, likenteenohjausjarjestelmien hairiét ja
inhimilliset virheet voivat yhdessa johtaa tilanteisiin, joissa useita matkustajia kuljettavat junat

joutuvat onnettomuuteen. (Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen riskinarvio 2023, 14)

Aéariesimerkki on kahden matkustajajunan yhteentérmays, joka voisi aiheuttaa kymmenia kuo-
lonuhreja ja suuren maaran loukkaantuneita. Tama pysayttaisi likenteen kyseisella rataosuu-
della pitkaksi aikaa ja vaatisi mittavia pelastustoimia. Tasoristeysonnettomuudet, joissa puomit,

varoitusvalot tai muut turvalaitteet eivat toimi, ovat niin ikdan merkittava riski.

Raivausyksikon nakokulmasta raideliikenneonnettomuudet ovat haastavia. Ne voivat tapahtua
vaikeasti saavutettavissa paikoissa, ja loukkaantuneiden irrotus- ja evakuointitehtavat voivat

vaatia erityiskalustoa.

5.3 Satama- ja telakkatoiminnan riskitekijat

Satama- ja telakka-alueet muodostavat oman erityisriskinsa, jossa yhdistyvat korkean onnetto-
muusriskin tydymparistot, vaaralliset aineet ja monimutkainen logistiikka. Nailla alueilla tapah-
tuva onnettomuus voi vaatia samanaikaisesti niin pelastus-, raivaus- kuin ymparisténsuojelutoi-

mia.

Paloriskit liittyvat erityisesti syttyviin materiaaleihin, kuten maaleihin, 6ljyihin ja polttoaineisiin,
joita telakoilla ja satamissa kasitellaan runsaasti. Tilapaiset sahkdasennukset seka hitsaus- ja

leikkaustyét lisdavat syttymisriskia.

Rakenteelliset ja logistiset riskit korostuvat korkeiden rakenteiden, raskaiden koneiden ja vilk-
kaan ajoneuvoliikenteen vuoksi. Nosturit, trukit ja muut suurikokoiset tyékoneet aiheuttavat tor-
mays- ja puristumisvaaroja, ja suurten alusten rakentaminen tuo mukanaan korkeapaikan tyos-

kentelyn riskit.
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Ymparistoriskit liittyvat esimerkiksi 6ljy- ja kemikaalivuotoihin, jotka voivat aiheuttaa merkittavia

vahinkoja seka ihmisille etta luonnolle. Raivausyksikon nopea toiminta voi olla ratkaisevaa, jotta

vuoto saadaan hallintaan ennen sen leviamista laajalle alueelle.

Rajahdysvaarat syntyvat erityisesti suljetuissa tiloissa, kuten alusten sailidissa ja konehuo-

neissa, joissa voi keraantya rajahtavia kaasuja. Myds polttoaineiden ja paineistettujen kaasujen

varastointi lisda riskia.

Poistumisturvallisuus ja evakuointi ovat erityisen haastavia, koska laivojen sisatilat ja telakka-

alueet ovat rakenteellisesti monimutkaisia, ja suuronnettomuustilanteessa poistuminen voi olla

hidasta ja vaativaa.

5.4 Uhkakuvien yhteenveto ja johtopaatokset

Taulukkoon 1 on koottu keskeisimmat onnettomuusuhat, joissa raivausyksikon osaaminen ja ka-

lusto edesauttavat tehtavan suorittamista. Vakavat maantie- ja raideliikenneonnettomuudet seka

satama- ja telakkatoimintaan liittyvat vaaratilanteet muodostavat merkittdvan osan alueen riski-

kuvasta. Naissa tilanteissa raivausyksikén tehtaviin kuuluu muun muassa loukkaantuneiden irro-

tus, onnettomuuspaikan turvaaminen, rakenteiden purku seka ymparistdvahinkojen torjunta.

Taulukko 1 tie- ja raideliikenneonnettomuudet seka satama- ja telakkatoiminnan riskit (Varsinais-Suomen Pe-
lastuslaitos riskinarvio 2023)

Uhkaluokka

Vakava maantieliikenneonnettomuus

Keskeiset riskitekijat

* Vanhentunut paatieverkko

* Kohtaamisonnettomuudet

* Runsas raskasliikenne ja hirvielainkanta

¢ Vaihtelevat saaolosuhteet ja saaristolilkenne

Tilastot / esimerkit

Vuonna 2022: 302 onhnettomuutta,
12 menehtynytta,

281 loukkaantunutta

(Lahde: V-S pelastuslaitos 2023)

Raivausyksikén roli

* Loukkaantuneiden irrotus
* Ajoneuvojen raivaus ja tiealueen turvaaminen
* Ymparistovahinkojen torjunta

Vakava raideliikenneonnettomuus

* Junien suistumiset ja tormaykset
+ Tasoristeysonnettomuudet

¢ Liikenteenohjausjarjestelmien viat
* Vaikeasti saavutettavat sijainnit

Mahdollisia seurauksia:

useita kuolonuhreja,
pitkékestoinen liikennekatko
(Lahde: V-5 pelastuslaitos 2023)

* Loukkaantuneiden irrotus kiskoilta
+ Kaluston raivaus ja siirtéminen
« Vaarallisten aineiden torjunta

Satama- ja telakkatoiminnan riskit

« Syttyvat materiaalit, hitsaus- ja leikkaustyot
* Korkeat rakenteet ja raskaat koneet

+ Oljy- ja kemikaalivuodot

« Réjéhdysvaarat suljetuissa tiloissa

Naantalin satama 2024: 160 100 yks.
Turun satama 2024: 79 200 yks.
(Lahde: portofnaantali.fi, portofturku.fi)

* Rakenteiden purku ja raivaus
+ Evakuointireittien avaaminen
+ Vaarallisten aineiden hallinta

Analyysi osoittaa, etta riskit vaihtelevat niin maantieteellisesti kuin sisallollisesti, mika edellyttaa

yksikon sijoittamista strategisesti mahdollisimman kattavan toimintavalmiuden varmistamiseksi.

Maantieliikenteessa korostuvat vilkkaat paatieyhteydet, korkeat nopeudet ja sddolosuhteiden no-

peat muutokset. Raideliikenteessa riskit liittyvat harvinaisiin mutta potentiaalisesti vakaviin
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tormayksiin ja suistumisiin, kun taas satama- ja telakka-alueilla vaarat ovat usein monimuotoisia

sisaltden palon- ja rdjahdysuhkia seka vaarallisten aineiden kasittelyyn liittyvia riskeja.

Taulukon 1 ja analyysin pohjalta voidaan todeta, etta raivausyksikon sijoituspaikan valinnassa
on hyédynnettava seka tilastollista onnettomuushistoriaa ettd ennakoivaa riskianalyysia. Nain
yksikkd pystyy vastaamaan tehokkaasti seka toistuviin ettd harvinaisempiin, mutta vaikutuksil-

taan vakaviin onnettomuuksiin koko hyvinvointialueella.
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6 Varsinais-Suomen asemaverkosto nyt ja tulevaisuudessa

Pelastuslaitosten palveluverkoston tulee olla suunniteltu siten, etta se vastaa mahdollisimman
hyvin alueen vaeston, liikkenteen ja toimintaympariston tarpeita. Tama edellyttaa jatkuvaa enna-
kointia ja reagointia muutoksiin, kuten vaestonkasvuun, kaupunkirakenteen kehitykseen seka
uusien riskikohteiden syntyyn. Onnettomuuksien ennustemalleja voidaan hyédyntaa paloase-
mien ja muun palveluverkoston sijoittelun suunnittelussa, jolloin voidaan varmistaa, etta toiminta-
valmius tayttaa valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet. (Onnettomuusennusteiden hyddyntami-

nen pelastustoimessa 2022, 39)

Palveluverkoston kehittamisen lahtokohtana tulisi olla koko maassa yhtenaiset kriteerit, jotta pal-
velut toteutuvat yhdenvertaisesti riippumatta alueesta. Tarpeiden arviointi olisi hyva toteuttaa
vuosittain tai vahintaan jokaisen palvelutasopaatdsjakson aikana, jotta verkosto pysyy ajan ta-

salla muuttuvassa toimintaymparistéssa.

6.1 Nykyinen asemaverkosto

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen asemaverkosto on talla hetkella painottunut riskikeskitty-
mien mukaisesti Turun kaupunkialueen ymparille. Turun keskusaseman lisaksi sen laheisyy-
dessa sijaitsee nelja muuta pelastus- ja ensihoitoasemaa, mika takaa tiiviin vasteen kaupunki-
alueen riskiruuduissa. Alueen reuna-alueilla sijaitsee nelja muuta strategista asemaa: lannessa
Uusikaupunki, etelassa Parainen, pohjoisessa Loimaa ja idassa Salo. Naiden asemapaikkojen

merkitys korostuu etenkin haja-asutusalueiden ja pitkien etaisyyksien vuoksi.

Asemaverkkoon on tulossa lahivuosina merkittdvia muutoksia. Yksi konkreettisimmista esimer-
keista on Kaarinan nykyisen aseman siirto Krossin alueelle elokuussa 2025. Tama siirto paran-
taa aseman saavutettavuutta ja vasteaikoja Kaarinan kasvavilla asuinalueilla seka Turun itai-

sissa osissa.
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Kuva 7 Varsinais-Suomen Pelastuslaitoksen asemaverkosto 2025 (Lehtinen QGIS)

6.2 Tulevat muutokset ja suunnitelmat

Pelastuslaitoksen asemaverkon kehittamista on suunniteltu pitkalle tulevaisuuteen, aina vuoteen
2030 saakka. Yksi merkittdvimmista uusista tarpeista liittyy Turun lansipuolelle sijoittuvan ase-
man perustamiseen. Aluehallintovirasto on asettanut uhkasakon riskiruutujen tavoittamattomuu-
den vuoksi, mika on kiihdyttanyt suunnitteluprosessia. Suunniteltu asema sijoittuisi keskusase-
man ja Naantalin aseman puolivaliin, ja sen sijainti on merkitty karttaan (kuva 9) keltaisella.
Tama uusi asema parantaisi merkittavasti vasteaikoja ja palvelutasoa Turun lansiosissa ja

Naantalin valisella alueella.

Nykyinen Jaanin pelastus- ja ensihoitoasema toimii talla hetkella kevyella karkiyksikkolla, mika
rajoittaa sen kykya vastata raskaisiin onnettomuuksiin. Tulevaisuudessa asemapaikan siirron
myo6ta on suunnitelmissa, ettad Jaanin asema kehittyisi taysivahvuiseksi (1+3) sammutusyksi-
koksi tai raivausyksikdksi, jolla on sammutuskyky. Tama olisi merkittava parannus Ita-Turun alu-
een palveluvalmiuteen, erityisesti kun otetaan huomioon vaestéennusteet ja alueen laajentuvat

rakennushankkeet.

Jaanin aseman uusi sijainti on kaavailtu Skanssin alueelle, ja toteutuksen tavoitteena on valmis-
tuminen ennen vuotta 2028. Alueen kehitysta tukee myos Turun raitiovaunuhanke, jonka reitti
kulkisi Skanssin aseman pohjoispuolella, Varissuon alueella. Tama parantaisi merkittavasti jouk-

koliikenneyhteyksia ja aseman saavutettavuutta seka henkildstolle etta alueen asukkaille.
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Kuva 8 Varsinais-Suomen Pelastuslaitoksen asemaverkosto 2028-2030 (Lehtinen QGIS)
6.2.1 Strateginen merkitys raivausyksikon nakékulmasta

Asemaverkoston kehittamiselld on suora yhteys myos erikoisyksikdiden, kuten raivausyksikon,
toimintaan. Uusien asemien sijainti ja nykyisten siirrot voivat tarjota entista paremmat mahdolli-
suudet sijoittaa raivausyksikko lahemmas riskialueita ja parantaa sen toimintavalmiutta koko alu-
eella. Erityisesti lanteen suunniteltu uusi asema ja Skanssin asemahanke tarjoavat strategisia
sijaintivaihtoehtoja, jotka tukisivat sekd pelastustoiminnan vasteaikoja etta tehokasta resurssien

Kayttoa.
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[ Tapahtuneet onnettomuudet

Tassa opinnadytetydssa kaytetdan kvantitatiivista tutkimusmenetelmaa raivausyksikon sijoittelun

arvioimiseksi pelastuslaitoksen toimialueella. Menetelma perustuu pelastustehtavien sijaintitieto-
jen systemaattiseen kerdamiseen ja numeeriseen analyysiin. Sen avulla pyritdan tunnistamaan

alueet seka tehtavat, joilla raivausyksikdn saatavuudella on suurin operatiivinen merkitys. Kvan-
titatiivinen analyysi mahdollistaa tehtadvamaarien, sijaintien ja vasteaikojen tarkastelun laajasti, ja
se tarjoaa objektiivista ja vertailukelpoista tietoa paatdksenteon tueksi. Menetelman syvallisempi
tarkastelu osoittaa, etta pelastustoiminnan sijoitteluratkaisujen tulee perustua paitsi nykyisiin teh-
tavamaariin, myos ennakoiviin analyyseihin. Tdma tarkoittaa, etta historiallisia tietoja ei tarkas-

tella vain tilastollisina lukuina, vaan niiden avulla pyritdan tunnistamaan pitkan aikavalin trendeja
ja kehityssuuntia. Esimerkiksi vaestdonkasvu, likennevirtojen muutokset ja teollisuuden sijoittumi-

nen voivat merkittavasti muuttaa tehtavien jakautumista tulevaisuudessa.

Aineistona kaytetaan historiallisia tehtavakirjauksia, jotka sisaltavat koordinaatit tai osoitetiedot
seka tehtavien ajallisen jakautumisen. Naiden tietojen perusteella analysoidaan pelastustehta-
vien alueellinen keskittyminen ja arvioidaan eri sijoitteluvaihtoehtojen kattavuus ja tehokkuus ti-
lastollisin ja paikkatietopohjaisin menetelmin. (Pronto-tietokanta, Toimintavalmiuden suunnitte-
luohje 2025)

Tutkimuksessa on rajattu tarkastelu sellaisiin onnettomuuksiin, joissa raivausyksikdn suoritusky-
vylla olisi voitu parantaa tehtavan suorittamista merkittavasti. Tama tarkoittaa erityisesti tilan-
teita, joissa tarvitaan jareaa kalustoa, erikoistyOkaluja tai muuta sellaista kyvykkyytta, jota tavalli-

sessa sammutusyksikdssa ei ole.

Lisaksi on tarkeda huomata, etta tutkimusmenetelman valinnalla ei ainoastaan pyrita tunnista-
maan mahdollisia sijoituspaikkoja, vaan myds vahvistamaan paatdksenteon lapinakyvyytta.
Kvantitatiivisen analyysin avulla voidaan jalkikateen osoittaa, mihin havaintoihin ja numeerisiin
faktoihin sijoituspaatdkset perustuvat. Tama on erityisen arvokasta, kun kyse on julkisista inves-
toinneista ja strategisista ratkaisuista, joilla voi olla vaikutusta koko alueen pelastustoiminnan te-

hokkuuteen.
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Pelastustoiminnan tehtavien kiireellisyysluokitukset

o A — kiireellisyysluokassa on vélitbn ihmisen, ympéristén tai merkittdvien omaisuusarvojen pelas-
tamiseen liittyva tehtava. Siirtyminen tehtédvépaikalle tapahtuu hélytysajona. Tehtdvaa ei voida
l&htbkohtaisesti suunnitella jonoutettavaksi. (Toimintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 12)

o B — kiireellisyysluokassa on varmentamaton ihmisen, ympéristén tai merkittdvien omaisuusarvo-
Jen pelastamiseen liittyvé tehtévé. Siirtyminen onnettomuuspaikalle tapahtuu hélytysajona. (Toi-
mintavalmiuden suunnitteluohje 2025, 12)

7.1 Rakennuspalo

Rakennuspalojen kohdalla analyysi tuo esiin sen, etta vaikka yksittaiset tapahtumapaikat vaihte-
levat suuresti, tietyt toimialat ja rakennustyypit korostuvat. Esimerkiksi laajat logistiikkakeskuk-
set, varastohallit ja kauppakeskukset sisaltavat usein paljon palokuormaa, ja niiden rakenteelli-
set ratkaisut voivat hidastaa savun poistumista ilman asianmukaista kalustoa. Taman vuoksi rai-
vausyksikon tehokkaat savutuuletusvalineet voivat olla ratkaisevia jalkivahinkojen minimoimi-

sessa ja rakennuksen kayttéonoton nopeuttamisessa.

Rakennuspalot ovat pelastustoiminnan keskeisimpia tehtavia, joissa ensisijainen tavoite on ih-
mishenkien pelastaminen ja suurimman uhan torjuminen. Operatiivisesti tdman tekee sammu-

tusyksikkd, jota operoi pelastusryhma (1 johtaja + 3—5 pelastajaa).

Raivausyksikkd tuo lisdarvoa erityisesti jalkivahinkojen torjunnassa ja estdmisessa. Esimerkiksi
tehokkaan savutuulettimen avulla myrkyllisen savun leviaminen voidaan minimoida, mika no-
peuttaa tilojen kayttdédnottoa ja vahentaa taloudellisia tappioita erityisesti tuotantotiloissa ja liike-

kiinteistoissa.

Vuosina 2022-2024 Varsinais-Suomen alueella tapahtui 38 keskisuurta tai suurta rakennuspa-
loa, joissa toimenpiteina oli savutuuletus tai savuvahinkojen rajoitus (Pronto hakuehdoissa ra-
jattu kiireellisyysluokat A tai B ja toimenpide savutuuletus/savuvahinkojen rajoitus). Naista 11
tehtavaa eli 28,9 % oli sellaisia, joissa raivausyksikkd olisi todennakoisesti tehostanut toimintaa
merkittavasti. On my6s huomioitava, ettd rakennuspalojen vaikutukset eivat rajoitu vain valitto-
miin vahinkoihin. Jokainen minuutti, jonka savunpoistoa voidaan nopeuttaa, vahentaa pysyvien
vahinkojen todennakoisyytta ja nopeuttaa tilojen palauttamista kayttoon. Tama ei ole vain tekni-
nen etu, vaan silla on suoria vaikutuksia alueen yritystoiminnan jatkuvuuteen ja yhteisdjen arjen

normalisoitumiseen.
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7.2 Liikenne- ja raideliikenneonnettomuus

Liikenneonnettomuuksien analyysi osoittaa selvasti, ettd raskaan liikenteen osuus on merkittava.
Erityisesti moottoriteiden ja valtateiden onnettomuuksissa ajoneuvojen massat ja nopeudet ai-
heuttavat usein tilanteita, joissa tavallinen sammutusyksikké ei pysty yksin hoitamaan vaaditta-
via pelastustoimia. Raivausyksikdn jarea kalusto mahdollistaa paitsi ajoneuvojen rakenteiden
nopean avaamisen myos onnettomuuspaikan turvallisuuden parantamisen tukirakenteiden

avulla.

Liikenneonnettomuudet muodostavat merkittdvan osan pelastustoiminnan tydkuormasta. Ensisi-
jainen tavoite on pelastaa ihmisia ja estaa lisavahinkojen synty. Ensimmainen paikalle saapuva
yksikko aloittaa alkutoimenpiteet, mutta raskaassa liikenteessa raivausyksikon erikoiskalustosta
on huomattavaa hyotya erityisesti ajoneuvojen tukemisessa, leikkaamisessa ja siirtdmisessa.
Vuosina 2022-2024 alueella tapahtui yhteensa 221 keskisuurta tai suurta liikenneonnettomuutta
(Prontosta A- ja B-kiireellisyysluokka ja toimenpide = tuenta, raivaus/siivous), joista 62 eli 28,1 %
oli raivausyksikon kannalta merkittavia. Naista 31 tapahtui maantiella tai valtatiella, ja 19 ol

moottoritietapauksia.

Kuvat 9,10 ja 11 havainnollistavat rakennuspalojen ja liikenneonnettomuuksien vertailua seka
raskaan liikenteen jakaumaa.

N Kaikki tapaukset
B Raivausyksikélle merkittavat

2001

150+

Maara (kpl)

501

Rakennuspalot Liikenneonnettomuudet
Onnettomuustyyppi

Kuva 9 Rakennuspalot vs. liikkenneonnettomuudet vuosina 2022-2024

Liikenneonnettomuuksia on selvasti enemman, mika korostaa niiden merkitysta raivausyksikén

sijoituspaatoksessa.
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Maara (kpl)

Kuva 10 Raskaan liikenteen onnettomuuksien jakauma vuosina 2022-2024

Rekka-autot ja niiden yhdistelmat muodostavat suurimman yksittaisen ryhman.

17.5}
15.0
12.5

10.0

Maara (kpl)

7.5

5.0

2.5

0.0 Muut maantiet Moottoritie Kehatie (4-kaistainen)

Kuva 11 Onnettomuudet tieymparistoittain vuosina 2022-2024

Moottoritiet ja vilkkaat paatiet ovat yleisimmat tapahtumapaikat raivausyksikon kannalta merkit-
tavissa onnettomuuksissa. Liikenneonnettomuuksien kohdalla erityisen haastavia ovat tapauk-
set, joissa on kyse raskaan ajoneuvon ja kevyemman ajoneuvon yhteentdrmayksesta suurilla
nopeuksilla. Naissa tilanteissa raivausyksikon erityisvalineet, kuten pelastusvalineet ja suurem-
mat nostotyokalut, voivat ratkaista sen, saadaanko loukkaantuneet irrotettua ajoneuvosta kriitti-
sessa aikataulussa. Lisaksi naissa tilanteissa on usein merkittava liikenteenohjauksen ja onnet-

tomuuspaikan turvaamisen tarve, mika lisda resurssien painetta.
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8 Onnettomuustilastojen yhteenveto

8.1 Rakennuspalot ja toimintavalmius

Rakennuspalot muodostavat pelastustoiminnan ydinalueen, jossa tehtavien luonne ja kiireelli-
syys korostavat toimivan kaluston, riittdvan henkiléston ja nopean vasteen merkitysta. Kvantita-
tiivinen analyysi osoittaa, etta vaikka rakennuspalot jakautuvat alueellisesti epatasaisesti, tietyt
toimialat ja rakennustyypit nousevat toistuvasti esiin. Laajat logistiikkakeskukset, varastoraken-
nukset ja kauppakeskukset ovat rakenteellisten ominaisuuksiensa ja suuren palokuormansa
vuoksi erityisen alttiita laajeneville palotilanteille. Naissa kohteissa raivausyksikon kalustolla ja

osaamisella on keskeinen merkitys palon jalkeisten vahinkojen rajoittamisessa.

Tulosten perusteella raivausyksikon vaikutus on merkittava erityisesti savutuuletuksen ja jalkiva-
hinkojen hallinnan vaiheessa. Analysoiduista 38 keskisuuresta tai suuresta rakennuspalosta |-
hes kolmannes oli sellaisia, joissa raivausyksikon osallistuminen olisi todennakdisesti parantanut
toimintaa ja vahentanyt vahinkojen laajuutta. Tama havainnollistaa yksikon roolia tukevana,
mutta kriittisena osana pelastustoiminnan kokonaisuutta. Raivausyksikén tehokkaampi savutuu-
letuskalusto voi lyhentaa toiminta-aikoja, pienentaa taloudellisia menetyksia ja nopeuttaa tilojen

palauttamista normaaliin kayttoon.

On kuitenkin huomattava, etta tulipalojen esiintyminen on luonteeltaan satunnaista. Niiden si-
jainti ja ajankohta vaihtelevat ilman selkedd maantieteellista tai ajallista toistuvuutta, mika rajoit-
taa mahdollisuuksia ennakoida yksittaisia tapahtumia. Tasta syysta pelastusyksikdiden sijoitta-
mista ei voida perustaa liiaksi tulipalojen havaittuun jakautumiseen. Toimintavalmiuden suunnit-
telussa tulee varmistaa kattava palveluverkko, joka mahdollistaa riittdvan vasteen myos sellai-

sille alueille, joissa tulipalotehtavien maara on ollut vahainen.

Analyysin perusteella rakennuspalot tarjoavat arvokasta tietoa pelastustoiminnan kehittdmiseen,
mutta niiden satunnainen luonne korostaa monipuolisen riskiperusteisen suunnittelun tarvetta.
Tulipaloihin varautuminen tukee laajempaa toimintavalmiutta, mutta yksikoiden sijoittelua ei tule
optimoida yksinomaan taman tehtavatyypin mukaan. Tarkeampaa on varmistaa, etta resurssit
tukevat kokonaisvaltaista operatiivista kyvykkyytta ja etta sijoitteluratkaisut palvelevat yhta lailla
muita merkittavia onnettomuustyyppeja, kuten likenneonnettomuuksia ja teknisia pelastustehta-

via.

Rakennuspalojen tarkastelu kvantitatiivisen aineiston avulla tarjoaa siten kaksitahoisen hyddyn:
se vahvistaa ymmarrysta raivausyksikon lisdarvosta operatiivisessa toiminnassa ja samalla
osoittaa, etta yksittaisten tehtavatyyppien perusteella tehtavat sijoituspaatokset voivat johtaa

epatasapainoon palveluverkossa. Naiden havaintojen perusteella on perusteltua tarkastella
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raivausyksikon sijoittamista osana laajempaa toimintavalmiuden kokonaisuutta, jossa huomioi-

daan seka nykyiset etta tulevaisuuden palvelutarpeet.

8.2 Liikenneonnettomuudet ja toimintavalmius

Liikenneonnettomuudet muodostavat huomattavan osan pelastustoiminnan kokonaiskuormasta,
ja niiden operatiivinen luonne eroaa monella tapaa rakennuspaloista. Analyysi osoittaa, etta eri-
tyisesti raskaan liikenteen osuus on merkittava, mika vaikuttaa olennaisesti raivausyksikon toi-
minnalliseen tarpeeseen ja sijoitteluratkaisuihin. Moottori- ja valtateilld tapahtuvissa onnetto-
muuksissa ajoneuvojen massat ja suuret nopeudet lisdavat tilanteiden monimutkaisuutta, ja ta-
vallinen sammutusyksikkd ei useinkaan pysty yksin hoitamaan vaadittavia pelastustoimia. Rai-
vausyksikon erikoiskalusto mahdollistaa ajoneuvorakenteiden avaamisen, ajoneuvojen tukemi-
sen ja turvallisen tydskentelyn turvarakenteiden avulla, mika on kriittisté etenkin henkildiden irro-

tustilanteissa.

Vuosina 2022-2024 alueella sattui 221 keskisuurta tai suurta liikenneonnettomuutta, joista 62
(28,1 %) oli sellaisia, joissa raivausyksikon osallistuminen olisi todennakdisesti parantanut pelas-
tustoiminnan tuloksellisuutta. Tapauksista suurin osa sijoittui maantie- ja valtatieverkostolle, ja
lahes kolmannes tapahtui moottoriteilla. Naiden onnettomuuksien yhteydessa korostuvat rai-
vausyksikon tekniset valmiudet, kuten hydrauliset leikkaus- ja nostolaitteet, jotka mahdollistavat
loukkaantuneiden irrotuksen ajoneuvoista turvallisesti ja aikarajoitteiden puitteissa. Lisaksi ras-
kaan liikenteen onnettomuuksissa liikkenteenohjauksen ja onnettomuuspaikan turvaamisen tarve

on tavanomaista suurempi, mika lisaa yksikon operatiivista merkitysta.

Liikenneonnettomuuksien maarallinen ja alueellinen jakautuminen tarjoaa kvantitatiivisen perus-
tan raivausyksikon sijoituspaatosten tueksi. Toisin kuin tulipalot, likenneonnettomuudet painottu-
vat selkedmmin tieverkon solmukohtiin ja liikenteellisesti vilkkaisiin alueisiin, jolloin riskien maan-
tieteellinen ennakointi on osittain mahdollista. Tama tukee ennakoivaa suunnittelua ja auttaa
varmistamaan, etta yksikon vasteaika sailyy hyvaksyttavalla tasolla korkean liikennetiheyden

alueilla.

Kokonaisuutena liikenneonnettomuuksien tarkastelu vahvistaa raivausyksikén roolia osana pe-
lastustoiminnan monipuolista palveluverkkoa. Niiden suuri maara ja toistuvuus korostavat kalus-

ton ja henkiloston valmiuden yllapidon tarkeytta erityisesti paavaylien laheisyydessa.

Toimintavalmiuden nakodkulmasta on kuitenkin olennaista sailyttaa tasapaino, vaikka liikenneon-
nettomuudet muodostavat merkittavan osan tehtavista, sijoittelun tulee silti palvella myos muita
onnettomuustyyppeja ja alueellisen riskiprofiilin kokonaisuutta. Nain varmistetaan, etta pelastus-
laitoksen resurssit tukevat tehokkaasti seka ennalta-arvattavia etta satunnaisia onnettomuuksia

ja etta raivausyksikon sijoitus vahvistaa toiminnan kokonaissuorituskykya koko toimialueella.
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9 Raivausyksikon sijoittaminen Varsinais-Suomen
asemaverkostossa

Tilastollisen analyysin ja operatiivisten havaintojen perusteella raivausyksikon sijoittaminen tulee
kohdentaa alueelle, jossa yhdistyvat korkea tehtavatiheys, vilkas liikkenneverkko ja lyhyet vas-
teajat paaasiallisiin riskikohteisiin. Varsinais-Suomen alueella nama edellytykset tayttyvat parhai-
ten Turku—Kaarina—Lieto -akselilla, jossa liikennevirrat ristedvat seka Turku—Helsinki-moot-
toritien (E18) etta valtateiden 9 ja 10 kanssa. Moottoritie muodostaa alueen keskeisimman lii-
kennevaylan, ja sen varrella tapahtuu vuosittain merkittava osa raivausyksikon kannalta vaati-

vista liikkenneonnettomuuksista.

Analyysin perusteella kaksi potentiaalisinta sijoituspaikkaa ovat Kaarinan pelastusasema ja Lie-
don pelastusasema. Molemmat sijaitsevat liikenteellisesti keskeisilla alueilla, mutta niiden vah-

vuudet painottuvat eri tavoin.

o Kaarinan pelastusasema sijaitsee aivan Turku—Helsinki-moottoritien tuntumassa Kaari-
nan alueella. Sijainti mahdollistaa erinomaisen vasteen moottoritien likenneonnetto-
muuksiin seka nopean paasyn Turun seudun tiheimmin asutuille ja teollistuneille alueille.
Asema palvelee tehokkaasti myos Kaarinan, Piikkién, Paimion ja Salon suuntaa, joilla
alueilla raskaan liikenteen maara on merkittava. Kaarinasta kasin raivausyksikkd pystyy
toimimaan laajalla alueella ilman merkittavaa siirtymaaikaa, mika parantaa toimintaval-
miutta erityisesti Kiireellisissa A- ja B-luokan tehtavissa. Lisaksi aseman laheisyys paa-
vaylille mahdollistaa sujuvan liikkumisen my®os itaisen Varsinais-Suomen suuntaan. Kaa-
rinan aseman heikkoutena voidaan pitaa sita, etta se sijaitsee lahelld Turun nykyista ase-

mapainopistetta, mika voi kaventaa sisdmaan kattavuutta.

e Liedon pelastusasema tarjoaa tasapainoisen maantieteellisen sijainnin Varsinais-Suo-
men sisdosissa. Se palvelee tehokkaasti valtatie 10:n sekd Turku—Tampere-yhteyden
suuntaan, ja sen kautta saavutetaan kattavasti Auranmaan, Loimaan ja Poytyan alueet.
Liedon aseman vahvuus on sen kyky parantaa pelastustoiminnan maantieteellista katta-
vuutta ja hajauttaa erikoisyksikoita pois Turun seudun keskittymasta. Haasteena on kui-
tenkin entista pidempi etaisyys E18-moottoritielle ja rannikon suurimpiin riskikohteisiin,

mika voi viivastyttaa toimintaa tilanteissa, joissa nopea vaste on kriittinen.
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Taulukko 2 Kaarinan ja Liedon pelastusasemien vertailu

Vertailutekija

Kaarinan pelastusasema

Liedon pelastusasema

Sijainti ja saavutettavuus

Sijaitsee E18 Turku-Helsinki-
moottoritien valittdtmassa lahei-

syydessa Kaarinassa

Sijaitsee valtatie 10:n ja Turku-

Tampere-yhteyden varrella

Liikenneonnettomuuksien

peitto

Kattaa moottoritien ja sen liitty-
maalueiden onnettomuudet. No-
pea vaste raskaan liikenteen

tehtaviin

Parempi kattavuus sisdmaan liikken-
neverkolle, mutta pidempi etaisyys

moottoritielle

Rakennuspalot ja teolli-

suuskohteet

Lahella Turun, Kaarinan teol-
lisuusalueita. Soveltuu suur-
palojen ja jalkivahinkojen tor-

juntaan.

Lahella pienempia teollisuus- ja
logistiikkakohteita. Soveltuu eri-
tyisesti maaseututaajamien koh-

teisiin.

Toimintavalmius ja vaste-

aika

Lyhyt vasteaika E18-moottori-

tielle ja rannikon riskikohteisiin.

Lyhyt vaste sisamaan kohteisiin,
mutta pidempi matka moottoritielle

ja rannikon alueille.

Alueellinen kattavuus

Painottuu Turun seudun ja ran-

nikon alueelle

Parantaa kattavuutta Varsinais-
Suomen keskiosissa ja hajauttaa

erikoisyksikoita.

Yhteistoimintamahdollisuu-
det

Lahella muita erikoisyksikdita ja

tukiyksikéita Turun seudulla.

Vahvistaa yhteisty6ta sisamaan yk-

sikdiden kanssa.

Kehittamispotentiaali

Voidaan liittad suoraan mootto-
ritielikenteen onnettomuusval-

miuteen.

Sopii laajennettavaksi varayksi-
koksi tai alueellisen kattavuuden

tukipisteeksi.

Kokonaisarvio

Operatiivisesti tehokkain sijainti,
painotus moottoritien ja teolli-

suusalueiden riskien hallintaan.

Tasapainoisempi maantieteellinen
kattavuus, mutta heikompi vaste

moottoritielle.
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9.1 Yhteenveto sijoitusvaihtoehdoista

Taulukossa esitetty vertailu osoittaa, ettd sekd Kaarinan etta Liedon pelastusasemilla on selkeita
vahvuuksia raivausyksikdn sijoituspaikkana. Kaarinan pelastusasema tarjoaa sijaintinsa puo-
lesta erinomaiset Iahtékohdat erityisesti likenneonnettomuuksiin liittyvaan operatiiviseen toimin-
taan. Asema sijaitsee aivan Turku—Helsinki-moottoritien (E18) ja valtatie 8:n liittymaalueella,
mika mahdollistaa nopean vasteen suurimpaan osaan Varsinais-Suomen liikenneonnettomuuk-
sista. Lisaksi sen laheisyys Turun, Kaarinan ja Piikkion teollisuusalueisiin vahvistaa yksikon ky-
kya vastata nopeasti suuririskisiin tehtaviin. Kaarinasta kasin saavutetaan tehokkaasti myés
Naantalin ja Turun satama-alueet, joissa raskaan liikenteen maara ja onnettomuusriskit ovat

merkittavia.

Liedon pelastusasema puolestaan tdydentaa pelastuslaitoksen alueellista kattavuutta ja tukee
toimintavalmiutta erityisesti Varsinais-Suomen sisaosissa, kuten Auranmaan ja Loimaan suun-
nilla. Se tarjoaa strategista tasapainoa hajautetun palveluverkon nakdkulmasta ja parantaa val-
miutta tilanteissa, joissa samanaikaisia tehtavia on useita eri puolilla toimialuetta. Liedon vah-
vuus on sen maantieteellinen sijainti suhteessa sisdmaan liikenneverkkoon, mutta etaisyys
moottoritien suurimpiin riskikohteisiin pidentaa vasteaikaa erityisesti Kiireellisissa A- ja B-luokan

tehtavissa.

Kokonaisarvion perusteella Kaarinan pelastusasema muodostaa operatiivisesti tehokkaimman
vaihtoehdon, mikali sijoituspaatoksessa painotetaan moottoritien riskien hallintaa, suurten liiken-
nevirtojen saavutettavuutta ja nopeaa vasteaikaa. Liedon paloasema on puolestaan vahva vaih-
toehto silloin, kun strateginen tavoite on varmistaa palvelutason tasapaino ja kattavuus myds
Varsinais-Suomen sisdosissa. Nain ollen sijoituspaatdksen lopullinen suunta riippuu pelastuslai-
toksen strategisesta linjauksesta: korostetaanko nopeaa vasteaikaa suurimmille riskikohteille vai

alueellista kattavuutta koko toimialueella?
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10 Pelastuslaitosten nakemykset raivausyksikoiden
suorituskyvysta ja vastekaytannoista

Taman tyon tueksi toteutettiin kysely neljalle pelastuslaitokselle (Liite Y), joiden toimintaan rai-
vausyksikot kuuluvat osana operatiivista valmiutta. Vastaukset saatiin Lansi-Uudenmaan (Oskari
Puhakka), Helsingin (Toni Kannikoski), Keski-Suomen (Samu Kemppi) ja Paijat-Hameen pelas-
tuslaitoksilta (Toni Koykka). Kyselyn tarkoituksena oli kartoittaa raivausyksikoiden suorituskykya
eri tehtavatyypeissa, selvittda yksikdiden automaattisia vasteita seka arvioida tarvetta lisa-

raivausyksikoaille.

10.1 Suorituskyky rakennuspalotehtavissa

Vastaukset osoittivat, etta raivausyksikoiden lisdarvo korostuu erityisesti tilanteissa, joissa tarvi-
taan laajempaa kalustoa ja fyysista suorituskykya kuin mitd sammutusyksikoilla tavanomaisesti

on kaytettavissa.

Lansi-Uudenmaan ja Helsingin raivausyksikot erottuvat selvasti laajalla mekaanisen purkamisen,
savunpoiston ja valaistuksen kalustolla. Helsingissa suorituskyky on kaikkein monipuolisin, ja yk-
sikko sisaltda muun muassa PVAT-2-tason kalustoa, ovenmurtovalineistoa seka useita savutuu-

letusratkaisuja.

Keski-Suomen vastauksissa painotus on rakenteiden purussa ja nostotehtavissa, erityisesti koh-
teissa, joissa kattorakenteiden avaaminen tai purku edellyttda raskaampaa kalustoa. Paijat-Ha-
meessa rakennuspaloihin liittyva suorituskyky maariteltiin toiminnallisena: yksikot keskittyvat ra-

kenteiden purkamiseen ja niiden turvalliseen siirtdmiseen ilman erillistd erikoiskaluston luetteloa.

10.2 Suorituskyky liikkenneonnettomuustehtavissa

Kaikissa pelastuslaitoksissa raivausyksikdn rooli likenneonnettomuuksissa on merkittava. Kes-

keiset erot liittyvat kaytettavissa oleviin pelastusvalineisiin.

Helsingilla on laajin kokonaisuus akkukayttoisia hydraulisia valineitd, tankolevittimia, tukijarjestel-
mia seka ohjelmistopohjainen Crash Recovery -jarjestelma. Lansi-Uudenmaan yksikkd on varus-
tettu erityisesti raskaaseen liikennepelastamiseen soveltuvilla tydskentelytasoilla ja ketjuvetoka-

lustolla.

Keski-Suomen vastauksissa painottuvat raskaat leikkurit, levittimet ja nostotyynyt, joiden avulla

voidaan hallita vaativia henkilO- ja raskaan liikenteen onnettomuuksia. Paijat-Hameessa
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suorituskyky on rajatumpi: PH104 kykenee nostamaan ja keventdmaan ajoneuvoja puomia kayt-

téden, mutta toinen yksikkd (PH5356) soveltuu tata suppeampiin tilanteisiin.

10.3 Suorituskyky raideliikenneonnettomuuksissa

Raideliikenneonnettomuuksiin liittyva suorituskyky vaihtelee merkittavasti alueittain.
Helsingissa kalusto on kattavin: yksikdssa on metro-, juna- ja raitiolikenteen maadoitusvalineis-
t6a, nostonvarmistuskalustoa ja useampia metromaadoittimia. Lansi-Uudellamaalla korostuu

tunkkaus- ja maadoituskalusto erityisesti raitiovaunujen ja metron nostotehtaviin.

Paijat-Hameessa suorituskyky on yleisempi ja keskittyy raivaukseen ja rakenteiden siirtdmiseen.
Keski-Suomella ei ole raideliikenteen erityisjarjestelmia vastaavassa laajuudessa, mika heijastaa

alueellista tehtavakenttaa.

10.4 Automaattiset vasteet

Vastekaytannot erosivat selvasti toisistaan. Helsingin raivausyksikko osallistuu laajaan joukkoon
automaattisia vasteita, mukaan lukien suuret likenneonnettomuudet, raideliikenteen hairiot,

maanalaisten tilojen tehtavat ja vaarallisten aineiden onnettomuudet.

Lansi-Uudenmaan yksikkd nousee automaattisesti muun muassa 402- ja 403-tehtaville, usean
ajoneuvon onnettomuuksiin seka vaarallisten aineiden tilanteisiin. Keski-Suomen vastauksissa
yksikkoa kaytetaan erityisesti silloin, kun tarvitaan nosturia, raskasta kalustoa tai erikoisvarus-

teita tukemaan perusyksikoita.

Paijat-Hameen toimintamalli poikkeaa muista: siella raivausyksikoita ei halyteta automaattisesti
lainkaan, vaan ne liittyvat tehtaville lisdhalytyksina. Tdma muoto heijastaa seka alueellista tehta-

vatiheytta etta kaluston kayttoperiaatteita.

10.5 Tarve toiselle raivausyksikolle

Tarve lisaraivausyksikdlle vaihteli pelastuslaitosten valilla. Helsingissa lisdyksikon tarve on sel-
kea: aikaisempi kahden yksikon malli koettiin toimivaksi, ja nykyiset resurssit eivat aina mahdol-
lista toisen taysvahvuisen yksikon perustamista. Lansi-Uudenmaan alueella tarvetta ei nahty,
koska kaytossa on jo kaksi kevytta raivausyksikkoa tukemassa paayksikkoa. Myos Paijat-Ha-
meessa lisgkapasiteetille ei koettu olevan tarvetta, silla molempien yksikoiden yhtaaikainen

kayttd on harvinaista.
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Keski-Suomessa kysymys kohdistui pikemminkin yksikdn kayttétarkoitukseen kuin maaralliseen
tarpeeseen. Yksikkod koetaan hyodylliseksi erityisesti raskaissa purku- ja nostotehtavissa, mutta

alue ei esittanyt tarvetta toiselle raivausyksikolle.

10.6 Yhteenvetona

Kysely osoitti, etta raivausyksikoiden kayttd, varustelu ja vastekaytannoét eroavat selvasti toisis-
taan pelastuslaitosten valilla. Suurilla kaupunkialueilla, kuten Helsingissa, yksikon suorituskyky
ja automaattiset vasteet ovat laajat, mika vastaa alueen tehtdvamaaraa ja infrastruktuurin moni-
muotoisuutta. Sen sijaan Paijat-Hameessa ja osin Keski-Suomessa raivausyksikon kayttd perus-

tuu harkittuun lisaresurssiin, jota hyddynnetdan paaasiassa erityistehtavissa.

Yhteista kaikille pelastuslaitoksille on se, etta raivausyksikdn merkitys korostuu tilanteissa, joissa
tarvitaan voimakasta mekaanista suorituskykya, turvallista rakenteiden purkua tai vaativaa hen-
kildn- ja materiaalinpelastamista. Erot kalustossa ja vasteissa heijastavat alueellisia riskeja, teh-

tavatiheytta ja toimintaymparistéjen teknisia vaatimuksia.
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11 Pohdinta

Raivausyksikon sijoittaminen Varsinais-Suomen pelastuslaitoksella on koko tyén lapaiseva kysy-
mys, jossa yhdistyvat riskiperusteinen suunnittelu, toimintavalmiusajat ja pelastustoiminnan suo-
rituskyky. Toimintaymparistd on poikkeuksellisen monimuotoinen: vilkas Turku—Helsinki-mootto-
ritie (E18), valtateiden 8, 9 ja 10 ristedvat yhteydet, merkittava satama- ja telakkatoiminta seka
laaja rautatieverkko. Kun tahan lisataan saariston erityispiirteet, muodostuu kokonaisuus, jossa
yksikon sijoituspaikan on luontevasti palveltava sekd nopeaa ensimmaista vastetta etta riittavaa
kyvykkyyttd vaativissa tehtavissa. Toimintavalmiuden suunnitteluohjeen (2025) ydinajatus — ris-
kiperusteinen, yhdenvertainen ja vaikuttava palvelutaso — tarjoaa selkean viitekehyksen talle

pohdinnalle.

Kvantitatiivinen analyysi osoittaa, etta raivausyksikdn operatiivinen merkitys korostuu etenkin lii-
kenneonnettomuuksissa ja suurpalotilanteiden jalkivaiheissa. Vuosien 2022—-2024 aineistossa
likenneonnettomuuksia on selvasti enemman kuin rakennuspaloja, ja niissa esiintyy toistuvasti
tilanteita, joissa raskaampaa kalustoa, tuentaa ja voimakkaampaa savutuuletuskykya tarvitaan
nopeasti. Ohjeen kasitteistolla ilmaistuna kyse on tehtavista, joissa ensimmaisen vasteen toimin-
tavalmiusaika ja tehtdvan edellyttaman suorituskyvyn kokoaminen vaikuttavat suoraan vahinko-
kehitykseen. Tama painottaa sijoituspaikkaa, josta paastaan moottoritielle ja valtateille ilman vii-
vettd seka jossa kyetdan aloittamaan pelastustoiminta tyoturvallisesti ja riittavalla kyvykkyydella.
Kaarina ja Lieto muodostavat kaksi selkeasti erilaista, mutta molemmat perusteltavaa vaihtoeh-
toa. Kaarina hyotyy suoraan Turku—Helsinki-moottoritien I1aheisyydesta ja Turun seudun teolli-
suus- ja logistiikkavydhykkeista. Tama sijainti tukee nopeaa ensimmaista vastetta erityisesti A-
ja B-kiireellisyysluokan tehtaviin, joissa onnettomuuden vaikutusten rajaaminen edellyttaa viivy-
tyksetdnta toimintaa. Liedon vahvuus on toisaalta alueellinen kattavuus sisamaan suuntaan,
mika edistda yhdenvertaista palvelutasoa ja tukee tilanteita, joissa samanaikaisia tehtavia on eri
puolilla toimialuetta. Ohjeen nakdkulmasta kumpikin maksaa takaisin eri mittareilla: Kaarina vas-
teajalla ja riskikeskittymien hallinnalla, Lieto maantieteellisella tasapainolla ja resurssien hajau-

tuksella.

Paatoksenteon kannalta keskeinen havainto on, ettei sijoitusratkaisua voida rakentaa vain yhden
tehtavatyypin varaan. Rakennuspaloja ei esiinny useasti, mutta ovat potentiaalisesti vaikutuksil-
taan merkittavia, ja niissa raivausyksikon savutuuletus- ja jalkivahinkojen torjuntakyvykkyys on
olennainen. Liikenneonnettomuudet taas ovat lukumaaraisesti yleisempia ja maantieteellisesti
ennakoitavampia, mika tukee moottoritie- ja paatieyhteyksien painottamista. Tasta syysta sijoi-
tuspaikkaa on arvioitava kokonaisvaltaisen suorituskyvyn kautta: paaseeko yksikkd nopeasti

vaativimpiin kohteisiin, mutta samalla pysyykd palvelutaso tasapainoisena myds harvemmin
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kuormittuvilla alueilla. Tassa vertailussa Kaarina kallistuu operatiivisen tehokkuuden suuntaan,

Lieto palveluverkon yhdenvertaisuuden suuntaan.

Toimintavalmiuden suunnitteluohje korostaa jatkuvaa, vuosittaista palvelutarpeen arviointia ja
ennakointia. TAma on Varsinais-Suomen kontekstissa erityisen merkityksellista. Vaestonkasvu
Turun kaupunkiseudulla, raitiotien ja Iahijunan kaltaiset likennehankkeet seka teollisuuden sijoit-
tuminen voivat muuttaa tehtavien jakautumista. Taman takia sijoituspaatosta ei tule nahda kerta-
ratkaisuna, vaan osana paivittyvaa suunnittelusyklia. Kaytanndssa tama tarkoittaa sita, etta va-
littu asemapaikka (esimerkiksi Kaarina) voidaan yhdistaa selkeaan varajarjestelyyn tai kevyem-
paan tukipisteeseen sisdmaan suuntaan (Lieto/Loimaa/Salo akseli), jotta yksikdn sitoutuminen

pitkakestoiseen tehtavaan ei heikenna alueellista kattavuutta.

Koulutuksen ja osaamisen kehittaminen nousee esiin jokaisessa skenaariossa. Raivausyksikon
arvo realisoituu vain, jos kyvykkyyden kaytté on sujuvaa ja turvallista. Painopisteita ovat tuenta-
tekniikat, hydrauliset leikkurit ja nostovalineet, rakenteiden stabilointi, suurtehosavutuulettimien
hallinta. Koulutuksen tulee olla jarjestelmallista ja laaja-alaista, jotta poissaolot tai lomakaudet
eivat romauta saatavuutta. Lisaksi on syyta vahvistaa yhteistoimintaa ensihoidon, poliisin, tielii-
kennekeskuksen, satamien ja rautatieliikenteen toimijoiden kanssa seka harjoituksissa etta haly-
tystehtavilla. Tama linjaa suoraan ohjeen painotusta viranomaisyhteistydsta ja johtamisen suori-

tuskyvyn riittavyydesta.

Saariston nakdkulma on oma kokonaisuutensa. Vaikka suurin osa saariston tehtdvista hoituu ke-
vyemmalla kalustolla, harvinaiset mutta vaikutuksiltaan suuret onnettomuudet edellyttavat kykya
siirtda raivauskalustoa vesiteitse. Sijoituspaikka ei yksin ratkaise tata, mutta se vaikuttaa siirty-
man ensimmaiseen vaiheeseen: kuinka nopeasti yksikkd saadaan satamaan, ja kuinka helposti
kalusto siirtyy lautalle. Kaarina tukee Turun ja Naantalin satamien suuntaa luontevasti, kun Lieto
taas tasapainottaa maantieteellista peittoa, jos saariston tehtavien rinnalla syntyy samanaikaisia
tilanteita sisamaassa. Ratkaisu ei ole joko—tai, vaan kuljetus- ja varajarjestelyt kannattaa kirjata

valmiiksi osaksi toimintasuunnitelmaa.

Pohdinnan perusteella suosittelen, etta raivausyksikko sijoitetaan ensisijaisesti Kaarinaan, koska
se tuottaa suurimman operatiivisen hyodyn suhteessa tehtavamaarien ja vasteaikojen jakautu-
maan. Tama valinta tukee ohjeen tavoitetta ehkaista ja rajoittaa vahinkoja varhaisessa vai-
heessa, erityisesti kiireellisimmissa A- ja B-luokan tehtavissa. Samalla on perusteltua rakentaa
hajautettu varautumismalli, jossa sovitaan etukateen tukipisteesta ja henkilostojarjestelyista sisa-
maan suuntaan (Liedon kautta tai muulla soveltuvalla asemalla). Nain varmistetaan, etta yksikén

sitoutuminen pitkakestoiseen tehtavaan ei synnyta katveita ja etta palvelutaso sailyy
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yhdenvertaisena. Skanssin pelastusaseman valmistuttua raivausyksikko kannattaisi siirtaa ky-

seiselle asemapaikalle.

Mittareiden maarittely on ratkaisevaa sijoitusratkaisun vaikuttavuuden seurannassa. Kaytannalli-
sia mittareita ovat muun muassa ensimmaisen vasteen toimintavalmiusaika moottoritie- ja valta-
tiekohteisiin, tehtavien kesto ennen ja jalkeen kayttoonoton (esimerkiksi puristuspelastusten ai-
kaleimat), savuvahinkojen rajaamiseen kaytetty aika rakennuspaloissa sekd samanaikaisten teh-
tavien aikana toteutunut peitto (kuinka usein varajarjestelyja tarvittiin). Mittaristo kannattaa kyt-
kea palvelutasopaatdoksen seurantaan, jolloin sijoitusratkaisua voidaan arvioida ja tarvittaessa

hienosaataa vuosittain ohjeen edellyttamalla tavalla.

Tydn rajaus on tarkeaa todeta avoimesti. Aineisto painottuu vuosien 2022—2024 tehtaviin, se ei
sisalla esimerkiksi kattavaa skenaariomallinnusta tulevien suurten liikennehankkeiden valmistut-
tua. Lisaksi saariston kuljetusratkaisut on kasitelty toimintaperiaatteina, ei erillisena logistisena
simulointina. Nama rajaukset eivat heikenna johtopaatdsten kaytannollisyytta, mutta ne tunnista-
vat jatkotyon tarpeet: paikkatietopohjainen vasteaikamallinnus (ruuhkat, kausivaihtelu), saariston

kuljetusketjujen tarkempi prosessointi seka harjoitusohjelman vaikutus mittareihin.

Kokonaisuutena sijoituspaatds Kaarinaan on operatiivisesti vahva ja linjassa Toimintavalmiuden
suunnitteluohjeen periaatteiden kanssa. Se tukee nopeaa ensimmaista vastetta, kohdistuu riski-
keskittymiin ja kytkeytyy luontevasti paavayliin ja satamiin. Kun rinnalle rakennetaan ennakkoon

sovittu varamalli sisdmaan suuntaan, sailyy palvelutaso yhdenvertaisena ja joustavana myds sa

manaikaisissa ja pitkakestoisissa tehtavissa. Koulutuksen ja mittaripohjaisen seurannan kautta
ratkaisu ei jaa kertaluonteiseksi, vaan elaa yhdessa toimintaymparistén muutosten kanssa —

juuri kuten ohje edellyttaa.

Lopuksi on hyva korostaa, etta raivausyksikko ei ole vain "lisdauto” kalustolistassa. Se on suori-
tuskykykokonaisuus, joka tehostaa koko jarjestelmaa: se vapauttaa perusyksikoita, lyhentaa va-
hinkoaikajannetta ja parantaa ty6turvallisuutta vaativissa tilanteissa. Oikein sijoitettuna ja johde-
tusti kehitettyna yksikko toimii strategisena voimakertoimena Varsinais-Suomen pelastuslaitok-

selle nyt ja tulevina vuosina.

11.1 Keskeiset suositukset

Sijoitusratkaisu
o Sijoitetaan raivausyksikkd Kaarinaan ja tulevaisuudessa Skanssiin. Perustelut: nopea en-
simmainen vaste E18:lle ja valtateille 8/9, yhteys satamiin ja teollisuusalueisiin, korkean

tehtavatiheyden peitto.
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o Maaritetaan ennalta sovittu tukipiste sismaan suuntaan (Lieto) pitkakestoisten tai sa-

manaikaisten tehtavien varalle.

Varautumismalli ja henkilosto

e Otetaan kayttdon hajautettu varautumismalli: rotaatiot ja paivystysjarjestelyt, joilla turva-

taan kyvykkyys myos yksikon ollessa sidottuna.

o Laajennetaan osaajapooli yli ynden aseman: nimetaan varamiehisto ja kaluston siirtopro-

seduuri selkein kaynnistyskriteerein.

Koulutus ja osaaminen

e Painopisteet: tuenta ja stabilointi, hydrauliset leikkaus- ja nostovalineet, suurtehosavutuu-

letus, vaarallisten aineiden ensitorjunta, likenneturvallinen tydskentely vaylilla.

o Toteutetaan kolmiportainen ohjelma: perusosaaminen (kaikki vuorot), syventava moduuli

(ydinryhma), yhteistoimintaharjoitukset (ensihoito, poliisi, vaylatoimijat, satamat, rautatie).

o Varmistetaan koulutuksen jatkuvuus: vuosikierto, poissaolokorvaavat paivityspaivat ja

osaamisen auditointi.

Mittarit ja seuranta

e Otetaan kayttoon tulosmittarit, jotka kytketdan palvelutasopaatdéksen seurantaan:
o ensimmaisen vasteen toimintavalmiusaika E18/VT8/VT9-kohteisiin,
o tehtavan aloituskynnyksen ajat (esim. puristuspelastus aloitettu),

o henkildstdn osaamisindeksi (suoritetut moduulit).

Yhteistoiminta ja johtaminen

e Sovitaan valmiiksi halytysvasteen roolitukset raskaissa tieliikenne-, satama- ja raidelii-

kenneonnettomuuksissa (johtamistaso, viestilikenne, vastuut).
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LIITE Y Kyselylomake ja pelastuslaitoskohtaiset vastaukset

Y0. Kyselylomake

1. Mita suorituskykya raivausyksikosta Ioytyy alla oleville tehtaville, jota ei l16ydy
sammutusyksikosta?
— Rakennuspalotehtava
— Liikenneonnettomuustehtava
— Raideliikenneonnettomuustehtava

2. Mihin vasteisiin raivausyksikko nousee alueellanne automaattisesti?

3. Onko pelastuslaitoksenne alueella tarve toiselle raivausyksikolle?

Liite Y1. Lansi-Uudenmaan Pelastuslaitos — Oskari Puhakka
Rakennuspalotehtava
e 2 kpl evakuointilaukku

o 2 kpl akkusavutuuletin (sammutusautossa 1 kpl)

¢ Polttomoottorikayttdinen savutuuletin

¢ 3 kpl moottorimaskia

o 2 kpl kovapalatera-moottorisaha (sammutusautossa 1 kpl)
e Valaistuskalustoa enemman

Liikenneonnettomuustehtava
e Tukitangot ja tarvikkeet

e Nostotyynyt + petauspalikat

o Letkulliset hydrauliset tyokalut (akkukayttdisten lisaksi)
e 2 x puukkosaha (sammutusautossa 1 kpl)

¢ Enemman pelastusportaita

¢ Tankolevitin, kaksi eri kokoa

o Siirtoalustat (“Dolly”)

o 2 x raskaan liikenteen tyoskentelytaso

o Ketjuveto ja ketjut

Raideliikenneonnettomuustehtava
e Maadoituskaapelit (VR, ratikka)

+ Ratikan nostoon tarvittavat tuet ja tunkit
e Metro-tunkkauskalusto
e Metro-maadoittimia enemman

Automaattiset vasteet
e Oman alueen yhden pelastusyksikdn halytykset



402/403-tehtavat (itdinen alue + osa pohjoista aluetta)
Useamman auton 202- ja 203-tehtavat
103-tehtavat vasteen mukaan toisena yksikkdna

Vaarallisten aineiden onnettomuudet

Tarve toiselle raivausyksikolle

Ei tarvetta, koska Nummelassa ja Karjaalla on kevyet raivausyksikoét.

Liite Y2. Helsingin Pelastuslaitos — Toni Kannikoski
Rakennuspalotehtava

Lapilyontiputkia enemman

PVAT-2 -tason kalusto

Valmiit tuplapullosetit 1+2

Yksi moottorisaha enemman

Laajempi kasityOkalujen kokonaisuus (sis. akkukayttdiset)
Tyodtaso

Valaistuskalustoa enemman

Monipuolinen ovenmurtokalusto (San Door Breaking Tool -reppu)

Iso ja akkukayttdinen savutuuletin

Liikenneonnettomuustehtava

Isot ja pienet akkukayttoiset tyokalut

Pieni multitool

Tyoétaso

Pusher Rescue -malli

Holmatron tuet

SAN Tool (poljinleikkuri)

2 x Holmatro tankolevitin, jatkopaloilla (maks. 1800 mm)
Paratech-tankosarja + 2 x 10 tn hydraulitunkit
Crash Recovery -tablet-ohjelmisto

2 x 10 tn kiilatyynyt

5 x voimatyyny

Ristikkotuet ja ankkurointikoukut

Raideliikenneonnettomuus

Tunkit, tyynyt ja aluslevyt
Metro-, juna- ja raitiolikenteen maadoituskalusto

Sahkon koetinsauva
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e Tyotaso ja valaisinkalusto

¢ Metron nostonvarmistuskalusto

e Petauspalat

e 4 x metromaadoitin (sammutusautossa 2 kpl)

Automaattiset vasteet
Yksikk6 nousee erittain laajasti mm. 103-, 203-204-, 206—208-, 212—-218-, 232-233-, 401-416-,
422-, 432-436-, 441-444-, 452-, 461-463-, 480-, 483-, 486—490-, 551-553 -tehtaville.

Tarve lisaraivausyksikolle?

Kylla. Aiemmin oli kaksi yksikkda, nyt vain yksi valittémassa valmiudessa. Toista voidaan perus-
taa tapauskohtaisesti, mutta miehist6 ei aina riita.

Liite Y3. Keski-Suomen Pelastuslaitos — Samu Kemppi
Tehtavat, joissa autoa kaytetaan
¢ Rakennuspalot

e Liikenneonnettomuudet

o Vaarallisten aineiden onnettomuudet
¢ Elainten pelastaminen

e Maasto- ja risukasapalot

Tehtavat, joista auton tulee selviytya
e Nosturilla tehtavat purkuty6t

e Tavaroiden nosto ja kuljetus

¢ Vedenpumppaus

¢ Pilaantuneen maa-aineksen poistaminen
e Palavan materiaalin levittaminen

Lisdarvo Keski-Suomea ajatellen
e Tukee pohjoisen Keski-Suomen vaativia tehtavia

e Vahvistaa eteldisen alueen valmiutta resurssipuutteissa
o Mahdollistaa erikoiskaluston kayton koko maakunnassa

Kalusto
e Akkupelastusvalineet

o Raskas leikkuri, keskiraskas levitin, 1360 mm tankolevitin ja poljinleikkuri
e Tydtaso

o Ketjuvetosarja, ankkurointivalineet, lompakkotalja

e RH-Busher, Resqgtec raskaan kaluston tukitangot

e NT2 ja NT4 nostotyynyt

e Tukipalasarjat ja tydntéraudat



e Potilassuojat
e Puukkosaha, metallipyérésaha, pulttikone

Tarve lisaraivausyksikolle?
Ei tarvetta.

Liite Y4. Paijat-Hameen Pelastuslaitos — Toni Koykka
Rakennuspalotehtava
(PH104 ja PH5356)

¢ Rakenteiden purkaminen turvallisesti

« Rakenteiden siirtdminen turvallisesti

Liikenneonnettomuustehtava
¢ PH104: ajoneuvon nosto, keventaminen ja tukipisteen luonti puomin avulla

e PH5356: suorituskyky rajallinen, kaytettavissa vain marginaalitilanteissa

Raideliikenneonnettomuustehtava
(PH104 ja PH5356)
 Raivaus seka rakenteiden siirtaminen

Automaattiset vasteet
« Eiautomaattisia vasteita, yksikko halytetaan aina lisahalytyksena.

Tarve lisaraivausyksikolle?

Ei ole. Nykyiset yksikot ovat harvoin yhtaaikaisesti kaytéssa.
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