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TIIVISTELMA

Tutkimuksen kohteena on ollut Liitekankaan yksityistie Pertunmaan kunnassa. Tarkoituk-
sena on ollut selvittéda tiekunnan osakkaiden tyytyvaisyytta, mielipiteita ja toiveita tien kun-
nossapitoon, hallintoon, parantamiseen ja tiekuntien yhdistamishankkeisiin liittyen. Tydssa
on myos selvitetty tien parantamisen tarpeet ja parantamiseen saatavilla olevat julkiset
avustukset kaytdannossa. Lisdksi tydssa on laadittu parantamisen alustava kustannusarvio

ja vertailtu rahoitusvaihtoehtojen edullisuutta osakkaille.

Yli kolmekymmenta vuotta sitten kunnallisen tielautakunnan paatoksella perustetulle yksi-
tyistielle ei ole sen olemassaolon aikana tehty koko tietd kattavaa peruskunnostusta. Tie-
oikeudet leveyksineen on perustettu vuosikymmenia sitten, vastaamaan tuon ajan tarpeita.
Ajan kuluessa kunnossapitoavustusten maara ja samalla myds kunnossapidon taso on

laskenut. Samalla liikenteen tielle asettamat vaatimukset ovat kuitenkin kasvaneet.

Tiekunnan osakkaiden mielipiteitd on selvitetty haastattelututkimuksen keinoin. Tien paran-
tamisen tarpeita on liséksi selvitetty tutkimalla vanhaa tietd maastokaynnein. Saatujen tu-
losten perusteella tiekunnan osakkaat ovat jonkin verran tyytymattémia nykyiseen kunnos-
sapidon tasoon. My6s hallinnon jarjestamisessa nahtiin kehittdmisen tarpeita. Tien kun-
nossapidon puutteet ja parantamisen tarpeet ovat selkeasti nahtavilla huonokuntoisina tai
rikkoutuneina tien rakenteina ja laitteina. Parantamiseen saatavina avustuksina tulevat ky-

symykseen vain valtionavustukset eri muodoissaan.

Tiekunta voi hyddyntaa saatuja tuloksia paattdessaan siitd, kuinka kunnossapitoa ja hallin-
toa voidaan kehittaa jatkossa. Tulokset helpottavat tiekuntaa myds pohdittaessa paranta-

mishankkeen rahoitusmahdollisuuksia ja toteutusvaihtoehtoja.

Lahitulevaisuudessa tiekunnan tulisi kiinnittda tien kunnossapitoon enemman huomiota,

jotta tie sailyisi tarkoitustaan vastaavassa kunnossa. Samoin tiekunnan hallinnon tulisi te-
hostaa toimintaansa. Myds tien perusparannukseen ryhtyminen tulisi ottaa kasiteltavaksi
mahdollisimman pian. Nain valtyttaisiin parantamisen kustannusten kasvulta tien kunnon

edelleen heiketessa.
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ABSTRACT

Object of the study has been the private road of Liitekangas in Pertunmaa. The aim of the
study is to find out satisfaction, opinions and wishes of the members of the private road re-
garding the upkeep, management and improvement of the road. The study has also found

out the needs to improve the road and the possible financial resources.

The road is based over thirty years ago. There has never made any improvements on the
road. Today the road is not suitable for the heavy traffic. Financial aid to upkeep the road

and level of upkeep have decreased during the years.

There have been used interview methods to find out opinions of members of the private
road. The needs of improvement have found out by visiting the road. Results indicate that
members of the road are somehow dissatisfied with the level of upkeep and the road is in

quite bad condition. Only possible financial aids are different kinds of government grant.

Members of the private road can use these results for development of upkeep, manage-
ment and improvement of the road. In the near future they should concentrate on upkeep
more than before to keep the road in a good condition. Also improvement of the road

should be started as soon as possible in order to keep the costs lower.
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1 JOHDANTO

Tutkimukseni kohteena on Etela-Savossa Pertunmaan kunnassa maa- ja metsatalousval-
taisella alueella sijaitseva Liitekankaan yksityistiekunta. Tien sijainti suuralueella on esitetty
yleiskartassa (liite 1). Vaikutusalue- ja yleissuunnitelmakartalla on kuvattu tarkemmin pai-
kallista tiestda ja tutkimuksen kohteena olevaa tieta (lite 2). Tiekunta on perustettu vuonna
1973 ja siina on yhteenséa 37 osakasta (Tiekunnan asiakirjat). Pagjoukon osakkaista muo-
dostavat yksityiset kiinteistdjen omistajat. Osakkaana tiekunnassa on myds Pertunmaan
kunta ja yksi sijoitus- ja kehitysyhtidtoimintaa harjoittava osakeyhtié. Tien vaikutusalueella
on metsada noin 850 ja peltoa noin 30 hehtaaria. Vakituisesti asuttuja kiinteistéja tien vaiku-
tusalueella on nelja ja vapaa-ajan kaytdssa olevia kiinteistdja on 27 kappaletta. Tien pituus
on noin 4,3 kilometria. Tiella on ollut metsatalouden tarpeista johtuen satunnaista lapikul-
kuliikennetta lahinna talvisin. Saénndllista lapi vuoden jatkuvaa lapikulkuliikennetté ei ole.
Tielle ei ole sen olemassaolon aikana tehty koskaan koko tieta k&sittdvad perusparannusta

(Tiekunnan asiakirjat).

Hallinnon jarjestamisessa tiekunta siirtyi toimitsijamiesjarjestelmaan vuoden 1998 yleisen
kokouksen paatokselld, jolloin luovuttiin kolmijasenisesta hoitokunnasta. Samassa kokouk-
sessa paatettiin myos, etta vuosittain jarjestetty yleinen kokous pidetaan kahden vuoden

valein (Tiekunnan asiakirjat).

Tienpidossa ja avustusjarjestelmissé on tapahtunut reilun kolmen vuosikymmenen aikana
merkittavia muutoksia. Maaseudun rakennemuutoksen seurauksena maatalouden merki-
tys on vahentynyt ja metsatalouden merkitys vastaavasti kasvanut. Metséteollisuuden
puuhuollossa tapahtuvien muutosten seurauksena metsétalouden merkitys tienpitoa ajatel-
len ei oletettavasti ainakaan vahene. Vapaa-ajan asutuksen merkitys tien kaytdssa on
myds vuosikymmenien kuluessa lisdantynyt jatkuvasti. Tiekunnan toiminnan ja toimin-
taympariston muutosten myota on tullut ajankohtaiseksi tarkastella yksityiskohtaisemmin

tien kunnossapitoa ja hallintoa.

Tutkimukseni koostuu osakkaille suunnatusta haastattelututkimuksesta seké tien peruspa-
rannuksen tarpeiden ja kustannusten selvityksesta. Haastattelututkimuksen paatavoitteena
on selvittda Liitekankaan yksityistien osakkaiden mielipiteet, toiveet ja odotukset tien ny-
kyisestéd kunnossapidosta, hallinnosta, tien parantamisesta ja tiekuntien yhdistamisesta.
Tien parantamisen tarpeet on tarkoitus selvittdd maastotutkimuksin. Saatujen tulosten pe-
rusteella tavoitteena on tehda selvitys saatavissa olevasta avustusrahoituksesta seka pa-
rantamisen vaihtoehdoista ja vertailla niiden edullisuutta. Liséksi tavoitteena on laatia tien
parantamisesta alustava kustannusarvio tilakohtaisine ositteluineen. Tuloksia voidaan
hyddyntda suunniteltaessa tiekunnan tulevia kunnossapitoon ja hallintoon sekd parantami-

seen liittyvid toimenpiteita.
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2 HAASTATTELUTUTKIMUKSESSA KAYTETYT MENETELMAT

Tutkimukseni perustuu kvantitatiiviseen eli maaralliseen tutkimukseen. Tutkimusmenetel-
méksi valitsin erillis- eli ad hoc-tutkimuksen, koska tavoite oli selvittda yhtd ongelmaa: Lii-
tekankaan yksityistien osakkaiden mielipiteitd, toiveita ja odotuksia tien kunnossapidosta,
hallinnosta ja parantamisesta (Heikkila 1998). Tutkimuksen kohderyhména olivat kaikki Lii-
tekankaan yksityistien osakkaat. Vuonna 2006 tiekunnassa oli yhteensa 37 osakasta. En-
nen tutkimuksen toteuttamista tiekunnan osakkaille I&hetettiin kirjeitse tiedote tulevasta tut-
kimuksesta (liite 3). Taman lisaksi osakkailta tiedusteltiin viela erikseen puhelimitse haluk-
kuutta osallistua tutkimukseen. Tutkimus toteutettiin henkilokohtaisena haastatteluna paa-
osin strukturoitua- eli valmiit vastausvaihtoehdot sisaltdvaa haastattelulomaketta kayttaen
(liite 4). Kesakuukausien aikana suurin osa tien osakkaista viettaé vuosilomiaan tai viikon-
loppuvapaitaan tien vaikutusalueella olevilla vapaa-ajan asunnoillaan. Tasta syysta haas-
tattelin tiekunnan osakkaita 1.7.2006 -15.9.2006 vélisena aikana, jolloin he pdaosin olivat
helpoimmin tavoitettavissani. PAadyin t&han menetelmééan pienen 37 osakkaan muodos-
taman perusjoukon vuoksi. Aineiston kasittelin Excel-taulukkolaskentaohjelmalla joulukuun

2006 ja helmikuun 2007 valisena aikana. Avovastaukset kasittelin kasin.

3 TUTKIMUSTULOKSET
3.1 Perustietoja haastatteluun osallistuneista

Haastatteluun osallistuneiden tieosakkaiden tienkaytttarkoitus madriteltiin sen perusteella,
mik& liikennelaji muodosti suurimman osan heidan tieyksikdistdan haastatteluhetkella (liite
7, taulukot 2 ja 3). Haastatteluun osallistui vapaa-ajan kayttajia edustavia osakkaita yh-
teensé 14, joka on 56 % kaikista haastatteluun osallistuneista. Maa- ja metsataloutta edus-
tavia osakkaita oli 8 eli 32 % kaikista haastatteluun osallistuneista. Tienkayttotarkoituksel-
taan muita kayttajia edusti 3 haastateltua eli 12 % (kuvio 1). 25 haastatteluun osallistu-

neesta tien vaikutusalueella asui vain 4 osakasta ja valtaosa 84 % asui muualla.

Haastatelluista tien osakkaista 40 % ilmoitti kayttavansa tieta padasiassa kesalla ja 60 %
kaikkina vuodenaikoina. Haastatteluun osallistuneista paivittain tiella likkui 12 % viikoittain
52 % kuukausittain 16 % ja harvoin 20 %. Kaikki haastatteluun osallistuneet ilmoittivat liik-

kuvansa tiella paaasiassa henkildautolla.
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Muu
12 %

Maa- ja . Vapaa-aika
metsétalous 56 %
32%

Kuvio 1. Osakkaiden tienkayttotarkoitus

3.2 Mielipiteet tien kunnossapidosta

3.2.1 Kunnossapitotasosta paattaminen

Kysyttaessa osakkaiden mielipiteita siité, voiko tien eri osilla olla erilainen kunnossapitota-
S0 ja miten siita tulisi paattaa, vastaajista 60 % oli sita mielta, etta tien eri osilla voi olla eri-
lainen kunnossapitotaso ja 40 % oli sita mieltd, ettd kunnossapitotason tulisi olla koko tien
pituudelta samanlainen. Vastaajista reilu enemmisto eli 68 % oli sité mieltd, ettd kunnos-
sapidon tasosta tulee paattaé tiekunnan yleisessa kokouksessa ja lahes kolmannes oli sitéa

mielta, ettd kunnossapidon tasosta voi hoitokunta tai toimitsijamies p&attaa itsenéisesti.
3.2.2 Tien nykyinen kunnossapito

Kysyttaessa osakkaiden mielipidetté tien lanaamisen ja sorastamisen riittdvyydestéd, haas-
tatteluun osallistuneista enemmisto eli 56 % oli sitd mielta, etta tietd lanataan sopivin va-
liajoin mutta sorastetaan liilan harvoin. Vastaavasti alle puolet oli sitéd mieltd, etté tietd lana-
taan liian harvoin mutta sita kuitenkin sorastetaan heidan mielestaan sopivasti. Tien pien-
tareiden niitosta ja tiealueella tehtavasta vesakontorjunnasta haastatteluun osallistuneista
reilu enemmisto eli yli 70 % oli sitd mieltd, etta tien pientareita niitetdan ja vesakon torjun-
taa tehdaan liian harvoin. Aivan kaikki haastatellut eivat osanneet sanoa mielipidettédén tien

pientareiden niitosta ja vesakontorjunnasta.

Kysyttaessa osakkaiden mielipidetta rumpujen ja siltojen kunnossapidosta enemmisto el
lahes kaksi kolmasosaa (60 %) haastatelluista oli sitéd mieltd, etté niiden kunnossapidosta
huolehditaan heikosti ja vain kaksi haastatteluun osallistunutta osakasta oli sitéd mielta, ettéa
kunnossapidosta huolehditaan sopivasti. Toisaalta lahes kolmasosa haastatelluista ei

osannut sanoa mielipidettaan rumpujen ja siltojen kunnossapidosta.
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Talvikunnossapitoon liittyen haastatelluista 76 % oli sitd mielta, etta tietd aurataan talvella
sopivasti, mutta toisaalta |ahes neljasosa haastatelluista ei osannut sanoa aurauksesta

mielipidettaan. Haastatelluista 44 % oli sitéd mielta, etta tieté hiekoitetaan liukkailla keleilla
liian vahan ja viidesosa oli sitéd mielta, etta sita hiekoitetaan sopivasti. Huomattava osa eli

36 % haastatelluista ei osannut sanoa mielipidettédén liukkauden torjunnasta.

3.2.3 Tyytyvaisyys kunnossapidon tasoon

Kysyttaessa osakkailta heidan tyytyvaisyyttddn nykyiseen kunnossapidon tasoon erittéin
tyytymattomia oli hyvin pieni osa haastatelluista. Melko tyytymattdmia oli lahes neljasosa.
Ei tyytymattomia, mutta ei tyytyvaisiakaan oli 36 %, melko tyytyvaisia oli noin kolmasosa ja

erittain tyytyvaisia oli taas hyvin pieni osa haastatelluista (kuvio 2).

. Erittain
Erittain s
e tyytymaton
tyytyvainen 4%
4%

Melko
tyytymaton
Melko yy2y4 %
tyytyvdinnen
32%

\
En tyytymaton,
mutta en
tyytyvainenkaan
36 %

Kuvio 2. Tyytyvaisyys kunnossapidon tasoon

3.2.4 Kunnossapitoon liittyvét toiveet ja kommentit

Laheskaan kaikki eivat esittdneet kunnossapitoon liittyvia toiveita tai sitd muuten erikseen
kommentoineet. Ne tienkayttdtarkoitukseltaan vapaa-ajan kayttajiin kuuluvat, jotka esittivat
toiveita ja kommentteja tien kunnossapidosta toivoivat useimmiten, ettd kunnossapidon ta-
soa nostettaisiin nykyisesté. Erityisesti tienpientareiden niittoa ja vesakontorjuntaa haluttai-
siin tehtdvan useammin. Myds osassa maa- ja metsétaloutta seké vakituista asutusta
edustavien toiveissa ja kommenteissa esille tuli myds kunnossapidon tason nostaminen

nykyisesta.
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3.3 Mielipiteet tien parantamisen tarpeesta

3.3.1 Kayttgjien arviot tien kunnosta

Haastatteluun osallistuneet tien kayttajat arvioivat tien kunnon kaiken kaikkiaan melko hei-
koksi, silla kaikki kuntoarvioiden keskiarvot olivat valilla 1,6 - 3,1 asteikolla 1 — 5 (kuvio 3).
Parhaan keskiarvon 3,1 sai ajoradan kunto. Kuntoarviota pyydettiin antamaan kysymyksen
17 vaihtoehdoilla (liite 4).

Ajoradan kunto |3,1

Rumpujen kunto | 2,

Siltojen kunto ‘ 12,3

Liikenneturvallisuus yleensa : 12,2

Liikennemerkkien kunto 12,2

Pientareiden kunto 2,0

Nakyvyys mutkissa ja liittymissa : ]1,6 i

Kohtaamispaikkojen kunto ]1,6

Kuvio 3. Kayttdjien arviot tien kunnosta

3.3.2 Ehdotukset tien parantamiseksi

Mielipidetta tien parantamisen tarpeesta kysyttdessa vain yhden haastatellun mielesta tiel-
14 ei ollut parantamisen tarvetta lainkaan. Suurin osa eli 88 % oli sitéd mielta, etté tiella on
parantamisen tarvetta. Parannettavaksi ehdotetut kohteet on otettu huomioon maastotut-

kimuspoytakirjassa (liite 8).

Enemmiston (76 %) mielesta tien parantaminen tulisi toteuttaa koko tien pituudelta yhtena
hankkeena ja vajaan neljanneksen (24 %) mielesta parantaminen tulisi toteuttaa vakituisen

asutuksen osalta ja metsétien osalta omina erillisind hankkeinaan.

3.3.3 Tarkeimmat perusteet tien parantamiselle

Osakkaat pitivat tarkeimpéana perusteena tien parantamiselle kunnossapidon helpottumis-
ta. Toiseksi tArkeimpana perusteena pidettiin likenneturvallisuuden paranemista ja kol-
manneksi tarkeimpana kelirikkoajan lyhenemista (kuvio 4). Selvd enemmist6 (80 %) haas-
tatteluun osallistuneista oli silla kannalla, etté tiekunta voi sopia tien parantamiseen liittyvis-
t& asioista suoraan maanomistajien kanssa, haastatelluista viidesosa oli sitd mieltd, etta

tiekunnan on haettava parantamiseen liittyen tietoimitusta.
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Helpottaa
kunnossapitoa

Liikenneturvallisuus -
paranee

Kelirikkoaika | ‘ |
lyhenee

Liikkumismukavuus
paranee

Painorajoitusten D
tarve vahenee

Tiella voidaan ajaa
kovempaa

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

O 1.tarkein @ 2.tarkein O 3.tarkein

Kuvio 4. Tarkeimmét perusteet tien parantamiselle

3.4 Mielipiteet tiekunnan hallinnosta

3.4.1 Tiekunnan saannot

Osakkaista noin puolet oli sitd mieltd, etté tiekunta tarvitsee toimintaansa ohjaamaan yh-
teisesti sovitut ja hyvaksytyt sddnnot. Noin kolmasosa haastatelluista ei katsonut tiekunnan
saantoja tarpeellisiksi. Haastatelluista 16 % ei osannut sanoa kantaansa tiekunnan séén-
toihin liittyen.

3.4.2 Yleisten kokousten jarjestaminen

Haastatteluun osallistuneista 16 % oli sita mielta, etta tiekunnan yleinen kokous tulisi jar-
jestaa joka vuosi ja 44 % oli sitd mieltd, ettd kokous tulisi jarjestaé joka toinen vuosi. Vii-
desosan mielesta kokous tulisi jarjestad vahintdan neljan vuoden vélein ja saman verran

oli niit&, joiden mielesta ei ollut lainkaan merkitysta sill&, kuinka usein kokous jérjestetaéan.

Kokouksiin osallistumisesta kysyttdessa haastatelluista 36 % ilmoitti osallistuvansa tiekun-
nan yleisiin kokouksiin. Lédhes puolet ilmoitti, ettd ei osallistu ollenkaan kokouksiin. Ne, jot-
ka eivat osallistu kokouksiin ilmoittivat syiksi mm. sen, etté aika ei riita tai asuu kaukana.
Joillekin esteena oli tydhdn nahden epasopivat kokousajankohdat. Joukossa oli myés niita,
joilla esteena oli korkea ika tai se, ettd tiekokoukset eivat kerta kaikkiaan kiinnosta.
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3.4.3 Osakkaiden halukkuus toimia hallintotehtavissa

Tiekunnan osakkaiden halukkuus toimia hallintotehtévissa osoittautui kaiken kaikkiaan
melko vahaiseksi. Kysyttaessa haastateltavilta halukkuutta toimia tiekunnan hallintoon liit-
tyvissa tehtavissa, kaksi henkilda ilmoitti voivansa toimia hoitokunnan jasenena. Vain yksi
osakkaista ilmoitti olevansa valmis toimitsijamiehen tehtaviin ja kolme henkil6a ilmoitti voi-
vansa toimia tilintarkastajana. Haastatelluista osakkaista selkea enemmisto eli 76 % ilmoit-
ti, ettd ei olisi valmis toimimaan missaan hallintoon liittyvassa tehtavassa. Syiksi ilmoitettiin
mm. se, etté aika tai tietotaito ei riita. Joillakin haluttomuuden syyna oli asuminen kaukana
tien sijaintipaikkakunnasta. Erééksi syyksi ilmoitettiin korkea ika tai sitten yksinkertaisesti

homma ei kiinnosta.

Hallintotehtaviin halukkaiden harvalukuisesta joukosta huolimatta haastatteluun osallistu-
neista hieman yli puolet oli sitd mielta, ettd osakkaista valittu kolmijaseninen hoitokunta oli-
si paras vaihtoehto tiekunnan toimielimeksi. Haastatelluista 40 % piti parhaana vaihtoehto-
na osakkaista valittua toimitsijamiesta. Ulkopuolisen toimitsijamiehen, esimerkiksi ammat-

timaisen tieisannditsijan, kannalla oli vain 2 osakasta.

3.4.4 Tiemaksujen periminen

Haastatteluun osallistuneista 80 % oli sitéd mielta, etta tiekunnan tulisi peria tiemaksuja joka
vuosi pienemmissa erissd. Vain kolme osakasta oli sitéd mielta, ettd tiemaksuja voisi peria
harvemmin ja suuremmissa erissd. Haastatelluista kaksi ei osannut sanoa kantaansa siit4,

kuinka usein tiekunnan tulisi tiemaksuja peria.

Haastatteluun osallistuneista tiekunnan osakkaista 64 % oli sitéd mielta, etta tiekunnan tulisi
peria kaikilta samansuuruinen perusmaksu hallintokulujen kattamiseksi. Haastatelluista 1a-
hes viidesosa oli sitéd mielta, ettéd perusmaksua ei tulisi peria. Haastatelluista osakkaista 3

ei osannut sanoa mielipidettdan perusmaksusta

Kysyttaessa haastateltavilta sitd, kuinka tiekunnan tulisi rahoittaa ennalta arvaamattomat
kuluerat, heista viidesosa oli sitd mielta, ettd osakkaat maksavat kukin tapauskohtaisesti
oman osuutensa kerralla perittdvind tiemaksuina. Vajaa neljannes (24 %) haastatelluista
oli sitd mieltd, etté tiekunta voi ottaa tarvittaessa lainan ja maksaa sen vahitellen perittavi-
na tiemaksuina. Yli puolet (56 %) haastatelluista oli sita mielta, ettéa vahinkojen varalle ote-

taan vastuuvakuutus ja muita kuluerié varten yllapidetaan omaa padomaa.

Haastatteluun osallistuneista alle puolet (44 %) oli sita mielta, etté viimeisten viiden vuoden
aikana perityt tiemaksut ovat olleet pienia. Perittyja tiemaksuja sopivan suuruisina piti 56 %

haastatelluista. Kenenkaan mielesta perityt tiemaksut eivat ole olleet suuria.
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3.4.5 Kouluarvosana tiekunnan hallinnon jarjestamisesta

Pyydettdessa haastateltuja antamaan kouluarvosanan asteikolla 4 — 10 siita, kuinka tie-

kunta on onnistunut nykyisen hallintonsa jarjestdmisessa, keskiarvoksi muodostui 7,08.

3.4.6 Hallintoon liittyvat toiveet ja kommentit

Kaikkien kayttajaryhmien kohdalla tulivat esille seuraavat toiveet ja kommentit. Tiedottami-
sen lisddmista kokouksissa kasiteltavista asioista ja paatoksista seka tiekunnan toiminnas-
ta muutenkin toivottiin useasti. Myds sahkdpostin mahdollisuutta tiedottamisen vélineena
esitettiin. Toivottiin, etta tiekunta ilmoittaisi yhteyshenkildnsa tiedot osakkaille. Tiekunnan
toiminnasta ja hallinnosta vastaavien toivottiin kiinnittdvan enemma&n huomiota tien kun-

nossapitoon yleensa ja huolehtivan paremmin liikenteen rajoittamisesta kelirikkoaikoina.

3.5 Mielipiteet tiekuntien yhdistamisesta

Tiekunnan yleisten kokousten ja hoitokunnan kokousten kokouspdytakirjojen perusteella
tiekuntien yhdistamisesityksia tai muita vastaavia hankkeita on aiempina vuosina ollut vi-
reilld useaan eri otteeseen. Ensimmaista yhdistamisesitysta on kasitelty heti tiekunnan pe-
rustamisvuoden yleisessa kokouksessa. Kaikki aiemmin tehdyt esitykset tiekuntien yhdis-
tamiseksi ovat syysta tai toisesta jddneet toteutumatta, vaikka tiekunta olisikin suhtautunut

hankkeeseen myonteisesti. (Tiekunnan asiakirjat)

Haastattelututkimukseen osallistuneista tiekunnan osakkaista hieman yli puolet suhtautuu
myodnteisesti pienten paikallisten tiekuntien yhdistamiseen. Aivan kaikki eivat osanneet sa-
noa mielipidettd&dn yhdistamishankkeista, mutta noin kolmasosa osakkaista suhtautuu nii-

hin kielteisesti.

Esitettdessa eri vaihtoehtoja yhdistettavista tiekunnista suurimman kannatuksen sai Liite-
kankaan yksityistien ja Peura-Ahon yksityistien yhdistaminen. Liitekankaan yksityistien ja
Kelkytteen yksityistien yhdistaminen sai myos paljon kannatusta. Kaikkein vahiten kanna-
tusta sai valtion teiden vélisen lapiajotien muodostavan Liitekankaan yksityistien ja Kuiva-
jarven yksityistien yhdistdminen. Olivatpa erdat sitéakin mieltd, etta kaikki pienet paikalliset
tiekunnat voisi yhdistdad suuremmaksi kokonaisuudeksi. Yhdistamishankkeita koskevan
erillisen selvitystytn tekemisen kannalla oli vain pieni enemmistd osakkaista, tosin kaikki

eivat asiasta osanneet sanoa mielipidettaan.

Tien varrella vakituisesti asuvat ja vapaa-ajan asukkaat toivoivat paaosin, ettei valtiontei-
den valista lapiajotieta tulisi muodostaa. Metsanomistajille lapiajotie sopisi paremmin, vaik-
ka heidankin joukossaan oli lapiajotien vastustajia. Kielteisesti lapiajotiehen suhtautuvat ei-
vat halunneet kohtuullisen rauhalliselle tielleen lisda ulkopuolista liikennettd. Toisaalta
kommenteissa huomattiin pienten tiekuntien yhdistamisen tuovan myds hyotyja, [&hinna

kustannussaéastdjen muodossa.
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3.6 Haastattelututkimuksen luotettavuus

Paadyin kokonaistutkimukseen, koska tutkittava joukko oli melko pieni, eli 37 tiekunnan
osakasta. Heista haastattelututkimukseen osallistui yhteensé 25 osakasta. Osallistumis-
prosentti oli 67,6. Osakkaista kahdelle esitin kysymykset puhelimitse, jolloin en voinut kayt-

tda haastattelutilanteessa oheismateriaalina kayttamiani karttoja.

Tutkimusote on kvantitatiivinen eli maaraan perustuva ja tiedot kerattiin strukturoidun lo-
makkeen avulla (liite 4). Silla tavoin sain kysymykset esitettyd aina samalla tavoin ja liséksi
sain mahdollisimman paljon erilaista tietoa Liitekankaan yksityistien osakkaiden mielipiteis-
ta. Kyselylomakkeen taytin itse jokaiselle halukkaalle tekeméni haastattelun yhteydessa,
varmistaen samalla, etta esittdmani kysymykset ja annettu vastaus oli ymmarretty oikein.

Lomakkeisiin ei merkitty haastateltuja osakkaita koskevia yksilointitietoja.

Tutkimusjoukosta enemmistén muodostavat voimassa olevista tieyksikdista laskettuna
tienkayttotarkoitukseltaan vapaa-ajan kayttgjat. Vastaavasti niiden osuus, joiden péaasial-
linen tienkayttotarkoitus on maa- ja metsatalous jai pienemmaksi, vaikka yksityistien koko-
naisyksikkémaarasta heidan osuutensa on lahes 70 %. Tutkimusjoukossa on mukana
kaikki vakituisen asutuksen edustajat, tosin heidan lukumaaréansa on hyvin pieni, ainoas-
taan nelja. Naista syisté johtuen tutkimustulokset kuvaavat enemman vapaa-ajan kayttaji-

en ja vakituisen asutuksen kuin maa- ja metsatalouden edustajien mielipiteita.

4 TIEN PARANTAMINEN

Tien parantamistoimenpiteita ovat tien merkittdva kantavuuden parantaminen, uusien ojien
kaivu, siltojen ja uusien rumpujen rakentaminen, isompien routavaurioiden korjaaminen
seka tien kayttdmiseksi ja sailyttamiseksi tarpeellisten muiden liitdnnéisalueiden rakenta-
minen. Tien parantamista ovat siis sellaiset tien rakenteeseen, siihen kuuluviin alueisiin tai
laitteisiin liittyvat ty6t, joiden ei voida katsoa kuuluvan tien kunnossapitoon. (Markkula
2005)

Yksityistieasetuksen mukaan tien kunnossapidoksi katsotaan toimenpiteet, jotka ovat tar-
peen tien pysyttamiseksi sen tarkoitusta vastaavassa kunnossa. Naihin toimenpiteisiin lue-
taan kuuluvaksi tien aukipitdminen talvella ja muu puhtaanapito. Kunnossapitoa ovat esi-
merkiksi rumpuputkien uusiminen, -korjaaminen ja puhdistaminen, sivu- ja laskuojien puh-
distaminen, tien kantavuuden ja kulutuskerroksen véhéinen parantaminen, maakivien pois-

to, tien hoylays ja lanaus, sorastus, pdlynsidonta seka tienvarsien raivaus ja niitto.

4.1 Perustietoja tiesta

Liitekankaan yksityistie perustettiin Pertunmaan kunnan tielautakunnan paattksella vuon-
na 1973 Hartolan, Kélkytén ja Pohjolan kylissa ennestéan olevalle tielle vélille Peura-Aho —

Liitekangas — Hartolan kunnan raja. Paikallista tiest6a on tarkemmin kuvattu vaiku-
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tusaluekartalla (liite 2). Tiekuntaa perustettaessa tielautakunnan kaytettavissa on ollut
maarekisteriotteita ja karttoja, joiden perusteella tielautakunta toimituskokouksen pdytakir-
jan 7 §:ssé toteaa, etté kysymyksessa on yksityistielain tarkoittama ennestaan oleva tie.
Tielautakunnan toimituspdytakirjan mukaan maarekisteriotteet ja kartat ovat poytékirjan liit-
teend (Poytakirja Pertunmaan kunnan tielautakunnan toimituksesta 1973). Mainittuja liittei-
ta, joilla p&atdsta on perusteltu, ei kuitenkaan Pertunmaan kunnan arkistosta I0ytynyt ke-
salla 2006 (Laitinen 2006).

4.1.1 Tien pituus

Tielautakunnan toimituspdytékirjassa ei ole merkintaa tien pituudesta. Poytakirjan 11 §:n
mukaan tiekatselmuksen ja mittauksen toimitti 25.3.1973 kaksi tielautakunnan nimelta
mainittua jasentd. Katselmuksesta ja mittauksesta ei 16ytynyt asiakirjoja Pertunmaan kun-
nan arkistosta kesalla 2006 (Laitinen 2006). Ainoa viite tien mahdollisesta pituudesta on
poytakirjan 7 §:n paatos tiekunnan perustamisesta vélille Peura-aho — Liitekangas — Harto-

lan raja.

Maanmittaustoimiston yllapitaman yksityistierekisterin kartassa Liitekankaan yksityistie n:o
33 on merkitty lahtevéaksi Peura-ahon talon liittymé&n kohdalta, johon paattyy karttaan mer-
kitty Nipuli — Peura-aho yksityistie n:o 3. Liitekankaan tie on merkitty paéttyvaksi noin 150
metrid ennen Liitekankaan taloa, siis noin 1150 metri& ennen Hartolan kunnan rajaa. Yksi-
tyisteiden rekisterikorttiin ei ole merkitty tien pituutta, mutta karttamerkinndn mukaan mitat-
tuna tien pituus on noin 3450 metrid (Rasola-Raisa 2006). Tiestda koskevat tiedot on esi-

tetty vaikutusalue- ja yleissuunnitelmakartalla (liite 2).

Tien pituus on 4500 metria pidettdessa tien alkukohtana tielautakunnan toimituspoytakirjan
mainintaa Peura-aho eli yksityistierekisterin karttaotteen mukaan kyseisen talon liittyméaa

seka pitden paattymiskohtana toimituspoytékirjassa mainittua Hartolan kunnan rajaa.

Tiekunta on avustushakemuksissaan 1980-luvulla ilmoittanut tien pituudeksi 4900 metria ja
taltd matkalta tietd onkin pisimmillaan hoidettu (Tiekunnan asiakirjat). Tiekunta ei ole tien
loppupdan kunnossapidosta kuitenkaan huolehtinut enda yli viiteentoista vuoteen. Tama
unohdettu tienosa on liitetty kevaalla 2007 perustettuun Ryssantapun yksityistiehen (Paak-
kari 2007). Uuden tiekunnan perustaminen lyhensi Liitekankaan yksityistieta sen loppu-
paasta 440 metrilla. Tiekunta on hoitanut tietd Aitjarventiesta lahtien noin 30 vuoden ajan

ja viimeisimman tien lyhenemisen jalkeen tiekunnan hoidossa on noin 4320 m pituinen tie.
4.1.2 Tien leveys

Monien kayttotarkoituksien vuoksi yksityistielaissa ei ole tarkkaan maaratty yksityistien le-
veytta. Leveyden maarddminen tapahtuu olosuhteiden ja tarpeiden mukaan kussakin ta-
pauksessa erikseen. Yksityiset tiet voivat olla kapeimmillaan polkumaisia teita, kuorma-
autoja varten rakennettuja metsdautoteita tai leveimmilladn vanhoja maanteita. Tavallisesti
tieoikeuden leveys maéarataan yksityistietoimituksessa tai lohkomistoimituksessa koko yksi-

tyistien osalta jonkin tietyn metriméaéran suuruiseksi. Ajoradan liséksi tien sailymista ja
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kayttamista varten pysyvasti tarvittavien alueiden, rakenteiden ja laitteiden kuten ojien ja
kohtaamispaikkojen tulee mahtua tiealueelle. Tiealueen osoittamiseksi yksityisteille maara-
taan toimituksissa normaalisti pelkka keskimaarainen leveys eika aluetta yleensa paaluteta
maastoon. Yksityistielain mukaan kapeampana perustetut tieoikeudet laajenevat leveim-
pana perustetun tieoikeuden mukaisiksi silloin, kun samaa tienosaa koskee useampia eri

aikoihin perustettuja tieoikeuksia. (Markkula 2005)

Ennestaan olevalla Liitekankaan tiell& ovat tieoikeudet olleet pysyvina rasitteina jo olemas-
sa. Tiealueen leveys on aikanaan maéritelty jossakin viranomaisten suorittamassa toimi-
tuksessa kiinteistokohtaisina rasitteina. Taman vuoksi tiealueen leveys voi olla erilainen eri
kiinteistéjen kohdalla ja se on todettavissa Kiinteistéittédin toimitusasiakirjoista tai rasitusto-
distuksista. Tien rungon leveys vaihtelee ollen kapeimmillaan tien loppupéassa noin nelja
metria ja leveimmillaén tien alkupéaéssa noin viisi metria. Kapeimmillaankin tiealueen leve-
yS on ojineen noin seitseman metrid. Tien rungon kuivattamiseksi kaivetut ojat ja luiskat
huomioiden tiealueen leveys on leveimmilladn muodostunut noin yhdeksan metria leveék-
Si.

Tiealue on hyvin todennékoisesti vuosikymmenié sitten maaratty kapeammaksi, kuin se
nykyisin on. Tiealueen leveneminen on ollut mahdollista, koska tieoikeus voi yksityistielain
mukaan syntya ilman toimitustakin silloin kun tien levittdmiseen tai muuhun parantamiseen
tarvitaan lisdaluetta ja siihen on saatu maanomistajan suostumus. Tieoikeus syntyy tar-
peellisen lisdalueen tiekayttéon ottamisen tapahduttua. Vastaava tieoikeus voi ennestaan
olevan tien levittamis- tai oikaisualueeseen syntya myos hiljaisella sopimuksella silloin, kun
ojia on kaivettu tai tietd on muuten parannettu eikd tapahtuneeseen toimenpiteeseen ole

maanomistajan taholta puututtu. (Markkula 2005)
4.1.3 Yksityistierekisterin tiedot

Maanmittaustoimiston yllapitdmassa yksityistierekisterissa on puutteita tai epaselvyyksia
Liitekankaan tien pituuteen liittyen. Rekisterissa pitéisi lain mukaan olla ajantasaiset tiekun-
taa ja sen toimielinta yksiloivat tiedot niista yksityisteistd, joita varten on perustettu tiekun-
ta. Naiden tietojen lisaksi siella tulisi olla tiedot tiekuntien yhdistamista, tiekunnan jakamis-
ta tai tiekunnan lakkauttamista koskevista paatoksista. Lisaksi siella tulisi olla tiedot tien tai
tienosan liittamisesta tiekunnan tiehen tai siité erottamista koskevista paatoksista seka
ajan tasalla oleva kartta. Virheelliset tiedot tai puutteet tiedoissa johtuvat paéasiassa siita,
etteivat tiekunnat ja tielautakunnat taysin noudata tiedonantovelvollisuuttaan rekisterinpita-
jalle. (Markkula 2005)

4.2 Parantamisen tarpeet

Liitekankaan tien parantamisen tarpeiden selvittamisessa ja vanhan tien tutkimisessa kay-
tin kolmea menetelméaé, karttatarkastelua, osakkaiden haastattelua ja maastokaynteja.

Karttatarkastelun perusteella vanha tie sijoittuu moreenialueelle, kantavalle, mutta routival-
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le maaperélle koko matkaltaan. Pohjamaa tien alueella vaihtelee siltista ja silttimoreenista
avokallioihin. Heikosti kantavia laajoja alueita, kuten turvemaita tai savikkoja ei tien kohdal-
la ole. Alueella ei ole harjumuodostumia eika silla muutenkaan esiinny merkittdvassa maa-

rin routimattomia maalajeja (liite 2).

Vuoden 2006 kevaan, kesén ja syksyn aikana tekemieni maastokayntien aikana tutkin sil-
mavaraisin havainnoin tien kuntoa (liite 8). Tien rungon leveys on riittdvé, mutta tiellé on
useita kohtia, joissa oli merkkejé tien kantavuuteen liittyvista heikkouksista kevaalla ja
my6haan syksylla kelirikkoaikoina.

Tien alla oleva pohjamaa on paaasiassa routivaa silttimoreenia. Moreenipitoiset routivat
maalajit eivat valttamatta ole huonosti kantavia, vaan kuivina ne ovat jopa erittéin kantavia.
Nain ollen kesélla kuivana aikana ei kantavuuden suhteen suuria ongelmia todennakoisesti
tulekaan. Tekemieni havaintojen perusteella syyt kelirikkoaikaisiin kantavuudessa ilmene-
viin heikkouksiin ovat pddasiassa tien rungon kuivatuksen puutteet. Toisena tekijana kan-
tavuusongelmiin on osittain pohjaolosuhteisiin ndhden alimitoitetut rakennekerrokset ja
kerrosten sekoittuminen pohjamaahan. Rakennekerrosten puutteet ja sekoittuminen johtu-

vat osittain siitd, etta tie on vahitellen kunnostamalla muodostunut ns. rakentamaton tie.

Tien rungon kuivattamiseksi kaivetut ojat ovat osittain tukossa niihin kasvaneen vesakon
tai puiden ja tielté valuneiden maa-ainesten ja kivien vuoksi. My@s tielld olevista rummuista
muutamat ovat rikkoutuneet tai pahasti tukossa ja liséksi osa niistd on selvasti alamittaisia.
Tiella sijaitseva kivirakenteinen Myllyjoen silta on my®s parantamisen tarpeessa. Sillasta
puuttuvat kaiteet ja maatuissa on jo havaittavissa sortumia (kuva 1). Tien rungon muoto on
useissa kohdin vuosittaisten lanausten ja painumisen vuoksi muuttunut pikkuhiljaa hieman
koveraksi ja ajoradan reunaan on muodostunut reunapalle. Tasta johtuen ajoradalle kerty-
véa vesi ei padse valumaan tieltd pois joka osaltaan vaikeuttaa tien rungon kuivumista hei-

kentden kantavuutta

Kuva 1. Myllyjoen huonokuntoinen kivisilta
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4.3 Tien parantaminen ja ymparistoselvitykset

Pienet yksityisteiden parantamishankkeet eivat normaalisti kuulu ymparistovaikutusten ar-
viointimenettelyn piiriin. Hankkeesta vastaavan on kuitenkin riittavasti selvitettava ja oltava

selvilla valmistelemiensa suunnitelmien ymparistévaikutuksista (Laki ymparistov...).

Ymparistéselvitys tarvitaan l&hinna tien rakentamiseen liittyvissa metsatiesuunnitelmissa.

Selvityksen tulee sisaltaa tienrakentamisen vaikutukset mm. suojelualueisiin ja suojeluoh-
jelmiin, metsaluonnon arvokkaisiin elinymparistoihin, erityisesti suojeltavien lajien elinpaik-
koihin, riistanhoito-, virkistys- ja muihin arvokkaisiin kohteisiin seké vesistotn. Selvityksen

tulee siséltda myos naiden alueiden suojelutoimet. (Kokkonen 2003)

Parannettava Liitekankaan yksityistie sijaitsee tavallisten maa- ja metsatalouskaytossa
olevien peltojen ja talousmetsien keskelld, jossa ei ole yht& puroa lukuun ottamatta muita
erityisia suojeltavia kohteita. Sen laheisyydessa ei ole pohjavesi-, Natura- tai muita suoje-
lualueita. Tiedossa ei ole paikallistuntemukseen perustuen tien vaikutusalueella tai sen 1a-
heisyydessa uhanalaisten lajien esiintymisalueita. Tiealueen laheisyydessa ei ole myos-
kaan riistanhoidollisesti merkittavia kohteita. Tien vierialueen metsakuviot ja niiden puusto
vaihtelevat vasta hakatuista aukoista alle satavuotiaisiin hakkuin k&siteltyihin talousmetsiin.
Kumpuilevassa maastossa, jossa nuoret metsat rajoittavat nakyvyytta ja tiessa ei ole pitkia
suoria, tien parantamisen maisemalliset vaikutukset rajoittuvat koskemaan lahimaisemaa.
Tien parantamisella ei padosin ole merkittévia luonnon monimuotoisuutta vahentavia tai li-
saavia vaikutuksia. Vanhan tien parantamisen ei voi olettaa aiheuttavan huomattavaa
luonnon turmeltumista, ympéariston kulttuuriarvojen vahentymisté tai muuta niihin verratta-
vissa olevaa yleisen edun loukkausta.

Vanha tie kulkee Kelkytteen jarven rannan ja vapaa-ajan asuntojen lahettyvilla vain lyhyen
matkan. Parannettavalla tiella oleva silta sijaitsee paikallisesti Myllyjoen nimella tunnetussa
purossa (liite 2). Puro on sillan [&heisyydessé luonnontilaisen kaltainen. Téllaisessa
elinympéristéssd monimuotoisuudelle olennaiset ominaispiirteet ovat séilyneet aiemmasta
ihmisen toiminnasta huolimatta (Meriluoto, Soininen 2003). Se ei ole metsalain 10 §:n tar-
koittama erityisen tarkeé elinymparistd, vaan se on luokiteltu sillan ja Riihilammen vélilta
muuksi arvokkaaksi elinymparistéksi (Menna 2007). Sillan parantamisen yhteydessa tama

paikallisesti arvokas luontokohde on otettava suunnittelussa ja toteutuksessa huomioon.

5 TIEN PARANTAMISEEN SAATAVAT JULKISET AVUSTUKSET

Tien parantamiseen on mahdollista hakea tiepiirilta yksityistielain mukaista harkinnanva-
raista valtion yksityistieavustusta sekd metsakeskukselta kestdvan metsatalouden rahoi-
tuksesta annetun lain mukaista ns. Kemera -rahoitusta. Samaan hankkeeseen ei voida

myontaa seka tiepiirin yksityistieavustusta ettd Kemera -rahoitusta. Kun tie parannetaan

kahtena erillisena hankkeena, on mahdollista saada tien valtionavustuskelpoiseen osaan
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yksityistieavustusta ja saman tien metsatieosuuteen Kemera -rahoitusta. (Yksityisteiden

valtionavustukset 2004)

Kestavan metsatalouden rahoituksesta annetun lain mukaan tieta ei valttdmatta ole tarvin-
nut tehda metsanparannusvaroin. Tata rahoitusta voi siten saada myés loma-asutuksen tai

pysyvankin asutuksen kaytéssa oleva tie. (Laki kestavan met...)

Pertunmaan kunta ei enaa kunnanvaltuuston maarraskuussa 2006 tekemalla paatoksella
myodnna avustuksia yksityisteiden parantamishankkeisiin. Sen sijaan yksityisteiden kun-
nossapitoon kunnan avustusta on edelleen mahdollista saada (Laitinen 2007). Yksityistie-
lain mukaan kunta paattaa omista yksityistieavustuksistaan ehtoineen. Kuntien myontamat
yksityistieavustukset eivét perustu lainsdadantéon, vaan kunnallispoliittisiin p&atoksiin
(Hamalainen 2005).

Muut rahoitusmahdollisuudet jaavat Liitekankaan yksityistien parantamisen kyseessa ol-
lessa lahinna teoreettisiksi. Pertunmaa ei kuulu pahimpiin ty6éttomyysalueisiin, joilla tylli-
syysperusteisia varoja voidaan kayttaa yksityistien parantamiseen. Liséksi téllaisten hank-
keiden tulisi yleensa olla kunnan hankkeita. Maatilojen rahoitettaviin tuotannollisiin inves-
tointeihin ei enda hyvéksyta viljelys- ja tilusteiden rakentamista tai niiden parantamista. Lii-
tekankaan yksityistien vaikutusalueella ei ole my&sk&aén luontaiselinkeinon harjoittajia, joi-
den investointituki mahdollistaisi myos tien parantamisen avustamisen. (Yksityisteiden val-
tionavustukset 2004)

EU-rahoitteisissa hankkeissa tien parantamisen tulee yleensa liittya johonkin yritystoimin-
nan tai esimerkiksi matkailun rahoituskelpoiseen kehittdmishankkeeseen (Yksityisteiden
valtionavustukset 2004). Naita toimintoja ei tien vaikutusalueella ole. Liitekankaan tiella ei
ole kulttuurihistoriallisesti merkittévia tai muuten historiallisesti arvokkaita rakenteita tai
muita erityispiirteitd, jotka mahdollistaisivat ainakin osittaisen EU-rahoituksen. Tien lahialu-
eilla ei tiettavasti ole mydskaan muita ympariston kannalta merkittavia laajempia hankkeita,
joiden osana voitaisiin tien parantamista rahoittaa. Liitekankaan yksityistiella ei ole mahdol-
lisuuksia télla hetkella saada EU-rahoitusta tien parantamishankkeeseen (Kuva, Ojala,
Siiskonen 2006).

5.1 Valtionavustusten saamisen edellytykset

Yksityistielain mukaiset valtionavustukset

Liitekankaan yksityistie on saanut valtion kunnossapitoavustusta vuoden 1996 alkuun
saakka. Tuolloin kaikkien tiekuntien kunnossapidon valtionavustuspaatokset lakkasivat
olemasta voimassa. Periaatteessa tiekunnan ei valtionavustusta aiemmin saaneena tarvit-
se hakea uudelleen avustuskelpoisuuspdatosta. Vanhat Tiepiirin asiakkaat tarvitsevat vain
varsinaisen harkinnanvaraisen avustuspaéatoksen. Tiekunnassa tapahtuneet merkittavat
muutokset tarkoittavat kuitenkin k&ytdnndssa sita, etta tiekunnan on haettava uudelleen

valtionavustuskelpoisuuspaatdsta. (Yksityisteiden valtionavustukset 2004)
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Tien avustuskelpoisuus on perustunut avustusehtojen pysyvan asutuksen paasytien kritee-
reiden tayttymiseen. Tiella ei ole avustusehdoissa mainittua paikkakuntaa ajatellen huo-
mattavaa liikenteellistd merkitystd. Ensinnakaan tieta ei kayteta yleisesti lapikulkuliikentee-
seen. Toiseksi sen varrella ei ole palvelulaitoksia tai muita merkittavasti liikennetta aiheut-
tavia toimintoja, kuten joukkoliikennetta tai teollisuutta. N&in ollen Tiekunnan tiesta on

avustuskelpoista vain pysyvan asutuksen kayttdma osa tiesta.

Valtionavustuskelpoisen tien pituus on vuosien saatossa lyhentynyt vakituisen asutuksen
vahentyessa tien loppupéassa. Tien vaikutusalueella on edelleen nelja ympéari vuoden kay-
tossa olevaa vakituista asuinpaikkaa (liite 2). Avustusehtojen mukaan tallaisia pysyvasti
asuttuja talouksia tulee olla vahintaan kolme. Tie toimii pysyvan asutuksen paaasiallisena
kulkuyhteytena kunnan taajamissa olevien palvelujen luo noin 2,7 kilometrin yhtamittaiselta
matkalta. Avustusehdoissa edellytetaan, etta tien pitaa toimia pysyvan asutuksen paaasial-
lisena kulkuyhteyten& paikalliseen hallinto- tai palvelukeskukseen vahintaén yhden kilo-

metrin yhtdjaksoiselta matkalta. (Valtioneuvoston asetus yksityisista teista)

Tiekunta ei voi saada yksityistielain mukaista valtionavustusta pelk&stddn maa- tai metsa-
talouskayttssa olevalle tai vapaa-ajan asunnoille johtavalle tien osalle. Tiepiiri ei avusta
naité avustuskelvottomilla tienosilla olevia parantamistoita ollenkaan (Yksityisteiden valti-

onavustukset 2004).

Kemera —rahoitus

Tiekunnan osakkaana olevat yksityiset maanomistajat voivat hakea Liitekankaan tien pa-
rantamiseen kestavan metsatalouden rahoituksesta annettuun lakiin perustuvaa ns. Keme-
ra -rahoitusta. Tiekunnan hallinnoiman tien loppuosa on pelk&stdén metsatalouden kulje-
tusten ja osittain vapaa-ajan asutuksen kaytdssa. Taman loppuosan parantaminen onkin
mahdollista vain Kemera -rahoituksella tai kokonaan osakkaiden omin varoin. Rahoituksen
saamiseksi tieta ei valttamatta ole tarvinnut tehda metsanparannusvaroin. Rahoitusta
myonnetaan hakemuksesta yksityisille maanomistajille ja rahoitusmuodoksi he voivat valita
joko tuen tai lainan. Voidakseen saada rahoitusta tien on taytettava edella mainitun rahoi-
tuslain ehtojen lisdksi maa- ja metsatalousministerion antamassa asetuksessa saadetyt

ehdot. (Laki kestavan met...)

Rahoitusehdoissa edellytetaan, etté tie on aikanaan rakennettu ymparivuotiseen kayttéén
ja kunnossapidosta on huolehdittu. Tieyksikot taytyy korjata ajan tasalle suunnitteluvai-
heessa. Ajan tasalla olevasta kokonaisyksikkomaarasté laskettuna metsaliikenteen osuu-
den on oltava vahintdan 40 %. Tukiehtojen mukaan valtion varoja tien parantamiseksi, voi
saada paasaantdisesti vain, mikali yksityistielain mukaiset pysyvat tieoikeudet ovat kun-
nossa. Ainoastaan poikkeustapauksissa tukivaroja voi saada hankkeen toteuttamiseen, jos
tieoikeudet on muuten jossakin maanmittaustoimituksessa vahvistettu. Talléin kustannus-

ten jaosta on sovittava maanomistajien kesken kirjallisesti. (MMM)
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Edella mainitut tukiehdot tayttyvat, koska kunnallinen tielautakunta on aikoinaan perusta-
nut tiekunnan ennestaan olevalle tielle, jolloin pysyvat tieoikeudet ovat jo olleet olemassa.
Tie on ollut ja on edelleen ympéarivuotisessa kaytossa. Nykytilanteessa metsaliikenteen
osuus tieyksikéiden mukaan laskettuna on tien loppuosalla 75,1 % ja koko tiellakin 52 %
(liite 11, taulukot 5 ja 1). Liitekankaan tieté ei ole rakennettu ja sité ei ole kunnossapidon
yhteydessékaan saatettu kaikilta osiltaan nykyisen metsatalouden kuljetustarpeiden ja ka-
luston edellyttdmalle tasolle. Kesalla 2006 tehtyjen maastokayntien yhteydessa oli todetta-
vissa, etté tien loppupéédssa, sen vaikutusalueella olevilla tiloilla on vireilla merkittdvia met-

séateiden parantamishankkeita.

Rahoitusta voivat saada yksityisten maanomistajien liséksi myos sellaisten luonnollisten
henkildiden muodostamat yhti6t, osuuskunnat ja muut yhteisét tai saatiot, joiden tarkoituk-
sena on paaasiassa maatila- tai metsatalouden harjoittaminen. Edellytyksena on, etté ra-
hoitettavilla toimenpiteilla edistetdén yksityismetsien kestavaa hoitoa ja kayttéa. Yhteis-
hankkeena toteutettavaan metsétien parantamiseen voi rahoitusta saada myos sellainen
tietoimituksessa hankkeeseen osallistumaan velvoitettu yksityinen maanomistaja, joka ei

itse ole tien parantamista vaatinut, halunnut tai kannattanut. (Laki kestavan met...)

Liitekankaan tien loppupééassa oleva metsatien osa, 1580 metrid, tayttda rahoitusehdoissa
saadetyn rahoitettavan tien vahimmaispituuden. Maa- ja metsatalousministerion asetuksen
mukaan rahoitettavan tien vahimmaispituus maaraytyy tien vaikutusalueen suunnitellun
kestavan vuotuisen hakkuumaaran mukaan. Lyhimman rahoitettavan tien pituus on 500
metrid. Tata lyhyempiékin teita rahoitetaan, mutta vain merkittdvan maastokuljetusesteen
poistamiseksi. (MMM)

5.2 Avustettavat toimenpiteet

Yksityisteiden parantamiseen tarkoitettua valtionavustusta ei voi saada tai kayttaa tavan-
omaiseen kunnossapitoon tai uuden tien rakentamiseen (Yksityisteiden valtionavustukset
2004). Kestavan metsatalouden rahoituslain mukaisia varojakaan ei voida kayttda metséa-
tien kunnossapitoon, vaan ne on tarkoitettu nimenomaan uusien teiden rakentamiseen ja
vanhojen perusparantamiseen (Kokkonen 2003). Rahoituskelvottomia kunnossapidoksi
katsottavia yksittaisia toimia ovat esimerkiksi pelkastéan sivuojien perkaus, kulutuskerrok-

sen vahainen lisdédminen, tukeutuneiden rumpujen kunnostus tai lanaus.

Valtion avustus voidaan peruuttaa tai jo maksettu avustus peria takaisin valtiolle, jos avus-
tusta ei ole kaytetty siihen tarkoitukseen johon se on myoénnetty. Samalla tavoin voidaan
tehd&a myaos silloin, jos rahoituksen saaja on antanut merkittaviéa rahoituksen myontamiseen
tai maksamiseen vaikuttaneita virheellisia tietoja tai menetellyt jollain muulla tavalla vilpilli-

sesti. (Valtionavustuslaki)
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Yksityisteiden valtionavustus

Tiepiirin harkinnan mukaan valtionavustusta yksityisen tien parantamiseen voidaan hake-

muksesta antaa tien, siihen kuuluvien alueiden seka rakenteiden ja laitteiden, erityisesti sil-
tojen, vaurioitumisesta johtuviin tdihin, jotka eivat kuulu tien kunnossapitoon (Valtioneuvos-
ton asetus yksityisista teistd). Taméan vuoksi tiekunta voi saada parantamisavustusta lahin-

na vaurioiden korjaamiseen tai vaurioitumisen estamiseen.

QOjien ja rumpujen parantamiseen avustusta voi saada laajaan kantavuuden parantamisek-
si tarvittavaan kuivatusjarjestelmén parantamishankkeeseen liittyen. Laajemman hankkeen
osana avustusta voi saada my®os tien rakennekerrosten lisddmiseen seka tien muotoiluun
ja maakivien poistoon. Sita voi saada myds liikenneturvallisuuden parantamiseen liittyviin

hankkeisiin. (Yksityisteiden valtionavustukset 2004)

Rahoitettaviin kustannuksiin voi sisaltya tarpeellisista luvista ja lausunnoista aiheutuvat
kustannukset esim. ympéaristokeskuksen antama aukkolausunto puroon asennettavasta
rummusta. Tietoimituksesta aiheutuviin kustannuksiin ei kuitenkaan voi tiepiirin myonté-
ma&a parantamisen avustusta kayttaé. Kustannukset voivat sisaltdaa myos kohtuulliset

suunnittelu- ja tydnjohtokulut (Yksityisteiden valtionavustukset 2004).

Kemera -rahoitus

Avustusta voi saada metsatien parantamisen suunnitteluhankkeeseen. Suunnitteluun voi
sisaltya myds tieyksikkolaskelman laadinta. Toteutushankkeeseen, johon siséltyvéat myoés
tydnjohtokulut voi saada joko avustusta tai vaihtoehtoisesti lainaa. Liséksi varoilla voidaan
rahoittaa hankkeeseen sisaltyvan yksityistietoimituksen sek& muiden tarpeellisten lupien ja
maksujen kustannukset. Tietoimituksen yhteydessé laaditun tieyksikkdlaskelman kustan-
nuksia tai toimituksessa osakastiloille mahdollisesti maarattavia korvauksia ei kuitenkaan

rahoiteta valtion tuella. (MMM)

Rahoituksen saaminen edellyttéda laajempaa perusparannusta, jossa tie parannetaan kai-
kilta osiltaan nykyista puutavaran kuljetuskalustoa vastaavaksi. Laajaan tien parantamis-
hankkeeseen liittyvid tarkeimpid parannettavia asioita ovat tien ajoradan leventaminen,
rungon muotoilu ja sen kuivatuksen parantaminen, siltojen ja rumpujen uusiminen, paallys-
rakenteiden lisdaminen seka liitdnnéisalueiden parantaminen tai rakentaminen. (Kokkonen
2003)

5.3 Valtionavustusten maara

Valtionavustuksen avustusprosentin suuruus ja siten saatavissa oleva avustuksen maara
riippuu avustuksen myontavasta organisaatiosta. Avustusprosenttien suuruus perustuu
lainsdadantoon, jossa on eroja eri lakien valilla. Yksityisteiden tiepiiriltd haettavan valtion

rahoituksen tarkasta avustusprosentista ei ole olemassa yksityiskohtaisia sdannoksia (Yk-
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sityisteiden valtionavustukset 2004). Metséteiden rahoitettavista kustannuksista, kustan-
nusten maarittamisesta seka tukivyéhykkeista ja niilla sovellettavista tukiprosenteista on
saadetty kestavan metsatalouden rahoituksesta annetulla lailla ja asetuksella. Lisdksi maa-
ja metsatalousministerion asetuksella sdadetaan mm. metsateiden suunnittelukustannus-

ten perusteista.

Yksityisteiden valtionavustus

Valtionavustus ei saa lain mukaan kattaa avustettavasta toiminnasta tai hankkeesta aiheu-
tuvien kustannusten tayttd maaraa (Valtionavustuslaki). Avustuksen suuruutta ja kohteita
harkittaessa Tiepiirilla otetaan huomioon hankkeen kiireellisyys ja laajuus. Kéytanndssa
harkinnanvarainen avustusprosentti vaihtelee valilla 50-75 % kohteen luonteesta riippuen.
Avustusrahoituksen osuus on ollut keskimaarin 60 % hyvaksytyista todellisista kustannuk-
sista (Louhimies 2006). Tiekunnille avustukset maksetaan aina hankkeiden arvonliséverol-

lisista kustannuksista.

Kemera —rahoitus (MMM)

Metsétiehankkeen suunnittelusta aiheutuvat kustannukset toimitus-, lupa- ym. maksuineen
rahoitetaan kokonaan arvonlisdveroa lukuun ottamatta valtion tuella. Suunnittelukustan-

nusten perusteista ja maarasta on sdadetty maa- ja metsatalousministerién asetuksella.

Tilojen yhteisen metsétiehankkeen toteutuskustannuksiin valtion rahoitus myénnetaan to-
dellisten, toteutuneiden kustannusten perusteella. Toteuttamiskustannuksiin siséltyvien
tyonjohtokustannusten tulee olla metsataloudessa yleisesti kaytossa olevaa kustannusta-
soa. Etela-Savon metsakeskus kuuluu ensimmaiseen tukivydhykkeeseen, jonka alueella
metsatien parantamisen toteuttamiskustannusten tuki on 40 % laskettuna toteutuneista ar-
vonlisaverottomista kustannuksista. Vaihtoehtoisesti toteutuskustannuksiin on mahdollista
saada lainaa, jos tilan rahoitusosuus on vahintdan 1346 euroa. Lainalla voi kattaa toteu-
tuskustannukset kokonaan. Hankkeelle lopullisesti mydnnettavasta valtion tuesta tai lai-

nasta maksetaan aina vahintdan 25 % vasta tyon valmistumisen jalkeen.

5.4 Valtion avustusten hakeminen

Tiepiirin rahoittamaan parantamishankkeeseen ryhtymisesta ja avustuksen hakemisesta
on paatettava tiekunnan yleisessé kokouksessa. Hoitokunta tai toimitsijamies ei voi omalla
paatoksellaan ryhtya parantamishankkeeseen. Yleisen kokouksen valtuuttamana nama
voivat hoitaa parantamishankkeeseen liittyvan suunnittelu-, avustushakemus- ja toteutta-

misprosessin. (Hamalainen 2004)
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Myds metsatien parantamiseen ryhdyttédessa riittda tiekunnan yleisen kokouksen paatos,
silloin kun tiekunta on olemassa. Metséatietd koskevan yhteishankkeen osakkaat valitsevat

asiamiehen, joka toimii yhdyshenkilond osakkaiden ja metsakeskuksen valilla. (MMM)

Tiepiirin avustuksen hakeminen

Avustusta haetaan Kaakkois-Suomen Tiepiirilté kirjallisesti. Hakemukseen on liitettava tien
parantamista koskeva suunnitelma tydselityksineen, kartta, johon on merkitty tie ja sen
vaikutusalueen pysyva asutus, parantamiskohteiden sijainti seké& arvonlisaverollinen kus-
tannusarvio. Lisaksi hakemukseen on hyva liittda jaljennds tiekunnan kokouspdytakirjasta,
josta selvida paatds hankkeeseen ryhtymisesta (Louhimies 2006). Osakasluettelo tai yk-
sikkoéluettelo tarvitaan silloin kun ty6 tehdaan omana tyona. Liséksi hakemukseen on liitet-
tava tarvittavat viranomaisten luvat, kuten alueellisen ymparistokeskuksen aukkolausunto
sekd maanomistajien luvat ja suostumukset tarvittaessa. Suunnitelma hankkeen rahoitta-
miseksi esitetddn hakemuslomakkeella. Tarvittavia hakemuslomakkeita saa mm. tiepiireis-
t& ja internetistd osoitteista www.tiehallinto.fi/lomakkeet ja www.suomi.fi/asiointi (Yksityis-

teiden parantamisen avustaminen 2007).

Tiekunnan on ilmoitettava tiepiirille sille my&nnetyn avustuksen vastaanottamisesta ja si-
touduttava vastaamaan omasta rahoitusosuudestaan. Hoitokunta tai toimitsijamies voi
my0s tehda ilmoituksen, jos rahoitus pysyy tiekunnan kokouksen tekeméan paatoksen ra-
joissa. Muussa tapauksessa tiekunnan tulee pitda ylimaarainen kokous rahoituksen tarkis-

tamiseksi. (Hamalainen 2004)

Yksityistieasetuksen mukaan parantamisavustusta on haettava Tiepiiriltd hyvissa ajoin en-
nen toiden aloittamista. Hakemukset on jatettava tiepiiriin elokuun loppuun mennessa en-
nen parantamishankkeen toteutusvuotta. Tall6in tarvittavat maastotarkastukset tehdaan jo
saman vuoden aikana ja tiekunta voi saada rahoituspéaatoksen jo seuraavana kevaana.
(Louhimies 2006)

Kemera -rahoituksen hakeminen

Metsatien parantamishankkeeseen haetaan rahoitusta Metsakeskus Etela-Savolta, josta
saa myos rahoituksen hakemisessa tarvittavia lomakkeita. Rahoitusta voi hakea yhdella
hakemuksella jo tehdyn suunnitelman laadintakustannuksiin ja toimenpiteen toteuttamis-
kustannuksiin. Tarvittaessa rahoitushakemukseen on liitettava selvitys siita, ettéd hanke
voidaan toteuttaa vesilain, yksityisisté teista annetun lain tai maa-aineslain mukaan (Ase-

tus kestavan met...).

Rahoitushakemukseen, jossa on selvitys my6s hankkeen suunnittelukustannuksista, tulee
littda valmis parantamista koskeva metsatiesuunnitelma. Valmiin suunnitelman tulee sisal-

taa kaikki tarpeelliset maastoty6t, asiakirjat ja tarvittavat luvat. Suunnitelmasta on kaytava
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ilmi toteutuksen laajuus ja kaikki muut rahoituksen maéaraan ja hankkeen rahoituskelpoi-

suuteen vaikuttavat seikat. (MMM)

Nelisivuiseen metsatiesuunnitelmaan sisaltyy juridisista asiakirjoista tiesopimus, edella
mainittu rahoitushakemus, omistaja- ja osoiteluettelo, laskelma tien luonteesta eli tieyksik-
kolaskelma seka toteutussopimus. Teknisista asiakirjoista siihen tulee liittd& vahintaan tie-
suunnitelmakartta, vaikutusalue- ja yleiskartta, kustannusarvio seka tarvittaessa luonto- ja
ympaéristdarvojen selvitys ja myos siltasuunnitelma liitteineen. (Ukkonen 2007)

Toteutettaessa tien parantaminen useiden tilojen yhteisena hankkeena, suunnitteluun voi-
daan hakea rahoitusta myos jo ennen suunnitteluun ryhtymista. Suunnitelman laatimiseksi
tehtavéssa rahoitushakemuksessa on oltava kaikkien mukana olevien ja siihen sitoutuvien
tilojen omistajien suostumus. Lisaksi hakemukseen on liitettéava selvitys suunnittelukustan-
nuksista, joka voi olla myds arvio seka selvitys suunniteltavasta toimenpiteesta ja sen laa-

juudesta karttoineen. (Asetus kestavan met...)

Haettaessa rahoitusta toimenpiteen toteuttamiseen tulee yhteishankkeissa rahoitushake-
mukseen liittdd osakkaiden kesken tehty sopimus tien teosta ja kustannusten jaosta
(MMM).

5.5 Avustuspaatokset

Tiepiirin avustuksen maksatuspaatos, jolla avustus maksetaan tiekunnalle, tehdaan valtion
talousarviossa olevien maarérahojen puitteissa. Avustusprosentti ja avustuksen maksuai-
kataulu seka mahdolliset tydn tekemiselle asetetut ehdot maarataan tiepiirin avustuspaa-
toksessa. Avustusta ei makseta ilman erityista syyta sellaisten téiden osalta, jotka on tehty
ilman tiepiirin lupaa ennen Tiepiirin avustuspaatosta. Tiekunnan on taytettava kaikki Tiepii-
rin avustuspaatoksessa asettamat ehdot ja velvollisuudet. (Yksityisteiden valtionavustukset
2004)

Valtionavustusten suuren kysynnan vuoksi parantamishankkeet asetetaan Tiepiirilla kiireel-
lisyysjarjestykseen. Tarkeysjarjestyksessa ovat etusijalla huonokuntoisten siltojen ja rum-
pujen parantaminen. Seuraavana ovat pahojen routapaikkojen korjaaminen. Taman jal-
keen tulevat liikenneturvallisuuskohteet ja viimeisena ovat kuivatuksen ja kantavuuden pa-

rantaminen. (Yksityisen tien parantamisen avustaminen 2007)

Metséteiden rakentamista ja perusparannuksia koskevat rahoitushakemukset ratkaisee
Metséakeskus. Metsakeskus paattadd samalla myds ajankohdasta, johon mennesséa suunni-
telman laadinta tai suunnitelman perusteella rahoitettavat toimenpiteet tulee toteuttaa. (La-
ki kestéavéan met...)

Silloin, kun tyd tehdéd&n maanomistajan ja tyon toteuttajan kesken neuvotellun lasku-
tusurakkasopimuksen perusteella, rahoitusp&atds annetaan alustavana rahoituspaatokse-

na. Siind esitetdan kokonaiskustannuksista ja valtion rahoituksen maarasta mahdollisim-
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man tarkka arvio. Tyon valmistumisen jalkeen, kun rahoituksen saaja on ilmoittanut kirjalli-
sesti metsakeskukselle tyén valmistumisesta ja tarkat toteutuskustannukset ovat selvilla,
annetaan lopullinen rahoituspaatds. Paatdksentekoon liittyvasta lausuntomenettelysta

saadetddn Maa- ja metsatalousministerion asetuksella. (Laki kestavan met...)

5.6 Parantamishankkeiden suunnittelu

Pienena hankkeena Liitekankaan tien parantamisen suunnittelussa voidaan kayttaa sovel-
tuvin osin Tiehallinnon julkaisemia parantamistdiden ohjekortteja sekad Metsateho Oy:n jul-
kaisemaa metsétieohjeistoa. Tien parantamisen ja kunnossapidon kustannusten osittelus-
sa kaytetaan, maanmittauslaitoksen julkaisemaa kasikirjaa yksityisteiden tienpidon ositte-

lusta.

Metséateiden suunnittelusta on annettu ohjeet Maa- ja metsatalousministerion asetuksella.

Tien tekemisen suunnittelussa noudatetaan Metsateho Oy:n 5.1.2001 julkaisemaa metsa-

teiden rakentamista koskevaa metsétieohjeistoa sekd maisemointiin ja ymparistonhoitoon

littyen metsakeskus Tapion julkaisua 9/1995 "Metséatiet ja metséluonto”. Metsatien paran-

tamisen suunnitteluun kuuluu tieyksikkélaskelman laatimisen lisdksi myds parannettavasta
metsétiesta l&htevien tarvittavien muiden kulkuyhteyksien eli lisatieoikeuksien suunnittelu.

(MMM)

Suunnittelija

Liitekankaan yksityistie ei sijaitse pohjavesi-, Natura- tai muullakaan suojelualueella tai
edes sellaisten laheisyydessa. Hankkeeseen ei sisélly mitaan tiedossa olevaa sellaista eri-
tyispiirretta, joka edellyttaisi Tiepiirille osoitettavan suunnitelman laatimisessa ammatti-
suunnittelijan kayttamista. Pienissé hankkeissa voidaan noudattaa kevennettyd suunnitte-
lumenettelyd, jossa tiekunta voi suunnitelman laatia itsekin (Yksityisteiden valtionavustuk-
set 2004). Suunnitelman voi teettdd myos paikallisesti toimivalla ammattimaisella tieisan-
naitsijalla (Lehtimaki 2006). Metsétien suunnittelijaa koskien lainsaadannéssa ei ole yksi-
tyiskohtaisia patevyysvaatimuksia. Metséateiden osalta laadittujen suunnitelmien on kuiten-
kin oltava Maa- ja metséatalousministerion vaatimusten mukaisia (Kemera -opas 2007).
Tama vaatimus edellyttanee suunnittelijalta perehtyneisyyttd metsatieasioihin. Suunnitel-
man laatija voi siten olla riittdvan ammattitaidon metsatalousasioissa omaava yritys, yhtei-

s0 tai ammatinharjoittaja.

Siltojen rakentamiseen tai perusteelliseen parantamiseen liittyvien suunnitelmien laatijalta
vaaditaan yleensé aina erityisosaamista ja -patevyytta. Silloin, jos pienessa purossa oleva
vanha silta paatetaan purkaa ja tilalle asennetaan rumpu, ei tiekunnan tarvitse kayttaa
ammattimaista siltasuunnittelijaa (Lehtiméki 2006). Talldin tiekunta voi tydn suunnitella ja
toteuttaa itse esim. tien parantamisen ohjekortteja soveltaen ja mahdollisia viranomaisten

asettamia ehtoja, lupia ja lausuntoja noudattaen. Rajaytys- ja louhintatdissa noudatetaan
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niihin kuuluvia lakeja, asetuksia ja jarjestysohjeita. Niihin liittyvéat tyot edellyttavat alan asi-

antuntijan kayttamista (Metsatieohjeisto 2001).

5.7 Luvat ja lausunnot

Suunnitteluun liittyy tarvittavien lupien hakeminen, ilmoitusten ja sopimusten tekeminen
maanomistajien ja verkonhaltijoiden kanssa seka viranomaislupien ja -lausuntojen hankki-
minen. Tiekunta voi hankkia ne itse tai suunnittelija hankkii ne osana suunnitelman laati-

mista. (Yksityisteiden valtionavustukset 2004)

Parannettavalla tiella tai sen valittémassa laheisyydessa on séahko- ja puhelinlinjoja, maa-
kaapeleita sek& niihin liittyvia laitteita. Suunnittelun yhteydessa on tarvittavista linjojen,
kaapeleiden ja laitteiden siirrosta tai suojauksesta sovittava niiden omistajien kesken. Tien
rungon kuivattamisen varmistamiseksi ja vesien poisjohtamiseksi on tarpeen kaivaa uusia
laskuojia tai kunnostaa vanhoja ojia. Maanomistajien kanssa on tehtava sopimus néiden

laskuojien kaivusta ja vesien poisjohtamisesta. (Metsatieohjeisto 2001)

Mikali Liitekankaan tiella oleva paikallisesti Myllyjoen nimella tunnetun puron vanha silta
paatetdaan purkaa ja tilalle rakennetaan uusi silta tai asennetaan rumpu, tarvitaan alueelli-
sen ymparistokeskuksen aukkolausunto (Karjalainen 2006). Lausunnon pyytamisen yhtey-
dessa selvitetdan tarvitaanko ymparistdlupaviraston lupaa, jos puron uomaa joudutaan

muuttamaan esimerkiksi rummun asentamisen yhteydessa.

Jos tietd halutaan jollakin kohtaa siirtaa, tarvitaan maanmittaustoimiston toteuttama yksi-
tyistietoimitus. Tien siirtdminen voidaan kaytanndssa toteuttaa myds maanomistajien kirjal-
lisilla suostumuksilla. Toisaalta tieoikeudet eivat ilman yksityistietoimitusta siirry vanhalta
kohdalta uudelle tienosalle (Markkula 2005). Tieta siirrettdessakin on alueelliselle ympéris-
tokeskukselle varattava lausunnonantomahdollisuus siirtdmisen toteutustavasta riippumat-

ta (Yksityisteiden valtionavustukset 2004).

5.8 Kilpailuttaminen

Julkisen avustuksen ollessa yli puolet tien parantamishankkeen kustannuksista tiekunnan
tulee ulkopuolisen suunnittelijan hankinnassa ja urakoita teettdessééan noudattaa lakia ja
asetusta julkisista hankinnoista. Hankintalaki ei tule sovellettavaksi, vaikka julkisyhteison
avustus olisi yli puolet hankinnan arvosta, jos hankinnan arvo jaa alle kansallisen kyn-
nysarvon. Tavara- ja palveluhankinnoissa kansallinen kynnysarvo on 15 000 euroa ja ra-
kennusurakoissa 100 000 euroa ilman arvonlisdveroa. Mikali tien parantamiseksi laadittava
suunnitelma ja suunnitelman perusteella tehtéva tien parantaminen toteutetaan erillisina
hankkeina voi hankintojen arvo jaada alle kansallisten kynnysarvojen. Tiekunta voi tallai-
sessa tapauksessa vapaasti valita urakan teettdmistavan. Hankintalain soveltamisen piiriin
kuuluvista hankinnoista on ilmoitettava julkisesti. Kotimaisista hankinnoista ilmoitetaan te-

kemalla hankintailmoitus kauppa- ja teollisuusministerion jarjestamassa sahkoisessa ilmoi-
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tuspaikassa. limoituspaikan osoite on www.hankintailmoitukset.fi. (Yksityinen tiekunta ura-
kan kilpailuttajana 2007)

Metsatiehankkeissa on pyydettava laaditun suunnitelman perusteella vahintaan kolmelta
eri urakoitsijalta tarjous suunnitelman toteuttamisesta. Urakkatarjouksista tulee valita hinta-
laatu -suhteeltaan parhaaksi katsottava tarjous. Silloin, kun ty6 teetetdan laskutus- tai ko-
konaisurakkana jollakin yritykselld, yhteisolla tai yrittajalla, taytyy myds niiden kilpailuttaa
urakat. (Kemera -opas 2007)

Metséakeskuksen viranomaispaallik6lla on oikeus pyytad maanomistajaa esittdmaan vaih-
toehtoinen tarjous suunnittelusta, jos suunnittelukustannukset eivat vastaa samantyyppis-

ten téiden suunnittelusta yleensé aiheutuvia kustannuksia (MMM).

5.9 Avustusten maksaminen

Tiepiiri maksaa avustuserat tiekunnalle useammassa erassa tyon edistymisen mukaan
avustuspaattksessa ilmoitetulla tavalla. Ensimmainen erd maksetaan tdiden aloittamisen
jalkeen. Se voidaan maksaa myods ennakkona. Tiekunta voi ilmoittaa tiepiirille tdiden aloit-
tamisesta kirjallisesti tai puhelimitse. Seuraavat erat avustuksesta maksetaan siina vai-
heessa, kun riittavasti kustannuksia on syntynyt. Tydn edistymista ja seuraavia eria koske-
vat ilmoitukset voi my6s tehda kirjallisesti tai puhelimitse. Tiepiiri voi vaatia tiekuntaa esit-

tdmaéan hanketta koskevan kirjanpidon ja tositteet. (Yksityisteiden valtionavustukset 2004)

Tiekunnan on haettava viimeista avustuseraa tiepiirilta kirjallisesti. Hakemukseen on liitet-
tava selvitys hankkeen kustannuksista seka alkuperdiset tositteet ja tiliotteet. Tositteiden
oikeellisuus voidaan tarvittaessa varmistaa tiekunnan tiliotteista ja kirjanpidosta. Kunnan
ollessa hankkeen toteuttajana se liittdd hakemukseen raportin hankkeen kirjanpidosta ja
silloin alkuperdisia tositteita ei tarvita. Viimeinen erd maksetaan, kun ty6 on valmis, maas-
totarkastus tehty ja lopputulos hyvaksytty. Hyvaksymispaatoksen mukana tiekunnalle pa-

lautetaan hankkeeseen liittyvat tositteet ja tiliotteet. (Yksityisteiden valtionavustukset 2004)

Metséatiehankkeita koskeva Kemera-rahoitus maksetaan yhteishankkeissa osakkaiden va-
litsemalle asiamiehelle tai jollekin muulle hanen valtuuttamalleen, esimerkiksi tyén suunnit-
telijalle tai muulle toteuttajalle (MMM). Tiehankkeen suunnitteluun ja suunnitelman perus-
teella rahoitettavaan parantamiseen myonnetty tuki tai laina maksetaan rahoituspaéatoksen
mukaisesti yhtena tai useampana eranda. Vahintaan neljannes tuesta tai lainasta makse-
taan vasta sen jalkeen, kun rahoituksen saaja on kirjallisesti ilmoittanut hakemuksessa esi-

tettyjen tdiden valmistumisesta (Laki kestavan met...).

Laskutusurakkasopimuksissa tyon toteuttaja kaytdnndsséa hoitaa koko hankkeeseen liitty-
van paperitydn ja maksuliikenteen. Maksettaessa Kemera -tukirahoitus toteuttajalle taméa
laskuttaa maanomistajilta heidéan maksettavakseen jaavat osuudet. Laskutuserien luku-
MAAara ja suuruus on sovittavissa maanomistajien ja toteuttajan valisell& sopimuksella.

Kaytanndssa laskutuseria on nelja. Usein ensimmaisena maanomistajien maksettavaksi
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tulee suunnitteluun liittyva arvonlisaverolasku. Muut erat koostuvat varsinaisesta tyon to-
teutuksesta. Maanomistajien laskuissa on huomioitu tukirahoitus. Tyon aloitusvaiheessa
voidaan laskuttaa esimerkiksi 50 % kustannusarviosta. Seuraava era 40 % kustannusarvi-
osta laskutetaan sorastusvaiheessa. Loput 10 % laskutetaan maanomistajilta tyén valmis-

tumisen jalkeen, jolloin todelliset toteutuskustannukset ovat selvilla. (Ukkonen 2007)

6 PARANTAMISEN TOTEUTTAMISEN VAIHTOEHDOT

Liitekankaan tien parantamiseen valtion tukivaroja kayttden on olemassa useampia eri
vaihtoehtoja. Tie voidaan parantaa koko pituudeltaan tai vain osalta sitd. Parantaminen on
mahdollista myds toisistaan erillisind hankkeina vakituisen asutuksen kayttaman tien osalta

ja metséatieksi katsottavan tien loppuosalta.

6.1 Vakituisen asutuksen kayttdma tien osa (Yksityisteiden valtionavustukset 2004)

Pienet hankkeet voidaan toteuttaa tiekunnan omana tyona tai kayttamalla oman tyén
ohessa osaurakointia. Tydn voi teettda myos kokonaisurakkana. Tiehallinnolta on saata-
vissa tarkat ohjeet kustannusten maaraytymisesta ja menettelytavoista silloin, jos tyo teh-
daan tieosakkaiden omana ty6na tiemaksuja vastaan tai talkoot6ind. Toteuttamistapaa va-
littaessa tulee ottaa huomioon hankkeen laajuus ja vaativuus, tieosakkaiden osaaminen,
kaytettavissa olevat koneet ja tydhon osallistumismahdollisuudet seka hankkeen aikataulu

ja kustannukset.

Suurissa ja vaativissa hankkeissa tiekunnan on kaytettava osa- tai kokonaisurakkaa, jota
tiepiiri voi myds edellyttaa avustuspaatoksessaan. Myds kunta voi olla hankkeen toteutta-
jana. Valitun toteuttamistavan taytyy kuitenkin olla kokonaiskustannusten kannalta edulli-
sin. Tiepiiri voi asettaa tarvittaessa erilaisia ehtoja tyon toteuttamiselle. Eraiden tdiden to-
teuttamisessa on erityisvaatimuksia, jotka eivat sovellu tiekunnan omana ty6né tehtaviksi.
Erikoisty6t kuten vaativat silta ja maanrakennustyot seké rajaytystyét tulee teettaa aina

asiantuntijoilla.

Vahimmillaan tieta voidaan parantaa vakituisen asutuksen kayttamalla tienosalla vaikka
pelkéstaan joessa olevan huonokuntoisen sillan kohdalta tai uusien rumpujen asennuksen,
routivien tienosien, uusien ojien kaivun tai vaarallisen risteyksen ja pahojen mutkien oi-
kaisujen osalta. Toisin sanoen parantaminen voidaan toteuttaa sellaisten rakenteiden ja
laitteiden osalta, jotka lainsdddannossa selkeasti katsotaan tien parantamiseksi. Tien pa-
rantamishankkeeseen, laajempana kokonaisuutena voidaan kuitenkin Tiehallinnon ohjeen
mukaan sisallyttdéd myos kunnossapitoon kuuluviksi katsottavia toimenpiteité. Toteutetta-
vaksi ajatellun hankkeen mitoituksen ratkaisee lopulta tiepiirin harkinta ja sen kéaytssa
olevat yksityisteiden parantamiseen osoitettavat varat suhteessa parantamishankkeiden

maaraan.
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6.2 Metsatie

Metsétiena voidaan parantaa koko tie tai tien loppuosa joko koko matkalta tai vain osalta
sitd. Lyhin parannettavan tien pituus on saéadetty Maa- ja metsatalousministerion asetuk-
sella. Metsatien parantaminen tulee toteuttaa Metsateho Oy:n julkaiseman metsétieohjeis-
ton mukaisesti niin, etté se valmistuttuaan parannetulla tien osalla mahdollistaa ympéarivuo-
tisen liikenteen. (MMM)

Yhteishankkeina toteutettavien metsateiden perusparannusten suunnittelu- ja toteuttamis-
prosessin hoitaa tavallisesti jokin metséalan organisaatio, yritys tai ammatinharjoittaja. Tyo
voidaan tehdé kokonaishintaurakkana, jolloin toteuttaja sitoutuu suorittamaan hyvaksytys-
sé suunnitelmassa esitetyt ty6t suunnitelman mukaisesti toteutettuna sovittuun kokonais-
hintaan. Toinen vaihtoehto on tehda tyd laskutushintaurakkana, jolloin lopullisesti laskutet-
tava hinta muodostuu toteuttajan teettdmien osasuoritusten hinnoista ja toteuttajan kiinte-
asté kulukorvauksesta. Halutessaan tiekunta voi parantamishankkeen suunnittelun teettaa
erikseen. Laaditun ja hyvaksytyn suunnitelman toteuttamiseen liittyvan prosessin tiekunta
voi sitten omana erillisena hankkeenaan teettaa kenella tahansa alan toimijalla. (Ukkonen
2007)

Kokonaishintaurakassa toteuttamisvaiheessa mahdollisesti saavutettavat sdastot tai kus-
tannusarvion ylitys ei kohdistu hankkeeseen osallistuville maanomistajille, vaan ne jaavat
toteuttajalle. Laskutushintaurakassa hankkeeseen osallistuvat maanomistajat maksavat
todelliset toteutuskulut, jolloin toteuttamisvaiheessa mahdollisesti saavutettavat saastot
koituvat suoraan maanomistajien eduksi. Toisaalta alustavan kustannusarvion ylityksesta
tulee maanomistajien maksettavaksi lisdkustannuksia. Kustannusarvion ylittyessa hank-

keelle voidaan hakea metsakeskukselta lisdrahoitusta. (Ukkonen 2007)

6.3 Hoito- ja kunnossapitovelvollisuus

Tiekunnan hallinnoima yksityistie on lain mukaan pidettava kayttdtarkoitustaan vastaavas-
sa kunnossa, kuitenkin siten ettei siitd aiheudu tien osakkaille kohtuuttomia kustannuksia
(Laki yksityisista teistd). Yksityisteiden parantamisavustuksiin liittyen ei erikseen ole ole-
massa hoito- ja kunnossapitovelvollisuuteen liittyvia sddnnoksid. Parantamisen jalkeen tien
kunnossapidosta on siis huolehdittava samalla tavoin kuin siita olisi pitanyt huolehtia en-
nen parantamistakin ilman erikseen asetettuja aikarajoja.

Valtion tukeman metsatiehankkeen osakkaiden on rahoitusehtojen mukaan huolehdittava
tien kunnossapidosta 15 vuoden ajan tien valmistumisen jalkeen. Velvollisuuteen kuuluu,
etta tarpeellisista kunnossapitotdista, joilla tie pysyy kayttotarkoitustaan vastaavassa kun-
nossa, huolehditaan (Asetus kestavan met...). Maanomistajien laiminlyddessa metsatien
hoito- ja kunnossapitovelvollisuuden, voidaan jo maksettu tuki peria takaisin valtiolle tai lai-

na irtisanoa. Kiinteiston tai muun alueen omistusoikeuden siirtyessa uudelle omistajalle tal-
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le siirtyy my6s hoito- ja kunnossapitovelvollisuus. Edell& mainitun velvollisuuden noudat-

tamista valvoo metsékeskus.( Laki kestavan met...)

6.4 Parantamisen kustannukset

Olen kayttanyt kustannusten osittelussa maanmittauslaitoksen julkaisemaa kasikirjaa yksi-
tyisteiden tienpidon osittelusta. Yksikkolaskelmissa olen korjannut tieyksikét tiloittain ajan
tasalle mahdollisimman tarkoin vastaamaan laskentavaihtoehtojen mukaista tilannetta.
Laskelmissa ei ole endd mukana tien loppupaassa sijaitsevaa sijoitus- ja kehitystoimintaa
harjoittavan osakeyhtion omistamaa tilaa. Syyna tdéhén on yhtion aloitteesta kevaalla pe-
rustettu Ryssantapun metsétie, jota kautta tilan likenne hoidetaan. Olen tehnyt korjauksia
l&hinn& kaytettyihin matkoihin ja joidenkin tilojen osalta myos pinta-aloihin. Osakkaiden tien
kaytto naissa laskelmissa perustuu keskimaaraiseen pysyvaisluontoiseen tien kayttéon se-
ka painolukujen, ettéa kaytettyjen matkojen osalta (Kasikirja yksityisteiden tienpidon ositte-
lusta 2005). En kasittele tai esita laskelmissa omistajiin liittyvia tietoja, vaan keskityn aino-

astaan tiloja koskeviin tietoihin.

Olen suunnitellut tien parantamisen koko tien osalta yhtena kokonaisuutena. Talla tavoin
saamaani metrihintaa olen kayttanyt eri tukimuotojen vertailussa. Tien parantamisen suun-
nittelukulut laskelmissa perustuvat lakiin kestdvan metséatalouden rahoituksesta. Yksityis-
tietoimituksen maksu maaraytyy tuntihinnan ja kaytetyn tydajan perusteella (Mitd maanmit-
taustoimitus maksaa 2007). Laskelmissa olen kayttanyt omaa arviota yksityistietoimituksen
kokonaiskustannuksista vakituisen asutuksen kayttaman tien osalta, koska toimituskuluista

ei ollut saatavilla sopivaa tilastoa.

Olen kayttanyt konetdiden kustannusten arvioinnissa paikallisilta urakoitsijoilta saamiani
hintatietoja (Antinniemi, Leppa 2006). Olen saanut heilta tietoja myos pintarakenteisiin kay-
tettdvan murskesoran hinnoista tielle tuotuna. Tierumpujen, suodatinkankaiden, liikenne-
merkkien ja louhinnan ym. osalta hintatietoja olen saanut Tapion Tiet ja Ojat Oy:lta (Ukko-
nen 2007). Kaikki kustannusarviossa kaytetyt yksikkdkustannukset ovat keskiméaéraisia
(liite 10).

6.4.1 Vakituisen asutuksen kayttama tien osa

Olen kayttanyt tien parantamisen kustannusarvion laadinnassa myds vakituisen asutuksen
kayttaman tien osalta laajaa toteutusvaihtoehtoa. Tahan kokonaisuuteen sisaltyy varsinais-
ten parantamistoimenpiteiden liséksi vanhojen ojien perkaus, huonokuntoisten betonirum-

pujen uusinta, tien rungon muotoilu, maakivien poisto sekd kohtaamispaikkojen rakentami-

nen koko tien osan pituudelta.

Myllyjoen vanhan sillan tilalle olen suunnitellut asennettavaksi terasputkirummun tien muun
parantamisen yhteydessa. Kustannukset olen jakanut yksikkdlaskelman osuuksien mu-
kaan kaikkien osakkaiden kesken, koska en ole katsonut sen aiheuttavan muuhun tien pa-

rantamiseen ndhden erityisia kustannuksia. Tien loppupééssa toteutettavan erityisia kus-
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tannuksia aiheuttavan tienosan esimerkiksi sillan parantamisen osalta voidaan maéarata
tieyksikot erikseen niille, joita se hyodyttaa (Laki yksityisista teistd). Tama tulisi kyseeseen
siind tapauksessa, ettéa pelkastaan silta parannettaisiin tai se toteutettaisiin omana muusta

tien parantamisesta erillisend hankkeena.

Laskelmissa parannettavan tien osan olen olettanut alkavan Aitjarventiesta ja paattyvan
Petgjaniemen talon liittymaan. Kustannusarvion mukaan tédssa vaihtoehdossa toteutuskus-
tannukset ovat 29 674 euroa. Kaikki osakkaat osallistuvat tdmén tienosan kustannuksiin
osuuksiensa mukaan (liite 11, taulukko 4). Osakkaiden maksettavaksi kokonaiskustan-
nuksista jad 17 705 euroa (liite 12, taulukko 2). Tama edellyttaa sita, etta tiepiiri aikanaan
tehtavéan suunnitelman hyvaksyy ja avustusprosentti on 60 % arvonlisaverollisista kustan-

nuksista.
6.4.2 Metsatien osa

Laskelmissa olen metsatieksi katsottavan osan olettanut alkavan Petdjaniemen talon liit-
tymasta ja paattyvan Ryssantapun metsatiehen. Metsaliikenteen osuus tien loppuosalla on
75,1 % (liite 11, taulukko 5). Taman tienosan kustannuksiin osallistuvat vain ne tien loppu-
paassa sijaitsevien tilojen omistajat, jotka tieta tarvitsevat. Kustannusarvio télla tien osalla
on 17 111 euroa, josta osakkaiden maksettavaksi kokonaisuudessaan jaa 13 046 euroa
(liite 12, taulukko 3).

Kemera-rahoitukseen oikeutettujen osakkaiden maksettavaksi jad osuuksiensa mukaan 60
% arvonlisdverottomista toteuttamiskustannuksista. Rahoitukseen oikeutettuja ovat yhteis-
hankkeessa my0s yksityisind maanomistajina vapaa-ajan kiinteistdjen omistajat. Kemera-

rahoitusta ei voi saada julkisyhteiséna Pertunmaan kunta.
6.4.3 Koko tien parantaminen KEMERA -tukirahoitusta kayttaen

Koko tietd koskevan yksikkdlaskelman mukaan metsaliikenteen osuus tiellda on 52 % (liite
11, taulukko 1). Tama mahdollistaa tien parantamisen kokonaan yhtend hankkeena kesta-
van metsatalouden rahoituslain mukaista tukirahoitusta kayttaen. Yhtena hankkeena toteu-
tettavan parantamisen kustannuksiin osallistuvat kaikki tien osakkaat. Talla tavoin toteutet-
tuna kustannusarvio on 46 803 euroa, josta osakkaiden lopullisesti maksettavaksi jaa 34
073 euroa (lite 12, taulukko 1).

6.4.4 Rahoitusvaihtoehtojen vertailu

Kokonaisuuden kannalta edullisimmaksi vaihtoehdoksi yksinkertaisen laskelman mukaan
muodostuisi tiepiiriltd haettavan yksityisteiden parantamisen avustuksen ja metsateiden
rakentamiseen ja parantamiseen tarkoitetun Kemera-rahoituksen yhdistelma (lite 13). Ra-
hoitusmuotojen yhdistelma edellyttda tien parantamista kahtena toisistaan erillisind hank-
keina. Siihen, kumpi rahoitusmuoto muodostuisi maanomistajalle edullisemmaksi vaikutta-
vat tilan luonne, omistusmuoto ja verotuskohtelu seka tilan sijoittuminen suhteessa paran-

nettavaan tiehen. Vakituisen asutuksen kayttamaélle tienosalle sijoittuville yksittéisille tiloille
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yhdistelméan kayttaminen tulisi edullisemmaksi, koska ne osallistuisivat vain vakituisen asu-
tuksen kayttamaa tien osaa koskevaan hankkeeseen. Toisaalta tien loppupaahan sijoittu-
vien tilojen kohdalla tien parantaminen kokonaan Kemera-rahoituksella tulisi edullisem-
maksi. Tahan vaikuttaa mm. arvonliséaveron palautuminen verottajalta takaisin arvonlisave-
rovelvollisille maanomistajille. Tosin Kemera-hanke tulisi edullisemmaksi myds tien loppu-

paahan sijoittuville vapaa-ajan kiinteistdille, jotka eivéat ole arvonlisdverovelvollisia.

Rahoitusmuotojen edullisuutta vertailtaessa tulee huomioida myds se, etta tiepiirin tiekun-
nalle mydntdma avustus on harkinnanvaraista. Tiepiiri ei valttdmatta rahoita joidenkin osa-
kastilojen tarvitsemia liittymarumpuja (Ukkonen 2007). Liséksi harkinnanvaraiseen yksityis-
tieavustukseen liittyy epavarmuustekijana Tiepiirille valtion budjetissa yksityisteiden avus-
tamiseen osoitettujen varojen riittavyys. Liikenteellisesti merkitykseltaan vahaarvoisem-
massa asemassa olevan tien voi olla vaikea nykytilanteessa saada rahoitusta, ainakaan
laajaan hankkeeseen. Avustusprosentti vaihtelee kohteen mukaan 50 % ja 75 % valilla ar-
vonlisaverollisista toteutuskustannuksista. Kemera-rahoituksen avustusprosentti on 40 %
arvonlisaverottomista kustannuksista. Lisaksi arvonlisdverovelvolliset maanomistajat saa-
vat maksamansa arvonlisaverot verottajalta palautuksina takaisin. Tatd mahdollisuutta ei
ole tiepiirin tiekunnalle mydntaméassa rahoituksessa.

Suunnittelukustannukset maksetaan Kemera-hankkeissa arvonliséaveroa lukuun ottamatta
kokonaan valtion varoin. Tiepiiri ei valttamatta hyvaksy suunnittelukuluiksi Kestavan met-
satalouden rahoituslaissa maariteltya suunnittelusta aiheutuvien kustannusten taytta maa-
rad (Ukkonen 2007). Yksityistietoimituksesta aiheutuvat kustannukset maksetaan myoés
kokonaan valtion varoin Kemera-hankkeissa. Tiepiirin myontamaa avustusta niihin ei voi

kayttaa.

7 LOPPUPAATELMAT

Haastattelututkimuksen perusteella Liitekankaan yksityistien tarkoitus on palvella ympari-
vuotista henkildautoliikennettd ympari vuoden. Osakkaat eivét ole nykyiseen kunnossapito-
tasoon taysin tyytyvaisid. Enemmisttn mielesta tien kunnossapidossa on jonkin verran
puutteita ja niitéd n&htiin [&hes kaikilla kunnossapidon osa-alueilla. Osakkaat toivovatkin

kunnossapitotason nostamista nykyisesta.

Myds hallinnon jarjestamisessa nahtiin kehittdmisen tarpeita. Osakkaiden mielesta tiekunta
tarvitsisi yhteisesti sovitut sdannoét toimintaansa ohjaamaan. Heidan mielestaan hallinnosta
vastaavan toimielimen tulisi koostua tiekunnan osakkaista. Tiekunnan ulkopuolinen toimit-
sijamies ei saanut juurikaan kannatusta. Nain siitakin huolimatta, ettd heidan oma haluk-
kuutensa toimia hallintotehtévissa on hyvin vahaista. Viimevuosina perittyja tiemaksuja
osakkaat pitavat pienina tai sopivan suuruisina. Tiemaksuja on peritty harvakseltaan ja
enimmékseen osakkaat toivovatkin, ettd tiemaksuja kannettaisiin vuosittain. Tarpeelliseksi
nahtiin my6s vahinkojen varalle tarkoitetun vastuuvakuutuksen ottaminen. Tiekunnan toi-

mintaan liittyv&a tiedottamista tulisi myds tehdyn tutkimuksen perusteella lisété. Pienten
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paikallisten tiekuntien yhdistamishankkeisiin suhtaudutaan periaatteessa myonteisesti. To-

sin valtionteiden valiseen lapiajotiehen suhtaudutaan paaosin kielteisesti.

Tien kunnon osakkaat arvioivat kaiken kaikkiaan melko heikoksi. Lahes kaikkien osakkai-
den mielesta tie on perusparannuksen tarpeessa. Tien kunnossapidon puutteet ja paran-
tamisen tarpeet olivat tehtyjen maastotutkimusten yhteydessa selvasti havaittavissa. Puut-
teita oli Iahes kaikissa tiehen kuuluvissa rakenteissa, laitteissa ja tien osissa koko tien pi-

tuudelta.

Tien parantamiseen saatavina avustuksina tulevat kysymykseen kéytannossa ainoastaan
valtionavustukset. Tiekunta voi hakea tiepiiriltd yksityistielain mukaista harkinnanvaraista
parantamisavustusta vakituisen asutuksen kayttdman tienosan parantamiseen. Kestavan
metsatalouden rahoituksesta annetun lain mukaista tukirahoitusta voivat yksityiset maan-
omistajat hakea metsakeskukselta metsatieksi katsottavan tienosan tai myos koko tien pa-
rantamiseen. Koska rahoitusmuodot perustuvat eri lakeihin, niiden rahoitusehdoissa ja ra-
hoitettavissa kustannuksissa on olemassa eroja. Jo pelkastaan tasta johtuen hankkeen to-
teuttamiseen on olemassa useita eri vaihtoehtoja seké suunnittelun, ettéd suunnitelman pe-
rusteella tehtavan toteutuksen osalta. Toisaalta tiekunnasta itsestaan riippuu paljolti se,

mik& vaihtoehto valitaan ja kuinka parantamishanke toteutetaan.

Osakkaista enemmistdn mielesta tien parantaminen tulisi toteuttaa tien koko pituudelta.
Ulkopuolisella toimijalla teetettyna kokonaisuuden kannalta edullisimmaksi vaihtoehdoksi
muodostuisi yksityistielain mukaisen valtionavustuksen ja kestavan metséatalouden rahoi-
tuksesta annetun lain mukaisen Kemera-rahoituksen yhdistelma. TAma edellyttda kahta
toisistaan erillistéd hanketta koko tien parantamiseksi. Tiekunnan osakkaiden on otettava
huomioon tilojensa, niiden omistusmuotojen, sijainnin ja verotuskohtelun erilaisuus valites-
saan itselleen edullisinta tai sopivinta rahoitusmuotoa. Lisaksi kannattaa huomioida avus-
tusprosenteissa olevat erot, se mihin rahoitusta voi ylipaataan kayttaa ja kuinka laajana pa-
rantaminen voidaan toteuttaa. Huomattava on myds se, etta tien parantaminen taman pai-
van tarpeita vastaavaksi edellyttaa tiella maanmittauslaitoksen toimesta pidettavaa yksi-

tyistietoimitusta.

Tien perusparannukseen ryhtyminen tulisi ottaa kasiteltdvaksi mahdollisimman pian. lIman
tien perusteelliseen parantamiseen ryhtymista tai kunnossapidon merkittdvaéa tehostamista
sen kunto heikkenee edelleen. Loppujen lopuksi tien parantamiseen ryhtymisesta on paa-
tettdva tiekunnan yleisessé kokouksessa. Yleisessd kokouksessa voidaan paattdd myos
rahoitusehtojen rajoissa rahoitusmuodon ja toteutustavan valinnasta. Lisaksi kokouksessa
voidaan antaa tarvittavat valtuudet hoitokunnalle tai toimitsijamiehelle parantamiseen liitty-

van suunnittelu ja toteutusprosessin hoitamiseksi.
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Karttamerkkien selitteet

Liitekankaan yksityistie

Peura-Ahon yksityistie

Kelkytteen yksityistie

Rantakulman yksityistie

Haapalan metsétie

Rysséantapun metsatie

Kuivajarven yksityistie

e owmeow=ow= Vaikutus-/hyOtyalueen raja

15061 Maantie

O 1,00 Suunniteltavan tien paalulukema, km

o Vakituinen asutus
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23.4. 2006 Asikkala

Tervehdys Liitekankaan yksityistien osakas!

Opiskelen metsataloutta Tampereen ammattikorkeakoulussa ja
opinndytetyohoni liittyen tarvitsen arvokasta apuanne. Tulen tekemé&an kesan
2006 aikana opinnéytetyonéni haastattelututkimuksen tiekunnan osakkaiden
mielipiteistd, toiveista ja odotuksista Liitekankaan yksityistien kunnossapitoon
ja hallintoon liittyen. Opinndytetyohon liittyen teen myos esiselvityksen tien
peruskunnos- tustarpeesta, kunnostuksen kustannuksista ja
rahoitusvaihtoehdoista seka niiden edellytyksisté.

Tutkimustulosten kayttokelpoisuuden ja luotettavuuden kannalta olisi hyva jos
mahdollisimman moni voisi haastattelututkimukseen kesén aikana osallistua.
Tulen ajankohdan lahestyessé tiedustelemaan tarkemmin kultakin osakkaalta
halukkuutta osallistua hankkeeseen. Samalla voimme sopia tarkemmin paikasta
ja ajankohdasta henkilokohtaisesti tehtdvaa haastattelua varten.

Tutkimustuloksia hyddynnetadn yksityistien kunnossapidon ja hallinnon
toteutuksessa seké toiminnan kehittdmisessé. Tutkimustulosten ja
peruskunnostuksen esiselvityksen perusteella tiekunta voi halutessaan
mydhemmin yleisessé kokouksessaan paattaa peruskunnostushankkeeseen
ryhtymisesté.

Haastatteluihin liittyvaa aineistoa keratéan ja kasitelladn nimettémina. Tulokset
julkaistaan kokonaistuloksina siten, ettd ne eivat henkil6idy keneenkaan eiké
niitd voi liittdd mihinkaan tiettyyn tilaan tai kiinteistéon. Tyon kaikissa
vaiheissa noudatetaan ehdotonta yksityisyyden suojaa.

Opinnaytety6 valmistuu kuluvan vuoden syksylla. Tyon esittelytilaisuudesta
tiedotetaan osakkaille myohemmin erikseen, kun tarkka ajankohta ja paikka
ovat selvilla.

Kiitan teitd jo etukateen avustanne. Tarvittaessa annan mielelléani opinnayte-
tyohoni liittyvia lisatietoja.

Ystavallisin terveisin

Jyrki Mékiranta

Kuotaantie 5

17200 VAAKSY

Puh. 0400 941 964

E-mail. jyrki.makiranta@elisanet.fi
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Perustiedot

1. Mika on péaaasiallisin tienkayttotarkoituksenne? (tieyksikoista suurin 0sa)

[EE

. Vapaa-aika
. Maa- ja metsatalous
3. Muu, mika

N

2. Asuinpaikkanne / kotipaikka?

1. Tien vaikutusalueella
2. Muualla

3. Mihin vuodenaikaan kaytétte tieta?

[N

. Kesalla
. Talvella
3. Kaikkina vuodenaikoina

N

S

. Kuinka usein kuljette tiella?

. Paivittain

. Viikoittain

. Kuukausittain
. Harvoin

A OWNBE

4]

. Milla kulkuneuvolla useimmiten liikutte tiella?

. Jalan
. Polkupyoralla tai mopolla
. Henkilbautolla

. Muulla, milla

A WN -

Seuraavat kysymykset koskevat tien kunnossapitoa ja kunnossapidon nykytasoa tarkeimpien tien kunnossa
pysymiseen ja kayttokelpoisuuteen vaikuttavien tekijoiden osalta.

Valitkaa seuraavista vaihtoehdoista parhaiten mielipiteitdnne vastaavat vaihtoehdot.

6. Voiko tien eri osilla olla erilainen kunnossapitotaso?

[ERN

. Kylla
2. Ei

7. Miten kunnossapidon tasosta tulee paattda?

[EEN

. Tiekunnan yleisessa kokouksessa
. Hoitokunta tai toimitsijamies voi kunnossapidon tasosta paattaa itsendisesti
3. Muuten, miten

N

(o]

. Lanataanko tieta?

. Liian harvoin

. Sopivin véliajoin
. Liian usein

. En osaa sanoa

A WN P
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9. Sorastetaanko tieta?

1. Liian vahéan
2. Sopivasti

3. Liikaa

4. En osaa sanoa

10. Niitetaankad tien pientareita?

1. liian harvoin

2. Sopivin véliajoin
3. Liian usein

4. En o0saa sanoa

11. Tehdaénka tiealueella vesakontorjuntaa?

1. Liian harvoin

2. Sopivin véliajoin
3. Liian usein

4. En osaa sanoa

12. Huolehditaanko rumpujen ja siltojen kunnossapidosta?

1. Heikosti

2. Sopivasti

3. Liikaa

4. En osaa sanoa

13. Aurataanko tieta talvella?

1. Liian harvoin
2. Sopivasti

3. Liian usein

4. En 0saa sanoa

14. Hiekoitetaanko tieta liukkailla keleilla? (liukkauden torjunta)

1. Liian vahéan
2. Sopivasti

3. Liikaa

4. En o0saa sanoa

15. Kuinka tyytyvainen olette nykyiseen kunnossapidon tasoon?

__Erittéin tyytymaton

__Melko tyytymaton

__Entyytymatén, mutta en tyytyvéinenkaan
__Melko tyytyvdinen

__Erittéin tyytyvdinen

16. Kunnossapitoon liittyvia toiveita ja kommentteja

LITE 4/2(5)
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Seuraavat kysymykset koskevat tien parantamisen tarvetta.

17. Arvioikaa seuraavia tiehen liittyvia seikkoja kayttajan ndkokulmasta asteikolla 1-5. (5 = erittdin hyvé, 4 =
hyvé, 3 = kohtalainen, 2 = heikko, 1 = erittéin heikko)

1. Ajoradan kunto | | | ] |

2. Pientareiden kunto | | | | |

3. Kohtauspaikkojen kunto | | | | | |

4. Siltojen kunto | | | | | |

5. Rumpujen kunto | | | | | |

6. Liikennemerkkien kunto | | | | | |

7. Nakyvyys mutkissa ja | | | | | |
liittymissa

8. Liikenneturvallisuus | | | | | |
yleensd

18. Onkao tiella mielestdnne parantamisen tarvetta?

1. Ei
2. En osaa sanoa
3. Kylla, missa ja mita (kohta voidaan osoittaa kartalla tai maastossa ja se merkitaan kartalle)

19. Tulisiko mahdollinen tien parantaminen toteuttaa?

1. Koko tien pituudelta

2. Vain vakituisen asutuksen kayttamalta osalta

3. Vakituisen asutuksen osalta ja metsatien osalta omina erillisind hankkeinaan
4. En osaa sanoa

20. Mitka ovat mielestédnne kolme tarkeintd perustetta tien parantamiselle? Tarkein vaihtoehto merkitéan nu-
merolla 1, seuraavaksi tarkein numerolla 2 ja kolmanneksi tarkein numerolla 3.

__Liikenneturvallisuus paranee
__Tiell& voidaan ajaa kovempaa
__Helpottaa kunnossapitoa
__Liikkumismukavuus paranee
__Kelirikkoaika lyhenee
__Painorajoitusten tarve vahenee
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21. Kuinka mielesténne tulisi tethdd maanomistajien kanssa tien parantamiseen liittyvat sopimukset? (tien
leveneminen, -oikaisut, puiden kaadot, kaivumaiden ja kivien ldjitysalueet, korvaukset)

1. Tiekunta voi sopia asioista suoraan maanomistajien kanssa
2. Tiekunnan on haettava tietoimitusta

Seuraavat kysymykset koskevat tiekunnan hallintoa.

Valitkaa seuraavista vaihtoehdoista parhaiten mielipiteitanne vastaavat vaihtoehdot.
22. Tarvitseeko tiekunta yhteisesti sovitut toimintaa ohjaavat sadnnét? (tiekunnan saénnét)

1. Kylla
2. Ei
3. En o0saa sanoa

23. Kuinka usein tiekunnan yleinen kokous tulisi mielestanne jarjestaa?

1. Joka vuosi

2. Joka toinen vuosi

3. Vahintaan neljan vuoden valein

4. Ei ole merkitysta silld, kuinka usein kokous jérjestetdén

24. Osallistutteko itse tiekunnan yleisiin kokouksiin?
1. Kylla

2. Joskus
3. En, miksi

25. Olisitteko itse valmis toimimaan jossakin seuraavista hallintoon liittyvista tehtavista?

1. Hoitokunnan jasenena

2. Toimitsijamiehend

3. Tilintarkastajana

4. En missdan tehtavéssé, miksi

26. Mika olisi mielestéanne paras vaihtoehto tiekunnan toimielimeksi? (toiminnan hoitajaksi)

1. Osakkaista valittu kolmijaseninen hoitokunta
2. Osakkaista valittu toimitsijamies
3. Ulkopuolinen toimitsijamies (esim. ammattimainen tieisannditsija)

27. Miten tiekunnan tulisi mielestanne perié tiemaksuja?

1. Joka vuosi pienemmissa erissa
2. Harvemmin ja suuremmissa erissa
3. En osaa sanoa

28. Tulisiko valittémien hallintokulujen kattamiseksi peria kaikilta samansuuruinen perusmaksu?

1. Kylla
2. Ei
3. En osaa sanoa

29. Milla tavoin tiekunnan tulisi rahoittaa ennalta arvaamattomat kuluerat?

1. Osakkaat maksavat kukin tapauskohtaisesti oman osuutensa kerralla perittavina tiemaksuina

2. Tiekunta voi ottaa tarvittaessa lainan ja maksaa sen vahitellen perittdving tiemaksuina

3. Vahinkojen varalle otetaan vastuuvakuutus ja muita kuluerid varten yllapidetddn omaa padomaa
4. Muuten, miten
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30. Ovatko viime aikoina perityt tiemaksut olleet mielestanne? (Edelliset 5 vuotta)

1. Pienia
2. Sopivan suuruisia
3. Suuria

31. Antakaa kouluarvosana asteikolla 4-10 siitd, kuinka hyvin tiekunta on onnistunut nykyisen hallintonsa
jarjestamisessa. 4 = huonoin, 10 = paras

32. Tiekunnan hallintoon liittyvié toiveita ja kommentteja

Seuraavat kysymykset koskevat Liitekankaan yksityistien yhdistamista jonkin muun tiekunnan kanssa
suuremmaksi kokonaisuudeksi.

Valitkaa seuraavista vaihtoehdoista parhaiten mielipiteitanne vastaavat vaihtoehdot.
33. Yhdistaisittekd Liitekankaan yksityistien jonkin muun lahell& olevan yksityistien kanssa?

1. Kylla
2.En
3. En 0saa sanoa

34. Mitka seuraavista tiekunnista yhdistaisitte jos tiekuntien yhdistamiseen paadyttaisiin?

1. Liitekankaan yksityistie ja Kuivajarven yksityistie
2. Liitekankaan yksityistie ja Peura-Ahon yksityistie
3. Liitekankaan yksityistie ja Kelkytteen yksityistie

4. Muu vaihtoehto, mika

35. Tulisiko tiekuntien yhdistdmisen vaikutuksia selvittéa erikseen tarkemmin?
1. Kylla

2. Ei

3. En osaa sanoa

36. Tiekuntien yhdistamishankkeisiin liittyvia toiveita ja kommentteja

Kiitos vastauksistanne



VOIMASSAOLEVA TIEYKSIKKOLASKELMA

Taulukko 1. Yksikdiden jakautuminen liikennelajeittain

Liikennelaji ha/kpl Yksikot %

ULA 0,0 0 0,0 %
ULL 26,0 16408 30,3 %
ULM 5,0 4270 7,9 %
ULVv 30,1 984 1,8 %
ULVm 0,0 0 0,0 %
SLV 18,0 552 1,0 %
MeL 0,0 0 0,0 %
ULMe 798,1 25616 47,3 %
SLMe 662,2 6090 11,3 %
EL 20,0 201 0,4 %
YHTEENSA 54121 100,0 %

Taulukko 2. Tieosakastyyppien liikennelajit

Tieosakastyyppi Liikennelaji Lyhenne
1.Asuinkiinteistd Asuinkiinteiston ulk. liikenne ULA
2.Lomakiinteisto Lomakiinteiston ulkoinen liilkenne |ULL
3.Maatila Maatilan ulkoinen liikenne ULM

Peltolohkon ulk. liikenne uLv
Viljelman maitoajot ULMa
Peltolohkon sis. liikkenne SLV
4.Metsatila Metsalodn liikenne MeL
Metsalon ulk. lilkkenne ULMe
Metsalon sis. liikenne SLMe
5.Elinkeinojen harjoittajat
ja muut erityiskayttajat (E)  |Erityisliikenne EL

LITE 5/1(5)
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Taulukko 3. Tieyksikkélaskelma

LITE 5/2(5)

LIl- | TIEYKS. [PAINO-{ KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSUUS
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJl | HAKPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 54121 | 54121 | 100,00 %
1 UM @ 10 750 | 0,00 1,10 0
ULV | 137 40 1026 11,792 | 1,00 | 1,00 | 255
UM 1,0 750 | 026 11792 110 @ 1,00 = 384
sLv 08 40 17024 11000 | 1,00 | 1,00 8
SLV 108 40 10,34 11,000 | 1,00 | 1,00 11
SLV 127 40 1059 11000 | 1,00 | 1,00 64
ULMe | 15,0 10 70,26 | 1,792 | 1,00 | 1,00 70
ULMe 51,0 100,75 11,450 1,00 | 1,00 & 554
ULMe 22,0 10 73,00 11,099 1,00 | 1,00 = 725
SLMe | 51,0 3 049 | 1,000 | 1,00 | 1,00 75
ULMe| 22,0 10 3,44 1,069 1,00 @ 1,00 = 809
ULL 1,0 300 | 051 11566 1,10 @ 1,00 = 264
ULL 1,0 150 | 050 | 1,572 | 1,10 | 1,00 | 130
3348 6,19%
2 UL 10 300 | 0,75 | 1450 | 100 | 1,00 | 326 326 0,60%
3 ULV |40 15 1,35 [1,289 | 1,00 | 1,00 | 104
UM | 1,0 750 | 135 11280 | 1,00 | 1,00 | 1305
ULMe 6,0 10 1,65 11,238 1,00 | 1,00 = 123
SLMe| 6,0 3 0,30 | 1,000 | 1,00 | 1,00 5
SLMe| 9,0 3 1,35 11000 | 1,00 | 1,00 36
ULMe 10,0 10 1,10 1,343 1,00 & 1,00 = 148
SLMe | 10,0 3 025 11,000 | 1,00 | 1,00 8
ULMe | 45,0 10 0,75 | 1,450 | 1,00 | 1,00 | 489
SLMe | 450 3 0,60 & 1,000 1,00 & 1,00 81
ULL | 1,0 300 | 030 | 1741 | 100 | 100 | 157
ULL 1,0 300 | 030 | 1741 | 100 | 1,00 | 157
2613 4,83%
4 TULMe| 142 10 | 1,80 | 1,217 | 1,00 | 1,00 | 311
SLMe | 14,2 3 1,80 11,000 | 1,00 | 1,00 77
ULL 1,0 150 | 1,50 | 1,262 | 1,00 | 1,00 | 284
672 1,24%
5 [ULMe| 22,8 10 [ 090 1,398 | 1,00 | 1,00 | 287
SLMe | 2238 3 090 1,000 1,00 = 1,00 62
ULMe 21,0 10 1,65 11,238 1,00 | 1,00 = 429
SLMe | 21,0 3 1,65 | 1,000 | 1,00 | 1,00 | 104
ULL 1,0 300 | 090 11398 100 & 1,00 | 377
1259 2,33%
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LII- | TIEYKS. | PAINO- | KAY- KERTOIMET YKSIKOT| osuus
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro |LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 54121 | 54121 | 100,00 %
6 ULL 10 300 200 1191771107100 786 786 1.45%
7Ol 1.0 300 220 71169 100 1,00 771 771 1.43%
8 UL 10 300 220711697100 1.00 771 771 1.43%
9 UL 10 300 2407114977100 1.00 827
ULL 1.0 300 240 114977100 1.00 827
1654 3.06%
10 :ULM 1,0 750 2,60 1,130 0,70 1,00 1543
ULMe | 29.0 10 260 ¢ 1,130 | 1,00 | 1,00 852
2395 4.43%
11 ULL 1.0 300 260 ¢ 1,130 | 1,00 | 1,00 882 882 1.63%
12 ULMe | 20 10 300 11,099 | 1.00 | 1,00 66
SLMe | 2.0 3 300 ¢ 1,000 | 1,00 1,00 18
84 0.16%
13 ULMe | 80 6 410 + 1032 100 | 1.00 203
SLMe | 8.0 2 300 11000 | 1.00 | 1,00 48
ULL 1,0 300 3,00 1,099 1,00 1,00 989
1240 2.59%
14 :iULMe 5,0 10 4,10 1,032 1,00 1,00 212
SLMe | 5.0 2 320 11,000 ¢ 100 ¢ 1.00 32
244 0.45%
15 iULMe 12,4 10 4,10 1,032 1,00 1,00 525
SiMe | 12.4 2 350 | 1.000 | 1.00 | 1,00 87
611 1.13%
16 ULL 1.0 300 410 11032 1 100 | 1.00 1269 1269 2.35%
17 ULL 1.0 300 410 11032777100 1,00 1269 1269 2.35%
18 :iULL 1,0 300 0,50 1,572 1,00 1,00 236 236 0,44%
19 (ULM 1.0 750 0900 11398 ¢ 110 | 1.00 1038
ULMe 56,9 10 0,90 1,398 1,00 1,00 716
1753 3.24%
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LIl- | TIEYKS. | PAINO- [ KAY- KERTOIMET YKSIKOT | OSuuUs
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 54121 | 54121 | 100,00 %
20 ULMe & 11,8 10 090 | 1,398 | 1,00 | 1,00 148
SLMe | 118 > 090 11,000 | 1,00 | 1,00 21
170 0.31%
21 ULL 1,0 300 090 11398 110 1,00 415
SLV 12,4 40 0,90 1,000 1,00 1,00 446
SLV 13 40 045 11,000 | 1,00 | 1,00 23
ULMe | 2,0 10 090 11,398 1,00 1 1,00 25
SLMe | 2,0 3 090 11,000 | 1,00 | 1,00 5
ULV 12.4 40 090 | 1,398 | 1,00 | 1,00 624
EL 20,0 8 090 11,398 1,00 | 1,00 201
1741 3.22%
22 SLMe | 1100 3 400 | 1,000 | 1,00 | 1,00 1320
ULMe | 110,0 10 400 1037 | 1,00 | 100 | 4563
5883 10.87%
23 ISLMe | 1090 3 470 11,000 | 1,00 | 1,00 1537
ULMe | 109,0 10 470 11,004 | 1,00 | 1,00 5145
6682 12,35%
24 ULMe | 1590 10 430 1,022 | 1,00 | 1,00 6989
SLMe 159,0 3 4,30 1,000 1,00 1,00 2051
9040 16,70%
25 :iULMe 5,0 10 0,80 1,431 1,00 1,00 57
SLMe | 50 3 0.80 11,000 | 1,00 | 1,00 12
69 0.13%
26 ULMe & 17.0 10 440 11,018 | 1,00 | 1,00 761
SLMe | 17,0 3 440 11,000 | 1,00 | 1,00 224
986 1,82%
27 ULMe | 11,0 10 410 1,032 | 1,00 | 1,00 465
ULMe 11,0 10 0,70 1,470 1,00 1,00 113
SLMe | 22.0 3 070 11,000 | 1,00 1,00 46
625 1,15%
28 ULMe | 10,0 10 400 | 1,037 | 1,00 | 1,00 415
SLMe | 10,0 3 400 1,000 | 1,00 | 1,00 120
ULL 1,0 300 4,00 1,037 1,00 1,00 1245
1779 3.29%
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Lil- | TIEYKS. | PAINO-| KAY- KERTOIMET YKSIKOT| Osuus
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY VHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJl | HAKPL | ARVO | KM | MATKA PAINO  SIVU | 54121 | 54121 | 100,00 %
29 :ULMe 9,0 10 4,00 1,037 1,00 1,00 373
SiMe 9.0 3 400 11000 100 1,00 108
481 0.89%
30 TULL 10 300 410 71032 100 100 T 1269 1269 2350
31 ULL 10 300 0.00 11398100 1,00 377 377 0.70%
32 iULL 1,0 300 0,90 1,398 1,00 1,00 377 377 0,70%
33 ULL 10 300 0.90 11398 100 1,00 377 377 0.70%
34 ULL 10 300 410 11032 100 100 T 1269 1269 2 350%
35 ULL 10 3000 | 090 11398 1 100 | 1.00 377 377 0.70%
36 iULL 1,0 300 0,90 1,398 1,00 1,00 377 377 0,70%
37 UlMe |10 10 410 71032 7100 100 42
SLMe 1,0 3 4,10 1,000 1,00 1,00 12
55 0.10%
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Paalu

0,00 Lahtod Yhdystiesta nro 15061 Aitjarventie. Liittyma kunnossa.

26 Rumpu nro 1 @ 400 mm, betoni. Tukossa tai poikki. Laskuoja oikealle kunnossa.

140 Liittyma tien oikealla puolella pellolle. Kunnossa.

150-300 Painumia ja kuoppia ajoradassa.

278 Liittyma tien oikealla puolella pellolle. Liittymarumpu puuttuu.

250-290 Talouskeskuksen liittymé&alue vasemmalla puolella. Kunnossa.

299 Rumpu nro 2 @ 400 mm, betoni.Lyhyehko ja osittain tukossa. Laskuojan paa
vasemmalla samoin tukossa.

348 Rumpu nro 3 @ 300 mm, betoni. Kunnossa. Laskuojan paa vasemmalla tukossa.

464 Rumpu nro 4 @ 300 mm, betoni. Poikki. Laskuoja vasemmalle kunnossa.

488 Liittyma tien oikealla puolella pellolle. Kunnossa.

553 Rumpu nro 5 @ 300 mm, betoni. Kunnossa. Laskuoja vasemmalle kunnossa.

618 Liittyma tien oikealla puolella pellolle. Kunnossa.

641 Sivutien liittyméa vasemmalla puolella. Kunnossa.(tarvitaan kohtaamispaikka,
osakkaiden huomio)

669 Rumpu nro 6 @ 300 mm, betoni. Kunnossa. Laskuoja vasemmalla puolella
kunnossa.

737 Liittyma tien vasemmalla puolella pellolle. Kunnossa.

737-778 Talouskeskus oikealla puolella.(tarvitaan varoitusmerkit osakkaiden huomio)

800 Sivutien liittym& oikealla puolella. Kunnossa.

820 Rumpu puuttuu.

900 Sivutien liittyma oikealla puolella. Huono néakyvyys, nakemaesteina puita,
maakasoja kivid ja maen harjanne. Varoitusmerkit puuttuvat. (vaarallinen risteys,
osakkaiden huomio)

1022 Liittyma metsaan tien vasemmalla puolella. Rumpu puuttuu.

1064 Rumpu nro 7 @ 300 mm, betoni. Kunnossa. Laskuoja vasemmalla puolella
kunnossa.

1110-1210 Routapuhkeamia (routiva kohta, osakkaiden huomio).

1223 Rumpu nro 8 @ 400 mm, bet. Kunnossa.

Varoituspaalut paista puuttuu. Laskuoja vas. hyvéssa kunnossa.

1245-1370 Talouskeskuksen piha-alue. Varoitusmerkit puuttuvat, ajorata muuten kunnossa
(tarvitaan varoitusmerkit, osakkaiden huomio).

1390-1690 Sivuojat huonossa kunnossa. Ajoradassa lievia painumia.

1445 Rumpu nro 9 . Ei I6ydy. Laskuoja vas. heikossa kunnossa. (rumpu rikki,
osakkaiden huomio)

1553 Rumpu nro 10 @ 300 mm, bet. Poikki ja noussut ylds. Liian jyrkka mutka.
Laskuoja vas. heikossa kunnossa (rumpu rikki ja liian jyrkk& mutka, osakkaiden
huomio)

1559 Sivutien liittyma oikealla puolella. Kunnossa.

1635 Sivutien liittyma vasemmalla puolella. Liittymarumpu kunnossa.

1666 Rumpu nro 11 @ 300 mm, bet. Toimii. Purkaa oikealle luiskaan.

1911 Rumpu nro 12 @ 300 mm, bet. Toimii. Laskuojan pda vas. tukossa. Rummun
molemmin puolin lievid painumia ajoradassa.

2000 Rakennettava kohtaamispaikka (osakkaiden huomio).

2100-2270 Sivuojat tukossa. Ajoradassa painumia.

2223 Rumpu nro 13 @ 300 mm, bet. Poikki.(rumpu rikki, osakkaiden huomio)

2270

Rumpu nro 14 @ 200 mm, bet. Pahasti tukossa (rumpu rikki, osakkaiden Huomio).
2360-2380 Ajoradaan vas. reunassa mutkan aiheuttava liian iso kalliokohouma.

2400 Vanha silta kapeahko 3,85 m. Kaiteet puuttuvat. Vahaisia sortumia maatuissa.
Puron uoma noin 3 m leved. Varoitusmerkit puuttuvat (osakkaiden huomio).
2420 Liittymarumpu tonttiliittymasta tien oikealla puolella puuttuu.

2420-2590 Kuoppia ja lievia painumia ajoradassa (osakkaiden huomio).
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2495 Liittymarumpu tonttiliittymasté tien oikealla puolella puuttuu.

2520 Rumpu nro 15 @ 200 mm, bet. Toimii huonosti. Laskuojan paa tien vasemmalla
puolella tukkoinen.

2631 Rumpu nro 16 @ 200 mm, bet. Toimii huonosti, kallio [&hella tien pintaa

(rumpu rikki, osakkaiden huomio).
2800-2850 Painumia ajoradassa.

2838 Rumpu nro 17 @ 200 mm, muovi. Kunnossa.

Rumpu puuttuu, kallio 1ahella tien pintaa (tarvitaan kohtaamispaikka, osakkaiden

2940 huomio).

2950 Liittyma vasemmalla puolella metsaan.

2993 Rumpu nro 18 @ 200 mm, bet. Toimii huonosti, kallio I&hell& tien pintaa (rummussa
ongelmia, osakkaiden huomio). Laskuojan paa oikealla puolella huonossa
kunnossa .

3023 Rumpu nro 19 @ 200 mm, bet. Toimii huonosti, kallio I1&hell& tien pintaa (rummussa
ongelmia, osakkaiden huomio). Laskuojan paa oikealla puolella huonossa
kunnossa.

3088 Tonttiliittyma tien oikealla puolella. Ei tarvitse rumpua. (tarvitaan kohtaamispaikka,
osakkaiden huomio).

3203 Laskuoja puuttuu tien oikealla puolella.

3318 Liittyma metsaan tien oikealla puolella kaivukatkona kunnossa.

3403 Rumpu nro 20 ei I6ydy. Laskuojan p&a oikealla puolella huonossa kunnossa.

3410-3550 Painumia ajoradassa (tie kevéisin heikossa kunnossa, osakkaiden huomio).

3480 Sahkopylvaan harukset liian lahelld ajoradan reunaa vasemmalla puolella.

3518 Rumpu nro 21 @ 300 mm, bet. tukossa. Laskuoja puuttuu tien oikealla puolella
(rummussa ongelmia, osakkaiden huomio).

3605 Laskuoja osittain tukossa tien oikealla puolella.

3660-3720 Uuden sivuojan tarve tien vasemmalla puolella.

3663 Laskuoja tukossa tien vasemmalla puolella.

3780 Sivutien liittyméat oikealla ja vasemmalla. Vasemmalla olevassa liittyméassa
kuorma-auton kohtaamis ja k&&ntopaikka.

3788 Rumpu nro 22 @ 200 mm, muovi. Kunnossa.

3808-3878 Talouskeskus, tie kulkee piha-alueen lapi (tarvitaan varoitusmerkit,
osakkaiden huomio)

4123 Rumpu nro 23 @ 300 mm, bet. Lyhyehkd. Laskuojan paa osittain tukossa
oikealla puolella.

4283 Rumpu nro 24 @ 300 mm, muovi. Kunnossa. Laskuojan paa tien oikealla puolella
osittain tukossa.

0,00-4320 Sivuojat pddosin heikkokuntoisia. Tiessa reunapalle. Nakyvyytta haittaavaa
vesakkoa ja puustoa runsaasti. Ajoradassa kohtalaisen paljon maakivié ja kuoppia.
Kunnossapitoa haittaavia kivia my6s pientareilla. Ajoradan leveys on riittava, mutta
kohtaamispai

4320 Liitekankaan yksityistie paattyy jatkuen Ryssantapun metséatiena.
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PAALU

0,00 Lahtd Yhdystiesta nro 15061 Aitjarventie. Liittymassa ei toimenpiteita.

0,00-4320 Huonokuntoiset sivuojat perataan ja tien runko muotoillaan koko tien
pituudelta.

26 Heikkokuntoisen betonirummun uusinta.

25-330 Kaivumaataat ajetaan pois.

150-300 Kantavan kerroksen lisays.

270 Kohtaamispaikka henkildautolle tien vasemmalle puolelle.

278 Liittymarummun asennus tien oikealle puolelle.

299 Vanhan betonirummun uusinta ja tien vasemmalla puolella olevan
tukkeutuneen laskuojan paan perkaus.

348 Laskuojan paan perkaus tien vasemmalla puolella.

464 Rikkoutuneen betonirummun uusinta.

560-610 Kaivumaat ajetaan pois.

641 Kohtaamispaikka henkildautolle tien vasemmalle puolelle.

737 Varoitusmerkki talouskeskuksesta.

737-900 Kaivumaat ajetaan pois.

820 Varoitusmerkki sivutien risteyksesta.

835 Kohtaamispaikka henkildautolle tien oikealle puolelle.

860-940 Nakemaaluieiden raivaus. Reunapalteen, kivien ja maakasojen poisto
pientareilta tien molemmin puolin.

940 Varoitusmerkki sivutien risteyksesta.
1022 Liittymarumpu metséén tien vasemmalle puolelle.
1105 Kohtaamispaikka henkildautolle tien oikealle puolelle.

1110-1210 Suodatinkankaan asennus ja kantavan kerroksen lisays.
1245-1550 Kaivumaat ajetaan pois.Varoitusmerkki talouskeskuksesta.
1390-1690 Kantavan kerroksen lisays.

1445 Vanhan rummun uusinta.

1510-1550 Sivuojien kaivu molemmin puolin.

1530-1580 Mutkan oikaisu / levitys ja sivuojan kaivu tien vasemmalle puolelle.

1553 Rikkoutuneen betonirummun uusinta (kallio 1ahella tien pintaa).

1725 Kohtaamispaikka henkildautolle tien oikealle puolelle.

1891-1931 Kantavan kerroksen lisays.

1911 Tukkeutuneen laskuojan paan perkaus tien vasemmalla puolella.

2000 Puhelinpylvaan poisto. Kohtaamispaikan rakentaminen kuorma-autolle tien

vasemmalle puolelle.
2100-2270 Kantavan kerroksen lisays.

2223 Rikkoutuneen betonirummun uusinta

2270 Vanha huonokuntoinen rumpu uusitaan.

2360-2380 Kallion rajaytys 5 m* tien vasemmalla puolella.

2400 Vanhan sillan purku ja uuden rummun asennus puroon.

2420 Liittymarumpu tonttiliittym&an tien oikealla puolella.

2420-2590 Kantavan kerroksen lisays.

2460 Kohtaamispaikka kuorma-autolle tien vasemmalle puolelle.

2495 Liittymarumpu tonttiliittyméaén tien oikealle puolelle.

2520 Huonosti toimivan rummun uusinta. Laskuojan perkaus 10 metrin matkalla
tien vasemmalla puolella.

2631 Huonosti toimivan rummun uusinta (kallio 1ahell& tien pintaa).

2773 Kohtaamispaikka kuorma-autolle tien vasemmalle puolelle.

2800-2850 Kantavan kerroksen lisays.

2940 Uuden rummun asennus ja kerrospaksuuden lisays (kallio 1a-
hella tien pintaa).

2945 Kohtaamispaikka henkildautolle ja liittyma luiskaamalla metséan

tien vasemmalle puolelle.
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2993 Huonosti toimivan rummun uusinta ja laskuojan perkaus oikealla puolella 20
metrin matkalta. Kerrospaksuuden lisays (kallio [&hell& tien pintaa).
3023 Huonosti toimivan rummun uusinta ja laskuojan perkaus oikealla puolella 10

metrin matkalta. Kerrospaksuuden lisays (kallio [&hell& tien pintaa).
3020-3080 Sivuojan kaivu tien vasemmalle puolelle.

3088 Kohtaamispaikka henkil6autolle tontti liittym&an tien oikealle puolelle.
Samalle kohtaa liittym& metsdéan vasemmalle puolelle luiskaamalla.

3203 Laskuojan kaivu 15 metrin matkalta tien oikealla puolella.

3318 Kohtaamispaikka kuorma-autolle ja liittym& metsaan tien oikealle
puolelle luiskaamalla.

3403 Vanhan rummun uusinta ja laskuojan perkaus oikealla puolella 10 metria.

3410-3550 Kantavan kerroksen lisays.

3480 Sahkopylvaan harusten siirto tien vasemmalla puolella.

3518 Vanhan rummun uusinta ja laskuojan kaivu 10 metrin matkalta
tien oikealla puolella.

3605 Laskuojan perkaus oikealla puolella 10 metrin matkalta.

3660-3720 Sivuojan kaivu tien vasemmalle puolelle.

3663 Laskuojan perkaus vasemmalla puolella 20 metrin matkalta.

3790 Kohtaamispaikka kuorma-autolle metsétien liittyma&n vasemm. puolelle

4123 Vanhan betonirummun uusinta, laskuojan perkaus 10 metrin matkalta
tien oikealla puolella.

4283 Laskuojan perkaus tien oikealla puolella 10 metrin matkalta.

4220 Kaantdsakara kuorma autolle tien oikealle puolelle.

4320 Paattyy Ryssantapun yksityistiehen.

Paallysrakenne:
0-32...55 mm soramursketta, vahvistettaviin kohtiin.
0-16...25 mm soramursketta, Kulutuskerros.



KUSTANNUSARVIO LIITE 8/1(2)
Liitekankaan yksityistie Hankenumero
Pertunmaa Tietyyppi/plrk At/3
Hartola, Kalkytta, Pohjola Tien pituus 4320 m
TYOVAIHEET Tyo- Tarvike- YHT.
kust. kust.
maara al€ yht. | maara al€ yht. €
VALMISTAVAT TYOT
Suunnittelutyd 4320 m
Suodatinkankaan laitto 100 m| 04 40 100 m 25 250
YHTEENSA 40 250 290
PERUSTYOT
Perusty6t uusi varsitie m 0
726. Perustyét perusp. runkotie m 0
727. Perustydt perusp. aluetie 4320 m 18 7776
728. Perustyét perusp. varsitie m 0
Rungon muotoilu lanalla m 0
Sivuojan perkausta (maat tasataan) m 0
Sivuojan perkausta (ajetaan pois) m 0
729. Liitdnnaisalueiden perustyot 445 m 11 489,5
, 720 YHTEENSA 8265,5 8265,5
LEIKKAUS JA PENGERYSTYOT m3 m3
731. Maan leikkaus ja siirto
Taytemaa sivulta
Taytemaa ajamalla m3 0 m3 0
730 YHTEENSA 0 0
740. KIVITYOT
741. Rajaytystyot
-kivien sérkeminen, m3 1 m3| 25 25
-kallion louhiminen, m3 10 m3| 25 250
-kallio-ojan louhiminen 0
-rgjaytyslohkareiden siirto 16 m3| 25 400
740 YHTEENSA 675 675
750. RUMPUTYOT JA LASKUOJIEN KAIVU
Rumpusora 100 m3 6 600 100 m3 6 600
-muoviputkirummut,d 0.20 m 10 kpl | 50 500 32 m | 1042 333,44
-muoviputkirummut,d 0,30 m 10 kpl | 50 500 120 m | 24,66 2959,2
-muoviputkirummut,d 0,40 m 1 kpl | 50 50 8 m | 3929 314,32
-muoviputkirummut,d 0,50 m kpl 0 m 0
-peltirumpu d1,60m 1 kpl | 500 500 1 kpl | 3648 3648
Liittym&rummut 4 kpl | 50 200 40 m 15 600
0 0
754. Laskuojien kaivu,m 25 m 11 27,5 0
750 YHTEENSA 23775 8454,96 10832,46
760. SILTATYOT
761. Erillisten suunnitelmien mukaan
760 YHTEENSA




KUSTANNUSARVIO

LIITE 8/2(2)

Kust.lajin - Tydvaiheet Tyo- Tarvike- YHT.
numero kust. kust.
maara a yht. | maara a yht. €
770. PAALLYSRAKENNETYOT
772. Paallysrakennetydt, m3
- tiesoraa m3 0 m3 0
-kantava kerros 0-35 mm soramurske 1400 m3 6 8400 180 m3 3 540
-kulutuskerros 0-16 mm soramurske 770 m3 6 4620 864 m3 6 5184
773. Tien lanaus, h 3 t 40 120 0
770 YHTEENSA 13140 5724 18864
780. VIIMEISTELYTYOT
783. Ympdristonhoitoon liittyvat tyot
-suojakaiteiden tekeminen,m 14 m 20 280 14 m 50 700
-reunapaalujen pystytys,kpl 4 kpl | 20 80 4 kpl 31 124
-tienviitat,kpl
-muut likennemerkit,kpl 6 kpl | 50 300 6 kpl | 124,4 746,4
-maa-aineslain edellyttamat
siistimiset. Ymp.asiat
-muu maisemanhoitotyd 300
780 YHTEENSA 960 1570,4 2530,4
Tyoé- ja tarvikekustannukset yhteensa 41457,36
790. MUUT KUSTANNUKSET
792. Korvaukset maapohjasta, puhelin- ja sahkélinjojen siirrosta ym 500
793. Muu kustannus, Kuljetusmaksut Peura-ahon yksityistielle 700
999.Yleiskustannus,tyénjohto 4145,736
Kustannusarvion tasaus
790 YHTEENSA 5345,736
VEROTTOMAT KUST. YHTEENSA 46803,096
Alv.22% 10296,7
KOKO HANKE 57100
[ €metri | 1083 |




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

Taulukko 1. Yksikoiden jakautuminen liikennelajeittain / koko tie

LIITE 9/1(10)

Liikennelaji ha/kpl Yksikot %
ULA 0,0 0 0,0 %
ULL 27,0 15698 33,7 %
ULM 4.0 4815 10,3 %
uLv 28,3 683 1,5 %
ULVm 0,0 0 0,0 %
SLV 21,0 586 1,3 %
MeL 487,1 19681 42,2 %
ULMe 233,6 4089 8,8 %
SLMe 176,7 464 1,0 %
EL 70,0 633 1,4 %
YHTEENSA 46649 100,0 %
Taulukko 2. Yksikkodlaskelma / koko tie
LIl- | TIEYKS. | PAINO- [ KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSuus
KEN- | LUKU- | LUVUN| TETTY YHT. %
Tila INE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KKPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 46649 | 46649 | 100,00 %
1 (UM 1,0 750 0,28 1,73 1,00 1,00 363
uLv 9,6 25 0,28 | 1,728 | 1,00 1,00 116
SLV 0,7 45 0,20 | 1,000 | 1,00 1,00 6
SLV 1,6 45 0,14 | 1,000 | 1,00 1,00 10
MeL 20,3 12 0,28 | 1,728 | 1,00 1,00 118
EL 50,0 18 0,28 | 1,728 | 1,00 1,00 436
ULMe| 16,7 10 0,90 | 1,369 | 1,00 1,00 206
SLMe | 16,7 3 0,60 | 1,000 | 1,00 1,00 30
SLV 3,4 45 0,50 | 1,000 | 1,00 1,00 77
uLv 3,4 25 0,80 | 1,401 | 1,00 1,00 95
ULMe| 9,7 10 0,65 | 1,461 | 1,00 1,00 92
SLMe | 9,7 3 0,36 | 1,000 | 1,00 1,00 10
ULL 1,0 300 0,65 | 1,461 | 1,00 1,00 285
ULMe| 23,9 10 0,78 | 1,408 | 1,00 1,00 263
SLMe | 23,9 3 0,49 | 1,000 | 1,00 1,00 35
ULL 1,0 300 0,78 | 1,408 | 1,00 1,00 330
ULMe| 22,0 10 3,85 | 1,023 | 1,00 1,00 867
SLMe | 22,0 3 3,68 | 1,000 | 1,00 1,00 243
3581 7,68%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/2(10)

LIl- | TIEYKS. | PAINO-| KAY- KERTOIMET YKSIKOT| Oosuus
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila INE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro |LAJI | HA/KKPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 46649 | 46649 | 100,00 %
2 |ULL 1,0 300 0,75 | 1,419 | 1,00 | 1,00 319
319 0,68%
3 ULV 2.9 15 135 | 1,262 | 1,00 | 1,00 74
SLV 2.9 40 0,05 | 1,000 | 1,00 | 1,00 6
ULM 1,0 750 135 | 1,262 | 1,00 | 1,00 1278
ULMe| 354 10 135 | 1,262 | 1,00 | 1,00 603
SLMe | 354 3 0,30 | 1,000 | 1,00 | 1,00 32
ULMe| 40,0 10 0,78 | 1,408 | 1,00 | 1,00 439
SLMe | 40,0 3 0,56 | 1,000 | 1,00 | 1,00 67
ULL 1,0 300 030 | 1,705 | 1,00 | 1,00 153
ULL 1,0 150 0,30 | 1,705 | 1,00 | 1,00 77
2729 5,85%
4 |ULL 1,0 150 150 | 1,236 | 1,00 | 1,00 278
278 0,60%
5 |MeL 22.8 12 0,90 | 1,369 | 1,00 | 1,00 337
MeL 21,0 12 1,65 | 1,212 | 1,00 | 1,00 504
ULL 1,0 300 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
1211 2,60%
6 |ULL 1,0 300 200 | 1,167 | 1,00 | 1,00 700
700 1,50%
7 |ULL 1,0 300 220 | 1,144 | 1,00 | 1,00 755
ULL 1,0 150 220 | 1,144 | 1,00 | 1,00 378
1133 2,43%
8 |ULL 1,0 300 220 | 1,144 | 1,00 | 1,00 755
755 1,62%
9 |ULL 1,0 300 243 | 1,122 | 1,00 | 1,00 818
ULL 1,0 150 2,53 1,113 1,00 1,00 422
1240 2,66%
10 |ULM 1,0 750 2,74 1,095 1,00 1,00 2251
SLMe | 29,0 3 053 | 1,000 | 1,00 | 1,00 46
ULMe | 29,0 10 203 | 1,081 | 1,00 | 1,00 918
3215 6,89%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/3(10)

LII- | TIEYKS. | PAINO-|  KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSUUS
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 46649 | 46649 | 100,00 %
11 |ULL 1,0 300 2,60 1,107 1,00 1,00 863
863 1,85%
12 |MeL 2,0 12 3,00 1,076 1,00 1,00 77
77 0,17%
13 |MeL 8,0 12 3,21 1,061 1,00 1,00 327
ULL 1,0 300 321 | 1,061 | 1,00 | 1,00 1022
1349 2,89%
14 |MeL 5,0 12 3,34 1,053 1,00 1,00 211
211 0,45%
15 |MeL 12,4 12 3,50 1,043 1,00 1,00 543
543 1,16%
16 |ULL 1,0 300 378 | 1,027 | 1,00 | 1,00 1165
1165 2,50%
17 |ULL 1,0 300 3,78 1,027 1,00 1,00 1165
1165 2,50%
18 |ULL 1,0 150 0,50 1,539 1,00 1,00 115
115 0,25%
19 |ULM 1,0 750 0,90 1,369 1,00 1,00 924
ULMe | 56,9 10 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 701
1625 3,48%
20 |MeL 118 12 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 174
174 0,37%
21 |ULL 1.0 300 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
SLV 11,1 40 0,90 1,000 1,00 1,00 400
SLV 13 50 135 | 1,000 | 1,00 | 1,00 88
ULV 13 25 135 | 1,262 | 1,00 | 1,00 55
Mel 2.0 12 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 30
uLv 111 25 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 342
EL 20,0 8 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 197
MeL 14.2 12 135 | 1,262 | 1,00 | 1,00 290
1771 3,80%
22 |MeL 206,0 12 3,78 1,027 1,00 1,00 9597
9597 20,57%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/4(10)

LII- | TIEYKS. | PAINO-|  KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSUUS
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 46649 | 46649 | 100,00 %
23 |MeL 109,0 12 3,78 1,027 1,00 1,00 5078
5078 10,89%
24 |MeL 5,0 12 0,80 1,401 1,00 1,00 67
67 0,14%
25 |MeL 17,0 12 4,17 1,007 1,00 1,00 857
857 1,84%
26 |MeL 11,0 12 3,78 1,027 1,00 1,00 512
512 1,10%
27 |MeL 10,0 12 3,85 1,023 1,00 1,00 473
ULL 1,0 300 385 | 1,023 | 1,00 | 1,00 1182
1655 3,55%
28 |Mel 8.6 12 417 | 1,007 | 1,00 | 1,00 433
433 0,93%
29 |ULL 1,0 300 378 | 1,027 | 1,00 | 1,00 1165
1165 2,50%
30 |ULL 1,0 300 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
369 0,79%
31 |ULL 1,0 300 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
369 0,79%
32 |ULL 1,0 300 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
369 0,79%
33 |ULL 1,0 300 378 | 1,027 | 1,00 | 1,00 1165
1165 2,50%
34 |ULL 1,0 3000 | 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
369 0,79%
35 |ULL 1,0 300 090 | 1,369 | 1,00 | 1,00 369
369 0,79%
36 |Mel 1,0 12 432 | 1,000 | 1,00 | 1,00 52
52 0,11%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/5(10)

Taulukko 3. Yksikoiden jakautuminen liikennelajeittain / vakituisen asutuksen kayttama tien osa

Liikennelaji ha/kpl Yksikot %

ULA 0,0 0 0,0 %
ULL 27,0 13096 35,8 %
ULM 4,0 3897 10,7 %
ULV 17,2 311 0,9 %
ULVm 0,0 0 0,0 %
SLV 21,0 586 1,6 %
MeL 487,1 14211 38,9 %
ULMe 233,6 3500 9,6 %
SLMe 176,7 390 1,1 %
EL 70,0 578 1,6 %
YHTEENSA 36571 100,0 %

Taulukko 4. Yksikkolaskelma / vakituisen asutuksen kayttama tien osa

LIl- | TIEYKS. | PAINO- [ KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSUUS

KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 36571 | 36571 | 100,00 %
1 |ULM 1,0 750 0,28 | 1,578 | 1,10 | 1,00 365

uLv 9,6 25 028 | 1,578 | 1,00 | 1,00 106

SLV 0,7 45 0,20 | 1,000 | 1,00 | 1,00 6

SLV 1,6 45 0,14 | 1,000 | 1,00 | 1,00 10

MeL | 203 12 0,28 | 1,578 | 1,00 | 1,00 108

EL 50,0 18 0,28 | 1,578 | 1,00 | 1,00 308

ULMe| 16,7 10 0,90 | 1,249 | 1,00 | 1,00 188

SLMe | 16,7 3 0,60 | 1,000 | 1,00 | 1,00 30

SLV 3,4 45 0,50 | 1,000 | 1,00 | 1,00 77

uLv 3,4 25 0,80 | 1,279 | 1,00 | 1,00 87

ULMe| 9,7 10 0,65 | 1,333 | 1,00 | 1,00 84

SLMe| 9,7 3 0,36 | 1,000 | 1,00 | 1,00 10

ULL 1,0 300 0,65 | 1,333 | 1,00 | 1,00 260

ULMe| 23,9 10 0,78 | 1,286 | 1,00 | 1,00 240

SLMe | 23,9 3 0,49 | 1,000 | 1,00 | 1,00 35

ULL 1,0 300 0,78 | 1,286 | 1,00 | 1,00 301

ULMe| 22,0 10 2,74 | 1,000 | 1,00 | 1,00 603

SLMe | 22,0 3 2,57 | 1,000 | 1,00 | 1,00 170

3076 8,41%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/6(10)

LII- | TIEYKS. | PAINO-[  KAY- KERTOIMET YKSIKOT| Osuus
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila INE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro |LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 36571 | 36571 | 100,00 %
2 |ULL 1,0 300 075 | 1,296 | 1,00 | 1,00 292
292 0,80%
3 ULV 2.9 15 135 | 1,152 | 1,00 | 1,00 68
SLV 2.9 40 0,05 | 1,000 | 1,00 | 1,00 6
ULM 1,0 750 135 | 1,152 | 1,00 | 1,00 1166
ULMe| 354 10 135 | 1,152 | 1,00 | 1,00 551
SLMe | 354 3 0,30 | 1,000 | 1,00 | 1,00 32
ULMe| 40,0 10 0,78 | 1,286 | 1,00 | 1,00 401
SLMe | 40,0 3 056 | 1,000 | 1,00 | 1,00 67
ULL 1,0 300 030 | 1,556 | 1,00 | 1,00 140
ULL 1,0 150 030 | 1,556 | 1,00 | 1,00 70
2501 6,84%
4 |ULL 1,0 150 150 | 1,128 | 1,00 | 1,00 254
254 0,69%
5 |MeL 22.8 12 0,90 | 1,249 | 1,00 | 1,00 308
MeL 21,0 12 1,65 | 1,107 | 1,00 | 1,00 460
ULL 1,0 300 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 337
1105 3,02%
6 |ULL 1,0 300 2,00 | 1,065 | 1,10 | 1,00 703
703 1,92%
7 |ULL 1,0 300 220 | 1,045 | 1,00 | 1,00 690
ULL 1,0 150 220 | 1,045 | 1,00 | 1,00 345
1034 2.83%
8 |ULL 1,0 300 220 | 1,045 | 1,00 | 1,00 690
690 1,89%
9 |ULL 1,0 300 243 | 1,024 | 1,00 | 1,00 747
ULL 1,0 150 253 | 1,016 | 1,00 | 1,00 386
1132 3,10%
10 |ULM 1,0 750 2,74 1,000 0,70 1,00 1439
SLMe | 29,0 3 053 | 1,000 | 1,00 | 1,00 46
ULMe | 290 10 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 795
2279 6,23%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/7(10)

LIl- | TIEYKS. | PAINO- [ KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSUUS
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YUT. %
Tila INE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 36571 | 36571 | 100,00 %
11 |ULL 1,0 300 260 | 1,011 | 1,00 | 1,00 788
788 2,16%
12 |MeL 2.0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 66
66 0,18%
13 |MeL 8.0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 263
ULL 1,0 300 2,74 1,000 1,00 1,00 822
1085 2,97%
14 |MeL 5.0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 164
164 0,45%
15 |Mel 12.4 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 408
408 1,11%
16 |ULL 1.0 300 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 822
822 2,25%
17 |ULL 1.0 300 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 822
822 2,25%
18 |ULL 1.0 150 050 | 1,405 | 1,00 | 1,00 105
105 0,29%
19 |ULM 1.0 750 090 | 1,249 | 1,10 | 1,00 928
ULMe | 56,9 10 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 640
1567 4,29%
20 |MeL 118 12 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 159
159 0,44%
21 |ULL 1,0 300 0,90 1,249 1,10 1,00 371
SLV 11,1 40 0,90 1,000 1,00 1,00 400
SLV 13 50 135 | 1,000 | 1,00 | 1,00 88
ULV 1,3 25 1,35 1,152 1,00 1,00 51
MeL 2,0 12 0,90 1,249 1,00 1,00 27
EL 20.0 8 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 180
MeL 14,2 12 1,35 1,152 1,00 1,00 265
1381 3,78%
22 |MeL 206,0 12 2,74 1,000 1,00 1,00 6773
6773 18.52%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/8(10)

LII- | TIEYKS. | PAINO-[  KAY- KERTOIMET YKSIKOT| Osuus
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [INE- | MAARA | OHJE- | MATKA
nro |LAJI | HA/KPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 36571 | 36571 | 100,00 %
23 |MeL 109,0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 3584
3584 9,80%
24 |MelL 50 12 0,80 1,279 1,00 1,00 61
61 0.17%
25 |Mel 17,0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 559
559 1,53%
26 |Mel 11,0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 362
362 0,99%
27 |MeL 10,0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 329
ULL 1,0 300 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 822
1151 3,15%
28 |MeL 8,6 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 283
283 0,77%
29 |ULL 1,0 300 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 822
822 2,25%
30 |ULL 1,0 300 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 337
337 0,92%
31 |ULL 1,0 300 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 337
337 0,92%
32 |ULL 1,0 300 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 337
337 0,92%
33 |ULL 1,0 300 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 822
822 2,25%
34 |ULL 1,0 300 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 337
337 0,92%
35 |ULL 1,0 300 090 | 1,249 | 1,00 | 1,00 337
337 0,92%
36 |MeL 1,0 12 274 | 1,000 | 1,00 | 1,00 33
33 0,09%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

Taulukko 5. Yksikdiden jakautuminen liikennelajeittain / tien loppuosa

Liikennelaji ha/kpl Yksikot %

ULA 0,0 0 0,0 %
ULL 6,0 1846 24,9 %
ULM 0,0 0 0,0 %
ULV 0,0 0 0,0 %
ULVm 0,0 0 0,0 %
SLV 0,0 0 0,0 %
MeL 422,4 5556 75,1 %
ULMe 0,0 0 0,0 %
SLMe 0,0 0 0,0 %
EL 0,0 0 0,0 %
YHTEENSA 7402 100,0 %

Taulukko 6. Yksikkolaskelma / tien loppuosa

LIITE 9/9(10)

LIl- | TIEYKS. | PAINO- [ KAY- KERTOIMET YKSIKOT| OSuUUS
KEN- | LUKU- |LUVUN| TETTY YHT. %
Tila [NE- MAARA | OHJE- | MATKA
nro [LAJI | HA/KPL | ARVO | kKM | MATKA PAINO  SIVU 7402 7402 | 100,00 %
1 |MeL 22.0 12 1,11 1,07 | 1,00 | 1,00 314
314 4.25%
10 |MeL 10,0 12 009 | 1,774 | 1,00 | 1,00 19
19 0,26%
12 |MeL 2.0 12 026 | 1,435 | 1,00 | 1,00 9
9 0,12%
13 |MeL 8.0 12 037 | 1,337 | 1,00 | 1,00 47
ULL 1,0 300 035 | 1,352 | 1,00 | 1,00 142
189 2.56%
14 |[MeL 50 12 0,53 1,244 1,00 1,00 40
40 0,53%
15 |MeL 12,4 12 068 | 1,184 | 1,00 | 1,00 120
120 1,62%
16 |ULL 1,0 300 1,03 1,089 1,00 1,00 337
337 4.55%




UUDET YKSIKKOLASKELMAT

LIITE 9/10(10)

LII- | TIEYKS. | PAINO- [ KAY- KERTOIMET YKSIKOT| Osuus
KEN- | LUKU- |LUVUN]| TETTY VHT. %
Tila [NE- | MAARA | oHIE- | MATKA
nro [LAJI | HAKPL | ARVO | KM | MATKA PAINO SIVU | 7402 | 7402 | 100,00 %
17 |ULL 1,0 300 1,03 1,089 1,00 1,00 337
337 4,55%
22 |MeL | 206.0 12 103 | 1,089 | 1,00 | 1,00 | 2774
2774 37.47%
23 |MeL | 109.0 12 103 | 1,089 | 1,00 | 1,00 | 1468
1468 19.83%
25 |MeL 17.0 12 143 | 1,020 | 1,00 | 1,00 208
298 2.02%
26 |MeL 11,0 12 1,03 1,089 1,00 1,00 148
148 2.00%
27 |MeL 10,0 12 111 | 1,073 | 1,00 | 1,00 143
ULL 1.0 300 111 | 1,073 | 1,00 | 1,00 357
500 6.76%
28 |MelL 9.0 12 143 | 1,020 | 1,00 | 1,00 158
158 2.13%
29 |ULL 1.0 300 103 | 1,089 | 1,00 | 1,00 337
337 4.55%
33 |ULL 1,0 300 1,03 1,089 1,00 1,00 337
337 4,55%
36 |MeL 1,0 12 1,58 1,000 1,00 1,00 19
19 0.26%




TILAKOHTAISET KUSTANNUSLASKELMAT

Taulukko 1. Tien parantaminen kokonaan Kemera -rahoituksella

LIITE 10/1(3)

Tila | Tilakohtainen| Toteutus | alv. 22% | Toteutus |Suunnittelu|Suunn. alv. 22 % | Avustus 40 % | Maks.jaavéa osa+|Arvonliséavero| Lopullinen
N:ro osuus 46803,10 | toteutus | veroineen| 8467,20 1862,78 maksettavaksi |alv.+(suunn. alv.)] palautus Kustannus
% € € € € € jaéva osuus € € € €

1. 7,68 %: 3592,53 790,36 i 4382,89 649,93 142,98 2155,52 3088,86 933,34 2155,52
2. 0,68 % 320,41 70,49 390,90 57,97 12,75 192,24 275,49 0,00 275,49
3. 5,85 %: 2738,27 602,42 i 3340,69 495,38 108,98 1642,96 2354,37 711,40 1642,96
4, 0,60 % 278,93 61,36 340,29 50,46 11,10 167,36 239,82 72,47 167,36
5. 2,60 % 1214,55 267,20 1481,75 219,73 48,34 728,73 1044,27 315,54 728,73
6. 1,50 % 702,23 154,49 856,72 127,04 27,95 421,34 603,77 0,00 603,77
7. 2,43 % 1136,79 250,09 i 1386,89 205,66 45,24 682,08 977,42 0,00 977,42
8. 1,62 % 757,86 166,73 924,59 137,11 30,16 454,72 651,61 0,00 651,61
9. 2,66 %: 1244,37 273,76 ; 1518,13 225,12 49,53 746,62 1069,91 0,00 1069,91
10. 6,89 %: 3225,97 709,71 i 3935,68 583,61 128,39 1935,58 2773,69 838,11 1935,58
11. 1,85 % 866,23 190,57 i 1056,80 156,71 34,48 519,74 744,78 0,00 744,78
12. 0,17 % 77,70 17,09 94,80 14,06 3,09 46,62 66,81 20,19 46,62
13. 2,89 %: 1353,41 297,75 1651,16 244,85 53,87 812,05 1163,67 351,62 812,05
14, 0,45 % 211,68 46,57 258,25 38,30 8,42 127,01 182,00 54,99 127,01
15. 1,16 % 544,99 119,90 664,89 98,59 21,69 326,99 468,58 141,59 326,99
16. 2,50 % 1168,55 257,08 i 1425,63 211,40 46,51 701,13 1004,72 0,00 1004,72
17. 2,50 % 1168,55 257,08 i 1425,63 211,40 46,51 701,13 1004,72 0,00 1004,72
18. 0,25 % 115,82 25,48 141,31 20,95 4,61 69,49 99,59 0,00 99,59
19. 3,48 %: 1629,93 358,59 i 1988,52 294,87 64,87 977,96 1401,42 423,46 977,96
20. 0,37 % 174,98 38,50 213,48 31,66 6,96 104,99 150,45 45,46 104,99
21. 3,80 %: 1776,78 390,89 : 2167,67 321,44 70,72 1066,07 1527,67 461,61 1066,07
22 20,57 %; 9628,82 1 2118,34  11747,16 i 1741,96 383,23 5777,29 8278,87 2501,57 5777,29
23. 10,89 %: 5094,86 i 1120,87 i 6215,73 921,72 202,78 6016,58 7340,23 1323,65 6016,58
24, 0,14 % 67,48 14,84 82,32 12,21 2,69 40,49 58,02 17,53 40,49
25. 1,84 % 859,55 189,10 ; 1048,65 155,50 34,21 515,73 739,04 223,31 515,73
26. 1,10 % 514,16 113,12 627,28 93,02 20,46 308,50 442,08 133,58 308,50
27. 3,65 % 1660,16 365,23 1 2025,39 300,34 66,07 996,09 1427,40 431,31 996,09
28. 0,93 % 434,83 95,66 530,49 78,67 17,31 260,90 373,87 112,97 260,90
29. 2,50 %: 1168,55 257,08 i 1425,63 211,40 46,51 701,13 1004,72 0,00 1004,72
30. 0,79 % 370,72 81,56 452,28 67,07 14,75 222,43 318,75 0,00 318,75
31. 0,79 % 370,72 81,56 452,28 67,07 14,75 222,43 318,75 0,00 318,75
32. 0,79 % 370,72 81,56 452,28 67,07 14,75 222,43 318,75 0,00 318,75
33. 2,50 % 1168,55 257,08 i 1425,63 211,40 46,51 701,13 1004,72 0,00 1004,72
34, 0,79 % 370,72 81,56 452,28 67,07 14,75 222,43 318,75 0,00 318,75
35. 0,79 % 370,72 81,56 452,28 67,07 14,75 222,43 318,75 0,00 318,75
36. 0,11 % 52,01 11,44 63,45 9,41 2,07 31,21 44,72 13,51 31,21
100,00 %: 46803,10 ; 10296,68 | 57099,78 i 8467,20 1862,78 31041,52 43200,99 9127,21 : 34073,78




TILAKOHTAISET KUSTANNUSLASKELMAT

LIITE 10/2(3)

Taulukko 2. Vakituisen asutuksen kayttaman tienosan parantaminen Tiepiirin avustuksella

Tila | Tilakohtainen| Toteutus |Suunnittelu| alv. 22% | Toteutus+suun [Avustus 60 %| Tietoimitus | Maksettava
N:ro osuus 29674,2 1483,71 veroineen maksettavaksi| 2500,00 yhteensa
% € € € € jaava osuus € € €
1. 8,41 % 2496,12 124,81 576,60 3197,53 1279,01 210,29 1489,30
2. 0,80 % 236,57 11,83 54,65 303,05 121,22 19,93 141,15
3. 6,84 % 2029,23 101,46 468,75 2599,44 1039,78 170,96 1210,73
4, 0,69 % 205,95 10,30 47,57 263,82 105,53 17,35 122,88
5. 3,02 % 896,77 44,84 207,15 1148,76 459,50 75,55 535,06
6. 1,92 % 570,34 28,52 131,75 730,61 292,24 48,05 340,29
7. 2,83 % 839,36 41,97 193,89 1075,22 430,09 70,71 500,80
8. 1,89 % 559,57 27,98 129,26 716,81 286,73 47,14 333,87
9. 3,10 % 918,79 45,94 212,24 1176,97 470,79 77,41 548,19
10. 6,23 % 1849,40 92,47 427,21 2369,08 947,63 155,81 1103,44
11. 2,16 % 639,58 31,98 147,74 819,31 327,72 53,88 381,61
12. 0,18 % 53,36 2,67 12,33 68,35 27,34 4,50 31,84
13. 297 % 880,43 44,02 203,38 1127,83 451,13 74,17 525,30
14. 0,45 % 133,40 6,67 30,81 170,88 68,35 11,24 79,59
15. 1,11 % 330,83 16,54 76,42 423,79 169,52 27,87 197,39
16. 2,25 % 666,99 33,35 154,07 854,41 341,77 56,19 397,96
17. 2,25 % 666,99 33,35 154,07 854,41 341,77 56,19 397,96
18. 0,29 % 85,52 4,28 19,75 109,55 43,82 7,20 51,02
19. 4,29 % 1271,90 63,60 293,81 1629,31 651,72 107,16 758,88
20. 0,44 % 129,20 6,46 29,84 165,50 66,20 10,88 77,09
21. 3,78 % 1120,49 56,02 258,83 1435,35 574,14 94,40 668,54
22. 18,52 % 5495,99 274,80: 1269,57 7040,36 2816,15 463,03 3279,17
23. 9,80 % 2908,07 145,40 671,76 3725,24 1490,10 245,00 1735,10
24, 0,17 % 49,82 2,49 11,51 63,82 25,53 4,20 29,73
25. 1,53 % 453,55 22,68 104,77 581,00 232,40 38,21 270,61
26. 0,99 % 293,48 14,67 67,79 375,94 150,38 24,72 175,10
27. 3,15 % 933,78 46,69 215,70 1196,18 478,47 78,67 557,14
28. 0,77 % 229,44 11,47 53,00 293,92 117,57 19,33 136,90
29. 2,25 % 666,99 33,35 154,07 854,41 341,77 56,19 397,96
30. 0,92 % 273,72 13,69 63,23 350,64 140,26 23,06 163,32
31. 0,92 % 273,72 13,69 63,23 350,64 140,26 23,06 163,32
32. 0,92 % 273,72 13,69 63,23 350,64 140,26 23,06 163,32
33. 2,25 % 666,99 33,35 154,07 854,41 341,77 56,19 397,96
34. 0,92 % 273,72 13,69 63,23 350,64 140,26 23,06 163,32
35. 0,92 % 273,72 13,69 63,23 350,64 140,26 23,06 163,32
36. 0,09 % 26,68 1,33 6,16 34,18 13,67 2,25 15,92
100 % 29674,20: 1483,71: 6854,74 38012,65 15205,06 2500,00 17705,06




TILAKOHTAISET KUSTANNUSLASKELMAT

Taulukko 3. Tien loppuosan parantaminen Kemera —rahoituksella

LIITE 10/3(3)

Tila | Tilakohtainen| Toteutus | alv. 22% | Toteutus |Suunn. alv. 22 %4 Avustus 40 % | Maks.jaava osa+ [Arvonlisévero| Lopullinen
N:ro osuus 17111,4 toteutus | veroineen 681,30 maksettavaksi |alv.+(suunn. alv.)| palautus kustannus
% € € € € jaava osuus € € € €

1. 4,25 % 727,04 159,95 886,99 28,95 436,22 625,12 188,90 436,22
10. 0,26 % 44,29 9,74 54,03 1,76 26,57 38,08 11,51 26,57
12. 0,12 % 20,70 4,55 25,25 0,82 12,42 17,79 5,38 12,42
13. 2,56 % 437,93 96,34 534,27 17,44 262,76 376,54 113,78 262,76
14. 0,53 % 91,47 20,12 111,59 3,64 54,88 78,65 23,76 54,88
15. 1,62 % 276,89 60,92 337,80 11,02 166,13 238,07 71,94 166,13
16. 4,55 % 778,19 171,20 949,39 30,98 466,91 669,10 669,10
17. 4,55 % 778,19 171,20 949,39 30,98 466,91 669,10 669,10
22. 37,47 % 6412,29: 1410,70: 7822,99 255,31 3847,37 5513,38 1666,01 3847,37
23. 19,83 % 3392,91 746,44: 413935 135,09 3392,91 4888,48 881,53 4006,95
25. 4,02 % 688,01 151,36 839,37 27,39 412,81 591,56 178,76 412,81
26. 2,00 % 342,40 75,33 417,73 13,63 205,44 294,40 88,96 205,44
27. 6,76 % 1156,65 254,46 1411,11 46,05 693,99 994,51 300,52 693,99
28. 2,13 % 364,24 80,13 444,37 14,50 218,54 313,18 94,64 218,54
29. 4,55 % 778,19 171,20 949,39 30,98 466,91 669,10 669,10
33. 4,55 % 778,19 171,20 949,39 30,98 466,91 669,10 669,10
36. 0,26 % 43,83 9,64 53,48 1,75 26,30 37,69 11,39 26,30
100 % 17111,40: 3764,51 | 20875,91 681,30 11624,00 16683,85 3637,06 i 13046,79




VERTAILULASKELMA

LITE 11/1(1)

Tila |Tiehallinto 60 % |KEMERA 40 % |Yhteensa |KEMERA 40 % Erotus
N:ro Aitjarventie- Petéjaniemi- Koko tie yhtena
Petajaniemi Rysséantappu hankkeena
€ € € € €
1. 1489,30 436,22: 1925,53 2155,52 229,99
2. 141,15 141,15 275,49 134,33
3. 1210,73 1210,73 1642,96 432,23
4, 122,88 122,88 167,36 44,48
5. 535,06 535,06 728,73 193,67
6. 340,29 340,29 603,77 263,48
7. 500,80 500,80 977,42 476,61
8. 333,87 333,87 651,61 317,74
9. 548,19 548,19 1069,91 521,72
10. 1103,44 26,57: 1130,01 1935,58 805,57
11. 381,61 381,61 744,78 363,18
12. 31,84 12,42 44,25 46,62 2,37
13. 525,30 262,76 788,06 812,05 23,99
14, 79,59 54,88 134,47 127,01 -7,46
15. 197,39 166,13 363,52 326,99 -36,53
16. 397,96 669,10: 1067,06 1004,72 -62,34
17. 397,96 669,10: 1067,06 1004,72 -62,34
18. 51,02 51,02 99,59 48,56
19. 758,88 758,88 977,96 219,08
20. 77,09 77,09 104,99 27,90
21. 668,54 668,54 1066,07 397,53
22. 3279,17 3847,37: 7126,55 5777,29: -1349,25
23. 1735,10 4006,95: 5742,05 6016,58 274,53
24, 29,73 29,73 40,49 10,76
25. 270,61 412,81 683,42 515,73 -167,69
26. 175,10 205,44 380,54 308,50 -72,05
27. 557,14 693,99: 1251,13 996,09 -255,04
28. 136,90 218,54 355,44 260,90 -94,54
29. 397,96 669,10: 1067,06 1004,72 -62,34
30. 163,32 163,32 318,75 155,43
31. 163,32 163,32 318,75 155,43
32. 163,32 163,32 318,75 155,43
33. 397,96 669,10: 1067,06 1004,72 -62,34
34, 163,32 163,32 318,75 155,43
35. 163,32 163,32 318,75 155,43
36. 15,92 26,30 42,22 31,21 -11,01
17705,06 13046,79: 30751,85 34073,78: 3321,93

Huom. Erotus-sarakkeessa loppusumman ollessa positiivinen tulee Kemera-rahoituksella
toteutettava hanke kalliimmaksi. Loppusumman ollessa negatiivinen tulee Kemera-hanke
edullisemmaksi.
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