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TIIVISTELMA

Opinnaytetydn aiheena oli selvittaa yksityistien kevytta rakenteen pa-
rantamista kasittelevan suunnitelman vaatimuksia ja vahimmaistaso.
Tyodhon kehiteltiin sahkdiseen asiointiin soveltuvia esitysmalleja valti-
on yksityistieavustushakemuksen liitteeksi soveltuvista lomakkeista.
Tuloksena syntyi kevyen suunnitelman ja kustannusarvion lomakkeet.
Lisaksi on esitys tydselityksesta, jonka yleista -osassa kerrotaan lyhy-

esti tien taustatietoja.

Opinnaytetydssa kasiteltin myds valtionapukelpoisuuteen ja yksityis-
teiden parantamisiin liittyvia lakeja, maarayksia, suosituksia ja ohjeita,
jotka soveltuvat yksityisteiden valtionavustusta kasittelevdan neuvon-
taan, valvontaan ja tarkastuksiin. Asioita tarkasteltiin etupaassa Tie-

hallinnon nakokulmasta.

Aiheeseen perehtyminen seka aineiston keruu tapahtui 1&hinna tutus-
tumalla Tiehallinnon julkaisuihin, raportteihin ja olemassa oleviin oh-
jeisiin. Lomakemalleja kehiteltiin yhdistamalla ja tiivistamalla tarvitta-
via tietoja. Opinnaytetydn aiheeseen vaikuttavista ratkaisuista ja oh-

jeistuksesta kaytiin lisdksi runsaasti rakentavia keskusteluja.

Jatkotoimenpiteisiin on kirjattuna myds muita yksityisteiden kehitta-

mistoimintaan liittyvia ehdotuksia.
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ABSTRACT

Subiject of the thesis was to clarify requirements of a plan and mini-
mum standard for light reconstruction of a private road. Within the
thesis work form-models for electronic correspondence were devel-
oped from the forms suitable for enclosure of application to private
road state subsidy. As a result a light planning form with a cost esti-
mation form was presented. In addition there is a proposal for specifi-
cations where background information about the road is explained

shortly in general section.

In the thesis were discussed also qualification for state subsidy and
laws, writs, recommendations and guidelines related to private road
reconstruction and which were suited for counselling, supervision, and
inspections of private road state subsidy. These cases studied mainly

from point of view of Finnish Road Administration.

Orientation to the subject and collection of background information
was carried out with the help of Finnish Road Administration material :
publications, reports and existing guidelines. Also merging and sum-
ming needed knowledge form-models were developed. During the
thesis work were also plenty of fruitful conversations about solutions

and directions of the subject.

In section there are also represented other the development of private

road reconstruction.



ALKUSANAT

Tybnantajani Tiehallinto ei ole infra-alan toimintaymparistén muutok-
sissa unohtanut yksityisteihin liittyvda kehittdmista ja sen tuomia
haasteita. Muun muassa tama opinnaytetyd on osoituksena siita, etta

yksityistieasioita halutaan kehittaa.

Yksityisteiden parantamiseen liittyvat asiat ovat parhaimmillaan mo-
nen osapuolen yhteisty6ta, minkd huomasin kootessani opinnaytety6-
honi liittyvaa aineistoa. Tyd sai minut uudella tavalla syventymaan

naihin asioihin.

Haluan lampimasti kiittda henkil6ita, jotka ovat olleet osallisina tyoni
valmistumisessa. Tydnantajan puolelta kiitan Tiehallinnon Hameen
tiepiirista liikenteenpalvelupaallikkd Matti Hoyssaa ja Uudenmaan tie-
piirista tiemestari Alpo Heinosta seka Tiehallinnon yksityistieavustus -
tyéryhmaa ja lukuista joukkoa Tiehallinnon eri tehtavissa toimivia hen-
kil6itd merkittavasta tyoni tukemisesta. Koulun puolesta kiitan tyoni
valvojaa dipl.ins. Pentti Silénia kannustavasta tydnohjauksesta.

Erityisesti haluan kiittdd lampimasti perhettani ja ystaviani, jotka olette
mieliin painuvalla tavalla tukeneet minua kouluvuosieni aikana, niin

surun kuin ilon hetkina.

Tampereella toukokuussa 2007

Raija Kreutzer
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1. JOHDANTO

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan tavoitteisiin yksityistie-
verkon kehittdmisen osalta kuuluu, ettd Tiehallinto asiantuntijavirasto-
na seuraa yksityisteiden kunnon kehittymista ja neuvoo seka opastaa
tiekuntia tienpidossa ja avustuksiin liittyvissa asioissa. Hallinnonala
tukee yksityisteiden yllapitoa valtionavustuksin ja antaa asiantuntija-

apua.

Nykyaan valtionapukelpoisten yksityisteiden parantamista kasittelevat
hakemukset ja niihin sisaltyvat suunnitelmat voivat olla hyvin kevyesti
laadittuja ja usein puutteellisia. Hakemusten joukkoon mahtuu paran-
tamisen tavoitteisiin tai laajuuteen nahden myos liian raskaasti tehtyja
ja toteutettavaksi aiottuja suunnitelmia. Viranomaisten tulee yksityis-
teille suunnatussa harkinnanvaraisessa valtionavustuksessa pyrkia
paatdksissdan tasapuolisuuteen ja oikeudenmukaisuuteen. Paatok-
sentekoa voidaan tehostaa, kun suunnitelmat ovat sisalléltaan seka

termistoltdan yhdenmukaisia.

Opinnaytetyon tavoitteena oli esittda ajatuksia Tiehallinnolle osoitetun
avustushakemuksen liitteeksi soveltuvasta suunnitelmasta, tydselityk-
sesta ja kustannusarviosta. Tydssa kaydaan lisaksi lyhyesti lapi valti-
onapukelpoisuuteen ja yksityisteiden parantamisiin liittyvia lakeja,
maarayksia, suosituksia ja ohjeita. Taman opinnaytetydn yhtena ta-
voitteena on koota aineistoa yksiin kansiin myos yksityisteiden paran-
tamishankkeissa tarvittavaan neuvontaan, valvontaan ja tarkastuksiin.
Opinnaytetyoni toimii lisaksi esiselvityksena valtakunnallisen suunnit-

teluohjeen laatimiselle.

Tyossa ei kasitella yksityistielain mukaisella valtionavustuksella avus-
tettavia talviteitd ja kunnostettavia siltoja. Myos losseja koskevat asiat

on rajattu pois.

Opinnaytetyon tuloksena odotetaan syntyvan esiselvitys parantamis-
suunnitelmahakemuksesta ja kehittdmisehdotuksia liite-, ohje- ym.

vaatimuksista perusteluineen.
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2. YKSITYISTIET OVAT OSA SUOMEN TIEVERKKOA

2.1 Maantiet

Tiehallinnon eli valtion yllapitdmia maanteitd on 78 189 km (1.1.2006).
Maantie on sellainen tie, joka on luovutettu yleiseen liikenteeseen ja
jonka yllapitamisesta valtio huolehtii. Liikenteellisen merkityksen mu-
kaan maantiet ovat valtateita, kantateita, seututeitda ja yhdysteita
(Maantielaki 503/2005 4 §).

Maantielaissa mainitaan uusi tietyyppi, runkotiet. Liikenne- ja viestin-
taministerid (LVM) tekee lopullisen verkkomaarittelyn siita, milta osin
valta- ja kantatiet ovat valtakunnallisesti merkittavia runkoteita. Sen pi-
tuus tulee olemaan noin 3100 km /19/. Runkotiet tulevat yhdistamaan
padkaupunkiseudun ja valtakunnan suurimmat kaupunkiseudut toi-

siinsa. Ne palvelevat myds keskeisia kansainvalisia yhteyksia.

2.2 Kaupunkien ja kuntien katuverkko

Kaupunkien ja kuntien katuverkkoa on kaikkiaan noin 26 000 km. Ku-
kin kunta ja kaupunki vastaavat omalta osaltaan niiden hoidosta ja yl-

lapidosta.

2.3 Yksityistiet

Pysyvan asutuksen kaytdssa olevia yksityisteitd on noin 100 000 km.
Rakennettuja metsdautoteitd on noin 120 000 km. Naiden lisdksi ajo-
kelpoisia metsaauto- ja mokkiteitd on arviolta noin 110 000 km. Yksi-

tyisteita on nain ollen yhteensa noin 330 000 km. /3/.

Yksityistiet ovat maanomistajan omaan tai useiden maanomistajien
yhteiseen tai yleisen liikenteen kayttdon rakentamia ja yllapitamia tei-
ta. Ne voidaan jakaa kolmeen ryhmaan: kiinteistdjen omat tiet, sopi-

mustiet ja toimitustiet.

Omat tiet ovat vain yksityisessa kaytdssa, ja niiden yllapidosta vastaa
kiinteistbnomistaja itse. Sopimusteilla kayttajina ja yllapitajina ovat

yleensa vain sopimuskumppanit. /3, s. 8/. Toimitustiet ovat nimensa
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mukaisesti jossakin virallisessa toimituksessa perustettuja teita. Esi-
merkkeina tallaisista teista ovat yksityistielain mukaisessa tietoimituk-
sessa perustetut tiet, vanhan jakolain mukaisesti aikanaan perustetut
rasitetiet seka vaikkapa yleisena tiena - nykyisin maantiena - lakkau-
tetut ja tietoimituksessa yksityisteiksi muutetut tiet. Oleellista on, etta
jollakin on pysyva, viranomaisen vahvistama ja rekister6ima kayttooi-

keus toisen kiinteiston kautta kulkevaan tiehen. /3, s. 9/

Osa yksityisteista voi saada valtion avustusta taytettyaan avustukseen
maaritellyt ehdot. Tiehallinto yllapitda valtionavustuskelpoisista yksi-
tyisteista erityista tietojarjestelmaa eli YA -rekisteria. Rekisterissa oli
3.2.2006 valtionavustuskelpoiseksi luokiteltuja teita tilastoituna 52 201
km, /12/. (Kuva 1).

Valtionavustuskelpoiset yksityistiet
tiepiireittiin 3.2.2006

52201 km 15 824 kpl

Vuonna 2006
yksityisteiden
avustamiseen
. 14,0 M€
Lappi:
1500 kemf 429 kpl
Culu:
4871 ki 1437 kpl
Vaasa

5932 ke 1909 kpl

Savo-Karjala:
9491 lomf 2889 kpl

Hime:
G624 kmf 2131 kpl

Turku:

Kaakkois-Suomi:
8599 kmf 2162 kpl

Uusimaa:

3713 I/ 1332 kepl 4. TIEHALLINTO

' VAGFORVALTNINGEN

Kuva 1. Valtionavustuskelpoiset yksityistiet tiepiireittain (2006) /12/
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3.

YKSITYISTIEN PARANTAMISEEN LIITTYVAA LAINSAADANTOA

3.1Yleista

Yksityiset tiet, jotka on luokiteltu valtionapukelpoisiksi, voivat hakea
yksityistienlain (358/1962) mukaan parantamiseen suunnattua valtion
avustusta Tiehallinnon tiepiireilta. Hakemuksessa, avustuksen myén-
tamisessa seka rakentamisessa tulee ottaa huomioon runsas joukko
erilaista lainsdadantda. Tapauskohtaisesti voidaan joutua sovelta-
maan myds muuta lainsaadantda suunnittelutyon tai rakentamisen ai-

kana.

3.2 Tarkeimpia sdannoksia

Seuraavassa on koottu osa siita lainsaadannosta jota parantamisen
avustamisprosessissa joudutaan huomioimaan. Liitteessa 11 on alla

olevan lainsaadannaon linkkiyhteydet Finlex -ajantasalainsaadantoon.

o Laki yksityisista teistd 15.6.1962/358

¢ Valtioneuvoston asetus yksityisista teista 21.12.2000/1267
e Valtionavustuslaki 27.7.2001/688

¢ Maankaytto- ja rakennuslaki 5.2.1999/132

o Kiinteistbnmuodostamislaki 12.4.2995/554

e Lakijulkisista hankinnoista, uusi hankintalaki 1.6.2007/348
e Laki julkista hankinnoista 23.12.1992/1505

o Tilaajavastuulaki 22.12.206

e Vaestotietolaki 11.6.1993/507

e Kotikuntalaki 11.3.1994/201

e Maa-aineslaki 24.7.1981/555

o Tieliikennelaki 3.4.1981/267

e Maantielaki 23.6.2005/503

e Ymparistonsuojelulaki 4.2.2000/86

e Laki Tiehallinnosta 16.6.2000/568

e Hallintolaki 6.6.2003/434

e Laki tie- ja katuverkon tietojarjestelmasta 28.11.2003/991
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4. YKSITYISTEIDEN VALTIONAVUSTUKSET

4.1 Yleista

Tiehallinto myontaa yksityistien parantamiseen valtionavustusta yksi-
tyistielain (358/1962) perusteella. Avustusta ei mydénneta uuden tien

rakentamiseen.

Valtion vahennettya vuodesta 1996 alkaen budjetista yksityisille teille
suunnattuja kunnossapito- ja parantamisavustuksia, on yksityisteiden
kunto vahitellen huonontunut. Tana paivana Tiehallinto on suunnan-
nut Iahes kaikki valtion budjetissa osoitetut varat yksityisteiden paran-
tamiseen. Vuosittaista kunnossapitoa ei valtio talla hetkelld avusta, jo-
ten se on jaanyt tiekuntien oman ja kuntien rahoituksen varaan. Myds
kuntien rahoitus on paikoin vdhenemassa. Varojen puuttuessa kun-
nossapitotoitd vaistamatta laiminlyddaan ja yksityisteiden rakenteelli-
nen kunto on heikkenemassa. Suomen Tieyhdistyksen julkaisussa
"Tiekunta ja tieosakas” /3/ kiteytetdan hyvin yksityisteiden tdman pai-
van liikenteelliset ongelmat (Kuva 2): "Vaikka tilojen maara pienenee,
samalla tilakoko kasvaa, vuokrapeltojen maara lisdantyy ja kuljetus-
maarat kasvavat. Puutavarasta valtaosa lahtee liikkeelle yksityistien

varresta”.

Kuva 2. Kylvokone Leivin yksityistiellda 2007, Kangasala. (Kuva R. Kreutzer)
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4.2 Valtion avustuksen suuruus 2007

Valtionapua saavien yksityisteiden pituus on yli 52 000 km. Eduskunta
on myontanyt niille vuodelle 2007 valtion avustusta 14,2 milj.€. Avus-
tuksesta ohjataan 2 miljoonaa euroa lauttojen ja lossien kayttéon ja
kunnossapitoon. Loput avustuksesta ohjataan siltojen korjaamisiin ja
yksityisteiden rakenteenparantamisiin. /18/. Viimevuosina on myds tu-
ettu Tieyhdistyksen jarjestamaa tieisannoéitsija-koulutusta, vuodelle
2006 myonnettiin 39 000 €/v, ja vuodelle 2007 on osoitettu 42 700 €/v.
120/.

Viimevuosina avustetut hanketyypit, niiden prosenttiosuus hakemus-
ten maarasta, seka keskimaaraiset kustannukset on esitetty taulukos-

sa1.

Taulukko 1. Viimevuosina avustetut hanketyypit ja niiden keskimaaraiset

kustannukset
Hanketyyppi Osuus Kustannusarvio
keskim&arin
% €
Siltahankkeet 5-10 40 000 - 60 000
Rumpuhankkeet 5-10 5000-10000
Lilkenneturvallisuushankkeet 5-10 10 000 - 20 000
Kantavuuden parantamishankkeet 60 - 80 15000 - 30 000
Muut hankkeet 5-10 10 000 - 15 000

Lahde: Yksityisteiden valtionavustukset /12/

4.3 Yksityistien valtionapukelpoisuus

Yksityistielle voidaan mydntaa harkinnanvaraista valtionavustusta yk-
sityistielain (358/1962) mukaan sellaiselle tielle, jonka vaikutusalueella
on vahintdan kolme pysyvasti asuttua taloutta, jotka kayttavat tieta
vahintdan yhden kilometrin matkalla (Kuva 3). Tie voi saada avustusta
myds huomattavan liikenteellisen merkityksen perusteella. Avustus-
kelpoista tietd on vain pysyvan asutuksen kayttdma tai 1apikulkuun
kaytettava tieosuus. Avustuksen saaminen edellyttdd tiekunnan pe-

rustamista.
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Kuva 3. Tien pituus on vahintdan 1 km ja sen vaikutuspiirissa on kolme pysy-
vasti asuttua taloutta /12/

Yksityisteiden valtionavustuksista I0ytyy tarkemmin Tiehallinnon jul-

kaisussa "Yksityisteiden valtionavustukset”. /12, s.13/.

4.4 Kunnossapidon avustaminen

Yksityistielain (358/1962) 6 § mukaan "Tien kunnossapidoksi katso-
taan toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien pitAmiseksi sen tarkoitusta
vastaavassa kunnossa, niihin luettuina tien aukipitdminen talvella ja

puhtaanapito.”

Tiehallinto on linjannut valtion budjetissa maaritellyt nykyiset avustus-
rahat kaytettavaksi ensisijaisesti yksityisteiden silta- ja rumpuhankkei-
siin seka yksityisteiden rakenteenparantamishankkeisiin. Yksityistei-
den vuosittainen kunnossapito on jaanyt tiekuntien oman rahoituksen

varaan, lukuun ottamatta kuntien rahoitusta.

Tiehallinnon /18/ ja Suomen Tieyhdistyksen eri yksityisteista kertovis-
sa kirjoituksissa todetaan: "Jotta kunnossapidon avustaminen voitai-
siin aloittaa, pitdisi valtion osoittaa tarkoitukseen ainakin 20 miljoonaa
euroa vuosittain. Viimeaikaisten laskelmien perusteella tarvittaisiin 35
miljoonaa euroa vuodessa, jolloin rahaa riittaisi seka perusparantami-

seen etta kunnossapitoon.”
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4.5 Parantamisen avustaminen

Tien parantamisella tarkoitetaan siltojen, rumpujen, tien kantavuuden
ja rakenteiden parantamista eli l1ahinna tien nykytilan kohentamista.
Olemassa olevan tien parantamisen yhteydessa voidaan avustaa
my0s tien siirtdmista ja levittamista. Tien palvelutason nostoon, kuten

paallystamiseen tai valaistukseen, ei valtion avustusta mydnneta.

Tiekunta voi saada harkinnanvaraista parantamisavustusta tienpidolli-
siin korjaustarpeisiin 50-75 % kustannusarvion maarasta seuraaviin
tarkoituksiin:

e huonokuntoiset sillat ja rummut

e tulva- ja routakohteet

e kuivatuskohteet

e kantavuuden parantaminen

e liikenneturvallisuus (tien siirtminen, vaarallisen maen ma-

daltaminen tai liittymakohdan parantaminen).

Ennen parantamisavustuksen hakemista on tiekunnan haettava yksi-
tyistie valtionapukelpoiseksi. Tiehallinnon internet—sivuilta

www.tiehallinto.fi/yksityistiet 10ytyy "Yksityistien avustuskelpoisuus ja

kunnossapitohakemus” -kaavake

5. PARANTAMISHAKEMUSTEN NYKYTILANNE

5.1 Yleista

Tiehallinnon alueellinen tiepiiri kasittelee hakemukset ja tarkastaa nii-
hin sisaltyvat suunnitelmat. Nykyaan parantamishankkeita kasittelevi-
en suunnitelmien laatutaso vaihtelee, mika hankaloittaa hakemusten
kasittelya. Ne voivat olla kevyesti laadittuja ja puutteellisia. Hakemus-
ten joukkoon mahtuu parantamisen tavoitteisiin tai laajuuteen nahden
lian raskaasti tehtyja, mutta kuitenkin toteutettavaksi aiottuja suunni-
telmia. On toki sanottava, ettd joukossa on myods todella hyvin, hank-

keen mittasuhteet huomioon ottaen tehtyja suunnitelmia.


http://www.tiehallinto.fi/yksityistiet
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Neuvonta on hallintoasioissa tarkeana osana. Taman opinnaytetyon
yhtena tavoitteena on koota aineistoa yksityisteiden parantamishank-
keissa tarvittavaan neuvontaan ja valvontaan. Lisaksi tarkoitukseni on
I6ytada kehittdmisehdotuksia ja nykypaivan ohjeistusta uusien suunnit-

teluohjeiden laatimiseen.

Valtionavustuslain (688/2001) 10 § mukaan "Valtionavustuksen haki-
jan tulee hakemuksen yhteydessa antaa valtionapuviranomaiselle oi-
keat ja riittavat tiedot valtionavustuksen kayttdtarkoituksesta seka
muista seikoista, joita valtionapuviranomainen tarvitsee hakemuksen

ratkaisemiseksi”.

Jotta viranomainen voi yksityisteiden valtionavustusten jakamisessa
noudattaa hyvaa hallintoa (Hallintolaki 432/2003) ja vertailla hake-
muksia myOs keskenaan, on viranomaisen saatava tietda seuraavat

seikat:

o yksityistien maantieteellinen sijainti

e parantamiskohtien sijainti tiella

e suunnitelma tien perusparannukseen

e hankittavat materiaalit ja tarpeelliset tyot

e hankkeen kustannusarvio

e tiekunnan kokouksen paatds avustuksen hakemisesta
e toteuttamisaikataulu

e rahoitussuunnitelma.

Osittain edellda mainitut asiat esitetdan Tiehallinnolle tehtavassa ha-
kemuslomakkeessa ”Yksityistien parantamisen valtioavustushake-

mus”. Tietoja voi taydentaa lisaksi muilla liitteilla seka tyoselityksessa.

Yksityistieasetuksen (1267/2000) 21 §:n perusteella tiekunta voi tehda
myds kunnan kanssa sopimuksen tienpidosta. Tienpitosopimus voi
koskea tien kunnossapitoa tai sen parantamista tai molempia. Teh-
dysta tienpitosopimuksesta riippumatta tiekunta on edelleen yksityis-

tielaissa tarkoitettu vastuullinen tienpitaja. Tarvittavat paatokset on si-
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ten yleensa tehtava tiekunnan kokouksessa, vaikka kunta kaytannds-

sa avustusasiat hoitaisikin. /12, s.13./.

5.2 Perusparannushakemuksissa havaittuja puutteita

Parantamishakemusten joukossa on aina muutamia teita, joita ei ole
ennen hakemuksen jattamista haettu valtionapukelpoisiksi. Asiasta
kerrotaan kohdassa 4.5. Tiehallinto yllapitaa valtionavustuskelpoisista
yksityisteista erityista tietojarjestelmaa eli YA -rekisteria. Rekisterissa
olevat tiedot voivat olla ilmoituksen jalkeen muuttuneet. Myoés yhteys-
henkildiden nimet tai yhteystiedot on hyva ennen parantamishake-

muksen jattamista tarkistaa.

Tarvittavat lausunnot saattavat puuttua hakemuksista (esim. ymparis-
tokeskuksen aukkolausunto, kun sillan koko tai siltarumpu on @ =22 m

tai rumpu on @ =1 m).

Maantiehen liittyvan liittyman uusimiseen tai siitdmiseen tarvitaan
Tiehallinnon liittymalupa tai lausunto. Liikenneturvallisuussyista siirret-

tavan liittyman lupapaatds on maksuton.

Usein puuttuva liite on tiekunnan kokouksen pdytakirja tai -ote paa-

toksesta parantamishankkeen aloittamisesta.

Ennen avustuspaatdoksen tekoa tulee toimittaa myds tietoimituksen
poytakirja tai maanomistajien suostumus uudesta tien linjauksesta.
Joissakin tapauksissa voidaan Tiehallinnossa tehda avustuksen en-

nakkopaatds, ennen tietoimituksen tekoa.

5.3Suunnitelmissa olevia puutteita

Haettaessa perusparantamisavustusta tulee hakemukseen paasaan-
toisesti aina liittda vahimmaisvaatimukset tayttava suunnitelma. Niissa

esiintyvia yleisimpia puutteita ovat:
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o Kartta/kartat puuttuvat kokonaan tai kartan perusteella on
vaikea kohdentaa yksityistietd maantieteellisesti maastoon.

o Korjattavat vauriopaikat on maaritelty epatarkasti tai maa-
rittely puuttuu.

e Tyobselitys puuttuu.

e Tien tiedot ovat vajavaisia (muun muassa tiealueen leveys
/ ajoradan leveys puuttuu)

e Suunniteltuja kerrosvahvuuksia ei ole riittdvan tarkasti mi-
toitettu.

e Massamaaria ei ole suunniteltu tai ne ovat epamaaraisia.

¢ On suunniteltu liian pienia rumpuija.

e Kuivatusta ja laskuojien toimivuutta ei ole suunniteltu.

e Yksityistielld olevien taloliittymien rummut on laskettu kus-
tannuksiin.

e ALV:n osuutta ei ole maaritelty tai sen osuutta ei ole huo-
mioitu lainkaan. Kustannusarvio on yksittdinen summa, eika
esim. materiaalikustannuksia ole eritelty.

e Tyb-, valvonta- tai suunnittelukuluja ei ole huomioitu.

5.4 Nykyinen suunnitteluohjeistus

Ongelmalliseksi suunnittelun tekee se, ettd Tiehallinnon yksityisten
teiden suunnitteluohjeistus on osittain vanhaa. Talla hetkella saatavilla
oleva uudempi tutkimusaineisto on hajallaan eri tietolahteissa, eika

yksityisteille paivitettya suunnitteluohjeistusta 16ydy Tiehallinnosta.

Tiehallinnolla on suunnitteluun liittyva ohjeistus vuodelta 1984 "Yksi-
tyiset tiet, osa I, Suunnitteluohjeet — TVH 722504”. Julkaisua ei ole
enaa yleisesti saatavilla. Vuodelta 1986 I6ytyy "Yksityiset tiet, osa II,
Rakentamisohjeet — TVH 722505", joka on tiedoiltaan jonkin verran

vanhentunut.

Osittain vanhentuneiden ohjeiden lisdksi on Tiehallinnossa laadittu

sen internet-sivuille www.tiehallinto.fi/yksityistiet ohjekortisto tayden-

tamaan yksityisteiden kunnossapito-ohjeita. Kortisto kasittelee 1ahinnd

kunnossapitoon ja parantamiseen liittyvia toita, joiden tekeminen ei


http://www.tiehallinto.fi/yksityistiet

TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU OPINNAYTETYO 18
Rakennustekniikan koulutusohjelma

Raija Kreutzer

yleensa vaadi suunnitelmien laatimista. Osittain kortisto palvelee hy-
vin ohjeena myds pienissa parantamiseen liittyvissa toissa. /17/. Suu-
remmissa parantamishankkeissa voidaan kayttaa Tiehallinnon nykyi-

sia suunnitteluohjeita.

6. YKSITYISTIEN PARANTAMISTA EDELTAVIA SELVITYKSIA

6.1 Parannushankkeesta paattaminen

Paatds parantamishankkeen kaynnistamisestd ja valtionavustuksen
hakemisesta tehdaan tiekunnan kokouksessa. Hoitokunta tai toimitsi-
jamies ei voi pelkastdan omalla paatoksella ryhtya hankkeen suunnit-
teluun ja avustuksen hakuun. Kaytannéssa tiekunnan kokous voi val-
tuuttaa toimijat hyvinkin itsenaiseen asioiden hoitamiseen koko paran-
tamishankkeen ajaksi. /4, s. 28/. Toimijoita voi olla esimerkiksi hoito-
kunta, toimitsijamies tai tieisannoitsija. Tiekunnan kokouspodytakirjasta

litetdan kopio avustushakemukseen.

Perusparannushankkeen prosessi on kuvattuna hyvin uusimmassa
Suomen Tieyhdistyksen julkaisussa "Tiekunta ja Tieosakas 2007”. /3,
s. 93-97/.

6.2 Liikkennema&arat, tien leveys ja ohituspaikat

Tien likennemaarat ja raskaiden ajoneuvojen osuus yleensa on hyva
selvittda, koska nailla on merkitysta tien leveyteen ja liikkenneturvalli-
suuteen. Jos rakenteen mitoittamista varten tarvitaan kantavuusmitta-
uksia (kts. kohta 6.4.3), tulee raskaiden ajoneuvojen maara olla tie-
dossa. Yksityistien suunnittelussa voidaan poikkileikkausta kaventaa,
jos liikennemaarat laskevat huomattavasti, varsinkin paattyvalla tiella.
Soratielld ei piennar ole rakenteeltaan erilainen, mutta poikkileikkaus-
ta suunniteltaessa on hyva ottaa huomioon ajovarmuusvara, riippuen

tien nopeudesta ja liikennemaarasta.

Kantavuuden parantamisessa voidaan kerrosvahvuuksia tien loppu-

paassa harkitusti ohentaa, ottaen huomioon kuitenkin raskaiden ajo-



TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU OPINNAYTETYO 19
Rakennustekniikan koulutusohjelma
Raija Kreutzer

neuvojen maaran, niiden merkityksen ja liikkenteen kasvun. Tilanteen
mukaan voidaan suunnitella myos riittava maara ohituspaikkoja hel-

pottamaan liikenndintia ja lisdamaan liikenneturvallisuutta.

6.3Tiealue

Ennen kuin laajempiin yksityistien parantamistoimenpiteisiin ryhdy-
taan, on selvitettava niin sanottu tiealue (Kuva 4), ja oikeudet siella

tyoskentelyyn. /17/.

Tiealue
)
2 = -
2 E" Leikkaus-  Sisi- Penger- %" S
R luiska  Iuiska Ajorata (ticrata) lniska &
~— TN Rakennekerrokset
Pohjamaa

Kuva 4. Tiealue ja tien osat. /17/

Tietd varten rajattua aluetta sanotaan tiealueeksi, ja sen leveys maa-
rataan tie- tai maanmittaustoimituksessa. Tien kunnossapito- tai pa-
rantamistoimenpiteet saavat ulottua vain tassa toimituksessa maara-
tylle tiealueelle, ellei maanomistajan kanssa ole muuta sovittu. /13, s.
7/. Mikali suunnitelma edellyttaa lisaa tiealuetta, tulee maanomistajilta
saada asiaan kirjalliset suostumukset, jotka liitetdan parantamisen
valtionavustushakemukseen. Tarvittaessa tiealueen leveys voidaan
selvittdd maanmittaustoimistosta. Tiealuetta voidaan laajentaa tietoi-

mituksella, jos se on tien kayton kannalta valttamatonta.

6.4 Tien rakenteen tutkiminen

6.4.1 Yleista

Tien rakenteen vahvistamistarve maaritetdan kelirikkohavaintojen,
mahdollisten kantavuusmittausten ja kevaalla roudan sulamisen ai-
kaan maastossa silmamaaraisesti arvioitavan tien pehmenemisen pe-

rusteella. /9, s.56/.
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Jos tielld on joitakin kohtia jotka oireilevat vuodesta toiseen pienista
parantamistoimista huolimatta, kannattaa ne tutkia kerralla kunnolla.
/21/. Muun muassa Paivajarven yksityistielld Teiskossa pitkdan hai-

tannut routakohta osoittautui suureksi kivilohkareeksi. (Kuva 5).

Kuva 5. Paivajarven yt, Teisko. Pitkdan haitannut routakohta paljastui isoksi
kivilohkareeksi. Huomaa salaojaputki, joka kuivattaa tien runkoa.
(Kuva R. Kreutzer)

Tien rakennetta, routivuutta ja kantavuutta voidaan tutkia seuraavilla

menetelmilla:

e silmamaaraiset tarkastelut / kuntokartoitus

e asiantuntijoiden haastattelut.

e pohjatutkimukset

o kantavuusmittaukset - pudotuspainolaitemittaukset
e maatutkaluotaus

e tien historiaa tuntevien henkildiden haastattelut.
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6.4.2

Silméamaaraiset tarkastelut ja haastattelut

Silmamaaraisten tarkastelujen ja haastattelujen avulla voidaan selvit-
taa tierakenteen kayttdytyminen eri vuodenaikoina ja havainnoida
mahdollisesti tiessd olevat heikot kohdat. Etenkin kevaalla kelirikkoai-

kaan tulee kantavuuspuutteet hyvin esille. /17/.

Tien heikko kantavuus ja routiminen voi johtua useista eri syista. Tie-
hallinnon internet-sivuilta I6ytyvasta ohjekortista "Yksityisteiden paran-
taminen ja kunnossapito / Kantavuuden parantaminen / yleisselvitys”

on seuraava listaus:

e Tieltd puuttuu rakennekerrokset tai ne ovat lilan ohuet poh-
jaolosuhteisiin tai kuormitukseen nahden.

o Rakennekerrokset on tehty huonoista materiaaleista.

¢ Pohjamaa ja rakennekerrokset ovat sekoittuneet toisiinsa.
e Tien kuivatus ei toimi tai on puutteellinen.

e Tien poikkileikkauksen muoto ei ole oikea.

Rumpujen kunto tarkastetaan silmamaaraisesti ja niista kirjataan ma-
teriaali ja koko. /10, s.12/. Jos parantamishankkeessa on tarkoitus le-
ventaa tietd, kannattaa kunnossa olevien rumpujen jatkamismahdolli-
suus selvittaa. Rummun pituuden maarittelyssa voidaan kayttaa ohjet-

ta: rummun pituus = 3 * asennussyvyys + tien (ajoradan) leveys.

Kevyissa hankkeissa voitaneen parantamistapa maaritella kuntokar-

toituksen ja haastattelujen perusteella, ilman kalliita tutkimuksia.

6.4.3 Pohjatutkimukset

Pohjatutkimuksia joudutaan tekemaan, jos parantaminen sisaltda suu-
ria leikkauksia tai pengerryksia. Suurten rumpujen, siltojen tai oi-

kaisukohtien parantamisolosuhteet on tarkistettava pohjatutkimuksilla.
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Massanvaihto on jareytensa takia harvoin kaytetty korjaustapa. Pohja-
tutkimukset saattavat tallaista paatosta mietittdessa puoltaa paik-

kaansa.

Tapauskohtaisesti voidaan muun muassa paattaa kalliopintojen kaira-
uksista, niiden merkityksestd toimenpiteiden valintaan ja tarkkojen

suoritteiden tarpeellisuudesta.

6.4.4 Kantavuusmittaukset ja tavoitekantavuus

Kantavuusmittaukset tehdaan pudotuspaino-laitteella. Mittauksilla
saadaan kohdennettua parantamistoimenpiteet tarvittaviin kohtiin,
maaritettya tarvittavat tierakenteen kerrospaksuudet ja tierakenteen
kestoika seka tierakenteen muita ominaisuuksia. Kantavuusmittausten
perusteella tehddan rakennekerrosten suunnittelu. Mitoitusta tehtaes-
sa on tarkeaa tietaa tiella liikkenndivien raskaiden ajoneuvojen maara.

Mittauskulut ovat avustuskelpoisia.

Tiehallinnon julkaisussa "Rakenteen parantamisen suunnittelu” /9, s.
31/ mainitaan, ettd mittaukset suositellaan tehtavaksi kevaalla tai al-
kukesasta. Alkukevaalld tehtavissa mittauksissa on varmistuttava, etta
olosuhteet eivat suuresti vaihtele, ja tien runko on suurimmaksi osaksi
sulanut. Kantavuusmittausten lukemisessa tulee olla huolellinen ja

kayttda kokenutta mittaajaa, joka tunnistaa pohjaolosuhteet. /21/.

Pudotuspainolaitteella tehtavien kantavuusmittauksien hinta-arvio v.
2007 on noin 200 €/km (mittaukset 50 m valein) /22/. Pudotuspaino-
laitteella tehtava kantavuusmittaus ja mittausten analysointi on Tiehal-
linnon yksityistieavustus-tyoryhman mukaan todettu hyddylliseksi
hankkeissa joissa kantavuuden parantamista esitetdan tehtavaksi =
500 metrin matkalla. Mittauksia tekeva taho ilmoittaa, ettd pudotus-
painomittauksia suositellaan tehtavaksi, mikali parannettavan tiera-

kenteen pituus on yli 200 metria. /22/.

Yksityisteiden ohjeellisena tavoitekantavuutena voidaan pitda 60-80

MPa — InfraRYL 2006 mukainen maire MN/m? —, joka luokitellaan
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6.4.5

Tiehallinnon "Tierakenteen suunnittelu” -ohjeessa /15, s. 57/ kanta-

vuusarvojen mukaan seuraavasti:

e 60 MPa (MN/m?) teilla, joilla raskaan liikenteen maara on
vahainen, eika teilla ole verkollista asemaa.

e 70 MPa (MN/mP) teill3, joilla raskaan likenteen maara on
runsas, mutta tiella ei ole merkittavaa verkollista asemaa.

e 80 MPa (MN/m?) teilld, joilla on tarked asema verkolla ja

raskaan liilkenteen osuus on suuri, tie on vilkkaasti liikenndity.

Pohjamaan kantavuusluokitustaulukko 16ytyy muun muassa "InfraRYL
2006 Osa 1” -julkaisusta, /6, s. 593, liite T1/.

InfraRYL 2006 mukainen kantavuuden maare on MN/m?. Koska Tie-
hallinto on ottanut 1.1.2007 InfraRYL 2006 kayttdon, on uusissa oh-

jeissa syyta siirtya termistdssa julkaisun mukaiseen kaytantéon.

Maatutkaluotaus

Maatutkaluotauksen avulla selvitetddn kerrosrakenne, eri kerrosten
paksuus, pohjamaan vaihtelu (erityisesti turve ja kallio), kerrosrajojen
tasaisuus seka eri kerrosten suhteellinen kosteus. Mittausten tilaus-
vaiheessa on tarkeaa selvittda, mita tietoja luotauksen avulla haetaan

oikean datan saamiseksi. /9, s. 32/.

Kun tie on rakentamaton - kuten suuri osa yksityisteitd on - on hyvin
epatodennakdista, ettd maatutkaluotauksella saadaan hydtya pienissa
parantamishankkeissa. Ennen tutkimusten tilaamista, tulee tarkkaan
harkita niiden kannattavuus, ja siitd saatava hyoty, seka suhteuttaa se

parantamishankkeen kustannuksiin.

6.4.6 Tien historiaa tuntevien henkildiden haastattelut

Haastattelemalla seka tienpitajaa, kunnossapitajaa etta tien toimenpi-
dehistoriaa tuntevia henkildita, saattavat keskustelut olla hyvin selven-

tavia, silla kaikki ongelmat eivat inventointitilanteessa ole valttamatta
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nakyvilla. Asiasta on enemman tietoa "Rakenteen parantamista edel-

tavat tutkimukset” —raportissa /10, s.10/.

6.5Tiehallinnon tarkastukset

Jo parantamispaatésta valmisteltaessa on Tiehallinnon edustajan
kanssa hyva tarkastaa tuleva parantamishanke, etenkin silta- ja rou-
takohteet (Kuva 6). Yhteydenotto viranomaisiin kannattaa tehda jo ra-
kennusvuotta edeltdvana kevaana. Tassa tilanteessa saattaa varmis-
tua muun muassa erilaisten tutkimusten tarpeellisuus. Samalla tarkas-
tus edesauttaa ja mahdollisesti nopeuttaa tulevaa lupa- ja paatoska-

sittelya.

Kuva 6. Yksityistien routakohde Kurussa kevaalla 2007. (Kuva R. Kreutzer)

Parantamishakemuksen tultua tiepiiriin, tehdaan kohteessa joka tapa-
uksessa parantamishankkeen alkutarkastus, johon tiekunnan edusta-
jalle varataan mahdollisuus olla paikalla. Tarkastuksesta laaditaan
poytakirja, joka toimitetaan avustuspaatoksen (mydnteinen tai kieltei-
nen) mukana tiekuntaan ja tarvittaessa myods kuntaan. Hankkeen
valmistuessa tehdaan lopputarkastus. Lopputarkastuksesta tehdaan
tarkastuspdytakirja, joka lahetetdan tiekunnalle hankkeen hyvaksy-

mispaatdksen mukana.
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6.6 Tyoturvallisuus ja liikenteen jarjestelyt

Yksityisteillda tehtdvassad parantamishankkeessa tulee huomioida
my0s tyo- ja liikenneturvallisuus, ja miettia etukateen mita erilaisia on-
gelma- ja haittatilanteita tydstd aiheutuu. Ennen parantamistdiden
aloittamista on hyva tehda asianmukainen liikenteenohjaussuunnitel-
ma. Tien kayttajien seka tyontekijoiden turvallisuuteen tulee kiinnittaa
huomiota. Yksityisteilla on kaytettava lain maaraamia likennemerkke-
ja ja liikenteenohjauslaitteita seka noudatettava niille annettuja maa-
rayksia. /13, s. 33. (Kuva 7). Tietydomerkille (nro 142) ei tarvita viran-
omaisen lupaa tai suostumusta. Merkit tulee poistaa heti, kun liiken-

teen varoittaminen ei ole tarpeen.

-, 25mm

__;
aorata | plemnar " n

Kuva 7. Liikennemerkin sijoittaminen (pientareen lev. tissa n. 0,5 m).
Lahde: Yleisohjeet likennemerkkien kaytosta

7. PARANTAMISSUUNNITELMA

7.1Yleista

Talla hetkella valtionapukelpoisten yksityisteiden parantamista kasitte-

levat hakemukset ja niihin sisaltyvat suunnitelmat ovat sisalléltadan ko-
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vin erilaisia, ja hakemukset voivat olla hyvin puutteellisia. Toisaalta
hakemusten joukkoon mahtuu myds parantamisen tavoitteisiin tai laa-
juuteen nahden liian raskaasti tehtyja, mutta kuitenkin toteutettavaksi
aiottuja suunnitelmia. Ei toki tule unohtaa niitdkdan hakemuksia, jotka
ovat esimerkillisid ja hyvin laadittuja. Joitakin esimerkkeja niista ha-

kemuksista olen kayttanyt myos tdman opinnaytetyoni teossa.

Viranomaisten tulee yksityisteille suunnatussa harkinnanvaraisessa
valtionavustuksessa pyrkia paatdksissaan tasapuolisuuteen ja oikeu-
denmukaisuuteen. Paatdksentekoa voidaan tehostaa, kun suunnitel-
mat ovat sisalléltaan riittdvan tarkkoja, termistéltdan yhdenmukaisia ja

kustannusarvio on huolella suunniteltu.

Kun valtionavustusta haetaan, on yksityistieasetuksen (1267/2000) 18
§:ssd maaritelty, ettd hakemukseen on liitettdva parantamisdiden

suunnitelma ja kustannusarvio.

7.2Suunnitelman sisalto

Seuraavaa listaa voisi kayttdd esim. parantamishakemuksen sisallys-
luettelona. Listassa on kohtia, joiden voimassaolo tai tarpeellisuus tu-

lee tarkistaa ennen hakemuksen lahettamista Tiehallinnolle.

o Yleiskartta, josta selvida tien sijainti, tien nimi ja numero
seka kunta.

e Ymparivuotinen asutus kartalla (sama tieto tulee olla ajan
tasalla Tiehallinnon YA-rekisterissa).

e Parannuskohde / -kohteet kartalla.

e Tien poikkileikkaus (tuleva rakenne ja kerrosvahvuudet).

o Tydselitys ja mahdollinen lyhyt nykytilanteen kuvaus.

e Kustannusarvio + ALV eriteltyna.

o Tiekunnan kokouksen poéytakirja, josta selvidaa hankkeen
kaynnistamispaatos.

e Mahdolliset muut liitteet, luvat ja lausunnot.
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7.3Yleiskartta, tien sijainti ja nimi

Niin sanotulla suunnitelman kansilehdelld (Kuva 8 / Liite 1) esitetaan
parannettava tie yleiskartalla. Kansilehdella kerrotaan myds yksityis-

tierekisteriin ilmoitettu tien nimi ja numero seka kunta.

Kartan ei tarvitse olla mittakaavassa, mutta siita tulee selvita tien
maantieteellinen sijainti. On hyva, jos karttaan saa nakymaan jonkin

tunnetumman kohteen, kuten kaupungin, kunnan tai kylataajaman.

MALLISEN YKSITYISTIEN T-99
PERUSPARANNUS

Kunta/kunnat : Mallinen

PERUSPARANNETTAVA TIE

YLEISKARTTA 1:200 000

Kuva 8. Malli kansilehdest& (Liite 1)

Kartan voi ladata kayttdonsd mm. internetista:

http://kansalaisen.karttapaikka.fi.
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7.4Kartta pysyvasta asutuksesta ja parantamiskohteet

Tyo6selitysta tadydentdmaan liitetdan kartta (Kuva 9 / Liite 2). Kartalla
esitetdan seuraavia asioita:

e Tienvarren vakituinen asutus.

¢ Mahdollinen loma- ja vapaa-ajanasutus (ei pakollinen).

e Parannuskohteet, (jos on useita kohteita ne numeroidaan).

Tassa voidaan kayttaa pienimittakaavaista karttaa. Muun muassa in-
ternetista http://kansalaisen.karttapaikka.fi voi ladata peruskartan mit-
takaavassa 1:16 000.

— gy ———

e ST qknhde‘l
| Iyﬁ‘.ﬂ‘ £ Il

> - 2] bhmreriiisssados lspa ara 150WT S0
- eh ASUTLS
e t

Kuva 9. Tienvarren asutus, jossa pysyvéa asutus on korostettu erikseen (Liite 2)

Kohteiden niin sanottu paalutus lahtee yleensa tien alkupaasta. Jos

tie on lapikulkutie, on kartalla tai tydselostuksessa hyva mainita kumpi


http://kansalaisen.karttapaikka.fi/
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paa katsotaan tien alkupaaksi. Tama tieto pitaisi 16ytyd myos YA -

rekisterista, mutta usein tuota tietoa ei rekisteriin ole kirjattu.

Samaan karttaan voidaan merkata myds loma- ja vapaa-ajanasutus
(erilainen merkintd kuin pysyva asutus), mutta se ei ole valttamatonta,
koska silla ei ole merkitysta valtionavustuskelpoisen tiepituuden maa-

rittelyssa.

7.5 Kevennetty malli - pienen hankkeen tydselitys ja kustannus-
arvio

Ty6selitykseksi pieniin hankkeisiin sopii alla esitetyn tyyppinen lomake
(Taulukko 2 / Liite 3). Taulukko tukeutuu karttaan (Kuva 9) merkattui-
hin kohteisiin, jossa kunkin kohdan korjaustoimi esitetdan numeroitu-
na. Lomakkeen ylaosassa on poikkileikkauskuva, johon kirjataan tar-

peelliset mitat ja tiedot.

Taulukko 2. Malliehdotus tydselityslomakkeesta (Liite 3)

FEWYT SULMNITELMA, J& TYOSELITYE
FRETNSTIES HRD T-__ PIRUSKORMAUS
EUNTA____

FarasiAnce: KEIrksnbngausten susntiksil | rakerminen
Tmmnn | Padoab Womtaan o gabra [ i
e Son s P —

Sazdwirkargax e 850
o0 il o LrEosl s 015 me, 3220

Hahumnros ballom e 1B AT, Simn
Gnzgnbaewar kpreany

T e
3 557 kot ia o Rad el weih

Malllazsa L ral Suurnti=la
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Toisena mallina on kevyeen suunnitelmaan soveltuva, yhdistetty
suunnitelma- ja kustannusarviolomake osa 1 (Taulukko 3 / Liite 4a), ja
lomake osa 2 (Taulukko 4 / Liite 4b).

Taulukko 3. Kevennetty suunnitelma ja kustannusarviolomake osa 1 (Liite 4a)

Lomakeen nefutieny R Hrewtzer Tiehalrdn (opnndvienyé | benarnddsia Leens Lk, Crnees:
VESITVISTIEN PERUSPARANTAMINEN (pheset humkioret, kustanaararvis 1900110 £

Otgean Tayes wvns | 1 2 b eslemenat. repprarn Raskioesinn. Karmulute kolenn sn woutein

Tebwt_____ NmT Kamx_
Tiew s P __ Kastvuaden pasantamines.

He Bl LE -

Kamekalliommke. S

Kauneits
Kabierass -3 % tarkorraa § cm orkeusesss sl a kalbros |2 puobm mrinn kevbrmerss meinn maskalls

Taulukko 4. Kevennetty suunnitelma- ja kustannusarviolomake osa 2 (Liite 4b)

Lomakkeen etitiely R Kreutzer, Tiehalinkn (Cpnndylety beisinndfugl Leena Unkila, Ormves
VESITYISTIEN PERUSPARANTAMINEN (plenet hankiest, batannusarvie v - o €}

Tiekum N T Kumn

it s, s

__ Wumpajen uusiminen (halk. vsosiius vk 490 man)

Nrokartalls | Halkahis | Pewe Thina Aoemmmirh VHTE
__Sebins [ . Iontamrskses mem § Vhresned

_ Maskhien poiits

Torw kariala ol Kustanmet HT €

KUSTANNUSARVIO YNT:

Lsivu *

Luva *
MaaksVHT. €
ALV €
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Lomakkeet on esitykseni pohjalta kehitellyt tieisannoitsija Leena Unki-
la. Tulevana syksyna 2007 Oriveden kaupunki (Léhen /23/) testannee

lomakkeiden kayttod omissa avustushakemuksissa.

7.6 Tien poikkileikkaus

Ennen poikkileikkauksen maarittdmista on hyva katsoa opinnaytetyon
kohdan 6.3 teksti, jossa kerrotaan tiealueesta seka sen mahdollisesta
laajentamisesta. Maarittelyssa on hyva huomioida tiealueen ja ajora-

dan leveyden ero. (Kuva 4).

Poikkileikkauksesta (Kuva 10) tulee selvita:
e Tien suunniteltu leveys (m).
e Tien (ajoradan) pinnan sivukaltevuus (3...5%).
e Suunnitellut kerrosvahvuudet (mm).
0 jakava, tarvittaessa (mm)
o kantava (mm)
0 kulutuskerros (mm)
o Kerrosmateriaalit, murske/raekoko (0O/nn mm).
e Suunniteltu luiskakaltevuus.
0 suositeltava luiskakaltevuus on 1:2

¢ Mahdollisesti ojan vahimmaissyvyys

Tien leveys: 6m (+/- 0,25m)

Tsv

Ulkoluiskan : . :
kaltevuus : Siukaltevuus: 4 % (+-1%)
vah. 1:2 — } —

Siséluiskan | | ..........

kaltevuus @ @ @ Ojavah 0.5

1:2..1:4

N:o Nimitys Materiaali Paksuus

Kulutuskerros | Murske 330> ™| 100 mm

Kantava kerros |Murske 3527 ™ | 200 - 300 mm
Suodatinkangas | lk N3
Tiepohjan muoteilu ja tarvittaessa homogenisointi

sl =

Kuva 10. Soratien suunniteltu poikkileikkaus.
Lahde: Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen /1/.
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7.7 Tyoselitys

TyOselityksessa (Taulukko 5 / liite 5), johon on liitetty alkuun "Yleista -

Tien taustatietoja” -osa, kerrotaan lyhyesti seuraavia asioita:

Yleista — tien taustatietoja:
o Tien sijainti.
0 ei pakollinen, jos on osoitettu kartalla, kts. kohta 7.3
e Asutus.
0 voi osoittaa tarvittaessa kartalla
¢ Tien nykyinen leveys (tiealue/ajorata) ja pituus
e Tiekunnan yhteystiedot.

o tarkistetaan samalla ovatko tiedot ajan tasalla YA-

rekisterissa
¢ Parantamishakemuksesta tehty tiekunnan paatéspaiva
0 poytakirja tai sen ote hakemuksen liitteena

e Tien nykykunto ja ongelmat - lyhyesti.

Tyoselitys:
e Parannettavat kohteet (ne voi esittda myods kartalla esim.
numeroituna).
e Parannuskohteen etaisyys tien alusta (paalulla xx-xx).
¢ Ongelmien poistamiseksi suunnitellut korjaustoimenpiteet.
e Poikkileikkausmuoto, mieluummin kuvana:
0 kerrosvahvuudet, -materiaalit ja rakeisuus
o tien leveys, (ja tarvitaanko lisaa tiealuetta)
o0 tien pinnan (ajoradan) kaltevuus
O luiskakaltevuudet.
¢ Suunnittelijan yhteystiedot.

¢ Valvojan yhteystiedot.

Vain suuremmissa hankkeissa ovat suunnitelmaselostus ja pituusleik-
kaus tarpeellisia. Tydselitys voidaan liittaa tarvittaessa urakkatarjous-

pyyntoon.
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Taulukko 5. Esimerkki yhdistetysta tien taustatieto- ja tydselityslomakkeesta
(Liite 5)

MALLISEN YKSITYISTIE T-99, Mallila Esimerkkimalli tyoselityksestd

YLEISTA

Tien sijainti: Tie sjaitsee Mallilan kaupungtssa noin 5.5 km vaitatiets 300
eteladn, (kis, kansilehti)

Tien vaikutusalueella: on 8 vakituista asunioa, 20 vapaa-ajan asunioa, 200

ha 30 ha vilj (liitekartta
Tiekunta on 19.1.2000 tietoimi
Hyvaksytty valtionapukelpoiseksi: 30.8.2001.
Tiekunnan yhteystiedot:

Hoitokunnan puheenjohtaja Matti Malkikas,
Mallisentie 555, 33333 ESIMERKKI
puh. 040-999 099%

Hoitokunnan jisenet Maija Qjarumpu ja Jussi Soratie

Piiitos peruskorjaukseen ryhtymisesti tehtiin:
Vuosikokouksessa 12.3.2005.
Poytakiracte litteena

TIEN NYKYINEN KUNTO (maaperd, kalliot, nykyinen kuivatus. rummut, laskuojat, jne...)

Tien leveys on m, PotuLS, km
tien osa on huono, Kevadn
keliriken aikana tien runk pettis i maapers
i i i Kalliota ei

ja
esiinry. Tie ylittad yhden laskucjan, jossa hyvikunioinen betoniputkirumpu
halk. 80D men, Nykyiset sivuojat cvat toimivat ja laskuojat on avatiu 2005,

TYOSELTYS Perusparannushanke tien alusta paalulla 20-660.

KORJAUSTOIMENPITEET
RUMPUTYOT - Uusi rumpu phille 265, Nykyisen 110 mm rummun tilalle
asennelaan mucviputkl rumpu M xxx T8 pituws 8 m. Ympdrystayits tehdasn
kaivurmailly
Liittymarumpuja uusitaan 4 kpl M xo T8 (osakkaat kustantavat).

SALADJAT - Tien rungon
alueilla sivuciaan i X0/,

Cjaa ymiparys taytetaan
salacahiekalla, hiekkkerrcksen vahvuus alla vih. xx mm seka sivuilla paalla
viih. o0 mm. Salaocjan pituus yht. xx m.

POHJAN MUOTOILU - Nykyisen tien pinta muotoilaan kaivukonetysnd
keskelta molemmiie reunadie 3% kaltevuuteen, Pohjan leveydeks) pyritaan
saamaan & m.

Luiskissa pyritdan 1:1.5 kaltevuuteen. Pohjan mucioilusta tuleval maat
kiytetaan littymien tekoon ja syvien ojien osittaiseen tayttosn. mahdoliset
kivet kujetetaan nalle , ajormatka ale 1 km

PAALLYSRAKENNE
SUCDATINKANGAS
Mustoillun ja tasatun pohjan paalle levitetaan sucdatinkangas |luckka N3,
leveys 5 m ja yhteispituus 550 m

JAKAVA KERROS
Murskeesta 'S5 mm, 150 mm, paaluvaille 50-115 ja 140-640.

HANTAVA KERROS
Murskeesta 0735 mm, 100 mm, paaluvaiile 20-880,
Valille 115-140 kantavaa laitetaan 200 mm.

HULUTUSKERROS
Murskeesta 0116 mm, 50 mm, paaluvailie 20-880.

Materiaalien tulee tayttad niille madratyl rakersuus- ym vaatimukset
hiskortit: wyww. into fi
Kiviaineksen rakeisuusohjsalueet

hitp: /e tiehalinio filplsAweweditidocs/ 3323 POF

Rakennekerosten tivistaminen
tehdadn

Kerroksien tasaus
tehdadn,

TOTEUTTAMINEN JA AIKATAULLY
Ty teatet i

tai niin, etta pohjan muotoilu
tydlja teko ovat en urakoita.

Suunniteltu tekoaika: heind-syyskuu 2007

Mallilassa __ [ /20,

7.8 Kustannusarvio

Kustannusarviossa esitettavat hinnat ovat aina arvonlisaverollisia ja
siitd tulee selvitd kustannukset eriteltyind. Kustannusarvio tulee myds

paivata ja allekirjoittaa.

Alla on esitettyna listaus siita, mitd mahdollisia kustannuksia paran-

tamishankkeessa jouduttaneen ottamaan huomioon.
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e Tiealueen raivaus (h = tuntia tai m = metria tai m2tr = teo-
reettinen pinta-ala).

e Muut valmistavat tyot, pylvassiirrot yms.

e Tien rungon muotoilu ja maakivien poisto (h).

e Suodatinkankaan leveys (m) / pituus (m) / asennus (h).

e Massakustannukset (kerrosmateriaalit eriteltyna, jossa

m® = piirustuksesta mitattu m®tr = teoreettinen rakennetila-
vuus).

0 massanvaihto (m3) — tehdaan harvoin
suodatinkerroshiekka (m®) (kédytetdan yl. vain syviss3
massanvaihdoissa)

o kantaval/jakava kerros (m®)

0 kulutuskerros (m°)

e QOjien kaivuu (m = piirustuksesta mitattu mtr = teoreettinen
pituus).
0 sivuojat
o laskuojat kallio-ojat (tai esitetddn kohdassa louhinta)
O salaojat
e Massojen kuljetus (km tai h).
e Louhinta (m3).

o0 tailouheen sijoituskustannukset tai hyddyntaminen
e Tien alittavat rummut (m), vah. @ 2400.

o taloliittymien rumpuja ei hyvaksyta valtionavustuskus-

tannuksiin
e Muut mahdolliset materiaalit.
0 kaiteet (m = mtr)
0 maalit yms.
e Suunnittelu- ja valvontakulut.

¢ Arvonlisaveron (ALV) osuus, eriteltyna.

"InfraRYL 2006, Rakennusosa- ja hankenimikkeist6 — Maaramit-
tausohje” -julkaisussa on kerrottu rakenneosien maarien mittauksissa

kaytettavat maarayksikot. /7, s.20/.
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YA -tyéryhma korostaa, ettd massalaskennassa tulee kiinnittda huo-
miota oikeanlaiseen maaralaskentatapaan. Urakoitsijat saattavat tar-
jota mursketta 1,6 t / m>rtr:lle, mutta kantavuusmittaajat suosittelevat
2,4 tonnia mrtr:lle. Murskeet ostetaan yleensa tonneina (t), joka tar-
vittaessa voidaan muuttaa mditd:ski (irtotodellinen kuutio). Massalas-
kennassa on hyva kayttaa asiantuntevaa apua, jotta ei tarjous- tai to-

teutusvaiheessa tule yllatyksia murskemaarissa ja kustannuksissa.

7.9 Poytakirja tiekunnan parantamishankep&atoksesta

Hakemukseen liitetdan tulee olla kopio tiekunnan kokouksen poytakir-
jasta (Taulukko 6 / Liite 6), josta kay selville, etta kokous on paattanyt

peruskorjauksesta.

Tiekunnan kokous voi tehdd myds paatoksen esim. tiehoitokun-
nan/tieisannoitsijan/kunnan tai muun tahon valtuuttamisesta hoita-
maan parantamiseen liittyvia asioita. On myds muistettava, etta jo ko-
kouskutsun asialistassa on mainittu kokouksen kasittelevan paranta-

mishanketta.

Taulukko 6. Poytakirjaote tiekunnan kokouksesta, jossa on paatetty
parantamishankkeen kéynnistdmisesta (Liite 6)

MALLISEN YKSITYISTIEN TIEKUNTA FOYTAKIRJA Malli
33 332 ESIMEREKI
9.4.2007

TIEKUNNAN VUOSIKOKOUS
Adka: 9.4.2007, kio 15.00-16.30
Paikka Mallisen seuraintale

Mallisentie 555
Lasna: 00K HO0OO0O0E. X0 I000K, 000 NHNODU00E, K00 XH0000KK

§ 1 Kokouksen avaus
Tichaitokunnan pubenjohtiaja Matt Mallinen avasi kokouksen
§ 2 Kokouksen jaestaytyminen

Fuheenjohtajaks: valittiin Matti Malinen, sinteeriksi xoo oo 3 paylakinan tar
astajiksi Sk SAntenlaskipoiksi 00 Koo |8 100! om0

§ 3 Kokouksen ladlisuus ja paatosvaltaisuus

Kokouskutsut on toimitettu Fyvissa ajoin ja pakalla ofi niflavast osakkana, jo-
ten kokous todettan kullisest koalle kulsuluks sekd padtbsvaltaseks

§ 12 Peruskorjausavustuksen hakemisesta pasttaminen

Malisen yhsdyistie tayih stukstn saamisen ehdot. Tien peruskor-
Jaukseen voi saada vall ' kunnan avustusta 20 % Tiekunnal-
It iselle jaisi ksi 20-30 % koraus!

wun loppuun 2007 mennessd, peruskonaus voidaan
calla tilikaudells. Korgauskustanmuiset oval noin
vustusta haetaan. Padtettin kaynnistda perus

korjaustyon suunnittefu
Tiehoitokunta valtuutettiin hoitamaan peruskerausasiaa suunniteluun kustan-
nusandoon saakka, Mikali kustanmikset nouseval suunnitellusta, tulee ne hy-
waksyttaa tiekunnan kokouksessa,

§ 15 Kokouksen paatiaminen
Fuheenjohtaja paath kokouksen ko 16.30

Kokouksen puclesta
Matti Mallinen, puheenjehtaja o0k ok, Sihteer

Poytakina tarkastettu ja 1odett kekouksen kulkua ja paateksia vastaavaksi

KRR RHAHHIHE OO
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7.10 Luvat, lausunnot ja muut tarpeelliset liitteet

Avustushakemuksen nopeuttamiseksi on liitteisiin hyva hankkia jo
valmiiksi tarpeelliset muut lausunnot. Jos liitteita on tarkoitus tayden-
tdd myohemmin, on niiden toimittamisesta hyva mainita hakemuskaa-

vakkeessa.

Hakemuskasittelyssa saatetaan tarvita mm. seuraavia liitteita:

o Aukkolausunto (ymparistokeskus)
0 sillan koko tai siltarumpu on & =2 m tai
rumpuon @ =1m.
¢ Natura-alueen lausunnot (ymparistokeskus)
e Jatemateriaalin kaytté (kunnan ymparistblautakunta tai
ymparistokeskus)
e Tiealueen kayttd (maanomistajat tai maanmittauslaitos)
e Liittymalupa (maantien osalta Tiehallinto)
e Talkootyét
0 asukasluettelo

0 maininta tai luettelo ehka jo sovituista talkootoista.

8. SUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVIA YLEISIMPIA ASIOITA

8.1 Yleista

Parantamishankkeen onnistuminen varmistetaan huolellisella suunnit-
telulla ja hankkeen suunnitteluun kuuluu aina kunnollisen vaikka va-
haisenkin suunnitelman ja kustannusarvion laatiminen. Suunnitteluun
kaytetty asiantuntemus saastetdan yleensa alentuneina rakentamis-
kustannuksina, joten suunnitelmien teosta ei tule ilman patevaa syyta

tinkia.

Tahan kohtaan olen koonnut tavallisimpia tilanteita ja yleisimpia rat-

kaisuja pienehkdssa parantamishankkeessa.
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8.2 Kuivatus

Kuivatuksen toimivuudella on merkittdva vaikutus tien kuntoon. Yksi
tien kuivatukseen vaikuttavista asioista on tien poikkileikkausmuoto.
Muun muassa Tiehallinnon selvityksessa ”"Vahdliikenteisten teiden
kuivatus, ominaispiirteet ja kunnostaminen 65/2005” /8/ on asiaa selvi-
tetty tarkemmin. Vahaliikenteisille maanteille suunnattua tutkimusra-

porttia voidaan hyvin soveltaa myds yksityistieverkolle.

"Yksityisten teiden parantaminen ja kunnossapito” ohjekorteissa /17/,
on tien pintakuivatukseen liittyvaa tietoa. Jos vesi jaa tien pinnalle, voi
tien pinnan kaltevuus olla liian pieni. Myds tien pinnan painumat ja
korkeat reunapalteet estavat kuivatuksen toimintaa. Sivuojien, rumpu-
jen ja laskuojien toimivuus on vuosittain tarkastettava ja ryhdyttava

ajoissa korjaustoimiin.

Sivuojan syvyyssuositus on n. 0,15-0,35 m. (Kuva 11). Ylisyvilla si-
vuojilla ei voida merkittavasti vaikuttaa rungon kuivumiseen. Hiekalla,
soralla ja karkearakeisilla moreenimailla sen sijaan voidaan tien alla
olevan maakerroksen vesipitoisuutta pienentda koko tien leveydelta,
syventamalla ojia. /8, s.15/. Reunakantavuuden saavuttamiseksi sisa-

luiskan kaltevuudeksi suositellaan 1:2.

Niskaoja tarvittaessa
- PENGER

e T |
Sy e 0.03-0.04 /J 0.03-0.04 _Piidllvsrakenne

5 s
LEIKKAUS ) [.\

b

- Sivuoja tarvittaessa

3

~

Lk

Routumattomat maalajit (mm. sora, soramoreeni, hiekka) h = 15 cm.
Routrvat maalajit (mm. savi, siltti, silttimoreeni) h=25__ 35 cm.

Kuva 11. Sivu- ja niskaojat

Lahtdkohtana tien alittavissa rummuissa tulee olla, ettd rummun hal-
kaisija on 400 mm tai suurempi, jos peitesyvyys sen sallii. Rumpuma-
teriaalin valinnasta ja sijoittamisesta on tietoa "Kunnossapidon ja pa-

rantamisen ohjekorteissa”. Taloliittymien rumpukoko vaikuttaa myos-
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kin tien rungon kuivumiseen, ja niiden kokosuosituskin tulee olla va-
hintdan 300 mm, joskaan niiden kustannuksia ei hyvaksyta valtion-

avustuksen kustannuksiin.

8.3 Pohjamaan homogenisointi ja maakivien poisto

Pohjamaan homogenisoinnin (haraus) tarkoituksena on poistaa lohka-
reet ja isot kivet tien pinnasta ja muodostaa tasalaatuinen alusta uusil-
le kerroksille. Tasalaatuisempi pohjamaa vahentaa tien epatasaista

routimista ja siten lisda kelirikkokorjausten kestoikaa. /1, s. 20/.

Homogenisoinnin tarve tulee arvioida tapauskohtaisesti. Tarpeetto-
masti tehty haraus johtaa huonoon tiiveyteen ja heikentda siten poh-

jamaan kantavuutta.

Maakivien poistoa on kasitelty "Kunnossapidon ja parantamisen ohje-
korteissa”: http://www.tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/3324.PDF

8.4 Suodatinkangas tai -kerros

Suodatinkangas ei varsinaisesti vaikuta tien kantavuuteen. Kankaan
tehtava on estaa rakennekerrosten sekoittuminen pohjamaahan. Yla-
puolisten rakennekerrosten kulumisen seurauksena tapahtuvan kan-
kaan pintaan nousemisen riskin minimoimiseksi, kangas tulee asen-
taa vahintdan 200 mm tien pinnan alapuolelle. /1, s. 20/. Paasaantoi-
sesti yksityistien parantamishankkeissa kaytettddn N3 suodatinkan-

gasta. Kangas laitetaan aina, jos pohjamaa on routivaa.

Suodatinkankaan valinnasta ja asentamisesta I6ytyy tietoa mm. ”Inf-
raRYL 2006 Osa 1” —kirjan kohdassa 21100. /6, s.387-389/.

Varsinaisen hiekkasuodatinkerroksen kaytosta on luovuttu lahes ko-
konaan ja yleensa sen kaytto tulee kysymykseen ainoastaan syvien
massanvaihtojen yhteydessa. /1, s. 20/. Muun muassa "Tienrakenteen
suunnittelu” -julkaisun /15, s. 57/ taulukossa 14, "Pysyvasti sorapin-

taisten teiden rakenteiden paksuusvaatimukset” mainitaan, etta hiek-


http://www.tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/3324.PDF
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kakerros voidaan korvata soralla tai murskeella. Tama asia tulee ottaa
tulevissa suunnitteluohjeissa huomioon. Lisaksi tulee yksityisteiden
ohjekorteissa esitettyja asioita ottaa talta osin tarkempaan tarkaste-

luun.

8.5 Kantaval/jakava kerros

Yleensa kelirikkokorjauksissa kaytetaan erikseen kantavaa ja jakavaa
kerrosta ainoastaan tasauksen noston yhteydessa. Yleisemmin kay-
tettavan, yhdistetyn kantavan ja jakavan kerroksen kayttdkelpoisim-
pana rakennepaksuutena pidetdan 200-300 mm. Kelirikkokorjausten
yvhteydessa on tyypillisesti kaytetty mursketta 0/45 mm tai 0/56 mm

kantavassa/jakavassa kerroksessa. /1, s.21/.

Kaytettdessa ylla mainittua karkeaa mursketta kantavassa/jakavassa
kerroksessa, tulee pinta tiivistaa huolella, tai sen paalle ajaa ns. kiila-
murske (esim. 0/32 mm). Nain valtetddn hienomman kulutuskerros-
materiaalin variseminen alempiin kerroksiin. Jos karkeamman murs-
keen (0/45 mm tai 0/56 mm) paalla ei kayteta ns. kiilamursketta, voi-
daan sallia kulutuskerrosvahvuudeksi 100 mm. Tallainen rakenne on
esitetty lahes kaikissa poikkileikkauskuvissa, joita olen tyohoni liitta-
nyt. Poikkileikkausten liitekuvat ovat paasaantdisesti otettu maanteille
suunnatuista ohjeistuksista. Yksityisteille soveltuvaa rakennetta on

syyta tarkastella ja ohjeistaa jatkotoimissa tarkemmin.

8.6 Kulutuskerros

Soratien kulutuskerroksen tehtavana on tarjota tietd kayttavalle likken-
teelle tasainen, kiinted ja poélyamaton pinta. /1, s.21/. Kulutuskerros-

vahvuudeksi yksityistielle hyvaksytaan yleisesti 50 mm (tiivistettyna).

"Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen” —julkaisun /1/ mu-
kaan kelirikkokorjausten yhteydessa on kulutuskerroksessa kaytetty
mursketta 0/11 mm tai 0/16 mm. Kokemuksen mukaan 0/11 mm
mursketta suositellaan niin sanottujen kuivarunkoisten tieosuuksien

yhteydessa kun taas kostearunkoisilla osuuksilla suositellaan 0/16
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mm mursketta. Moreeni- ja kalliomurskeiden on todettu olevan luon-
nonsoraa kestavampaa ja vahemman hoitoa vaativaa (T. Rantanen
2005).

8.7 Malliesimerkkeja

Seuraavassa on malliesimerkkeja erilaisista sorateiden kelirikkokoh-
teiden korjausrakenteista. Taulukko 7 / Liite 7 kertoo korjausmenetel-

man valinnasta /15/.

e Perusrakenne PRAK, rakenne IA ja IB (Kuva 12/ Liite 8)
e Tasauksen nosto TN, rakenne llA ja Il B (Kuva 13 / Liite 9)
e Massanvaihto MV, rakenne IVA ja IVB (Kuva 14 / Liite 10).

Taulukko 7. Korjausmenetelman valinta (Liite 7)

KORJAUSMENETELMAN VALINTA

MAALAJ —» MOREENI | | SAVI SILTTI ‘ | TURVE ‘ | KALLIO
TOPOGRAFIA® rinne o ste kumpare rinne e sto notkelma
A B c o E F G H
LIEVA
PRAK, 12 PRAK, 18 KARKEUTUS PRAK, 14 PRAK, 14 PRAK, 14 PRAK. 14 PRAK, 14
™1 +ylipuolinen PRAK. 1A +ylapuolinen PRAK. IB jos PRAK. IB jos PRAK. IB, jos
§ Kuivatus Kuivatus BCI> 200 BCI> 200 Bel> 200
’E KESKI- | PRAK, 1B FRAK, 1B PRAK, I8 PRAK, 1B PRAK. IB PRAK, IB PRAK, IB PRAK, I8
g VAIKEA| w4, m1a TH. 1A MY, VA THL WA TV, jos TH, WA V. jos TH, 1A
[T ] + vaatii BCI> 100 TH, HIA 4 teras BCI> 200 TH, B
g +wspuctnen wsaubsen || +ispuounan || T ma T.1os
é kulvatus. suunnitielun kulvatus TH.WA+terss | | BCI>100
5
g VAIKEA| ™.l TH. lliB: MV, VB TN IIA+ terds | | TN B TH liA+teris | [ MV, Kallion
x I MV, V& IVE MV, VA IVE ™, llB 1V, VA TH, B pintaan i< m]
L ERISTERAK ERISTERAK MV, VA IVE MV, VB MV, IVA MV, IVA
+ vaatii ERISTERAK + teriis 1V, IVA+ terds IV, IVA + eriste
+ylipuolinen tasauksen +ylipuolinen MV, VB tai louhinta.
kuivatus suunnittzlun kuivatus WV, VB
PRAI PERUSRAKENNE 14: rakenteen kokonaispaksuus 300 mm 1B: rakentesn kakonaispaksuus 400 mm
™ TERASVERKKORAKEHNE Uz rakenteen kokonaispaksuus 400 mm + terasverkko
™ TASAUKSEN NOSTO HIA: rakenteen kokonaispaksuus 500 — 600 mm W1B: rakenteen kokonaispaksuus » $00 mm
v MASSAHYAIHTO VA rakenteen kokonaispaksuus 600 — 1000 mm 1¥E: rakenteen kokonaispaksuus > 1000 mm
REUNAK REUNAKANTAVUUDEH PARANTAMINEN v
ERISTERAK ROUTAERISTEEN SISALTAVA KORJAUSRAKENNE VI
KARK KULUTUSKERROKSEN KARKEUTUS Vi

Lahde: Aho Saara - Saarenketo Timo - Kolisoja Pauli. Kelirikkokorjausten suunnittelu ja ra-
kentaminen. Vahiliikenteisten teiden taloudellinen yllapito —tutkimusohjelma /1/.
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[ RAKEMNEKORTTI |
[ Tuote: Soratien jaarmi |

MENETELMA: Rakenne 14 ja IB
Perusrakenne, PRAK

Toan leveys: m (/- 0.25m)

TYOMENETELMA:
pelste ja
Tyal alafetaan postamalla fykinen KULBISKEToSMUISKE VARINEASN 50 - 150 mm sywyele
sagkka  Vanha kukiluskenosmateniaall on poiteltic s sarymakiioen  kohdalt
FOSIERU KlulSKEnTasmurskell voitsan Kyl myshemimin uleen Kuliuskemrokseen [
luiskan Eiaon Jameen , EHA KAVUESO 06
on 6 56 ¢ S OM 2 S, POTATER DU
lien Keskelld, oo rakente homogenisolliva vihingaan 300 mm syvyydelle kantason
waprmasta. Homogenmseoind vodaan suorllsa joks sekolushyrsimelld ba katvinkonesssen
nin, etta tulez
Homogenisoinnin yhieydessa eiin buleet lohkareet [ suuret kived poisietaan |a kuljetetaan
lajfysalueile.  Homogenisoinnin jalkeen fiepohja  muoioiiaan 4%  sivukalicvusteen 2
HAASIEaan.  Tivstystyo On teblava ritvan leuedRS alusema ertisth huckellisuutia
nouattaen

Jaul

Muoloilule [3 tivistetyle ponjalle asennattava sucdatinkangas (Ik n:s Ieunemn taymaen
nanden polkifiain ja Wmielddn saumoisla vahinlaan 500 mm. Suodatinkankaan paale
tindstetaan 200 mm (rakenne L4 fal 300 mm {rakenne B) Waravan kemoksen murseeta (w0
45mm tal 80-56mm) Kantavan kermoksen pinta tasataan [a bivistetdan 4% kafievuuseen
Kantavan keroksen paalke Uaistetaan 100 men kukiskemosmurserta (S0-11mm b #0-
6T Kulluskerroksen prnan sukalevauden luiee ol 4%, Uucessa kulliskenosessa
virdaan kaytiad vanhan kuluusseroksen mafenaala enintaan 50% @ so flee suntoutiaa
[rerey Karesa
sirtymakdiiojen koidale e asennets sucdalinkangasta Kantnan keroksen paal Gesataan
140 kalleviseen. Kululuskenas (ehaadn tylena Kemoiuena Kantavan kerroksen pae

Ennen edelld esitemy]d tydvaibeita nulee Kuivatuksen kunto TWKISIaa. Kuivatuksen
hunnon 514

Iulkatsua

Kuva 12 Sorateiden kelirikkokohteiden korjaaminen —
Perusrakenne IA ja IB ja tydmenetelma (Liite 8)

MEMNETELMA Rakanne |I1A @ B
Tasauksen noato, TN

Tian lavays: Gm (s/- 0.25m)

[ »i
Ukhskan : |/ Shvatiennn: 4 % for. 1%
kaRtevuus
wah 12

i -
e b © o
Mo Mirmitys: Materiaal Paksuus
1 [Kuhsuskemos | Murske §375°2™ | 100 mm
Kantava kermos | Murske 32522 ™ | 200 mm

Jakava keros | Murske 3 07" ™ | 200300 Tl »300me
[RH3

uhulu

Kuva 13 Sorateiden kelirikkokohteiden korjaaminen —
Tasauksen nosto I11A ja I11B (Liite 9)

MENETELMA: Rakenne IVA ja IVB
Massanvaihto (0,6 = 1m tai >1m), MV

Tien leveys: Gm (+/- 0.25m)

'y

&—

|
v D@ é

N Mirritye Materiaali Paksuus

1 Murske 351022 100 mm

2 |Kantava kerres | Mureke J38°°7 | 200 - 300 mm
3

|3 |Suodutinkerros | ix 20450 1A v

Tk N3

Kuva 14 Sorateiden kelirikkokohteiden korjaaminen —
Massanvaihto IVA ja IVB (Liite 10)
Lahde, kuvat 12-14: Aho Saara - Saarenketo Timo - Kolisoja Pauli. Kelirikkokorjausten
suunnittelu ja rakentaminen. VVahéliikenteisten teiden taloudellinen yllapito —tutkimusohjelma
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9. PARANTAMISHANKKEEN AVUSTUS- JA TOIMINTAKAYTANTOA

9.1 YA -tydryhma

Yksityistieavustuskasittelijdiden ja muiden Tiehallinnon asiakaspalve-
luprosessin (ASP-prosessi) toimijoiden keskuudessa on kaivattu foo-
rumia, jossa voidaan nostaa yhteisesti esiin valtionapukelpoisia yksi-
tyisteita koskevia melko yksityiskohtaisia kysymyksia. Naiden tarpei-
den perusteella on muodostettu yksityistieavustus (YA) -tydryhma. YA
-tydryhma muodostuu asiantuntijoista, joiden tyd kohdistuu Tiehallin-
non yksityistieavustustoimintaa koskevan tyon tukemiseen. Tieverkol-
lisesti tarkastelun kohteena ovat valtionapukelpoiset tiet. /Ote paatos-
kirjeesta:  “Yksityistieavustus  (YA) -tyéryhmdn  perustaminen”

17.2.2006, Liikenteen palvelujohtaja Lea Virtanen/.

YA -tyoéryhman tehtavakenttd muodostuu yksityistieavustusten asia-

kaspalvelutydhon liittyvista asioista, joita ovat:

o yksityistieavustuksiin liittyvan tyon ja tyétapojen yhtenais-
tdminen Tiehallinnossa (sisaiset toimintamallit)

e avustamisen periaatteiden yhtenaistdminen valtakunnalli-
sesti, jolloin varmistetaan yhtenainen toiminta paatettyjen peri-
aatteiden, toimintalinjojen, ohjeiden ja lainsdadannén mukai-
sesti

o kerata, jalostaa ja jakaa yksityistieavustustoimintaan liitty-
vaa tietoa

o yksityistieavustusjarjestelman kaytén linjaaminen valta-
kunnallisesti (mm. maksatukseen ja dokumentointiin liittyvat
asiat)

e toimintalinjauksia vaativien asioiden tunnistaminen ja esiin-
tuonti

e valmistelee ja koordinoi yksityisteiden valtionavustustoi-

minnan ja siihen liittyvien dokumenttien hallinnan kehittamista.
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9.2 Avustuskaytantoa

9.2.1

9.2.2

Yleista

Kuten edella esitetysta YA -tydéryhman tehtavakentastad voidaan tode-
ta, on se Tiehallinnossa monella tavalla hyva keskustelufoorumi, tie-
don jakaja ja jalostaja. Se luo mahdollisuuksia ja valmistelee eteen-
pain asioita, jotta Tiehallinnon alueellisissa tiepiireissa voidaan toimia
yksityisteiden parantamishankkeiden kasittelyssa valtakunnallisesti
yhtenaisesti. Seuraavassa tarkastellaan parantamishankkeiden avus-
tamiseen usein liittyvia asioita, joiden tulkinta ei ole yksiselitteinen. YA
-tyéryhman toiminta on auttanut yhtenaistdmaan kuitenkin kaytantoja.
Olen kerannyt tavallisimpia parantamishankkeiden avustuskaytantéon
liittyvia asioita, suosituksia ja tarkennuksia sekd YA -tydryhman poy-
takirjoista etta "Yksityisteiden valtionavustus” -ohjekirjasta /12/. Lisaksi
olen ottanut mukaan joitakin omia paatelmia avustuskaytannagista, jot-
ka kaipaavat lisdkeskustelua ja valmistelua. Valtakunnalliset, lopulliset
avustuskaytannon linjaukset on hyva olla parantamishanketta valmis-

televien tiedossa.

Paallystaminen ja valaistus

"Tien tason parantamiseen, kuten paallystamiseen tai tievalaistukseen

ei avustusta yleensa myodnneta.”

YA —tyéryhman poytakirjaan on esitetty joitakin poikkeuksia, esimer-
kiksi; jos kyseessa on liikenteellisesti merkittava tie tai likennemaaril-
tédan vilkas tie tai tie on kevyen liikenteen vaylan osa. Myds siina ta-
pauksessa, ettd tie on ollut paallystettynd ennen yksityistieksi tuloa,
(esim. entinen vanha maantie), voidaan harkita avustuksen myonta-
mista paallysteen korjaamiseen. Tallaisessa tilanteessa tulee voida
myos arvioida, onko paallysteen korjaaminen jarkevaa, vai onko se
parempi poistaa. Siltd osin, kun tietd joudutaan kaivamaan, esim.

rummun korjauksen yhteydessa, voidaan paallystamista avustaa.

Liikenteellisesti merkittava tie on maariteltyna muun muassa "Yksityis-

teiden valtionavustukset” —raportissa /12, s.17/. Liikenteellisesti mer-
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9.2.3

9.24

9.25

kittavat tiet ovat usein myos liikennemaariltdan hyvin vilkkaita, jolloin

tien kunnossapito soratiena voi olla tiekunnalle suhteettoman kallista.

Erittédin harvoissa tilanteissa myos tievalaistuksen avustamista voi-
daan tapauskohtaisesti harkita. Esimerkiksi, jos tielinjaa siirretaan, ja

sivuun jaavalla osuudella on jo valaistus.

Paallystamiseen ja valaistukseen liittyvia asioita ei ole virallisesti linjat-

tu Tiehallinnossa.

Laajemmat kuivatushakkeet

Harkinnan mukaan voidaan mittavat, kantavuuden parantamiseksi
tehtavat, pelkastaan kuivatusjarjestelman eli ojien ja rumpujen paran-

tamiset hyvaksya parantamishankkeisiin. /12, s. 27/.

Tama avustuskaytantoesitys on eras vaikeimmista tulkittavista: "Miten
maaritelladn mittavat hankkeet?”. Tarpeen kasittelyssa saattaa olla

tiepiirikohtaisia eroja.

Kulutuskerros

Kulutuskerroksen avustamisen osalta on katsottu, ettd kulutuskerrok-
sen lisdamistd avustetaan rakenteenparantamistoimien yhteydessa.
Muussa tapauksessa sen katsotaan kuuluvan normaaliin kunnossapi-
toon, jota ei avusteta valtion parantamisavustuksella. Avustusta
mydénnetdan 5 cm kerrosvahvuuteen, ylimenevan maaran maksaa tie-

kunta itse. Tahan kohtaan on jatkotoimissa esitetty tarkentavia toimia.

Maakivien poisto

Avustuskaytantd on linjattu “Yksityisteiden valtionavustukset” -
julkaisussa. Osana laajempaa parantamishanketta voidaan hyvaksya
maakivien poisto /12 s. 27/, muussa tapauksessa sen katsotaan ole-

van normaalia kunnossapitoa, jossa kustannukset maksaa tiekunta.
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9.2.6

9.2.7

9.2.8

Kunnossapidon laiminlydnti

Parantamisavustuksen hylkdamistd voidaan harkita, jos on selkeasti
osoitettavissa, ettd tien aikaisempien vuosien kunnossapito on laimin-
lyéty. Muun muassa tien poikkileikkausmuoto, huomattavan korkeat
reunapalteet, tien reunat peittdva vesakko, runsaat maakivet ja rum-
pujen ja ojien tukkeutumiset viestittavat tarkastuksessa helposti men-
neiden vuosien laiminlydnneista. Asia on hyva kirjata perusteluineen

tarkastuspdytakirjaan.

Taman kohdan avustuskaytannésta tai sen avustamatta jattamisesta
ei ole valtakunnallisesti kayty kovin laajaa keskustelua. Aika ajoin esi-
tetdan kysymys: "Voiko tiekunta, joka on laiminlyonyt tien vuosittaisen
kunnossapidon, saada kuitenkin parantamisavustusta, tien kuntoon
saattamiseen?” Tiekunnat, jotka hoitavat tietdnsa ja panostavat rahal-
lisesti jokavuotiseen hoitoon, kokevat eriarvoisuutta tallaisessa avus-

tuskaytannossa.

Tutkimustulosten kustannuskulut

Parantamishankkeen suunnittelua varten tehdyt tarpeelliset tutkimuk-

set hyvaksytadan avustuskelpoisiksi.

Ennen merkittavien ja kalliiden tutkimuksien tilaamista on asiasta hyva
keskustella Tiehallinnon yksityistieavustushakemuksia kasittelevan
henkildn kanssa. Tutkimusten kustannusarvio tulee myds pyytaa aina

ennen tutkimusten tekoa.

Suunnittelu- ja valvontakulut

Yksityistien rakenteenparantamista koskevat suunnittelu- ja valvonta-

kulut ovat avustuskelpoisia.

Tiehallinnon YA -tyoryhma on selvittanyt, ettd paasaantoisesti suun-
nittelu- ja valvontakulujen osuus hankkeen kokonaiskustannuksista
vaihtelevat 0—15 %:n valilla. Tdssd summassa on mukana myds silto-

jen suunnittelu, jossa vaaditaan siltasuunnitteluun perehtynytta eri-
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9.2.9

koisosaamista. Pienissa parantamissuunnitelmissa ei kyseessa olevat
kulut voi olla kovin suuria. Jos suunnittelu- ja valvontakulut nousevat

kovin korkeiksi, tulee niiden syyt perustella aina tarkemmin.

Parantamishankkeen suunnittelussa suositellaan kaytettavan asian-
tuntijaa. Suunnitelmia tekevat mm. konsulttitoimistot, metsékeskukset,
jotkut urakoitsijat, tavarantoimittajat seka eraat tieisannoitsijat. Kaik-

kein suurimmissa hankkeissa kannattaa myds suunnittelu kilpailuttaa.

Maanlunastus- ja yksityistietoimituskulut

Yksityistietoimitusta ja maanlunastuksia koskevat kustannukset eivat

ole valtionapukelpoisia.

YA -tyéryhma on kiinnittdnyt asiaan huomiota, liittyyhan asia joihinkin
parantamishankkeisiin ja hakemuksessa tarvittaviin liitteisiin. Yksityis-
tien siirtAmisessa on kysymys tien sijainnin muuttamisesta kokonaan
toiseen paikkaan (YksTL 8 §). Tien oikaisemisessa on kysymys peri-
aatteessa samasta asiasta kuin tien siitdmisessa. Muutokset enti-
seen ndhden ovat kuitenkin tien oikaisemisessa vahaisemmat kuin
tien siirtdmisessa. Jos tien oikaisemiseen on saatu maanomistajan lu-
pa, saavat tieosakkaat oikaisua varten tarvittavaan lisdalueeseen
YksTL 16 §:n nojalla tieoikeuden. /5, s. 182-183/. Avustushakemuk-
sen liitteena tulee olla tien siirtdmisessa yksityistietoimituksesta poy-
takirja ja oikaisemisessa riittdd maanomistajien, mieluimmin kirjallinen
suostumus. Joissakin tilanteissa, ennen tietoimitusta, voidaan pyytaa
tiepiirin ennakkopaatds parantamishankkeelle. Jatkotoimissa on hyva

tarkentaa siirtamisen ja oikaisemisen eroavuudet ja poytakirjatarpeet.

9.3 Hankintamenettely ja kilpailuttaminen

Hankintalain (348/2007) mukaan, jos tiekunta on saanut hankkeeseen
julkista rahaa yli puolet parantamisen kustannuksista, mutta raken-
nusurakoinnin hinta on alle 100 000 euroa alv. 0 %, uutta hankintala-
kia ei tarvitse soveltaa hankkeeseen. Tavara- ja palveluhankinnoissa,
kuten kokonaisurakkaan kuulumattomassa soran ostamisessa, kan-

sallinen kynnysarvo on 15 000 euroa alv. 0 %. Tarjous pyydetaan aina
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vahintaan viidelta toimijalta. Uutta lakia sovelletaan Tiehallinnossa

1.6.2007 jalkeen alkavissa urakoissa. /14, lehti s. 2/.

Tiehallinnon tehtdvana on valvoa ja edistda julkisten varojen tarkoi-
tuksenmukaista kayttdéa. Tiehallinnon suositus on, ettd kilpailuttamista
suositellaan hankintalain soveltamisen ulkopuolellekin jdavissa paran-
tamishankkeissa. Tiehallinnon tehtava ei ole kuitenkaan valvoa kilpai-
luttamista. Kilpailuttaminen lisdd hankkeiden suunnitelmallisuutta ja

tiekunnilla on mahdollisuus saada kustannussaastoja. /14, lehti s.2./.

9.4 InfraRYL 2006

Infra-alalla on ilmestynyt uusi yhtendinen ja yhteinen kuvaus ja ohjeis-
tus "Infrarakenteiden yleiset laatuvaatimukset InfraRYL 2006”. "Infra-
RYL 2006, Rakennusosa- ja hankenimikkeistd — Maaramittausohje” -
julkaisussa on kerrottu muun muassa rakenneosien maarien mittauk-
sissa kaytettavat maarayksikot. /7, s.20/. Yhteisen nimikkeistén suurin
hyoty liittyy hankkeen eri osapuolten keskindisen tiedonvalityksen pa-
ranemiseen, kun ala kayttda yhtenaisia, samoin tulkittavissa olevia
kasitteitd. Lisaksi eri toimijoiden kustannusten vertailtavuus paranee
yhteisen nimikkeiston myota. /7, s.3/. InfraRYL 2006 otettiin Tiehallin-

nossa kayttéon 1.1.2007 alkaen.

Keskeisimpia lahteita tydskentelyssa ovat olleet Tiehallinnon julkai-
su;Tienrakennustoiden yleiset laatuvaatimukset ja tydselitykset TYLT,
Suomen kuntaliiton Kunnallisteknisten tdiden yleinen tydselostus KT
02 ja Ratahallintokeskuksen laatimat Radan maanrakennustdiden
yleiset laatuvaatimukset ja tyodselostukset RMYTL. “InfraRYL 2006
Osa 1” korvaa naiden julkaisujen maa-, pohja- ja kalliorakenteiden se-

ka paallysrakenteiden osuudet. /6, s. 19/.

Esimerkki:
Uusi "InfraRYL 2006 Osa 1” -julkaisun mukainen raekoon merkinta
0/16 mm tai 0/45 mm, korvaa esimerkiksi # 0-16 ja muut rakeisuus-

merkinnat.
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10. LOPPUPAATELMAT

Infra-alan toimintaymparistd muuttuu nyt nopeasti ja uudet toimintata-
vat seka yhteiskunnan tarpeet asettavat uusia haasteita. Tiehallinnos-
sa toteutetaan parhaillaan Valtiovarainministeriéon (VM) tuottavuusoh-
jelmaa, jonka mukaan henkilémaaraa valtion hallinnossa tulee supis-
taa ja tuottavuuden parantamista kehittda. Asiakaspalvelua seka -
neuvontaa kehitetddn, ja tassa kehitystydssa tarkeana osana on
asianmukaisten ohjeiden laatiminen. Hyvilld ohjeilla tehostetaan ja

helpotetaan asioiden kasittelya ja asiakasneuvontaa.

Kun tiekunnille ja suunnittelijoille tarjotaan hyvat ja selkeat yksityisteil-
le soveltuvat suunnitteluohjeet, Internetistd saatavat, kevyisiin suunni-
telmiin soveltuvat suunnittelupohjat (opinndytetydn malliesitys), tydse-
lityksen ohje sekd kustannusarviolomake, saadaan jatkossa laaduk-
kaampia avustushakemuksia. Tama auttaa viranomaisia toimimaan

paatoksissaan valtakunnallisesti tasapuolisesti ja yhdenmukaisesti.

Maanteiden soratieverkkoa koskevaa tutkimusaineistoa on viimeisten
vuosien aikana tehty runsaasti. Yksityisteiden suunnitteluun soveltuva
uudempi aineisto on tutkimuksissa kuitenkin hyvin hajallaan. Maantie-
verkolla ei juurikaan tehda rakenteen parantamishankkeita paallysta-
matta tietd, joten maanteille esitetyt menetelmat ja vaatimukset saat-
tavat joissakin tilanteissa olla liian jareita ja kalliita tehtavaksi yksityis-
tieverkolla. Nimenomaan yksityistieverkon parantamistoimiin suunnat-
tua ja kehitettya tutkimusta ja ohjeistusta tarvitaan. Yksityistieverkon
laajuudesta johtuen talla opinnaytetydlla on myds suuri yhteiskunnalli-

nen merkitys.

11. JATKOTOIMENPITEET

Yksityisteiden parantamisavustushakemusten yhtenaistamiseksi tulee
kehittdd Internet -versio kevyen suunnitelman tekoon soveltuvasta

lomakkeesta, kustannusarviolomakkeen pohjasta, seka ohje tydseli-
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tyksen sisallosta. Tarkeimmat avustuskasittelyssa tarvittavat tiedot voi

myds lisata nykyiseen valtionavustushakemuskaavakkeeseen.

Internet -versiona voi olla myos yhdistetty poikkileikkaus- ja kustan-
nusarviotyyppinen -lomake”. Tama riittda hyvin suunnitelmaksi pienis-

sa parannuskohteissa.

Tietotekniikkaa sovelluksia pitda kehittda, jotta voidaan tuottaa mas-
samaaratietoa tien korjauspituus- ja kerrosvahvuusvalinnoilla. Ohjel-
man sisdan rakennettuna, eri maalajimateriaalien muuntokertoimet
tuottavat myds suoraan todellisen massamenekin tai murskeenostois-
sa yleisesti kaytettavat tonnimaarat. Miten |ahelld ollaan esimerkiksi
niin sanottua HOLA -ohjelmaa (hankeosalaskenta), jaa selvitettavaksi.
Jatkotoimissa pitaa selvittdaa, miten esimerkiksi HOLA-ohjelmaa voi-

daan soveltaa.

Yksityisteiden merkitys liikennejarjestelman osana on kasvamassa
yhdyskuntarakenteen hajaantuessa. Yksityistiet ovat entistd enem-
man asutuksen kaytdssa ja perinteinen maatalous on vahenemassa.
Perehtymatta tarkemmin esimerkiksi Tiehallinnossa toimivan pien-
tieryhnman selvityksiin, tdman opinndytetyon perusteella nayttaisi tar-
peelliselta maaritelld tarkemmin liikenteellisesti merkittavat tiet, ja niille
osoitetut avustukset ja nostaa parantamistoimet myds tarkemman tar-

kastelun kohteeksi.

Avustuskaytantdjen yhtendistdmiseksi on hyva myos linjata lopullisesti
kohdassa 9.2 mainittu paallystdmisen avustaminen. Erityisesti pitaa
ohjeistaa olevien paallystettyjen teiden parantamisavustukset. Paal-
lystamisen avustamiselle tulee maaritella mm. likennemaararaja ja
onko mitoittavana rajana KVL (koko vuoden keskimaarainen vuoro-
kausilikenne), KKVL (kesan keskimaarainen vuorokausilikenne) vai

vain raskaiden ajoneuvojen osuus.

Yksityisteiden liikennemaarien laskentatapaa tulee kehittda yhtenai-
semmaksi, varsinkin mitoittavan, raskaan liikenteen osalta. Kanta-

vuusmittauksissa muun muassa edellytetdan tieto raskaan liikenteen
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maarasta. Liikennemaaran selvittdminen voi muun muassa perustua
maatalous- ja metsdhehtaareihin, mutta tama edellyttaa valtakunnalli-
sesti yhtenaisen yksikdinnin. My6s paikkatietoaineiston hyddyntami-
nen, muun muassa isot maatilat, sikalat tai muut jareda liikennetta
synnyttavat kohteet, on hyva valtakunnallisesti kartoittaa. Tama edel-
lyttda Tiehallinnolta ohjaustoimia ainakin valtionapukelpoisten - tai va-

hintaan liikenteellisesti merkittavien - teiden osalta.

Yksityisteiden valtionavustukset -julkaisussa maaritelldan, "Harkinnan
mukaan voidaan mittavat, kantavuuden parantamiseksi tehtavat, pel-
kastaan kuivatusjarjestelman eli ojien ja rumpujen parantamiset hy-
vaksya parantamishankkeisiin.” /12, s. 27/. Tahan esitykseen olen
saanut opinnaytetyoni yhteydessa kaymissani keskusteluissa tarken-
tavan kysymyksen: "Miten maaritelladn mittavat hankkeet?”. Oijitus
kuuluu perinteisesti kunnossapidon tehtaviin. Taman asian tarkempi

ohjeistaminen on paikallaan yhtenaisen toiminnan takaamiseksi.

Yksityisteiden kuivatusjarjestelmien suunnittelua pitda kehittaa ja oh-
jeistaa tarkemmin. Kuivatuspuutteita on yksityistieverkolla jo nyt run-
saasti. llmastomuutos huomioiden, vesimaarien ennustetaan lisaanty-
van. Tien alittavissa tavanomaisissa rummuissa tulisi aina suosia @ =
400 mm:n rumpuputkia. Kuivatuksen toimivuuden kannalta suositelta-
vaa olisi myos taloliittymissa kayttda vahintdan @ 300 mm:n liittyma-
rumpua, edellyttden kuitenkin, ettd peitesyvyys on riittdva. Erdana oh-
jauskeinona voi avustushakemusten linjaus olla, ettd edella mainittua
pienempien rumpujen asennusta ei avustettaisi valtionavustuskelpoi-

selle osuudelle ainakaan tarkemmin perustelematta.

Koulutuksen osuutta yksityisteiden parantamisen suunnittelussa tulee
lisdtda. Muun muassa tiekunnille, kunnille, konsulteille ja tieisannditsi-
joille suunnattua koulutusta on hyva kehittda tulevaisuutta ja uusia
toimintatapoja ajatellen. Tama edellyttaa kuitenkin yksityisteille sovel-

tuvan suunnittelumateriaalin kokoamista.

"Yksityisteiden rakentaminen ja kunnossapito” -ohjekortisto on paivi-

tettyna (tyé on kaynnissa) ja laajennettuna muutamalla malliesimerkil-
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14, 1ahinna rakenteen parantamisen suuntaan, hyva ohjeistus yksityis-
teiden pienille parantamishankkeille. Korttien paivittamisessa on kui-
tenkin hyva ottaa huomioon "InfraRYL 2006” mukaiset kaytannat, silta

osin missa ohjeistus on uudistunut.

Hiekkasuodatinkerroksen kaytostd on luovuttu |&8hes kokonaan ja
yleensa sen kayttd tulee kysymykseen ainoastaan syvien massan-
vaihtojen yhteydessa. Hiekkakerros voidaan yleensa korvata soralla
tai murskeella. Tama asia tulee ottaa uusissa suunnitteluohjeissa

huomioon.

Kaytannossa saatujen kokemusten perusteella, kaytettaessa karkeaa
mursketta (0/45 mm tai 0/56 mm) kantavassal/jakavassa kerroksessa,
tulee pinta tiivistaa huolella, tai sen paalle ajaa ns. killamurske (esim.
0/32 mm). Nain valtetdan hienomman kulutuskerrosmateriaalin vari-
seminen alempiin kerroksiin. Jos karkean murskeen paalla ei kayteta
ns. kiilamursketta, tulee voida sallia kulutuskerrosvahvuudeksi 100
mm. Tallainen 100 mm kulutuskerrosrakenne on esitetty lahes kaikis-
sa poikkileikkauskuvissa, joita tdhan tydéhon on liitetty. Liitekuvat ovat
paasaantoisesti otettu maanteille suunnatuista ohjeista. Yksityisteille
soveltuvia rakenteita on syytd tarkastella ja ohjeistaa jatkotoimissa

tarkemmin.

Koska yksityisteiden parantamishankkeen tarkastuksiin on Hallintolain
(434/2003 39 §) mukaan varattava tiekunnan edustajalle oikeus olla
Iasna on Tiehallinnon hyva laatia yhtenainen kirjepohja, jolla tarvitta-
essa voidaan Kkirjallisesti ilmoittaa tiekunnalle tarkastusajankohdasta.
Valmis pohja on nopea ja helppo tayttaa, postittaa (myos sahkopostil-

la) seka dokumentoida.

Tasapuoliseen ja yhdenmukaiseen kaytantdoon paasemiseksi, valta-
kunnallisesti on pikaista tarvetta yksityisteiden rakenteen parantami-
seen soveltuville ohjeille. Lisaksi paatéksentekoon kaivataan "Valtion-
apukelpoiset yksityistiet — parantamisen linjaukset” —raporttia viivytyk-
setta. Valtakunnalliset, avustuskaytannon linjaukset on hyva olla myds

parantamishanketta valmistelevien tiedossa.
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Pysyva asutus ja parannuskohteet LITE 2

¥ Lkt
b= (g} it lssiaiton lupa sra 15/ D8 m
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LITE 3

Kevyt suunnitelmamalli: poikkileikkaus ja tyésuunnitelma

KEVYT SUUNNITELMA JA TYOSELITYS

YKSITYISTIEN NRO T-___ PERUSKORJAUS

KUNTA

Tien pituus km , parannettava pituus km, tien leveys m

Tien poikkileikkaus

Tien | . 6m (+/- 0,25
‘ ien leveys: 6m ( m) )

Tsv

Ulkoluiskan / :
= Sivukaltevuus: 4 % (+/. 1%)
vah. 1:2

Wan

@_

kaltevuus @ @ Oja vah 0.5
1.2..1:4
Nro | Tyé |
Luiskakaltevuus Siséluiska 1: Ulkoluiska 1:
Tienpinnan Kaltevuus %
Materiaali Vahvuus Muuta
1 Kulutuskerros
2a | Kantava kerros
2b | Jakava kerros
3 Suodatinkangas/-kerros
4 Alustan muotoilu
4 Maakivien poisto
Kuvalahde: Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen
Kohde nro Paaluvili Kohteen ongelma/ Maarad Yks. €lyks. YHT
kartalla tien alusta suunniteltu parannus
Tiekohdan ongelma:
1 120-260 Tie routii vuosittain. Yanha betoniputki on rikki ja kuivatus on puutteellinen
140m
Suunniteltu parantaminen:
Vaihdetaan betoniputki muovirumpuun halk. 300 mm.
Laskuojaa kaivetaan noin 100 metrin matkalla.
Pohjamaasta poistetaan maakivia ja se muotoillaan 5 %:n kaltevuuteen. 4 metria levean
suodatinkankaan N3 paalle ajetaan kantavaa 0/35 mm kalliomursketta (KaMr) noin 250
mm. Kulutuskerros 0/16, 50 mm KaMr. Sivuoja kaivetaan 200 metrin matkalla ja
luiskakaltevuus pyritdan saamaan 1:1,5.
Tiekohdan ongelma:
2 300-420 Jokavuotisia routasiimékkeita, tie levinnyt
120 m Suunniteltu parantaminen:
Suodatinkangas, lev. 5,0 m
Nosto kalliomurskeella 0/35 mm, 200 mm
Kulutuskerros kalliomurske 0/16 mm, 50 mm
Sivuojaa kaivetaan parantamiskohteen kohdalta.
Ongelma:
3 550-570 Kalliokohta jylittaa tielle vetta.
Parantaminen:
Kallio-ojan louhintaa xx m3. Louhe kuljetetaan pois, ajomatka 2 km

Mallilassa / 20 Suunnittelija




Kevyt suunnitelmamalli: poikkileikkaus ja kerrosrakenteen kustannus-

arvio

LITE4/1

Lomakkeen kehittely: Raija Kreutzer (opinnaytety0) / tieisanndéitsija Leena Unkila, Orivesi
YKSITYISTIEN PERUSPARANTAMINEN (pienet hankkeet, kustannusarvio 1000—-xxxx €)
Ohjeita: Tayt4 sivut 1 tai 2 tai molemmat, riippuen hankkeesta. Karttaliite kohteista on suositeltava.

Tiekunta:

Tien pituus:

Parannettavan tieosan pituus:

*¥tien pinnan (D Ja pohjomaan (4) kaltevuus -57%
*o jon pohja —20 cm kerrosten alapinnasta

km

Nro T-

Kunta:

Kantavuuden parantaminen.

TIEN POIKKILETKKAUS

Tavoitetilanne

A jorata M

¥sisaluiskan kaltevuus 1:2

m Tien leveys: ajorata

3

1. kulutuskerros
2. kantava/ jokava kerros

3. suodatinkangas k N3

m, tiealue m

Lis&a taulukkoon véhintaén kerrosten vahvuudet ja materiaalit ja hinnat (sis alv).

Nro Selitys Materiaali Vahvuus Maara ja yksik- Ty6kustannus Kustannus
kuvassa mm kéhinta €
1 | Kulutuskerros Kam 0/16 mm m’ €/m’
2 | Kantava/jakava kerros 0/ mm m® £/m’
0o/ mm m? €/m? m €/m
3 | Suodatinkangas Ik N3 -- m* €/m> | *hinta asennet-
tuna

4 | Pohjamaan muotoilu -- -- m €/m

YHT.

ALV

Muotoillun pohjamaan paélle asennetaan suodatinkangas, aina kun pohjamaa on routivaa..

Esim; Kantava/jakava kerros, esimerkkirakenne: Kam 0/55 mm 30 cm tai

Jakava (suodatinkankaan paalle): Kam 0/55 mm 20 cm + Kam 0/32 mm 10 cm .

(Kam=kalliomurske, SrM=soramurske).




LITE4/2

Kevyt suunnitelmamalli, muut ty6t ja kustannusarvio

Kaésitteitd: Kaltevuus -5 % tarkoittaa 5 cm korkeuseroa metrilla ja kaltevuus 1:2 puolen metrin korke-

useroa metrin matkalla.

Lomakkeen kehittely: Raija Kreutzer (Opinnaytety)/ tieisdnnditsija Leena Unkila, Orivesi
YKSITYISTIEN PERUSPARANTAMINEN (pienet hankkeet, kustannusarvio Xxxxx — Xxxx €)

Tiekunta: Nro T- Kunta:
___Liite valtionavustuslomakkeeseen
Hinnat sis. alv
___Rumpujen uusiminen (halk. suositus véh. 400 mm)
Nro kar- | Halkaisijamm | Pituusm | ahinta Asennustyo YHT €

talla

___Selvitys perattavista laskuojista (pituus m, kustannukset/metri ja kustannukset yhteensa).

____Maakivien poisto

Nro kartalla kpl kustannus YHT. €
Liselvitysys:
KUSTANNUSARVIO YHT:
1. sivu €
2. sivu €
HankeYHT. €
ALV €

Kokonaiskustannusarvio ja merkitdan parantamisavustus -lomakkeeseen.




Tavanomaisempi tyoselitysmalli LITES

MALLISEN YKSITYISTIE T-99, Mallila Esimerkkimalli tyoselityksesta

YLEISTA

Tien sijainti: Tie sijaitsee Mallilan kaupungissa noin 5,5 km valtatieta XX
eteldan. (kts. kansilehti)

Tien vaikutusalueella: on 8 vakituista asuntoa, 20 vapaa-ajan asuntoa, 200
ha 2 ja 30 ha viljely (litekartta asuty )

Tiekunta on perustettu: 19.1.2000 tietoimituksella.
Hyvaksytty valtionapukelpoiseksi: 30.8.2001.

Tiekunnan yhteystiedot:

Heitokunnan puheenjohtaja Matti Mallikas,
Mallisentie 555, 33333 ESIMERKKI
puh. 040-999 9999

Hoitokunnan jasenset Maija Cjarumpu ja Jussi Soratie

Paatos peruskorjaukseen ryhtymisesta tehtiin:
Vuosikokouksessa 12.3.2005.
Péytakirjaote litteend

TIEN NYKYINEN KUNTO (maapera, kalliot, nykyinen kuivatus, rummut, laskuojat, jne...)

Tien leveys on m, valtionavustuskelpoinen pituus, km
Peruskorjattavaksi suunniteltu tien osa on kantavuudeltaan huono. Kevaan
kelirikon aikana tien runko usein pettad painorajoituksista huolimatta. maapera
tiealueella on silttimoreeni ja hiekkaista silttimoreenia. Kallicta ei tiealueella
esiinny. Tie ylittad yhden laskuojan, jossa hyvakuntoinen betoniputkirumpu
halk. 800 mm. Nykyiset sivuojat ovat toimivat ja laskuojat on avattu 2005.

TYOSELTYS Perusparannushanke tien alusta paalulla 20-660.

KORJAUSTOIMENPITEET
RUMPUTYOT - Uusi rumpu plille 265. Nykyisen 110 mm rummun tilalle
asennetaan muoviputki rumpu M xxx T8 pituus 8 m. Ymparystaytts tehdaan
kaivumailla.
Liittymarumpuja uusitaan 4 kpl M xxx T8 (osakkaat kustantavat).

SALAQJAT - Tien rungon kuivatusta tehostetaan maremmilld hiekkaisensiltin
alueilla asentamalla nykyiseen sivuojaan salacjaputki xxx/xx.

Qjaa syvennetaan tarvittaessa. Salaojaputken ymparys taytetaan
salacjahiekalla, hiekkkerroksen vahvuus alla vah. xx mm seka sivuilla paalla
vah, xxx mm. Salaocjan pituus yht. 3o m.

POHJAN MUQTOILU - Nykyisen tien pinta muoteillaan kaivukonetyona
keskeltd molemmille reuncille 3% kaltevuuteen. Pohjan leveydeksi pyritaan
saamaan 6 m.

Luiskissa pyritdan 1:1,5 kaltevuuteen. Pohjan muotoilusta tulevat maat
kaytetadn liittymien tekoon ja syvien gjien osittaiseen tayttéon. mahdolliset
kivet kuljetetaan niille oscitetulle |4jitysalueelle, ajomatka alle 1 km.

PAALLYSRAKENNE
SUODATINKANGAS
Muetoillun ja tasatun pohjan paille levitet3dn suodatinkangas luokka N3,
leveys 5 m ja yhteispituus 550 m.

JAKAVA KERROS
Murskeesta 0/55 mm, 150 mm, paaluvalille 50-115 ja 140-640.

KANTAVA KERROS
Murskeesta 0/35 mm, 100 mm, paaluvilille 20-660.
Valille 115-140 kantavaa laitetaan 200 mm.

KULUTUSKERROS
Murskeesta 0/18 mm, 50 mm, paaluvalille 20-880.

Materiaalien tulee tayttaa niille maaratyt rakeisuus- ym. vaatimukset

Kunnossapidon ohjekortit: www tiehallinto filvksityistiet
Kiviaineksen rakeisuusohjealueet:

http:/hwww tiehallinto. fi/pls/wwwedit/docs/3323. PDF

Rakennekerrosten tiivistaminen
tehdaan

Kerroksien tasaus
tehdaan

TOTEUTTAMINEN JA AIKATAULU
Ty6 teetetdan kokonaisurakkana tai osaurakkana niin, etta pohjan muotoilu
(kaivinkone ty&) ja rakennekerroksien teko ovat eri urakoita.

Suunniteltu tekoaika: heind-syyskuu 2007.

Mallilassa ___/___/20___

Allekirjoitus,




TAMPEREEN AMMATTIKORKEAKOULU OPINNAYTETYO 61
Rakennustekniikan koulutusohjelma
Raija Kreutzer

LIITE 6
Tavanomainen poytakirjamalli
MALLISEN YKSITYISTIEN TIEKUNTA POYTAKIRJA Malli
33 333 ESIMERKKI
9.4.2007
TIEKUNNAN VUOSIKOKOUS
Aika: 9.4.2007, klo 15.00-16.30
Paikka: Mallisen seuraintalo
Mallisentie 555
Lasna: XOOOK 0000000 X0 I000NC, XXX IB000O0CE, KGO0 X000

§ 1 Kokouksen avaus
Tiehoitokunnan puheenjohtaja Matti Mallinen avasi kokouksen.
§ 2 Kokouksen jarjestaytyminen

Puheenjohtajaksi valitiiin Matti Mallinen, sihteeriksi xxx xxox ja pdytakiran tar-
kastajiksi seka dantenlaskijoiksi X000 X004 Ja 2000 30000

§ 3 Kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus

Kokouskutsut on toimitettu hyvissad ajoin ja paikalla oli rittavasti osakkaita, jo-
ten kokous fodettiin laillisesti koolle kutsutuksi sekd padtdsvaltaiseksi.

*hkk hkE wEw ARk

§ 12 Peruskorjausavustiuksen hakemisesta paattdminen

Mallisen yksityistie tayttda valtion avustuksen saamisen ehdot. Tien peruskor-
Jaukseen voi saada valtionapua 50-60 % ja kunnan avustusta 20 %. Tiekunnal-
le itselle jdisi maksettavaksi 20-30 % korjauskustannuksista.

Jos avustusta haetaan elokuun loppuun 2007 mennessa, peruskarjaus voidaan
tehda vuonna 2008, eli seuraavalla tilikaudella. Korjauskustannukset ovat noin
50 000 £. Kokous paatll, ettd avustusta haetaan. Paatettiin kdynnistda perus-
korjaustydén suunnittelu.

Tiehoitokunta valtuutettiin hoitamaan peruskorjausasiaa suunniteltuun kustan-

nusarvioon saakka. Mikali kustannukset nousevat suunnitellusta, tulee ne hy-
vaksyttaa tiekunnan kokouksessa.

*hkk hkE wEw ARk

§ 15 Kokouksen paattaminen
Puheenjohtaja paatti kokouksen klo 16.20

Kokouksen puoclesta:
Matti Mallinen, puheenjohtaja XXX XXX, Sihteer]

Poytakirja tarkastetiu ja todettu kokouksen kulkua ja paatoksia vastaavaksi

DO OO KX YO RN,
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LITE 7

Lahde: "Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen, Aho - Saarenketo — Kolisoja
http://alk.tiehallinto.fi/julkaisut/pdf/3200978-vs14-kelirikkokorjausten suunnitt ja rakent.pdf

Malliesimerkkeja erilaisista rakenteista:
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http://alk.tiehallinto.fi/julkaisut/pdf/3200978-vs14-kelirikkokorjausten_suunnitt_ja_rakent.pdf

LIITE 8

RAKENNEKORTTI
TUOTE: Soratien kelirkkokohteiden korjaaminen
MENETELMA: Rakenne A ja B
Perusrakenne, PRAK
Tien leveys: 6m |+/- 0,.25m)

= >

Tav
Ulkoluiskan

kattevuus : " Sivukaltevuus: 4 o {+/- H'E'J
vah. 1:2 /ﬁ\

\A/_Hg])é} é

kaltevuus
12..1:4

Cja vah 0.5m

M:o Mimitys Matenaali Paksuus

Kulutuskerros | Murske 221277 ™1 100 mm

Kantava kerros | Murske :E’E”" 200 - 300 mm
Suodatinkangas |lk N3
Tiepohjan muctcilu ja tarvittasssa homogerisoint

el =

TYOMENETELMA:

Kulutuskerroksen poisto ja pohjamaan homogenisointi

Tyot aloitetaan poistamalla mykyinen kulutuskerrosmurske vahintdan 50 - 150 mm syvyydelle
saakka. “anha Kulutuskerrosmaterizali on poistetiava myds  siitymakiilojen  kohdalta.
Poistettua kulutuskemosmursketta voidaan kayitda mydhemmin uuteen kulutuskerrokseen ja
luiskan t@yttadn. Vanhan kulutuskemoksen poistamisen jalkeen tarkistetaan, etid kaivuiaso on
homogeaninen (kaivupohja on tasalaatuinen). Jos se el sit3 ole ja esim. pohjamaa pursusa
tien keskeltd, on rakenne homogenisoitava vahintddn 300 mm sywyydelle kaivutason
alapinnasta. Homogenisointi voidaan suorittaa joko sekoifuspyrsimelld tai kaivinkoneeseen
asennetulla piikkiharalla niin, ettd rakenteesta tulee poikkisuunnassa tasalaatuinen.
Homogenisoinnin yhisydessa esiin fulleet lohkareet ja suuret kivet poisteiaan ja kuljstetaan
[@jitysalueille.  Homogenisoinnin  j@lkesn  tiepohja muotoillaan 4%  sivokaltevuuteen ja
fivistetaan. Tivistystyd on tehtavd rittavan leveditd alueelia ertyista  huolellisuutia
noudattaen.

Suodatinkankaan asennus, kantavan/jakavan Kerroksen murske ja uusi kulutuskerros
Muatoillulle ja tivistetylle pohjalle asennettava suodatinkangas (Ik N3) levitetddn tayttéon
nahden poikitain ja limitetdan saumoista vahintadn 500 mm. Suodaiinkankaan pdalle
tiivistetasdn 200 mm (rakenne 1A) tai 300 mm (rakenne IB) kantavan kerroksen mursketta (#0-
45mm tai #0-56mm). Kantavan kerroksen pinta tasataan ja fiivistetdan 4% kaltevuuteen.
Kantavan kerroksen paalle tivistetdan 100 mm kulutuskerrosmursketta (&0-11mm tai #0-
16mm). Kulutuskerroksen pinnan sivukaltevuuden tulee olla 4%. Uudessa kulutuskerroksessa
voidaan k3yttad vanhan kulutuskemmokssn materiaalia enintdan 50% ja se tules suhteutiaa
uuden  kulutueskerrosmateriaalin kanssa.  Korjausrakenteen  pdihing rakennettavien
siitymakiilojen kohdalle ei asenneta suodatinkangasta. Kantavan kemoksen paat tasatazn
1:40 kaltevuuteen. Kulutuskerros tehdian taytend kermoksena kantavan kermoksen paalle.

Ennen edelld esitettyja tydvaiheita tulee kuivatuksen kunto tarkastaa. Kuivatuksen
kunnon tarkastamiseen suositellaan kaytettaviksi Tiehallinnon 514 —tutkimusohjelman
iulkaisua "Vahdliikenteisten teiden kuivatus, ominaispiirteet ja kunnostaminen”.

Lahde: "Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen, Aho - Saarenketo — Kolisoja



LITE 9

RAKENNEKORTTI
TUQTE: Soratien kelirkkokohteiden korjaaminen
MENETELMA: Rakenne A ja B
Tasauksen nosto, TN
_‘ Tien leveys: &m |+/- 0,25m) h
ﬁ Tov |
Ulkﬂll.lﬁl:ﬂl'l é ‘S'I"'UMI'.E'-'LA.IE. d %=L 1“*‘.'

van. 1.2

]
|
H:Ime:lf:am @ @ @ @ é) Cjavah 0.5m

1:2.14
N:o Mimitys Materiaali Paksuus
1 |Kulutuskermros Murske 221mm T8 | 400 mm
2 |Kantava kerros  |Murske §o5mm ™| 200 mm
3 |Jakava kerros  |Murske §. ﬁ""‘ T 200-200 TAI =300mm
4 |Suodatinkangas |lk N3
5 |Tepshjan muostailu ja tarttasssa homogenisaint

TYOMENETELMA:

Nykyisen rakenteen poisto ja pohjamaan homogenisointi

Tyit aloitetaan poistamalla nykyinen kulutuskermosmurske ja tierakenteen vidosa noin 100-
150 mm sywydelle saakka. “anha kulutuskerrosmatenaall on  poistettava  myis
slitymakiilojen kohdalta. Poisteftua kulutuskerrosmursketa voidaan kaydda mydhemmin
uutesn kulutuskerrokszen ja luiskan tdyitddn. Vanhan kulutuskerroksen poistamisen jalkesn
tarkistetzan, etta kaivutaso on homogeeninen (Kaivupohja on tasalaatuinen). Jos s2 ei sita ole
ja esim. pohjamaa pursuaa tien keskeltd, on rakenne homogenisoitava vahintaan 300 mm
sywyydelle kahvutason alapinnasta. Homogenisointi voidaan suorittaz joko sekoitusjyrsimella
fai kaivinkoneessen asennetulla piikkiharalla niin, ettd rakenteesta tulee poikkisuunnassa
tasalaatuinen. Homogenisoinnin yhieydessi esiin tulleet lohkareet ja suuret kivet poistetazn
ja kuligtetaan [Gjitysalusille. Homogenisoinnin  j@lkeen  tigpohja  muotoillzan 4%
sivukaltevuuteen ja tiivistetdan. Tiivistystyd on tehtdva nittdvan levedlid aluselia entyistad
huolellisuutta noudatiaen.

Uudet rakenteet

Muotoillulle ja tivistetylle pohjalle asennettava suodatinkangas (k M3) levitet3dn tayitoon
nahden poikitain ja limitetdan saumoista vahintadn 500 mm. Suvodatinkankazan paalle
filvistetadn 200-300 mm (rakennes 1&) tai = 300 mm (rakenne B} jakavan kemokssn
mursketta F0-56mm tai #0-63mm) ja 200 mm kantavan kermoksen mursketta (#0-45.._56mm).
Jakavan ja kantavan kerroksen pinta tasataan ja fiivistetddn 4% kaltevuuizen. Kantavan
kerroksen padlle tivistetddn 100 mm kulutuskerrosmursketta (#0-11mm tal #0-18mm).
Kulutuskemoksan sivukaltevuuden tulee olla 4%. Uudessa kulutuskerroksessa vioidaan
kayttad vanhan kulutuskermoksen materizalia enintadn 50% ja se tules suhteuttaa uuden
kulutuskerrosmatenaalin kanssa. Korfausrakentesn paihin rakennettavien siitymakiilojen
kohdalle e asenneta suodatinkangasta. Kantavan kKemoksen pdat tasataan  1:40
kaltevuuteen. Kulutuskerros tehddan t3ytend kermoksena kantavan kemoksen pdalle.

Ennen edelld esitettyja tydvaiheita tulee kuivatuksen kunto tarkastaa korjattavan
kohteen laheisyydessd. Kuivatuksen kunnon tarkastamiseen suositellaan kaytettaviaksi
Tiehallinnon 514 —tutkimuschjelman julkaisua "Vahalilkenteisten teiden kuivatus,
ominaispiirteet ja kKunnostaminen™.

Lahde: "Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen, Aho - Saarenketo — Kolisoja



LITE10/1

RAKENNEKORTTI
TUOTE: Soratien kelirikkokohteiden korjaaminen
MENETELMA: Rakenne VA ja IVB
Massanvaihto (0,6 - 1m tai >1m), MV
E"‘ Tien leveys: Gm [+/- 0,25m) }
M TW H
Skaluiskan

Shvukallievuus: 4 % [+ 1"’.{.1

kakevuus :
12..1:4 =

N

Ulkoluiskan =7 |

kaltevuus é é)

vah, 1:2 @ @

N.o Mimitys Materiaali Paksuus
1 |Kulutuskeros | Murske §2.7° ™1 100 mm
2 |Kantava kerros  [Murske :m"" 200 - 300 mm
3 | Suodatinkerros | Hk 300-E00 TAI >E00mm
4 |Suodatinkangas |lk M3
TYOMENETELMA:

Massojen poisto, suodatinkankaan asennus ja siirtymakiilat 1:15

Tyit aloitetzan poistamalla nykyinen kulutuskermosmurske ja tierakenteen yldosa noin 100-
150 mm  sywyydelle saakka., Vanha kulutuskerrosmaterazli on  poistetiava  myds
siitymakiilojen kohdalta. Poistettiua kulutuskerrosmursketta voidaan kaytda mydhemmin
uuteen kulutuskerrokseen ja luiskan tayitéon. Vanhan kulutuskemoksen poiston jélkeen tie- ja
pohjamaamassat kaivetaan 600 - 900 mm (rakenns VA) tai = 00 mm {rakenne IVB)
sywyydelle ja kaivannon pohjalle asennetaan suocdatinkangas (Ik N3). Normaalitapauksessa
kaivannon leveys maantetdan kuvan 1 mukaisesti (Tielaitoksen selvityksid 2/1993).
Kaivumassat on kKuljstettava urakoitsijoiden hankkimille 1&jitysalusille, mutta osa massoista
voidaan k3yttad myds luiskien tayttdon. Kaivutyissa noudatetaan yleisia tydselityksid.

Tsv

Kuva 1. Massanvaihdon kaivannon leveyden madraytyminen.

Massanvaindon pdihin tulee rakentaa kuvan 2 mukaisesti sirtymakiilat kaltevuuteen 1:15
kantavan kemoksen alapintaan saakka. Kantavan kerroksen pdat tasataan 1:40 kaltevuuteen.
Kulutuskerros tehddan t3ytend kerroksena kantavan kerroksen pdalle.

Lahde: "Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen, Aho - Saarenketo — Kolisoja
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Kuva 2. Pituuslieikkaus massanvaihdon siirtymakiilarakenteesta.

Uudet rakenteet

Suodatinkankaan paélle tivistetaan 300-600 mm (rakenne VA) tai = 600 mm {rakenne VB)
suodatinhiekkaa (rakeisuusvaatimukset.  “Tierakennustdiden yleisst lastuvaatimukset ja
tyiselityksat, Penger- ja kermosrakentest™) ja 200-300 mm kantavan kermoksan mursketta (#0-
45mm tai #0-56mm). Kantavan kemoksen pinta tasataan ja fivistetdan 4% kaltevouteen.
Kantavan kerroksen pdalle tivistetdan 100 mm kulutuskerrosmursketta (#0-11mm tai #0-
16mm). Kulutuskerroksen sivukaltevuuden tulee olla 4%. Uudessa kulutuskermoksessa
voidaan kdytt3a vanhan kulutuskerroksen materiazlia enintdan 50% ja se tulee suhteuttaa
uuden  kulutuskemosmateriaalin kanssa., Korjausrakenteen pdihin rakennetiavien
siirtymakiilojen kKohdalle el asenneta suodatinkangasta. Kantavan kerroksen paat tasataan
1:40 kaltevuuteen. Kulutuskerros tehdian tiyitena kerroksena kantavan kerroksen paille.

Ennen edella esitettyja tyovaiheita tulee kuivatuksen kunto tarkastaa korjattavan
kohteen l@heisyydessd. Kuivatuksen kunnon tarkastamiseen  suositellaan
kiytettdvaksi Tiehallinnon 14 —tutkimusohjelman julkaisua "Vahaliikenteisten teiden
kuivatus, ominaispiirteet ja kunnostaminen®.

Lahde: "Kelirikkokorjausten suunnittelu ja rakentaminen, Aho - Saarenketo — Kolisoja”
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