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Taman opinnéytetyon tarkoitus oli tyostdd pysékointiselvitys Hameenlin-
nan jadhallien pysakdintialueille ja lahiymparistolle sekéd tehda mahdolli-
sia parannusehdotuksia pysékoéintialueille, varsinkin HPK:n kotipelien ai-
kana.

Tyon tilaaja oli HPK ry ja tyon valvojana toimi Risto Korpela, HPK:n
toimitusjohtaja sekd Sirpa Ojansuu. Opinndytetyon aihe on l&htéisin teki-
jalta ja HPK kiinnostui siitd, jotta saadaan kattava selvitys HPK:n kotipe-
lien aikana tapahtuvasta pysakoinnista. Tilaajan toiveesta selvitettiin myos
niin sanottujen ottelubussien uudet pysékointipaikat. Tyo tehtiin osittain
yhdessa Toni Salosen kanssa, joka tyosti samanaikaisesti HPK:lle opin-
naytetyota.

Lopputulokseksi tdssd opinndytetydssd saatiin kattava pysakointiselvitys
pysékointialueista seka l&histon kadunvarsipysakoinnistd kolmen HPK:n
kotipelin aikana. Maastokayntien perusteella ilmeni useampi ongelma py-
sékointialueilla, kuten puutteelliset opasteet, kieltojen noudattamatta jat-
tdminen sekd epaselvat pysakdintialueet. Tutkimuksien aikana selvisi
myos, ettei osaa Ritari-areenan l&histon pysékointialueista kayteta lahes-
kaan niiden koko kapasiteettien verran. Tyon yksi tavoitteista oli tarkastel-
la pysékointialueille helposti toteutettavia kehitys keinoja, jotka voidaan
ottaa kayttéon hyvinkin pian ja edullisesti.

Néiden maastokayntien perusteella osalle alueista suunniteltiin uudet, sel-
kedmmét pyséakointipaikat milla liikenneturvallisuutta saadaan parannet-
tua. Ottelubusseille suunniteltiin uudet, pysyvét pysékointipaikat mika
selkeyttdd pysakointia tulevaisuudessa. Pysédkointialueista tehtiin Pysé-
kointikartta jonka tarkoitus on osoittaa peleihin saapuville ihmisille pysa-
kointialueiden sijainnit. Pysakdintikartassa on myds esitetty uudet pysa-
kointialueet, jotka olisivat jatkossa kaytossa.
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during HPK's home game

The purpose of this thesis was to make the parking research in Hdmeen-
linna's ice rinks parking areas. As well as in the vicinity and in addition to
make suggestions for possible improvements to the parking areas, espe-
cially during in the HPK's home games.

The commissioner of this thesis was HPK Association and the work was
supervised by HPK's CEO Risto Korpela and Sirpa Ojansuu. Topic of the
thesis comes from the author and HPK interested in it, in order to obtain a
full explanation of parking in HPK's home games. Request of the client
was also examined new parking areas to the so-called matchbuses. This
thesis was done in conjunction with Toni Salonen, who worked simulta-
neously on the HPK for thesis.

The outcome of this thesis was a comprehensive parking study in parking
areas and nearby neighborhoods on-street parking during three HPK's
home games. Examination of the location showed several problems with
parking areas, such as the lack of signage, failure to comply with the pro-
hibitions and unclear parking areas. During the investigations also re-
vealed that part of the Ritari-areena’s nearby parking areas used for far
from the entire amount of capacity. One of the goals of this work was to
develop easily implementable improvement to the parking areas that can
be deployed quickly and inexpensively.

With the help of the field study’s and traffic counts some areas were de-
signed new, clearer parking spaces which can improve safety. For match-
buses was designed the new and permanent parking spaces which clarifies
parking in the future. Parking areas was made a parking map which pur-
pose is to show to the people arriving HPK's home games at the location
of parking areas. Parking map also shows the new parking areas, which
would be in use.
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1 JOHDANTO

Taman opinnaytetyon tarkoituksena on selvittdd Hameenlinnan jaahallien
pysakdintialueiden sekd l&histéjen pysakoityjen autojen maarid Suomen
miesten jadkiekon SM-Liigaa pelaavan, HPK:n kotipelien aikana. HPK ei
ole suorittanut koskaan aiemmin kattavaa pysakaointiselvitystd. Opinnayte-
tyon tarkoitus on myos tarjota HPK:lle tarkkaa tietoa peleihin saapuvien
autojen maarasta seka siitd kuinka kauas katsojat ovat valmiita jattdmaan
autonsa peliin saapuessaan.

Jaéhallien laheisyydessa on vain muutama selvésti merkitty pyséakaointi-
alue, muuten autot pysakoidaan Ritari-areenan l&histolle hyvin summittai-
sesti. Vahaiset pysakointipaikat areenan valittomassé laheisyydessé johtaa
autojen pysakoimistd kauemmas, laheisille asuinalueiden sivuteille. Ka-
dunvarsipysakoinnistd ahtaille kaduille aiheuttaa asukkaille erinaisid on-
gelmia seka turvallisuusriskeja. Pysakointialueille jatetyt autot aiheuttavat
my0s vaaratekijoitd niiden ollessa hyvinkin ahtaita ja liséksi ei ole selvaa
jarjestysta

Pysékointiselvityksien ohella tyon tarkoitus on tutkia mahdollisia tekij6ita
joilla saadaan pysékointialueiden turvallisuutta parannettua ja lisaksi tehda
alueista asiakasystavéllisempid. Tamén tyon tarkoitus on esitell& helppoja
seka nopeasti toteutettavia parannusehdotuksia. Tarkoitus on myos kartoit-
taa mahdollisia uusia pysakointialueita lahistolta. Tilaajan pyynnosté tar-
kasteltavana on myos neljan linja-auton pysakdintipaikan mahdollinen si-
joituspaikka. Aiemmin ndméa “ottelubussit” ovat sijainneet Ritari-areenan
edustalla Poltinahontien kevyenliikenteen vaylalla. Hameenlinnan poliisin
kiellettya tdmén, on neljalle ottelubussille I6ydettdva uudet vakituiset py-
sékointipaikat hallin lahistosta.

Opinnaytety6 suoritettiin yhteistydssa Toni Salosen kanssa, joka tyosti
HPK:lle samanaikaisesti opinnéytetyota alueen liikenneturvallisuudesta.
Tyot sivuavat tosiaan hieman, varsinkin turvallisuusnakdkannaltaan.
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2 TARKASTELTAVA ALUE

Hémeenlinnan jaahallit sijaitsevat Pullerinméen kaupunginosassa, Hé-
meenlinnan keskustasta 2,2 kilometrié lanteen. Tarkasteltava alue ulottuu
Kaurialan kaupunginosaan. HPK pelaa kotiottelunsa Ritari-areenassa jon-
ka valittomassé laheisyydessa sijaitsevat myos harjoitusjaéhalli Metritis-
kiareena, Jaaliikuntakeskus Hakio, Salibandyhalli sek& Tenniskeskus.
Alueella toimii my0s useita eri yrityksia. Hameenlinnan liikuntahalli oy
hallinnoi alueen jaahalleja sekd omistaa pysékointialueet. Tarkasteltavaan
alueeseen kuuluu Ritari-areenan valittoméan laheisyyden liséksi Kaurialan
asuinalue, jossa sijaitsee omakotitaloasuntoja, rivitaloja seké kerrostaloja,
sekd Kaurialan urheilukenttd jonka omistaa Hameenlinnan liikuntahallit

oy.

Kuva 1 Tarkasteltava alue

2.1 Alueen rajaus

Pyséakointiselvityksen tarkoitus oli selvittda erityisesti jaahallien valitto-
maéssa laheisyydessé olevien pysakointialueiden tilanne, joten jokainen py-
sékointialue otettiin tarkasteltavaksi. Opinnédytetydn tilaajan, Risto Korpe-
lan, mukaan jaahallien l&histolla sijaitsevan paivékodin pysakdintialue on
myos kéaytossa iltaisin HPK:n kotipelien aikana, tasté syystd myos kysei-
nen alue selvitettiin maastokéyntien aikana.

Selvittddkseen mihin seka kuinka pitkalle Ritari-areenasta autoja pysakoi-
daén kadunvarsille, suoritettiin ldhialueiden tarkkailua 1-2 tuntia ennen
HPK:n pelin alkua. Samat alueet Kierrettiin uudestaan pelin alettua jotta
saatiin selville lisadntyneiden autojen méara ja se, kuinka kauas ne ulottu-
vat. Kadunvarsipysakagintid kaytettiin enimmillddn noin 800 metrin p&éssa
Ritari-areenasta. Nain saatiin tarkasteltava alue joka rajautuu Ravikadun,
Parolantien, Torikadun sek& Matti Aulangon kadun mukaisesti, kuten kar-
tassa 1 kay ilmi.



2.2 Kadunvarsipysakainti

HPK:n kotipelien aikainen kadunvarsipysékdinti tapahtuu Pullerinméen
sekd Kaurialan kaupunginosissa. Padosin kadunvarsipysakointiin kayte-
taan asuinalueiden katuja. Nailla asuinalueilla sijaitsee padosin omakotita-
loasuntoja. Kaksi kaduista on selvasti muita katuja kapeampia, omakotita-
loalueiden katuja, Pullerinkatu joka on paikoitellen hyvinkin ahdas ja osit-
tain Cygnaeuksenkatu. Talvisin katujen varrelle syntyvat lumivallit teke-
vat kyseisista kaduista hyvin kapeita, kahden auton mahduttua juuri ja juu-
ri rinnakkain.

Brahenkatua tarkasteltiin Parolantielle asti, maastokayntien perusteella Pa-
rolantien jalkeen Brahenkatua ei kaytetty pelien aikaiseen pyséakdintiin
johtuen sen etéisyydestd halliin. Soraharjunkatu seka Kaurialankatu ovat
levedmpi& katuja. Soraharjunkatu ylettyy Poltinahontielle asti, lahelle Ri-
tari-areenaa. Katu on myds leved ja néin sopiva kadunvarsipysakaointiin,
tastd syystd katu tdyttyy nopeasti HPK:n pelien aikaan Ritari-areenan
paasta. Mita kauemmaksi katu kulkeutuu areenasta, sitd vahemmaén pysa-
koityja autoja on, vaikka sen toisesta p&asta areenalle on matkaa alle 800
metrid. Kaurialankadulla sek& Brahenkadulla on paikoitelleen pysakointi-
kielto molemmilla puolilla katua.

Ritari-areenan edestd, koko Pullerinméen lapi kulkeva Poltinahontie on
lahes koko matkaltaan aina peli-iltoina tdyteen pysakaity, paikoitellen mo-
lemmilta puolilta. Poltinahontielld sijaitsevan Luijabetoni Oy:n kohdalla
autoja pysakoidaan molemmin puolin, paikoitellen kielletyillekin osuuk-
sille Tiella on pysakointikielto molemmilla puolilla Ravikadun pohjois-
puolella, joten Poltinahontien selvitys suoritettiin tahan saakka. Tie on
madritelty erityiskuljetusreitiksi, tasta syysta tie on tavallista levedmpi se-
k& hankaloittaa tielle tehtdvat muutokset kuten linja-autojen pysakointi-
paikat sekd suojateiden saarekkeet.
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2.3 Pysakointialueet

Kuvaan 2 on merkitty Ritari-areenan pysakointialueet. Jaottelu on tehty
helpottamaan pysakointiselvitysten suorittamista. Kartassa on luokiteltu
vain Ritari-areenan vélittomassa laheisyydessé sijaitsevat pysakointialueet.
Alueet 5 ja 6 jakautuvat ajovaylén, rakentamattoman Kiekkoritarinkujan,
mukaan.

Jaahallien laheisyydessa on kolme suurempaa pyséakointialuetta. Ensim-
maéinen sijaitsee Metritiskiareenan vieressd, Poltinahontien varressa, johon
on kaavoitettu 130 autopaikkaa. Tamé pysakointialue on Metritiskiareenan
kayttdjien seka Ritari-areenalla tydskentelevien suosiossa, mistd syysté
alue on suurilta osin jo ké&ytdssa ennen HPK:n pelin alkua. Kuvaan 2 alue
on merkitty numerolla 1. Kyseiselle pysakointialueelle on varattu mahdol-
lisille vierasjoukkueen kannattajien linja-autoille paikat. Mikali HPK:n ot-
teluun saapuu vieraskannattajia linja-autoilla ja lisdksi he ovat neuvotelleet
HPK:n toimiston kanssa linja-auton pysédkoimisesta alueelle, alueen met-
s&an rajoittuvaan paéhan linja-autoille varataan paikat hyvissa ajoin ennen
pelid, lippusiimaa kayttamalla. Mikali tdima optio kdytetddn, alueelta vé-
henee pysakdintipaikkoja vahintédan 10 autopaikkaa.



Kuvassa 2 merkitty alue numero 2 Ritari-areenan vieressa, Poltinahontien
varrella, sijaitsee 50 autopaikkainen pyséakointialue, joka on varattu VIP-
kayttoon. Tama pysakointialue on vain siitd maksaneiden kaytossd minké
johdosta alue on aidattu ja sisadnajo tapahtuu Kiekkoritarinkujan kautta.
Kyseinen alue on péivisin yleisessa kaytdssd, mutta peli-iltoina suljettu ja
alueella toimii liikenteen ohjaajia. Alueella sijaitsee myods 6 liikkumisra-
joitteisten pysékointipaikkaa. HPK:n toimitusjohtajan mukaan alueella oli
aiemmin selkeasti osoitetut pysékointipaikat lippusiimoja kéyttden, mista
syysté alue on nykyaankin hyvin jarjestelméllinen, katsojien pysakodidessa
autonsa opastettuihin pysakaointiriviin.

Jaaliikuntakeskuksen, Salibandyhallin sekd tenniskeskuksen vieressa si-
jaitsevat kaksi muuta suurempaa pysakdintialuetta jotka muodostavat yh-
den suuren kokonaisuuden, alueet 5 seka 6. Jaaliikuntakeskuksen ja Sali-
bandyhallin valissé on asfaltoitu ja selvasti merkattu pysékdintialue johon
on kaavoitettu 70 autopaikkaa. Muu pysékointialue on kaavoitettu 280 au-
topaikkaiseksi. Alue on hiekkakenttd, josta puuttuvat selvat merkinnét ja
opasteet. Tamén lapi kulkee ajorata Kiekkoritarinkujalta Paukkulantielle,
joka erottaa alueet 5 ja 6 toisistaan. Taman raja tehtiin tdhan opinnayte-
tyohon selventadkseen pysékointiselvitystd. Hameenlinnan liikuntahallit
Oy:n tavoitteena on saada Kiekkoritarinkuja rakennettua alueen lapi Pauk-
kulantielle, nyky&én ajoradasta ei ole edes selvid opasteita. Nykyisilladn
autot pysakoidaan Ritari-areenan puolella sijaitsevan harjun juureen seké
ajoradan molemmille puolille. Alueelta puuttuvat selvat pysékointiopas-
teet, mink& johdosta autoja pysakdidaan sattumanvaraisesti aiheuttaen hy-
vinkin kapeita ajovaylia sek& turvallisuusriskejd. Ajoradan jaaliikuntakes-
kuksen kohdalle on varattu linja-autojen pysékdintipaikat, jotka on selvasti
merkitty, mutta varsinkin HPK:n pelien aikana véarinkaytetty henkiloau-
toille.

Kiekkoritarinkujalla sijaitsevan HPK:n toimiston takana on kaavoitettu
kulkemaan Lasaretinpolku jota ei ole kokonaan rakennettu. Tall4 alueella
sijaitsee epdvirallinen pysédkdintialue, joka jatkuu Miehistonkadun varrella
sijaitsevaan pdivakotiin jonka pysakointipaikkoja on mahdollista kayttaa
HPK:n kotipelien aikana. Péivakodin pysakdintialue on pieni ja sen lapi
kulkevan Miehistonkadun kautta paésee ajamaan Poltinahonkadulle. Toi-
miston takana sijaitsevalta alueelta puuttuvat lahes taysin pysakdintiopas-
teet. Alueen rajaa HPK:n toimisto, jonka seinustalla on varattuja pysékoin-
tipaikkoja, seké autotallit, joiden eteen on pysakadinti kielletty. Nama kiel-
lot ovat hyvin usein jatetty huomioimatta, alueen muiden toimijoiden
huomautuksien mukaan, miké estaa tallien oikean kayton. Alueesta tekee
entistd sekavamman keskelle sitd kasaantuvan jokavuotisen lumikasan
johdosta. Myds HPK:n toimiston sisapihalla on pieni pysakdintialue. Au-
toja jatetadn myds jokaisen ajoradan varteen, tdma tekee niisté paikoitellen
hyvin kapeita. Autoja on pysakoity jokaisella eri maastokaynnilld hyvin
eri tavoin.



Kaurialassa sijaitsevan leikkipuiston vieressd, Soraharjunkadun seka Cyg-
naeuksenkadun valissg, oleva pysakdintialue on yleisessa kaytossda, mutta
kyseista pysdkointialuetta ei pidetd jadhallien pysakointialueena, koska
alueelle pysakoidaan vain hyvin vahan HPK:n kotipelien aikana. Talta py-
sékointialueelta on noin 500 metrida matkaa Ritari-areenalle. Kyseinen alue
otettiin tarkasteltavaksi mahdollisena uutena pysékointialueena jota voi-
daan kéyttda ja mainostaa HPK:n kotipelien aikana. Maastokdyntien pe-
rusteella aluetta kaytetddn myos pitkdaikaiseen pyséakointiin.
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Kuva 3 Soraharjunkadun ja Cygnaeuksenkadun vélinen pysakaéintialue

Maastokayntien aikana Ritari-areenan l&histolta tarkasteltiin uusia pysé-
kdintialueita, joita voisi kayttdd HPK:n kotipelien aikana. Léhialueilta ei
kyseiseen tarkoitukseen 16ytynyt muita vaihtoehtoja kuin Soraharjunkadun
pysakdintialue. Ritari-areenalta luoteeseen noin kilometrin péaassé oli pie-
ni, kéyttdmaton pysédkointialue jota harkittiin otettavan kayttoon HPK:n
kotipelien aikana toimiville ottelubusseille. Kyseinen alue sijaitsee He-
vosmiehentien ja Parolantien véalissa.



Etéisyydestd johtuen alue ei olisi soveltunut tavalliseen pysakdintialueen
kayttoon, vaan aluetta tarkasteltiin mahdollisena ottelubussien sijoitus-
paikkana. Pyséakointialue on nykyisilldan erittdin huonossa kunnossa eika
soveltuisi pysékointialueeksi ilman muutoksia. Kyseisesta pysakdintialu-
eesta tiedusteltiin Hameenlinnan kaupungin liikennesuunnittelija Minna
Aakkulalta (haastattelu 29.1.2015), jonka mukaan Hameenlinnan kaupun-
gilla ei ole talla hetkelld tarvetta eikd varoja kyseista pysakdintialuetta
kunnostaa. Tastd syystd alue jatettiin suunnitelmien ja tdman opinnayte-
tyon ulkopuolelle.

Kuva 4 Mahdollinen vaihtoehtoinen pyséakointialue ympyrdityna sinisella



3 PYSAKOINNIN SUUNNITTELU

Jaéhallien laheisyydessa olevien pysédkodintialueiden kapasiteettien tarkas-
telussa sekd niiden suunnittelussa kéytettiin Rakennustietosadtion RTS:n
toimikunta TK 283:n laatimaa Pysékdintialueet ohjekorttia (2010). Osalle
pysakdintialueita on kaavoitettu autopaikkojen maarat, joita verrataan téa-
maén tyon suunnitelmiin. Alueilla ei ole selvid pysakdintisuunnitelmia, jo-
ten osalle alueista suunnitellaan pysékointiruudut, jotta saadaan varsinkin
turvallisuutta lisattya.

3.1 Pysakointialueet

Ritari-areenan laheisilla pysakdintialueilla ei ole vinopysékadintia kaytdssa,
tasté syystd alueet, kulkuvaylat ja pysakointiruudut mitoitetaan tavallisten
pysakadintiruutujen mukaisesti. Autopaikan leveys on 2,5 metria ja pituus 5
metrid. Miké&li autopaikat ovat esimerkiksi kauppojen asiakaspysakaointiin
tarkoitettu, paikan leveys pitenee 0,2 metrilla, pituuden pysyessa 5 metris-
sé. Tassa tapauksessa suunnittelussa kaytetddn 2,5 metrid kertaa 5 metria
autopaikkoja.
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Lyhytaikaisen asiakaspysakoinnin autopaikka

Kuva 5 Pyséakointiruutujen mitoitus

Pysékointialueilla kaksisuuntaisten ajovéylien tulee olla v&hintadn 8 met-
rid leveitd, seka kahden vastakkaisen pysakointirivin valisen vaylan tulee
olla 8 metrid. Tama& mahdollistaa kahden auton rinnakkaisen ajon seka
mahdollistaa suoriin pysakointiruutuihin pysékoinnin. Kuvassa 6 on esitet-
ty pysakdintialueen mitoituksia. Ritari-areenan l&helld sijaitseviin pysa-
kointialueisiin kaytetddn pysakointirivien véliin ohjeiden mukaista 8 met-
rin mitoitusta, koska rivien vélissé tulee mahtua ajamaan kaksi ajoneuvoa
samanaikaisesti, eri suuntiin.
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Kuva 6 Pyséakoéintialueen mitoitus

Liikkumisesteisille tarkoitetut pysakdintipaikat sijaitsevat alueella 2, joka
on hyvin lahelld Ritari-areenaa. Tasta syysta muille alueille ei mitoiteta
liilkkumisesteisille pysékointipaikkoja, koska nykyiset paikat ovat Ritari-
areenan lipunmyyntipisteen lahimmalla pysékointialueella, eikd kauem-
mas voi sijoittaa lilkkumisesteisille pysakodintipaikkoja.
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4 PYSAKOINTISELVITYS

Pysékointiselvitykset toteutettiin 2015 vuoden tammikuussa kolmen
HPK:n kotipelien aikana. Pysé&kointilaskennat suoritettiin henkilokohtai-
sesti maastokaynneilla ennen pelin alkamista, jotta saatiin lahtétilanne, se-
k& ottelutapahtuman alettua. Ennen pelid seké pelin aikana suoritetut selvi-
tykset tehtiin kahdessa osassa, ensimmaéiseksi ajettiin autolla tarkaste-
lunalaiset kadut ja samalla laskettiin autojen méarat katujen varsilla. Talla
menetelmalla saadaan huomioitua ne autot jotka ovat jo pysékoityneet ka-
duille muista syista kuin pelin vuoksi. Té&man jalkeen tarkasteltiin pysa-
kointialueet kévellen. Alueella olevien useiden harjoitushallien ja muun
toiminnan johdosta pyséakointialueilla on muitakin autoja kuin HPK:n pe-
liin saapuvien ihmisten, ndin saadaan laht6tilanne jota vasten voidaan tar-
kastella kuinka iso maaré autoja on pysakaity pelin johdosta. Soraharjuka-
dun seka Cygnaeuksenkadun vélistd pysékointialuetta pidetdan mahdolli-
sena uutena merkittavana pysakointialueena HPK:n pelia seuraaville, joten
kyseinen alue selvitettiin samalla tavalla kuin muut pysakdintialueet, mut-
ta selvitys tehtiin kadunvarsipysékointilaskennan ohessa sijaintinsa takia.

Ensimmaisen maastokdaynnin yhteydessa tehtyjen havaintojen yhteydessa
kahteen jalkimmaiseen selvitykseen otettiin mukaan alue 8 seka Konttori-
tekniikan maksulliset pysékointipaikat. Naitd laskentoja ei suoritettu viela
ensimmaiselld selvitykselld. Tasta syystd tuloksien vertailussa kyseisié
alueita ei otettu mukaan. Vain pysakdintialueet seka kadut, jotka on jokai-
sella kerralla selvitetty, hyvéaksytaéan laskentojen vertailuun.

HPK:n yleisokeskiarvo talla kaudella on ollut tavoiteltua pienempi, 3439
katsojaa per ottelu. Ta&mé& luonnollisesti vaikuttaa autojen maaraan otteluil-
toina, katsojaméarien ollessa korkeammat on enemman pyséakoityja autoja
alueilla.

41 HPK-JYP 13.1.2015

Ensimmaéinen pysakointiselvitys tyostettiin tiistaina 13.1.2015, jonka al-
kamisajankohta oli kello 18.30. Kyseessd oli HPK-JYP Liigapeli, johon
Hé&meenlinnan l&histon K-kauppiaat tarjosivat 2 000 ilmaista ottelulippua.
Tama kasvatti yleisomaaran 4167 ihmiseen, mika on 728 katsojaa enem-
man kuin tdmén kauden yleisokeskiarvon. Tdma nostaa luonnollisesti pe-
liin saapuvien autojen maaraa. Pelin aikana kaikissa muissa jaahalleissa oli
samanaikaisesti toimintaa, harjoituksia sekd muita peleja. Varsinkin Metri-
tiskiareenan kayttajat pysakoivat pysakointialue 1:1le, miké kasvatti alueen
pysakoityjen autojen maaréaa pelin aikana seka sitd ennen. Tassé pysakoin-
tiselvityksessé tarkastelun alaisena ei vield ollut Konttoritekniikan pysa-
kointipaikkoja, eika alue 8.

Ottelun paatyttya selvitettiin alueilta 2, 5 sekd 6 poistuvien autojen suun-

tautuminen Poltinahontielle sekd Paukkulantielle. Myos alueiden 7, 3 seké
4 poistuvien autojen suuntautumista tarkasteltiin.
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4.1.1 Kadunvarsipyséakointi

Tarkasteltavan alueen katujen varrelle pysékoidyt autot laskettiin kello
16:30, kaksi tuntia ennen pelin alkua. Kadunvarsipysakdointilaskenta suori-
tettiin uudestaan kello 18:10, katujen jo ollessa hyvin tdynna, eik& uusia
autoja nayttanyt saapuvan. Laskenta suoritettiin samalla menetelmélla
kuin ensimmaisell& kerralla.

Taulukko 1 Ensimmaisen maastokaynnin kadunvarsipysakdointilaskennan tulokset

Katu 1. laskenta klo 16.30 | 2. laskenta klo 18.10
Hevosmiehentie 0 0

Rinkelinkatu 5 72

Cygnaeuksenkatu 18 27

Soraharjunkatu 8 41

L. puiston P. alue 18 40

Kaurialankatu 3 40

Poltinahontie 23 128

Brahenkatu 0 32 Erotus
Yhteensa 75 380 305

Taulukossa 1 kady ilmi kunkin tien ja kadun pysékoityjen autojen méaaré
ensimmadiselld seka toisella laskentakerralla. Ensimmaisella laskentaker-
ralla autoja oli katujen varsilla yhteensa 75. Toisen laskennan perusteella
autoja oli lisaantynyt alueelle 305, jolloin pysédkdityja autoja oli yhteensa
380.

Tarkasteltavat kadut olivat koko matkaltaan lahes tdyteen pysakoity, vain
Soraharjunkadulla oli hyvin tilaa Ritari-areenasta kauimmaisena olevassa
padssa. Brahenkadulla on vain rajoitetusti tilaa pysékoidd, suurimmaksi
osaksi kadulla on pysakaintikielto. Tasta johtuen kadulla ei ollut yhtdkaan
autoa pysékoinyt lahtotilanteessa, mutta ottelun alettua kadulle alkoi saa-
pua autoja. Kyseinen asia kavi ilmi myos Kaurialankadulla jossa oli vain
muutama auto pysakoitynd aluksi, mutta mé&éra nousi varsinkin Rinkelin-
kadun tayttyessa. Poltinahontie on lahes koko matkalta tayteen pysakaity,
Matti Alangon kadulta Ravikadulle. Jaahallien vieressé sijaitsevan Lujabe-
toni yhtion kohdalta autoja on pysakoity Poltinahontien molemmille puo-
lille. Leikkipuiston pysakointialue, Soraharjunkadun ja Cygnaeuksenka-
dun vélissa oli erittain vahaisessa kaytossd kokoonsa nahden. Pyséakointi-
alueella oli ennen pelid 18 autoa ja liséksi 6 perdvaunua jotka ovat selkeés-
ti pitkdaikaisessa séilytyksessa alueella, silla ne olivat samoilla paikoilla
jokaisessa tarkastelussa. Pelin aikana alueella oli vain 40 autoa vaikka
paikkoja riittaisi yli 100 autolle.

12



4.1.2 Pysékointialueet

Pysakdintialueiden l&htotilanne selvitettiin kello 17.00, puolitoista tuntia
ennen ottelun alkua. Alue 2, VIP-pysékainti, tarkastettiin vasta pelin alet-
tua, koska kyseinen alue on suljettu ennen peli& ulkopuolisilta eika alueel-
la ole tavallisessa tilanteessa muista syistd pysakoityja autoja. Talla en-
simmaiselld pysakadintiselvityskerralla alue 8 jai kokonaan tarkastelematta.
Tama Metritiskiareenan paadyssa oleva pysékoéintialue pééatettiin ottaa tar-
kastelun alaiseksi vasta myohemmin. Alueella on virallisesti vain muuta-
ma parkkipaikka, mista syysta alue oli alun perin tarkoitus olla huomioi-
matta, mutta ensimmaisen maastokdynnin yhteydesséd huomattiin autojen
runsas maara. Myos Konttoritekniikan pyséakointipaikat huomattiin vasta
ensimmadiselld maastokaynnilld, mistd syystd kyseisen paikan laskennat
eivat ole viel& mukana.

Harjoitushalleissa kaynnissd olevien tapahtumien sekd Ritari-areenan
tyontekijoiden vuoksi pysakointialueet 1 sekd 5 olivat jo isolta osalta kay-
tossa laskentojen alkaessa. Muuten tarkasteltavalla alueella pysakoityja
autoja oli vain muutama kymmenen.

Toinen laskenta suoritettiin kello 18.30, pelin juuri alettua. Pysakadintialu-
eet 1, 5 ja 6 olivat lahes taynna, eika alueille mahtuisi kuin muutama auto
lisdd. Laskennassa ilmeni, ettd alueille on kaavoitettu suurempi kapasiteet-
ti kuin sinne todellisuudessa mahtuu, selvien pysékéintiohjeiden puutteen
vuoksi. Pysédkointialueilla l&htotilanteessa oli autoja 154 ja pelin alettua
autoja oli yhteensd 694, 540 autoa enemmaén kuin ensimmaiselld laskenta-
kerralla. Taulukossa 2 ilmenee alueiden autojen lukumaarat molemmilta
laskentakerroilta.

Taulukko 2 Ensimmaisen maastokaynnin pyséakointialueidenlaskennan tulokset

Alue 1. laskenta klo 17.00 | 2. laskenta klo 18.30
1 48 115
2 - 50
3 17 123
4 4 32
5 75 215
6 4 122
7 6 37
8 - - Erotus
Yhteensa 154 694 540

Ottelun paatyttyéa suoritettiin Kiekkoritarinkujalla liikenteenlaskentaa jolla
selvitettiin pysékointialueilla olleiden autojen suuntautuminen. Tarkoitus
oli selvittdd mitd kautta alueilta poistutaan ottelun jalkeen. Kyseisen lii-
kennelaskennan tarkastelu suoritetaan Toni Salosen opinnaytetyGssa.
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4.2 HPK-Assat 17.1.2015

Toinen pysakaintiselvitys suoritettiin 17.1.2015 lauantaina, HPK-Assat -
pelin aikana joka alkoi kello 17:00. Pelid saapui seuraamaan 3887 ihmistd,
mika on kauden keskiarvoa 448 katsojaa suurempi. Ottelu oli niin sanottu
Perhepeli, johon oli erilaisia tarjouksia, mika houkutteli paikalle keskiar-
voa enemman katsojia edellisen pysakdintiselvityksen tapaan. Ottelun ol-
lessa niin sanottu Perhepeli, maastokdaynnilla ilmeni, ettd vaikka katsojia
on enemman, autoja on hyvin saman verran. Tahan vaikuttaa perheiden
saapuminen peliin yhdelld autoilla, eli useampi katsoja saapui HPK:n pe-
liin samalla autolla. Kuten aiemman ottelun aikana, muissa jaéhalleissa
oli toimintaa ennen pelid, pelin aikana seké sen jalkeen. Varsinkin Metri-
tiskiareenalla k&ydyt ottelut, esimerkiksi Naisten SM-sarjan pelit, kasvat-
tivat pysékoityjen autojen maaréa alueella.

Toiseen pysakointiselvitykseen otettiin tarkasteltavaksi kohteeksi myos
alue 8, johon huomattiin useamman auton pysakoivéan seka alueen 1 vie-
ressa sijaitsevan Konttoritekniikan pysakointipaikat, johon on pelin aikana
mahdollista pysédkoid&d maksua vastaan. Kuten ensimmadisellé kerralla otte-
lun paatyttya selvitettiin alueilta 2, 5, 6, 7, 3 sekd 4 poistuvien autojen
suuntautumista. Tadman jalkeen kun autoja ei end4 alueilta poistunut, kay-
tiin alueet laskemassa jotta saatiin selville kuinka monta alueille jai. Nain
saatiin selville tarkemmin se, kuinka autot poistuvat alueelta.

4.2.1 Kadunvarsipysakointi

Lahtotilanteen selvitys suoritettiin kello 15.40, l&hes puolitoista tuntia en-
nen ottelun alkua. Katujen varrelle oli enemman pysékoity autoja kuin en-
simmaéisessa selvityksessd, mihin varmasti viikonloppu vaikuttaa. Lasken-
ta suoritettiin uudestaan kello 17.05, jolloin ottelu oli jo alkanut eika alu-
eelle ndyttanyt saapuvan liséa autoja.

Taulukko 3 Toisen maastokaynnin kadunvarsipysakdintilaskennan tulokset

Katu 1. laskenta klo 15.40 | 2. laskenta 17.05
Hevosmiehentie 0 0
Rinkelinkatu 14 83
Cygnaeuksenkatu 18 35
Soraharjunkatu 10 45
L. puiston P. alue 13 38
Kaurialankatu 4 29
Poltinahontie 38 142
Brahenkatu 3 30 Erotus
Y hteensé 96 402 306

Taulukossa 3 ilmenee jokaisen kadun pysékdityjen autojen maarat, ennen
pelid sekd pelin aikana. Lahtotilanteessa tarkasteltavilla kaduilla oli 96 py-
sékoitya autoa, ottelun alettua autoja oli pysakdity 402. HPK:n pelin joh-
dosta 306 autoa oli pysakoity katujen varsille. Tdmé on vain yksi auto
enemman kuin ensimmaisessé selvityksessa.
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Poltinahontie oli pysakoity aivan tayteen koko matkaltaan, paikoitellen
molemmilta puolilta katua. Rinkelinkatu, joka on hyvinkin kapea katu, jo-
ka yhdistaa tontit yhdysteihin oli myos lahes koko matkaltaan tayteen py-
sékoity, vain Brahenkadun paasta Rinkelinkadulla oli tilaa. Soraharjunkatu
tayttyi uudestaan vain Ritari-areenan péaéstd, mutta oli hyvin vajavaisesti
pyséakoity noin 400 metrin paasta hallilta. Leikkipuiston pysakoéintialue oli
mya0s taas erittdin vahan kaytetty, ennen pelid alueelle pysakoi vain 25 au-
toa.

4.2.2 Pysékointialueet

Alueen pysékointialueiden lahtotilanne selvitettiin kello 15.50, hieman yli
tunti ennen pelin alkua. Talla kertaa tarkasteltavaksi otettiin myos alue 8
joka oli jo l&ht6tilanteessa hyvin tdynnd, muutamasta virallisesta paikasta
huolimatta. Viikonloppuisin alueen harjoitushalleissa on yleensa lapi pai-
van toimintaa, kuten tdnd lauantaina, mika nosti pysékointialueiden auto-
jen maaran ennen pelid 343 autoon, mik& on lahes 200 autoa enemman
kuin tiistaina suoritetussa laskennassa. Taulukossa 4 kay ilmi kunkin alu-
een autojen maard molemmilta laskentakerroilta.

Taulukko 4 Toisen maastokaynnin pysakointialueidenlaskennan tulokset

Alue 1. laskenta klo 15.50 | 2. laskenta klo 17.30

1 103 128

2 - 53

3 27 124

4 0 45

5 133 203

6 37 124

7 11 33

8 32 29
Konttoritek. 0 51 Erotus
Yhteensa 343 790 447

Pysékointialueilla 1 ja 5 oli laht6tilanteissa jo hyvin taynna. Alueella 5 oli
133 autoa ennen pelig, tdman selittdd Salibandyhallissa sek& Harjoitushal-
lissa pidettavat harjoitukset lauantaisin. Alueella 1 oli ennen pelia 103
mink& johdosta alue oli jo ldhes tdynnad ennen pelid. Pysakdityjen autojen
runsas maara on selitettavissa Metritiskiareenalla tapahtuvan toiminnan
myota sekd HPK:n tyontekijoiden saapumisella aikaisin hallille. Pysakoin-
tialue 4 oli taysin tyhja laht6tilanteessa, VIP-alueen laht6tilannetta ei las-
kettu talldkaan kertaa.
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Toinen laskenta suoritettiin kello 17:30, pelin ollessa jo kdynnissé. Lahto-
tilanteessa alueella oli 343 autoa ja pelin alettua alueille oli pysakoity 790
autoa, joten HPK:n peliin saapui 447 autoa. Halleilla koko paivén tapahtu-
vien aktiviteettien johdosta luku ei ole taysin paikkaansa pitava, harjoituk-
siin saapuvien ja poistuvien autojen maara vaihteli paivan mittaan. Alueel-
le 1 saapui vain 25 autoa lisaa lahtotilanteen jalkeen, alueen ollessa jo 1&-
hes tdynna. Alueelta 8 lahti ennen pelid kolme autoa, néin voidaan olettaa,
ettd alue 8 on Metritiskiareenan kéyttdjien suosiossa jossa oli toimintaa
paivélla. Pysakoityjen autojen maaré alueilla oli hyvin samanlainen kuin
ensimmaisessa selvityksessd, vaikkakin lahtotilanteessa autoja oli hyvin
paljon enemmén, joka johtuu erilaisista aktiviteeteista halleissa pitkin péi-
vad. Molemmilla kerroilla alueet olivat hyvin tayteen pysékoityja, eiké au-
toja kovin useampaa mahdu.

Alueella 5 Salibandyhallin ja Harjoitushallin valilla on selvésti merkitty ja
asfaltoitu, parkkialue, tassé pyséakointiselvityksessa laskettiin tdman pysa-
kointialueen autot erikseen. Alueella 5 autoja oli pelin alettua yhteensa
203, joista 102 autoa oli kyseisella parkkialueella. Alueella 5 oli pelin ai-
kana pysékoitynyt 3 linja-autoa, niille varatuille paikoille. My6s alueella 3
oli yksi linja-auto.

Alue 1 vieressé sijaitseva Konttoritekniikan pihalle on mahdollista pysé-
koida HPK:n pelin yhteydessa, maksua vastaan. Kyseisella alueella ennen
pelid ei autoja ollut, mutta pelin alettua oli autoja 51.

4.3 HPK-KalPa 20.1.2015

Kolmas pyséakaintiselvitys suoritettiin 20.1.2015 tiistaina, kello 18:30 al-
kavan HPK-KalPa -pelin yhteydessa. Kyseinen peli oli normaali, verrattu-
na kahteen aikaisempaan koti-peliin joissa oli erindkdisia tarjouksia jotka
nostivat kdvijamaarad. HPK-KalPa -peliin saapui 3261 katsojaa, mika on
178 katsojaa tdman kauden keskiarvon alle. Kahdella aiemmalla maasto-
kaynnilla katsojia saapui peliin keskiarvoa enemman, joten tdima maasto-
kéynti antoi hyvén vastapainon aiempiin selvityksiin.

Tata selvitysta tehdessa pysakdointialueiden l&ht6tilannetta ei saatu téysin
selvitettyd. Kyseista lahtotilannetta selvittdessa oli jostain syysta alueille
saapunut, hyvinkin ajoissa, runsaasti pysakoityja autoja seka lisaa saapui
koko ajan. Alueet 5 ja 6 sai selvitettyd, mutta muille alueille ei laskentoja
suoritettu, niiden olisi nahty vain vaaristavan tuloksia, autojen saapuessa
alueelle laskujen ajan koko ajan. Pullerinméen harjoitushalleissa oli tar-
kasteltavana péivana ohjelmaa ennen pelig, pelin aikana sek& sen jalkeen.
Tama vaikuttaa autojen maarédén pysékointialueilla. Poiketen aiemmista
selvityksistd, ottelun jalkeen ei suoritettu liikenteen suuntautumisen selvi-
tysta.
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4.3.1 Kadunvarsipyséakointi

Lahtotilanne kadunvarsipysakoinnissa selvitettiin kello 17:20, hieman yli
tunti ennen pelid. Tassa kaytettiin samaa tapaa kuin aiemmilla kerroilla.
Selvityksen perusteella alueen kaduilla oli huomattavasti enemman autoja
lahtotilanteessa, varsinkin Poltinahontiell& oli ennen HPK:n pelid enem-
man autoja kuin aiemmilla l&htotilanteilla. Taulukossa 5 esitetddn kadun-
varsipysakoinnin laskelmien tulokset.

Taulukko 5 Kolmannen maastokaynnin kadunvarsipysakointilaskennan tulokset

Katu 1. laskenta klo 17.20 | 2. laskenta klo 18.15
Hevosmiehentie 0 0
Rinkelinkatu 16 63
Cygnaeuksenkatu 20 25
Soraharjunkatu 9 37
L. puiston P. alue 22 35
Kaurialankatu 12 30
Poltinahontie 62 140
Brahenkatu 2 16 Erotus
Yhteensa 143 346 203

Lahtotilanteessa pysakoityja autoja oli 143, mika on ldhes 50 autoa
enemman kuin lauantain selvityksessé. Toisella laskentakerralla joka suo-
ritettiin kello 18:15, viisitoista minuuttia ennen pelin alkua, autoja oli yh-
teensa 346, joka on huomattavasti vahemman kuin aiemmilla selvityksilla.
Néin ollen voidaan olettaa 203 auton saapuneen HPK:n Kkoti-pelid varten.
Leikkipuiston pysakdintialue oli jalleen erittdin véhaisessa kaytodssa, vain
13 auton pysakoityna kyseiselle alueelle lahtétilanteen jalkeen. Sorahar-
junkatu tayttyi Ritari-areenan péastd, mutta ei ollut laheskaan koko mat-
kalta pysakoity. Kadunvarsipysakointi oli hyvin samankaltaista kuin ai-
emmilla selvityksill4, mutta autoja oli huomattavasti véhemmaén joka ka-
dulla.
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4.3.2 Pysékointialueet

Lahtotilanteen selvitys viivéstyi sen verran, ettei sitd saanut suoritettua
kuin alueilta 5 ja 6. Alueella 6 oli vain 6 autoa, mutta uusia ajoi l&ht6tilan-
teen selvityksen aikana pysakdintialueelle lisdd. Alueen 5 hallien vélisella
pysakdintialueella oli autoja 66 lahtdtilanteesta, loput autoista sijaitsivat
Tenniskeskuksen edessd sekd Salibandyhallin vieressd. Taulukossa 6 il-
menee ensimmaisen ja toisen laskennan tulokset.

Taulukko 6 Kolmannen maastokaynnin pysakointialueidenlaskennan tulokset

Alue 1. laskenta 17.40 | 2. laskenta 18.40
1 - 129
2 - 40
3 - 121
4 - 35
5 85 174
6 6 125
7 - 37
8 - 29
Konttoritek. 0 51 Erotus
Yhteensa 91 741 652

Lahtotilanteen selvityksen ollessa vajavainen, ei saada selvaa otosta siité,
kuinka monta autoa saapui HPK:n pelin takia alueelle. Pelin aikana pysa-
kdintialueilla oli yhteensa 741 autoa, mukaan laskettuna Konttoritekniikan
pihalle pysakoidyt 51 autoa. Alueelle 5 autoja liséantyi 89, kokonaismaa-
ran ollessa 174. Pysédkointialueella sijaitsi 90 autoa kokonaismaarésté.
Alue 6 oli lahtdtilanteessa lahes tyhja, mutta pelin alettua alueelle oli py-
sékoinyt 125 autoa. Alue 1 oli jélleen aivan tdynné. Alueelle 3 oli pysékoi-
ty linja-auto, tastd huolimatta alueella oli lahes yhtd monta autoa kuin ai-
emmilla selvityksilla. Tulokset olivat hyvin samankaltaisia aiempien las-
kelmien kanssa, vaikkakin autoja oli selvasti vahemman alueella 5.
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4.4 Laskelmien tulokset

Ensimmaiselld pysakointiselvityksella oli jatetty laskematta alue 8 seka
Konttoritekniikan piha, mista syysta kyseisia alueita ei oteta huomioon tu-
loksien vertailussa. Tama vaaristéisi tuloksia, joten vertailun kohteeksi
otettiin vain jokaisella kerralla selvitetyt kadut seka pysékdintialueet.

Taulukossa 7 ilmenee jokaisen pysakointiselvityksen yleisomaarat, ka-
dunvarsipysakoinnit, pysakointialueet seka ndiden kolmen laskennan kes-
kiarvot. Tammikuun 17 paivéan laskennoissa yleisomééra oli 3887, 280
henkil6d vdhemman kuin tammikuun 13 péivd, mutta autoja tarkasteltaval-
la alueella oli 38 enemmaén. Autojen lukumaara ei siis vahene automaatti-
sesti, vaikka ithmisia HPK:n pelissé kévisi vdhemman. Tammikuun 17
paiva oli lauantai ja HPK:n peli oli niin sanottu Perhepeli, ndma seikat
vaikuttivat autojen runsaaseen madradn. Suurimmat muutokset autojen
maarissa ovat kadunvarsipysakdinnissd, jossa vaihteluvéli on 56 autoa
isoimmillaan, kun taasen pysakoéintialueilla suurin vaihteluvali on 49.
Vaihteluvali kadunvarsipysakdinnilla seka pysakointialueilla on hyvinkin
pieni. Tast4 voidaan olettaa, ettd kun autoja on vahan, ei vain toisilta alu-
eilta maaré laske, vaan kummankin tasapuolisesti.

Taulukko 7 Pysékaintilaskelmien tuloksien vertailu

13.tammi | 17.tammi | 20.tammi | Keskiarvo
Yleiso 4167 3887 3261 3772
Kadunvarsipysakaointi 380 402 346 376
Pysdkointialueet 694 710 661 688
Autoja yhteensa 1074 1112 1007 1064

Keskimé&éaraisesti pysakoityja autoja kolmessa HPK:n kotipelissa oli yh-
teensd 1064, joista 688 autoa sijaitsi pysakointialueilla, joka on 64,7 %
kokonaismaarastd. Keskiméarin 35,3 % pysakoidyistd autoista sijaitsi ka-
dunvarsilla. Pysakdintialueilla maastokayntien aikana oli pysakoity lahes
kaksi kertaa enemmén autoja kuin kadunvarsille.
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Taulukko 8 Pysakointiselvityksen tulokset verrattuna yleisomaariin
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Taulukossa 8 on esitetty vertailu pysakointiselvityksen tuloksista yleiso-
maéariin. Taulukosta ilmenee, etteivat pysakoityjen autojen maaré ole suo-
raan verrannollinen yleisdmaariin nahden, joka ilmenee 17.1 lauantain
selvityksesta. Ihmisid saapui HPK:n kotiotteluun véhemman kuin 13.1 tiis-
taina pelattuun otteluun, mutta lauantaina pysakdoityjen autojen maara oli
suurempi. Tiistaina 20.1 pelatussa kotiottelussa ké&vija méaaré oli hyvin pal-
jon pienempi, joka vaikutti selkeésti pysékodityjen autojen maariin laske-

vasti.
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5 PYSAKOINTIALUEIDEN ONGELMAT

Maastokayntien aikana pyséakoéintialueiden suurimmaksi ongelmaksi ilme-
ni alueille jatettdvien autojen sekavuus. Suurelta osalta alueista puuttuvat
selvat pysakdintiopasteet, kun taasen muutamassa on selvasti osoitettu py-
sékointipaikat ja niiden linjat. Alueilla 2 sek& harjoitushallin ja Salibandi-
hallin vélisella pysakointialueella on selvasti merkitty pysakdintilinjat ja
néita padsaantoisesti noudatetaan. Alueella 1 opasteiden linjat ovat varsin
kapeat, joten paikoitellen néitd linjoja ei noudateta. Aina ongelmista ei
voida syyttad vain pysakointiopasteiden puutetta. Ison osan ongelmista ai-
heuttaa huolimaton pysakdintitapa tai opasteiden huomiotta jattdminen ku-
ten kuvassa 7 ilmenee. Kuvassa 7 my0s esiintyy linjojen kapeus, jonka
johdosta autoja ei voida aina pysékdéida linjojen mukaisesti

Kuva 7 Alueella 1 pysakdintiopasteiden huomioimatta jattaminen

Muilla alueilla pysakointiopasteet olivat hyvinkin puutteellisia. Jokaisella
maastokaynnilld autot olivat hyvin eri tavalla pysakoineet, valilla tukkien
ajovaylia seké estden muiden pysékoityjen autojen liikkumisen. Joka kerta
autojen ollessa eri tavoin pysakoityna, varsinkin alueella 6, on ongelma,
kun peliin saapuvilla ihmisilla puuttuu selva johdonmukaisuus pysakoin-
nissa sen vaihdellessa joka kerta. Tamé aiheuttaa ongelmia.
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Alueella 6 opasteet ovat hyvin vajavaisia, eikd ole selvasti osoitettu pysa-
kointirivien sijaintia, tsta syystd, autojen maarésta riippuen, on alueella
valilla kolme rivia, vélilla kaksi rivid. Autoja ei myoskaan pysakoida tay-
sin harjun mukaisesti, vaan auton ja harjun véliin paikoitellen jaa useita
metrejd, jotka menevaét taysin hukkaan. Selvien pysakdintiopasteiden puut-
teen johdosta autot pysékoidaan edellisten autojen mukaan ja jos edellinen
on huonosti tai vaarin pysakoity, todennakdisesti myds seuraava auto te-
kee kyseisen virheen. Tdma kierre johtaa siihen, ettd suurikin méaré autoja
voi olla hyvin virheellisesti pysakoity. Alue 6:n lapi kulkee my0s ajovayla
jota pitkin poistutaan alueelta, vaylan molemmilta puolin. VVaylalla kulke-
vat autot, ahtaasti pysakoidyt autot ja autoilleen k&velevat ihmiset aiheut-
tavat hyvinkin vaarallisia tilanteita, varsin talven pimeydessa.

Kuva 9 Alueella 5 autoja ei ole pysékdity tasaisiin riveihin

Alueella 3 sijaitsee autotalleja joiden eteen pysakdinti on kielletty, tasta
ovat selvat merkit, mutta maastokdyntien aikana autoja sijaitsi juurikin
kielletyill& paikoilla. HPK:n toimitusjohtajan Risto Korpelan (haastattelu
11.2.2015) mukaan autotallien omistajilta ja alueella toimiva yritykselta
on saatu negatiivista palautetta, juurikin pysékoéityjen autojen johdosta.
Autot estavat talleille paasyn, vaikkakin ovat kauempana tallien ovista.
Rivit ovat niin sumpussa, ettei autolla talleille p4&std. Kuvassa 10 ilmenee
kuinka autoja on pysékoityna HPK:n kotipelin aikana autotallien eteen,
kielloista huolimatta.
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allien edustalla on pysékointikielto, joka on jatetty huomioimatta

Kuva 10 Aluen al

Alueen 3 keskella on kasaantunut auratusta lumesta hyvinkin iso lumikasa,
joka on alueella useana talvena ongelma. Kyseinen suuri lumikasa hanka-
loittaa alueelle pysakdintid entisestddn, sen ollessa keskelld aluetta. Autot
joutuvat nyt pysakdiméan sen ympadrille, mik& johtaa hyvinkin sekavaan
pysakaointiin. Jadkiekkokauden ollessa talvisin, tdmé ongelma on jokavuo-
tinen. Hameenlinnan liikuntahallit Oy toimitusjohtaja Jorma Hassisen mu-
kaan lumikasa on tdnd vuonna ollut suurempi kuin normaalisti ja on tar-
koitus siirtaa alueelta pois.

| L : : T
Kuva 11 Alueen 3 lumikasa

Lumikasan ja selkeiden opasteiden johdosta ihmiset joutuvat pysak6iméaén
autonsa hyvinkin epéselvalle alueelle mik& johtaa autojen jaamista sump-
puihin. Kuvassa 12 ja 13 nakyvat alueen epéselvat pysakointiolosuhteen.
Osa autoista ei paase liikkkumaan ollenkaan, muiden autojen ymparoidessa.
Tama kaaos myos aiheuttaa turvallisuusriskejd, lukuisten ihmisten kével-
lessé autoillensa ahtaissa valeissa.
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Kuva 12 Alueen 3 pysakainti on hyvinkin epdjohdonmukaista

Kuvassa 13 ilmenee kuinka autoja on pysakoity alueelle 3. Keskelld kuvaa
sijaitseva punainen auto on muiden autojen saartama, eika Kyseista autoa
pysty ajamaan alueelta pois ilman, ettd ymparill& olevat autot vahenisivét.
Taman kaltaisia tilanteita varsinkin alueella 3 esiintyi useampia, mika on
epéselvien pysakointiolosuhteiden tulos.

H&meenlinnan poliisi on kieltanyt niin sanottujen ottelubussien pysékgin-
nin Poltinahonkadun kevyenliikenteenvaylalle HPK:n pelien ajaksi. Mah-
dollisesta kiellon purkamisesta tiedusteltiin poliisilta, mutta kielto on pita-
va jalankulkijoiden ja pyordilijoiden turvallisuutta ajatellen (Lindstedt,
séhkopostiviesti 16.2.2015). Kyseisille ottelubusseille ei ole talla hetkell&
maariteltyja selvia pysakointipaikkoja, mistd johtuen linja-autot jatetadn
pelien ajaksi sinne minne mahtuu, ja ne aiheuttavat sekavuutta pysékoin-
nin suhteen. Suosituin pysékointipaikka ottelubusseille on ollut selvitetyil-
14 paivilla alue 3. Alueella ei ole ottelubusseille pysékdintiopasteita eika
selvad merkittya paikkaa, mika johtaa niiden sijoittamisen jokaisen maas-
tokdynnin ajan eri paikkaan. Ottelubussit ja suuri lumikasa alueella tekevat
alueesta hyvin haastavan pysékoinnin kannalta.

24



Aluetta 2 kéyttavat samat henkil6t pelista toiseen, ja liséksi alueella on ai-
emmin olleet pysékodintipaikat osoittavat lippusiimat, joten aluetta kaytta-
vat ovat oppineet pysédkéimaéan autonsa oikeille paikoille. Alueella toimii
ennen pelid liikenteenohjaajia jotka padstavét autot alueelle ja opastavat ne
oikealle paikalle. N&in ollen alueella 2 ei esiinny ongelmia. Mydskaan
alueella 4 ei ilmennyt ongelmia sen vahaisesta kaytosta johtuen.

Alueella 8 on vain muutama sallittu pysakéintipaikka, mutta pelien aikana
autoja ja varsinkin mopoautoja alueelle oli hyvin monta vaarin pysékoity-
né. Alueella sijaitsee roskakatos sekd roskapuristin joiden eteen pysakointi
on kiellettyd. Kielloista huolimatta ndiden eteen autoja on pysakoityina, ja
ne hankaloittavat niille kulkua.

Kuva 14 Roskapuristimen edessa ei vélitetd kieltomadrayksista

Alueella sijaitsee jalkakadytdvan ja Ritari-areenan sisadnkaynnin vieressa
pieni kumpare jossa on muutama puu. Tata aluetta k&ytetadn pelien aikana
pienena pysakointipaikkana, vaikka asia néin ei ole.

" J N’ .

Kuva 15 Alueella 8 sijaiiseva ruohoalue johon pysakainti on kielletty
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Kadunvarsipysakadinti varsinkin Rinkelikadulla on hyvin ahdasta, ja jattaa
ajovaylan kapeaksi ja koska kyseiselld vaylalla joutuu ihmisid kévele-
maéan, aiheuttaa tdmé suuria turvallisuusriskeja pimeéssa ja liukkaassa tal-
vi-illassa. Autojen purkauduttua kaduilla hyvinkin lyhyen ajan sisalla syn-
tyy myos yhteentdrmaysten riskeja. Autojen ollessa pysakoityind Rinke-
linkadun varrella, kadusta tulee niin ahdasta, ettd on hyvin hankalaa ajaa
pysakdityjen autojen ohitse.

s
Kuva 16 Kapea Rinkelinkatu HPK:n kotipelin aikana

Selvitysten perusteella Soraharjunkadun sekd Cygnaeuksenkadun vélinen
pysakadintialue joko sijaitsee liian kaukana Ritari-areenasta tai on ihmisille
tuntemattomampi. Alue on laaja, mutta HPK:n pelin aikana vain hyvin va-
haisessa kaytossa vaikka matkaa Ritari-areenalle on vain noin 600 metria
ja alueelta kulkee areenalle kevyenliikenteenvayla. Mikéli kyseista aluetta
kéytettaisiin aktiivisimmin, saataisiin autoja pois Ritari-areenan laheisilta
pysakdintialueilta, joka sujuvoittaisi niiden toimintaa, ja nain saataisiin
myos vahennettyd kadunvarsipysakaointia.

6 PYSAKOINNIN PARANTAMINEN

Taman opinnaytetyon yhtena tarkoituksena oli tarkastella mahdollisia eh-
dotuksia pysakoinnin parantamiseksi. Tavoitteina on saada pysékéinnisté
turvallisempaa, sujuvampaa sekd mahdollisesti lisédmaan kapasiteetteja.
Kadunvarsipysakoinnin vahentaminen varsinkin Pullerinkadulta on yksi
tarkeimmista tavoitteista, kadun ollessa paikoitellen erittdin ahdas pysa-
kointikayttoon. Tamé on mahdollista uusilla pysékdintialueilla jotka mah-
dollisesti korvaisivat osan kadunvarsipysékoinnista.
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6.1 Ritari-areenan lahiston pysékoéintialueet

Suurimmaksi ongelmaksi ilmenivét autojen pysakointi hyvinkin summit-
taisesti, joten lippusiimojen avulla saataisiin osoitettua pyséakdéintirivien
selvét linjat. Kuvassa 17 kuvataan alueen 1 uusien pysakaintirivien sijain-
nit. Tama ei toisi alueelle 1 uusia pysakdintipaikkoja, méara pysyisi hy-
vinkin samana kuin mit4 nykyisilladn HPK:n kotipelien aikana alueelle
mahtuu, mutta toisi alueelle turvallisuutta seké selvat pysékointiopasteet.

652337

Kuva 17 Alueen 1 uudet pysékdintiaikat

Alueella 1 t&mén hetkiset pysakointirivit ovat lilan ahtaat, mistd syysta
alueen pysakointiriveja tulisi siirtdd toisistaan kauemmas. Tamé johtaisi
my0s alueelle sisdénajovaylienkin muutokseen, mutta alueen Konttoritek-
niikan puolella ei ole kiinteitd esteitd muuta kuin lyhtypylvaat. Tama
mahdollistaa opasteiden seka sisddnajovaylien helpon siirtdmisen. Alueen
suunnittelussa on kaytetty pysakointialueidensuunnittelun mitoituksia, py-
sékointiruudun ollessa 2,5 metrié kertaa 5 metrid ja pysakointirivien vali
olisi 8 metrid. Naitd mitoituksia kayttden tulisi kohdentaa sisdanajovaylét,
l&ahimpéna Poltinahontietd sijaitseva pysékointirivi tulisi sailyttdd nykyi-
selld sijainnillaan ja muut rivit kohdentaa sen mukaan, seuraavan pysa-
kointirivin ollessa 8 metrin p4&ssé ensimmaisen rivin lopusta.
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Metritiskiareenan pééssa alueelle on kaksi sisdadnajovayléa, joista toinen
pysyisi nykyiselld paikallaan. Poltinahontielti katsottuna kauempi joudut-
taisiin sulkemaan ajoneuvoilta tasaisten pysékoéintirivien johdosta. Nain
alueelta kuljettaisiin paaséantoisesti Rinkelinmédenkujan kautta, mika teki-
si alueelle ajosta sujuvampaa, kun vain kéaytetddn yhta kujaa. Koirankou-
lunkadulta olisi vield yksi kulkuvéyla jota kaksi ensimmaista rivid kayttai-
si. Koirankoulunkadulla kulkee varsinkin HPK:n ottelun jalkeen runsaasti
jalankulkijoita, joten toisen kulkuvéylan poistaminen nostaisi turvallisuut-
ta ja mahdollistaisi jalankulkijoiden turvallisemman reitin suljetulta si-
saénajovaylalta pysékointialueelle.

Alueelle mahtuisi kahdeksan pysakadintirivia joissa olisi yhteensd 129 au-
topaikkaa. Rivien vali on 8 metrid, mik& on huomattavasti enemman kuin
nykyisilladn, tdma takaisi sujuvamman pysakdinnin riviin ja tilaa olisi
enemman. Jokaisen autopaikan leveys on 2,5 metrid, pituuden ollessa 5
metri&. Viimeinen rivi Poltinahontieltd péain, metsén reunassa, olisi varattu
vierasjoukkueiden kannattajien linja-autoille, kyseiseen riviin mahtuisi
kolme linja-autoa. Tdssa toimittaisiin samalla tavalla kuin nykyaén, jos
HPK:lle ei tule varausta linja-autoille vieraskannattajilta, rivi on yleisessa
kéytossé. Jos varaus tulee, rivi aidataan lippusiimalla ja on kéytdssé vain
linja-autoille.

Pysékointiopasteiden liséksi alueella tulisi kéyttad esimerkiksi lippusii-
maa, osoittamaan rivien paikat, nain véltyttaisiin sekavalta pysakoinnilta,
eiké rivien lapi pystyisi ajamaan. Ndin saadaan alueelle selvat pysakoin-
tiopasteet, sekd suorat rivit jotta pysakaointi olisi mahdollisimman johdon-
mukaista. Opasteiden uudelleensijoitus seka lippusiimojen sijoitus pyséa-
kointiriveihin tulisi tehdd ennen HPK:n uuden SM-Liiga kauden alkamis-
ta. Nain peleihin saapuvilla asiakkailla olisi kauden alusta asti selkeét py-
sékointiopasteet, jotka eivat muuttuisi kauden aikana. Tama takaisi sen, et-
ta alueelle pysakoivat oppisivat mahdollisimman nopeasti uudet pysakéin-
tijarjestelyt eikd tulisi kesken kauden yllatyksend uudet pysakaointirivit.
Alueella 2 lippusiimoja ei tarvitse endéd kayttad, ihmisten oppiessa miten
tulee alueelle pysékoida, tdmd sama saattaisi toistua alueella 1, jolloin lip-
pusiimat eivét olisi enaa pakollisia.

Alueella 6, varsinkin harjoitusjadahallin sekd Salibandihallin valissa, on
esiintynyt sama ongelma kuin alueella 1, mutta hieman lievemmin. Alu-
eella on jo nyt selvat opasteet, mutta ne jaavat useasti huomioimatta. Alu-
eella tulisi kayttdd samaa keinoa kuin alueella 1 ja merkita pysakointirivit
lippusiimoilla. Lippusiimat tulisi Kiinnittdd nykyisiin pysakointiopasteisiin
joka erottelisi rivit toisistaan. N&in autot on helpompi pysakoida suoriksi
riveiksi. Harjoitusjaahallin ja Salibandihallin valiselle pysakdintialueelle
ei ndhda tarvetta tehdd muita isoja muutoksia, alue toimii nykyisillaankin
tarpeeksi hyvin. Lippusiimojen sijoitus opasteiden valiin parantaisi vain
alueen pysékointipaikkojen hahmotusta, néin pysyisivat ajovaylat auki kun
autot ovat suoriin riveihin pysékoityina.
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Liikenneohjaajien kayttdmistd useimmilla pysékointialueilla kuin vain
alueella 2 on harkittu ja olisikin toimiva ratkaisu ja toisi alueille selkeyttéa.
Mutta HPK:n toimisto on pitanyt tata vaihtoehtoa huonona, koska liiken-
neohjaajia tarvitsisi useita mité ei pystyté toteuttamaan. T&st4 syysté alu-
eille tulisi tehda juurikin pysyvié pysékointiopasteita, kuten lippusiimoja,
jotta alueilla olisi selvéat ohjeet peliin saapuville autoilijoille ja alueilla oli-
si johdonmukaista pysakointia.

Alueen 3 suuri lumikasa tulisi sijoittaa muualle, tai lumet on kuljetettava
heti lumenkaatopaikalle. N&in alueelle saataisiin luotua selke&t pysékoin-
tipaikat, eikd autoja tarvitsisi pysakoida lumikasan ympaérille hyvinkin
epdjohdonmukaisesti. Alueelle mahtuisi noin 20 autoa véhemmé&n mité
keskiméardisesti otteluiden aikana alueella on ollut, mutta selkeat pysa-
kointipaikat parantaisivat turvallisuutta, selventéisivat aluetta seka alueen
autotallien edustat pysyisivat avonaisina. Pysakdintialueidensuunnittelun
mitoitusten mukaan alueelle mahtuisi 100 pysakdintipaikkaa, mutta todel-
linen luku on korkeampi, kun autoja pystytaan pysakdimaan myos lasten-
tarhalle johtavan tien varteen. Kuvassa 18 on suunniteltu alueelle 3 pysé-
kointipaikat, ilman linja-autopysakaointipaikkoja

&
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Kuva 18 Alueen 3 pysakdintipaikat

Autotallien edustalle jaisi 5 metria tilaa, ajovayld, joka jattaa tilaa tallien
kayttoon. Nama pysakaintirivit tulisi osoittaa opastein seka lippusiimoin,
néin rivit pysyisivat tasaisina ja mahdollistaisivat mahdollisimman monen
auton saannin alueelle. Varsinkin tallien edustoille tulisi sijoittaa véhin-
tdan lippusiimat, jotta ne pysyisivat avonaisina ja niiden kayttajilla olisi
kulkuvayla.
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Alueella 8 ongelmaksi ilmeni pysékoidyt autot kielletyilla paikoilla. Jotta
tdma valtettéisiin, tulisi roskakatokseen sek& roskapuristimeen sijoittaa
suuremmat ja selkeammat pysakointikieltomerkit. Mikéli tdma keino ei
vahennd vaarinpysakointia, voidaan tarvittavat alueet rajata lippusiimoilla
jotta saadaan esteettomat kulkuvaylat roskakatokseen seké — puristimeen.

Alueilla 5 ja 6 esiintyi hyvin paljon vaarinpysakointia, puutteellisista opas-
teista johtuen. Toni Salosen opinndytety0ssd on esitelty suunnitelmat
Kiekkoritarinkujan rakentamiseen, jonka yhteydessa alueille rakennettai-
siin selkedammat pysékointialueet. Tdssa opinnédytetydssa ei oteta kantaa
alueiden 5 ja 6 pysékoinninparantamisen ideoihin, jotka kdydaan lapi Toni
Salosen opinnaytetydssa tarkemmin.

Niin sanottujen ottelubussien parhaimmaksi pysakdintipaikaksi osoittautui
alue 3. Alueelle pysakoivat linja-autot nykyaankin ja alueelta poistuminen
on helppoa ja lisaksi matka Ritari-areenalle on hyvin lyhyt. Kuvassa 19
ilmenee alueelle suunnitellut nelja linja-auton pysékdintipaikkaa. Tama
vahentdd 20 auton paikkaa, mutta nain saataisiin ottelubusseille selvasti
merkityt omat pysakdintipaikat, mika tekisi alueesta selkedmmaén. Suunni-
telmassa ottelubussien pysakdintipaikat sijaitsevat HPK:n toimiston takana
ja niiden taakse on jatetty tilaa jotta kdaantyminen onnistuisi ilman ongel-
mia. Linja-autot mahtuvat pysékéimaan alueelle tukkimatta ajovaylaa.

Kuva 19 Alue 3 pysakointipéikét seka ottelubussien ysakointiruudut
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Suuren osan ongelmista pysékointialueilla aiheuttivat otteluihin saapuvat
kannattajat itse. Alueilla jatettiin noudattamatta selvia kieltoja sekd opas-
teita eikd autoja pyséakoity aina johdonmukaisesti. Ndihin valinpitamatto-
miin asenteisiin el voida tassé opinndytetyossa vaikuttaa. Parhaiten kan-
nattajat saadaan pysakdimaan opasteiden mukaisesti, on tehda niista kau-
den alusta saakka johdon mukaisia ja selkeitd. N&in ihmiset oppivat pysa-
koiméaan jokaisella kerralla samalla tavalla joka luo alueelle johdonmukai-
suutta.

6.2 Vaihtoehtoiset pysékodintialueet

Kaurialan kentta sijaitsee noin 650 metrin paasté Ritari-areenalta, Sorahar-
junkadun seka Matti Alangon kadun valissd. Kentén pyséakdintialueen si-
sadankaynti sijaitsee Brahenkadulla, kuvassa 20 punaisella ympyroidyssa
kohdassa. Hameenlinnan Liikuntahallit Oy toimitusjohtaja Jorma Hassi-
nen (haastattelu 11.2.2015) on luvannut kentdn pysékdintialueen olevan
jatkossa avoin HPK:n pelien aikana, mistd saadaan lisdd pysakdintitilaa
peleihin saapuville. Tdma vahentaisi kadunvarsipysakointia seké Ritari-
areenan laheisyydessé olevien pysakointialueiden autojen maaria, mika
tuottaa talla hetkella suurimmat ongelmat. Kentén pysékadintialue ei ole ai-
emmin ollut HPK:n pelien aikana kaytdssa ja tastd mahdollisuudesta ker-
toi Jorma Hassinen.
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Kuva 20 Vaihtoehtoiset py—szik('jintialueet ympyroityna

Vaihtoehtoisten pysakointialueiden laheiset kadut ovat suositussa kéytssa
kadunvarsipysakoinnissa, miké todistaa uusien alueiden olevan siedetta-
van kévely matkan paasta Ritari-areenasta. Katsojat pysakointiselvitysten
perusteella pysékoivat mieluummin pysékdintialueille kuin kadunvarrelle,
tastd syystd uusille pysakdintialueille olisi odotettavissa kayttajia. Pysa-
kdintialueille on turvallisemman tuntuista pysadkoida autonsa seké helpot-
taisi ja sujuvoittaisi liikennettd, kun kadunvarsilta ei yhté aikaisesti lahtisi
useita autoja liikkeeseen.
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Kaurialan kentén pysakointialueelle mahtuisi 30 autoa, noudattaen pysé-
kdintialueidensuunnitteluohjeita. Kuvassa 21 kay esille autopaikkojen si-
jainti Kaurialan kentén alueella. Portit tulisi aukaista noin kaksi tuntia en-
nen HPK:n kotipelin alkua jotta peliin saapuvat katsojat ehtisivat hyvin
pysakoida alueelle seka kavella Ritari-areenalle. Alueella tulisi olla selvés-
ti merkityt pysakdintipaikat, jotta autoja ei pysakaoitdisi miten sattuisi, mi-
k& aiheuttaa paikkojen vahentymisen seké kasvattaisi mahdollisia riskejé.
N&mé asiat tekevat alueesta vaihtoehtoisen pysékointialueen Ritari-
areenan alueille seka mahdollisesti vahentéisi kadunvarsipysakointid. Tas-
ta alueesta tulisi ilmoittaa HPK:n kannattajille ja kaikille Ritari-areenalle
saapuville, jotta katsojat osaisivat suunnata alueelle. Kaurialan kentélta
kulkee usea kevyenliikenteenvédyld Ritari-areenalle, eikd tarvetta ajo-
vaylalla kavelylle olisi, toisin kuin kadunvarsipysakoinnissa.

Kuva 21 Kaurialan kentéan pysakdintialue
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Soraharjunkadun ja Cygnaeuksenkadun vélissa sijaitseva pysakointialueel-
ta Ritari-areenalle matkaa on noin 600 metrid, kuvassa 20 alue on ympy-
roity sinisella. Alueelle sisdanajo tapahtuu Soraharjunkadulta seka Cygna-
euksenkadulta, pysakointialueella on myo6s selvét opasteet. Maastokayn-
tien aikana ei kyseisella alueella pelien aikana ollut runsaasti kayttajia.
Alueella on 116 autopaikkaa, kuten kuvassa 22 esitetaan, mutta tata lukua
pienentavat alueen Cygnaeuksenkadun puolella sijaitsevat kierrétysastiat,
jotka vievat muutaman autopaikan. Myos pitk&aikaista pysakointia ilmeni
alueella, jokaisella maastokaynnilla alueelle oli sijoitettu useampikin pera-
vaunu. Mikali aluetta kaytettaisiin tdydell& kapasiteetilla, mahtuisi alueelle
lahes nelinkertaisesti autoja nykyiseen verrattuna, miké& véhentaisi kadun-
varsipysakointia sekd Ritari-areenan pysakointialueiden kéyttoa. Alueelta
kulkee suora kevyenliikenteenvéyla Ritari-areenalle molemmin puolin So-
raharjunkadun ajovéylaé joka on selvasti valaistu ja tienylitykset onnistu-
vat suojatietd kayttaen.

Kuva 22 Soraharjunkadun ja Cygnaeuksenkadun vélinen pyséakdintialue

Mikali Kaurialan kentédn 30 autopaikkaista pysékoéintialuetta sek& Sorahar-
junkadun leikkipuiston viereista pysakdintialuetta, johon mahtuu n. 110
autopaikkaa, kaytettaisiin taysilla kapasiteeteillaan HPK:n kotipelien aika-
na, saataisiin lahes 150 autoa pois tdman hetkisiltd ongelma-alueilta. Var-
sinkin kadunvarsipysakdinnin uskottaisiin laskevan, mik& tekisi ahtaista
kaduista turvallisimpia kulkea. Uusilta alueilta ei olisi Ritari-areenalle juu-
ri pidempi kavelymatka kuin joiltain kadunvarsilta, joten HPK:n peleihin
saapuvien uskotaan pysékoivan mieluummin kunnon pysakdintialueille
kuin ahtaille kadunvarsille.
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6.3 Pysakdintikartta

Soraharjunkadun seka Cygnaeuksenkadun valinen pysakointialue, maas-
tokayntien perusteella, ei ole suurelle yleisélle tunnettu, eikd alueelle ole
selvid opasteita Ritari-areenalta. Sama ongelma voi ilmentyad Kaurialan
kentén pysakdintialueelle, joka ei ole aiemmin ollut avoin HPK:n pelien
aikana. Alue 4 oli my0s véhaisessa kaytdssd maastokéyntien ajan, eika
tayttanyt taysin kapasiteettiaan, sijaintinsa vuoksi. Alue on hyvin syrjassa
eika alueelle ole mink&an kaltaisia opasteita areenalta eika sinne johtavien
teiden varsilla.

Tasta syysta on luotu Pysakadintikartta josta nédkyvét uudet seka vanhat py-
sékointialueet, niiden autopaikkojen lukumaard, niiltd matka Ritari-
areenalle seka kévelyaika Ritari-areenalle. Esimerkki Pysakointikartasta
kuvassa 23. Kyseinen kartta julkaistaan varmasti ainakin HPK:n sek& Ha-
meenlinnan Liikuntahallit oy:n kotisivuilla (Korpela; Hassinen, haastattelu
11.2.2015), josta HPK:n kotipeleihin saapuvat voivat sen ndhda ja valita
paremmin autonsa pysakaointipaikan.

Kartta olisi hyva myos julkaista Hameenlinnassa paikallisissa lehdissé ku-
ten Hameen Sanomissa sekd Kaupunkiuutisissa, néin saataisiin tieto vali-
tettyd suuremmalle véelle. Lehdissa julkaistu kartta voisi olla esimerkiksi
irtileikattava versio jotta kyseisen pysédkointikartan saisi helposti talteen,
nain peleissa kayvat voivat kayttaa karttaa useammankin kerran ja jopa va-
littdd kartan muille ihmisille, ndin saadaan levikkia laajennettua. Mahdol-
lisuuksien nimissa, olisi hyva vaihtoehto jakaa myds erillisia pysakointi-
kartta-lehtisia HPK:n alkukauden peleiss, jotta uusien pysakointialueiden
tieto saataisiin kannattajille saakka. Kartalla on tarkoitus opastaa autolla
HPK:n peliin saapuvia, pysdkdiméan autonsa muuallekin kuin areenan va-
littdmaan laheisyyteen. Ihmisille annetaan mahdollisuus paattaa itselleen
sopivin pysakointialue, joka ei kaikille ole ollut mahdollista puutteellisten
tietojen johdosta.

Sorafiarunkatgo-2

Kuva 23 Esimerkki Pysakdintikartasta
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7 JOHTOPAATOKSET

HPK:n kolmen kotipelin aikana tehtyjen maastokayntien laskennoista kavi
ilmi, ettd autoja saapui pysakdintialueille seka kadunvarsille keskimaarin
1064, joista 64,7 % pysakaitiin Ritari-areenan laheisille pyséakdintialueille.
Loput autoista sijaitsivat Kaurialan seka Pullerinméen alueella kadunvar-
silla. Pienimmill& tonttikaduilla, kuten Rinkelinkadulla, tiet osoittautuivat
hyvinkin ahtaiksi HPK:n kotipelien aikana. Suurimmaksi osaksi pysakoin-
tialueet olivat hyvin tdynnd, mika aiheutti ongelmia selvien pysékoéin-
tiopasteiden puutteen vuoksi. Autot olivat pysakoityina kielletyilla paikoil-
le, erittdin epgjondonmukaisesti mika aiheutti ajovaylien ahtautta ja liséksi
paikoitellen pysakoityja autoja oli jatetty selvien opasteiden vastaisesti
myos.

Néit4 ongelmia saadaan véhennettya selvien, johdonmukaisten sek& pitkéa-
kestoisten pysakdintiopasteiden avulla, jotka eivat vaihdu varsinkaan kes-
ken SM-Liiga kauden. N&in saadaan asiakkaat pysdkoimaan johdonmukai-
sesti ja oppimaan uudet pyséakointijarjestelyt. Pysakointialueiden tulisi olla
myos hyvin selkeitd. Alueella 3 sijaitseva suuri lumikasa tulisi poistaa, jot-
ta alueesta saadaan asiakkaille selked. Pysakdintipaikat tulisi osoittaa
opasteilla seka varsinkin pysékdintirivit olisi merkittavéd lippusiimoja
avuksi kayttaen jotta HPK:n kotipeleihin saapuvilla olisi selkedt ohjeet
mihin autot pysékoidaan. Nain saadaan myos parannettua turvallisuutta.

Toinen keino véhent&d pysakointialueiden ongelmia on osoittaa uusia tai
vahemman suosittuja pysakointialueita ihmisille, jotta he voisivat niita
kayttdd. Maastokayntien aikana 10ytyi useampikin pysékoéintialue Ritari-
areenan lahettyvilta jotka olivat vahdisessa kaytdssa, osittain varmasti siita
syystd, etteivat ihmiset tieda niiden sijaintia. Tahan toimii ratkaisuna Py-
sékointikartta jonka tulisi olla mahdollisimman laajalle yleisélle tiedossa,
néin ihmiset voivat valita itselleen sopivimman pysakdintialueen. Tama
keino, uusien pysakointialueiden kanssa, auttaisi myds vahentaméan ka-
dunvarsipysakointia. Tatd ei saada kokonaan poistettua, pysakdintialuei-
den kapasiteetin vahaisyydestéd johtuen, mutta varsinkin kapeimpien tont-
tikatujen kadunvarsipyséakointia saisi vahennettya, jolloin riskit véhenisi-
vat huomattavasti sekd asuinalueiden mukavuus parantuisi.

Muutokset pyséakodintialueisiin sekd Pysakointikartan jakelu tulisi suorittaa
ennen SM-Liiga 2015-2016 kauden alkua, jotta heti HPK:n kauden alet-
tua, asiakkailla on selkeét ohjeet ja opasteet muuttuneisiin jarjestyksiin.

Néité keinoja kéayttaen saavutetaan HPK:n kotipeleihin saapuvien ihmisten

turvallisuuden parantamista, laheisten asuinalueiden katujen kayttomuka-
vuudenkasvua, seké pysékointialueista saadaan kayttajaystavallisimpié.
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